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REKORDUY KNYGA

-

"Ligtuvos rytas” pristato;

DRAUGL SKRYDIS.
LIETUVAI

Edmundas Ganusauskas

-

Rl gl

Kol kas dar ankstoka tikétis kurig nors diena sulaukti dZiugios
Zinios 15 DidZiosios Britanijos, nes paprastal unikaliy fakty regist-
ravimo procedira uZsitesia iki puses mety. Tuo tarpu | Lietuvos
rekordy knyga Rolando Pakso grupes skrydj agenttra "Factum”

|au jregistravo,

Sio skrydZio ideja kilo pries penkerius metus, kai 1887 mety

liepns 7 diena Jurgis Kairys pirma karta Vilniuje skrido po Baltuoju

tiltu. Ta proga tokstanciams lietaus nepabidgusiy vilnie&iy gruping

Nuotraukojo (ié kairés): Leonas Jonys, Rolandas
Paksas, Robertas NMoreika. akrobatika demanstravo ir Rolandas Paksas su sparno broliais

Robertu Noreika ir Legnu Joniu.

PRIES 27 METUS ABU NERIES KRANTUS Nuo tada mintis trise pranerti po tiltu Siy vyry jau nebepaleido
TIES VIEVIU SUJUNGES VERKSNIONIL Taciau tai nereiSke, kad beliko apsispresti, kada ir po kokiu tiltu.
TILTAS SIEMET SPALIO 3 DIENA TAPO Sios ideéjos realumas dar daug mety jems kele abgjoniy.

GARSUS (R RIMTAI  PRETENDUOJA
PATEKT! | GUINNESSO REKORDL KNYGA
TACIAL IS TIKAUJLI NE TILTA, O LIETUVA
ISGARSIND TRYS VIENU METU PO SIUD
TILTU PRASKRIDE VILNIECIAI LAKUNAI
AOLANDAS PAKSAS, ROBERTAS NOREIKA

Kazkada garsis akrobatinio skraidymo meistrai ir Cempionai |
grupe susiblre pries septyniolika mety, kai dukart Saviety Sajungos
gempionas Rolandas Peksas eme vadovauti Vilniaus 5.Dariaus
ir S.Gireno aeroklubui. Robertas Noreika buvo jo pavaduotojas, o

Leonas Jonys treniravo Lietuvos rinktine.

IR LEONAS JONYS Pirmuosius bandymus trise atlikti paprastg posikj, vadinamajg
mirties kilpa, lakonai dabar prisimena su Sypsena, taciau tada,
kai po treniruotes Slapi Slipdavo 1S lektuvy, jilems bldavo visal

nejuokinga. Skristi glaudZioje rikiucteje nera paprasta Ir tiesia
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linija - nuolat dirgina akivaizdus pavojus, kurj, rodos, ne tik jauti, bet

ir-matat akimis.

Taciau skristi tiesiai reiksty boti diletantais ir pasmerkti Zidrovus
nuohodulivi. Savaime aisku, kad asal negalejo pasirasyti sau
tokio nuosprendzio. Antraip nebOty ne pradeje. Bego dienos, ir
su kiekviena treniruote tolydZio stipréjo jgodZial, pletesi jvaldyty
akrobatikos figury arsenalas. Kyviskiy lakinai bei technikai kasdien
matydavo vis glaudesne ir darnesne trijy Jak-50 rikiuote,

Jau pirmasis Rolando Pakso grupes pasirodymas aviacijos Sventeje
Kyviskese sukele Ziorovy pasigergjima. Kai trys lektuvai, tarsi
suristi nematomals saitais, raizo sudetingas trajektorijas, atroda,
jog regi erdves grafikg, girdi ne technikos riaumojima, o padanges
muzika. Tatiau Zidroval nemato, kakiu prakaitu eplaistytas gimsta

tas akj veriantis grozis.

Grupei atliekant sudetingas trajektorijas, pilotai yra priversti nuolat
kaitalioti varikliy skius: kiekvienas lektuvas reZia padange vis
kitokiu spinduliu. Nuolat keiiasi lektuvy greitis hei padétis erdveéje,
tatiau tarp lektuvy visada turi iSlikti tie patys du-trys metrai - mini-
malus, gywbes kaina matuojamas intervalas. Neveltui sakoma,
iog grupine akrobatika priklauso paciy sudetingausiy skrydZiy

kategonjai jau vien del didziuliy emociniy kriviy.

Griauti skrydZio harmonija daznai késinasi vajas, vasaros dienomis
kunkuliuojantios termines oro sroves, Grupes darng daZnai
bandantis ardyti blaskymas, net ir geral treniruotiems pilotams
nemenkos perkrovos - tokis yra grupines akrobatikos piloty

kasdienybe.

Uz skrydZio pradZig ir pabaiga atsakantis lyderis privalo ne tik
preciziskai brezti programoje numatytas trajektorijas. Vedangigjn
piloto sfera - grupés padetis erdvéje, aukdtis, kryptis, klidtys,
skrydZio saugumas. Jis ne akimirkai neuZmirgta greta skrendanéiy

piloty, sakytum, nuolat jaucia jy kvepavima.

“Rolandui sunkiau ir psichologiSkai, nes 1§ abieju pusiy suspaus-
tas besisukanciy propeleriy, jis neturi manevro laisves”, - sake
Robertas Noreika.

Salia lyderio skrendantys pilatai nezidn | prietaisus, nemato debesy
nei zemes - tik jo sparno gala, ir tik akys yra tas svarbiausias,
pastovy intervala tarp lektuvy iSlaikantis instrumentas, Informaci-
ja - smegenims, komandos - vairy judesius dozuojangioms ran-
koms bei kajoms. Sis, atrodyty, savaiminis, treniruogiy nugludintas
procesas ilgainiui ir prilyaina grupeés skrydj tobulam kdriniul.

Ir Robertas, ir Leonas vienu balsu twirtina, kad Rolandas kaip
lyderis skraido labai patikimai ir miekada per llgus skraidymy metus
nepatetke [iems nemaloniy netiketumu. Pasitikéjimas lyderiu buvo
vienas svarbiausiy motyvy jiems ryztis ir skridimui po tiltu. Kita
vertus, jokiais kitais metais pilotai neskraide tiek daug, kaip Siemet,
tode!, baigdami sezona, vyrai nusprende, kad jau yra pasirenge
igyvendinti savo sumanyma.
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Verk&nioniy tiltg jie pasirinko neatsitiktinai. Ne syki, grizdami po
parodomujy skrydziy virs Kernaves, jie tilta zvalge i§ oro. Vasarg
matave jj Zingsniais, tyringjo prieigas. Aukstis ki vandens - B,5
metra. Atramas, tarp kuriy turgjo trise praskristi, skiria apie 60
metry.

Vieno Jak-50 sparno mostas yra 95 metro. Nesileide virg van-
dens, jie prie tilto tures artéti maZdaug 250 kilometry per valanda

greiciu.

‘Mes su Robertu turime visiSkai pasttikett lyderiu ir iSlaikyti
pastovia savo lektuvy padet jo sparno atzvilgiv”, - tada kalbejo
Leonas Jonys, tarsi primindamas, kad skridimo po tiltu metu pilotai
nematys, nei kur, nei kakiame aukstyje skris jy Jak-50. Jie privalés
tik laikytis Rolando sparnao.

Platiai negarsinty solo skrydziy po tiltais patyrima jau turejes
Rolandas neabejojo, kad vienas lengval praskristy 8 bet kurios
pusés. Tadiau kai jis pabandé nusileisti vir§ vagos, vesdamas
i5 abiejy pusiu Salia jo léktuvo prisispaudusius sparno draugus,
tokio skridimo sudetingumas ir atsakomybe staiga pasidare tokie
gkivaizdis, kad pries pat tita grupei pagal komandg Saunant |
wirgy, Rolandui dingtelejo, jog bty protingiau sumanymo atsisakyti
Tagiau tai buvo akimirkos dvejone, nes trauktis atgal - niekada

nebuvo jo stilius.

Isvakarase, kai jie atskrido | paskuting Zvalgyba, staiga virs upes va-
gos eme springti Leano lektuvo variklis. Tarsi kulkosvaidis kalenes
variklis, laimei, nesustojo, ir visi lakinai laimingai sugriZo | Kyviskes.
Po profilaktikos darby Leonas i3bande lektuvg ore, ir wrai, kurj
laiksy dvejoje, vis délto nusprende skrydzio neatideéliot.

Spalio 3-gia lygiai 16 valanda virs Neries pasirodziusi grupe
pirmiausiai praskrido auksteliau tilto turekly, Po to Holandas du
kartus po tiltu nére vienas, paskui - poroje su Robertu, dar po
minutes kitos - su Leonu. Tada jau Rolandas radijo kanalu pakviete
prisigretinti abu sparno pilotus.

Aviatorius, girdejusius radijo rysj, gerai nuteike Zaismingas Rolando
Pakso tonas, tikriausiai ir pilotams padéjes atsikratyti jtampos.
Firsosi jspadis. kad pasitikintys sava jegomis vyrai tarsi su Sypsena
leidzias: | sudetingg Zyg| - nera tokiy kliociy, kurios galety jiems
uZstoti kelig.

Virs aukstos kalvos i5 uZz misko virSaniy iSnire léktuvai gana
stacia trajektorija eme leistis artyn vagos. Netrukus i§ desines
smekstelejo salos medzial, ki tlto liko trys-keturios sekundes,
ir Rolandas preciziSkai tiksliai nukreipe grupe | tilto konstrukeijy
iremintos erdvés centra.

Dar mirksnis, ir trys lektuvai néré po tiltu, paskui staigiai Sove |
virsy, o Neries pakrantémis nusirito dziaugsmingi istarinio skrydZio

liudininky Soksniai,



THE GOAL IS THE GUINNESS

BOOK OF RECORDS

by Edmundas Ganusauskas

ON OCTOBER 3R0D, THE PILOTS OF THE VILNIUS
AEROBATICS  GROLIP, ROLANDAS  PAKSAS
ROBEATAS NOREIKA, AND LEOMNAS JONYS, FLEW
TOEETHER UNDER A BRIDGE SPANNING THE RIVER
NERIS, THE UNIGLE FLIGHT HAS BEEN PROPOSED
T BE INCLUDELDY N THE GUINNESS BOOK 0OF
WORLD RECORDS

The idea of this flight was born five years ago, when on
July 7, 1987, Jurgis Kairys first fiew under tha White
bridge in Vilnius. On the same oocasion, & program
of group aerohatios was demonstrated by Rolandas
Paksas, whitr was then mayor of Vilmius, and his "wing
brothars”, Robertas Noreika and Laonas Jonys, to the
thousands of inhabitants of Vilnius'who came to watch
the show despite the rainy weather,

Since then, the thought of dashing under a bridge
togetherwas constantly present in the minds of these
thres man. But this did not mean that sll they had
to do was chase the time and the bridge. For many
years, they doubted whather it was feasibla.

The once famous imastars and chempions of
serobetics teamed up seventeen years ago, when
Aolandas Peksas, twice champion of the Soviet Union,
headed the 5 Darius end 5 Girenas aeroclub of
Vilnius, Robertas was his deputy, and Leones coached
the Lithuanian tasm.

Today, the pilots smile when they remeamber their first
grtempes of making a simple turn or & loop together,
but &t that tima; when they would come out of thair
planes drenched in sweat, none aof this seamed Tunmy,
But, as days went by, the expenence, as well as the
number of serobatics figures, grew with every hour of
practice. The pliots and the technical personnel of the
club saw tha thres Yek-50s fly in an ever closer and
mare synchronized farmation,

The very first appearance of the group of Helandas
Paksas av-an air show in Kywskés delighted the
spectatars. When the three airplanes, as if tied by

invisibile strings, draw complex trajgctories, one has

the impression of sesing a graphic representation of the open space and hearing
celestial music rather than engine noise. \What the spectators do not see i2 the
Sweat & takes to create this astounding beaty.

Rolandas found time ta fiy with the group even when he was head of the Lithuanian
Government. Neither did he farget fiying this year, when he s candidate to the post
of the head of State,

The wing pilots; Robertss and Leonas, assure n unison that Holandas s a very
refiable Might leader and that in thoseg long years of flying he did not cause them
any unpleasant surprises, The trust in their lBader was one of the maost important
reasans in resolving to fly under & bridge. Besides, this year the pilots have flown
more than ever, so, as a hinal touch of the seasen, they decided they were ready to
carry out their project.

The Verkénionys bridge over Neris was not a random choice: More than once. flying
back after & show from the historic capital of Lithuania, Kernave, they examined
this bridge fram.above: In the summer, they paced & and measured |, examined
the approaches. The height of the bridge over water is B.5 m. The pillars between
which they had to fiy are separated by about B0 m. The wingspan of a Yak-80 s
8.5 m GCorming tdown over water they wers to approach the bndge at the speed of
abiout 250 km per haur.

“Hobertas and | have to have absoluta trust in the leader and maintain our planes
in the same pasition in relation ta his wing,” expleined Leonas Jonys, as if to ramind
that durng the fight under the brdge the wing pilots would not see where or at
what height their Yak-50 were. All they would have to do is follow the leader's wing

Rolandas, who had some experience of solo flights under bridges, which had not
been widely publicized, did not doubt that slone he could easily fiy through' from
eithar side, But when he tried to'come down over the river, leading his friends who
were closely following his wings; the difficulty and the responsibility of such & fiight
suddenly became so pbwious that, as be commanded the formation to go straight
up just before resching the bridge, he thought that it \Would perheps be wiser to give
up the project. But it was no more than a moment's hesitation, because turning
back has never bean his style

Dn October 3nd. at' 4 pm. sharp, the formation sppeared over Neris and first faw
right above the relings of the bridge. Then Rolandas flew under the bridge alone
twice, a little later, followed by Robertas, and after a few minutes, with Leonas, Oniy
then an the radio Aolandas invited both wing pilats ta follow him,

The aviators who hesrd the canversation on the radio were in good spirits, thanks
to the playful tone of Rolandes Paksas. which probably helped to ease the miows'
tengion a5 well, One could anly think that these men had confidence in themseles
and werg |lsawng on 8 dangerous adventure with a smile on their lips, and that na
obstacles could stop them,

The airplanes came aver a high hill, from behind the treetops, and started their
descent over the river in 8 straight line. On the right. trees went Swiftly by, only
a few seconds were left before they resched the bridge, snd Rolandas directed
the formation towards the centar of the space between the pillars with great

precision

Another moment, and the three sirplanes dashad under the bridge. then suddenly
went straight up, and the banks of Meris resounded with loud cheers of the
spectators of this histonic flight

Translated by Natalija WySniauskaite
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Nejprasti JAV kariniy oro pajegy lektuvai

Brangeusiu pasaulyje kelamnu lektuve skeaido JAV prezadentas. | tolimas kellones

po savo Sal| i uisienin jis leiddiasi spectalial jrengtu Bosing 7472008

Oficialial §is |ektuvas vadinamas VC-25A, o kuomet. juo skrenda prezidentas, rySic

Saukniyoss vadinamas “Ar Force One

Diakbartin

ms skirtas lekwyas huvo pastatytas 1980 metais. Pirmas

George Bush kalavo ) Kan r Flomda

Ligi tol septyr JAV prezdental, pradedant JF Kennedy, net trsdedimt mety buwo

skraidinami specialial modifikuotu Boeing 707-320 tipo lektuwy. Dabar jis stow JAY

kamniy oro pejegy Buacios muziguje Wright - Pamerson Ohio v

Maujpsis svarbiausias JAV lekiuvas paveldgjo ne bk firmos varda, bet ir spelvas,
|

kuriy derin] sugalvojo prezidentas JF Kenne

VC-254 B 747-2008) buvo pastatytas Boeing firmos gamykioje Everette, o pre
sidentn poreikiams pritaikytas moneja, kum yra Wiichita mieste Kanzaso valstjoe
Prezidentu skirtl du identiSkl Sio tpo Bktuval Kilus bent madsiausam gaedimmu, tuoy

pat galima pasinaudoti rezerviniu Boeing'u

Abu lektuval priklauso B3-ajai JAV kariniu oro pajegu eskadriel [Airlift Wingl. kurios

baze Andraws yra Maryland valstyoe

andias Baltasims rimals”, Ga yra wskas

Jiee jrangt tesp, kad dadnai vadinarm
kad gafingosins pasaulio valstybés vadovas galety netrukdomas dirbt) - ot visskal
EAUUS

Serpinis Bosing 747-200 skraiding 390 kelewiy, o prtakytame prezidentzd - k. 70

Fmon. Urtat labai patogial

waldyrriu

Prezidento lektiwo jguloje

riE) r dar

ryEiy
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Sparnuoti “Baltisji romai® kainavo daug

kagos w? abu lektuvoes buvo sumoketa 262 milijonai doleriy. Tai

Oficialial i& valstyt

fmaddaug po 15 0 iy daugiau, nei kainuoja tokia serijing Gina. Tadiau,

dant. wis nauju fawimus, Siy cwynuky kaing Saugn ki BBO milijorg

Be to preandento lektuvams uz 50 min. USD. buvo past 5515 000

a8 bel sukurts stsarginig daliy be

dar ame 100 min. USD, Ted naupej

avo apie BO0 min, LIS

aidantys Baloe) rdma”™ JAV mokestnyg

TIs Lo

nchnes Sm didzelio oro lamerio konstrukcoos charektenistikos ko nepakiiusios

Flatus o korpu

dalntas | tris lygus: weiubiniema jrengtl preaidento aparta

patalpos, vidurinis skirtas kartu ekrendantlai pakydal, 0 Zamisusiame

Perthrbtarme bagato skyriuje yra irengt! (aiptai, ko sktuve gabima Eliptl e be

J8r

oMo tarnyhu paslaugy

57 metrs m [328 kvadratinial

metral. Kaip @me Sde H pat 5 - lakoma

t gahrma rast

aiEto kambari rucks

Visuomet saugu ir patogu

Prezidentu lektuve jrengtas patogus kabinetas, Salia

LEICEY KArmnarys, kurs

biti paverstas operacing, Atskires kambarys skirtas wrisusybes vadovo poilgiul Cia

yra Ir asmemnis tualetas, duso kabina, gar

Pokalbiy kambarye, kuris tamps e preadento bei (o patarejy valpomuopu, yra

aftuon oda traukt mimkStasuolisi. Kitiems BEAME frengta kkl patalpa

kurizy gabima palygint) su kplelunio lektuve pirmosios kiasas salom

JAN prexdento lektuve yra nemaial me

0 Btsargy. Vianu metu if iy galme

uzkandz) 2000 Zmoniy, o dviejose virtuvesa pareng 100 skirtingy patiekely

abity Air Force One, p

raxs

MNesvarbu, kokiope pe

aulin watoe

levial gal naudobs paky . Lektuve yra BY telefono lmjos, 19 elevizory

Kad je verkty be sutrilomy, Sa jrengt 57 antenos [serpriame Bosing ju yra ik

. Pokalbiy slaptuma saugo karines r

1 sgnaly kodevimo s

) Bsant prezidentas gah susisiektl su kiekvieno skrendanéio karniy oro paegy

lektuvo pilotu ar net panrusio povandanino Bro kepitonu

Skrmsts Aur Fe

ce One gah bet kokiomis oro salygomis. Jo bakuose esanéiy degaly
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canka verki 11 500 km, Bet VC-25A degaly ats

tyta, koo nenusileisdamas jis gall skraidytl net septyries dien

15 SIEEMOTIs. Kalewa

Nu senjiniy savo broliy prezidento lekbuvas sk

i I SEL

it elektronine Jrenga epsaug: NUD EEOMIND  Sprog visksmy, Cia o jrer

g, Air Forca Ona gall paZart

artgjandiy koviniy rakety sptikima bel apsaogos s

debas radarus klsidinanciy metalizuoty folios juostehy

Ul SpE iahus Laisus

wLrie k

dina reketas, reagquoEncas | varkiy sihema
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Lietuvos Zemés lkio bankas - vienas
seniausiy ir stambiausiy Lietuvos banku.
Banko istorijos Saknys siekia Lietuvos
valstybés finansy sistemos karimosi metus
(1924 m.). Tai bankas, nuéjes ilga kelig -
nuo Zemes (kio kreditavimo iki modernaus
komercinio banko, uzimancio tvirtas
pozicijas Lietuvos finansy rinkoje.

2002 m. kovo 19 d. naujuoju banko savininku tapo pirmaujantis Siaurés Vokietijos bankas -
Norddeutsche Landesbank-Girozentrale (Nord/LB). Jis garantuoja stipry finansinj kapitalg
bei ilgametes tarptautines bankinés patirties perdavima Lietuvos Zzemes Gkio bankui. Tapes
Nord/LB grupés nariu, Lietuvos Zemés UOkio bankas siekia bati geriausiu banku Lietuvoje,
teikianCiu aukstos kokybés tarptautinés bankininkystés paslaugas.

,,Mes save matome ne tik kaip mazmeninj, bet ir kaip universaly banka. Sieksime kurti
naujy produkty ir tapti geriausiais klienty aptarnavimo srityje, - teigia banko valdybos
pirmininkas Thomas Stephan Buerkle.

Lietuvos Zemes ikio bankas klienta pasitinka kaip partneri, kuriuo pasitiki ir tiki jo séekme.
Bankas, turintis 46 skyrius didziausiuose Lietuvos miestuose ir rajonuose, siekia klienta
pritraukti ne tik paslaugomis, bet ir maloniu, profesionaliu bendravimu - kad | kiekvieng
klientui iskilus| klausima buty surastas optimaliai bankui ir klientui naudingas atsakymas,
kad banko tarnautojas tapty tokiu pat reikalingu asmeniu kaip Seimos gydytojas.

Abipusiai naudingo bendradarbiavimo pavyzdys - Lietuvos Zemés Okio banko ir Oreivystés
centro partnerysté. 2002 m. liepos 31 d. buvo pasirasyta ilgalaikio bendradarbiavimo sutartis.
Tai jrodo, kad bankas vertina Oreivystés centro veikla ir tiki jo graziy idéjy perspektyva.
Lietuvos Zemeés Ukio bankas, remdamas Oreivystés centro projektus, atspindi banko
savininky - Vokietijos banko Nord/LB ilgametes verslo tradicijas, sietinas su aviacijos
sektoriaus finansavimu. Bankas Nord/LB yra didzZiausias pasaulyje aviacijos ir

laivininkystés sektoriy kreditorius.

llgametes bankinés tradicijos, savitumas, déemesingumas banko klientui, darbuotojy
profesionalumas - tai savybés, budingos Lietuvos Zemeés Gkio bankui, jZengusiam |
nauja, kuping pazangos ir teigiamy pokyciy etapa ir siekian¢iam i§saugoti patj
brangiausia - klienty pasitikéjima.

AB Lietuvos Zemeés Gkio bankas

J.Basanaviciaus g. 26, 2600 Vilnius
tel.: (8 5) 213 90 60, 213 88 86, faks.: (8 5) 213 90 56, 213 90 57
el.pastas: lzub-info@Ilzub.It, interneto svetainé www.lzub.It
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AKROBATIKOS GRUPES

TOrOn -3~

-

maoom=aT

PASAULIO AKROBATIKOS GRUPES. ZMOGAUS IR TECHNIKOS SIMFONIJA.

FRECCE TRICOLORI

Aleksandras Velovicius

"FRECCE TRICOLORI® (LIET. TRISPALVES
STRELES) TALIJOS KARINIL DRO
PAJEGL [KDP), SPECIALIAI AKROBATIKOS
[AUKSTDJO PILOTAZO) SKRAIDYMAMS

ltalijos kariniy oro pajégu eskadrile "Frecce tricolon” - auksciausio
Iygio ekrobatikos grupe. Oficialus Sios grupes pavadinimas - 313-
oji mokomoji akrobatikos eskadrile “Frecce tricolon®, suformuota

1961 metais Riwolto aviacijos bazéje, Siaures Ryty ltalijos

SUBURTA LAKUNLI GRUPE. LIETUVOUJ
"FRECCE TRICOLORI® LANKESI 1934 ME-
TAIS SIAULILDSE, ZOKNIL AERODROME
VYKUSIOJE AVIACIJOS —— SVENTEJE
IH  1997-UdU  RUGPJOT| VILNIUJE,
SVENCIANT  LIETUVDS  AEROKLUBO
JO-MET]

provincijoje Friuli-Venecija-D2ulija

"Frecce tricolor” grupeje yra deSimt piloty. Kiekvienais metais |
grupe priimamas vienas arba du nauji pilotai, todél grupés sudetis
nuolat atsinaupna. Balandzio pabaigoje geguies pradZioje

prasideda akrobaty pasirodymu sezonas, kuris tesiasi ik spalio

e
&
]

-
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menesio. Per sezong grupe atlieka 35-40 parodomujy skrydZiy,
eskadriles pilotas vidutiniskai priskraido apie 300 valandy
Akrobatikos grupes lektuvy rikivote nekinta viso sezano metu: |ei
kuris nors 15 piloty suserga - paprasciausial nedalyvauja grupes

pasiradyme ir rikivateje lieka laisva vieta,

ltalijos akrobaty grupes daznai "Frecce tricolor” meistriskumu
zavis| zidrovai daugelyje pasaulio Saliy. Po kiekvieno apsilan-
kymo naujoje Salyje, Rivolto awviacijos bazes angare ant sienos

pakabinama tos Salies veliava,

"Frecee tricoloni” grupe skrydZiy saugai skiria ypatinga demesj. Po
nelaimingo jwkio 1988 metais rugpjacio 28 diena, kai atliekant
parodornajg skrydziy programa Hammstein'o aviacijos bazeje
[Vokietijos Federacine Respublika), skrisdami priesingais kursais
susidore trys italy akrobatikos grupes lektuvai, sugrieztinti

eskadriles skrydZiy organizavimao bei saugos reikalavimal,
Piloty atranka

Kandidatai | “Frecce tricolon” pilotus atrenkami keliais etapais:
kiekvienais metais i5 15-20 laljos KOP nalkintuwy "Tornado”,
"Starfighter” arba atakos |ektuvy AMCH piloty sudaroma
savanoriy grupe, Pilotas tum boti priskraides ne maziau 1000
valandy ir tureti ne mazesne kaip 4 mety kavinio lektuvo lakano
patirti. Sezonui pasibaigus eskadriles vadas ir jo pavaduotojai,
remdamiesi pateiktais dokumentais, atrenka B-7 pilotus-savano-
rius, kurie pakviegiami | savaitines stovyklas Rivolto bazeje. Cia

tikrinami skraidymao rikiuotéje jgadziai

AnksCiau pilotal | eskadrile buvo atrenkami pagal talijps KOP
priskraidyty valandy skaiciu, visiGkal neatsiZvelgiant | Zmogiskasias
sawhes. "Frecce trnicolor” grupes vadas pulkininkas leitenantas
Mauricio de Rinaldis mano, kad labal svarbu, jog savanorial
gyvena kartu su akrobatikos grupes nariais, "Mes Zidrime ne
tik kokie jie pilotai, bet ar sugebes pritapti prie masy grupes”
Grupinis akrobatinis skraidymas - tai komandinis menas. Todel,
pasak Mauricio, "pirmiausia sitikiname, jog tarp piloty nebus

nereikalingos konkurencijos”.

“Zinoma, mums reikalingi auk&to meistriskumo lygio pilotai, o
taokiy Italijos KOP yra nemazai. Svarbu, kad jie blty komunikabilGs,
geranoriski Zmones, nes mosy pagrindine uzduotis - formuob
KOP jvaizd Salyje ir atstovauti Italijg tarptautiniuose renginiuose” -

pabreZia pulkininkas leitenantas de Hinaldis

Pagal kvalifikaciniy skraidymu rezultatus iSrenkamas vienas arba
du pilotai, kurie keiGia iSkrentanciuosius iS5 eskadriles, Kandidatus
pasirerka eskadnles vadas, pasitardamas su labiausiai patyru-
siais grupes piotais. Dazniausiai akrobatikos grupeje pilotai
praleidzia 4-5 metus, uZimdami jvainas grupes rikiuotes pozicijas,

0 po to grizta | karinius dalinius, arba lieka dirbti Stabuose.
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"Frecce tricolori” akrobatikos figiry kompleksos

Grupes “hierarchija”

Parodomuosius skryd?ius "Frecce tricolon” atlieka dewyniais
lektuvais, o desimtasis yra solistas, kuris prisijungia prie grupes:
kai pagrinding grupe dingsta 5 Zidrovy akiracio, kad persirikiuoty,
salisto uZzdavinys - nukreipti publikos demes;. 5§ sezona "Frecce
tricolori” solistas - kapitonas Mario Feranti. "Paziorekit, koks jis

paprastas Zmogus, visal ne pasipitelis” - juokiasi grupes vadas.

Kai kurig pilotai akrobatikos grupeje gali skraidyti ilgisu nei 4-5
metus. Tai - solistas, grupés lyderis arba vedantysis ir antrosios
grandies vedantysis, kurie atlieka Zymiai sudetingesnes funkcijas,
reikalaujancias dideles patirties. Antroji grandis yra taip vadinama
"ketveriuke”, kuri susiformunja, kai léktuvy eilé arba "devyneriuke”
issiskiria | dvi grupes - “penkeriuke’ ir “ketveriuke”. Siose
rikivotes pozicijose skraidantys pilotal eskadrileje praleidiia 6-7
metus: praskraide 4-5 metus jie iS vado gauna kvigtimus uzimti
atsakingesnes rikiuotes pozicijas ir, Zinoma, tokio pasidlymo
niekas neatsisako.

Eskadriles vadu gali tapti pilotas, kuris skraide grupes lyderio
pozicijoje. Kaip pabrezia pulkininkas |eitenantas de Rinaldis,
vadu visada tampa labiausial patyres lakonas, nes tokig tvarka
yra nustate saugumo reikalavimai. "Be abejo, galima paskirti
eskadriles vadovu pulkininka leitenanta iS kurio nors kito karinio
dalinio, bet jis netures labiausiai patyrusio akrobato auto-
riteto” - sako Mauricio. Taigi pries tapdamas akrobatikos grupes

16

vadu, pilotas skraido kurioje nors rikiuotes pozicioje, po to uZima
paruoSimo skraidymams virSininko posta ir po to tampa grupes
vedangiuoju. 2002 metais "Frecce tricolor” vedan&iuoju iSrinktas
Paolo Tarantino, o paruosimo skraidymams virgininku - kapitonas
Giovanni Adamini,

Kiekvienas "Frecce tricolon” pilotas tun radijo rySio Saukinj “Poni-
numeris”, t.y. vedanéiojo Saukinys yra "Poni-17, solisto - "Pani-
10° paruoSimo skraidymams virgininko - "Poni-11" o grupes
vado - "Poni-0". Atitinkami numeriai pazymati ir ant lektuvy kiliy,

Eskadriles vadas paciame pasirodyme nedalyvauja, bet nuo
Zemes jdermiai stebi visus manevrus ir po pasirodymao pilotams
nurodo nebikslumus, padarytus skrendant are.

“Frecce tricolori” lektuvai

Eskadrileje eksploatuojarmuy lektuvy skaicius gali kist nuo 13 ki
15. "Frecce tricolor” skraido italiSkais mokomaisiais lektuvais MB
338A, Dabar Sie lektuvai modernizuojami | MB 333CD, kuriuose
patobulinta kahiny jranga ir jdiegtos naujos navigacinés sistemos,
Taip pat pratesiama lektuvo korpusy eksploatacijos trukme, nes
lektuvai buvo pagaminti daugiau nei pries 20 mety. "Tai labai,
labai geras lektuvas, labai patikimas, nes muosy technikams ir
mechanikams tenka jtemptai dirbti, kad lektuvai visada bity geros
technines bikles” - sako grupeés vadas, IS viso eskadriléje yra apie
100 zmaniy, jskaitant visg techninj ir aptarnaujantj personalg.
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Grupes “Frecce tricolor” lektuvel niekuo nesiskiria nuo tokiy pat
serijiniy ltalijos KOP MB 338, isskyrus dimy leidimo generatariy,
Oomy spalva skrydZio metu gali keistis: kai reikia tiksliai nubrézti
akrobatikos grupés lektuvy trajektorijas, isleidziamas baltos
spalvos dimas, kai pradedama ypac efektyvi figlra “trys trejukes”,
domai bana Zalios, baltos ir raudonos spalvos, simbaolizuojangiy

ltalijos nacionaling veliave.
Aerotaksi — j bet kurj Salies kampelj

Del jtempto pasiruosimy ir pasirodymu grafiko "Frecce tricolon”
pilotams lieka mazai laika poilsiul. Su italy akrobatais dirbantis
specialistas psichologas moko maksimaliai iSnaudoti poilsiui
skirtg laika. De Rinaldis sako, jog naudojant specialius metodus,
pilotai po pusvalandzio atstato savo jegas lyg po trijy valandy
miego. Nedideliame dviejy auksty pastate, kuriame |sikorusi

eskadrile, yra ir treniruckliy sale.

Esant tokiam jtemptam gyvenimo ritmui svarbi “psichologine
manksta": lakonai megsta pokstauti ir draugiskai pasijuokti vienas
I8 kito. Karta atwyke | Rivolto baze, mes tapome vieno (jdomaus
nutikimo liudininkais. |vykio iSvakarese "Frecce tricolor” aplanke
svarbus asmuo 15 Romos, kuris paprase eskadriles lektuvu
[ie - dvivieciai] parskraidint atgal - o iki Romos beveik 500
km. Svarbig uZduotj patikejo vienarm pilotui, kuris | baze griZzo po
poros valandy, MNugjes | persirengimo kambary, pilotas ant savo
spintelés rado skelbima: "Tik pas mus! Aerctaksi! Per pusantros
valandos | bet kuria Italijos vieta!®, Zemiau nurodytas "oro veziko"

mobilaus telefana numeris,
Isskirtinis demesys gerbejams

“Frecce tricolor” pilotai ltaljoje yra labar mylimi ir populiards.
Gal ir ne taip jZymids, kaip futbolo klubas "Sguadra Azzura',
taiau apie naujo piloto paskyrima | akrobatikos grupe raso
Salies laikraséial, o gimtasis piloto miestas labai tuo didziuojasi,
Italijoje yra apie keletas dedimdéiy "Frecce tricolon” fankluby. Jy
gtstoval kiekvieno sezono pradZioje atwyksta | Rivolto aviacijos
baze, ir iStikimiausiems gerbejams "Frecce tricolori” serodrome
pademonstruoja naujgjl pasirodyma. Pasirodymo Svakarese
vietings fermos darZingje rengiama didelé vakaroneg 300 Zmoniy
su nejmantriais, bet skaniais kaimigkais valgiais ir puikiu narminiu
wynu. Be to, Friuli-Venecija-Dzulija provincija garsi savo wnuogy-

nais, kurie driekiasi iki pat Rivolto aviacijos bazes tvoros.
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"Trispalviy straliy”
treniruate virs Alpiy




“Trispalviy straliy” léktuvy rikivote ore tokia glaudi, kad atstumas tarp jy maZesnis nei metras




Profesionalus interneto sprendimai

KOMUNIKACIJOS s

J. GalvydzZio g. 5, Vilnius,
Draugystés g. 19, Kaunas,
Minijos g. 2, Klaipeda,
info@balt.net

tel. (5) 274 54 44
tel. (37) 40 01 40
tel. (46) 39 70 80
www.balt.net




AKROBATINIS
SKRAIDYMAS
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13-0jo Europos akrobatinio skraidymo cempionato informacinis reme|as

"Lietuvos rytas” pristato:

EUROPOS CEMPIONATAS

GARSINO LIETUVA PASAULYJE

Edmundas Ganusauskas

DESIMT  LIEPOS  DIENY  VWYTAUTD
LAPENO SKRAIDYMO MOKYKLOS AERC-
DROME “|STRA" SUKRETE AKROBATIKOS
PASAUL). NORS PILOTAI KOVOJO DEL
EUROPOS CEMPIONL TITULL, GARSAS
APIE PUIKL) RENGINIO ORGANIZAVIMA,
JAUKIA CEMPIONATO ATMOSFERA BEI
LIETUVIL SVETINGUMA PASIEKE IR KITA
ATLANTO KRANTA

Tarptautines aeronautikos federacijos
(FAI) akrabatikos komisijos (CIVA] pre-
zidentas amerikietis Maikas Heueris tik
pats sau galejo priekaiStauti, kad liepos
10-20 dienomis buvo kazkur kitur ir
praleida puikig progg patirti gery jspadziy,
o gal ir papildyti patyrimo kraitele.

Buves absoliutus pasaulio Eempionas
Claude Bessiers, dabar visuose aerodro-
muose Zinomas kaip reklus ne tik savo
lakinams, bet ir Eempionaty organizato-
riams prancizy komandos treneris Coco,
sake per dvideSimt sportines karjeros mety
tokio pulkaus lygio Eempionate nara mates.

Mors perona asfaltavusi techmika gaude dar - Gempionato
iSvakarese, atidarymo valanda aerodramas blizgete blizgejo,
0 visos tarnybos, eksperty vertinimu, sukosi kaip SveicariSkas

laikrodis

Nepakenke ir galbit kai ka baugines fataliskas cempionato eiles
numeris. 13-asis Europos akrobatinio skraidymo éempionatas
visas deSimt dieny skambejo pakiliu tonu, kurj uZdave nuotaiking
vaiky Sokiai per atidarymo ceremonijg liepes 10 diena, kai perono
pakrastyje iSsirikiavo vienuolikos Saliy pilotai, veyje plazdejo
veliavos, o karstoje vidurvasario padangegje ritinejosi balti debesy

kamualial,

Taigi nusiseke ir oral. Kiek karty yra buve, kad, artejant aviacijos
Sventes dienai, sunerime Zvilgéiodavome | padange. Dabar jau - i
| kompiuterius. Bet, negaledami nieko pekeisti, kaip ir anksciau

kartojame tuos pacius uzkeikimus bei maldas.

Per visa treniruodiy ir varzyby laikg tik dviems pilatams netiketi
ary jnoriai sukele Siokiy tokiy ropesciy. Dar pries cempionata, kai
prancozai, treniravesi Kauno Aleksato aerodrome, igpos 4 dieng
atskrido | |strg iISbandyti artejanciy varzyby erdves, Skvalas ne-
lauktas bloSke nuo tako nusileidus] Laurento Narjouxo Cap-232,

ir lektuvas jsiréZe | netoliese bolavusius rugius.
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Antra cempionato diena, baigiantis kvalifikaciniams skrydZiams,
aerodromg grybSteléjusi audra ore uZklupo Ukrainos pilota
Azata Zaydulina. Nors leisdamasis lakonas neZinojo apie staiga
pasikeitusia vejp kryptl, jJam pawko sustabdyti Su-26 dar

nepasibaigus nusileidimo juostal,

Siaip jau Gempionato dienomis padange lakanams Sypsojosi
ir linkejo gery skrydziy. Ju linkejp ir cempionato tarnyboms
savanoriskai talkinusios studentes, ir varzyby direktorius Juan

Velarde, Saunus pilotas i Ispanijos.
Tradicijos, ritualai, netektys

Pirmasis cempionato dalyiy susirinkimas, prasidejes lygiai
devintg ryto, kai kuriems karstesniy Europos krasty lakonams
buvo mazy maziausiai netiketas. Tikriausiai galvodamas, jog at-
sargoje turi bent pusvalandj, ispanas Aleksas Maxleanas | angarg
jZenge nesinas lekSte su blynais ir kavos puodeliu. Prajuokines
visa auditorijg, Aleksas trumpam sutrikde kone iSkimingiausia
sueigos dalj - Eempionato direktorius tuo metu buvo paskelbes

komandy saSauka.

Prancizija, Vokietija, ltalija, Lietuva, Lenkija, Rusija, |spanija,
Sveicaria, Ukraina, Didzioji Britanija. 5j komandu sarasa papilde
JAV akrobatikos

lyderiai Robertas Armstrongas ir Davidas Martines bel rusas

tarptautinio Ziur sudaryta tarptautine ekipa -

Vladimiras Popovas.

Traukti burtus del kvalifikacinio pratimo skrydzio eilas FAl varzyby
organizavimo komisaras Hansas Vogtmanas pirmiausia pakviete
keturiskart Pranctzijos cempione Pascale Alajouanine. Netrukus
Zavinj prancize iSkele ranka su numeriu - 22. Antrasis pagal
abeceéle - Ispanijos aviacijos didziavwyris Hamanas Alonso, kuriam
gtiteko 28-asis eiles numeris: Kes tg minute boty pasakes, kad
Sig lakanai, pirmieji trauke burtus, taps pirmaisiais ir absoliuciose

motery bel wry jskaitose!

Tagiau himnai jy garbel skambes po desimties dieny, o kol kas
angare - burty traukima lydintis Surmulys, virtes tikru gausmu,
kai rusas Aleksandras Krotovas pagaliau iStrauke pirmaj) numery.
Skristi pirmarm reiSkia, kad turnyringje lenteleje pirmasis tikra
nebisi - kokiam teisejui pakils ranka Ssyk radyti aukséiausius

balus, kai pries akis - dar 58 lakuny pasirodymai?

Pagal naujas taisykles burtais i§aiskinama tik kvalifikaciniy skrydziy
gile: jskaitinese programaose eiliskuma lemia jau athkty pratimuy
rezultatai. Nauja pratima pradeda kukliausig pozicija turnyrineje
lenteléje uZimantis pilatas, o varzyby lyderis skrenda paskutinis.
Burty traukimo ceremonijg didelis surmulys lydi greiciau iS5
tradicijos, nuo ty laiky, kal lakonai tokiu bodu iSsiaiskindavo

skrydziy eiliskuma pries kiekvieng pratima.

Kvalifikacinis skrydis Sjikart tars: turgjo priminti, kas yra kas

Teisejal geriausial vertino Michailo Mamistovo, absoliutaus
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Lietuvos lakdnai dar nefino, kad jy loukia didele sekme

pasaulio cempiono IS Sankt Peterburgo, pasirodyma, o antrajg
vietg uZeme |o krastietis, tada dar absoliutus Europos éempionas
Sergejus Rachmaninas, UZtat trecioje pozicioje |sitvirtinusio
Vytauto Lapéno skridimas daug kam iS5 Salies atrode kone
stebuklas - kaip kitaip galetum pavadinti jo pilotuojamo lektuvo
siautull, kurj matai, ir Zinojima, jog lakdnas neturi kojos bei vienos

rankos pirsty!

Kvalifikasineje programoje paskutinis skrides kaunietis Antanas
Marciukaitis uzeme 16-ajg vieta, o 96-ojoje, paskutingje, pozicijoje
likes italas Paalo Ruscio pagrindinese varZybose apskrita
nerungtyniava, Demonstruodamas kvalifikacine programa, Sis
jaunas pilotas galbit persistenge, virsijo jo sveikatai pakeliamas
perkrovy ribas. Kai, nebaiggs pasirodymo, Paolo nusileido, buvo
nejauku | || Zioret, Siaip taip iSlipes 1S kabinos jis ramstési | lektuva,

kéle ranka prie smilkinio ir skundési, kad svaigsta galva.

Regint Sio simpatingo 27 mety lakono drama, atmintyje iSkilo
ankstéliau jo pasakyti Zodziai: "Akrobatika - tai gahimybe pasijusti
kitokiu. Siaip esu normelus vaikinas, ramus, o skrisdamas
atsiduriu tarsi ant paselusio mustango. Ir tai, kad as || suvaldau,
yra puiku®, Deja, |stroje Paoclo nesiseke suvaldyti savojo mus-
tango - labai Slovingos bingrafijos lektuvo Cap-231EX, kur) pries
keleta mety pilotave Pasaulio taures "Breitling Cup” laimetojas

pranchzas Xavieras de Lapparentas.

Rusijos komanda iGsyk nusiteike kovoti del aukséisusiu opdovanojimy
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Prancazy sukonstruotais jvairiy modifikaciy lektuvais Cap |stroje
rungtyniava 22 pilotai. Didesnio pripazinimo susilauke P.Suchojaus
konstruktoriy biure Maskvoje sukurtt Su-26, 5u-31, 5u-29. Jdais
skraide 29 Europos Sempionato dalyiai, Penki lakanal - vokieciai
Klausas Schrodtas ir Klausas Lenhartas bei lenkai Marekas
Szufa, Robertas Kowalikas ir Ireneuszas Jesionekas - pilotavo

Vokietjoje statomus "Extra”

Ireneuszul Jesionekui 15 Radoma aeroklubo buvo skirta atidaryti
13-00 Europos akrobatinio  skraidymo  cempionato  tasky
skrynele - jis pirmasis pakilo demaonstruoti laisvaja programa.
Sis 53 mety verslininkas ir trijy vaiky tévas sake turjs tris par-
duotuves, bet pinigy, girdi, uztenka tik skraidymui. Desimt minuciy
Extra-3005 kabinoje jam geriau negu dvi savaités prie jdros. Deja,
vien dideles meiles skraidymui nepakanka, kad galetum pasiekti

jai prilygstanciy rezultaty.

Masy kaimynai lenkai daugelj mety yra pasaulyje nepralenkiami
precizinio skraidymo bei lektuvy ralio meistrai. ligg laka je
pirmava ir akrobatikos sklandytuvais Sempionatuose, tacdiau tradi-
cinio akrobatinio skraidymao |ektuvais varzybose jy pozicijos labal
kuklios, Jas dar labiau susilpnino daugkartinio Lenkijos cempiono

Januszo Kaspareko Zitis.

Lyderiy praradimai daZniausial skaudZiai atsiliepia bendrai ty

krasty akrobatikos situacija
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Pries keleta mety akrobatikos
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pasaulis neteko nuostabaus Zmogaus ir piloto Pavela Cigo - ir
nuo tol nieko negirdeti apie Slovakijos akrobatika. Pernai, Zuvus
puikiam Cekijos lakinui Martinui Stahalikui, Sios Salies komanda

|straje taip ir nepasirode.
Pergales ir pralaimejimai - greta

Paskutinis teisejams bei publikai laisvalg programa pristates
cempionato favaritas Michailas Mamistovas per akimirks tapo
labiausiai pralaiméjusiu Siy varzyby pilotu. Absoliutus pasaulio
cempionas netiksliai athko vieng figra, negavo uz jg tasky ir buvo

nublokstas | 38-gja vieta.

MNusileides tik savo mokiniui Ramonu Alonso, Eurapos Eempionato

sidabro medal) iSkovojo Vytautas Lapenas.

Jau pries metus [spanijoje mate jo skrydZius, varzovai labai

nesistebejo.

“AS noriu pasakyti kitka, - pasidalijo mintimis "bronzg” uZ laisvaja
programa pelnes Sergejus Rachmaninas. - Nera tokiy medaliy,
kuriais boty galima jvertinti tal, kg Vytas sugebejo jrodyti savo

gyvenimu”

Pakiles po baisios avarijos, merdgjimo ir menesius trukusio
bejegiskumo, Vytautas | akrobatika grizo su naujomis idejomis.

Jau gera deSimtmetj trenirucjantis ispanus, jis su komandos
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lyderiu Ramonu Alonsa parenge didZiausia 19397 metais Turki-
joje jwkusiy pirmyjy Pasaulio oro Zaidyniy siurpriza - laisvaja
programag sudejo ne 15 penkiolikos figlry, kaip tuo metu dare
vigl, 0 sukomponava g i vienuolikos kur kas sudétingesniu figiry
deriniy. Be klaidy atlikti tokia kompozicijg buvo nepalyginimai
sunkiau: pilotas rizikava del menko netikslumo prarasti daugybe
tasky. Taciau pati akrobatika laiméjo daug - tapo Zymiai verzlesne,

patrauklesne akiai.

Progresyvi naujove neliko nepastebéta, ir CIVA susirinkimuose ak-
robatikos strategai nusprende skirti premijos taskus uzZ laisvasias
programas, sudarytas is kuo mazesnio figtry skaiciaus. Daugelio
|stroje rungtyniavusiy piloty laisvie)l kompleksai buvo suregzti i§
septyniy figiry. Tik trys lakanai - italas Sergio Dallanas, ispanas
Alexas Macleanas ir Viytautas Lapénas - ryzasi sukomponuoti
programg 1S Sesiy tin sudetingy figory.

Kodél tik Sie pilotai ir kodal batent jie? Matyt ir didZiausias Sios
idejos remejas Sergio Dallanas nemane, kad viskas susiklostys
pagal jo recepta: "Visi. kurie kritome, turime sutilpti | SeSias

fighiras”.

Sig Smaik&tia fraze Vytautas iSgirdo pavasarj, kai apsilanke
Milano, kur Sergio dirba ir skraido, aeroklube. Jo pastangomis
aeroklubas turi 25 skirtingy epochu ir konstrukcijy lektuvus,
pradedant iki Siol skraidangiu prieskariniu “Bucker” Jungmann,

ltalijos akrobatikos legenda Sergio Dallanas rungtyniavo visuose,
igskyrus gal tik pirmajj, Eurapos Sempionatuose.

Melaime jo patykojo Milano aerodrome 18396 mety birzelio 18
diena, kai kylant uZgeso jo lektuvo variklis. Jis bande apsisukti
ir pasiekti aerodroma, tadiau nepasiseke - lektuvas trenkesi |
Zeme ir bermat uZsiliepsnojo. Vis délto dangus globojo pilota. kuris
nukrita Salia skrydZiui pasiruosusiy gaisrininky sraigtasparnio ir
buvo bemat iStrauktas 1S deganciy lektuvo nuolauzy.

Pamisus| del awacijos Alexa Macleana, reklamos agentiros
savininka 5 Madrido, mirtis tykojo jau ne karta: Pries dvejus
metus, 2000-yjy balandj, bandomajo skrydZio metu trikus. vairy
trosui, Su-26 tapo nevaldomas. Keletg sekundziy nedideliame
aukstyje bergZdZiai bandes suvaldyti léktuvs, jis pamata, kaip
arti Zeme, Alexas prisimena ta akimirka || persmelkusia minti:
mirtis Cia pat. Negaledamas pakeisti situacijos |is nusprende
gelbetis parasiutu. Dabar jau leme sekundes - jam pavyko iSSokti
i§ nevaldomo Su-26, o besiskleidZiantis kupolas neuZkliuva uZ
krintanéio lektuvo.

Kur kas skaudZiau pasibaigusj nuotykj Alexas buvo patyres bemaz
prieg desimt| mety, kai kylant 30 ar 40 metry aukstyje staiga
nukrito jo paties kartu su draugu pastatyto akrobatinio lektuvo
propeleris. Takart trenksmas | Zeme baigési baisiais I0Ziais: stu-
burg, dubens, kojy, rankes. Tris menesius jis gulejo nejudedamas,

paskui palengva atsistojo ant kojy. GriZes iS ligonines, pagme
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bankn paskolg ir nusipirko nediduka, bet judru kaip vijurkas
amerikieciy konstrukcijos lektuva “Pitts",

Laisvoji programa i5 Sesiy figory |stroje ne visiems atnese laukty
sekmeg. Sergio buvo antrojo deSimtuko pabaigoje. o Alexui apskri-
tai nesiseke, todel praradimai piste nupdte premijinius taskus.
Sudetingoji pragrama pasiteisino tik ytautui.

“Trenirunciy turejau nedaug. Vede intuicija, iS5 praeities like
dalykai - viskas susijungé | bendra judes]. Kai programg subran-
dini mintyse, daug skraidyti nereikia. Aisku, Sesiy valandy - per
mazai. IS pradZiy nebuvo lektuvo, paskui, kai pats Gempionatas
pakibo ant plauko, dingo nuotaika. Laime, tuo metu | |stra jau
pradejo rinktis Zmonés, su kuriais man gera, todel pavyko
daugmaZ nusiteikti, Pabendravau su ispanais - pasidare ramiau.
Kai artej | akrobatikos zona, labai svarbu nutaikyti momenta,
kaip pradeti, Kalti atskiras figiras - nieko nereiskia. Komplekso
problema - energija. Jvarei daugiau greiio - praradai aukst).
Kompensuodamas aukstj, gadinsi kazkg kita. Viyksmas yra gre:-
tas, be pauziy. Jau kai jkvepei, taip ir eini. Per anksti - neuZteks
pabaigoje. Per vélai - kazka pradzioje ne taip padarysi”.

Vytauto monologo klausesis sanus, jau irgi ne Wytukas, bet
tavo metaforas dar linkes primti pazodziui, jsiterpé su savo
pastebejimais: tavo laisvaji truko keturias minutes ir septyniolika
sekundziy, kur jau ten, girdi, vienu jkvépimu.

Cempionai pasikeite vietomis

Kiti du Sempionato jskaitos pratimai - nezinomos programos,
kuriy grafin) vaizdg pilotai iSwysta tik skrydZziy iSvakarese. Siek tiek
ankstiau kiekviena komanda tarptautiniam Ziur pateikia po figiira,
kuri, kaip tikisi jos sumanytojai, suklupdys varZovus. 1§ ty klastingy
figory (5 ta pridédami nuo saves] tarptautiniai ekspertai ir
sulpdo kompozicyg, kuri vienodal nepatogi visiems, nes kiekviena

komanda geriau jvaldziusi buna tik savajg, viena is trylikos figary.

Pirmoji neZinama programa akies mirksniu uZbravké daugelio
jau puoseléta vilti, jog Vytautas Lapénas kaip it pries trylika mety
taps Europos cempionato prizininku absn}ihﬁnia skaitoje. Puse
neigiamos suktukines statines, lektuvui 45 laipsniy kampu smin-
gant Zemyn - taip sportininky kalba vadinamas Sis vienos figiros
fragmentas. Lektuvo sukimasis aplink sparna, kad i§ normalios
padeties jis apsiversty aukstyn ratais, trunka vos puse sekundes.
Menka sekundeés dalj uZdelses sustabdyti Su-29 sukimasi,
Wytautas nesutriko ir vél nepriekaidtingai tese programa. Tadiau
teiséjai nebity teisejai, jeigu uZ sugadintg figora nejrasyty nulio,
kuris Siaip jau puikial pilotavus] lietuviy lyderj nustome | 20-aja
vieta.

|noringoji fortina Slame pratime vel nusiSypsojo Michailui
Mamistovui - jo skryd] teisejai jvertino geriausial,

1887-aisiais Lietuvoje laimejes pirmajj savo medal), jis po 14



mety Ispanijoje tapo absoliugiu pasaulio cempionu. Per tg laikg
buvo daugybe puikiy skrydZiy, jvertinty jvairiy spalvwy medaliais
ir prizais. Michailas net du kartus laimejo Erico Mullerio taure
uZ geriausiai atliktas nezinomasias programas. Taciau Lietuvoje
sekme pries antrajj nezinomg pratima nuo jo nusigreze. Vienintele

klaida vel bloske jj arciau turnyrines lenteles viduria

Antrosios neZinomos programos lyderiai ant pjedestalo kope
tokia pat tvarka ir iSkimingisusig minute, kai buvo skelbiami
absoliucios jskaitos rezultatai. Absoliugiu Europos Cempionu
pirma kartg tapo garbus lspanijos aviacijos wyras Ramonas
Alonso, aviakompanijos "Iberija” laineriy kapitonas, sklandytojas
ir parasiutininkas. 1986 metais debiutuodamas 13-ajame pa-
saulio Gempionate Didziojoje Britanijoje, Ramaonas jau buvo ryski
Zvaigfde aviacos padangeje. Paklauseg, kas jam yra akrobatika,

isgirstume vienintelj Zodj - i550kis!

Pries penkerius metus Turkijoje pirmosiose Pasaulio oro
Zaidynese jis patyre siaubingg iBbandyma. Virs dideliy kaip stalas
akmenu lauko maZame aukstyje sustojes Su-37 variklis... Ar gali

likimas paspesti dar baisesnius spgstus?

Vyriausiajam sonu Bamaonui tada buvo astuoneri, Inigo - ketver, o
Baorja buvo gimes vos pries kelias savaites. Ramano nusileidimas

ant automagistralés pro tris aukstos jtampos linijas tarp [ekianciy

sunkveZimiy - tai piloto aukStiausio meaistriskumo blyksnis. "Kelin-
ta rugsejo diena tada buvo? Tu neatsimeni? Bet juk tai - tavo
antroji gimimo diena”. AS neatsimenu Ir pirmosios’, - NUSISYPso|o

Ramonas, neieskantis ZodZio kiSengje.

Absoliutaus Eempiono titula Ramonas Alonso paverze IS Sankt
Peterburgo aeroklubo piloto Sergejaus Rachmaning, kuris §j
varda pries trejus metus isSkovojo Ispanijoje. Ramaonas tada buvo
antrasis, o dabar antruoju tapo Sergejus. Jo vaikyste prabego
Lietuvoje: RadviliSkyje, paskui Klaipedoje tarnavo teves, soviety
artileristas. Tuos miestus Sergejus ne kartg aplanke veliau, kai |

Lietuvg atvaZiuodavo jau rungtyniauti akrabatikos varzybose,

Kai Ispanijoje tapo absoliugiu Europos €empianu, jam neatrode,
kad spsiverte Zeme: Buiti absoliugiu yra malonu, bet Zinau, kad
10 tasky - ne skirtumas, nors IS kitos puses tai yra didZiulis
skirtumas. veikti reikia ne varzovus, o save. Tai bus tikra pergale”.
Paklaustas, ar yra kokj siaubinga nuotykj yra patyres, Sergejus
nedvejodamas linksi galva, Kartg pries aviacijos Svente reikejo
labai anksti perskristi | kita aerodromag. Tadiau uzZejo lietus, teka
laukty, ir jis, jau prisiverZes kabinoje dirZus, uzsnado. Po kurio laiko
gretimo lektuvo pilotas paleido varikl), ir Sergejus per miegus
isgirdo gausmag. AtpleSes akis, prieais pamate prietaisu skydel,
o j gaubty barbeno stambos |agai. Kur Zeme? Kokia lektuvo

padetis? Tai buvo siaubinga akimirka®, - reziumavo Sergejus




Uz laisvasias programas medalius peiné [is kaireés) Vytautas Laponas, Ramonas Alonso, Sergejus Aachmaninas
L P ! P 4]

29-ery mety Eddy Dusssu, treCiosios vietos laimetojas,
Prancizijos cempionu jau Spejo tapti penkis kartus i eiles. Dusyk
pasaulio Sempionatuose, kai absoliutaus nugalétojo titulas buvo
jau ranka pasiekiamas. kojg pakiSo nezinomosios programaos. Abu
kartus - Ispanijoje ir PrancOzijoje - Eddy liko trecias, todél mano,
kad svarbiausiojo skrydzio valanda jo laukia ateityje. Kita Eddy
aistra - radijo valdomi aviamaodeliai, Jis turi dvimetrinj Cap-232
maodel), nudazyta tokiomis pat spalvomis, kaip ir tikrasis jo lektuvas
Ar imanoma dviem pirStais judinant miniatioring vairalazde maod-
eliu atlikti, pavyzdziui, tikrg laisvaja programa? “Galima, nors tai
padarytl yra gerokai sunkiau, negu tikru lektuvu”, - sake Eddy, kuris,

kaip peaiskejo, |stroje buvo ne vienintelis aviamodeliy mege|as.

Pasirodo, Lenkijns aviakompanijos LOT "Boeing-767" kapitonas
Marekas Szufa yra pasidares 3 metry sparno maosto radijo
valdoma "Extra 300" model;. "Kai skrendu tikru léktuvu ir darau
klaidas, draugai sako, kad kalti modeliai. Kai degtuko dydZio vai-
ralazde pilotuoju model), awamodeliuotojal sako, kad mano ranka

gadina didzioji vairalazde”, - Sypsojosi Marekas.
Komplimentai Lietuvos komandai

Arciausial pjedestalo, ant kurio visada tik trys vietos, liko buves
absoliutus pasaulio Eempionas rusas Viktoras Cmalis, rusisko
kraujo turintis prancizas Nicolas Ivanoff, dar vienas rusy pilotas
Olegas Spolianskis, amerikietis Davidas Martinas, vokietis Klausas

Schrodtas.
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Aviakompanijos “Lufthansa” lainerio "Airbus-340" kapitonas
Klausas Schrodtes, kuriam rugsejj sukako SB-eri, prisipaZino
didZiaisiais linijy lektuvais skraidas grei€iau i§ inercijps, nes
|2 Sirdis jau senial sporto aerodromuose. Klausas - vienas
ryskiausiy parodomujy skrydziy meistry, Pernai laimejes ketvirtaj)
pasaulio éempionato pratima, Siemet su savo Ispadinga keturiy
minuciu programa jis buvo nepralenkiamas |stroje, kitaip sakant. -
Europoje. Sis pratimas - tai atskiros vargybos del Zymaus vokiediy
pilotn Manfredo Strossenreutherio, Zuvusio 1986 mety Velyky
dieng, taures. Toks skrydis - tai visika piloto laisve, kurios nevarzo
lkyrus teiseju priekabiavimas del kiekvienos linijos, laipsnio ar
spindulio. Kaip ir Pasaulio taures "Grand Prix” varzybose, Siame
pratime teisejams svarbu bendras jspidis: skrydis turi gniauZti
kvaps ir verti akj. Beje, Klausas pirmauja ir Siu mety “Grand Prix"

varzybose

Pries ketvirti amZiaus nuotykiy ir paZinimo troskulys stvede
Klausg | transatlantines buriavimo lenktynes. Jis tris kartus
Jjachta wvienas perplauke Atlanta. Nors v nevengia po skrydZio
uztraukti Kubos cigara, kitamet Klausas vél begs maratona, kur

jau yra jveikes du kartus

Nejeinanti | absoliugia éempionato jskaita keturiy minuéiy pro-
grama neturi jtakos ir komandy rikiuotei. Komandomis nugaleje
rusal del pirmaosios vietos tradiciSkai kaunasi su prancizais

UZtat lietuviy uzimta trecioji vieta - didZiausiy komplimenty ver-
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tas pasiekimas, apie kuri |stroje realiai svajojo vokiegiai, ispanai,

britai arba, tarkime, italai.

Lietuvos lakinai pagirtinai gromesi su tituluotais varzovais, jualab,
kad Zinome apie nepavydetinas treniruaciy salygas. Vytautas
Lapenas uzeme bendra 9-gjg vieta, Antanas Marciukaitis - 11-gja.
kaip broliai dvyniai per visg Cempionata greta éje Darius ISganaitis

ir Petras Jurgionis atitinkamai - 26 ir 2/-aja vietas,

Talentingus, pasiSventusius pilotus | komanda subdré Vytautas,
Be jo pastangy apie Lietuvos komandos pasirodyma tokio
lygio varzybose jeigu kada ir bdtume iSgirde, tai labai negreit.
Negaléje daugeliau pasitreniruati ore, lakanai per akis turejo
ropesciy Zemeje. Aisku, daugiausia |y teko paciam Vytautui, bet
ir Antanas - vienas IS ty, kuriy deka Europos éempionatas wyka

sklandziai.

Jo skraidymy biografijpje - 2000 valandy ir lygiai pusé ju - akro-
batika, Taciau su Su-29 Antanas skraide nedaug - tik apie 35
valandas. Viena ju galejo boti fataliska. Praejusiy mety rugsejo
10-aj treniruotes metu Svedijoje Su-29 variklis nutilo nedide-
lisme aukstyje, ir tik siauras keliukas per runkeliy lauka teike mig-
lotos wilties nusileisti. Jau lektuvul riedant siauruoju taku, vienas
ratas grybstelejo jmirkusj grunta ir Su-29 vertesi kiliais. Aukstas
ir atletisSkas Antanas, iSsineras IS parasiuto dirzy ir kombinezana,
nedaug apsidraskes | stiklus pro siaurg plyS] sugebgjo iSlsti IS

apsivozusio lektuvo kabinos.

Alytiskis Petras Jurgionis, gyvas rimties ir santoruma jkanijimas,
sako neturgjes labai jsimintiny nuotykiy, ju visai nepasiilgstas ir

mana, kad svelkiau yra tos temos visal neliesti.

Siaip jau nekalbus yra ir Darius |Sganaitis, tadiau neslepia turjs
lemtings, kalendoriuje dviem dvejetais Zymima dieng. Geguzes
22-gjg pries 28 metus jis gime, pries 13 mety rugpjocio 22-gj9
pirma karta skrido savarankiSkal, Pries dvejus metus balandZio
22-gjg gime Gabriele, o pernai birZelio 22-gja uZsikirto Jak-52
aukicio vairas. Jam pawyko pakilti auksciau ir nuskristi toliau
nuo miesto. Bandymus islaisvinti vairalazde nutrauke pasibaiges
benzinas. Parasiutas, kuris laklnui paprastai tera daiktas, ant
kurio skrisdamas sedi, takart Dariui, kai virg jo galvos iSsiskleide
kupolas, pasidare ypaé brangus ir mielas. Viskas baigesi gerai,
ir tik pragjus gal savaitei, karta, tarsi staiga bty sugrjZzusi ana

realybe, || persmelke kaZkoks baisus iSgyvenimas.
Moteriai duota daugiau

Kitais laikais, taip ilgai minint vien vyrus, tekty raudonuati, bet
dabar lygiy teisiy ekspertai uZ wyriskosios empionato dalies
pirmesn| pristatymg gal net pagirty - mat |stroje rungtyniavusiy
matery buvo tik deSimt ir jos tarpusawvyie kovojo vien del

asmeniniy apdovanojimuy

28

u: "Variybos - tail loterija

Jau keturis kartus Pranciozijos éempiong, Europos ir pasaulio
cempionato nugalétoja komandineje jskaitoje Pascale Alajoua-
nine neslépe savo didZiojo tikslo - iSkovoti pergale absoliucioje
iskaitoje. Apie savo Cap-232, kuris aplink iSilgine as| apsisuka
gerokai greiciau negu per sekunde, Pascale sako, kad tai - avia-
cijos Formule-1. Taciau pati, jeigu ne skraidymas, rinktysi ralj
ParyZius - Dakaras, Bet akrobatika geriau, Be jos trokty aukséio ir

erdves skonio, emacijy, daznai besikeiiancio Sirdies ritmao.

Tiketina, kad Lietuvos padange, dovanojusig jai nugaletojos
varda, Pascale amZinai mines geru ZodZiu, UZtat nezinia, kokios
mintys | |stra sugrazina maskviete Elena Klimovie, tiek daug karty
stovejusia ant Europaos ir pasaulio éempionaty pjedestaly, kad
surasytl tuos pasiekimus neuztekty jaucio odos. Antra, trecia,
antra, antra., Rusjos komandos treneris, buves absaliutus
pasaulio cempionas Viktoras Smolinas irgl neslepe: "Jai seniai

laikas tapti absoliucia,.."

IS tikryjy, kada jei ne dabar? Absoliuti Europos Eempiane Svet-
lana Fedorenka ir triskart absoliuti pasaulio Eempioné Svetlana
Kapanina lyg susitarusios Siemet laukesi, o dabar jau ir pagimde
sonus. Atrode, jog nereikia net abejoti, kad imuse Elenos
valands. Tagiau, laimejusi kvalifikacinj pratima, ji suklydo laisvojoje
programaoje. Paskui lamejo aukso medal) uz pirmaja nezinoma
programa, bet to buvo maZa, ir Elena bendroje jskaitoje vel liko su

bronzos medaliu,
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Fenomenali lakine Svetlana Kapanina, nors iki gimdymo buvo likes
vos menuo, nepabijojo keliones ir atvaziavo | Lietuva. Pasilepinusi
Palangoje ir Nidoje, ji kelias dienas pasisvediavo ir lstroje. 1897
metais Turkijoje Svetlana ir tarp wyry pral@imejo tik garsiajam
Prancizijos pilotui Patrickui Parisui. Kaip tik tads, stebedamas
jos skrydj, Vytautas iStare vieng chrestomatijos verty savo fraziy:
"Materiai duota daugiau®.

Apdovanota dar ir bendravimo talentu, su galbat tik rusel
jmanomu atvirumu Svetlana pravere i§ Salies nematomus Busi-
jos komandos uzkulisius ir neslepe jsitikinimo, kad kai kuriems
sportininkams del jy sunkaus charakterio kelia | virsane uzkerta

aukstesne valia,

Kad Rusijos komandaoje ne visiems viskas gerai, buvo galima speti
dar gerokal pries Gempianata, kai rusai tik pradéjo treniruotis
Istroje, Tada netyCia teko matyti nuoSaliai verkiant visada tylig ir
santorig, bet jau nuo kaZin kada puikiai skraidancig Ala Cekalova.
Del ko takart lakines skruostais riedejo asaros, paaiskejo véliau:
absoliucioje jskeitoje antraja viets uzemusi Ala, kaip ir laisvaia
programg geriausiai -atlikusi Swetlana Lupanaova, rungtyniavo
prasciausiu IS trijy Rusijos komandos lektuvy Su-26.

"Pagal rezultatus jos vertos skraidyti geresniu lektuvu, bet
treneris labal nori, kad laimety Elena, - pasakojo triskart absoliuti
pasaulio Eempioné Svetlana Kapamina. - Dvejus metus ir as
skraidziau lektuvu, kuris apskrital nenorejo skristi, Stebuklas, kad
laimedavau”,

Palyginti su wyrais, moterys ant akrobatikos aukuro sudeda daug
didesng auka. Beveik puse Gempionatao motery, skraidandiy jau po
gerus du desimtmecius, del aerodromy prasilenke su Seimynine
laime, o ir iSsvajotie)l aukSciaus btulal atiteko kitoms. Tadiau
aerodromy trauka nenumaldoma. Iki Siol Zenklelius su lektuvais
renkanti Valentina Orokina dar 1987 metais Vilniuje penktg kartg
tapo absoliucia Soviety Sgjungos Gempione. Jos akyse tebestovi
kone pries ketvirt) amziaus Zuvusiy puikiy ekrobatikos meistry
Viktoro Lecko, Igorio Jegorovo braizas:"Buvau laiminga jy skrydziy
liudininka".

Bronzos medaliu uz laisvala programa apdovanota Sylvie Breton,
buvusi Prancizijos karo aviacijos mechanike, sake tikra aviacijos
jega pajutusi skrisdama antrojoje Mirage F-1 kabingje. Sylvie
pridire, jog yra patyrusi didele diskriminacijg: tik pries dvejus
metus, kai ji jau buvo iSejusi IS karo aviscijos, Prancizijos mote-
rims buvo leista valdyt! tokius reaktyvinius 2véris kaip Jaguar”,
Siaip jau Sylvie meégsta istorine literatlira, o pries trejus metis
susidomejo kiny skupunktiros pirétais menu  Shiatsu”,

ltale Irene Pasini i5 Ravenos aeroklubo Europos éempionate
debiutavo pries penkiolika mety. “Akrobatika - tai daug adre-
nalino, bet ne stresas, veilkiau terapija nuo stresa, kurj patiri

darbe”, - sake |rene, dirbanti pataréja investicijy klausirmais. | Jstrg
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ji atskrido be savo Suns Patu, kuris Siaip jau dalyvavo net trijuose

cempionatuose ir yra skraidintas keliais skirtingais lektuvais.

Aistros skraidymui nejveikia net matinyste. Netrukus vel prades
treniruotis Svetlana Kapanina, nors sony ir sodinti lowteje, ko
gero, bus dar per anksti. PrieS astuonerius metus pagimdziusi
Marka, Ala Cekalove maneé pasivesianti vien Seimai, bet karta
atvaziavo | serodroma. Kiekvieng rudenj atsisveikinti su skraidy-
mais bando septyneriy mety sany Aleksandra auginanti Svetlana
Lupanova. "Bet ateina ziema, ir kaZkas viduje ima kirbeti®, - sake
Svetlana.

Kita proga Svetlana iSsake irgi ne vien ja kamuojanéias mintis
apie sporta, kuriam atiduota pusé gyvenimo: Variybos - tai
Interija. Vieni laimi iSsyk, kiti gali bandyti tokstantj karty. Net jeigu
tau Sypsosi padange ir turi gera lektuva, jeigu geri burtai ir gerai
nusiteikg teisejai. vis tiek gali neistraukti laimingojo bilieto, Tada
atsiranda proga pagalvoti apie savo kelig. Lemta ar ne? Gal
neatejo laikas? O gal tai - ne man?",

34-gj) gimtadien] |stroje Svente sibirieté 5 Barnaulo Larisa
Radosteva. Jos wyras, vietinio aeraklubo virSininkas, ir antrokas
sanus | Lietuvg i5 Sibiro tolybiy atwykti nejstenge. Geriau sekesi
per 15 skraidymo mety ore net BBOO valandy praleidusiai
prancizei Jeanne Marchesani, | |stra pasikvietusiai wra su vos
devyniy menesiy soneliu Louisu,

Jauniausioji Gempionato dalyve Elena Corte, juristé i& Milano,
i akrobaty luoma sirase tik pries penkerius metus, bet |stroje
aplenke kone dvidesimt wyry. Elena treniruojasi ir rungtyniauja
kartu su savo draugu Maurizio Costa, "Alitalia” lainerio kapitonu,
‘Mes sbu esame siaubingai uZsieme ir neturime laiko auginti ka-
tinus”, - sake Elena. Vakarieniaudama sename malane Panevezyje
i pasijuto kaip Italijoje pries dvidesimt mety - visg vakara girdejo
Adriano Celentano balsa.

Akrobatika - piloty mintyse

Akrobatikos” messtrai - ryskios asmenybes, Kiekvienas Europos
Cempionate rungtyniaujantis pilotas, net jeigu surinkti taskai
ir neleidZia jsitvirtinti tarp lyderiu, yra savaip stiprus ir jdomus.
Nepakartojamas kiekvieno jy kehias | akrobatikos aukStumas.
NermaZai lakiny akrobatika susidomeéjo jau bodami didziyjy
laineriy kapitonais. Kai kuriems, kaip Prancizijos komandos
narisms Jeanu-Micheliui Delorme, Laurentui Narjouxui  bei
Stephane Chantre, unikalaus patyrimo pavyko jgyti garsiojoje karo
aviacijos akrobatikos komandoje Equipe de voltige”. Auk&8iausios
prabos profesionalal yra ir Rusijos komandos nariai.

Kiti verdiasi nieko bendra su aviacija neturinéiais darbais, bet ak-
robatika jiems - Sventas reikalas, Antai Jungtinese Valstijose su
drauge Siuo metu gyvenantis britas Nickas Onnas akrobatika va-
dina svarbiausiu gyvenima uzsiémimu, nors be skraidymuy priziari

tris kates ir raSo romana i85 katiu gyvenimo. Tikry tikriausias



Zmogus-paukstis, kaip pasakyty Vytautas Lapenas, yra ispanas
Juanas Saocias, skraidantis viskuo, kas bent kiek skrenda. Ejo
linksmos kalbos, kad | Lietuva iS Ispanijos su septyniais nusileidr-
mais jis skrido turédarmas tik keliy Zemelapj. I8 tikryjy navigacijos
rebusus sprendé kitu lektuvu skrides Alexas Macleanas,

Kai kurie pilotai pasidalijo samprotavimais apie tai, kas yra
akrobatika ir ka i reiSkia Ju gyvenime.

40-metis gydytojas anesteziologas i Vokietijos Ludwigas Hof-
mannas; “Akrobatika - jdomiausias sporto, technikos ir meno
derinys. Reikia kovoti su savo kanu, lektuvu, oro jnoriais, ir jeigu tai

pavyksta, gali pasijust esgs menininkas”.

Benningas Ulrichas, 51 mety “Lufthansa” lainerio kapitonas:
"Akrobatika mano gyvenime yra todel, kad Sis skraidymo stilius
labai skiriasi nuo kelewiniy lektuvy pilotavimo, Akrobatika - tai

naujas patyrimas ir issokis”

Maurizio Costa, nekalbus “Alitalia” lainerio  Boeing-767" kapi-
tonas, papradytas vis delto pasakyti viena fraze apie akrobatika,
pakele akis | dangy, atsiduso su giliausiu ligesiu ir svelniai pasake:

“Akrobatika - tai galimybe iSleisti daug pinigu”.

Robertas Kowalikas, triskart Lenkijos Gempionas: “Akrobatika -
aistra. Akrobatika - viskas. Kaip Tewyne ir Seima”.

Viktaras Cmalis, P.Suchojaus konstruktariy biura lakanas ban-
dytojas: "Pilotai akrobatai - tal tarsi atskira nacija. Jy gyvenime
ir mintyse labai mazai netikry dalyku. Artimas tarpusavio rysys,
bendri siekiai Isktnus skrobatus lydi ir padangeje, ir Zemeje.
Pateke | i aplinka Zmones irgl pasikeiGia: jie nori bt panasus |

tuns, kuriuos sutiko aerodrome”.

Viktoras Smalinas, Rusijos komandos treneris: "Lakinai skraido,
mechanikai rengia lektuvus, o treneris daro visa kita: (esko pinigy,
kuro, lektuvy, Zi0r | padange v bando pasakytl kaZkg protingo,

nors lakonai tikriausiai is jo juokjas!”,

Castoras Fantoha, 2002 mety Ispanijos tempionas: "Akrabatika -
mano tamsioji puse, Paprastai esu deramao elgesio, nuobodus
linijy pilotas, bet akrobatimo lektuvo kabinoje duadu valig savo
agresyvumui ir fantazijai. Akrobatika - bldas lazda psjudinti

pasaulj”,

Sergio Pla, Ispanijos komandos narys, verslininkas i§ Valensijos:
“Bkrobatika - tai laisves galimybe. Skrydis - 'mena karinys. o
tu - kbrejas”,

Alexas Macleanas, ispany pilotas, Vytauto Lapeno aukletinis:
"Akrobatika -

dienomis”.

puikus bodas visas dienas paversti pastangy

Alanas Cassidy, 53 mety Did#iosios Britanijos komandos narys:
"hAkrobatika - pats sunkiausias sportas, koks gali boti, todel a5

juo ki Siol uZsiimineju it vis dar mokaus:”,
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Peteris Gafneris, Sveicarijos komandos pilotas, keturiy vaiky
tévas: "Akrobatika - labai brengus, kvailas ir kupinas Zavesio

uZsiemimas”.

Pierre Marmy, Sveicarijos empionas: “Akrobatika - tai geriausia,
ka pilotas gali padaryti lektuvu”,

Thomas Cassells, kompanijos direktorius is DidzZiosios Britanijos,
3500 valandy ore praleides pilotas: "Kas yra akrobatika? Pir-
miausia tu uZ ketvirti milijono dolery perki lektuva, kuris niekam
kitarn, iSskyrus apsiversti ore aukStyn ratais, netinka. Paskui
pripii benzino ir skrendi per visg Salj. Ten demonstrugji skryd)
teisejams ir draugams, kurie stebisi, kaip blogai tu tai darai, Kitais

metais viska kartaji is naujo”,

Olivieris Favre, 43 mety dukart Sveicarijos Gempionas, gydytojas
i5 Lozanos: "Ar lakonai ligoniai? Garantuati ligoniai - nelabai Zino,
ka nori jrodyt. -Akrobatika - labsi jdomus gyvenimo apibend-
rinimas, bidas daug suZinoti apie save ir apskrital apie butj.
Akrobatika - visisSka dvasios, kano, technologiju ir gamtos vienove.
Gyvenimas trapus, brangus ir efemeriskas kaip akrobatikos
prograrma. Tarp praeities, kurios jau nebera, ir ateities, kurios dar

nera, yra dabartis, ir ji priklauso mums”.

Leonidas Odajevas, 46 mety daugkartinis Ukrainos éermpionas
ir komandos treneris: "Akrobatika - tai gyvenimo esme: darbas,
draugai i§ viso pasaulio. Akrobatika nezino sieny. Aerodinamika

yra visiems bendra. Skiriasi tik piloty braizas”

Grahamas Hillas, wyriausias varZzyby teisgjas 8 DidZiosios

Britanijos: "Akrobatika - nuostabus pasaulio bendravimo bhdas”.
Lakinai iSsiveze sentimenty

"Daug Zmoniy susijunge | bendra judejima, todel wviskas wyko
sklandziai,” - pasibaigus cempionatui saké Vytautas Lapénas.

Iskaitant treniruotiy dienas, padange virs |stros gaude kone
visa menesi. Aplinkiniy kaimy karves ir vistos greit apsiprato su
iki tol negirdetu Saiziu prancizisky Cap varikliy garsu, ir niekas
nehesiskunde dél kritusiu iSmilZiy bel nepadety kiausiniu, Matyt
teisus buyvo Gempionato organizacinio komiteto pirmininkas
Holandas Paksas, sakydamas, kad rodikliams veikiausiai atsiliepg
ne lektuvy keliamas triukdmas, o tai, kad apylinkése apsigyveno
daug Sauniy lakaniy.

Siaip jau skraidymai sykiais bodavo tokie intensyvis, kad skrydziy
valdymo profesionalai Rimantas Gibaviius ir Povilas Butkus
turédavo prakaituoti smarkiau negu tvarkydami oro eisma virs
Vilmiaus tarptautinio oro uosto. Aviaciios renginiy metu slypi
incidenty pavojus, ir niekas negall biti tikras, kad neatsitiks koks
nors visa Svente akimoju uZbraukti galintis jwykis. Piloty, skrydZiy
vadovy, inZinierly pastangomis Simtus karty | org |stroje kile
lektuvai tiek pat sykiu laimingai nusileido.
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Aviacijos dventés metu jspadings trivkg pademonstrave Eugenijus Malinauskas

Taciau €empionatas - tai ir teisejal, Cekijos aviacijos veterano
Jiri Kobrle vadovaujamas tarptautinis Ziuri, starto komanda su
vilnieéio Petro Lozdos ir ispano Francesko Bachillerio tandemu
priesakyje, Vytauto Tautkevitiaus skaiGiavimo centras, sekretoria-
tas su Zzaviaja Smara |glesia, Egidijaus Vileisio firmos "Profibus”
prizidrimas kompiuteriy Gkis, Gempionato leidinius maketavusi
Panevezio bendrove "Amalkera’, meteorologal, medikai, gaisrin-
inkai, policininkai, privati saugos tarnyba "Kvintencija” i§ Kauno,
pulkas viena uZ kitg graZesniy studenciy, gera valia talkinusiy

visoms cempionato tarnyboms

Sekmingi skrydZiai, sklandziai ejgs darbas kire jaukig viso renginio
atmosferag. Uz keliy deSiméiy metry specialiai surestame angare
kas vakarg koncertavo garsios grupes ir vykdavo diskotekos. 15
pradZiy ir lakionai dar nueidavo pasokdinti | angara suplddusiy
apskrities merginy, taciau kuo toliau, tuo labiau traukos centru
vakarais daresi peronas priesais Vytauto Lapeno skraidymo

mokyklos pastata.

Buvo grezis liepos vakarai, ir, aidint muzikai, éia netrokdavo
Sokanciu arba Siaip su alaus bokalais rankose besisnekuciuojanciy
Zmoniy. Gurkénio alaus po skmdimo nevengdavo daugelis lakanuy,
o nekile | ora varzyby pareigonai leisdavo sau islenkti ir antra arba

trecig bokala.

Liepos 14-gjg, Bastiljos paemimo dieng, prancidzal surenge
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visiemns patikus) vyno vakarel. | perong vakarop susininkusig aero-
dromao brolijg jie vaisino atveztiniu, ganetinai stipniu, kaip pripazino
ragavusiefi, wvynu, pranclziSkais sdrais v desromis. Vakaro
nuotaika dar pakele nutriktgalvis klubo “Pejusk skrydZio jega”
vadovas pasvalietis Eugenijus Malinauskas, kai, lydimas baikeriy,
netiketal jvaziavo | perona senoviniu “vabalu" su Prancazijos

vehava.

Stepono Dariaus ir Stasio Gireno transatlantinio skrydzio 69-ujy
metiniy proga renginio direktoriaus Vytauto Galvono iniciatyva
kai kurie pilotai apsilanke prie AnykSciu paSonéje dunksangio
Puntuka, Bendro Ispanijos ir Italijos delegacijy vekareélio metu is-
panal vaidino publika Gia pat aerodrome pagaminta sangria, kurig
pagamino sumaise vyna, "Fantg”, degtine bei papilde misinj vaisiy
gabaleliais. Prie dideliy juody katily nuolat rikiavosi eilute. Tuo
metu ispany lyderis Ramonas Alonso tarsi duona raike wtintg
kumpj. Net kelis ju atveZze automobiliu i5 |spanijos atwykusi Cas-
toro Fantobos Zmona Aleksandra. Eiles vinguriavo ir prie katily su
italiSkais makaronais. Matyt nesitikeje, kad ju pagamintas tautinis

patiekalas tures tok) pasisekima, italal Swytete Swtejo.

Vis delto didziausig jspadi lakinams paliko éempionato uZzdarymo
diena. Po apdovanojima ceremonijos ir aviacijos Sventes | Balsiy
maling atsisveikinimo vakaronei wkusj korteZa Pasvalyje pasitiko

daugybe Sio miesto Zmaniy. Improvizuoto sutikimo metu rajono

a1



rmeras Albertas Petronis Pasvalio Zenkleliais apdovanojo varZyby

teisejus, 0 aukStaites vaisino svedius garsivoju Sio krasSto soriu

Pagaliau- ] mallng atwykusiy cempionato dalyviu lauke nauji
siurprizai, Grieziant smutkams staiga uisiplieske lauZas, o ekrane
virs vandens telkinio atgijo cempionato skrydZiy vaizdai. Tg vakara
buvo iStarta daug Silty ZodZly, taurese spinduliava raudonas
wynas, pilotal Soko rokenrolg, o pabaigaje padange nusSviete reto

grozio fejerverkas,

Ryte, atsiglebesdiave, o kal kure, kaip Klausas Schrodtas, ir
nubrauke asara, pilotai apsuko aplink |stra atsisveikinimao rata,
lki vakaro iSsiskirste ir ilgeliau uZsibuve talkininkai bei sveciai
Aerodromas iStustejo, ir atrode, kad, leidziantis sutemoms, jauti

are plevenant Sviesy iSsiskyrimo graudulj
Renginio variklis ir dvasia

ldeja surengti Lietuvoje Europos cempionats tapo reall po ta, kai
likimas Vytauts Lapeng suvede su Kauno bendroves "Awvabaltika”
prezidentu Jurijumi Borisovu, Per trumpa laika |stroje iSkilo
maodernus administracinis pastatas, angarai. Pati mintis surengti
cempionata galutinai prinoko po karSta Ispanijos saule, po to,
kal antrosiose Pasaulio oro Zaidynése pernai puikiai pasirode |
auk&tiausig|g akrobatikos orbitg vel pakiles Vytautas Lapenas. Ak-

robatikos elita pribloSkes antrasis Sio lakino debiutas tikriausiai

Vytautas Lapénas:
"Jautivosi atlikgs pareiga Emonams”

jkvepe CIVA vadovams pasitikejimo visa Lietuva

Taciau cempionato ripesciy visal Lietuval nepadalinsi, ir tie
Simtai dideliy bei maZesniy reikaly vis delto gule ant Vytauto
peciy. Uzsukes | Seima, gerokai daZniau negu posedziy saleje
ji uztikdavai darbo kahinete ISsispyres iS5 bato vienintele ko,
peciu prispaudes prie ausies mobilyjj telefong, sveikaja ranka jis

paprastai kg nors uZsirasinedsvo | storg aptrintg sgsiuvinj.

Vytauto padegla Seime Vita Kavalidnaite, Siaip jau teisininke,
taip |sijaute | lakomiSkus reikalus, kad su FAl misia | Lietuva
atskrides Hansas Vogtmanas veliau apipyle ja elektroniniais
komplimentais - be Vitos jis nebity suprates, kad pasirengimas

cempianatui wksta taip sklandziai

Be |okios abejones, cempionato sekme didzia dalimi nuleme
Vytauto Lapeno asmenybe. Vytautas - renginio variklis ir dvasia
Pilotai, teisejai, svetiai - visi jaute jo ranka, Zinojo, kad Cia jo

aerodromas, kad |jo organizuota

"Jauciuosi atlikes savo pareigg Zmaonems, kurie jau daug mety yra
su manimi’, - Siais Vytauto ZodZiais galima uZbaigti pasakojimg
apie 13-aji Europos akrabatinio skraidymo cempianata. Apie tai,
kokia kaina uZ Sia akrobatikos pasauliui atlikta prederme arba uz
Lietuva iSgarsinusj renginj uzmokejo pats Vytautas Lapenas, bt

atskira istorija
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AEROBATICS

Lietuvos rytas, sponsor of the 13th European Aerobatic Championships, presents:

by Edmundas Ganusauskas
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TEN DAYS IN JULY AT [STRA, THE AIRFIELD OF
VYTAUTAS LAPEMNAS FLIGHT SCHOOL, SHOOK THE
WORLE! OF AEROBATICS. ALTHOUGH THE PILOTS
COMPETED FOR EURCPEAN CHAMPIONS TITLES,
THE NEWS ABDUT THE EXCELLENT ORGANIZATION
OF THE EVENT. ITS WARM' ATMOSPHERE, AND
LITHLIANIAN HOSFITALITY SPREAD AS FAH AS THE
OPPOSITE COAST OF THE ATLANTIC

A former abaolute world champion. Claude Bessiore,
who coaches the French mam and & well known at all
airfiglds a8 being demending not only in respect of his
pilats but in respect of championships' organizers as
well, said that in the twenty yesars of his sports carser

e hatl not sean & championshin so well organized

Evan the number of the championships. which may
have frightened the superstitioos, did not prove
unlueky. The ten days of the 13th European Aerchatics
Champlonships everyone's spirits were high, keeping
up the mood that was crested by children's dances
during the opening ceremony on July 10sh, when
the pilots from ten countries stood m ling along the
scens, (lsgs were fluttering in the breazs, and the hat

rovd-surnmier sky was filled with fluffy white clouds

Traditions and rituals

France, Barmany, laly, Lithuania, Poland, Russia,
Spain, Switzeriend, the Lkraine, the UK. To this list the
Invernational Jury added an internabonal team: twa
leaders of American aerobatics, Robert Armstrong
and Dawd Martn, and Viadirmir Popov, from Russia

According to the new rules, only the order of the
gualification fights is determined by sortition The
order of the compatition fights s detarmined by the
results of the previous tasks. In every naw program
the first to fly s the pllot with the most modest result,

while the leader mkes off last. The ceremony of the

drawing of lots is & noisy one by tradition, going back to the times when the order
of flights was so datermined before every program.

This year's gualification fights had to remind, in & way, who was who The judges
geve tha best marks to Mikhail Marmistoy, absolute warld champion from Seirt
Petarsburg, while the second place went to his fellow-countryrman, then stll bearing
the ttle of the absolute European Champion, Sarger Rakhmanin, Only the fight of
VWtautas Lapenas, who camie in third, ssemed like a miracle to many of those who
watched it how else could one gqualify the frenzy of his plane, knowang that this pilot
hag lost one leg and the fingers of one hand!

22 pllats competed ot istra with the French-built Caps of ditferent modifications. But
the planes designed by the Russian Sukhol construction bureau were more popular
29 participants flew Su-P6s, Su-31s, and 5u-29s. Fve pilots Klaus Schrode and
Klaus Lenhat, from Germany, as well a5 Marek Szufa, Fobert Kowalk, and Ireneusz
Jesionek, from Poland, flew German-built Extras

Victories and misfortunes - hand in hand

The last pliot to present his program to the judges and to the public was the
champlnnah:p favorice, Mikhail Marmistov, And in just one second he became the
miost losing pilot of the competition, The absolute world champion mads & mistake
in one figurs, lost ail the points for t, and fell as far down as the 38th place

Yielding only to his-student. Bamon Alonso, Vitautas Lapenas won a silver medal of
the European champlonships, which came as no surprise to the other competitors,
who had sesn bis flights last year in Spain.

A free program composed of six figures was not as lucky for some pilots as they
had expected. Sergio Dallan found himselt among the first twenty, and Alex Maclean
was not lucky In enything, 50 no estra points would heve compensatéd for the
lpsses. The complex program brought the desired results only for Vytautas.

Champions switched places

The other two competition programs were unknowns, the graphic representations
of which were given to the plots on the gve of the flights. A ittle earlier every taam
gives ane figure to the Intemational Jdury, expecting their rivals to stumble while
performing it Given these treacherous higures and supplementing them with some
other elements, the Intamational Jury designs & compasition, which s equally
uncamfortable for all the participants, becavse avery tearm has perfectad only its
own figure, one of thirtaen

The first unknown program mmediately shettered the hopes of many who
wanted Wytaiutas Lapénas to win & medal in the owersll standing of the European
championships, as he did thirteen years ago: judges would not be judges if they did
not gve zero points for the spoiled figure, which brought the Lithusnian pilot dewn
to the 20th place

The unpredictable goddess Fortune was well disposad towards Mikhall Marmstoy in
this program. His light was graded highest

The leaders of the second unknown went. up on the podium in the same order in the
most golemn moment as well. when the overall results were announced. Absolute
Eurppean Champion's tithe for the first time went to the great Spanish aviator
HAaman Alonso, Iberia captaim, ghder pllot, sand parachutst. VWhen he made his debut
at the 13th World Championships organized in the UK, Ramon was already & bright
star in avigtion. If you ssked lim whiat serobatics mesnt to birm, you would hear anly

one anaswer: a challengs!
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Ramaon toak the absolute champion's title away from Sergel Rakhmanin, a pilat from
the Saint Petersburg aero club, who had won it three years ago in Spain. Ramon
was then second, and now secand was Sergel

The 28-yeer-old Eddy Dussau, winnen of the third place, has won five successive
Franch Championships. At two WACs, when the title of absoluts champion was
almast at hand, he mada a mistake during the tnknown program. Bath times, in
Spain and In France, he finished thicd, and thinks that his best fight hour s yet to
come

Agrobatics in the pilots' thoughts

Some pilats shared ther thoughts about what aerobatics 15 and what it means ih
thair lives,

Ludwig Hofmann, 40. a doctor angsthesiologist from Germany. “Asrobatics is the
most extraordinery combination of sports. technology, and art. You must fight
with your body, the plane, the weethar, and If you succeed, you can feel you are an

artist
Uirich Barming, 51, B Lufthansa captan:

“Aerobatics s a part of my life beceuss it s oomplataly different from fiying the liner
Agrobatios mesns new expariances and challenge

Maunizio Costa, the not vary talkatve Altalia Bosing 767 captan, asked to sum up
aerohatics in one phrase, iooked up st the sky, uttersd & deep sigh, and said with &
dreamy expression: “Aerobatios is & way of spending a lof of money,”

Robert Kowalik, threetimes champion of Poland: "Aerobatics s @ passion. It's
iverything, ke mothedand and family,”

Victor Chmal, test pilot 8t the Sukhol construction bureau: *Aerobatic pilots form a
nation apart. Their lves and thoughts contain very few falss things. Their clossness
and warmth accompany them when they are srboma, as well as on the ground.
When other people come to this environmaent, they change, because thiy want to
[ like the peopia they mast at arfields.”

Wictar Smaolin, cosch of the Russian team: “Piiots fly, mechanics prepare the planes,
and the coach does everything else’ gets maney, fuel, planes, looks at the sky and
tries to make nteligent remarks, but the pllots probably just faugh.”

Castor Fantoba, the BPOO2 Spanish chempion: “Asrobatics is my dark side. |
am usually a proper, bonng aiine pilot. and in serobatics | can show all my
aggressiveness and imagination. Asrobatics 5 & way of mowng the world with &
stick.”

Sergia Pla, member of the Spanish team, a businessman from Valence: “Asrabatics
is @ way to feal freedom. Every flight is a work of art, and you are an arust.”

Alex Mucl ean, & Spanish plios and & student of Vytautas Lapenas; "Asrobatcs 1S a
good way to justity all rmy dey-by-day efforts.”

Alan Cassidy, 35, mamber of the Britsh team: "Aerobatics 18 the mast difficult sport
thers (s, and this is why | stll do it and keep l2aming,”

Peter Gafner, member of tha Swiss team and father of four children: “Aerobabcs s
i very expensive, stupd, and delightful hobiy *

Piarre Marmy, champion of Switzerfand: “Aerobatics is the best ol what. a pilot can
do with & plana.”

Thomas Cassels, a comparly’s director from tha U, who has spent 3500 holirs
fying planes: “What is aernbatica? Frst you buy an airplane for a quarter of a million
dallars, whizh is not good lor @nything else but going up and down. Then you puk
peatrol and fly across the coritinent. Thisn you fiy in frort of yaur “frends” and they tell
you how bad you did. And every year you do it again.”

Divier Favre, 43, tvo-times champion of Switzerland, 8 doctor from Lausanne: “Are
pilots insane? Defintaly: they don't know what they want to prove, Asrobatics m a
very interesting summary of ife, A way ta learn & lot about myself and the human
baing in general. It's the full assomation of spirit, body, technology, and nature. Life
is delcate, priceless, and ephemeral like an serobetics program. Betwean the past,
which is gone, and the future, which is yet to come, 18 the present, and it is ours.”

Leanid Ddayey, 48, mamy-times champion of the Ukraine and coach of the Ukraman
team:. “Asrobatics |5 the mesning of life. work, friends from all over the world. In
serobatics, no borders exist. Asrodynamics s one for all. Only the pilots” ste s
differant.”
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Graham Hill chisf judge from the UK: “Aerobatics is a wonderful way of
commnication for the whole world *

“Many people united in @ common movement. and that 16 why evenything went so
smoathly." said Wytautas Lapénas alten this champianship.

Successiul flights and the smooth going of the work created & homey genersl
stmosphere. Every night, in a hangar constructed especially for the event & few
dozens of maters away from the aimort building there wers concerts of famaus
Lithisanian singars and took place noisy discos. In the beginning the pilots would
go to the hangsr to dance with the local ginls but, @s the championship went on,
the centar of attraction for evening entertainmant becama the lewn bafors the
Vytautas Lapenas flight school bullding

The evenings of July were beautiful, music played, and many parocipants danced
or chatted while sipping their heer. Many pilots would relax aftar their fllghts with
a drink of beer, while the competioon pfficers, who did not have to fly, could drink
twi ar three mugs,

But the most viid impressions are from the last day of the championship. After
the swards ceremaony and the air show. an the way to the mill of Balsia where tha
goodhye party was to take place, i Pasvalys the buses of the participants were
stopped by quite a crowd. During this improvised meeting, the mayor of the region,
Albertas Fetronis, prasentad the judges with badges of Pasvalys, and the local girls
offered their guests the famous cheesa of the region.

Ag tha mill the participants wereé met by a number of new surprises. The: place
resounded with the musio of violins, a fire It as f by itself, and on a big serean the
championship flights carme back to lfe. Many kind wiords wenre Uttered that evening,
many olasses ware filled with red wine, the pilots danced to rock'n'roll musie, and,
a@s & final touch, the sky it up with astounding fireworks:

In the moming, after hugging one another for the last time and, for some, lke
Klaus Schrodr, after shedding a tear. the pilats flew their last goodbye circle over
[stra. Before the evening came, all the helpers and guests left as well. The airfisid
was ampty and (& ssemed that, as the dusk came, the air was fillad with the swest
satiness ol parting.

The soul and mover of the event

The idea of orgonizing European Championships in Lithuania became resl sfter
\Wtautas Lapenas had the good fortune to meet Yury Borisov, presdent of
Aviabaltka, & Kaunas-based company, |t orystallized under the hot Spanish sun,
after Vyautas Lapenas, who rose to the heights of serobatics agamn, competed
s¢ well In the Second Air Bames, organized last year. This pllots sscond debut
astounded the serobatics elve and perhaps inspired the CVA officials confidence
in Lithusnia and Lithuanians.

However, all of Lithuania cannat be involved in the organization of a championship,
and the hundreds of big and smaller things were to be taken care of by Vitautas.
Whan onz came to the Parliament, one would find tim in his affice rather than in the
smphithieater. His only foot unshod, A mobile phon: held to his aar with & shoulder,
he would usually be found writing somathing in @ thick, dogeared notebook.
Viytautas's assistant in the Parlismant, Vita Kavaliinaita, who is a lawyer, became
80 involved in aviation affairs that the FAl representative, Hans Vogumann, who
came to Lithuania to supervisa the evant, latar fiterally showered her with electronic
gompliments. Without Vita, he would not have undérstood that the praparation wis
gaing so smoaothly

There 15 no doubt that the success of the champanship was in an important way
detarmined by the personality of Vytautas |apenas. VWeautss was the soul and the
rmover of the event The pilots, the judges. the guests - all felt his presence. knew
that they were at his airfield and that the event was organized by him,

‘I feel | have fulfiled my duty to the peopls who have been with me for many
yesrs,” - this Vigautas's phrase is the best way to finish the account of tha 13th
European Charmpionships

Translated by Natalija Vyéniauskaite
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AERONAUTIKOS GELBEJIMO
KOORDINACINIS CENTRAS

Romualdas Rackauskas

TARYBINIAIS LAIKAIS LUETUVA SAVD
GELBEJIMO KODRDINACINIU  CENTRL
NETUREJO. GELBEJIMO KOORDINACH
MIAI CENTRAI VEIKE MASKVOJE BEl KI-
TUOSE DIDELIUOSE MIESTUDSE TOKIU
KOORDINACINIU CENTRU  SAJUNGOS
PLATYBESE BUVO 25

Lietuvai iSsikovojus nepriklausomybe  ir
pradejus aktyvial bendrauti su  kitomis
Eurppos  valstybemis, reikejo atidaryt
daug avialiniju, kuriomis skraide Lietuvos ir

uZsienio aviakompanijy arlaiviai,

Pagal ICAQ [angl. International Civil
Aviation  Organization) kiekviena Salis
turi  turéti  institucijas, uZtikrinancias
keleiviy sauguma skrydzio metu, o tap pat

atsitikus nelaimei.

1984 metais jkurtas Aeronautikos gelbejimao koordinacinis
centras, kuris gaves informacijs apie orlaivio nelaime, arganizuoja
ir koordinuoja paieskos bei gelbejimo tarnyby darba, nukreipia jas

| avarijos vieta.

Kpordinacinis centras informacija apie orlaivio avarijg gauna IS:
« Vilnisus regiono skrydziy valdymo centro

+ Kauno, Palangos ir Siauliy skrydziy valdymo centry,

. Bodo [Morvegia) per COSPAS - SARBAT palydoving sistema;
« Juridiniu bei fiziniy asmenu, maciusiy orlavio avarijg.

Ankséiau avarinius signalus per COSPAS-SARSAT palydoving
sistema paudavome 15 Maskvos, taciau jie labai veluodava:
Koordinacinio centro tai netenkino. Po susitarimo su Norvegija,
avarinius signalus gauname & Bodo Jungtinio Jary gelbejmo
koordinacinio centro per 8 - 10 minugiy nuo jy pasirodymo

ateryje.
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AVARINIY RYSIU SCHEMA - 7~

%
. PAS-SARSAT
& ‘ COSPAS SA
it
-
INFORMACIJA PER
? FALYDOVA

INFORMACIJOS
PERDIRBIMO CENTRAS

—

BQ\‘\ e \

INFORMACIJA PER
PRASKRENDANCIUS T
ORLAIVIUS el

AVARINIS SIGNALAS
IS AVARIJOS VIETOS

1996 metais Norvegijos koordinacinio  centro delegacija
apsilanke Vilnuje ir nustate, kad Aeronautikos gelbéjima koaor-
dinacinis centras bus "kontakto taskas” su Bodo koordinacinio
centro COSPAS-SARSAT palydovine sistema (angl. SPOC - Paint
of contact). Siais metais norvegai Aeronautikos gelbejimao koordi-
naciniame centre jrenge naujg aparatra, kuria esame prijungti

prie Europos
Pagrindiniai centro uzdaviniai

Aeronautikos gelbejimo koordinacinis centras organizuoja i
koordinuoja paieskos bei gelbejimo darbus, jvykus orlaivio ar laivo
avarijai. Kadangi visi signalai - ir aviacinial, ir joriniai ateina j mosy
Koordinacinj centra, todel, gave juos, nustatome koordinates ir,
jei tai - jOrinis signalas, siungiame jj | Jary koordinacinj centry.
Mes sekame visg Lietuvos teritorijg ir Baltijos joros Gelb&jimo
darby atsakomybes zona, Vilniaus FIR (liet, skrydziy informacijos

regiono) ribose.

Aeronautikos pelbéjimo koordinacinis centras budi visg para.
Pavojaus signalai ateina I8 avarija ar nelaime patyrusiy arfaiviu ar
laivu, Nustates, kad signalas tikras, Koordinacinis centras rengia
dokurmentus, Zemelapius, orus ir prognoze avarjos vietoje. Je
avarijos vieta nera tiksliai Zinoma, paieskai naudoja sraigtaspar-
nius. Avaring informaciia perducda jegos struktiroms, kurios

whkdys gelbejime darbus avarijos rajone [zr schema],
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AERONAUTIKOS GELBEJIMO ™
KOORDINAGINIS CENTRAS

CIVILINE AVIACIJA
SKRYDZIU VALDYMO CENTRAS

cranw - N

~L_—1L
" PAIESKOS IR GELBEJIMO

- — SRAIGTASPARNIAI
D

o,

N\ ANTZEMINES GELBEJIMO
N PAJEGOS

POLICIJA

MEDICINA

FIZINIAI IR JURIDINIAI
ASMENYS

JURY GELBEJIMO
PAJEGOS

Jei avarijos vieta nera tiksliai zinoma, paieskai naudojami

sraigtasparniai

Netikri pavojaus signalsi

Gaves pavojaus signalg, Koordinacinis centras nezing, ar jis yra
tikras. Vyksta signalo identifikacia: susisiekiama su skrydZiy
valdymo tarnybomis Vilniuje, Kaune, Siauliuose, Palangoje, Lietu-
vos aerokluby aerodromais. Jei gauta informacija nepasiteisina,
vadinasi - signalas netikras, Per 1997 metus Aeronautikos
koordinacinis centras gavo apie 500 pavojaus signaly, 2002
metais - jau tik 65-70 signaly. [domus faktas yra tas, kad 95 %

visy gauty signaly buvo "false” | ty. netikei.
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RADIOGENTRAS

MES IR TOLIAU LIEKAME POPULIARIAUSIA KOMERCINE RADIJO STOTIS LIETUVODJE



Muotrsukns & CAA archywo

Rusija
Ypat skaud#ial grie2tos tarptautings polivkos relkalavmus pajuto Husija. Pagske)n,
kad (i vistéSkai nepasirangusi Furopos oro transporta rinkos pokytiammes

1881 matais wkusioe ICAD generainge asamblejoje buvusins Soviety Sajurigaos
atstoval subko nebenaudati triukSmingy orferviy jsu 2002 metais. Tatiau nelauktas
patios Sgungos griLvmas. gerokai sumalées skryd#y skaicius ir finansinis
nussmikis sutrukde susiskaldBusioms Fusins aviskormparijoms ek atnaujnt
Igktuvy parkus

Nors Europos Sajunga 18 pradfiy griektai nesutiko, kad rusigki lektuval teistysi jos
oro yostuose, visgi Briuselin susitikime buvo padaryta iSimtis ir ribotam arlaiviy
skatiul leista skraidyti | etokesnius Europos oro uostus Rusios darybininkams
pawyka |5geuti Europos Sajungos. vadovy pazadus, kad Siy mety WrZMo Sezonas
nebus sullugdytas. Bevelk pusantro milijona rusy tursty, ketmandiy apsianky
Europoje, - pakankamal jspodingas skaifius. Rusija Zada sieku specialiy sustarimy

gsu atskiromis Europos Salimis del rusisky lektuvy skrydZiy berminy pratesmo

Lietuva

Ligtuva teisiskal pasirenge permainoms, 2001 metas buvt pabviringas LIEIUVosS
Respublikos orlaniy triukémo ribopmo talsykles i Criliny ikigarsiniy reakiyaniy
laktuvy skrydziy ribojimp Lietuvos Respublikos oro uostuose taisykles Cwiline
ikigarsinial i srgnal orfael, nestiinkantys Siy taisykly &r to nepatvirtinantys
atitinkamu triukémo paklymejimu, mosy Salje negali boo registruoEmL Toki
pafymajima iSduoda Civilings wac| 06 RAmirisLraciE, isitikinust, kad pateiktl orlaivio
duomenys atitmka minety tasykliy ie Cikagos konvencijos 16 priedo standartus

Nustatyti ir terminai, kuriems pasibaigus, Lietuwos ora uostuose nebegales
skraidyti civiliniai lagarsinial reakiyvinal lektuval, kuny kiimo mase didesna nel
34 000 kiogramy ir kuruose jrengta daugiau net 158 keleviy wety. Kauno oro
yostul &is terminas yra 2005 m. sausio 1 d., visiems kitiems tarptautiniams oro
unBtams - metais veliau, Oro uostai privales jrengti ir triukémo kontroles sistemas

Kartu Sios taisykles rekalauje stnoujinti ir avinkompaniu lektuvwy parkg

“Listuvos avialinijos” triukémo ribojimo standarty neatitinkangius Bosing
737-200 keiéia | tylesnius Bosing 737-300

Apie tal, kad Europa nebejsileis truksmingy Ikigarsiniy reaktyviniy lektuwy, Zinota
jau 1992 metais, kal Listuva jstojo Tarptauting cwilines awacios arganizacyg ir
Eurapos cvilings aviacins konferencia Tetisu susigriebta tik priartejus lemtingajal
datai

Grisztesniy 3 skyrisus standarty nebeatitinkantys "Listuvos avishiniy” Boeing 737
200 ik paskutinemis dienomis imt keistl | tylesnius Boeing 73 7.300 Siup matu

awiskompania neudoja du tokius lektnus

Léktuvarms, kurie neatitinka trefiojo skyriaus standarty. Bmtinisis atvejals leidiama
stekrsti | Listwos oro unstus ir/arba idskrist 15 jy. Cvlines aviacijos administracia
tokins iimtis tailko bk istoring retkEmeg unntiems |ektuvams. kury skrydsa yra
tokie, kad ju naudojimo draudimas nepateisinamas bel |&ktuvams, kuriy skeydFisi yra

nekormerciniai, susije su jy remontu, tachning priediora i modifikavimu

Turbasraigtiniy lektuwy trukémo standartus sttinks wsl tokio bpo Lietuwns arignar,

whdantys komercinus skrydaius,

Oro uosty orlaiviy trivkémo kontrolés sistemos

I& asmés skiriasi oro uosty ir aviskompanijy poZidnis | oflaiiy tnukamo maZinmo
problemg. Tam [takos tur ir VSUDMENES NUOMONG kur priklauso nuo oro Losty
pastangy neatsirbot nuo juos supantios aplinkns, gywentofams rodoma demesio.
Avikomparijy interessi komercinie, todel nejpudia besioginio aplinknsaugos
institucijy spaudimo, o artimg miesty kaimynysts verting kaip aplinkybe; palsnka

it veiklsi

Europos Sajungos direkbyva 82714/ EEC reikalaus, kad oro uostuose bty
naudojami lkigarsinial reakbyanial lekiuval, kuny kelamo  riuksmo Iyl wEtitibty
Tarptautings chvilings aviacios konvencijos 16 priedo 3 skyrmaus rekalavmus
Karty direktyva numato, kad lékuve privalo bt jo trick&mo pazymejimas, kuris turi
hit: patelkiamas, kel to paretkalaujama Tatiau patirtis parode, kad ne wisada to
pakanka. Triuksma lyg) daznai tenka tikrint, o tai galima padaryt tik jrengus triuksmao
matavima sistermas Atsizvaigiant | orlaiiy kelismo trivkEmo specifika, jy UkSMas

matuojamas vienu laiku maziausia trijuose tiLkemo matavimo taskunse

Triuksmo kontrolés sistemos turl ir kitg svarbia paskirt, Jos relkalingos vertinant
orlaiviy keliamo triukEmo povelk] aplinkal r Zmoniy sveikatai. sbdarant IaktLn
topimo ir kilimo schemas ir skrydZiy arafikus, kurant gyvenviesiy trukamo spsaugos

BISTAMAOS

Listuyos tarptaubniuose Oro UDSIUOSE ORD BISMas ners intensywus, todel ir
triukEmo kontrolés sistemy juose diegt kol kes neskubarna, juolab. kad, prrminiais
skaitiavimais, tal atsielty per B min Ity Tedeu ateityje neisvengamal S problema
{&kils, todel Vilniaus i Palangos oro upsty triukamo kontrolés sistemi projektavmas

pradetas jau dabar

Planai

Kadangi Lietuvas oro uostuose arlawial kyla in tupia dviem kilmo ir tipimo Eako
[KTT] kryptimis, bitinos bent keturios stacionanos triuk&mn matavimo stoteles (po
dvi kigkvigname KTT galel ir, atedvelgiant | meteorologines salygas bel serodroma
naudojamy |ektuvy tipus. viena mobill stotele, kurna matuojamas triukEmo lygis

visnama i§ dviejy kontroliniy tasky Saha KTT,

Jeu pirmejame triuk&mo kontroles sistemy kOnmo etaps NUMAatoms panaudot
paiangias triukSmo matavimo sistemas su tiesiogniu matavimo rezultaty skadymu.
Sins siEtemos tun raikiameg stacionany o mohiliy sboteiu skaifiny ben po du kompiy-
terius. skirtus triukéma duomenims apdoroti ir triukdma lgid rodmeny programinei
jrangal prizioret,

Tikslus relkafingy stotelly skaifius ir jy Sdéstyma vieta bus nustatyt projektuojant

kiskvieno serodromo triukEmo kontroles sistemas
Uzsienio Saliy patirtis

Listivoje kol kas daugisu kalbama, kaip patys oriavial atitinks vienus ar kius
triuk&mao rbojimo standartus, o apie oro Uasty pastangas kontroliuoti 5 triuk&ms ir
ripintis labiausial nuo triukémo kendiantiy aplinkiniy vietoviy gyventoeEs galvagama

mafiay. Ba to nera ir patrtes kuriant tnukdmo kontroles sistemas

Tadal Listuvns civilings awaci|os specialistal pasnaudoo kvetimu aplankyti vieng &

Prancizijos oro Lesty, kuriame tokia sistema jau [diegts,

Liepos 1820 dienormis CAA Skrydhy ssugoes departamento direkborius Virgijus
Danilevi¢ius, Asrodromiy ir oro eismo skyriaus vadejas Petras Orlovas bel Palangos
oro uosto wriausiasis ingnierius Edmundas Val&noras lankest Liono oro uaste, kur
susipating su Sluolakineg orlaivy triuk@mo kontroles sistema v BySiy su0 wsuomans
centro vekls

Kaip teigis spsiankiusie) Lione, Sio miesto oro uosto administracios poidns |
minetas prablemas yra iGties paZangus. Cig daug demesio skinama visuomenas
infarmavimuil apie orieviy keliamo trivkdmo poveik) aplinkan, atidfial nagrinejarmi
aplinkiniy gyvertoy nusiskundimai. Be abejonés, triuksmo lygiul ISmatuati oo uasto

apylinkase naudojami specialls jrenginial, kurerms |Sigyt fegy skiMa oro Uastas

Civilinés aviacijos administracijos informacija
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. I.U K‘". Visada pakeliul!

UAB "Lukoil Baltija" - jau dedimt mety sékmingai Lietuvoje dirbantiir didZiausia degaliniy tinklg turinti bei nuolat jj plecianti
bendrove.

Bendrove "Lukoil Baltija" Servisassavoklientamssidlokeliy radiy LUKOIL nuolaidy korteles.

Fiziniams asmenims skirtos LUKOIL korteles galioja Lietuvoje, Latvijoje bei Estijoje. LUKOIL degalinése organizuojamos
akcijos, kuriose kliental gali laiméti jvairius prizus. 2003 metais korteles bus galima jsigyti perkant draudimo ar lizingo
paslaugas, taip patloterijumetu. Placiau apie kortelés jsigijimosalygas pranesime Ziniasklaidoje.

Imonéms, taip patir individualioms, bendrové “Lukoil Baltija" Servisas sitlo pirkti kurg naudojantis LUKOIL kortelémis. Jos
isduodamos nemokamai, pateikus tam tikrus dokumentus. Atsiskaitant LUKOIL kortele, nereikia mokeéti grynais pinigais uz
degalus, tepalus, automobiliy plovima. Vairuotojui visada iduodamas kasos aparato kvitas, turintis visus LR jstatymu
nustatytusrekvizitus. Menesio pabaigoje jmonejatsiunciama issami korteliy panaudojimo ataskaita ir PYM saskaita-faktara
uz kura, pirkta LUKOIL degalinése per pastarajj ménesj. Priklausomai nuo jsigyto kuro kiekio, imonei, naudojanciai LUKOIL
korteles, taikomos nuolaidos

Korteles, skirtos jmonems, yra dvieju rasiu: kreditines ir debetinés. Debetines korteles turin€ios jmonés i§ anksto atsiskaitouz
planuojamas jsigyti prekes (degalus) bei moka pigiau nei jmonés, kurios naudojasi kreditinémis LUKOIL kortelémis ir uz
|siayta kurq atsiskaito tik ménesio pabaigoje. Kaip jau minéta, korteles jmonei nieko nekainuoja, o naudotis jomis tikraiyra
patogu.

-0.05It -20% -5%

kiekvienam litrui degaly naudojantis paslaugomis perkant prekes




AVIACINE

MEDICINA

Kauno medicinos universitetas ir VGTU A. Gustaicio aviacijos institutas

TRIUKSMO JTAKA
IGULOS NARIU SVEIKATAI

Dr. Darius Ereminas

"THERE ARE OLD PILOTS AND THERE ARE BOLD
PILOTS, BUT MAMNY OF THE DLOER ONES ARE DEAF"
(et BUONA SENI PILOTAI 1A BUNA DRASUS PILOTAI,
BET DALIGLIMA WVYRESMIL) YRA KUATH

Triukémas tarp fiking profesiniy valksniy visada buvo pagrindins zelontis jgulos nany svelkats, Ta jrodo ir lentelgje pataiktl duomenys

1 lentele. Klausos pokyéiy priklausomybe nuo skraidyty valandy

SKRAIDYTL VALANDL SKAICIUS [SKRIDA]
TIRIAMLLIL GRLIPE 3 =
i 500 1000 | Wi 1500 ki 2000 ki 2300

Narmal kiausa | 80% 53 % | 45 % 35 %

Kiausos praradimas 20-40 dB 12% a2 % 27 % 29 % 17 %

[Kipusos praradimas 40-60 dB 5 % 75 22 % 7% 33 %

Klausos praradimas wiré 50 dB 2% 23 % . 57 % 28.6 % 50 9%
(Kpuron 0. B ApupleodHuEe wymd S0 CoprecsHae garagnossoro soass. — Mocesa: Boaayw. Tpascnopt, 1883, 65 178, )

Triuksmo lygis fektuve gali ot labai skirtingas. Tal priklauso nuo lektuvo konstrukeijos, jo serodinaminiy savwbiy, varikliy tpo ir skaicisus, wdaus
jrangos techniniy charakteristky bei Sdastymo. Tun jtakos ir skrydzio grertis bei oro tankls aplink lektuvg (geradinaminis trivkimas). Be to
piloty kabinoe yra ir kity triukémo Saltiniy: tal radionavigacing jrange bel triukSmas ausinese. Mors ausings apsaugo nuo aplinkinio trivkSmo,
garso lygis jose yra laba netolygus, priklausantis nup radijp ryio intensyvumo, ststumo ik valdantio skeyd?iy vaidymo centro. Tatiau pagrindinis

propeleriniy lektuvy trivkdmo Saltinis yra propeleris; trivkémo dagnis pridauso nuo propeleniy mendiy skaidaus ir apsisukimiy daZnio.

4 pav, Triuk&mo Saltiniai lektuve:
1) oro sroves iS5 varikli,

2] vantilistorius,

3] trintis | org;
4] propeleris:
5] variklio vibracija;

B) oro kondicionawimo sistamea

2 lentelé. Triuk&mo lygis piloty kabinoje:

ORLAMIS TRILKSMO LYGIS (D8]

UH - 1H 102

Bell 206 | 102 o -
c.12 | 108 - -

Boeing 737 - 300,400 | 74-78 o

Boeing 737 zDCI' - . 74-B0

Fokker F - '!ED - N . 94 - 96 o

oc-a | 110 -
SAAB 2000° 81 -84 -

Cessna - 152** 1 91-83

* matunta aviakompanijos “Lietuvos aviaimjos” IEktuyuose

** matuota VGTL A Gustaifio aviacijos instituto lektuvaose

42 LIETUVOS SPARNAI | 2002 Nr. 3-4



Kas yra tiukimas? Trivksmu vadinamas nemalonus, arzinantis ir trukdanos. dirbt

wbugamas decibelag

bei lisetis garsas. Garso intensywumas arba stiprumas yra
[dB), o garso dainis - hercais (He] Pats silpnipusias girdimas gersas - garso

CErairTiuETD. S

kstis yra O dB, o 130 dB yra skausmo mba, Decibely skale yra
|ogaritming, tai reiskia, kad 90 dB garsas yra 10 karty garsesnis u2 BOl di ir 100
karty uf 70 dB. Zmogaus ausis yra |autrus organas - gali grdét 20-20000 Hz
daFnin garsa Snekama]l kalba yra BO0GE00 Hz runfe. Cia susis yra jautnsusts
Reakbywin i turbopropelaniniy Iaktuvy teiukSmas intan WALSIaE, O tal redkia - ir

labipusiai Falojantis « yra 125-1000 Hz sribye

Triukdmo sul

Wiale

5 kurtumas yra negriftamas. Europoja e Jungtingse Amerkos

stijnsa yra primtas higemnis normatyvas, 10g darbuotajas be falos svoikatai 8

valandas per dieny gel dirbt ne didesname kaip B5 dB trukSme. Tatiau orlanvuose

triukSmas dagnal bina dides

Tamgl, trukdmas kabinoe yra pakankamal pavojingas klausal Nomnt iSvengl
£ | p o |
pazedimy, rekie apsaugot klausos organus. Mienas & bGdy - devetl ausines-

artfonus, Kamatuky wpo antifory naudopmes plotams yra negabmas, nes tai

blognty radiory$io kokybe, Todel efeltyviausia kleusos apsaugos priemone yra
"anttrivkEma” generuojant] aktywl triukdmao slopinimo sistema [angl. Active noise
oompensation), S sistema, ar i bty sumentuota lektuvo salone, ar piloto ausiness,
aplinkos triukBmingurma gell sumadint net 90458 dB Mustatyta, kad plotams,

turtiems kkausos pafeidimy, ios sistamos poveikis yra efekbyvesnis

Be #alos klausal, triuksmas veikia i nespeciiska. Atsiranda visa eife funkeiniy

CENtrNes ir vagetacings nervy sstemu - sutrkimy: kyls galvos ausmal, Dogea
demesys i atmintis, greidiau prasideds ir vystos: nuovargs, dedeja stresa hormmony

koncantrachs krauye

Triukérmias, bisdamas dirgikhu, netesiogias blogina pachologn) kimata. Mazea igules

nariy derbingumas, nes sunkiau @skirt @ fono i suprast reikalingus garsmius

mgnalus Ten sukelia dirbanSiyy tampa ir nerime, greidisu formucdss) nuovargis.

TriukSimas ¢ sioginl blogina peichologing klimats

LIETUAVOS SPARNAI | 2002 Nir. 3-4

MNoregiau palinkéti saugoti savo klausa:
skrydyje devéti tinkarmas susines,

aerodromuose, angaruose neiti prie velkianciy varkily neap-

saugojus klausos ausy kamsStukais,

po skraidymu vengti garsios muzikos ar kitokio triukSmao;

poilsio metu boti gamtoje tarp natoraly (misko osimo, vandens

Giurlenimo) garsy

laikytis tinkamo darbo ir poilsio rezimo [Cia turbdt sunkiausia

uZzduotis)
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ACM ¢

ACTUAL CITY MEDIA

Naujos galimyhes
lauko reklamoje!

« lauko video reklama;
« prekyba lauko video ekranais;
« prekyba sporto saliy ir aikStyny Svieslentemis.

UAB “ACTUAL CITY MEDIA”

Zarasy g. 24/1, Vilnius LT-2600, Lietuva

Tel. 4370 5 260 01 46, faks.+370 5 266 01 11
http://www.acmedia.lt, el. pastas: info@acmedia.lt



APIE AVIACINIY RIZIKL DRAUDIMA

Komareiniy riziky ekspertas

Viadimiras Rakénjevas

Aviaciniy rziky dreudimas stsirado kartu su chilinés aviscijos atsiradimu. Tai
pagiskinama galimais didfulisis nuostoliss jwkus aviskatastrotal Sios rizkos drau-
dirmo Sakrnys kile 15 Londono draudimo mnkos, kur i dabar pagal savo apimtis yra
ditFiausia pasaulyje. Aviacines rizikos draudimas nuolat keittiasi - del savo globalinio

pobidzio s pristaiko prie teisines bel tachnologmeas aplinkos,

Aviacines rizikos dreudimas apma ne tk orlawy draudims, bat taip pat amas
pteakomybes draudimn moSis orlsiny  naudoto)y cwvilines atsakomybes  pries
trefigeias Salls, atsskomybes uf kroving, avakompan)y  bendrosios  civilines
atsakomybes draudima keleiviy ir kateiviy bagaZo draudimg, Tarptautingje praktikoje
prie aviaciniy nziky draudimo tap pat yra priskionamos tokios riéys kaip atsarginiy
daliy ir vankly draudimas, jgulos, oro nevigacios tarmyby profesinés atsakomybes
draudimas, oro upsty, Bviacios pramones Jmoniy bes kity Sios nnkos delviy civilines

atsakomybes draudimas

JEu nuo pat avisoings rizkos draudimo wiuomazgy atsirado botinybe reglamentuot
&g st terptautiniy masty. Vienas & pemgy tokiy bandymy buvo VarSuvos
konvenoijins pasiragymas 18929 m. spalio 12 d., kurn apibrele velsjy oro transportL
atsakomybes formas. Listuve pre Sios konvencijos prsjunge 1885 metais, prigmus
Wyriausybés nutarimg "Dl Tarptauting civilings aviecijos konvenciy e protokoly
ratifikavimo” (-1129, “Valstybes Airos®, 1898 Nr.103-2304]

Reglamentuojantys dokumentai

Varsuvos komwanojoje nustatiytl hendr atsakomybes principal, o EI!&EkUlrly'hl-J!:'r nbos
atskiral apibrefamos kiekvienoje Salyje arbe Sally grupele. Spartial vwkstant globa-
hzacjos procesams, wis daZniou stEngiamas nustatyt terpvalstybinius rekalavwmus
veFgly oro transportu bel kity oro elsma dalywiy stsakomybes riboms. Sig funkeig
gtiska torptautings argarmzacios. tokios kaip ICAD (international Chal Awation
Organization), ECAC [European Civil Aviation Conferanca) bei IATA [Intermational Air
Transport Association)

Listwvoje relkalavimel orlaiviy valdytojams yra reglsmentuoami Aviacios |Statyme
(VII-2D86,/2000-10-17, "Valstybés Finios™ 2000 Nr.84-2918). Preitros funko-
jag atleks Cvilings aviacijos adminstracika (CAA] jstatymas numatn, kad kiekvienas
orlaivio savininkas [naudotojas) privelo bou apdraudes cuiling atsakomybe bel
atsakomybe uF kaeleiviue, krovin), bagaZs [ten reglamentuots jgu minetoe Variuvos
konvencioie), o Ligtuva yra [sipareigojus) sdaptuotl visus ECAC relkalavimus kaip
s@lygas stojent | Europos sajungs.

Kol kos daugelje Zaliy naudojami Verduvos bei Romos konvencijose uzfiksuoti
atsakomybeés limital, kuriy pagrindiner yra 20 000 USD pries kiskvieng keleiv,
20 USD/kg uZ krovin), o stsakomybés prieS tredigeias Salis limitai nustatomi

atsizvelgant | orlaivio mase

Atsakomybe pries trecigsias Salis bei keleivius

2001 m. gruodss 13 d Pary2ivje wkusioe 25qoje plenaringle ECAC sesijoje
[ECAC/25-1) uffikauoti minimalta [prkausomal nuo orlaiviy mases] atsakomybes

pried tredigsias Salis bel kelevius limital Sie limital kol kas yra rekomendusjami
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draudimo brokeris

121\ (= SISPEKTRAS

LA TR i, k) EraLgirTan. i Irgt ) Wl B

tatisu véliau bus privalom| visierns oro dalyviams, kertantiems bendrg Europos oro
erdve

Rezoliucijoje uifiksuotas toks oreiviy padainimas | grupes pagsel maksimaly
kilimo svorj [MTOM - maximum take-off mass] ir jiems rekomenduopaml asitinkarm
atsakomybés limital

mazi [iki 2000 kg MTOM ] - 1 500 000 SDR*

vidutiniai (ikl BO00 kg MTOM 1 - 4 500 000 SDR;

dideh (iki 25 000 kg MTOM) - 12 00O 000 SOR

vidutinio nuotolio (ki 100 000 kg MTOM ) - 50 000 000 SDR

iigo nuotolio (virg 100 000 kg MTOM ]- 50 000 000 SDR

* - 8DR [Special Draw

ng Rights] - tarptautinis valiutinis wienatas, 1 S0A - 1.31 USD

IKipkvienu & Eiy otvejy etsakomybe pries kelewius yra rbojama 250 000 S0DR
kigkvienam kaleiviul Zala tretiesisms ssmenims privalo bot stiyginama nurodyty

sumy ribose neprkiausomal nuo Lo, &r yra sugadintas tuitas, ar sulalot asmenys

Kelios Europos Salys [Belgie, Svedis, Airis, Jungtiné Keralysté, Makedonija,
|ealijs, Malta, Norvegijs, Portugalija, Turkial jau yre patwirtinusios ECAC/25-1
rekalavimus. Austrija, Estija, Lietuva, Volietija, Islandija, Slovakija, Siovenijs, Ukraina
fada tai padaryti arumisusu metu Toks Fingsnis pedes pelengvint susisiekirmg
oru: kertant kely valstybil oro erdve aviakompanijoms neraikés ropintis stekicais

draudimo serufikatais

Bendrosios aviacios atstovems taip pet galios ws) tarptauting reikalavima
iSskyrus tuos atvejus, kai skrydfial vksta vienos valstybes rbose Tokiu stveju
refkatavimus draudimul nustato wetine civilines avieoijos adrmimstracia. Tatiau e

galios bk ki valstybés prisjungimo prie bendros erdves
Draudimo laikotarpis

Dainislisial draudsiama vienerierns matams, talisu draudimo |aikatarpis gall botl
trumpesns, prklausomal nuo orlamo neudoimo specfikos: ienen mets, menuo
ar net vienas skrydis. Sie draudimai dani toklose Salyse keip Lisbwva, kur wdiniams
skrydZiams kol kas galiogg magesm limital negu tarptautiniems. Tokiu atveju orfanio
savininkas arba operatorius, noredamas sknstl | ufsien), perka wenkarting draudims,

atitinkent] tos Selies cvilines awecyos administracyos reskalaimus

Kadangl etsakomybes limital avieciniy nziky draudime yra abai didah ir kartas
siekia |kl 500 DOO 000 USD, skivaizdu, jog ne kiskviena draudimo kompanija gall
prigimti visg atsakomybe, =1 problema Bsprendiams tap vadinamu avacinn pulo
[poal] pagalba, Kiekvienas pule dalywaujantis draudikas prisimea tik nedidele rinkos
daolj. paprestal ne deugisu kaip 20% Letuvos dreudimo kompanijos: daZnisusa)
neprisiima aviaciniy riziky, o tk dakvaujs puluose erba yra frontucjant draudime
kompanija [iBreéo dreudimo dokumentus neprisimdama rizikos]. Geras perdrau
dimo parinkimas yra bene svarbiausis uiduotis Sioje specifingje dravdimo sntyje

relkalavjandioje supratimo ne tik apie draudima, bet ir apie aviacijs
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AVIAKATASTROFOS

KAIP JVYKO TRAGEDIJA

Robertas Pogorelis
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2002 METW LIEPOS 20508 NAK-
TIS. MIRS VOKIETIJOS IR SVEICARIJOS
PASIENIO  NETIKETAI  SUSIDURUS
DVIEM LEKTUVAM ZOVA 71 ZMOGUS,
DAUGIAUSIA VAIKAI, KAIP GALEJD ATSI-
TIKTI, KAD BEVEIK TUSCIAME NAKTIES
DANGUJE SKRIDE LEKTUVAI ATSIDURE
TIKSLIAT TOJE PACIOJE VIETOJE? NESE-
NIAI PAAISKEJO DAUGELIS SI0 TRA )
MVYKID APLINKYBIL.

e
it B - -
N e

Baskirija (Baskortostanas) - autonoming
Rusijos respublika Uralo kalny papédeje.
Apie 20 proc. jos gyventojy sudaro
baskiral, 40 proc, - rusa, 30 proc.

totoriai. Baskirai, nors sudaro gyventojy
mazuma. dominuoja valdZios sluoksni-
vose. Respublikai vadovauja autoritarinis
prezidentas Murtaza Rachimovas., Nors
Baskirijoje gausu naftos bei dujy telkiniy,
dauguma respublikos gyventojy skursta.
Tiktai turtingam politiniam bei ekonomi-
niam elitui priklausantys Zmones gyvena

prabangiai. Respublikoje klesti korupcija.
“Isrinktieji” po UNESCO priedanga

Sostingje  Ufoje "Baskirijos

UNESCO reikaly komiteto” stitikmen] sun-

jsikrusio

kiai rastume kurigje nors kitoje pasaulio
Salyje. Apie Sig Baskirijos vyriausybei ar-
tima struktira UNESCO Rusijos atstovybe
sufinojo tik Sig vasara. Po Sios orga-
nizacijos priedanga, be kita ko, rerngiamos
keliones Baskirijos valdzios funkcionieriy

valkams. Siy mety pirmoje puseéje tokiy

uatrauka

P DGR 15 1

vaiky grupes jau lankesi Prancozijoje i ltalijoje, o widurvasarn)
ruostasi siysti dar viena grupe | Ispanija. Oficialiai paskelbta, jog
geriausiai besimokantiems vaikams rengiama kelione | UNESCO
festivali. 1§ tiesy respublikos valdininky vaikai ruoSesi wykti ilsétis
Costa Dorados kurortingje zonoje VidurZemio juros pakranteje

netoli Barselonos.

Tarp “igrinktujy” tévy buvo Baskirijos prezidento administraci
jos vadovas |Gimajevas, Ufos technologijos instituto rektorius
ADegtiariovas, Kultiiros ir nacianalings politikos ministro pavaduo-
tojas |.Mambetovas, Prezidento administracijos wyr.finansininkas
A.Nizametdinovas, Valstybinio pensijy fondo virsininko pavaduoto-
jas M.Subchankulovas, o taip pat auk&ciau pamineto "Baskirjos
UNESCDO reikaly kornitetn” direktorius R.Sufijanovas. 15 kai kuriy
eimy buvo iSrinkta net po du ar tris Zmones. Stai vyriausyb-
és aparato darbuotoja Irina SavCiuk buvo jtraukta | Ispanijon

wksiantiag grupe kartu su savo sanumi ber dukra,

Bulatui Biglovui kelione | Ispanijg buvo dovana penkioliktojo gim-
tadienio proga. Pagal islamo tradicija (baskiral yra musulmonai)
penkiolikos sulaukes jaunualis jau laikomas suaugusiu. “VaZiuok,
sinau, - juk daugiau tokios galimybés gali nebdti, - tare jam tévai, -
Grizes papasakosi, ka matei”. Keturiolikmete Zoja Fedatova pries
idwykdama parase laiske savo draugei. "Kai mes abi bosim se-

nuteés [o tai bus dar negreit), sédesim kartu namuose viena pas
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kita, gersim arbatg ir Snekuciuosimes”. Metais wresne Svetlana
Tukajeva pries kelione kartu su savo Seimos nariais perziorejo vi-
sas turnmas nuatravkas. Jelena Neliubina iSvis nenorejo vaziuoti,

tatiau paskutinemnis dienomis persigalvajo.

Birzelio 2B-gja, penktadien|, Baskirijos moksleiviy grupé su va-
dovais atwyko | Maskva. Kitos dienos vakarg jie planavo iskristi |
Ispanija aviakompanijos "Rossija’ reisu, o ryte uZsuko | ambasada
vizy. Cia jy lauké netikétumas: Ispanijos ambasada atsisake
suteikti viza grupes vadovui Dinui Chuzinui, jo Zmonai ir dviern
mazameciams |y valkkams. Tuomet grupes vadovo vaidmenj
pereme jau mineta |. Savéiuk, o O.Chuzinas su Seima tikejosi gauti
vizg veliau. Vizos negavo ir dar viena grupes nare - moksieive Jev-
genija, keliavusi | Ispanijg kartu su savo vaikinu, Pazadgjusi laukti

sugriztancio draugo, nusiminusi Jevgenija sugrjzo | Ufa,

Sestadienio vakara didZioji grupes dalis nuwko | Domodedavo
oro uosta. Ten paaiSkejo, jog ju reisas - i§ Seremetjevo, o ne i§
Domodedovo. Suspeti | lektuvg buvo like pernelyg mazai laiko.
Nors keliones organizatoriai susisieké su Seremetjevo oro
unstu ir prase palaukti, aviakompanija "Rossija” atsisaké atideti
reguliary reisa. Grupé buvo apgyvendinta viesbutyje, o jtakingi
moksleviu tevai kreipesi | "Baskirijos avialinijas”, pragydamos uZ-
sakomoja reiso. Kadangi prasytojai buvo neeiliniai, aviakompanija
jautési jpareigota sutikti.

Atsitiktiniai keleiviai

Sidlavskiy Seima is Baltarusijos miesto Bresto jautesi laiminga:
Olegui gerai sekesi verslas, dvi jo dukterys - penkiolikmete Olga ir
septyniolikmete Julija - gerai mokesi ir planavo stoti | DidZiosios
Britanijos universitetus, Kiekvieng vasarg visa Sidlovskiy Seima -
wyras, Zmana ir abi dukterys - wkdavo ilsétis | uZsien) Siemet jie
nusipirko bilietus bendroves “Sunmy Travel” skrydziui 15 Maskvos

| Barselong,

Tatiau Sidlovskiams aidkiai nesiseke. |5 pradZiy ambasada
nenorejo jiems duoti vizy, o veliau planus pakoregavo traukinio
avarija. Greitasis traukinys "Praha - Maskva", | kurj Breste jlipo
Sidlovskiai, gelezinkelin pervazaje susidare su miskininky UAZ'u,
Visi Se8i masinoje vaziave Zmaones Zuvo, Traukiniui ilgam sustojus
avarijos vietoje, Olegas netgi buvo pasidles visiems grizti nama -
avarija nieko gero neZadanti. Tatiau pasitarusi Seima nusprende
testi kelione. Maskvg pasieke velisu negu planavo, Sidiovskial
pavelavo | Barselonon skrendant] lektuva. Laime, kelioniy
agentiroje jiems nebrangiai pasiile naujus bilietus | uzsakomaj]

"Bagkirijos avialinijy” reisa.

| nelemtajj lektuva atsitiktinal pakliuvo ir dar viena Seima. Archi-
tektas ir statybininkas Jurijus Kalojevas, Ispanijoje baiges statytis
vila, pasikviete savo Zmong Svetlana ir du vaikus. Jauniausiajai,
Dianal, buvo vos ketveri Kelias dienas niekaip negalejusi gauti

biliety, Svetlana apsidziauge, kai kelioniy agentora pasidlé skristi
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uzsakomuoju reisu. Dianai tal buvo pirmaji kelione lektuvu,
Maskvoje, atsisveikindama su savo déde, ji taré: "Tik saugok mano

meskiuks. Kai grisiu - vél su jun Zaisiu. Tegul manegs sulaukia”,
Lektuvas pagaliau pakyla

Vely liepos pirmosios vakara, 22 valanda 48 minutés Maskvos
laiku, "Baskirijos avialinijy® lektuvas TU-154 pakilo i Maskvos
Domodedovo oro uosto. Pagamintas 1995 metais, tal buvo
vienas naujesniy Sio tipo lektuvy. |gulai vadovavo patyres 52 mety
laktnas kapitonas Aleksandras Grosas, jau desimtus metus
skraides tarptautiniais reisais, tarp jy ir | Barselona. Léktuve buva
52 vaikai [devyni i8 ju jaunesni negu 12 mety), penki suaugusieji
keleiiai ir dwlika jgulos nariu. Ispanijg lektuvas turejo pasiekti
kit rytg, pakeliui nusileides Miunchene [Vokietija) ir Zenevoje
(Sveicarija).

Lzmirse ripescius lektuvo keleivial pamazu uzsniido. Nemiegojo
tik jgula, nuolat pelaikiusi rysj su skrydZiy dispeceriais. Po poros
valandy, pasipildes kura, TU-154 pakilo i85 Miunchenao, o dar po
keliolikos minugiy lektuvas peréjo Ciaricho (Sveicarijal dispeceriy

Zinian.

Sveicarijos dispeteriy darba organizuoja bendrové "Skyguide”, ku-
rios 88,85 % akcijy priklauso Salies vyriausybei. Pastaruoju metu,
itin suintensyvejus lektuvy eismui, bendrovel smarkiai padaugejo
darbo, ir "Skyguide” darbo rodikliai eme blogeti. Vien pragjusiais
metais 55 kartus buvo vos iSvengta lektuvy susidarimy jos ap-
tarnaujamoje teritorijoje. Bendrove eme dirbti nuostolingai, todél
vadowybe, taupydama |&é8as, sutrumpino dispeeriy maokyrma laika,
smarkiai sumaZino ju skaitiy ir padidino darbo kriv). Nezidrint to,
ekspertai vis vien prognozevo bendrovei 15 milijony Sveicarijos

franky nuostolio Siais finansiniais metas.

Nakties metu lektuvy srautas labai sumaZéja, todal dispetariai
turl laiko atsipOsti. Paprastai naktj vienu metu tenka koordi-
nuati ne daugiau kaip penkis |ektuvus. Tiketina, kad net visai

nekoordinuojami jie saugiai prasilenkty,

Tu - 154 nuolauzos

a7



Taip buvo ir liepos antrosios naktj. Nors Cioricho dispeceringje
turgjo dirbti du koordinatoriai, vienam buvo leista pailsetl. Likes
dispeteris, Danijos pilietis Francas F., dirbo iskart prie dviejy
radary ekrany, Zemutinio radaro ekrane buvo matomi kylantys
ir besileidziantys lektuval, o aukStutinio - lktuvai, praskrendantys
dideliame aukstyje. Toks darbas wvienam dispeceriui sunkiai
aprépiamas: skirtingy radary ekranuose stebimi  lektuval
koordinuojami skirtingo deZnio radijo rySiu, todel nejmanoma
vienu metu palaikyti rySio su visais lektuvais.

Pirma valanda 23 minutes vietos laiku ltalijos dispeterai Cidricho
Zinion perdave greitojo pasto bendroves DHL krovininj lektuva,
skridus) vienualikos kilometry aukstyje. Sis Bahreine registruotas
"Boeing-757", pilotuojamas dviejy patyrusiy lakiny - anglo Polo
Filipso (Paul Phillips) ir kanadiegéio Branto Kampionio (Brant
Campioni] - skrido i§ Bahreino | Briuselj per Bergama. Neseniai
pakiles i Bergamo oro uosto netoli Milano, jis tese keliong
Elaures kryptimi | Briusel).

Pergmes DHL lektuva aukstutinio radara Zinion, dispecenis iSkart
gme sekti zZemutinj radarg. | Vokietijos ir Sveicarijos pasienyje
esant] nedidelj Frydrichehafeno (Friedrichshafen) oro uosta tuo
metu leidosi lektuvas, kurio pilotal gerai nepazinojo vietoves,
todel lakinams reikejo dispederio pagalbos. Palaikydamas rysj su
lakanu, dispeeris keliskart nesekmingasi bande telefonu susisiekti
su Frydrichshafeno oro uostu,

Tuo tarpu lygiai puse dviejy atskrigjo pranesimas aukStutinio
radarg dazniu. Vokietijos dispeceriai praSe perimti vakary
krypumi  skrendantj “Baskinjos avialinijy” lektuva TU-154.
Dispederis jj peréme, neatkreipes demesio | tai, jog Sis lektuvas,
irgi skrendantis vienuolikos kilometry aukstyje, kaipmat atsiras
tame paciame taske kaip ir DHL "Boeing”. Dispeceris vel nukreipe
demesj | zemutinj radarg ir tris minutes nesekmingal bande
telefonu susisiekt su Frydrichshafenu.

Tuo metu Vokietijos Karlsrués (Karlsruhe)] skrydZiy dispeceringje
jmontuota automatine skrydZiy saugurno sistema  perspejo
Karlsrués dispeter] apie lgktuvy susidirimo pavojy. Cidricho
dispegeringje tokia sisterna neveike - ta naktj ji buvo taisama.
Karlsrues dispeceris negalgjo pats iStaisyti padeties, nes |ektuvai
buvo ne jo kontroles zonoje, todel nedelsdamas specialiu telefonu
jis eme skambinti Cidricho dispeteriul. Bet 5i telefona linija taip
pat buvo taisoma. Tuomet Karlsrues dispeceris surinko paprasto
Cioricho dispeéerings talefano numery - bet linija buvo uzimta,

Pirmag valanda 34 minutés Citricho dispeceris baige koordinuoti
i Frydrichshafena skridus] léktuva. Tik tuomet jis pamate, kokia
pavojinga padetis susidariusi vienuolikos kilometry aukstyje, Cu
lektuvai gresmingal artejo vienas prie kito BOO kilometry per
valanda greiciu. Kadangi TU-154 netrukus turejo leistis Zenevoje,
dispeteris liepe jo lakinams skubiai leistis, jspedamas ape
priekye skrendant] kitg lektuva.

Lemtingos akimirkos

Daugelyje lektuvy jmontuotos kompiuterines  susiddrimiy
isvengimo sistemos: kai ki galimo susidorimo lieka apie 40 - 50
sekundZiy, lakiiny kabinoje pasigirsta jrasas angly kalba - "Traffic!
Traffic!” ["Judgjimas! Judejymas!’). Jei pavojus nepraeina po
dvidesimties sekundZiu, §i sistema garsiai liepia lakinams kilti
arba leistis, kad igvengty susidirimo, Lektuvuose jmontuctos
sistenos "susikalba” radijo rySiu: jei vienam léktuvui liepiama kilti,
kitn lektuvo lakinams sakoma leistis. Jei susidarimo pavojus
iglieka, sistema gali nurodineti toliau: “staigiau leiskites”, “dabar
kilkite" ir pan. Zemeje esantis dispeceris nefino apie sistemos

komandas tol, kal lektuvo jgula jam apie tai nepranesa.

|diegus susidorimy idvengimo sistema manyta, jog susidarimal
ore - praeities dalykas. IS tiesy, deugybes avariju buvo iSvengta
&ips sistemos deka. Susidarimo iSvengima nulemia viena itin
svarbi taisykle: abiejy lektuvy pilotai prvalo nedelsdami vykdyti

automatines sistemos kormandas.

Pirma valanda 35 minutés 5 sekundes TU-154 susidarimu
iSvengimo sistema pranesé jgulai apie pavojy: "Traffic! Traffic!”.
Dar po penkiy sekundziy pasigirdo dispecerio komanda TU-154
lakiinams skubiai leistis, nes priekyje - kitas |ektuvas. Kapitonas
A, Grosas liepé savo jgulai leistis ir rugSesi apie tal pranesti
dispederiui, kai kabinoje pasigirdo automatines  sistemaos
komanda: “Kilkite! Kilkite!"

Kal dispecerio nurodymai priestarauja automatings susidonmuy
igvengimo sistemos komandai, Vakary Saliy lakunu instrukcijos
rekomenduoja  paklusti  automatinel  sistemal.  Daugelis
lakany gerai Zino &iq rekomendacija, tagiau || nera privaloma,
Tarptautings civilines aviacijos organizacijos dokumentai tokiu
atveju leidzia lektuvo kapitonui patiam nuspresti, kaip elgtis. Tua
tarpu buvusios Soviety Sajungos Salyse automating sistema
jmontuata tik nedaugelyje lektuvy, o lakanal jprate besalygiskai
paklusti dispecerio kormandoms.

“Sistema liepia kilti", - kamanda | rusy kalba iSverte TU-154
pilotaves lakinas: Tagiau nusikeikes kapitonas A. Grosas liepe jam
leistis - dispeéerio kamanda svarbesne, Dar pa poros sekundziy
Cioricho dispeceris, nezinodamas apie priesinga automatings
sisternos komanda, pakartotinai parekalavo  skubial leistis.
*Leidziames”, - atsake jam TU-154 jgula, taip ir nepranesusi apie

komandy priestaravima.

Pakartotinai liepes Bagkirjos laineriui  |eistis, susijaudings
dispeceris padare dar vieng lemtinga klaida. “Jums i5 desines
arteja kitas lektuvas”, - pranese jis TU jgulal. 15 tiesy "Boeing” artejo
link TU i& kairés. Kol Baskirijos laineris leidosi, jgula bergZdziai
dairési desinen, tamsiame nakties danguje stengdamasi jZi0ret

kita lektuva.
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Tuo paiu metu, kai automatine sistema liepe TU igulal kilti,
"HBoeing" ji nurode leistis. Laikydamiesi instrukeijy, "Boeing”
lakinal iSkart pradejo Zemeti, taciau apie tai ilgai nepranese
dispeceriul. Kai Baskirijos laineris pradejo leistis, lektuvai jau
buva pavojingal priarteje. Dar po septyniy sekundZiy boingo jgula
pranese dispeceriui "Leidfiames pagal automatings sistemos
komandg”. Tun mety jau buvo pragjusios 25 sekundas nuo DHL

lektuva Zemejimo pradzios,

Tatiau iSgirdus §) pranesima vis dar buvo galima iStaisyti padet),
Pavyzd?Ziui, liepti abiems lektuvams pasukti desinen. Si pranesima
turgjo girdeti ir pradejusio leistis TU jaula, kuri galejo suprasti,
jog artejantis lektuvas taip pat eme laistis. Tatiau 51 nesuprato
ir vis dar bergzdziai dairési desSinen, o dispeéeris pasijuto
visiskal nebegalis kontrolivotl padeties. Tikriausiai jis tikéjosi, kad
tustiame nakties danguje skrendantys lektuvai vis vien neatsidurs

tame paciame taske

Dél prasty savo aerodinaminiu savybiy TU gali Zemeti labai greital.
Nors boingas pradéjo leistis ankstéiau, TU netrukus jj pasivijo. Tuo
metu automating susidiorimy 1ISvengimo sistema liepe boingul
lestis greitiau, o Baskimjos laineriui greiciau kiti, Boingo lakina

vel pakluso sistemos komandai, o TU jgula dar karta |g ignoravo.

Likus keturioms sekundéms iki susidarimo baingo jgula pamate

artejant] TU ir bande staigiai manevruati, tikedamasi prasilenkti.
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krintanéio nuolaufos

Baskimjps lektuvo jgula wis daresi dedinen, o likus dviem
sekundems ikl susidorimo pamaéiusi boinga taip pat bande
manevruati. Tadiau nesekmingai. Lektuvai susidare pirma valandg
36 minutés vietos (ir Lietuvos] laiku 10,76 kilometry aukstyje virs
lJeberlingen’c miestelio prie Bodena (Konstancaos) ezero, esanéio

Alpiy pepedeje Vokietijos ir Sveicarijos pasienyje.
Mirties lietus

Gretimo Owingeno miestelic mokyklos prizioretojas Klausas-
Dyteris Sindleris (Klaus-Dieter Schindler) jau miegojo, kai iggirdo
baisy trenksma, primenant] griaustini. Tagiau buvo gedra
vidurvasario naktis, audros niekas neprognozavo. Ponas Sindlers,
nesuprasdamas griausmo priezasties, iSbeqgo | balkona. "Danguje
pamatiau degantj kamuolj, kuris krito Zemyn uZ gretimo misko
ir sprogo. Ugnis nusviete visg padange - kaip per fejerverka. O
i5 dangaus krintangios nuolauZzos atrode tarsi juodas lietus”, -
pasakojo Sindleris.

Lektuvy nunlauzos issibarste keliy kvadratiniy kilometry plote. Nuo
ju uZsidege mokykla, Okinis pastatas bei keli gyvenamieji namai,
taGiau Zmaonés nenukentéjo. | jwykio viets tupj pat atwko policijos,
gaisrines bei gelbgjimo brigados. Palicijos sraigtasparnial ryskials
proZektoriais apsviete katastrofos rajona. Bodeno eZere, | kurj

nukrito didZzisusia boingo fiuzeliazo dalis, pasirode paeskos lawvai.
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Apie jwki tuojau pat eme prenesingti pasaulio Ziniasklaida.
"Skyguide” atstovas Antonas Magas (Anton Maag) ryta pareidke
Zurnalistams, jog TU-154 jgule “per velai sureagave | dispeterio
komandg leistis”. Jis teigé, jog i komanda buvo duota likus
pusantros minutes ki susidarimo, nors i tiesy buva likusios vos
44 sekundes. "Skyguide" atstovo kaltinimal Baskirijos léktuvo
jgulai stebino nepagristumu ir neetiskumu. Jais remdamasi,
daugelio pasaulio Saliy Ziniasklaida tuo) pat apkaltino baskiry jgula
del katastrofos. IS kel kuriy pranesimy atrode, jog TU jgula kalta
vien dél to, kad ji buvo i§ Rusijos ir skrido rusisku lektuvu, Be jokio
pagrindo suabejota TU jgulos angly kalbos mokejimu, taip pat
prisimintos ankstesnes TU-154 avanijos, nors Siam jvykiui lektuvo
tipas neturejo jokios jtekos. Netrukus Rusijos atstovai atsikirto
tuo paéiu: jie eme viesal kaltinti Sveicarijos dispederj, kuris po

patirto Soko jau guleja ligoningje.

Daugybe Zmoniy, suZinoje kraupig naujiens, ilgal negaléjo
atsipeiketi. Barselonoje Jurijus Kalojevas nesulauke savo Zmanos
ir vaiky, o Baskirjoje moksleviy tévai sunkiai galéja patiketi,
kad niekada nebepamatys jy gywy. Likimas uZkirto kelig Digos ir
Julijos Sidlovskiy svajonems makytis Anglijoje, o Zojos Fedotovos -
senatveje Snekutiuotis su draugémis. Zlugo Jevgenijos viltis vel
pasimatyti su savo vaikinu Ufoje, o Maskvoje likes keturmetes
Dianos Kalojevos meskiukas iki Siol jos tebelaukia

Itin skaudu buvo D.ChuZinui, kuris su savo 2mona ir dviem vaikais
turéjo skristi kartu kaip grupes vadovas. Kraupi zima ChuZinyg
seima pasieke Maskvoje, kur jie vis dar tikejosi gauti Ispanijos
vizas. "Jautiuosi, tarsi jei bOfiau skrdes kartu, nieko nebGty
atsitke, - sake D.ChuZinas, - nors ir suprantu, kad tai netiesa.
Neisivaizduoju, kaip grizes | Ufg pa2velgsiu | akis zuvusiy vaiky
tevams, kurie man patikejo patj brangiausia savo turta”

Skaudzios pamokos

Liepos 4-gjg specialiu "Baskirijos avialinijy” lektuvu | katastrofos
vietg Alpiy papedéje atwyko zuvusiyjy giminés. Nors daugelis kiny
dar buvo neatpaZint, jie norejo parsivezti bent grumstelj Zemes is
ten, kur ju artimigji praleido paskutines savo gyvenimo akimirkas,
Organizuojant pastarajg kelione neapsieita be kumozy. Vokietijos
Baden-Viurtembergo Zemeés wyriausybé (S Citricho iSkviete
pravoslawy Sventikg, neZinodama, jog dauguma baskiry - musul-
monai. Tik jau atwkus Zuvusiujy giminéms susigriebta iSkviesti

musulmony dvasininka.

Auky pagerbimo ceremonioje dalyvavo Vokietijos i Rusijos
atstoval, taciau joje nebuvo ne vieno aukSto rango Sveicarios
pareigtno. Tiesa, Sios Salies wriausybé buvo pareigkusi formalig
uzuojauty Rusios prezidentui V. Putinui, taciau joje nepamingjo
Baskirijos. Tokie veiksmai gerokal papiktno Sios respublikos
visuomene. Kai po savaités, norédamas istaisyti padeti, Sveicarijos
prezidentas Kasparas Filigeris (Viliger) pareigke pageidavima
dalyvauti zZuvusiujy laidotuvese Ufoje, Baskirijos valdZia atsake,
jog toks vizites nepageidautinas, kadangi ji "negalinti garantuati
Sveicarijos prezidento saugumo’, ir pasiile jam atwykti kitu metu
| laidotuves atwko pats Rusijos prezidentas V. Putinas, kuris prie
kapitono A. Groso kapo vieSal pareiske: "AS skaifiau “juodosios
deZes” jraSus. Nors nesu specialistas, supratau, kad TU igula

nekalta”

Tai nebuvo atsakingas pareiskimas: net ir paaidkéjus daugeliul
katastrofos aplinkybiy, specialistal ki Siol tebesigintiia dél
jos priezasgiy. Jau pasekyta daug jZvalgiy pastaby. Sitloma
sumazinti lektuvy judeéjimo kontrolés centry skaidiy i padidinti
likusiyjy finansavima. Akvaidzu, jog dispecerinese vienu rmetu
turi dirbti ne maziau kaip du 2mones, dispeteriai privalo Finoti
lektuvy susidOrimo iSvengimo sistemos komandas ir neteikti joms
priestaraujanciy jsakymuy. O jei taip atsitinka, laktnai turi paklusti
automatings sistemos reikalavimams. IS Sios nelaimeas, be abejo,

bus nemazai pasimokyta. SkaudZiausia, jog & pamoka kainavo

Sitiek niekuo nekalty Zmoniy, daugiausia vaiky, gywybiy, kuriy jau

niekas nesugrazins.
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AVIACIJOS
ISTORIJA

Tufrwmaff

NUO ANTROJO PASAULINIO KARO
PABAIGOS PHAEJD DAUGIAU KAIP BO
METLW. ATRODYTL, KAD JAU SENIAI
TUREJO BUTI ATSKLEISTI VISI PUSLAPIAI,
SUSIIE SU TU METL IVYKIAIS, JU CHRO-
NOLOGIJA. PASEKMEMIS IR T.T. TACIAU
TAIP NERA: ISTORIJA DAR IR DABAR
TURI NEMAZA| "BALTLJJL DEMIL".

Viena dirbtinai sukurta "baltoji deme”
priklauso buvusial Taryby Sajunoai [TSRS),
kai, patalkaujant idecloginiams princk
pams, ne visal suprantamiems bet kuriam
normaliam  Zmogui, buvo nutylimi arba
iBkreipiami istisi karo puslapiai, Uztenka
prisiminti, kad gana ilgg laika TSRS istori-
joje nebuvo pavadinimo ll-asis Pasaulinis
karas (toliau tekste - || PK) - mes Zinojome
tik Oidjjj Tevynes kara, o daugelis rusy
tikejo, kad |l PK prasidejo 1941 m. birZelio

22 d. ir visi mOSian wko tik Ryty fronte,

Ir kaip bebity keista, net iki Siol "baltaja
deme"” iSlieka Vokietijos Kariniy pajegu,

ypa€ Karniy oro pajegy [KOP) arba Luft-

MITAI IR TIKROVE

Saulius Luksys

waffe, veiksmai Il PK metu, kai ir istorijoje, ir masingje kultiroje
vokietiy armija buvo vaizduojama kaip koks beveidis mechaniz
mas. Uztenka prisiminti karikatOrinj KOP lakono paveiksla, kuris
literatOroje, o ypatingai tarybinivose kino filmuose, buvo vaizduo-
jamas kaip labai liesas Zmogus, solidaus amaziaus, kumpanosis.
“sulaizytais” plaukais. Su juo narsos tarybiniai lakdnai Sauniai
“susitvarkydava” oro masyje: tarp koviniy skrydziy suspadavo savi-
velkliniame orkestre groti balalaika ar kitu muzikos instrumentu,

chory dainuoti jaudinancias dainas.

Bet vis délto, kokia gi i§ tikeujy buvo ta vokieciu kariuomeng?
Puikiai apmokyta ir turinti Siuolaikine karine technika, ji buvo rimtu
priesininku bet kurai to laikotarpio armijai ir jokiu badu nepanasi
| kamkatarin) pavelksla tarybineje karo laku kronkoje. Vokieciy
povandeniniu laivy jorininky, tankisty ir lakanuy kannial pasiekimai
buvo labai auksti - ta patvirtino atitinkami tarybines ir sajungininky

armijy nupstolial

Bendras Luftwaffe pergaliu skai€ius Il PK yra jspidingas, o pa-
gal veiksmy visuose |l PK frontuose efektyvuma Luftwaffe lakonai
neturejo sau lygiu. Visame pasaulyje Zinomi asmeninial geriausiy
vokiediy lakony pasiekimai; dieninio naikintuvo piloto Ericho Hart-
345

Hans-Ulricho Rudelio, skraidzZiusio su pikirunjaniiais bombonesiais

manno, numususio 352 prieso lektuvus, vien Ryty frante -

ir sunaikinusio 519 tarybinid tanky ir kitos karines technikos:
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automobiliy, Sarvuotyjy traukiniy, jvaimy tipy laivy, artilerijos
batery poziciy, o taip pat numususio 9 rusy lektuvus. Negalima
nepamineti ir naktiniy naikintuvy piloto Heinzo Wolfgango Schnau-
ferio, numususio 121 prieso lektuvg ir turejusio daug bendro su
Hartmannu: abu gime 1922 m., po to jstojo | "Hitlerjugenda”,
skraide sklandytuvais noredami tapti karo lakanais. Turedami tik
22 metus abu tapo gerausiais dienines ir naktinégs naikintuwy
aviacyos pilotais. Negalima pamirsti ir geriausiyjy bombaonesiy
piloty, apdovanoty Riterio KryZiumi su AZuolo lapais ir Kardais:
pulkininka Wernerio Baumbacho, pulkininkn Joachimo Helbigo,

Dieninial naikintuvasi Messarschmit Bf 1090 - 1
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Luftwatfe lakiunai buve labai jauni - nue 20 iki 25 moty

atlikusio virs 350 koviniu skrydziy, pulkininko-leitenanto Herma-
nno Hogebacko, atlikusio virs 600 koviniu skrydZiy, ir generolo-
leitenanto Dietricho Peltz, jauniausio generolo ne tik Luftwaffe,

bet. ir visoje Vokietijos armijoje.

Tarybingje ir rusy spaudoje net ki Siol pasirodo straipsniai, kur
abejojama Siy duomeny tikroviskumu ir Luftwaffe veiksmy efek-
tyvurnu Rytu fronte. Netgi tarp Zmoniy, kurie domisi Il PK istorija,
eqzistunja keletas vairiy mity apie Lufowaffe naikintuvy lakanus,

Mitai ir tikrove

Pirmasis mites - “"solidus lakdny amzius". 15 tikryy daugehs
Luftwaffe lakinu-nailkintojy buvo labai jauni Zmonés - nuo 20 ki
25 mety amiaus. Minetasis Erichas Hartmannas karg baige
turedamas tik 23 metus. 30 mety amZaus pilotas Luftwaffe
jau buvo "senukas”, o 30-metis Adolfas Gallandas turéjo
generolo - majara laipsnj ir buvo Luftwaffe naikintuvy vadas.

Antrasis mitas - "didele Luftwaffe kiekybing persvara” Ryty
fronte karo pradiioje ir veliau. Lufowaffe Rytu fronte niekada
neturgjn ryskios kiekybings persvaros pries tarybine armijg, jau
nekalbant apie JAV ir Anglijos aviacilg Vakary fronte. Atvirksgia,
faktai byloja wisal ka kita - didzigja karo dalj Luftwaffe lektuwy

skaiGiumi nusileido savo pagrindiniams priesams.
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Tredlasis mitas - "Luftwaffe lakonai sau prisiraSydavo pergales
ore: kada buvo numuSamas vienas prieSo lektuvas, pergalé
buvo uZFragoma visiems grupes, dalyvavusios mosyje. pilotams’”.
Oficiali pergalés oro misyje pripaZinimo sistema su tikral vakiSku
punktualumu ir pedantiskumu, egzistavusi Luftwaffe, praktiSkai
nepaliko jokios galimybés kokiems nors “priraSymams’ arba
“dvigubai” statistikai. Vienintelis samoningas papildomy pergahy
priragymo atvejis i§ karto buvo nustatytas paciy vokieGiy pilotuy.

Ketvirtasis mitas - "Luftwaffe naikintuvy aviacija buvo sunaikinta
Ryty fronte”, 15 turimy 18 - os Luftwaffe naikintuvy eskadry
Ryty fronte nuclatos veike keturios, kurios tik retkardiais buvo
papildomos atskiromis grupemis 8 kity eskadriliy. Realds
praradimuy skaiciai byloja apie tai, kad mosiuose Ryty fronte per
visa kara Luftwaffe neteko apie 4000 naikintuvy, o Vakary fronte
buvo prarasta apie 13 000 naikintuvy, ty. 2,5 karto dsugiad.
Du trecdaliai visu naikintuvy aviacijos lakonu Zuvo kaip tik Vakary
fronte.

Penktasis mitas - "1844 metais tarybing aviacia galutinai jgijo
pranasuma ore”. I3 tikrujy, 1944 - 1945 metais tarybine aviacia
turgjo rySky pranasuma ore. Bet ar tai reiSke, kad Luftwaffe
veiksmy efektyvumas sumazéjo? PripaZistama, kad tarybines
aviacijos nuostoliai 1941 m. buvo apie 5000 naikintuvy, tuo metu,
kai vokieiai neteko apie BOO lektuvy, o 1944 m. tarybine aviacija
neteko apie 7000 naikintuvy, kai Luftwaffe - 1100, ty. santykis
nuo 8.3:1 vokiediy naudai sumazéjo iki 6,3:1 | ta pacig puse. Tik
1945 m., kada taryhine aviacija neteko apie 2000 nalkintuvy, o
vokietiai apie 1000, §is santykis sumazejo iki 2:1 vokiegiy naudal.

Ar tai galima pavadinti rySkiu pranasumu ore?

Sestasis mitas - "paskutiniame karo etape vokie€iy lakdnal
venge stoti | mas| su tarybiniais lakonais’. Sis tvirtinimas yra
logiskas penktojo mito tesinys. FaktiSkai visi tarybiniai lakanai
savo pokario memuaruose patvirting, kad iki pat karo pabaigos
vokietiy lakiinai galgjo pasirinkti, ar jiems stoti | masj su rusy
nalkintuvais, ar ne. Tai reiske, kad ju lektuvai turejo pakankamai
geras skridimo charakteristikas tokiam pasirinkimui.  Antra,
vokiediy lakonarnaikintojai Ryty fronte laikesi vienas taktikos:
priesa atakuati staigiai ir tik tada, kai tam buvo tinkamas salygos.
Tai buvo visiskai teisingi veiksmai, kai priesas tur absoliucia
kiekybine persvara, leidziantys iSvengti nereikalingu nuostoliy ir
nieko bendro neturéjo su bailumu. Na, o kas kam kele didesne

gresme, matyti i§ ankstiau pateikty nuostoliy skaiCiaus.

Septintasis mitas - "vokieiy lakiny asmenines savybes”. Kuo tik
nekaltino Luftwaffe lakanus - ir bailumu, ir Ziaurumu, ir klasta..
Tatiau bailiy ir niekdy galima rasti kiekvienoje pasaulio armijoje.
Ta@iau del Luftwaffe lakinu galima pateikti tokius pavyzdzius. Jau
minetas U. Rudelis Sesis kartus leidosi uz fronto linjjos, kad iSvezty
numusty lektuvy jgulas. Penki lakonai-naikintojal del suZeidimy
| galva neteko vienos akies, bet... 15&jg 1§ ligoniniy, grizo | frontg

ir tese kovinius skrydZius. Dar vienas naikintuvo pilotas skraide

su vienos kojos protezu. Luftwaffe vyravo neradytas riteriskumo

kodeksas priedui ir ore, ir ant zemes, kur) paZeisti lakdnui buvo

didZiausia geda.

Astuntasis mitas - ‘fanatiSkas atsidavimas Fiurerii r
nacionalsocializmui”. Pagal Luftwaffe piloty  karinj  statutg
karininkai negalgjo bati jokiy, tame tarpe ir nacionalsocialisty,
palitiniy  partiju nariais. Luftwaffe eskadrilese 15 viso nebuvo
jokiy partinés kontroles struktiry, kaip, pavyzdziui, tarybineje
armijoje, kur buvo ir politiniai skyriai, ir politiniai vadovai.. Tik
1944 m. rudens pradzioje, po garsaus liepos men, pasikesinimo
| Hitlerj, Luftwaffe eskadrilése buvo jvesta panasi | politiniy
komisary pareigybe, kuri, tiesa, egastavo visai nellgal, nes
‘neprigin”. Daugelis Luftwaffe lakony gana skeptiSkai vertino
nacionalsocializmo idéjes. Praktiskai visi Zinomi Luftwaffe asal
susitikimuose su Hitleriu asmeniniy pokalbiy mety nebijodami,
atviral issakydavo kritines pastabas apie padet) fronte, Vokietijaje
ir pan.

Vokietijos KOP jkarimo prielaidos

Trumpam grizkime | praeiti, 1918 m. birzelio 28 d. Prancizijoje
buvo pasirasyta Versalio sutartis, kuri jvertino ir susumavo |
PK rezultatus. Pagal Sios sutarties salygas didzioji Vokietijos
teritorijos  dalis  buve atiduota Salims-nugaletojoms e U
sajungininkéms. Vokietijai buvo uzdrausta tureti savo civiling i
karine aviacijg. Versalio sutarties reikalavimai Zemino Vokietija,
kele gyventou nepasitenkinima del ekonaminiy, politiniy ¢ pan.
problemy bei skatino greita Vokietijos nacionalsocializmo idejy
papuliarumao plitima.

Nezigrint draudimo tureti savo aviacig, Vokietijos kariniai
sluoksniai svajojo apie jos atkGrima. 1922 m. sajungininkal leido
jkurti civiline aviacijg. Tuo padiu metu Vokietijoje placiai paplito
aviacijos ir sklandyma klubal. Kad nenutraukty dar | PK metu
pradety darbu, vokie@iy aviacijos kanstruktoriai laikinal iSvyko
dirbti | kitas Salis. Ten buvo perkelta ir lektuvy gamyba, Junkers
lektuvai buva surenkami Limhamme (Svedijal, Filluose prie
Maskvos (TSRS), Angoroje (Turkijal, Dornje lektuval - Altenrheime
[Sveicarija) ir Papendrechte (Olandijal.
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Faktiskai jau nuo 20-yjy mety pradzios Vokietija slapta ruose

pilotus karingl aviacijal. Beje, indélj | Luftwaffe korima jnese ir
TSRS, kuri puo 1925 m. pradzios Lipecko aviacijos mokykloje
organizavo slaptus vokieciy naikintoju ir stebetojy (2valgul kursus,
Iki 1933 m. spalio men, Siuos kursus baige 120 piloty ir 100
stebetojy

1933 m, sausia 30 d. Vokietijos kancleriu tapus Adalfui Hitleriui,
Luftwaffe korimo procesas labai paspartgjo. Per trumpg laikg
pastatyta daug naujy lektuvy garmykly, Simtai lakany praejo slaptg
paruoSimg oro mosio kursuose. kur mokesi Saudyti | Zemes ir
oro takinius. 1935 m. kovo 1d. Vokietijoje oficialiai paskelbtas
Luftwaffe jkarimas: jos sudetyje buvo 34 eskadrilés, tarp y 13
bombonesiy ir 5 naikintuvy.

Pirma karta Luftwaffe jegos buvo iShandytos Ispanijoje pilietinio
karo metu. Botent ten karin krik3ta gavo bosimigji Luftwaffe
asa: Werneris Moelders, Adolfas Gallandas, Walteris Desau,
Walf-Dietrichas Wilcke, Hannes Trautloft ir daugelis kity. |spani-
joie W. Moelders sukare ir iSbande naujg veiksmy ore taktika,
atnesusia didele sekme vokiesiy nakintuvams. 1936-1938 m.
Ispanijos kare kovinj krikta gavo 405 Lufowaffe lakanai-naikin-
tojai: 125 karininkai ir 2B0 puskarininkiy. 15 262 lektuvy, tuo
metu buvusiy legiono ‘Kondoras” sudetyje, prarasti 40 Bf-103
ir 38 He-51. Respublikos aviacijs iSkovojo 345 pergales, i5 |y
213 - rusy lakinai, 85 - ispanai, 23 - prancizal, 22 - bulgarai
64

ir 2 - amerikieGial. Frankisty lakiny saskaitoje - B95 pergales:
314 - legiono "Kondoras® lakany, 205 - italy ir 176 - ispany
lakony saskaitoje

Il PK pradzioje, 1939 m. rugsejo 1 d., Luftwaffe jau buvo galinga
jega: 30 bombonesiy, 18 naikintuvy, 10 bombonesiy-naikintuvu
grupiy, B grupes pikirugjanéiy bambonesiy, 5 grupes transporto
lektuvy. Tagiau rySkaus pranasumo tuo metu Luftwaffe neturejo
nei pries Anglijos, nei pries Prancozijos ar TSRS KOP. Pagrin-
diniu Luftwaffe "arkliuku” buvo puiki organizacija, Suolaikines
taktikos panaudojimas naikintuvy ir Sturmo aviacijoje ir, savaime
suprantama. puikial paruosti pilotai

Luftwaffe ll-ojo Pasaulinio karo metu

Karo metais Luftwaffe galia augo. Jeigu 1933 m. jos sudetyje buvo
400 tikstangiy Zmoniy, tai 1945 metais tas skaitius pasieka 1
min. Jei 1941 OB 22 Luftwaffe turejo 10 naikintuvy eskadry, tai
karo metu papildomai buvo suformuotos dar aStuonios: viena -
1942 m, keturios - 1843 m. ir trys - 1844 m, Nuolat buvo
didinamos |ektuvy gamybos apimtys, kurios maksimumg pasieke
1844 metais. Pirmaisiais karo metais daugiausia gaminta
hombonesiy ir Sturmao lekbuvy. Tail pasiskinama tuo, kad pirma-
jame karo etape vokiediai puole ir jiems reikejo daug puclamuy
ginkly - bombonesiy ir Sturmo lektuvy. Kai situsciia fronte
pasikeite ir vokiecial buvo priversti pereiti prie gynybos, buvo imta
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didinti vienmotoriy nakintuvy gamyba, Lyginant su 1947 metais,
ju gamyba 1944 m. iSaugo 9 kartus (25860 lektuvy - 1944 m.
ir 2852 lektuval - 1941 m.)!

Panasiu bodu keités) ir Lufowaffe jegy pasiskirstymas jvairiuose
kariniu veiksmu "teatrunse”. 1943 m. vasara prasidejo reguliaras
amerikieciy surkiyy bombonesiy antskrydzial | Volietijg. Ju galie
vis didejo, todel eme kelti mmtg gresme Vokietijps pramone
ir kariniam patencielui. Del to pagrindines dieniniy naikintuvy
pajegos i Ryty fronto buvo perkeltos | Vakary fronta ir Italija.
Faktiskai naktiniai naikintuvai visa kara buvo dislokuoti tik Vakary
frante. 1843 m. sajungininky kariuomenei i§ pradziy idsilaipinus
Italijoje ir Sicilijoje, o 1944 m. Normandijoje, | ten iS Ryty fronto
buvo pervesta ir daugelis Luftwaffe bombonesiy eskadriliy. O
beveik visa Sturma ir Zvalgybine aviacija veiké Ryty fronte,

Klausimas apie Luftwaffe nuostolius I| PK metu iki Siol lieka atviras:
apytikriai Luftwaffe neteko 52 BO0 skraidanéiojo personalo: apie
B500 lakany -naikintojy, apie 30 300 zmoniy dingo be Zinios
arba pateko ) nelaisve, 15 jy 2700 - Iaktnai- naikintojal, suZeista
apie 37 B00 Zmaniy, i5 |y apie 9100 dieniniy lakiny- narkintojy.

Tarybines aviacijos nuostoliai 1941-1845 metais: Zuvo apie 18
400 zmaniy, dingo be Zinios arba papuolé j nelaisve apie 20 600

ZMoriu,

MNeZiorint tokiy didziuliy praradimy, Luftwaffe dienine naikintuvy
aviacija iki pat karo pabaigos isliko pati didziausia: 1945 m,
balandzio 15 d. jos sudetyje buvo 2563 lektuvai (Bf-109 - 1202,
FW-190 - 1097, Ta-152 - 16, Me-163 - 120, Me- 262 - 112 ir
He-162 - 16], Tuo padiu metu naktinid nalkintuvy aviacija tureja
520 lektuvy, Sturmo - 1144, o bombonesiy aviacija - tik 305
lektuvus.

Luftwaffe wyravo labai griezta oficialiu pergaliy patvirtinimo tvarka.
Po sekminga masio lakanas vadowybei pateikdavo raporta rastu,
kur smulkiai aprasydavo oro miSio vieta ir jo aplinkybes. Grupes
arba eskadriles vadas, tik gaves kity lakiny liudijimus, duomenis
i5 antzerniniy stebejimo posty, iSrySkinta fotokulkosvaidZio juosta,
pateikdavo isvadas, kurios ir buvo pagrindas oficialiam pergalés
patvirtunimui arba nepatvirtinimui. Optimaliausias variantas - kal
buvo fiksuojama numusto |ektuvo kritimo vieta. Po oficialaus
pergalas pripazinimao Luftwatfe lakonas gaudavo specialy udijima,
kuriame buvo nurodyta mosio vieta, data i laikas, numusto

lektuvo tipas, jo pazeidimy charakteris, kritimo vieta ir Lt

Taciau pakankamai daug numusty prieso lektuvy Lufowaffe pilo-
tams nebuvo uZskaityti, kadangi neatsirasdavo "gywd” liudytoju ir po
mosio nebuva kam patvirtint pergales fakto. Del Sios prigzasties
askadriles JG11 vadui majorui Anton Hackl nebuvo uZskaityti 24
lektuvar, numusti oro mosiy metu Vakary fronte, nors visi jie buvo
uzfiksuoti jo "Fokke-Vult” fotokulkosvaidzio juostoje,

LIETUVOS SPARMA| | 2002 Nr. 34

Geriausi vokieciy lakinai - ekspertai

| PK metu prancizy laikrasciuose pirma karta buvo paminétas ter-
minas "asas”. 1915 m. prancizy Zurnalistai lakinus, numugusius
3 ir daugisu prieso lektuwy, pavadino “tOzais”, o prancozy kalba
‘tizas” yra “as". Pirmuoju asu pavadintas legendimis prancizy
lakinas Roland Garros .

Zodis "ssas’ greitai prigijo. Visos Salys norejo turéti savus
didwyrius, o lakdnai - naikintojai Siam vaidmeniu labiausiai tiko. 1§
pradziy savo pergales skai@iavo patys, het greital buvo jvesta ofi-
ciali apskaita, pergaliy pripazinimui paruostos specialios taisykles.
| PK asu galejo tapti ne tik naikintuvo pilotas, bet, pavyzdziui, ir
Saulys - stebetojas. Jie spaudoje buvo vadinami “lakinas-asas” ir
“oro asas”. Kartu su numustais prieso lektuvais buvo skaigiuojami
ir numusti diriZabliai bei aerostatal. Apie | PK asus - atskiras
straipsnis, nes toliau kalbesime tik apie Luftwaffe asus Il PK
metu.

Bitina pabrezti, kad terminas “asas’, kuris plaéiai taikomas
Anglijos, Prancozijos, JAV ir kituy Saliy geriausiems lakanams,
laimejusiems penkis ir daugiau mMGsiy, visiskal nebuvo naudojamas
Vokietijoe nei | PK, nei || PK metais. Luftwaffe wyravo nuomaong,
kad lakina, iSkovojusj penkias arba Siek tiek daugiau pergaliy,
yra juokinga vadinti "asu”. Patys vokietial savo geriausius pilotus
vadino "ekspertais” [vok. Experten]. Dazniausiai tai buvo pilotal, ap-
dovanoti Riterio KryZiumi, o jais galéjo bati ir lakOnas-naikintojas,
ir bombonesio, Sturmo bei Zvalgybinio Bkouvo lakionas,

Pagal jvairias skaigiavimo metodikas Luftwaffe lakony numusty
prieso lektuvy skaicius Il PK yra jvairus, taciau realiausi skaitial
tikriausiai yra Sie; IS viso numusta apie 70 000 prieso lektuvy,
& ju 45 000 - Ryty fronte. Be to, zenitinég artilarija visuose
frontuose numuse dar apie 20 000 prieso lektuvy,

Lektuvas - brangi masina. Geriau 18 karto paruosti lakona, negu
lsukti, kol jis pats iSmoks (jeigu jam pasiseks). Todel pirma-
jam maosiul Luftwaffe savo pilotus ruoSé neskubgdami, labai
ripestingai, Pilotas turéjo praskraidyti 450 val. [karo pabaigoje -
180 val ir jokiu bodu pries laikg negaléjo stotl | mos|. Paprastai
pirmuasiuose 100 koviniy skridimyu naujokas tik stebejo masj is
Salies: mokeési taktikos gudrybiy, stebejo prieso elges), o kritisku

momentu turejo vengt! susitikimo su priesu.




TSAS “Stalino sakaly” paruodmui buvo skiriama 2 - 3 men. ir waffe lakanai kiekvienas sunaikino daugiau kaip po 100 prieso

10-12 val, skraidymo. lektuvy, o deSimt geriausiy kartu - net 2588! Penkiolika piloty

sava saskaitoje turejo po 200 ir daugiau numusty prieso lektuvy.

z 5 artma waffe di e ir iack , : - ; s =1
e 2ytoloj a0 Hartmeains: Lufiwatie: Cininel e naikinkia, sviac 05 viso Il PK metu daugiau kaip S000 vokieciy karo laking turejo

joje buvo ir kity: Gerdas Barkhornas (307 pergale], Giunteris Rall e L
penkias ir daugiau pergaliy ore,

(275 pergales), Otto Kittelis (267 pergales), Walteris Nowotny
(258 pergales), Erichas Rudorffens (222 pergales]. 102 Luft- (tesinys kitame numeryje)

Messerschmict Bf-108 E - AN 1840m.

4 PYRMOLITA

Savanoriy pr. 339a, Kaunas
Tel./faksas (37) 313273
El. pastas pyrmolita@takas.lt

Daiy sistemos ir hermetikai - visy kategoriju
orlaiviams, numatytiems eksploatuoti visose
pasaulio klimatinése juostose

Dosothane” HS daiy gama - kompanijos
pasididZiavimas. PasiZymintys labai geromis
dekoratyvinémis savybémis (blizga, glotniai _ !
dengia pavirsiu), atsparils atmosferos terSalams, [
cheminiu naftos produktu poveikiui bei saulés

radiacijal daZal Zymiai pailgina orlaivie /{/
|

eksploatacijos laika

Geros technologinés savyhés: elastingumas, /
stiprumas, atsparumas jvairiems mechaniniams |
poveikiams, pulkus sukibimas su dengiamu I
pavirsiumi - aliuminio lydiniais

PRC" iymi aukstos technologijos hermetiky

gama, kurioje dominucja temperatiirai atsparios, | PRC'De so
korozija létinancios, didellu stiprumu ' Internatio

pasizyminéios medziagos, skirtos aviacinio kuro
talpy sandarinimo darbams






OREIVYSTE
LIETUVOJE

LRY

“Lietuvos rytas” pristato:

DIDZI0SIOS LENKTYNES
S OREIVIU ATRADIMAS

DIDYS

Edmundas Ganusauskas

NEMUNAICID OREIVIU KLUBD VADOVAS
BINTARAS SURKUS ANT KOKIO NORS
DREIVYSTES POSTAMENTO TR
STOVET! VIEN UZ TAI, KAD SUGALVDJO
RENGTI DIDZIASIAS LENKTYNES, SIA
VASARA  VYKD JAU  TRECIOSIOS,
DABAR VADINAMOS “GOTTLIEE BLENK
RACE" LENKTYMNES, IR TIKRIAUSIAI VIS
PILOTAI GALI DAB SYK| PAKARTOTI, KAD
TAl - IDOMIALSIOS VARZYBOS

Dar, duok Dieve, negret | amzinybes

skrydi  pakilsiangio  Zinomo  vokieciy
oreivio 1§ Augsburgo Gottliebo Blenko
suteiktas ne vien

vardas lenktynems

u# jo simpatija Lietuval, Verslininkas,
Nemunaitio kaime pastates “Nemunas
park” viesbutj, pasizadejo visada remti ir
sias varzybas, Jeigu kada nors ir jwykty
tai, kas peprastai laukia visy mirtinguju,
"Gotilieb Blenk Race" nesibaigs. Oreivis
isipareigojo palikti banke tokig suma, kad
metinés palokanos leisty padengti puse

lenktyniy samatos. Dabar irgi viena Siy

varzybu remimo salygy yra tokia, kad Gottliebas Blenkas duoda
lenktynems lygial tiek pinigy, kiek varzybss organizuojanciam

Gintarui Surkui pavyksta surinkti Lietuvoje,

Kodél iSkart apie pinigus? Kad ju reikia nemazai, matyti vien
uZmetus akl | pagrindinius lenktyniy principus. LUz kiekviena
nuskrista kilometrg organizatoriar lenktyniy dalyviul moka po 3
litus, Nugalétoju skelbiamas taliausial trimis etapais nuo bendros
starto vietos nuskrides pilotas, Cia - ne klasikinés oro baliony
varzybos, kur, atlikdami uzduotis, pilotai nuskrenda po desimt
kilometry. Lenktyniy jskaitine zona - Lietuvos teritorija, Siy mety
varzybos parade, jog tos Lietuvos galety bati ir daugiau, nes kai
kurie oreiviai | pasienio zona atsirémeé gerokai anksCiau, negu

antrajg varzyby diena nusileido saulé

Lenktynés nuo kity varzyby skiriasi dar ir tuo, kad didysis dangaus
sviesulys piloty susirinkimuose minimas taip daznai, tarsi Cia vykty
kokios pagoniy apeigos. Pirmasis skrydis tur baigtis su saule - uz
kiekvieng skrydZio po laidos minute piloty laukia sankecijos. Rytinis
skrydis prasideda nei véliau, nei anksgiau - likus vienal valandai
iki sauletekio, Vakere skrydziy pabaiga vel skelbia uZ horizonto

besislepianti saule.
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Naktinio skrydzio svaigulys

Pirmuju lenktyniy dalyviai tussiame Klaipedas “Zalgirio” stadione
susirinka 1998 mety rugpiiéio 14-aja. Lygiai pirma pagal
varzyhy direktoriaus Antano Palecka komandg oreiwvial nustate
laikrodzius. Nuo joros plauke ne itin aukst, Sdraskyti debesys,
Ir. berods, Romanas Mikeleviius pirmasis uzming ki Siol
neissprests rebusg: ar praktiskai jmanoma nenusizengti vizualiy
skrydZiy taisyklemns, kitaip sakant - ar reikia 20tbit vengti debesy?
Savo nepritarimg tokiems reikalavimams Romanas grinde 15 kity
krasty atsiveztu patyrimu, girdi, pasaulio Gempionatuose pilotai

nardo debesyse - I nieko.

Vis delto oficiall nuostata nepasikeite: debesys lika tabu, Tadiau
jau tada buvo galima jausti, kad realybé pateiks | jokius draudimus

netelpanciy siurprizy.

Iki skrydzio buvo like dar kelios, Siok) tokj kirbejima viduje kélusios
valandos., Pite gaivus vejas, ir niekas nezingjo, ar vakarop jis
aprims tiek, kad ora balionai jstengtu saugiai pakilti i5 stadiono
Aisku buvo tik tiek, kad Klaipeda kaip starto vieta pasirinkta
sekmingal tg dieng | |Oros puse vejas baliony niekaip negalejo

NuUNest,

Artejant skryd#io valandai j stadiong pradejo plaukti Ziorovai. Kai,
pristates pilotus, Gintaras Surkus pasirodyti Zmonéms pakviete
skrydZiy saugos inspektoriy Kazj OZenecka, lablausiai apsidziauge
publika Smaiksciais samojais linksmines Rolandas Kazlas: “Ziorék

tu man, dar vienas Kazlas",

Del vajo starta teko atidet, ir pirmasis skrydis sutrumpejo ikl
pusantros valandos, Lydimi publikos S0ksniy, oreivial kas minute
kilo j org ir greit nutolo GargZdy link. Netrukus | GargZdus persikele
ir lenktyniy vadovybe, | valgykloje jkurta Stabg jau gerai sutemus
ema rinktis jvairiunse kaimuose nusileidusiy baliony komandos.
Ant sienos atsirado didZiulis Zemelapis, ir vyriausiasis teisejas
Dewidas PinkeviGius, surinkes lenktyniy stebetojy uZfiksuotus

duomenis, smeigtukais suzymejo, kas kur nusileido.

Botent 15 viety ketvirta ryto pilotai kilo testi lenktyniy, bet iki tol
dar reikejo iSgyventi trumpa nakti. Uzkluptos tokios nematytaos
ir gausios oreiviy kampanijos, virtuvés maoterys kuo malomiausiai
iki vidurnak&io vire cepelinus. Taclau vis tiek atejo toks keistas
laikas, kal jau buvo aptarti pirmojo etapo rezultatai, lenktyniy
vadowybe nebetureja daugiau nurodymy del rytdienos skrydziy,
pilotail i5lenke po paskuting bokalg alaus, o iki paskirto susirinkimo
antrg nakties dar liko pora valandy, Ta neilga, bet kazkokia lyg ir
nereikalings atkarpg pilotai praleido snausdami kas automaohilyje,

kas valgykloje uZsikniaubes ant stalo

Nuolatinis oro baliony varzyby meteorologas Darius Mikalajinas,
oreiviy pasaulye vadinamas tik Samanu, neZinia kokiais kanalais
gilia nakti gaves Zimiy apie vejus vairiuose aukSdiuose, vel ant

koju pasokusius areivius supezindino su meteorologine situacija,
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A Jurgaitio nuotraukos

"Gottliob Blonk Race” organizatorius Gintaras Surkus

ir visos komandas iSleké savo keliais | vakarykséiy nusileidimy

vietas.

Tai buva pirmasis Lietuvos oro baliony istorijoje naktinis startas ir
skrydis. Priziimmi oficialiy stebetojy, pilotai lygiai ketvirta startavo
i5 ty patiy vietu, kur pries kelias valandas, saulel slepiantis u?
horizonto, nusileida. “Lietuvos ryta” baliono komandai pasiseke
ypatingal: islydeti oreiviy tiesiai i§ diskotekos atéjo daug jaunimao.
Vasaros nakties ramybe draske Saizus degikliy Snypstimas ir
atsisveikinima Sdksniai. Nejprastas naktinis startas ir pakilumo

Sial minutei teikusi palydy nuotaika svaigino tarsi wnas

Tatiau visai nenusakomi pojucial apima nakties tyloje pakilus |
padangg. Kai pores kilometry aukstyje jzior kazkur tali blyksint kity
balionu degiklius, o aplink, jei ta minute nereikia | kupalg nukreipti
liepsnos pliopsnio, spengia tyla, rodos, imi jausti savo vienove
su miriadais virg galvos mirgangiy Zvaigzdziy. Jokiy priezaséiy
nerimui nera - vejas oro baliong nesa | saulétek). Kartkartemis
radijo bangos atskraidina Zemes komandos balsg - dzipas,
pasirodn, vaziuoja gerokai deSiniau marsruto, nusibelde kone iki

Taurages.

Zemes komanda - dar vienas Zavus DidZiyy lenktyniu atradimas.
Variyby iSvakarese netikétai subyrejus Nemunai@io orejviy klubo
sutobusélivi, Gintaras Surkus, radijp stoties “Laluna” studijoje
pristatydarmas klaipédiegiams lenktynes, pasiguode ir deél savo
problemuy, girdi, jeigu atsiresty koks trecias brolis su komandai
tinkamu transportu, baty labai miela. Ir prisistate du Saunos
klaipedietial su puikiu dzZipu, ir lydejo zemes keliais oro baliona,
o Siam nusileidus paZliugusiame lauke, kai reikéjo prive#ti pilnas

duju talpyklas, sunkiai murkdési molynuose, bet propang pristateé



Zeme uzklojes rakas

Taciau iki privalomo pagal varzyby taisykles nusileidimo (papildyti
duju atsargas) visi oreivial susidire su situacija, apie kurig buvo
kalbama Klaipedos stadione. Debesys! Tiksliau - didZziaja problema
tapo ne debesys, o rukas, apie kurj nebuvo ne kalbeta. Kol aukstai
pakile pilotal ieskajo greitesniy vejy, apyausriu 2eme uzklojo nuo
Rytprasiu atslinke Zemi debesys. Kai jau artejo laikas keisti dujy

talpyklas, pilatams nort nenori teko panirti | pilkSva ju patala.

Greit paaiskeo, kad apafioje ne Siaip debesy sluoksnis, o Zeme
aklinai paslepes rokes. Aukstimatis rode vos tris-keturias desimuis
metry. Nors Sia pat myke karve, piktai lojo degikiy triuksSma

iSgasdintas Sun, tadiau Zemiau gondolos matei tik nykia pilkuma

Uztat navigacija kosmoso epochoje nekelia jokio  vargo.
Balionas plaukia tirstigusiame roke, o lakydarmas delne menka,
abreviatira GPS vardintg daiktel), | kur) susibega signalai 18 keliy
palydovuy, gali keliu metry tikslumu brezti Zemelapyje skrydzio
linijg. Pagramantis, Eidintai, Kartupiai, Paupys, Pasaltuonys..
Zamelapyie liko taskais pazymeti niekada neregeti kaimai, virg

kuriu debesyse ir roke nusidrieke "Lietuvos ryto” marsrutas

Vis delto beveik visi pilotai sulauke ary prasviesefimao ir tarpinis

nusileidimas baigesi be nuotykiy, Sio skrydZio metu nepasiseke
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tik Romu Dagilivi, kuris besieisdamas susiZeide ko Beje,
pavojai tose varzybose Romo tykajo nuo pat pradziu: kidamas is
Klaipedos stadiono jo oro balionas tik per stebukla neuzkhuvo uz

apsvietima konstrukcijos.

Sekmingiausial, beveik tiesiar Zemes komandai | rankas, takart
nusileido wvienas pirmuyu Lietuvos oreniy Ir Gempiony kaunietis
Gintautas Maockaitis. Dubysos lankoje jis sugaiSa tik minute kitg
ir, pakeites propano talpyklas, vel Sove | ora. Pagal taisykles
skristi buvo galima iki vienuoliktos valandos, ir, laikrodZio rodyklei
straksint ties ta riba, Gintautas nusileido netol Ukmerges,
Vakarinio skrydzio takart teko atsisakyti del pernelyg stipraus
vejo ir 218 kilometry, kuriues, matuojant tiesigja, nuo Klaipedos
welke Gintautas Maockaitis, pelne jam Didziy)y lenkbyniy nugaletojo

titulg,
Antrosios — vel iS pajirio

Pragjusiais metais lenktyniu atidarymo diena vel pite vakary
vejas, Sisyk dar gaivesnis, ir Gintaras Surkus ilgai blagkesi pajariu,
kal aukSti pakrantes medzial ties Kalote jkvepe wvilties, jog IS
Sins wfuovejos pakilti pavyks. Vis delto startas buvo ganetinai
sudetingas - gasial varte | Salis, blaske wis pilngjancius kupolus, kol

atsitiese jie pagaliau vienas po kito eme Kilti

ligg laika skride kone virs Klaipedos-Vilniaus automagistrales,
saulei leidziantis pilotai nusileido Laukuvos apylinkese. Buva aisku,

kad pagrindinis masis uZvirs rytoj

5 karta | nakties dangu teko kilti ne taip romantiskal kaip pries
trejus metus, Mat 2001 -asiais lenktynes ko jau beveik jpusejus
rudeniui, spalio 5-6 dienomis, Ketvirta ryto Zemaityg jau gobste
miglos, ir kylantys oro balionai greit pradingo 1S akiy - degikliy
blykstés neprasimuse pro tirstg roka, ISauses rytas jo neissklaide,
ir ne vienam pilotui teko leistis apgraibomis. Kas kita, kai, pakeite
duju talpyklas, oreiviai pakilo vel, Ne itin jau Silta rudens saulé riakg
vis delto sudilde; ir jis, tolyd#io skystedamas, vis daZniau atverdavo

piloty akims lopiniuotus Zemes plotus.

Valerijus Machnorylovas - vienas 18 ty lenktyniy dalyviy, kurie
palankaus ir greito vejo ieskojo aukStal. Pusketvirto kilometro
aukstyje vejas oro baliong nege 45 kilometry per valanda greiciu
Karmelavos oro uosto skrydZiy valdymao vadaviete leido praskristi
virs aerodromo, kurs lyg tyéia plyteja skrydzio keyptimi, Taciau,
tolstant nuo starto vietos, vis svarbesnis tampa dar vienas
faktorius - skmdimo linija tun bob kuo maziau lsuZyta, nes teisejal,
nefilredami, kokiais kursais kada baliong nese vejas, nuskrista

atsturma Zemelapyje matuos tiesia linija

Kai iki vienuoliktos valandos ko viena minute, po gondola slinko
lygus laukas, ir atrode, jog protingiausia boty jame nusileisti. Juo
labiau, kad priekyje styrojo net trys elektros perdavimo linijos,
o uZ ju tiesial skridimo kryptimi abipus kelio pupsojn Stasidny

kaimo sodybos. Tatiau Valerijus Machnorylovas, kovotojas iki
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Gottliehy Blenka suzavejo Stasitng kaimo senutes atmintis. Kairgje - painekovams susikalbeti padéajusi Jolanta

kaulu smegenu, ne uz kg nenorejo aukoti kraStutings, kaip sako
aviatoriai, minutes: po gondola bemat praplauke pirmigji laidai.
Balionui slenkant virs trecios linijos, Valerijus ryZtingai patrauke
voZtuvo virve. Tadlau greit pasidare aiSku, kad, nepaisant iSleisto
karéto oro, pries sodyba nusilelsti nepawyks, geriausiu atveju
gondola turéjo trenktis | darzines siena. Dabar jau teko iSsyk

spausti abi degikliy rankeneles!

Kovos jkarStyie | kupolg plostelgjo gal ir perdaug kardcio.
Balionas eme kilt, ir Valerjus vel griebesi voztuvo virves, Kam?
Priekyje - aukstas pakeles gluosnis, laidal, namas... Ar ne geriau
praskristi virg ty klitgiy ir nusileisti Gia pat, lygiame lauke? Tagiau
Valerijus tik papurte galva. Nereikéjo ne siolyti, jis ne toks, kad
leisty teisejams nubraukti viena kilometra kaip bausme uZ viena
papildomg skrydZio minute. Gondola trenkesi | gluosnj, sutraskejo
lGztancios Sakos, kupolas émé virsti ant laidy... Laime, suskubo
cia pat lauke dirbe kaimo Zmones, kurie be dideliy instrukcijy
supratingal eme traukti virve vaduodami tarp medZiy ir laidy

istrigusj kupola.

Netrukus atgijo maobilieji telefonai, ir paaidkéjo, kaip placiai Sio
etapo metu iSsibarste oro balionai. "Tirpuko® pilotas Valdas
Dauksevicius atsidare Zaiginyje, Napalis Vitanis - prie Grinkiskio,

Gintautas Mockaitis - netoli Siesiku, Romanas Mikelevigius savo
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kaimg |vardijo mazai kem girdetu Gudziankos vardu. Valerijiaus
Machnorylovo pilotugjamas “Lietuvos rytas” lygiai vienualikta

valandg | gluosn] atsimuse ties KaiSiadorimis

| Sig vietg kartu su Gintaru Surkumi atvaZiavusiam lenktyniy
mecenatui Gottliebui Blenkui teko dar sykj prisipaZinti, jog
Lietuvoje jam malonu. Ypat svedia nustebino viena kaimo senute,
kuri, suZinojusi. kad ponas atwkes i Vokietijos, papasakojo,
kaip karo pradZioje darZingje nakvojo vokiedial. Ryta, kareiviams

patraukus | Rytus, darZine dar ilgai kvepéjusi odekolonu...

Vakarinio skrydzio metu jtampa kurste Roma Mikelevitiaus ir
Valerijaus Machnorylovo dvikova. Pirmasis, saulei leidZiantis,
nusileido Vilnivje prie Spaudos rOmuy, antrasis - palei plenta |

Vareng visai Salia prasidedanciy Ropgjos girininkijos misky

Kaip ir po pirmojo etapo netoli Kaltineny, Valerijus vel leidosi

paskuting minute, ir padiu laiku - veliau jo lauke tamsa ir miskas,

Tradiciniais metodais teiséjams nepavyko nustatyti nugalétojo.
Ryta sbu oreiviai apsilanke nusileidimo vietose, ir palydoving
navigacijos sistema parode, jog Romanas jveike Siek tiek didesnj
atstuma - 287 km
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I5 Zaraso ezero salos

Tredios DidZiosios lenktynés, dabar jau gave pavadinimg "Gottlieb
Blenk Bace®, siemet sulauZé tradicijg startuotl nuo pajono.
Rugpjocio viduryje i5 Siaurés Ryty paplte vejas, ir Gintaras
Surkus oreivius pakvieté rinktis Zarasuose, Zolines dieng tautiskai
pasidabinusiame mieste pasirode ISmarginti autobuseliai,
Spalvingas priekabas vilke automobiliai neliko nepastebeti. Mat
prewviai, nors Zerasunse gyvena Europos karsto oro baliony
cempionato  koordinatores  Jolantos Turaites-Koncevidienes

mama, iki tol spalvingais renginiais Sio krasto Zmaniy nelepino.

Tatiau miesteleny smalsumg suzadinusiems pilatams ripejo kiti
dalykai. Dar neprasidéjus oficiallam susirinkimui lenktyniy Stabu
yirtusi kavine “Maonopolis” jau dizgée kaip avilys - oreiial garsial
diskutavo, ar nereikety keisti starto vietos, Ne vienas sidle skubial
traukti | Rokiskj arba bent iki Dbeliy. Ziorint j zemelapj, buvo lengva
suprasti piloty nenmima. Jeigu vejas pasisukty Siek tiek pieciau,
balionai, artéjant sutemoms, stsidurty wviré Labanoro, o ten jau
Salia ir Aleksandras LukaSenka, dar 18995 metais parodgs, kg

mano apie visokius ten balionus. Ugnis!

“Jokios panikos, - nutrauke Surmul] varzyby direktorius Deividas
Pinkevitius. - Samanas dar matunja véja, bet jau dabar aisku, kad

startuosime 5 Zarasy'

Pilotai kila i§ zarasiskiy pamegtos Zaraso efero salos. VarZyby
stebétoja, garsiausia visy laiky Lietuvos parasiutininke Jorate
Gutnikieng, prisimine kazkada | salg nusileidusi po kupolu, 5) kartg

jai buvo lemta skristi su Gintautu Mockaitiu.

Del tos aplinkybes tikrausial tyliai apsidziauge Romanas
Mikelevitius, del Sventos ramybes megstantis pries skryd
prisisegti daily nediduka parasiuta: "Ka pakyli | kokius tris
Kilometrus ir atsiranda laisvesnio laiko, | galva gall uzklysti visokiy

mingiy. 0 jeigu uzsidegs? Su parasiutu ramiau’”.

Tagiau pernai skrist su Homu stéjusi Jurate, kuri, atrodyty,
ir gime apglebusi maza kupola, staiga pareiske kilsianti be
parasiuto. Pagal tik dZzentelmenams suprantamus desnius be

parasiuto takart skrido ir Romanas

Oreivystes cantro komands priefl shrydj Zaraso snloje

Salos pakrantéje nuo vakarinio dvelksmo IS vienos puses balionus
uzstojo lapuotial, 1§ kitos - auksteliau ant kalveles palypejusios
pusys. Pripuéiami kupaolai sidbavo velkiau ne nuo vejo, o nuo
ikaitusios 7emes alsevimao. Buvo puiki rugpjacio pavakare. Simta
karty teisi maza mergaite, | Jolantos Koncevidienes klausima,
kodél patinka balionai, atsakiusi “Todel, kad jiems skraidant

visada hina grazus oras”.

Nors Gintauto Mockaigio pasidlymas, kad pirmasis turety pakilti
pragjusiy lenkeyniy nugaletojas, liko neisgirstas Romanas
Mikelevitius pats iStrauke pirmajj numery. Paskui jo pilatuojama
“Commercial Union" j org Sové "ERGO", kurivo skrido garsus
vokiediy oreivis Jozefas Hoehlas ir vienas draudimo kompanijos

“ERGO Lietuva” vadovy Darius Kremencas,

Pavymui pirmiesiems nuo Zarasy tolo Napolio Vitonio, Mindaugo
Ly&iaus, Valdo Dauksevigiaus, Gintauto Mockaicio, Aurimo Veng-
rin, Gintaro Vaicikevigiaus, Eugenijaus Jakubauskn piotuojami oro

halionai.

Pirmuoju skryd#iu nuo artimiausiy varZzowy Josefo Hoehlo ir
Bomano Mikelevitiaus Siek tiek atitrokes Gintautas Mockaitis
lyderio poziciy neuzleida ir kita diena. |veikes 243 km Gintautas
antra karta tapo Didziyjy lenktyniy nugaletaju. Lietuvos teritor|os
neuZteko ir antraja vieta laimegjusism Romanui Mikelewciul,
ir tredigjam prizininkui Mindaugui  Lygiui, ir netali Lazdijy
nusileidusiam Jozefui Hoehlui. Vienu metu pakile 18 to paties
geografinio tasko, kitame Lietuvos pakrastyje balionai paskhido
per dimtg kilometry, Nugaletojo vardg Gintautas Mockaitis pelne
todel, kad sugebgjo nutaikyti | tokig vieta, kur siena su Lenkija yra

lyg jdubusi kaimyny pusen.

Dar vienas, jau baigiamasis lenktyniy etapas - nugaletojy
pagerbimas ir alaus vakerone Arvydo Oirmeikio sodyboje. Jos
Eeimininkas senial Siurpina publiks cirko numerius primenanciais
skrydZiais, o pati sodyba, savaip papunsusi Sirvinty rajono
Kaimynu kaima, originalumu irgi gali pretenduati | rekordu knygas.
Taciau svarbiausia. kaip sakno Arvydas, kad uZuovejg Gia visada

ras ir Siandien skraidantys, I ateities karty oreiviai
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-ERGO Lietuva” - tai naujas draudimo bendrovés ,Drauda” vardas. 2002 m. viduryje j UAB ,ERGO Lietuva" jsiliejo ir draudimo bendrove
Preventa”. Bendrovei ,ERGO Lietuva” buvo perduotos visos ,Preventos” draudimo sutartys, jsipareigojimai ir reikalavimai, buvo
suvienyti abieju bendroviy darbuotojai. ,ERGO Lietuva” priklausa vienai i$ didziausiy Europos draudimo grupiy ERGO, kurios
patikimumas Vokietijoje jvertintas auksSciausiu balu, kokj gali gauti holdingo kompanija. Jai taip pat priklauso daugiau nei 40
draudimo jmoniy 23-ose Europos Salyse. ERGO aptarnauja daugiau nei 27 min. klienty visoje Europoje.

Pasirinkdami UAB ,ERGO Lietuva”, Jus renkatés:

PROFESIONALUMA

dirbame vadavaudamiesi finansinio skaidrumo ir gerai organizuotos vadybos principais;

PATIKIMUMA
per 10 mety rinkoje uzsitikiinome tvirtg pozicija ir klienty pasitikéjima; masy prisiimta rizika perdraudzia didziausia
pasaulio perdraudimo kempanija MUNICH RE;

SILTUMA

mes ripinameés savo klientais. Padedame pasirinkti geriausia sprendima ir utikiiname pagalba nelaimés atveju.

UAB ,ERGO Lietuva”

Gelezinio Vilko g. 6a, LT-2600 Vilnius
Tel. (8-5) 268 30 00

Faks. (8-5) 268 30 05

Elp.: info@erga.lt
http://www.ergo. lt

Nemakama linija visa para (8 800) 27 000 Lietuva



EALLOONING

by Edmundas Ganusauskas

74

GINTARAS SURKLIS, WDRLD CHAMPIONSHIP PRIZE
WINNER AND HEAD OF THE NEMLUNAITIS BALLDON
ING CLUR, SHOULD STAND ON SODME BALLOOMNING
FOOILM ONLY FOR HIS IDEA OF DRGANIZING THE
HIG RACE THE THIRD OF THESE RACES, NOW
CALLED THE GOTTUER BLENK RACE. TOOK PLACE
THIS SUMMER, AND PILOTS CAN LINANIDMOUSLY
FEPEAT DONGE AGAIN THAT THIS COMPETITION 1S
THE MOST INTERESTING,

The roce has been given the narme of the famous Ger-
man balloonist from Augsburg, Gottlieb Bienk - whi,
we hope, will stay with us for many years before he
takes off on his fight to etemity - not only bacause
af hies liking of Lichuania. In tact the busnessman
who has bullt the Nemunas park hotel in the vllage
of Nemunaitis has promised to slweays sponsor this

competiton as wall

Wy this money-talk (rom the very beginning? The fact
that & ot of money is needed |8 obvious just from &
fulck glance at the main rules of the race, For every
llometer o participant fies, the orgamnzers pay im
five |itas. The pllot who fes farthest from the start
pasiton in thres phases s declared winner, This is not
the clessical hot alr balloons race where, completing
thewr assignments, the pilots ty sbout ten klometars:
The ares of the rece is the termitory of Lithuanja, As
thig year's competition has shown, some wishead that
Lithuaria were bigger, becausa certain pilots came to
the border well befora the Gun set on the secand day
of the competition,

The race |s s=o diferent from other competitions
in that this brightest star 15 mentionad in the pilots’
meetings s often as f sormne pagan  ceremaony
were taking place, The first flight must end with the
sunset evary minute of light sfter the sun hes set s
sanctioned The moming fight begns not earliar or
inter than one hour before sunrise. The end of the
fight 15 snnounced yet sgan by the sun disappearing
beyond the horizan,

Excitement af the night flight

The participants of the first, rece gatherad in Kinipeda,
on the Baltic coast, on August 14, 1998, Cuite low,
shredded clouds were coming fram the 'sea, and oni
of the pilots, Romanas MikeleviGius, former charnpion
of Lithuania, first mentionad the problem that has not
bean solved to this day. 15 it feasible to always follow
thie visual Night rules, in othar words, I8 & nEcessary
o avoid the clouds at any cost? Homenas based his
disapprovel of such requirements on his expenance
in ather countries, where the pilots go through the

clouds, and nothing happens

However, the official atttude was not changed, the clouds remaned & taboo, but
one colld already feel that the reality would bring surprises that no prohibition
could foreses

The start had to be postponed egain, and the first fight was as short as one and
a hail hours. The spectators cheered as the balloonists Ltook off and flew east
The compettion office followed them to Gargide \Well afver sunset mambers of
the different teams which had landed in the nearby villages started gathenng st
a canteen which was transformed into competition headguarters. The wall was
covered with a big map, and the chief judge, who gathered the infarmiation provided
by observers, indicated all the landing pleces with pirs

It was from these positions that at four o'clock in the maorning the balloons wara to
take off again, but before this they had to wait for & short night to be over, At about
midnight. the results of the first fight weare discussad, the competition office had
no more directions to give concerning tomorrow's fight, the pilots drank their last
mug of beer and two hours were left until the meeting, appointed gt 2 am, This
short, but somehow unnecessary period the pilots spent dozing in ther cars or at
the tables in the canteen

At bwo, they all jJumped to ther fest) histenad to the offioers’ directions and to the
meteorological report, and all left for their landing places of tha previous evening.
Ahead, they had a seven-hour fight with one compulsory stop to replace the empty

gas containers with full ones

This was the first night start and fiight in the history of Lithuanian balloaning. Super-
vised by official oheervers, at four o'clock sharp the piots took off from the same
places where they had landed a few hours sgo, when the sun was dissppearing
bayand the harizan. Some pillots were especially lucky: a orowd of young people go-
ing home after a disco carme to see them off, The stiliness of thi: summaer night was
broken by the strident sound of burners and by the goodibye cheers. The unusual

night start and the mood of the moment. ware inebriating (ke wing

But the faeling one experignces ascending into the dark sky in the quiet of the might
is impossible to describe. When, st the haight of about two kilomaters, one can
spg the Nicker of lames of the othar balloons, while all around, if &t that moment
oni does not need to activete the burner, there le total slence. comes B fealing
of unity with the myriads of stars twinkling above. There is no reason to worry. the
wind is taking the balloon towards the sunrise: From omea to bme, radio waves bring
directions fram tha ground
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In the marning, when the aeronauts had to think about coming down to renew
thain gas supples. they were all gonfronted with the: situation that wes discussed
In Klaipéda - the clouds! Ta be precise, the problem wias not so much the clouds
as the mist, which had not been discussed st all While the pilots ware high up.
Inaking for faster winds, jn the early maorning low clouds that eame from the sast

ehrouted the ground.

Soon, i became cleer that below there was not only & kyer of clouds but that @ thick
mist was covering the ground as wall The altmetar was indicsting anty fifty maters,
are could haar 8 cow moo and a dog bark, fghtened by the naiss made by burners,
bt all one could see under the gondola was the inhospitable gray mist

Hemever, almast all the pllots weited for the westher to clear and the intermediary
landing brought no surprises. The most successfully, simost directly into the
arms of the ground team, landed Gintautas Mockaitls from Kaunas, ane of the
first Lishuanian balloonists and champions. He spent only a few minutes in the
valley of Dubiysa and, having exchanged the propane containers, rocketed back up
According to the rules. the flight had to 'end at 11 pm and, when the Hand of the
clack was approaching that limit, Gintsutas landed cose to Ukmarge. The Bvening
flight hd to be cancelled because of a strong wind, nd the 218 kiiomaters, which
Gintautas Mockaitis flew in direct line from Klaipéda to Ukmerge, brought him the

Big race winner's title

From the seaside again

Last year, on the day of tha opening of the race, a Wast wind was hikowirg agemn, and
Girtaras Surkus's balloon was tossed about at the saaside for & long orme, until the

tall trees by Kalote gave him hope of asoending from this calmer spot

When he was looking for a starting point, Gintaras Surkus must have remembered
Septembar 27, 1995 when, together with Valery Makhnonylov, he so dramatically
took off from the opposite shord of the Baltic Sea, in Sweden. That day in seven
hours they crossed the Baltic Sea in & hot-air balloon far the first and only tme in

fnatory.

O oourse, the start of the second Big race was not nearly as dangerous as the
ane during thet storm in Sweden, but this tme as well the wind tossed around the
glubes wihile they wers filing up, until they could finally take off, ane aftar another

The sunset, the night flight, and the second decisive flight

Valary Malhnorylov was one of the participants who looked for favorable and fast
winds very high. At the alttude of three and a half kilormeters, the wind was moving
tha bafloon with the speed of 45 kilometers per hour, Awsay from the starting
point. one factor becomes inoreasingly important: the route must be as straight
a5 possibin, bacause the judges, who do not know whare and how the balloon was
taken by the wind, consider the distance flown gs & straight line on the map

This time the weather conditions permittad the two-hour evening fight. During tiis
flight. tha tension rose because of thi duel between Romanas Mikelevigius and
Valery Makhnorylov, When the pilats landed, the judges were not able Lo detarrming
the winner by traditional methods. In the morning. both balloonists went ta their
landing places, and the GPS showed that Romanas Mikelevigius had flown a slightly
longer distance. His result was 287 km

This year's starting point = an island in the middle of a lake

Tha third Big race, now kriown es the Guttlieb Blenk Racs, broke the tradition of
starting from the ses coast In mid-August. 8 South-West wind hlaw again, and
Gintaras Surkus invited the ballopnista ta gather in Eastern Lithuania, in the oty of

Zarass

Lietuvos ir pasaulio naujienos M Pokalbiai ir diskusijos W Komentarai

visada

VILMIUJE 973 MMz A E 104,58 Hz, KLAIPEDQIE 102,2 MHz. SIAULILGS

Evan before the offical meeting began, the participants discussed whether the
starting point should not be changed. Quite a few proposed to move at least thirty
kilormeters north. Tha pilots” srdety wes sasy to understand: if the weather turned
a little towards the south, at dusk the balloons would be flying ever the big forest of
Labanoras, quite close to Belarus and Alexander Lukeshenka, who: #s early as in
1885, showed what ha thinks about ballnons and such, Firel

However, the balloans successhully took of from the islantd In the middle of lake
Zarmsas. The weather was good and the wind fevorable. Problems arose the
following evening when there was still ime to fiy but no more Lithuanian territory to
fiy ovar. In the third flight. the winner, Bintautas Mockaitis |245 km), ascended only
symbolically. sfter having flown anly 1100 meters, he had to land again

The territary of Lichuania was not big enough for three more pilots, but the impres-
sinng from the championship were 8 good as could be. After taking off fram the
same spot, the next day in another part of Lithuania the belloons landed over an
aran thal was more than & hundred kilometars wide

This year. as woll a5 last year, Gottlieh Blenk came from Augsburg to observe
the race as @ guest of honor. It seems that this race 18 & source of excallent
experiences for him as well

Thrée years ago, thanks to Gottiieb Blenk, after 200 years, for the second time in
history @ gas balloon ascended into the Lithuanian sky. The exotic D-Rosie OGrady
brought from Germany, wes demonstrated by Josef Hoehl, another famous
balloorist from the same Augsburg ciub, On December 1. 2000, Josef Hoehl meads
8 53-hour flight In & gas balloan fram Augsburg to Lithuania

This year, Josef Hoehl carme to Lithuania 8s a participant of the Gottlieb Blenk Hace
and wags one of the pilots for whomt the territory of Lithuania' was not. big snoligh
Gintsras Surkus, whose idea & was to arganize this race, does not doubt that the
Gottlieb Blenk Mace is gomy to become a prestigious competition, sttracting mary
pilats not only from Europe, but fram ather parts of the workd as well

Translated by Natalija Vy@niauskaite

Spaudos apivalgos W Verslo ap2valgos ® Oral ir eismo salygos

ziniu radijas

l a ik u

Y1E 107 9 MHz

1. DRUSKININKL
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LIETUVOS AVIACIJOS

VETERANL SAJUNGA

11-asis Baltijos Saliy senjory sklandymo Eempionatas

AISTRA SKRAIDYTI

Nida Margeviciute

Sig vasarg | Panovezi susirinko rekordinis
varkyby dalyviy skalius.

TLURBUT KIEKVIENAM [DOMU, KA VEKIA IS
AKTYVALS SPORTO  PASITHAUKE  AVIATORLAI?
JE B TOUAL SPOATUDJA. SALIES SKLANDYMO
VETERAMAMS LILDU RAMANALISKLI IH ANTARNLI
MIKUCILI PRIE ALALS BOKALO GIMUSI IDEJA
SUBUATI  DRAUGEN  SENUDSILIS  KOLEGAS
ISALIGD | JALU VIENUOLIKTUS METUS RENGIAMUS
VIENINTELILIS ELIROPOJE BALTIUOS SALIL SENJORL
SELANOYMO CEMPIONATUS.

PO0O2 m. lispos 20

asroklubul

rugpidcio 3 dianomis Panevezio
Stetiskiy
vienuolikka) kartg sparnus Gskiede  Baltjos  Saliy

priklausantizame asrodrome

senjory sklandymo éempionatas

Variyboss dalywavn duideSimt patyrusiy ploty ne bk
& Listuvas seroklutng, baet ir Ausijos. Esbjos, Latvios
ir net lzraghn, Cempionata rengejams tik apmaudu,
kad jsu nebe pirmus metus vardybas nedine kodel

ignoruoja Kauno e Vilmiaus aerokluby skiandytopai

Varzyby disnomis Stetiskiy asrodrome netruko
ir pramoginiy renginiy.

Skraidysime tol, kol neiékepsime

Nore dengus sportininkans éma Sypsdtis tk po
keturiy priverstinio tupéjimo ant Zemes dieny, per
likusj Eempionato laikg pilotal sugebejo atikl ne Lk

privalomus tris, bet ir visus penkis skridimus.

Sklancdyton uzsidegima kit e kil tomis uiplidusios
koitros  dienomis puikial liustrave kone  trsdesimt

maty sklandymo  varfyboms  Salye  tesejEsenco

panevedietio  Gintouto  Kakario  pajuokavimas:

“Skraidysime tol, kol neiSkapsima”

76

Livdn Ramarausko nuptraukos

Daugmu kap po tnsdeSimt mety skraidantys paneveliedian Vytautas Linauskas,
Ludas Ramanguskas bei Kestutis Kraskauskas pradeo pirmautl jau po pirmogo
pratimo ir, nepaisant vienos kitos nesekmes valesnivose skridimuose, | Cempionato

prizininkus i& kity Salies asrokiuby tejsiedo vienintel kiaipadiat] Jurgl Vilenigk)

Pragjusiy mety Baltijnes Sy senjory sklandymo S&empiones V.Liniauskes laimejo

auksn, penkis Eemplono Htulus turintis L Ramanauskas - sdabra, toskart

vicetempionas J \Mileniskis - bronzg
Rusus traukia nostalgija

*D kada ty ambiciy nugalet nebuvo? Tik del jy &8 s ir esu’, - "Lietuvos sparmams”
neslepdamas pulkios nuoteikos sake antrgkart tempionu tapgs V.Linauskas, geral

savaitel pries Eemplonata palikes visus darbus ir atsidéjgs tik skraidymams

Baltijos valstybiy senjory sklandymo  Gemplonaty sumanytojas L Hamanauskas
varkyhy dienomis jau antrus metus apsknta gyvena sarodrome pagstates pataping

"Kad nereikety blagkytis tarp Saimos i aistros skradytl”, - juokave panevezieus,

Kone pries savalte ki Gempionato | Stetifkes atvyke rusal peneveietius lake vienas

pejegiausiy varzyby dakpiais,

“Listuvial dar Soviety Sajungos rinktingje buvo gerials: Suirus buvusisi sviscijos
sistemal e savo kluby ne tk nesuflugde, bet e der leblau sustipring”, - soke
Maskvos Seremetjevo oro uostn dispe@eris, Rusijos sklandytoju rinktines narys

Aleksandras Boldinas,

Buves cwilings aviacios lakonas terono, kad nostalggs senas dreugysten su listunas

ir Gisls metals jj priverte pasipragyti stostogy ir dviem saveitame atwykt | mosy Salj

‘5 Baltijrs valstybly nigkur taip peral, kaip Listuvole, nesijautiu, Latuva man ne
tik puikiy lekiny, bet in mano tep megstamo Gurlonio kragtas su nuostabiais
Trakais', - kalbejo leisvalalkiu sklandytuvg plotuojants chirorgas 1§ Maskvos

Viafiestavas Cispakovas
“Laimati demplonata ne svarbause Daug ddesnis malonumas pabit: sU Senas
hitiiulisis letuvias, kurie & visy Baltios tauty buvo ir yre patys gerisus! awatoral’, -

neabajoja ir latvis Karlis \Vitolhng su kolegn i6 Estijos Kulio Meentalo.

X1 Baltijos &aliy senjory sklandymo éempionato prizininka
[is kaires] - L.Ramanauskas, V.Lininuakas, J.Vilenishkis,
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AVIAMODELIAVIMAS

RCV KETURTAKTIS

VARIKLIS

1997 METU BALAND| VIENAME
DIDZI0SIOS  BRITANIOS  AVIAMDDE-
LILoOTOJU ZURMNALE PASIRDDE

STRAIPSNIS APIE NAUJA KETURTAKCIO
VARIKLIO KONCEPCLIA - APLINK AS|
BESISUIKANT] CILINDRA  SU  JAME
ESANCIOMIS  KIAURYMEMIS, KURIOS
ATSTOJA CILINDRO VOZTUVLS
[ANGL. ROTATING CYLINDER VALVE]
STANDARTINIAME VARIKLYJE KONSER-
VATYVUS SKAITYTOJAI PALAIKE S
STRAIPSN]  BALANDZID  PIRMOSIOS
POKSTU:  PRISTATYTA  KONCEPCIJA
JEMS ATRODE LABAI  NEIPRASTA
IR TIESIOG “UTOPISKA™. TACIAU TAI
NESUTRUKDOE ISITVIRTINTI ROV
KETURTAKCIAM VARIKLIUI, KURIS JO
KOREJAMS VELIAU ATNESE DIDELE
SEKME

Kelias j varikliy rinkg

1996 metais brity inZinierius  Keitas
Los (Keith Lowes) nutare patobulinti
aviamodeliy dvitaktj varikli. Besisukangios
kiaurymes, atstojanéios cilindro vozZtuvus,

inZFinieriams-kanstruktoriams  tuo  metu

nebuvo naujiena. Pritaikes §] voZtuvy tipa,

78

K Los sukore aplink as] besisukancio cilindro koncepeija, kuri tko

ir keturtakeiam varikliui. Sis naujas techninis sprendimas teariskai
buvo jmanomas: reikejo tik jgyvendinti praktiskai. Isigijes tekinimo
stakles K Los pagamina tris keturtakéio varikhio prototipus RCVEO,
kurie patikimai funkcionavo. Pasikvietes | pagalbg inZinierius Reju
Awvejy [Ray vey), DZona Oliverj [John Oliver] bei aviaciniy modeliy
konstruktariy Veina Vydona (Wayne Weedon) jis pagamino
ketvirtajj variklio protatipg. Tais patiais metais inZinieriai |sigijo
patents ir jkore RCV Engines Ltd kompanija.

1997 m. gruodzio menes| pasirode pirmoji  keturtakgio
variklio serijs ACVBO, kurios apimtis buva bk 100 varikliy.
Nesibaiminantys naujoviy  konstruktoriai i kolekcionieral
greitai tuos varikliukus isgraibste 1998 m, vasar] isleista
nauja ACVED Plus serija - patobulinti RCVBO varikliai, RCVED
Plus atnesé kompanijal sekme: Sism varikiiui 1998 m. lapkrit)
Jungtines Karalystés Dizaino taryba (UK Design Council] jteike

Tokstantmedio produkto apdovanojima

19499 vasar] prekyboje pasirode 120-0ji versija. Nors varikliai i
nebuvo labai galingi, jie galéjo sukti didelius propelerius naudingu
greitiu. Ty paciy mety gruod) Jungtiniy Valstiju (US) vyriausybes
paZangiy tyringjima projekty apsaugos agentura DARPA (angl.
Defence Advanced Research Projects Agency) kreipesi | RCV
kampanija: DARPA iSkart pastebejo kompaktiska ir galinga variklj,
jo galimybes ir pasidle juas panaudoti UAV (angl. Unmanned
Airborne  Vehicle - transporto priemong, oru  negabenant

Zmoaniy).

LIETUVOS SPARNAI | 2002 Nr. 3-4




Pradeje nuo varikliu aviamodeliams, RCV inzinieriai taip pat
greit suvoke, kad ju gaminami varikliai gali biti panaudajami ne
tik aviacioje. 2000 mety lapkrit) pagamintas hbei visuomenei
pristatytas 49 cm® koncepcijos variklio mopedams ir moto-

rolerams prototipas.
RCV variklio veikimo principas

RCV keturtaktis variklis turi vienintel judantj komponentg - aplink
savo as] besisukanti cilindra, kuris yra ir propelerio asis. Cilindras
yra tarp dvigjy guoliy ir laisvai sukasi aplink stimokl]. Stomoklis ir
alkininis velenas yra jprastos konstrukcijos. UZ cilindro esantis
krumpliaratis susikabina su  alkoninio veleno  krumpliaraéiu
santykiu 2.1, Ant besisukancio cilindro  asies  pritvirtintas
propeleris, kuris sukasi kartu su cilindru. Besisukanciame cilindre
stimoklis juda iSilgai cilindro sukimosi asies arba statmenai
propeleriui. Cilindro virsuting dalj ir degimao kamerg jungia uzdara
erdve. Aplink jg yra trys radialines angos - jpurékimo, uzdegimo
ir ismetima - bel paskirstymo Ziedas. Degimo kameraje wyksta
jprastinial ketur ciklar dujy jpurskimo, suspaudimo, degimo ir

isrmetirmo,
Dabartine karta

2000 m. rugsejj buvo iSleistas treciosios kartos ACVEO-SP
variklis: si varikliy karta jau pasizymejo galingumu. SumaZejus
kity pmoniy gaminamy varikliy kainoms, RCVY varikliy kana tapo
prieinarma daugelivi vartotojy. Greit prekyboje pasirode RCV1 20-
SP, 0 2001 metais - ir RCV30-5P

Tobulinant tredios kartos wvarikl] inZinieriy kompaniai (Skilo
viena technineg problema: nepakankamas varikio mechaninis
patikimumas. Didesnio nel  |prasta skersmens propeleriai
sukeldavo stiprig variklio vibracija, kuri greitai isklibindavo kitus
jo komponentus. Pagrindinis sutvirtinimas buvo trys varZtai ir
fiksuojandios verzles. Sig problema pawka iSspresti: dabartiniai

tracios kartos varikliai tvirtinami keturisis varztais. Variklis taip
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pat turi naujo tipo karbiuratoriy, iISmetimo sistema - patikimai
jtvirtintg  iSmetamajj vamzdel] - bei patobulintg  propelerio
tvirtinimo  mechanizma. Nejgudusi akis nepamatyty, kad Sis
variklis skiriasi nuo savo pirmtaky: jis galingesnis, modifikuotos
besisukancio cilindro kiaurymes, jpurskimo anga pakreipta 80
laipsniu kampu, kad iSsiskirstyty susikaupes tepalas. Be to,
RCV120-5P i5oriskai ne ka didesnis nei RCVBO-SP, ir gali sukti

puses metro skersmens propelerius.

2002 m. rugpjat} aviacinei visuomenel RCV pristate naujausia
gamini: keturtaktj RCVS8-CO varikl. Sis variklis yra galingss,
idealiausiai tinkantis paprastiems lektuvy modeliams bei kopijoms,
Nue treciosins kartos atstovy jis skirasi tuo, kad propeleris
tvirtinamas prie alkoninio veleno asies, cilindro adis pasukta 90

kampu [trecios kartos varikliy - nukreipta iSilgai modelio asies) ir

panasus | jprastinj dvitakt) variklj.
RCV5B-CO techniniai duomenys:
« Darbinis tars: 9.5 cm®

- Svoris: 460 g
» llgis: 104 mm

- Aukstis palei tiesing centring agj; 67 mm
« Variklio gaubto spindulys: R =75 mm

« Apsisukimu skaigius: 2200 - 12 000 aps/ min

+ Propelario veleno skersmuo pagal UNF [angl. Unified fine
thread), 1/4 calin

- Rekomenduojami degalai: 75% metanolio, 10% nitrometano,
15% zibalo

2003 mety pabaigoje RCY Engines Ltd planugja iSleisti CD
serijos variklius RCV150-CO ir RCV1 80-C0,

Pagal uzsienio spauda parenge

Eglé Peéiulyte
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KOLEKCIONIERIUS

Remigijus Jankauskas

AVIAMODELIUOTOJO ABC

[penkta dalis, pradzia 2000 m. Nr. 1-2)

Modelis jau jgijo savo “firmin)” silueta,
tatiau wis dar néra panaSus | savo
prototipg - juk kiekvieng tikra masing
bitina nudazyti, iSmarginti  vairiausiais
(badingais tik konkreciam tipul] uZrasais
ir atpazinimo Zenklais. Taigi laikas ruostis
dekoravimui. Nepamirgkite, kad pries
dazyma reikety nuriebinti modelia pavirsiy
ir apdoroti jj antistatiniais preparatais.
Tai lengviausia padaryti nuplovus model]
priemanemis, pasizyminéiomis antistatiniu
poveikid, Jei kabinos gaubtas priklijuotas
pries dazyma, reikia saugotis, kad plaunant
vanduo nepatekty ant vidines gaubto
puses. |Sdziove vandens laseliai gali palikti
demeles, kurias bus nejmanoma nuvalyti
nenulupus priklijuoto gaubto.

Dazyti galima teptuku [paprasciau ir pigiau)
arba mikropurkstuveliu (brangi jranga, bet
modelis atrodys tikresnis). Pirmuosius
modelius galima dazyti teptuku, taciau
rimtas  kolekcionierius  ateityje  tikrai
pasirinks geresn) rezultata duodant
metads. Dazydami  teptuku  naudokite
specialius daZus modeliams ir atminkite,
kad geral surinkto modelio negalima dazyti
taip, kaip Jums patinka. Nebatina iSgauti
tiksly atspalvj, kuriuc nuda2ytas anginalas
(daznai tai net labai sunku nustatyti],
taciau spalvas turi boti artimos. Nustatyta,
jog sumaZintus objektus reikia dazyti
Sviesesriais atspalviais nel  originalus,
todel dazant 72 kartus sumaZintg modelj

rekomenduojama naudoti net 15% Sviesesnius daZus. Bitinai
sekite, kad tarp visy maodelio atspalviy vizualiai boty iSlaikytas
originala atitinkantis kontrastingumas, Rimtam kolekeionieriui
reikety jsisavinti jvairius dazymo standartus (priklausomai nuo
valstybes, istorinio laikotarpio, masinos paskirties ir tt) in
naudojantis jvairia literatdra, kolegy patirtimi ar net savarankigka
tyrinejant originalus, pasidaryti sava atspalviy lentele. Firmaos,
gaminancios kai kuriuos specialiai modeliams skirtus daZus, savo
kataloguose turi visas jmanomas spalvy gamas, pvz., vokiegiy
l-ojo Pasaulinio karo aviacija, vokieciy Luftwaffe's atspalviai, Siy

dieny vokietiy dazy standartai HAL ir pan.

Taciau kol kas Lietuvoje nebus lengva |sigyti norima dazy atspaly).
Jel nuspresite maisyti dazus savarankiskes, botinai laikykites Siy
patarimy;

+ relkamg etspalvi madykite speciala j@am skrtame indelyje, ont kuro ufradykice

atspalvio pavadinima;

+ pradekite maigyti nedidal] dak) kek|. gal net mazesn) nia planuojate sunsgdoti -
SUMmesytl nawg porcyg nebus sudetings. o paliktas ligesniam lakul dafy misings

dadnal sugends

* Bavo ufreducse pasymekite, kokius dafus, kokiomis proporoiorms naudojote

VIEnEMm ar kitam atspalvidl gautl - tai labal palengeins atspaivio kinmg steitye

« maidydami dakus nenasudokite daugmeu nel 3 spalvy [be baktos) ir naudokites

spEvy masymo lentets (lenvele Ne 1]

= pemausiEa mamyt to pabes gamintojo dafug v visiSkel nerakomenductina maisyt
skirtingy risantnjy madiagy pagrndu sukurtus dezus, pvz akrlinius su emalinigs

ir pan.

Avidare daly indel] botnal kruopStial nuvalykite uisendarnimo pavirsius. Dazus
ismadykite lsbal kruopStial, geriau net savadarbiu dazy mikseru. Tal ypad svarbu
matiniams daZams, savo sudatyje turntiems daug talko, Stenkites neskiesti
dady, kurny nesunaudosite per artmisusias kelias: denas (815 patarmas negaliog
nitradazams).

Speciglius dafus gensusia skiestl tos patios firmos skiedikliais, o teptuky, purksStey
i~ pan. valymu naudokite pigesnius jprestinius organinius trpikius -(emalems -
vaErtspirity, terpenting, HS nitrodaZams - acetong, 647, 646, B50 ir k) Dalus
sheskibe bandydami; jie ourl gersai hetis ant modelo pavirsiaus, o tug patu r geral
padengtl jj dalomu atspahiu

1 lentele. “Aviaciniy” atspalviy maifymas naudojant pagrindines spalvas

Pagrindinés spalios / Atspaliiai Tamsial Pikal | Gvesisi | Tamsiai | Fuds | Chaki | Rudai 2alie
melsva | pika . pilka [

Balta - s | 8 | 7 | 5

Geitona | 3 | 10 5

Walyna 1 |

Raudana ' D N 1 | T 1

Jucida I 2 | 1 | 1 | 3
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Rembkitas dailininko patarimais (pav. Nr. 41 - 49),

i %F’ Otmm

feall plaukaliay/

RADIJO BANGOMIS VALDOMI MODELIAI

Savanory pr. 129, Kaunas, el B-37 332 118

POLIGONAS

JUSU AVIACINES PERIODIKOS SALTINIS

NAUJIENA LIETUVOJE!
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Rita Guzevigiute

e '-_-_1!

7 LUBMO ATSTOVAS: NEI VAIKYSTEJE,

SAVO POPULIARUME PRIESAUSRY.JE
MELYNI DZINSAI  BUVED  ISIMTINAI
DARBININKL DRABUZIS. JU NIEKADOS
NEUZSIVILKDAVO  JOKS  VIDURINIO

NEI PAALUGLYSTEJE, NEI, JUD LABIAU,
BAMAS SUAUGES VYRAS, APE
D DZINSUS DEVETU MOTERIS,
0 B ALBOS, NES ILGOS

MOTERS APDARE
ClJA.

JU uniforma

Mety senumo sensacia - uZ 46532 JAV
dolerius interneto aukcione pirkti 1880
mety gamybos “Levi Strauss & Ca” firmos
dzinsai {1 pav.). Jie buvo rasti Sachtininky
miestelio Siukslyne. Pries 120 mety jie

tekainavo vos vieng daler;,

Dzinsal buvo energingy, velkliy Zmaniy,
kuriems neretal tekdavo susidurti su

gresmingais pavojais (Sachtininky, jareiviy,

fermeriy)l antraja oda, Ir vienjo  juos,

susietus tarpusavyje panaSaus likimo, kuriems darbas buvo tas
pats, kas gyvenimas. DZinsai buvo patogls, patikimi, aptempe
klubus ir darbo metu irygkindavo fizing wro jega. Jie ne maskava,
o atvirai demonstravn |y savininko gyvenimo bada. Tal buvo JU
uniforma. Kai po darbo, persirengdamas “gerais drabuZiais”,
darbininkas kabindava dzinsus ant vinies ar tiesiog mesdavo ant
grindy, jie ir tuomet nepavirsdavo beveidziu skudury, o primindavo

geimininko figars ir veiklos pobd,.

Didziosios depresijos metais Pitsburge augusi darbininky vaiky
karta buvo neperskiriama su dZinsais, kuriuos butinai muvedavo
po mokyklos it kurivose “gyvendavo’. Tai bodavo  pusiau
kombinezonai: juos galima deveti vasara be kokiy nors apatiniy
baltiniy ar marskiniy, nes skurdZziam Seimos biudZetul ir tal
buvo nuostolinga. Be to marskiniai bidavo siuvami namuose 15
parankiniy medziagy, o daZniausiai tai bidavo maiSal nuo “Piltsbird”
milty, UzraSas su milty pavadinimu neiSsiskalbdavo jokiomis

priemonérmis, o vaikstioti su tokia "etikete” buvo gedinga

Priekingje dalyje puskombinzoniy virsus buvo panasus | prijunste,
o nugaroje prisisegdavo dviem susikryziuojanéiom  petnesom.
Juos akimirksniu bodavo galima uZsitempti ant saves ir taip pat
lengval iSslysti £ ju. Net maudytis galima ju nenusivilkus. Zodziu,
jie buvo tobulas drabuZis tiems, kas neretai prie dZinsy neturéjo

nieko, net apavo.
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1. leslto i 'eﬁés ut@sBARMA kataluge
2. I3sirinkite prekiy parduottlvéje SARMA ir prie kasos pateikite Sig skrajute pardavéjai;
" 3. Pardavéja Jums duos iSsitraukti momentineés loterijos bilieta. Nutryne apsauginj bilieto
sluoksnj ir suZinoje, ar jis laimingas, ar ne, bilieta turite graZinti pardavéjai;
i issitraukete laiminga bilieta, SARMA dovanoja Jiisy iSsirinktas prekes (sumokéjusd
] 5. Maksimali vienkartinio laiméjimo suma - 2000 Lt; '
6. Akcija vyksta iki 5. m. gruodzio 25 d.
7. Zaidlme negali dalyvauti UAB .SARMA" ir UAB ,SAN Vilnius" darbuotojai
bei jy Seimos nariai.
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Pradziy pradzia — Kolumbas?

Bet d#nsy istorijos pradZzy pradzia - ne XX ir net ne XX a
Audinys, dazomas melynais indigo dazais, gaunamais 1S tropinio
augalo, jau widuramziais buvo gaminamas Nime. Teigiama, jog
denimo pavadinimas kilo i$ transformuoto "is Nima". Su Kolumbu
deniminés burés atplauke i§ Europos | Amerika, i8 kur atgal sugrjzo
tik XX a,

"Laukiniy Vakary” pionierial savo vezimy gurguoles ir palapines
denge brezentu arba denimao audiniu, I8 kurio netruko pasisiodinti
ir kelnes, Apsukrus iSeivis i§ Bavarijos Levi Strauss 1850 metais
pradejo masine ju gamyba. Praktiskos ir tvirtos kelnes. | kuriy
kisenes galima buvo jsideti jvairiausiy darbo jrankid ir net Sachtose
randarmy grynualiy [vernes kniedes neleido kiSenems 15plySti]
turgjo didele paklausa. Paprastos darbinés kelnés buvo be kilpy
dirzui, laikesi ant petnesu ir dar nebuvo mélynos spalvos, bet jau

turejo jZymiaja papildoma kiSenele desiniajame Sone.

Nuo 1873 mety dzinsai tapo iSimtinai melyni ir virto neoficialia
Amerikos darbininky uniforma, nes asocjavosi su sunkiu fiziniu
darbu, Todel itin keistas senajal darbininky kartai atrode dzinsy
atejimas | mada XX a. antrojoje puseje. Kadél vaikai i pasiturinciy
Seimy sieke atrodyti kaip skurdziai? Kuo patraukli jierms buva
darbininky apranga? 15 pradZiy tame buvo jzirimas net jZeidimas.
Atrode, jog turGiai ir |y vaikal sevaip siekia atimti iS5 darbininky net
skurda, pigiai nusipirkti prisiminimus apie sunky darbg ir gyvenima,
sy kuriup susije melyni dzinsai, uZsitempti juos ant saves lyg kokig
puodmeng. Daugeliui darbininky tai atrodé lengvabldiSka pajuoka -
juk jie savo prakaitu neuzsidirbo tokios teises, Kad davetum tokia

apranga, turejai dalintis ir atitinkamu likimu.
Kaip dzinsai grjZo | Europa

Tadiau jaunieji burZuaziniy Seimy maistininkai ieskojo tikresnio,
garbingesnio gyvenimo, Sieke, kad jame nebdty veidmainystes,

ieSkojo tikrosios tiesos, Dzinsai tapo vienu Sios tiesos Zenkly,

Be to, mada diktavo ir kino herojai, kurie, vaizduodami fermerius,
kaubojus, visuomet movejo puikiai pasidtus dzinsus. Ir ekrane,
ir gyvenime radosi vis daugiau kelngtu motery, kurigms dzinsal
puikiai tiko. Po Antrojo Pasaulinio karo rafinuota oficialioji mada
buvo be galo nutolust nuo tokiy drastisky iSpucliy aprangoje.
Todél & tendencija kile "i5 apaéiy®, i5 poreikio rengtis paprastai,
demokratigkal, funkcionalial. O kadang: “oficiozas” susipriesino su

praktika, Siai pradZioje buva skirtas podukros vaidmuo,

Europoje. kuri nesenial iSgyveno baisiausig istarijoje kara, kilo
gmimy bumas, suformaves naujgig karta. Paaugliai, regedami
nepaprastas uZjirio jaunimo permainas iSvaizdoje, taip pat sieke
radikaliai keistis. Nors jie neturejo tokios ekonomines bazes
pinigines nepriklausomybes, kuria pasizymejo jaunieji amerikietial,
tafiau uzsiternpti maistininka simbalj buva pernelyg patraukiu, kad

tai tapty stabdziu,

84

Madingl to meto dfinsai baigesi ties liemeniu, buvo sutempti
adiniu dirfu su didele varine sagtimi. |5orinés dZinsy sitlés tapo
dekoratyvinemis, o varings kniedes - problema visiems dzinsy
falsifikatomams. llga dansy kirpimo praktika tiek iStobuling |y
forma, kad melynas dermimas iki pat kulkSniu puikiai aptempe

raumeningas blauzdas,
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“.- M panaudot] i &y leidiniy:

1 pav. - "Listuyos rytas” 2001 m. geguiss 26 d. Nr, 122, psl. 32.
2 pav. = Georgina Howsll, In Vogue. London, 1877, psl. 196,

@' jiéu. - Georgina Hoawell. In Vogue. Londen, 1977, psl. 222.
4 pav, = Georgina Howell. In Vogua. London, 1877, psl. 245,
5 pait. = Georgina Howell. In Vogue. London, 1877, psl. 274,
B paw. = Erika Thiol Geschichte des Kostums. Berlin, 1985, psl. 425,
7 pav. - Georgina Howell. In Vogue. London, 1877, psl. 283.
8 pav. - Yvonne Deslandrax, Florence Muller. Histoire do la Mode au XX-e siscle. Paris, 1986
9 pav. = Prudence Glynn. In Fashion.New York, 1978.
10 pav. = Pr Giynn. In Fashion.New York, 1978.
11 pav. - Histoire de la Mode au XX-2 siecle, pal. 20,
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Maistingumo simbolis

Metruko ateiti  revoliucingas septintasis  deSimtmetis, kai
jaunuomenes maistingumas suklestejo visomis vavaryksies spalvo-
mis. Buvo kovojama su wyresnés kartos reakcija, pries karg Viet-
name, uZ juoduju pilietines teises. Dzinsal tiko ir pilietiskumo pozicyal
relksti, ir nuspalvinti jg romantisko wriskumo spalvarmis. Nors ia
pat “gely vaika” propagavo (r unisex'a, ir netradicing orientacg.
Pagaliau dZinsai rimtai atkreipe | save oficialiosios mados demesi.
Prasidejo masine gamyba. DZinsai buvo naudojamas tokiais kiekiais,
kad tapo ne tik darbininkijos uniforma ar hipiy kasdienine "devesena’,
bet visos XX a, agtuntojo desimtmecio kartos zmonijos uniforma.
Buvo sugriauti geografiniai, politiniai, socialinial ir amZiaus barjeral
DZinsus eme deveti visa Seima. 15 dZinsinio audinio imt gaminti jam
netradiciniai gaminiai; sijonal, sarafanal, skrybeles, Sortai, krepsiai
avalyne, Pramone tarsi apsvaigo nuo melynojo denimo poreikio ir
savo galimyhiy ji patenkint. Kartais, periengus bet kokig sveiko
proto ribg, tekdavo ieskoti naujy iSraiSkos priemoniu. Klasikinial
dzinsal palaipsniui buvo 1ISstumti iS kasdienines apyvartos ir pakeisti
modernizuota produkecije: elastingais audiniais, velvetu, velioru.
lgriso ir melyna denimo spalva: dZinsai jgavo visy atspalviu spektra,
tapo virti, dildyti, ardyti, merezkuoti, aplikuoti, demeti ir tt. Jy forma

nuolatos paslaugiai prisitaikydavo prie madingo silueto.
*Dzinsiniai" faktai

DZinsai ant manekenes pirma karta pasirode angliSkame "Vogue®
zurnale 1846 mety liepos menes). "KaraliSkai® melyni ir nukirpti
Zemiau keliy [2 pav.). 1843 metas tokio pat iigio Sviesial melyni
dzinsal su nedideliu atvartu jau vadinarm "piratiskais” (3 pav.). O tai
ir 1956 mety “piratiski” [su atvartu), melyno denimo, kurio antraji
puse natOraliai Sviesesne, dzinsal (4 pav.). 1960 m. kukliai sidlomi
dryzuoti baltai melsvomis juostelemis dzinsal, pridengti sijonu (5
pav). 1962 metais Elis Presley su savo partnere Anne Helm
puikuojasi melynais dZinsais filme "Vasara Floridoje" [6 pav.) Ne
mazesn) poveikj uz Presley turejo dZinsuotas Marlon Brando. O stai
klasikinio sukirpimo dZinsal su kiek pazeminta talija, perjuosti placiu
dirzu su stambia sagtimi - neuniformine jaunimao uniforma (7 pav.).
Mini suknele ir kelnes i5 dzinso 1968 m. [B pav.). Hipiu "Seima” savo
rnonkonformisting apranga IS “antry ranky” parduotuviy, egzotisky
etnografiniy rajony, su nepamainomais dzinsais (9 pav). Dzinsai,
pasigauti mados konvejerio: 1975 mety dainsy reklama, su kiGiniu
drabuziy, kaip Zenkly, derinimu: darbininkiski dzinsai su iSeiginemis
“platformomis”; kontrastas tarp virSaus ir apacios tuo metu kele
Zingeidy susidomejima, kaip ir hermafroditiSkas labai aptempty
virsuje ir klioginiy apaéioje dzinsy derinys su aptempianciais kroting
vyriskais marskiniais ar megztiniu, ilgais wry plaukais ir mergaitiska
bizuterija (10 pav.). ZodZiu, tai idvaizda, kuri 2002 metais nekelia
nei nuostabos, nei pasidygejimo, nes bitent Siuo, hipiy pramintu
keliu ir toliau nuZygiavo pagrindine mados kryptis. Ir pagahau - kaip
visiskos moteriskos emancipacijos Zenklas - diinsiniai Sortai [11

pav.).
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KELIONE | FIDZI

Tania Novikova

EGIPTAS,
KROATIJA

MAURICLIUS,
PRANCUZIIOS
BRAZILIJA, INDONEZIIA, PAPUA NAL-
JOJI GVINEJA - TAI NARDYMO KLUBO
“AKVANALITAS' KELIONIU MARSRUTAI
KLUBD NARIAI JAL ISBANDE DAUGEL

MALDYVAI
PIETUS,

JURLL. 1R STAl FIDZI - KRASTAS TOD
LIMAS, PASLAPTINGAS, VILIDJANTIS
ZINDJOME, JOG TEN YRA LEGENDIMNIS
ZAKO VO KUSTO NARDYMO CENTRAS
SALTA 2002 SAUS| VILNIECIAI NARDY-
TOJAI PIRMIEJI LIETUVGUE SUSIRUDSE |
TOLIMAJ FIDZI

Atvykimas | sala

Skrydis buvo sudetingas ir nelengvas:
skridome per Amsterdama, Kvalalampira,
Sidnejy, Nadi (FidZi tarptautinis oro uos-
tas). 40-es valandy kelione | rojaus sala,
pasirodo, der nesibaige - 15 Nadi | Sava
Sava [Suva) dar 1,2 val. skeydZio vietiniu

lektuvu,

ISlipe 18 paskutinio lektuvo pagaliau
jkvépeme iSsvajotos salos oro - karsto,
dregno, kvepiandio nenusakomu geliy
aromatu. Nusileidimo takas nepaprastai
siauras, ilgas, i abieju pusiy apsodintas
puikiomis aukStomis palmemis. Aerouosto
pastatas pasirodeé deugiau negu kuklus.
Prie jo misy jau lauke ZMigelio - Zaka
lvo sunaus - nardymo centra vamruotoas,
labai malonus sportiskos  1ISveizdos

instruktorius Stivas.

Po 20-es minuéiy buvome jzZymiajame kurorte. Prie jéjimo
sveciy lauke muzika, Sokiel ir geliv vainikai taip Fidzi sutinkami
visi atvykstantys. Pastatai FidZi kurorte dengti palmiy lapais.
Cia pasirdpinama ir vaikais, negalingiais nardyti kartu su tévais.
Kurortas turi "Bula Kamp" - dienos kaimelj valkams - nuo 8

valandos ryto iki 23 valandos vakaro.
Vaikams — didziule programa

Saus] Amerikoje orai ger, todel amerikieCial nesiverzia | Fida,
amerikiediy prieglobst) nuo vasaros karsgiy. Tad nardymo
centre - kurorte mes buvorme beveik vieni ir tuo likome labai
patenkinti. Servisas - aukS&iausio lygio. Kartu su tévais atvaZiavo
ir Sesiamete Katia, kur| tuoj pat gavo dvi ja prizidrincias aukles

Vaikams saloje skirtos B programos:

iGwyka | diungle:

Svyka Nunstat |'||~-":|||| G R TRLA

apsilankymas fidZiediy kaimakga:

plaukinimss oo U kauke varredehy o plaukrmardnm
rmarsknely sau pesim

yakarnio Malgideto dengaus stehaprmas r AsQIayny IsSen|imes
SLUSHIEEANTTIAS S0 VIBtng Bord ir fauna

Vienu Zaodziu - vaikai linksmai leidzia laika, valgo, ka nori, kiek nori

ir kada nom.

Ten, kur vaiksciojo jzymusis Kusto

Kigkviena suaugusiyy pora turejo atskirg "bure" - fidzietiSko
stiliaus gyvenamaj] namel), kuriame dvi sienos - tik tinklai su
medinemis Zaliuzemis, perpuciami gaivaus vandenyno vejo, todel
jame nereikalingi jokie kondicionieriai. Namelyje - karstas vanduo,

tualetas. Nors Gia neradome telefono, televizoriaus ir kondicio-

LIETUVOS SPARNAI | 2002 Nr. 34






nieriaus, visi buvome labai patenkinti. Jsikire nuskubejom j garsuj)
centrg. Su jauduliu Zengéme takais, kuriais vaikS@iojo j2ymusis
akvanautas Zanas Ivas Kusto.

Nardymas FidZ - brangus malonumas: 2 nerimai per dieng -
110 JAV doleriy, namelis dviems Zmonems virs 400 JAV doleriy,
Tagiau ZMiselis Kusta buvo toks malonus, kad pirma karta pas jj
atwykusiai grupei i Listuvos suteike 50 % nuolaidg.

Anksty kitos dienos rytg iStroske jspadZiy skubéjome | nardymo
laiva. Jam vadovavo vadybininkas - instruktorius Gari.

ia imire dél vienu mat:.:pa&déjuﬁm _

Minkstieji ta temperatoros stresq iStvére. Koralal nuostabs.

Nardéme prie vienos graZiausiy saly - Namenos. ISplaukt
turédavome labai anksti, kol dar neprasidéjes atoslogis. Patekes
| atoslagj, gali atsidurti toli vandenyne: stiprios srovés nesa |
vandenyna, drumsdamos vanden] ir blogindamos matomuma.
Biitina suspéti panardyti iki atosldgio. Mes suspedavome.

Pirmas nérimas - | 40 m gyli. Siame gylyje tysojo plati atbralla, uz
jos - bedugné. Atbrailos kradtu ties bedugne vieni kitus keisdami
sukosi boriai didziuliy zuvy. Tarp ju daug jvairiy rosiy ir dydZiy
rykliy: rifiniai, baltapelekiai, melynigji ir kiti. Jie plaukiojo &ia pat.
Stebgjome juos neatitraukdami skiy. Staiga pamaciau vieng -
tarsi kazko belaukiantj. Rankoje laikkydama fotokamers stengiausi
- staigiai pakilo ir nuplauke, as
nespéjau spragteléti fotoaparatu. Salia stovejo Gari, kuris aiSkiai

prisiartinti, Ryklys neistvere
nepatiko ryklivi. Kad nepasirodyty bailys, pleSrdnas apsuko ratg
ir dingo mums i§ akiy palikdamas atSokusig nuo jo pasimetusig
Zuwte prielipa. Si, pametusi rykli “mama”,
nervingai plaukiojo jos ieSkodama. Staiga Zuvyte pamate J‘ana L]

savo palydove -

~ wa B
o *51-




nardytojy. Apsidziaugusi pabande prilipti prie jo. Tagiau plaukuota

vyriska koja Zuvytei aiskial nepatiko. Netoliese pamagiusi mano
rysky nardymo kostiurma, su dziaugsmu ir viltimi - gal Sia jos
“mama” - prilipo prie jo. Tai buvo mano koja. AS nukreipiau | ja
fotoaparaty, Fotografuoti kybant virs bedugnes igkelus viena

kojg - ne taip paprasta

Instruktorius pamojo plaukti pirmyn. Ka daryti su pasimetele?

Tekeliauja kartu. Abi drauge nuplaukem paskui Gari,
Koraly karalystéje

Pries mus rifas, visas nusetas vaivorykstés spalvy ir atspalviy
koralais. Aplinkui knibzdete knibzda daugybe nuostabiausiy spalvy
ir formu ZuvyGiy. Zidrejome | rifa neatitraukdami akiy - tikras garm-
tos stebuklas. Tapo aidku, kodel Fidzi vadinama koraly karalyste
Tokiy spalvy, tokiy formuy ir ju deriniy nejmanoma jsivaizduoti, Net
daug magiusiems narams nepakartojamas nedidelio rifa grozis

padare stulbinantj jspdj

Staigas pamaciau borp barakudu. Plauke létal, gresmingai,
blykéindamos sidabro Sonais. Pamaniau - galety iSeiti puikus
kadras. Mostelgjau porininkui - "priplauk i5 Sono”. Kol mang
porininkas suvoke, ko IS jo noriu, barakudos nuplauke - fotografui

labai svarbu turéti supratinga model]...

Oras balionuose seko. Nardymes ejp | pabaigg Prasidejo
atoslOgis. Mosy lauke nelengva kelione j laiva, Atosligio srove vis
stiprejo ir nese jaron. Reikejo gerokai padirbéti kojomis, kad laiku

sugriztumeme | laivg ir nepaveluotumeme pietuy.

Rykiin

LIETLNVOS SPARMAL | 2002 Nr. 3-4

Kito nerimo metu pamatéme didel] Zuvy pulka. 15 pradiiy

nesupratome, kas tai. Joros Zydryneje tai pasirodydavo sidabro
spalvos juosta, tai vel dingdavo. Sustojome nesuvakdami, kas tai
Bandeme jZigreti. Ir staiga supratome, kad blykgiojanti sidabro
juosta - didZiulis birys stauridziy. Jos tarsi pagal komanda [o
gal jas kas ir komandavo) prasiziodavo gaudydarmos planktong ir
vel, tarsi pagal komanda, uZsiGiaupdavo. Sidabring juasta joroje
tal atsirasdavo, tai iSnykdavo saulei jas apsvietus, I8ties jstabus

reginys.

Ispidziai visam laikui

Deja, laikas nestovejo vietoje, Dienos, viena graZesne ug kita, bego
greital. Programa FidZi poilsiautojui gerai apgalvota: kas vakarg
kambaryje rasdavome lapel] su ateinancios dienos dienotvarke

Kiekviena diena buvo nepanasi | pragjusia..

Du nardymai per dieng vis kitose nardymo vietose - standartas,
Dar kriokliai, dziungles, vietimai kaimeliai su folklora programomis,
paskaitos apie kokosn savybes, fidZieciy medicing, vietiniy kalby

pamaokos ir dar daug jvairiy jdomiy dalyky

Atejo lakas skristi namo. GriZome laimingi, pilni jspadzig,
lagaminus prisikrove Fidzi nuotrauky ir dovanu. Muostabiausias

povandeninis pasaulis ir Seimininky svetingumas liks su mumis

visam laikui,
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HIDRDKOSTIUI\/lAI

Nijole Gaidulyte

Pusiau sausi

hidrokostiumai

g2

VIENA  SVARBIAUSIU  PROBLEML,
SU KURIA SUSIDURIAME NARDYMO
METU - SILUMOS PRARADIMAS VAN-
DENYJE.  HIDAOKDSTIUMAI  SKIRT
SILUMDS  PALAIKYMUI  VANDENY.E
APSALGAI NUO JOROS GYVUNL,
YPAC PLANKTONO, ALERGIJOS. HIDRO-
KOSTIUMAI NAUDOJAMI TIEK SILTOSE,
TIEK SALTOSE JUROSE. JUJ YRA [VAIRIL
AOSIY. MEDZIAGOS, 1S KURIL JIE
GAMINAMI, TAIPOGI [VAIRIOS

Sukurti trjy tipy hidrokostiumal, apsa-

gantys nardytojus nuo Saléio:
Q|Flp1 [angl. wet suits]
Pusiau sausi [semi - dry suits)

Sausi [dry suits)

Slapi hidrokostiumai

Slapi hidrkostiumal gaminami i5 neopre-

ninés gumaos su oro paslelemis. Medziaga

Slapi vionos dalies hidrokostiumai.

elastinga, pasiita pagal forma glaudzial apgula kina. Virduting
dalis neopreno apsaugal padengta trikotaziniu audimu, apatine
[pamusaling] - Silto trikotazo arba pliusinio pamusalo. Dvigubos
siflés labai patvarios, todel kostiumas, tvarkingai devimas, 15laiko

daugiau kaip 500 apsirengimu

| &lapia kostiuma patenka wvanduo, nuo nardytojo  kino
temperatiros susyla ir pasilieka tarp Zmogaus kano ir kostiumao
Teéiau Sis privalo buti tinkamo dydZio ir vanduo jame netur

cirkuliuoti. Tik tada hidrokostiumas atliks savo Sildymo funkcijg.

Hidrokostiumai gaminami jvairiy dydZiy: vaikiSki, moteriski, vyrisk
(X5, S M, L, XL, XXL arba 1, 2, 3, 4, 5). Oydaal priklauso nuo
gaminanciy firmy ir jvairy neopreno storiy - 1.5 mm, 3 mm,
5 mm, B mm, 7 mm, 8 mm. Priklausamai nue klimato salygu

pasirenkamas tinkamo storio kostiumas

Kostiumai gali bati i&tisi - vienos dalies, dviejy daliy [aukstos
kelnes, liemeneg), trijy daliy [kelnes, liemene, kritine dengiantys
Sartai)

Pusiau sausi

Sie kostiumal kur kas Siltesni uZ Slapius. Turi apglundanéius

rankogalius, Salma, sujungtg su kostiumu. Per uztrauktuka,

LETUVDS SPARNA| | 2002 Nr. 3-4
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Su hostiomu sujungtas dalman

Vienos dalies hidrokoativma dsimai

kuris paprastal yra nuo vieno peties iki kito [j kostiuma jsivelkama
per pedius), vanduo neprasisunkia. Maudojamas komplekte su
bateliais, Kostiuma storis 6-8 mm. Uztrauktukal gall boti ant
riesy, ciurny. Patogu apsivilkt ir nusivilkti. Garminami tokiy paciy

dydziy, kaip ir Slapi
Sausi

Kostiumai naudojami Saltuose, uZterstuose vandenyse, gaminami

i§ vandeniul atspariy medziagy:
vulkanizuoto kauciuko,

vandens nepraleidziancio nailono,
suspausto neopreno.

Siy kostiumy storis gali bati 7-8 mm. Pagaminti taip, kad
hermetiskai apgeaubia kakla, ranky rieSus. maunarmi i8kart | tam
tikrus batus. Neriant vandens slegis apspaudZia kostiuma, todel
jame yra 2 voztuvai: pripildymo (per regulistory sujungtas su
balionu) ir iBleidimo (neriant giyn | kostiuma paduodamas aras
sleqgiui kostiume iSlyginti). Tokiu bodu dalinai reguliuojamas ir narg

pladrumas. VoZtuvai gali bati automatinial arba rankiniai,

Po sausu kostiumu devimi Silti ribai - specialus kombinezonas -

nes be jy yra Salta. Oras, esantis sausame kostiume, tolygiai

Skircingy tipy sausi hidrokosthimal

94

susyla nuo nardytojo kdno Silumos, o sausi Siltl rubar tg silumg
iSlaiko, Rengiantis Siltus ribus po sausu kostiumu, tunncéid
voztuvus, svarbu, kad medziaga nebity pokuota. Pikeliy dalelytes
gall uzkisti voztuvus ir Sie nebeveikty - likty atviri arba uZsidare,
Ir vienu, ir kitu atveju tal pavojinga. Jel voztuvas likty atviras,
vanduo patekty | kostiuma: naras susalty, 15 dalies prarasty
pladruma. Dideliame gylyje tai yra pavojinga - nardytojui gali
privrokti jegu pakilt | virSy. Jei voituvas neatsidaryty, situaciia
tapty nekontroliuojama ir kilimo pasekmes baty liodnos. Todel,
norint jsigytl sausa kostiuma, kuris yra tikral komfortiskas, reilkia

pasimokyti, kaip su juo elgtis.
Priedai

Pardavime yra aibes visokiy kostiumuy priedy. Jei jisy kostiumas
pasirode jums per Saltas, yra 2,5 - 3 mm neoprenines liemenes,
Sortai, maudymosi kostiumai. Hidrokostiumy priedai yra ir kojines,
bateliai, jvairaus stario pirstines, Salmal. Jie neleidzia Silumai greit
issklisti | aplinka. Did#ausias Silumos laidininkas - neapdengta
galva. Stai kodél plaukiojant Saltame vandenyje Salmas yra
bitinas. Kai kuriu modeliy hidrokostiumu Salmai pritvirtinti prie

liemens, kai kurie atskin,

L A 4

Hidrokostiumy priedal

-

Hidrokostiumy prieziara

Po kiekvieno nardymo, ypai soriame ir chloruotame vandenyje
[basaine], kostiuma botina plaut, Soriam vandeniul iSgaravus,
lieka druskos nuosedos, kurios uZkemsa kostiumo voztuvus. Taip
pat sauso hidrokostiumo neoprenas kieteja ir darosi maZigu
glastingas. Kuo elastingesnis kostiumas, tuo geriau jis apglunda

ir saugo Siluma.

Kostiuma reikia pamerkti vonigje ir plauti su Svelniomis skalbima
priemaneamis, o veliau geral iSskalauti. Kai kuriuos kostiumus

galima skalbti masinaje, pasirinkus atitinkamg programa.

Kostiumai dZiovinami pavesingoje vietoje pamuSalu | virsy,
iBdziove kabmmami ant plagiy petuky ir jmaunami | celofaning
maisg. Tvarkingal naudojami ir priziorimi hidrokostiumai jums

tarnaus ilga laika.

Nuntreukps 1§ sutorisus archyo
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NUPIESKIME SKRYDZIO DVASIA

Pries 100 mety pirma karta | dangy
pakilo Zmagus motorizuotu lektuvy,

Atsveskime skrydzio jubiliejy kartu.

KvieGiame wvisus Lietuvos moksleivius

dalyvauti piesiniy konkurse Plagiau apie konkursa ir jo salygas:

"Motorizuotam skrydZiui - 100 mety”. http://www.aeroclub.lt.
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5§ kalendoriy Jums sukiré
spaustuvé-leidykla ,FIRIDAS".
Jei uisisakysite

50 ir daugiau egzemplioriy,

> Siuos kalendorius galite jsigyti: pristatysime | biurg Vilniaus apskrityje.
VAGOS KNYGYNU TINKLE Kreipkités tel.: 8-5 231 23 96
KELOS PREKYBOS CENTRUOSE arba raSykite mums info@firidas.w3.It




OREIVYSTES CENTRAS

PYLIMO STR. 45, LT-2001 VILNIUS, LITHUANIA
PH.(+3702)611 113,732 702
E-MAIL: OREIVYSTES.CENTRAS@BALLOONING.LT
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FUJIFILM LIETUVA

tel.: (85) 2133017
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