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Maza didelés aviacijos Salis

Lietuvos aeroklubg ir visus aviatorius nudZiugino
Tarptautings aeronautikos federacijos (FAI) akrobatinio
skraidymo komisijos sprendimas patiketi Lietuvai
organizuoti trylikiajj Europos akrobatinio skraidymo
céempionata. Tai - misy galimybiy jvertinimas,
pasitikejimas ir lyg atpildas uz praeitais metais sékmingai
jvykdyta Pirmajj pasaulio motery sklandymo &empionatg
Pocidnuose.

Tampa grazia tradicija kasmet Lietuvoje organizuoti
stambias tarptautines aviacinio sporto varzybas - kitais
metais Vilniuje vyks Europos karito oro baliony
tempionatas, 2004-aisiais - Europos sklandyme
tempionatas.

Dekoju Europos akrobatinio skraidymo £empionato
Organizacinio komiteto nariams, "Istros” aerodromo
savininkams, visiems réméjams, Lietuvos akrobatinio
skraidymo federacijai uz pastangas ir atliktg titaniska
darbg deramai sprendziant pasiruosimo éempionatui
reikalus.

Visiems Sempionato dalyviams - akrobatinio skraidymo
meistrams linkiu sekmingy skrydziy, sportinés aistros ir

pasiryzimo nugaléti bei objektyvaus teiséjavimo.

Stasys Murza

Tarptautinés aeronautikos
federacijos viceprezidentas

Lietuvos aeroklubo prezidentas
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Po pirmojo pasaulinio karo, atgavusios nepriklausomybe
lietuviy tautos jégos émeé aktyviai reikstis visose gyvenimo srityse.
Ypac aktyvus buvo jaunimas. Jau 1923-24 metais buvo keliami
pasidlymai steigti organizacijg aviacijos sportui vystyti. |déja
subrendo ir jg parémé garbls Respublikos aviacijos ir visuomeneés
organizacijy veikejai. 1927 m. balandZio 27 d. Kaune jvyko
steigiamasis susirinkimas, kuris priemé nutarimg jkurti Lietuvos
aeroklubg. Lietuvos aeroklubo jkiréjais buvo: gen. S. Zukauskas,
Si. PundzeviGius, gen. V. Nagevi¢ius, gen. J. Bulota, J. Caplikas,
J. Vileisis, J. Dobkevitius, P. BlaZevitius, M. Kalmantaviéius-
Kalmantas, L. Peseckas, A. Maciuika, V. Norkus, V. Jablonskis,
J. Narakas, J. Pyragius, S. Darius, J. Vailokaitis, J. Romanas,
K. Petrauskas ir V. Balutis. Lietuvos aeroklubo pirmininku ir
valdybos pirmininku buvo isrinktas gen. S. Zukauskas,
pavaduotoju prof. Z. Zemailis, valdybos nariais D. Blaveséitnas
ir St. Pundzevitius, iZdininku J. Pyragius. Valdybai pavedus
5. Darlus Lietuvos aeroklubo jstatus 1927 m. balandZio 30 d.
jregistravo Kauno miesto ir apskrities jstaigoje. Rej. Nr. 931,

1927 m. |sikOrusiame Aeroklube tebuvo 54 nariai. Pirmuosius
pora mety aeroklubas nedaug tenuveiké, triko 188y, nebuvo salygy
rucsti sportininkus.

1929 m. Lietuvos aeroklubo pirmininku i&rinkus prof. Z. Zemaitj
reikalai pagergjo. Posikis jvyko nuo pirmos LAK suorganizuotos
Kaune aviacijos dienos, kuri sulauke didelio visuomenes pritarimo.
Eileje Lietuvos viety buvo rengiamos aviacijos dienos, verbuojami
tikrigji nariai ir nariai labdariai, visokeriopai propaguojamas aviacijos
sportas Jaunimo tarpe. Taip klubas palaipsniui pelné visuomenéje
gerg vardg, uZsitikrino jos parama. Aktyvial veike aviamodeliuotojy
birelial.

Lietuvos aeroklubas uZsibrézé tikslg - stiprinti Lietuvos oro
pajegas, tobulinti ir plginti laklny rucsima, daryti kandidaty | lakinus
atrankg i5 jaunuoliy sklandytojy jvertinus jy tinkamuma motoringi
aviacijai, rOpintis keleivinio susisiekimo plétra, remti talentingus
Jaunuolius crefvybés ir technikos srityje, propaguoti aviacijg gyventojy
tarpe, taip pat ripintis gyventojy prieSlektuvine apsauga.

1§ iy tiksly matosi, kokj platy uzdaviniy spekirg kélé pradéjes
veikly Lietuvos aeroklubas.

Lietuvos aeroklubas daug démesio skyré civiliniams lakinams
ruosti. 1929 m. Klubas [sigijo pirmaj] léktuvg Alb-B-11. Po tearinio
apmokymo 1930 m. buvo iSleista pirmoji civiliniy lakinyg laida - 4
pilotai,

LAK uZmezgé rydius su Latvijos, Estijos ir Suomijos aercklubais,
emesi iniciatyvos rengli periodines ty krasty aerokluby konferencijas,
veliau varZzybas. LAK dalyvavo Suomijos, Estijos, Latvijos ir Lietuvos
aerokluby organizacijos SELL veikloje.

Siekdamas plétoti tarptautinius rySius Listuvos aeroklubas 1931
m. pradé priimamas | Tarptauting aeronautikos federacijg (FAI). FAI
Generalineé konferencija, jvykusi 1931 m. birZelio 6-14 d., patenkino
Lietuvos aerokiubo prasyma ir prigmé jj FAI nariu.

1932 m. LAK jsigijo mokomaj] lekiuva ANBO-2, o véliau ir dauglau
mokomuyjy, lavinimosi ir pilotaZiniy lektuvy.

1930-1938 m. buvo paruosta 58 civilinial lakinai.

Zenkly impulsg aviacijos sporto raidai turéjo transatlantinis
S. Dariaus ir 5. Giréno skrydis,

Siekdamas plétoti sklandymo sportg, panaudoti ypaé palankias
sklandymui Nidos kopy sglygas, Lietuvos aeroklubas 1933 m. jkore
Nidos sklandymo mokyklg, kuri suvaidino lemiamg vaidmen] ruogiant
pagrindus sklandymui vélesniais karo ir pokario metais. Nidos
sklandymo mokykla buvo gerai Zinoma Europoje. Palankios salygos,
galimybé pailseti kurorte trauké &ia ir kity valstybiy sklandytojus.
Nidoje kartu su lietuviais skraidé vokiedial, lenkai, éekal, prancizal.

1933-1938 m. buvo paruosta 79 "C" pilotai, 147 "B pilotal ir 282
“A" pilotai. Pirmieji "C" plloto kvalifikcaiig jgijo Bronius O3kinis, Leonas
Kinaitis, Antanas Paknys, Viadas Butkevifius, Jonas Pyragius,
Viktoras ASmenskas, Jonas Dovydaitis ir kt.

Nidoje pasiekti pirmieji Lietuvos sklandymo rekordai, 1935 m.
J. Pyragius su sklandytuvu "Sakalas" atliko perskridimg marSrulu
Nida-Palanga, jveikes 75 km nuotol], o 1938 m. Alf. Gysas be
nusileidimo ore virs kopos skriejo 26 val. 3 min. - tai buvo tredia vieta
pasaulyje.
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1937 m. Lietuvos sklandytojai dalyvavo tarptautiniuose
sklandytojy sgskrydZiuose Austrijoje ir Amerikoje, stebéjo pasaulio
olimpladg Berlyne. 1938 m. atidarius pirmajq oro linijg Kaunas-
Palanga, jg aptamavo LAK lakinai.

1938 m. buvo surenglos pirmosios orinio sparta varzybos
Lietuvoje. Dalyvavo aviamodeliuotojai, sklandytojai ir lektuvy pilotai.

1939 m. rugpjiéio mén. buvo surengtos pirmosios Pabaltijo
aviacijos sporto varzybos, Jy programoje buvo perskridimas
marérutu Talinas-Ryga-Palanga-Kaunas, figlrinio skraidymao,
sklandymo ir aviamodelizmo varzybos. Lektuvy sporto nugaletoju
tapo L. Kinaitis, skiandymo - Alf, Gysas. Lietuvas lakiny ir sklandytojy
komandos tapo nugalétojomis, aviamodeliuotojai buvo treti.

Lietuves aeroklubas nuolat rOpinosi aviamodeliy sporo pletra.
Pirmieji jo rekordininkal buvo moksleiviai - P. Motiekaitis ir A.
Pransketis, tape Zymiais aviamodeliavimo propaguoctojais,
entuziastais ir instruktoriais.

|vairiose Lietuvos vietose kirési aviamodelizma bireliai, dirbg
savarankiskai, bel LAK instruktuojami arba Selplami medZiagomis.
LAK rapinosi aviamodeliy sporto instruktoriy rengimu i juy kvalifikacijos
ugdymu.

Daug démesio LAK skyré spaudai. Jo leidziamas iliustruotas
surnalas “Lietuvos sparnai” buvo populiarus jaunimo, ypaé
moksleiviy tarpe, kélé jy entuziazmag.

Paradiuty sportas platesnio masto prieSkario metais nejgavo.
Parasiutus lakinai naudojo kaip gelbéjimo priemong. 1933 m. per
aviacijos Svente Suol| su paradiutu atliko J. Steikinas. 1936 m. su
paraSiutals aviacijos Sventés metu i&soko lakiné Antanina Liorentaite,
laknal Viktoras ASmenskas ir V. Butkevigius. 1937 m. geguZes 16
d. aviacijos Svenlés, skirlos minéti Lietuvos aerokiubo 10-metf, melu
buvo atliktas desimties parasiutininky Suolls i5 5 l&ktuvy ir 800 m
aukséio.

Per desimtmet] Lieluvos aeroklubas keliaropal iSaugo. Susikirée
aviacijos sporto klubai Panevézyje, Ukmergeje, Birzuose,
Zarasuose. LAK turgjo 10 léktuvy, Jy tarpe vieng autozyrg, vieng
keturviet] keleivin], viena penkiavietj sanitarin] ir dvidesimt mokomujy
Ir lavinimosi sklandytuwvy.

Didzioji 3iy sklandytuyy dalis buvo talentingy konstruktoriy
Broniaus O#kinio, Balio Karvelio, Antano Paknio, A, Gyso sukurti ir
darba¢iy sklandytojy rankomis pastatyti sklandymo aparatai.

Tai, Br. O8kinio ; T-1, T-2, BRO-3 "Piikas", BRO-4 "Rita", BRO-
5 "Rata II": G.Miliono-Br.Oskinio - MO; A. Gyso "Perklnas”,
“Nykstukas"; A. Paknio P-1 "Uodas”, P-3 "Nerija"; A.Paknio-A.Gyso
PAGY (P-2); B. Karvelio BK-1 "Vanagas”; P. Motiekaicio MOTI-1.

1939 m. vokiediams uZgrobus Klaipedos krastg, LAK neteko
pagrindinés sklandytojy rengimo bazés - Nidos sklandymo
mokyklos. Tal buvo Zenklus nuostolis sklandymo sportul.

Relkalai pageréjo atgavus Vilniaus kraSta. 1940 m. liepos 13 d.
pradéjo veikti Lietuvos aercklubui perduota Aukstagirio Dariaus ir
Giréno sklandymo mokykla. Mokyklai pradZioje vadovavo Alf.
Gysas, jam repatrijavus - B. Karvelis, po jo L. Taunys. Ikl 1940 m.
pabaigos mokykloje buvo paruosta 115 "A" piltoy, 42 "B" pilotai.

Prasidéjus karui vokiediai uzdaré Aukstagirio mokykla, konfiskavo
ten buvus] LAK turta, i5blaske sklandytojus. Tadiau Lieluvos
sklandylojy pastangos testi skinadymus nenutriko. Borelis
entuziasty kaunieéiy, iSnaudodami kiekvieng galimybg 1841 m. -
1945 m. skraidé tal Pazaislio smélynuose, tai Kauno hipodrome ar
nuo krantinés prie Karmelity baznyéios.

Siekdami [teisinti sportine veiklg, sklandytojal 1942 m. gruodzio
men. [karé Kauno sporto klubo "Perkiinas” Orinio sporto sekcija.

1943 m.buvo atgauta dalis vokiediy konfiskuoty Aukstagirio
mokykloje sklandytuvy. Sklandymo reikalal pagergjo.

1943 m. pabaigoje ir 1944 m., skriedami nuo Virbaliny (prie
Kulautuvos) Slaito B pilotai jvykde “C" sklandytojo normatyvus, 6
pllotai "B" ir 10 "A" normatyvus.
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Pralus karo audrai, 1944 m. rudenj Kauno valstybiniame
Vytauto DidZicjo universitete studentai jsteigé sklandymo sporto
sekcija. Pirmininku iSrinktas studentas V. Vaitkus.

Su pertraukomis buvo skraidoma nuo Virbaliony 3laito 1945-
1949 metais. Daug pastangy ir darbo reikalavo sklandytuwy remontai.
Sklandytojal ir aviamodeliuotojai | borelius biresi Klaipedoje,
Siauliuose, Vilniuje ir kitur.

TSRS OSOAVIACHIMO organizacija pareme Lietuvos lakdny ir
sklandytojy iniciatyvg. 1947 m, balandZio mén. Vilniuje |kore
Respublikinj aeroklubg, kurio sudétyje buvo lakuny, sklandytojy, o
metais véliau - ir parasiutininky bei aviamodeliuotojy sekcijos.

1947 m. ruden] sklandytojus pradéta rucsti ir Kaune.

Lakiny mokymui buvo naudojami lektuvai Po-2, skiandytojy -
dviviegiai sklandytuvai A-2, kuriuos | org iSvilkdavo léktuvai Po-2.

1948-1949 m, Respublikinis aeroklubas iSleido dvi lakiny ir dvi
sklandytojy laidas.

1949 m. po to, kal per Baltijos jira | Svedijg perskrido du latviy
aeroklubo kursantai, visose TSRS paslenio zonose skraidymal buvo
uzdrausti. Respublikinis aeroklubas perarganizuotas | Aviacijos
technikos kluba, kuriame buvo ruoSiami aviacijos technikos
specialistai. Lietuvoje buvo uzdrausta skraidyti net sklandytuvais
isvelkant |uos autostartu.

Vilniaus ATK buvo palikta tik parasiuting grandis, kuri organizavo
Suolius daugiausia % aerostaly.

Nuo 1947 m. Vilniuje, o nuo 1950 m. Kaune veike parasiutininky
sekcijos. Vilniuje buvo Sokinéjama i lektuvo Po-2 ir 1§ aerostaly,
Kaune i5 aerostaty. 1950 m. pabaigoje KPl Mechanikos fakultete
buveo jkurta sklandymo sekcija, kuri pasiryzo pastatyti mokomajj ir
lavinimosi sklandytuvg.

1852 m. rudenj kaunie€iai nuo Slaito jau skraidé ne ik sklandytuvu
A-1, bet ir studenty pastatytais A. Kuzmicko konstrukcijos
skiandytuvais M-1 ir M-2 (lavinimosi tipo).

16953 m. Vilniaus ATK surengé pirmas respublikines sklandymo
varzybas.

1955 metais, émus plagiau naudoti mechaninj ivilktuvg
{Dobachovo gervé), atsiranda didesnés galimybes skrieti ir favintis.
Sklandymo sportas 15 saviveiklinio tapo labiau organizuotu. Tais
metals Kaune buvo jkurta SDAALR Kauno sklandymo stotis.
Virgininku paskirtas Br. Ogkinis, instruktoriumi Z. Brazauskas,
techniku A. Arbatiauskas. Sekcija naudojo sklandytuvg BRO-8.

1955 m. Kauno jaunyjy techniky stoties ir KPI skiandytojai
susivienijo | Visuomening sklandymo stotj - pirmg TSRS. Virdininku
buvo i&rinktas Z. Brazauskas, pavaduotoju technikai J. BalGitinas.

OSOAVIACHIMAS, nuo 1948 m. SDAR (SavanoriSkoji draugija
aviacijal remti) ir nuo 1851 m. SDAALR, vadovaujamos TSRS kariniy
struktiry, sieké tiksly, kurie neatitiko FAI deklarucjamy aviacijos
sporto principy. Pagrindinis démsys &la buvo skiriamas jaunuoliy
ruosimul karinel tamybai, sportas buvo kaip priemone pritraukti
jaunima, sudarant salygas sportuoti pasirinkloje sporto Sakoje.

Reikéjo ieskotl iSeities, sukurti alternatyvig struktlrg,
visuomeniniais pagrindais vienijangig respublikos sportininkus,
aviacijos barelius ir klubus, ir, pasinaudojant SDAALR galimybémis,
siektl, kad aviacijos sporto plétra labiau atitikty FAI reikalavimus.
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1958 m. balandZio mén, jvyko Lietuvos aviacijos sporto aktyvo
susirinkimas, kuris jkaré visuomeninj Lietuvos aerokluba. Aeroklubas
emeési vadovauti sklandymo, parasiuty ir aviamodeliy bareliy ir sekeijy
veiklal. Klubo pirmininku buvo iSrinktas Br. OSkinis, pavaduotoju Z.
Javitius, skeretorium Z. Polinauskas.

Tais paciais metais Lietuvos aeroklubo pagrindu buvo jkurta
Lietuvos aviacijos sporto federacija, kaip labiau atitinkanti jvairias
sporto $akas vienijanti demokratinials pagrindais organizacija.

Jos pirmininku buvo isrinktas sklandytojas Anatolijus Speitys,
sekretorium Zenonas Brazauskas. Aviacijos sporio federacija,
veikdama visuomeniniais pagrindais, tesé prieskario Lietuvos
aeroklubo pradétq darbg, telké jaunima, padejo jam [sijungti | aviacijos
sportininky gretas, ugdyti technines Zinias, kelti meistriskuma. Savo
veiklos pradZioje ASF vienijo Iéktuvy, sklandymo, paraSiuty ir

aviamodeliy sporto Sakas, rupinosi varZyby planavimu, rinktiniy
dalyvavimu sagjunginése varzybose ir éempionatuose. Jos sudétyje
veiké Aviacijos istorijos komitetas, Darbo su vaikais ir jaunimu,
Kosmonautikos ir Informacijos komisijos, Mokslo techninis
komitetas.

Nuosekliai veikiant, remiant visuomenei, Respublikos tkinems
organizacijoms, padedant SDAALR. buvo pletojama aviacijos sporto
baze, kuriami nauji klubai, Sklandymo profilio visuomeniniai aviacijos
technikos sporto klubai jkurti Vilniuje (Paluknyje), Alytuje, Klaipadoje,
Siluteje, Akmenéje, Teldiuose, Panevezyje, Jurbarke, Siauliuose,
Birzuose, Zarasuose, Utenoje.

Akrobatinio skraidymo centrais tapo Vilniaus aerokiubas (vélesniais
metais jam buvo suteiktas Dariaus ir Giréno vardas),Kauno ATSK ir
Alytaus ATSK. ParaSiutininkai buvo ruosiami Vilniaus aeroklube,
Marijampolés ATSK, MaZeikiy ATSK, Kauno aeroklube, veliau Kauno
parasiutininky klube.

Klubuose iSaugo ir auksty sporto rezultaty pasieke lakdnai: S.
Artiskevicius, J. Bagdonas, V. Drupas, V. Gedminaité, P. Girskute, L.
Jonys, A. Jurgelevitius, J. Kairys, V. Lapénas, E. Meleckis, O.
Motiejunaité, R. Paksas, P. Vinickas, Z. Polinauskas ir ki. Sklandytojai:
A. Arbadiauskas, V. Dovydaitis, A. Berzinskas, Z. Brazauskas, R.
Garmute, J. JaruSevigius, A. Jonu$as, R. Koronkevitius, A.
Kryzanauskaile, J. Leonavitieng, A. Rukas, V. Sabeckis, E. Skalskiene,
Si. Skalskis, R. Stagaityte, V. Sliumba. Parasiutininkai: J. Brundziené, P.
Brundza, St. Civilis, A. Gruzdys, J. Guinikieng, V. Januauskas, O.
Horodnigitte, B. Kailiuvieng, S. Karklys, R. Kostiuskevicius, A. Miegius,
G. Vaivada. Aviamodeliuotojai; J. Adamonis, D. Babenskas, R. Jamaontas,
P. Motiekaitis, S. Nugaras, A. Pranskétis, R. Steponénas, G. Sablinskas,
R. Siumbrys ir daug kity. Dalyvaudami ir laimédami sajunginese ir
tarptautinése varzybose jie garsino Lietuvg.

LASF rOpinosi visuomenéas Svietimu ir aviacijos sporto propa-
ganda, Nuo 1968 m. leidziamas 2urnalas "Sparnai".

Lietuvos aviacijos sporto federacija skatino ir reme naujy
aviacijos sporto Saky pletra.

Pirmieji aviacijos sportininky gretas papilde skraidinai.

1975 m. KPI jkurta skraidykliy sekcija. Pirmininkas K. Valiulis-
Petkevigius. 1977 m. jkurtas visuomeninis skraidykliy sporto
organizacinis komitetas. Jo pirmininkas S. Prialgauskas. 1978-
11-25 d. LASF Skraidykliy visuomeninj komiteta reorganizavo |
LASF Skraidykliy komitetg. 1978 m. Lietuvo] surengtas pirmas
Lietuvos, Latvijos, Baltarusijos skraidiny saskrydis. Nuo 1881
m. kasmel vyksta Lietuvos ¢empionatai, dalyvaujama
sajunginése ir tarptautinése varzybose. Lietuvos skraidykliy
sporto &empiony ir prizininky vardus yra iSkovoje K. Valiulis-
Petkevitius, R. Liekis, R. Stonkus, V. Vainius, R. Dudas, D.
Jakubauskas, K. Juodénas, G. Kazakevicius ir kiti.

LASF, jos Mokslo ir technikos komitetas ripinosi konstruktoriy
megejy karybos plétra. Lietuvoje léktuvus konstravo J.
Dobkevigius ir A, Gustaitis ,sklandytuvus kare Br. Oskinis, A.
Paknys, A. Kuzmickas, Alf. Gysas, B. Karvelis. Pokario metais
susidométa ultra lengvy skraidymo aparaty karimu ir gamyba.

Iki 1984 m. konstruktoriy meégejy veikla Lietuvoje nebuvo
koordinuojama. 1984-12-17 d. LASF pavedeé C. Kisonui, J. Valtnui,
L. Pakniul, V. ASmenskui, C. Bal&ionui, K. Baltrie€iui ir V. PauZuoliui
iSnagrineti aviacijos konstruktoriy megéjy veiklg ir ruosti
pasidlymus deél jy veiklos plétojimo.

1985 m. buvo |kurtas Respublikinis aviacijos mokslines
techninés kirybos klubas. Pirmininku iSrinktas C. Kisonas.
Konstruktoriy megejy sekcijos veiké Kaune, Panevezyje,
Ukmergéje, Pakruojyje, Taurageéje, Ignalinoje, Prienuose, Vilniuje,
Marijampoléje, Kelméje, Siauliuose, Baisogaloje.

1886 m. buvo jkurta LASF Ultra lengvy skraidymo aparaty

konstruktoriy mégéjy federacija (ULSAK). Federacijos pirmininku
igrinktas €. Bal&ionas.

Federacija rengé respublikinius konstruktoriy megejy
sgskrydzZius-konkursus, dalyvavo sajunginiuose konkursuose
ir daugeliu atvejy grizdavo laimetojais.

Siekiant apripinti sklandytojus moderniais sklandytuvais 1969
m. LASF Prienuose jkareé Eksperimentines sportines aviacijos
dirbtuves (1969-1971), kurios i8augo | Eksperimenting sportines
aviacijos gamykla (1971-1989), Valstybine aviacijos gamykla
(1989-1895) ir AB "Sporting aviacijg" (nuo 1995 m.). Kuriant
gamyklg daug nusipelné Vytautas Pakarskas.
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Gamykloje pagaminti aukstos klasés sklandytuvai LAK-12, LAK-
12E, LAK-17, ankstesniais metais gaminti BRO-11M, LAK-14, LAK-
16, LAK-16M pradinio mokymo sklandytuvai ir daug kity modeliy
skraidymo aparaty labai pasitarnavo Lietuvos sklandymo sportui.

Motorinio skraidymo varzybos Respublikoje rengiamos nuo 1971
m. Jas renge [kurla Lietuvos precizinés aeronavigacijos sekcija.
1988 m. gruodzio 28 d. jvyko steigiamasis susirinkimas, kuriame
lakinai navigatorial jkoré Lakiny navigatoriy federacijg. 1989 m,
sausio 13 d. Lakany navigatoriy federacija buvo priimia LASF nariu,
Federacijos prezidentu buvo iSrinktas Antanas Arbaciauskas.

Federacija organizuoja precizinio ir aeronavigacinio skraidymo
tempionatus, o nuo 1974 mety "Sparny" Zurnalo redakcijos
pereinamosios taures varzybas.

Karsto oro baliony sporto Sakos pradZia Lietuvoje galima laikyti
1988 m. vasario 27 diena. Ta dieng jvyko steigiamoji Lietuvos oreiviy
draugijos konferencija. Konferencija Lietuvos oreiviy draugijos
pirmininku i&rinko R. Maciuleviéiy. Ty mety balandzio 28 d. Leonas
Simniska pirmg karlta savo gamybos polietileno plévelés balionu
demonstravo skrydzius grupei aviacijoas sporto atstovy.

1989 m. geguzés 26-29 d. Vilniuje jvyko jspOdinga oro baliony
fiesta, kurioje dalyvavo daugiau kaip 30 oro baliony, kuriuos atvezé
oreivial 15 17 Saliy.

1989 m. rugséjo 5 d. Lietuvos oreiviy draugija buvo priimta Lietuvos
aerokiubo nariu.

1990 m. pradZioje Lietuvoje jau buvo jsikiirg 7 oro baliony sporto
Klubai. Orejviy draugijai tuomel vadovavo Vidmantas Motieka.

Ypat svarbig reikéme aviatoriy samoningumui ir tautiSkumui ugdyti
turgjo renginiai S. Dariaus ir S. Giréno transatlantinio skrydzio
Zygdarbiui pazyméti, Okupacijos metais, pazymint skrydZio per
Atlanta 35-gsias metines - 1968 m. buvo surengtos respublikings
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sklandymo pirmenybés, dalyvauta mingjime lakiiny ZGties vietoje,
Lenkijoje.

MNuo 1969 m. rengiarmos Dariaus ir Giréno laures aukstojo pilotazo
varzybos. I8kilmingai, skaitlingais renginiais Vilniuje, Kaune,
Judrénuose, Vytogaloje, Anykséiuose buvo paZzymetos skrydZio
50-osios ir 55-osios metines, atstatomi pastatai Dariaus ir Giréno
gimlinése, Lietuvos kino studija sukoré menin| filmg "Lituanikos
sparnai” ir dokumentinj - "Skrydis per Allantg".

Atkovojus nepriklausomybe Dariaus ir Gireno Zygdarbiui
skiriama dar didesné reikdme. Pazymint 80-metj [steigtas valstybinis
- Dariaus ir Gireno medalis, kuriuo apdovanojami asmenys uZ
nuopelnus Lietuvos aviacijai, iSleistas proginis pasto Zenklas,
surengti mingjimai ir aviacijos Sventés (apdovanota  74.. LAK
nariai).

Lietuvos aviacijos sporto federacija per daugiau kaip 30 savo
velklos mety subdré skaitlingg burj] aviamodeliuotoju, sklandytojy,
lakony, parasiutininky, skraidiny, aviakonstrukloriy ir oro baliony
piloty.

Tarybinés okupacijos salygomis LASF negalejo savarankiskai
pletati tarptautiniy rySiy, negaléjo dalyvauti FAl veikloje, neturéjo
teisés atstovauti Lietuvai Europos ir pasaulio tempionatuose bei
tarptautinese taurly varzybose.

Prasidéjus taulinio atgimimo sajidZivi LASF prezidiumas 1983-
02-11 d. nutaré pateikti konferencijai svarstyti klausima dél Lietuvos
aeroklubo, okupanty uzdaryto 1940 m., veiklos atnaujinimo ir LASF
funkcijy perdavimo Lietuvos aeroklubui.

1989-02-26 d. LASF konferencija priémeé nutarimg "pritarti Lietuvos
aeroklubo veiklos atnaujinimui ir LASF funkcijas perduoti Lietuvos
aeroklubui”.

1989-06-23 d. kreipési | FAl su praSymu atstatyti naryste Sicje
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tarptautingje organizacijoje.

1989 liepos men., po 50 mety pertraukos, buvo surengtos
antrosios Baltijos $aliy aviacijos sporto varzybos. Jose dalyvavo
Lietuvos, Latvijos, Estijos, Suomijos, Lenkijos, Vokietijos
Federatyvinés Respublikes, Danijos ir Svedijos sportininkai.

Siekiant narystés atstatymo FAI buvo palaikomi rySiai su atskiry
sporto Saky FAIl komisijoris. 1990-03-12 d. FAl oro baliony komisija
ClA savo konferencijos priimtoje rezoliucijoje iSreiské pritarimg, kad
Lietuva tapty jos nare ir pasitlé, kad FAI taip pat tai remty.

85-toji Tarptautinés aeronautikos federacijos Generaliné
konferencija, jvykusi 1992 m. rugséjo meén. Aténuose, Graikijoje,
atstate Lietuvos aeroklubo naryste 3ioje larptautinéje organizacijoje
ir priemé Lietuvos aeroklubg FAl nariu. Atsivéré galimybes
savarankigkai plétoti tarptautinius ry$ius, su Lietuvos veliava
dalyvauti FAl rengiamose Europos ir pasaulio éempionatuose,
pasaulio aviacijos sporto Zaidynése.

1991 m. aviacijos sportininkai dalyvavo IV pasaulio lietuviy sporto
Zaidynese.

5 o - el . e Tin,
1997 m. Lietuvos aviacijos sporto rinktin
aviamodeliuotojal, sklandytojal, paraSiutininkai, precizinio skraidymo,
skraidykliy Ir paraspamiy, ultra lengvy orlaiviy ir oro baliony pilotai
dalyvavo Turkijoje jvykusiose Pirmosiose pasaulio aviacijos sporto
Zaidynese.

Panasios sudeties atsiovai dalyvavo ir 2-siose pasaulio aviacijos
sporto Zaidynese 2001 metais Ispanijoje.

Lietuvoje aukstai vertinama Jurgio Kairio pergale aukSciausio
lygio akrobatinio skraidymo Pasaulio Grand Prix varZybose ir
iskovotas 2000 metais Pasaulio taures laimetojo titulas ir Pasaulio
taure.

DzZiugina aviamodeliuotojy A. Delkaus, A. Pogkos ir A. Sluckaus
(treneris V. Karmonas) iSkovota komandiné tauré uz 3-ja vieta
kesminiy modeliy rungtyje Pirmosiose pasaulio aviacijos sporto
Zaidynése 1997 m., taip pat E. Meleckio, D, I15ganaitio, P. Jurgionio
(treneris A. Zentelis) iSkovota antra komandiné vieta 2-jame Europos
akrobatinio skraidymo "Advanced" éempionate 2001 m. Vengrijoje
bei misy spotrininky iSkovotos prizinés vietos éempionatuose ir
pasaulio taurily varZybose.

Dalyvaudami Europos ir pasaulio éempionatuose Lietuvos
aviacijos sportininkai plétoja tarpusavio ryéius, jgyja patirties ir kelia
meistriSkuma. FAI patiki Lietuvos aeroklubui rengti atsakingas
tarptautines varzybas.

2001 metais Lietuvos aeroklubui ir Lietuvos sklandymo sporto
federacijai buvo patikéta surengli Pirmajj pasaulic motery sklandymo
¢empionatg. FAI teigiamai [vertino éempionato organizacin| lygj.

2002 m. liepos meén. auksciausio lygio Europos akrobatinio
skraidymo éempionatg PanevéZyje, |stros aerodrome, rengia LAK
Lietuvos akrobatinio skraidymo federacija.
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Eurcpos karSto oro baliony tempionatas jvyks Vilniuje 2003
metais.

Lietuvos aerokiubas, FAl narys, iSimtinal atstovauja Lietuvg Sicje
tarptautinéje organizacijoje.

Sutikdamas savo 75-gsias [kOrimo metines Lietuvos aeroklubas
jungia 9 aviacijos sporto Saky sporto Saky visuomenines
organizacijas.

Lietuvos aeroklubo, kaip visuomeniniy sporto organizacijy
asociacijos, struktirg apsprendzia Lietuvos visuomeniniy
arganizacijy jstatymas ir LAK |statai.

Lietuvos aerokiubo nariais yra: Lietuvos akrobatinio skraidymo
federacija, Lietuvos aviakonstruktoriy federacija, Lietuvos
aviamodeliy sporto federacija, Lietuvos paraSiuty sporto federacija,
Lietuvos precizinio skraidymo federacija, Lietuvos sklandymo sporto
federacija, Lietuvos skraidykliy ir paraspamiy sporto federacija
(jkurta 1997-03-28), Lietuvos ultra lengvy orlaiviy piloty federacija
(jkurta 1997-03-25) ir Lietuvos oreiviy draugija.

Veikia Lietuvos aeroklubo Aviacijos istorijos komitetas, Lietuvos

o, %I' T i3 =0 s P ‘-J.,. )
aviacijos veterany sgjunga, Sportinés aviacijos remimo fondas,
Inorfmacijos komitetas.

Lietuvos aviacijos sporto klubuose rengiami pilotai megejai ir
pilotai profesionalal, akrobatinio skraidymo pilotai, sklandytojal,
parasiutininkai, aviamodeliuotojai, skraidykliy, parasparniy bei oro
baliony pilotai, plétojama aviakonstruktoriy veikla.

Lietuvos aeroklubas dékingas Kiono kultdros ir sporto
departamentui, Susisiekimo ministerijai, Krasto apsaugos ministerijai,
Karinems oro pajegoms, Civilines aviacijos administracijai uz
supratimg ir paramg aviacijos sportui.

Vaisingai bendradarbiaujama su Lietuvos tautiniu olimpiniu
komitetu, Lietuvos parolimpiniu komitetu, Lietuvos sporio federacijy
sagjunga, Lietuvos neolimpiniu komitetu, Lietuvos asociacija "Sportas
visiems", Lietuvos aeroklubas yra Siy organizacljy prezidenty
tarybos narys.

Lietuvos aviatoriai-sportininkai kartu su valstybe Siandien
i5gyvena ne patias geriausias dienas, taciau savarankiski ir visiSkai
pilnateisiai pasaulio sportines aviacijos visuomenes nariai, pasiryze
testi savo tévy ir seneliy pradélas Lietuvos aeroklubo tradicijas,
ugdyti jaunimo meile aviacijai ir toliau vystyti drasiyjy sportg Lietuvoje.
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"Lietuvos rytas" pristato:

NEAPREPIAMOS
AVIACIJOS PATRIARCHO
GYVENIMO ERDVES

Edmundas Ganusauskas

Prieskario Lietuvos lakinas ir parasiutininkas bei
visy karty aviatoriy bi€iulis, dabar jau ir aviacijos
patriarchu vadinamas Viktoras Asmenskas gime 1912
mety vasario 19-gja, beveik SeSeriais metais aplenkes
pacig Nepriklausomybe, kuriai liko iStikimas visa didelj
gyvenima.

Tas gyvenimas pradgjo skleistis zanavyky Zeméje - Sakiy
apskrities Janky valséiaus Vilosiy kaime. Viktorg krikstijo Visakio
Rades Romos kataliky baznyéioje. Sio miestelio kapinaitése labal
anksti, palikusi vos Seseriy mety naslaitj, atgule Viktoro mamyteé
Ona Bielskyté-A3menskiene,

Kai miré tévas Antanas Asmenskas, Viktorui buve trylika. Vis
délto bltent tévelis, tvirtas Okininkas, tvarkes 49 ha Okj, paskatino
Viktora pakelti akis | dangy. Pirmajj léktuvg jis pamate is tevo
vezimo, o dar ankséiau pagal jo parGpintus brezinius iSmoko daryti
aitvarus: Zinojo, kaip sukryZiuoti balanas, rasti svorio centrg ir
visa ta konstrukcija, iStepus ruginiy milty kose, apklijucti laikrasdiu.

Nepaprastai pagarbiai Viktoras ASmenskas mini tévelius bei
véliau jj auginusia pamote Klementing Bartkyte, kuriai, sovietams
okupavus Lietuvg, buvo skirta mirti Sibiro tremtyje.

Jo mintys daZnai nuklysta | gimtine. Kartais aplankyti
gimtuosius krastus pavyksta net labai originaliai. Pernai, po aviacijos
sventés Klaipédoje, léktuvu grizdamas | Vilniy Viktoras parode
lakanui savo gimtine ir jie, neilgai svarste, nusileido Kazly Rados
aerodrome.

Aviatoriams Viktoras - gyva aviacijos istorija, rySys su jos
herojais, Zygiais ir praradimais. Siandien tai atrodo kaip stebuklas
-- boti $alia Zmogaus, susirinkusio faneros gabalélius Jurgio
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Dobkeviciaus krauju apslakstytoje Zoléje, prie Vokietijos sienos
pasitikusio "Derlufto” léktuvg su didvyriy Stepono Dariaus ir Stasio
Gireno palaikais.

Be jaudulio nejmanoma jsivaizduoti ir tokio epizodo i5 Viktoro
biografijos: Stai jis, jaunas, bet jau apsiplunksnaves Lietuvos Aero
klubo lakinas, palei Zeme atlikes $auny manevrg nusileidzia, o
nuo angaro su lazdele atZingsniucja skridima stebéjes Aviacijos
vadas, didZiausias jos Sviesulys Antanas Gustaitis.

"Ar Gia, tamsta, nusileidai?
"Taip, ponas generole,- asg".
"Tai va, berneli, negalima sitaip skraidyti.

Kq darysi taip uZpléégs nosj, jeigu Simto metry
aukstyje sustos variklis?".

Arba §viesaus atminimo Lietuvos Aeroklubo (LAK)
pirmininkas Zigmas Zemaitis, taip nuosirdZiai jj globojes? Viktoras
ir dabar drovisi prisimings, kokius didelius nuopelnus jam priskyre
profesorius, kai, stojant dirbti | Valstybés kontrole,1934-aisiais
prireiké charakteristikos.

Tadéiau geru ZodzZiu atsiliepdamas profesorius Zigmas
Zemaitis tikriausiai Zinojo, ka daro. LAK nariu Viktoras tapo dar
1930 metais: lanké kursus, po mety jau daré sklandytuvg
Auké&tesniosios technikos mokyklos aviacijos birelyje, skraide
virs Petradiany smélyny.

Neuzmir§tamos romantikos kupina buyvo 1933-yju vasara,
kai borys bendraminciy, pakrove | barZg sklandytuvus, cementa,
medieng, oblius, kirvius ir kitokj statybose reikalinga gera, leidosi
MNemunu | Nida statyti sklandymo mokyklos. 18mokes skrieti vir§
kopy, Viktoras tapo C kategorijos pilotu.

1934 metals jis gavo LAK stipendijg, kuri leido tapti IV lakany
laidos mokiniu ir, i$&jus programa, jgyti tarptauting piloto licencija.

Skraidant, aidku, pasitaikydavo nuotykiy. Sykj, skrisdamas
cekisku "Smalik-18", jis neaplenké nedidelio, kaip atrodé, debesies.
GrieZéiausiai bOodavo draudZiama |jsti j debesis, tikriausiai todél ir
magéjo perverti 1a pilka kamuol].

Greitai, kaip tikéjosi, i§ debesies neistriko, o lektuvas staiga
émé grésmingai virpéti. Pilotas automatiskai nustame vairalazde |
priekj ir meté Zvilgsnj | greicio rodykle ant sparno. Pamates, kad |i
jau atsilenkusi iki galo, rové vairalazde | save, net akys temo nuo
perkrovimo. Laimei, léktuvas idniro | vaiskig padange.

Kartg nerimo jvaré uZduotis atlikti sukiuka: "Kaip daryti,
teariskal Zinojome, bet ... Ne juokas. Pakilau | 1000 metry aukstj,
bandau, bet vis nuslysta ant sparno, kazko traksta, ne taip darau.
Nuo Zemés pamaté, kad darau kaZkokia klaida, bet radijo rySio
néra. Buvo isigande, kad nejsukty plokscias suktukas - nebuvome
ismokyti, ka tokiu atveju daryti. Tik Zinojome, kad tai - baisus
dalykas”.

Kita Viktoro aistra - parasiutai. Pirmasis Lietuvoje 1928 m
sausio 26 d. su parasiutu i§ léktuvo i§5oko aviacijos kapitonas
Viadas Morkus. Dideli Suoliy mégeéjai buvo karo lakonai Klemas
Martinkus ir Romas Marcinkus.

Ne pramogai, o prispirtas mirtinos grésmes, parasiutu pirmasis
pasinaudojo karo lakanas Jeronimas Garolis. Tai atsitiko 1929 m
birZelio 20 d., kai, supazindinant karo lakling Jong Nastarg su nauju
jam italisku léktuvu "Ansalde”, aparatas pateko | suktuka.

"Greitis pekliskas, -- gerokai veliau avarija aprase J.Garolis. -
- Pradedu traukti vairalazde. Nieko. Aerodromo veja pasélusiai arti.
Atsisuku atgal. Surinku Nastarul. Ranka sugriebia dirfo sagtj. Laisva
gala metu uZ saves. Ir Soku i§ masinos, kurl lakino neklauso. Ore
apsisuku nuo atsidaranéio parasiuto smagio. Ir tuoj trenkiu kejomis
| 2eme. Begaliné tyla. UZ desimties Zingsniy pamatau Zalumeje
beforme metalo krGvg - mano puikyjj sidabrinj 1éktuva. Viskas taip
sutrupéjo, kad vos i§ Zolés mateési. Pro sutrintus rémus madiau
Nastaro kombinezong. Jis nesuspéjo isSokii. AS buvau laimingesnis.
Sekunde ar pusantros”.



1934 mety rugpjicio 26 dieng parasiutu issigelbéjo Viktoro
draugas, tada dar moksleivis Jurgis Steikonas, skrides su takart
Zuvusiu LAK lakiinu Vaclovu Juodziu,

Tos istorijos bty brangios, net jelgu suzinotum jas i$ knygy ar
archyvuose saugomy dokumenty. O kai jas girdi i ty jvykiy
dalyvio?.. Kiek drgsos reikéjo Viktorui ir jo bi¢iuliui Viadui Butkeviéiui,
kai jie pries 66 metus pirmieji i§ civiliy susirengé Sokti su parasiutais.

Tais metais Viktoras ASmenskas kaip LAK atstovas kartu su
Jonu Pyragiumi bei Jonu DZenkaitiu sveéiavosi Berlyne, kur vyko XI
olimpinés Zaidyneés, | kuriy programg pirmasyk buvo jtrauktas
akrobatinis skraidymas bei sklandymas. Berlyne jie pamaté ir masinj
parasiutininky Suolj. | Kaung Viktoras sugrjizo su mintimi apie
parasiutus.

Aviacijos Sventés Palangoje iSvakarése pagal angliskos
instrukcijos piesinélius (nes kalbos nemokéjo) jie susidéjo parasiutus
"Irving". Atrode, kad sudéti pavyko pusiau su béda. Jiedu aptars,
kaip reikes islipti ant sparno, kada traukti Zieda, kad issiskleides
kupolas neuZsikabinty uz léktuvo uodegos.

Didziausia baime, kad vejas nenunesty | jlra. |tampa kaitino
§maikstds biciuliai, raging rastiskai perleisti mergaites, padovanoti
draugams fotoaparatus - kam, girdi, jle aname pasaulyje.

Taciau trauktis jau nebuvo kur. |1Sauso 1936 mety rugpjocio
16-0ji. IsSokes i§ lektuvo, Vikloras suskaiGiavo, kaip buvo jsikales:
"dvideSimt du, dvidesimt trys, dvideSimt keturi®, ir taip patrauke
Zieds, kad iSrové su visu trosu.

"Staiga kazkokia jéga griebé uz sprando, pakraté, sutabalavo
ore, ir pajutau begalinj dziaugsma: gyvas, -- taip apie pirmaij $uolj
yra pasakojes pats Vikioras. -- Netoliese pamadiau Viada: jis,
kabodamas po kupolu, Sluostési kraujg. Pasirodo, parasiutui
skleidziantis, keliu susimu$é nosj".

1937-ujy geguzés 16-gja, minint LAK dedimtmetj, virs Kauno
Aleksoto aerodromo vienu metu bolavo desimt kupoly. Grupéje buvo
ir merginos Birute Civinskaité bel Antanina Liorentaitg, pries pat
Svente atlikusios pirmuosius Suolius.

Mazdaug 700-800 m aukStyje léktuvy rikiuoté apsuko ratg virs
Kauno ir nuo Senamiescio eme tolti Aleksoto link. Tie, kurie skrido
dvisparniais, pradejo ropstis ant sparny, 0 viensparniuose sédéje
para$iutininkal atidare dureles, Rikiuotés priekyje skrides Viktoras
iskéle baltg nosinaite - tai buvo zenklas, kad jis tuoj Soks. Visi kiti
pagal iSanksting jo instrukcijg nuo léktuvy turéjo atsispirti kas penkios
sekundés.

Ty mety rudenj porg savaiiy Viktoras Asmenskas viedéjo
Cekc—s!ovakfjoja. Ranos sklandymo mokykloje, skraidé ceky
sklandytuvais. Susidraugaves su jos virSininku Liudviku Elnznicu po
kurio laiko gavo jo kvietima atvykti j vestuves. Tada nenuvyko, tagiau
kvietimo neuZmirso.

Lygial po 40 mety, nuvaziaves j Cekoslovakija stebéti akrobatinio
skraidymo pasaulio cempionato, Viktaras i3 vyresniyjy lakiny
suzinojo, kaip klostesi jo senojo draugo likimas. Véliau paskambino
| jo buto duris: "Gavau kvietimg Sokti jasy vestuvése, bet, atrodo,
Siek tiek pavélavau",

Taip sutapo, kad ypatingal daug Viktorui teko skraidyti 1939-
aisiais, paskutiniais Lietuvos laisvés metais. Viktoras buvo pasaukias
| karo aviacijg staZuotei: skraidé A.Gustaigio |éktuvais Anbo I, V,
VI, taip pat "Fokker" D VII,

Prasidéjus Antrajam pasauliniam karui, Viktoras Aimenskas
buvo mobilizuotas | Krasto apsauga. Tada teko isbandyti ir
lengvuosius bombaonesius "Ansaldo" A-120.

1939 mety LAK sportinés eskadrilés skraidymy Zurnale iSvardinti
Viktoro ASmensko skraidymai: auk$tojo pilotazo lavinimas, tipimal
apréZtame plote, aklojo skridimo mokymas, sklandytuvy idvilkimas,
topimai svetimuose aerodromuose, daugybé perskridimy, kuriuos
dabar vadiname marsrutiniais skridimais.

Ypatingas prieskario aviacijos jvykis - Kaune surengtos Baltijos
Saliy varzybos. Tik perskridimo rungtis neidsiteko Lietuvos ribose.

Varzyby |statai skelbe: "1939 m. rugpjogio 17 d. nuo 8 val.
vidurinés Europos lalku visi dalyviai startuoja i3 Talino aerodromo ir

PrieSkario lakinai V. ASmenskas
(kaireje) ir B. Hainrikas

turi praskristi 750 km marSrutg: Talinas-Ryga-Joniskis-Palanga-
Kaunas.Visi dalyviai pakeliui turi nusileisti Rygos ir Palangos
kontroliniuose aerodromuose’.

Paskul varzyby ataskaitoje rasyta: "Reikia pazyméti, kad
Viktoras ASmenskas dvivieciy léktuvy kategorijoje atskrido taip pat
be baudos tasky ir buvo pirmasis, tadiau, jvedus jo punktus |
vienviegiy pasiektus rezultatus, liko penktoje vietoje"

Kartu su Viktoru dvivieéiu "Merkurijumi" 2valgo pozicijoje skrido
inZinierius Zigmas Rim3a. Aprasyti ir piloto jspadziai: "Estijoje i
Latvijoje lengviau orientuotis kaip Zemaitijoje. Sunkiausios paskutinés
minutés. Kai kuriuos punktus praskridome sekundé | sekunde'.

"Lietuvos aidas" ra8é: "15 val. 49 min. uZstaugé i$ uz medziy
isSokes melynas léktuvas LY-LAC. Tai Viktoro Aimensko
"Merkurijus"”,

Pries varZybas, kaip prisimena Viktoras, jis buve gaves tik viena
specialig treniruote: skrydj i§ Joniskio per Palanga | Kauna. Sportinés
eskadrilés vadas Leonas Taunys juo pasitikéjo - porgsyk buvo leides
net parskristi | téviske. Nusileido dobiliencje. Zmonés apstojo léktuva,
todel ant Zolés taip ir liko itryptas kryZiaus formos lopas.

Pamote, gerasirdé moteris, tikra antroji mama, prasé: "Kai
pakilsi, tik nieko nedaryk, nekvailiok.”. Bet, kaip prisimena pats
lakOnas, kur jau ten be figary - tuoj kilpa, immelmanas, suktukas.

Taciau nepragjo né metal, ir okupacija juodu braksniu, kaip ir
viskg Lietuvoje, perbrauké aviacijg ir jos Zmoniy likimus,

Viktoras ASmenskas buvo aktyvus 1941 mety birZelio 23-iosios
sukilimo dalyvis.

Ji suéme 1946 mety kovo 19 dieng. Taip atsitiko, kad po Ziauraus
tardymo atvilktas | kamerg KGB rasyje Viktoras susitiko su sportinés
eskadrilés vadu Leonu Tauniu, kurj itiko toks pat likimas.

Pateiktame kaltinime KGB inkriminavo Viktorui Asmenskui
dalyvavima Lietuvos tautinés tarybos ir Lietuvos ginkluotyjy pajégy
vyriausiosios vadovybés veikloje.

KGB tardytojai rase, jog V.ASmenskas, turéjes slapyvardj
"Skaistis", buvo jtrauktas | antisovieting veiklg ir vykdé LTT bei
LGPVV direktyvas. SusiriSo su Kauno apygardos pogrindZiu, véliau
-- su Klaipedos pogrindZiu, norédamas Erzvilko aerodrome pagrobti
lektuva ir pergabenti | Svedija Atsiaukima | pasaulio tautas ir
Apzvalga apie esama padétj”.

Siy organizacijy veikla, jos vadovy suémimai, tardymai ir
nuosprendZiai yra iSsamiai apradyti 1997 metais pasirodziusioje
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nuolr, J, Koncevigienses

V. Asmenskas

solidZioje 500 puslapiy knygoje "Generolas Vétra". Sios knygos
autorius yra Viktoras Asmenskas.

Kai atsivere KGB archyvo durys, jis kelerius metus buvo
prapuoles biciuliams i$ akiy. Per tg laikg, perveries kalnus byly, jis
ne tik sudeéjo | knygg savo bendraZygiy likimus, bet ir pateiké
rezistencijos Lietuvoje panoramag. Viktoras nuveike titaniska darbag,
liudijantj ne tik begalinj darbstuma, bet ir literato gabumus. Siuo
metu Viktoras baigia rasyti jau antrajg Lietuvos aeroklubo istorijos
dalj.

Tadiau dar reikéty sugrizti | 1957-uosius. Ty mety vasarj
Viktoras griZo | Lietuva. Suprantama, niekas, i§skyrus artimuosius,
vakarykiéio katorgininko, labai nelauké, nesidlé darby ar posty.
Vis délto lageriy kupra palengva mazéjo, ir po keleriy mety Viktoras
jau dirbo Vilniaus gelzbetoniniy konstrukcijy gamykloje vyriausiuoju
technologu, paskui vyriausiuoju inZinieriumi.

SugriZes i§ Mordovijos lageriy, jis jdiegé daugiau kaip 60
racionalizatoriniy pasidlymy sutaupydamas soviety valdZiai bevelk
puse milijono rubliy,

Aviatorial tikriausiai turéty prisiimti Siokia tok] nuodéme del to,
kad sugrjzusio j Vilniy Viktoro dar ilgokai nebuvo matyti
aerodromuose. Nauja lakonu, parasiutininky karta jo nepazinojo, o
kai kurie bendraZygiai gal kiek ir privengé, bent jau nepadrasino,
neparagino i$ naujo minti takg | aerodromus.

Vél pakilti j org pirmasis pasidlé konstruktorius Vladas
Kensgaila,

"Viadas davé palaikyti vairus, - sykj, prisimings ang skrydj
Iéktuvu Jak-12 virs Pocidny aerodromo, pasakojo Viktoras. - Manyje
ugnelé plykst ir pradéjo liepsnoti®.

Nuo tada Viktoras vél pasinéré | aviacijos sporto reikalus: po
keletg mety vadovavo aukitojo pilotaZo ir para$iuty sporto
komitetams, paskui buvo idrinktas LASF atsakinguoju sekretoriumi,
o, atkdrus Lietuvos aeroklubo veiklg, tapo jo generaliniu
sekretoriumi.

Nesuskaiciuosi, kiek Viktoro vazinéta gaivinant atmintinas
aviacijos vietas, jvykius, asmenybes, kurias soviety rezimas ilgal
gramzdino uZmarstin. Kiek jo, kartu su Sviesios atminties Vytautu
Pakarsku, vaZinéta dulkétais Zemaitijos vieskeliais, kai reikéjo tos
Zemeés Zmonems graZinti krastieciy Stepono Dariaus ir Stasio Giréno
atminima.
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| dziky sostine Viktoro keliai sukdavo todél, kad labai
rapéjo jminti Antano Gustaicio suémimo pasienyje 1941 mety
kovo 4-osios vakarg paslapt].

Ne be Viktoro pastangy Nepriklausomybés kovy lakinas
Simas Stanaltis, po lageriy ir tremties senatvés dienas leides seneliy
prieglaudoje, bene pirmasis Kaune atgavo prieskaryje statylg nama,
kuriame ir sulauké gyvenimo saulélydzio.

Pries keliolika mety, vaZiuojant | Solding paminéti 55-ujuy
Stepono Dariaus ir Stasio Giréno skrydzio metiniy, autobuso priskyje
nuostabias istorijas pasakojo dabar jau amzing atils] Vytautas
Zemkalnis-Landsbergis, tada jau sunkial Zengdaves Zingsnj, bet
turejes Sviesig galvg ir puikig atmintj,

Grjztant namo, Vytautas Zemkalnis-Landsbergis paprasé
vairuotojo sustoti GoZove, buvusiame Reicho mieste Landsberg
Warte, kur karui baigiantis buvo kalinami pries fasizmg kovoje
lietuviai. Tarp kalinamy rezistenty buvo ir Vytauto Zemkalnio-
Landsbergio sanus Gabrielius. Mégindamas padéti kaliniams,
Vytautas Zemkalnis lankydavosi Landsberg Warte mieste i i3
siinaus suZinojo, jog naciai numarino jauna studenta medikg Vytautg
Virgila.

Ir Stai, pragjus 44 metams, kai pasilaiké proga vél bati tuose
krastuose, Vytautui Zemkalniui prireiké surasti to jauno studento
kapa. Sis grazus noras atrodé nejgyvendinamas, todél visi
keliauninkai, pasinaudoje sustojimu, pabiro po parduotuves.

Kartu su Vytautu Zemkalniu leistis | beviltiska, kaip atrodé,
Zyg] sutiko tik Viktoras ASmenskas ir kelione j Solding globojes
tautietis i3 Suvalky lakinas Gediminas Zilinskas. Taéiau
nuostabiausia, kad jie surado 1g kapg. Kapelionas baznyéioje atverté
vokiediy laiky laidojimuy registravimo knyga, kurioje buvo nurodyta
ir Aleksandro Vytauto VirSilos kapaviete. 1990-aisiais ant jo kapo
iskilo paminklas.

Viktorui ropéjo sklandytuvy kdrimas Prienucse, Zurnalo
"Sparnai" leidyba, paminklo Dariui ir Girénui statyba Kauno
AZuolyne... Daug kur, labai daug kur jis pridéjo ranks ir jdéjo Sirdies.

Taciau nereikia manyti, kad uz tas intencijas jis susilaukeé daug
padékos. Net ir tada, kai soviety griditis buvo jau ¢ia pat, sporto
aviacijg savo rankose laikg uolds rezimo tamnai, tautiediai generolas
ir pulkininkas kiek jmanydami kando visada tiesg branginusiam
Viktorui,

Laimei, galima prisiminti ir linksmesniy dalyky. Visai neseniai,
per aviacijos Svente Kauno Aleksoto aerodrome Viktoras vél i85oko
su paraSiutu. Sjsyk, tiesa, su dvivie&iu. Bet po gery Sesiasdesimties
mety pertraukos neblogai ir dvivietis.

Berods uzpernai tradicinéje Viytauto Lapéno $ventéje "Zmogus
paukstis" Viktoras dalyvavo akrobatinio skraidymo veterany
varZzybose. Nors po prieskarinio Bu "Jungmeister" Jak-52 atrodé
nejprastas, antrojoje kabinoje skrides Jurgis Kairys paskui saké
kaZkg panaSaus | trumpalaike piloto panikg buvo pajutes tik vienoje
vietoje, kal po trijy Kilpos ketvirdiy reikéjo atlikti puse statinés.

|simintinas ir dar vienas Viktoro skrydis -- savarankiskas, be
jokiy saugos piloty. 1988-yjy geguiés pradZioje suzinojome, kad
mums tada dar nepaZjstamas Leonas SimniSka Jonavoje pasidare
oro baliong. Girdéjome, kad tas aparatas berods jau keturis kartus
buvo kiles j ora. Lietuvoje tuo metu dar nebuvo né vieno tikro
gamyklinio oro baliono. Tik po mety, pamate, kas yra tikras oro
balionas, galéjome suprasti, kokia 5auni avantiora buvo anas
skridimas Jonavoje i$ Siltnamiy plévelés suklijuota didZiule pasle.

Gondola - tai greiciau tinklelis bulvéms nesti, tik didesnis, su
aliuminio remeliu virSuje. Kai Viktoras |lipo | tg krepsi, pagal
konstruktoriaus komandg atleidome rankas. Balionas Soko | virsy,
o0 apacioje pratriko tokie dziaugsmingi misy Sauksmai, tarsi Viktorg
botume palydéje | patj kosmosa.

Viktoro gyvenimas, kaip ir kosmosas, atrodo neaprépiamas:
skrydZiai, darbai, Suoliai, nuotykial, rezistencija, lageriai, kanéios,
vel aviacijos sporto reikalai, begalinial tyringjimai archyvuose. I&ties
neaprépiamas gyvenimas. Taéiau jis yra toks.
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"Lietuvos rytas" pristato:
EUROPOS AKROBATINIO
SKRAIDYMO ISTORUJA

Edmundas Ganusauskas

Liepos 10-20 dienomis Vytauto Lapeno skraidymao
mokykios aerodrome, netoli Panevezio, jwyks Europos
akrobatinio skraidymo cempionatas. Jame ketina dalyvauti
per 60 piloty i5 aukStojo pilotaZo tradicijas turinéiy Zemyno
Saliy.

Cempionatu domisi ir JAV akrobatinio skraidymo meistrai,

kurie, nepretenduodami j apdovanojimus, vis délto noréty

atvykti j Lietuva ir susigrumti su europieciais.

Lietuva dar nemate tokio aukSto lygio akrobatinio
skraidymo varzyby. Sovietmecéiu Vilniaus S. Dariaus ir S.
Gireno aeroklubo bazeje KyviSkése buvo surengti du Soviety
Sajungos éempionatai (1979, 1987) ir dvejos socialistinio
lagerio Saliy varzybos (1983, 1988).

Prie akrobatikos istaku

Vos tik pirmieji pilotai idmoko lekluvais pakilti | org, smalsOs
protai éme prognozuati perspekiyvas, svarsté, koks turi boti
skridimas. Vieniems atrodé, kad skrydis daugmaZz saugus bus tik
lektuvui nuelat laikantis herizontalioje padétyje. Kiti tikéjo didelémis
manevra galimybemis.

1913 m. rugpjidio 27d. rusy lakiinas Piotras Mesterovas lektuvu
“Nieuport V" 800 metry aukstyje nubréZé "mirties kilpg" - vertikaly
apskritimg. Ty padiy mety rugsejo 2d, garsus prancizy aviatorius
Adolphe Pegoud ore idrieté vertikalig raide S.

Akrobalinio skraidymo pagrindus déjo ir Pirmojo pasaulinio karo
pilotal. Risti karo kasdienybe verte feskoti naujy manevravimo
galimybiy. Netikétas manevras ora musyje tapdavo galingu sumanaus
piloto ginklu.

Aple 1920 metus pilotai akrobatai |vairiose Salyse pradéjo
rungtyniauti pagal laikos dieny taisykles, o 1934 melais ParyZiuje
surengtos Coupe Mondiale d Acrobatie Aerienne varzybos, kurias,
pasak liudijimy, stebéjo 150 tokstanéiy Zidrovy, jau panaéjo |
pasaulio éempionaty uZuomazgs

Akrobatinis skraldymas 1936 melais buvo jtrauktas | Berlyno
olimpiados programa. Prieskario metais varZyby favoritais daZniausiai
blidavo prancOzai, vokietiai, dekai.

Kai | Europg vel sugrjzo taika, akrobatika kaip sportas pirmiausia
atgime DidZiojoje Britanijoje. Nuo 1955 melty visg deSimimet] cia
bddavo rengiamos Lockhaed Trophy variybos. Jose rungtyniaudavo
ne tik geriausi Europos lakonai, bet ir JAV, Argentinos, lzraelio pilotai.
Tal bOdavo Saunds ir linksmi laktGny susibGrimai. Programoje — vien
laisvoji programa, kurig finale kartodavo geriausiai pasirode lakinai

1959 metais éekai pasiilé jkurti Tarptautinés aeronautikos
federacijos (FAl) akrobatikos komitetg CIVA. Cekoslovakijos lakoiny
aktyvumas lemé tai, kad 1960 metais Bratislavoje buvo surengtas
pirmasis pasaulio akrobatinio skraidymo éempionatas. Jo programa
sudara net Sesi pratimai
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“Istros” aerodromas
‘Istra’ aerodrome

To éempionato melu Zuvo prancizy pilotas Leonas Bjankollo.
Praejus keliolikai mety. 1974-aisiais, Pranclzijos mieste Ro&fore
del Leono Bjankotto taurés rungtyniavo 28 pilotal i& jvairiy Europos
saliy. Aukstg meistriskuma lradiciSkal demonstravo éekai, anglal,
rusai, o-absolluéiu nugalétoju tapo Sveicarijos pilotas Ericas Miulleris.
Sios varzybos buvo tikra Europos Semplonaty uvertitira

Keitési miestai ir vardai

Pirmojo Europos cempionato, 1875 metais jvykusio Danijos mieste
Esbjerge, absoliuciu ¢empionu tapo Zymus vokieéiy pilotas Manfredas
Strossenreutheris,

Po dvejy mety antrajame Europos cempionate Prancizijos mieste
Satoru pergales Svente soviely pilotai Viktoras Lecko ir Lidija
Leonova.

1981 metais Europos éempionatas jvyko Austrijoje, Punitzo mieste.
Jame debiutaves Jurgis Kairys laiméjo pirmajj pratimg - privalomaja
programg. Absoliuciais cempionais vel lapo Soviety Sajungos meistrai
Viktoras Smolinas i3 tuemetinio Leningrade Ir minskiete Valentina
Jaikova.

Po poros metu |talijos {Ravena) padangeé buvo sekminga cekui
Peteriui Irmusui ir jau antrg karlg Valentinai Jaikovai

Peteris Jirmus ir Valentina Jaikova ant auksciausios Europos
éempionato pakylos stovéjo ir 1985 metais Ceske-Budejovicy asro-
drome Cekoslovakijoje.

1987 metais geriausieji Europos akrobatinio skraidymo meistral
runglyniave Mokietijoje, pries metus Zuvusio Manfredo
Strossenreutherio aerodrome Speichersdorfe. Nugaléjo soviety pilotai
Nikolajus Mikitiukas ir Liubové Nemkova.

VIl Europos €empionate Vengrijos miesle Bekeitaboje 1989
metais vel pasizymejo Nikolajus Nikitiukas. Antrajg vietg uzéme Jurgis
Kairys, tregias - Vytautas Lapénas. Motery grupéje absoliuéia
cempiong tapo soviety komandos naré Irina Adabas.

1891 melais Prancizijos mieste Tullizoje absoliuéiy Europos
cempiony litulus iskovojo Nikolajus Nikitiukas ir prancizé Christine
Genin.

1993 metais Ilalijos mieste Grosset [X Europos Gempionato
nugalétojai — prancizal Patrickas Parisas ir Christine Genin. Trediasis
buvo Jurgis Kairys
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1995-aisiais Europos tempionatas kaip ir pries desimt mety [vyko
Cekijoje, Hradec Kralove mieste. Pergale vél Sventé prancizai
Patrickas Parisas ir Pascale Alajouanine,

X| Europos éempicnatas buve sutapatintas su pirmosiomis Pasaulio
oro Zaidynémis Turkijoje. Patrickas Parisas trecigj] kartg buvo
pripaZintas absoliudiu Eempionu, o ruse Svetlana Kapanina §j litulg
iSkovojo pirmg sykj.

Ispanijos Cordobos apylinkiy padangé 1999-aisiais buvo laiminga
rusul Sergejul Rachmaninui ir jo tautietel Svetlanal Fedorenko.

Lektuvy paradas

Kiekvienas éempionatas - tai ir naujy arba bent jau patobulinty,
modifikuoty lektuvy paradas. Europos &emplionaty pradZia sutapo su
naujy akrobatiniy lektuvy banga. Soviety komanda [sigijo tiems
laikams dideliy galimybiy Jak-50, tekal debiutavo lékluvais Zlin-50,
Vokietijoje buvo pastatyti "Tornado" bei Sveicary konstrukcijos
"Akrostar”. Pranc(zai pademonstravo modifikuoto Cap-20L galimybes.

Praejus dedimimediui, akrobatikos arenoje émé skambéti nauji
pavadinimal. Sunkial | pasaul] atéjes rusy Su-26, nuo 1987 mety
Europos éempionalo jau Siurpino soviety varzovus, tada skraid2iusius
vokiediy konstrukcijos "Extra-230%, ¢eky Zlin-50LS bei prancizy
Cap-21, Cap-230

Pastaraisiais metais pagal populiarumg pirmose gretose jsitvirtino
Rusijos P. Suchojaus konstruktoriy biuro sukurti Su-31, Su-286,
Su-29, aplenkg prancizy Cap-232 bel vokieciy "Extra-300.

Rungsis garsus lakanai

Be tradiciskai labal pajegly Rusijos {Svetlana Kapanina, Jelena
Klimovi&, Michailas Mamistovas, Sergejus Rachmaninas) bel
Prancizijos (Pascale Alajouanine, Eddy Dussau) akrobatinio
skraidymo meistry, *|stros" aerodrome varzovams ripesciy gali sukelt|
ispanai Aleksas MclLeanas, Ramonas Alonso, kuriuos pastarajj
desimtmet| trenirave Vytautas Lapénas. Aukstas vietas |vairlose
varzybose jau kuris laikas nuolat uZima vokietis "Lufthansa” lainerio
kapitonas Klausas Schrodtas.

Lietuvos padangéje rungtyniaus jau legenda tapes italas Sergio
Dallanas, kuris néra praleides ne vieno Europos éempionato.

Lietuvai Europos éempionate atstovaus Vytautas Lapeénas,
Antanas Marciukaitis ir Petras Jurgionis. Pasaulio taurés laimetojas
Jurgis Kairys atstovauli Lietuval Europos tempionate alsisake.

Cempionatas - penki pratimai

CGempionalo programoje - penki pratimai. Pirmasis jy - kvalifikacinis,
kurio grafinj vaizdg pilotai i&vyde dar pragjus] rudenj. Sio pratimo
rezultatai | Cemplonato jskaitg nejeina, bet gali lemti labai daug. Tam,
kad patekty | pagrindines varZybas, uZ kvalifikacine pragrama lakiinas
turi surinkti ne maziau 60 proc. teorifkal jmanomos maksimalios tadky
5UMOS.

Pries kvalifikacinius skrydzius pilotal traukia burtus dél skridimo
eiles. Visuose kituose pratimuose eiliskumas priklauso nuo lakiny
padéties turnyrineje lenteléje: pirmas skrenda Zemiausioje pozicijoje
esantis pilotas, o paskutinis startuoja lyderis.

| éempionato |skaitg jeina laisvoji ir dvi neZinomos programos.
MazZzdaug trecdalis geriausiai pasirodZiusiy piloty dél atskiro prizo
rungtyniauja finale.

Belieka palinketi istvermeés organizatoriams, pulkiy skrydZiy —
pllotams, gery jspidZiy — publikai, visiems -
dangaus vir§ Lieluvos.

sekmes ir giedro
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Presented by Lietuvos Rytas

THE HISTORY OF EUROPEAN
AEROBATIC FLYING

By Edmundas Ganusauskas

In the airfield of Vytautas Lapenas piloting school, which is
near Panevezys, the European Championship of Acrobatics
will take place on July 10-20. About fifty pilots from the
countries with aerial acrobatics tradition are going to take
part in the Championship.

Flying masters from the USA are also interested in the
Championship. Though not claiming for the awards, they are
still willing to come to Lithuania and to compete with the

Europeans.

Lithuania has not yet seen an acrobatics competition of
such level. In the Soviet times, two Soviet Union
Championships (in 18979 and 1887) and two competitions
of the Soviet block [in 1983 and 1988) were organised in
Vilnius depot aerodrome of S. Darius and S. Girenas Aero
Club in Kyviskes.

As soon as the first pilots learned to fly, inquisitive minds started
looking for new prospects and thinking of what the manner of flying
should be. Some thought that a flight would be relatively safe only if
the plane would all the time keep in a horizontal position. Others
believed in immense manoeuvre possibilities.

In -August 1913 the famous French aviator Adolphe Pegoud drew
a vertical S shape figure in the air. A couple of weeks later, on
August 13 of the same year, the Russian Piotr Nesterov rolled a
'death loop' - a vertical circle - in the height of six hundred metres.

Pilots of the World War | were also forming the basis of acrobat-
ics. The harsh daily life of the war forced them to look for new
possibilities of manoeuvre. An unexpected movement of a clever
pilot in an air battle would become a powerful weapon.

Around 1920 pilots-acrobats started fo compete in different coun-
tries according to the rules of peacetime, and Coupe Mondiale d
Acrobatie Aerienne competition in Paris in 1934, watched by a hun-
dred and fifty thousands spectators, looked very much like a germ of
the World Championship.

In 1836 acrobatics were included into the programme of the Olym-
pic Games in Berlin. The French, the Germans, and the Check were
the favourites of the prewar competitions,

When peace came back to Europe, the revival of acrobatics spert
first took place in Great Britain. For a whole decade from 1955
Lockheed Trophy competition would be organised thers. Best Euro-
pean pilots and those from the USA, Argentina, and Israel would take
part in them, That would be lively and cheerful gatherings of pilots.
The programme would consist only of the free programme, and the
pilots who performed it best would repeat their pregrammes in the
final.

In 1959 the Check proposed to found the Committee of Acrobatics
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(CIVA] in the International Federation of Aeronautics (FAl). The re-
sult of the enthusiasm of the Check pilots was the organisation of
the first World Championship of Acrobatics In 1960 in Bratislava. Its
programme contained no less than six exercises,

In that championship. the French pilol Leen Bjankott crashed.
Fifteen years later, in 1974, twenty-eight pilots from different Euro-
pean countries competed for Leon Bjankotl Cup in Rosfore, in France.
Traditionally, the Check, the English, and the Russians showed ‘high
proficiency, but the absolute winner of the contest was the Swiss
pilot Eric Muller. The contest was a real dawn of European Champion-
ship,

In the first European Championship that took place in Esbjerg, in
Denmark, the absolute champion was the famous German pilot Manfred
Strossenreuther.

Two years later, in the second European Championship in Satoru,
in France, the Soviet pilots Viktor Lecko and Lidija Leonova cel-
ebrated their victories,

In 1881 the European Championship took place In Punilz, In Aus-
Iria. Jurgis Kairys, debuting there. won the first exercise - the com-
pulsory programme. The absolute champions again were the Soviet
Union masters Viktor Smolin from then calied Leningrad and Valentina
Jaikova from Minsk.

A couple of years later, the sky of Italy (Ravena) brought suc-
cess 1o the Check Peter Jirmus and lo - already for the second time
- Valentina Jaikova,

Peter Irmus and Valentina Jaikova climbed on the highest step of
the European Championship pedestal again in Cheske-Budejovic asrg-
drome in the Check Republic in 1985.

In 1987 the best pilots of acrobatics in Europe competed in Ger-
many, in the aerodrome of Manfred Strossenreuther, wha had crashed
a year before. The winners were the Soviet pilots Nikolaj Nikitiuk and
Liubov Nemkova,

In the seventh European Champienship in Bekesecaba, in Hun-
gary, in 1889 Nikolaj Nikitiuk stood out again. Jurgis Kairys was the
second, and Vytautas Lapenas was the third. In the women group,
the absolute champion was the member of the Soviet team Irina
Adabash.

In 1891 in Tuluza, in France. Nikolal Nikitiuk and the French
Christine Genin won the litles of the absclute European champions.

In 1993 in Grossel, in Italy, the winners of the ninth European
Championship were the French Patrick Paris and Christine Genin.
Jurgis Kairys was the third.

In 1885 the European Championship took place in the Check
Republic - just like ten years before -, In Hradec Kratov, Again, the
French Patrick Paris and Pascale Alajounine celebrated victory.

The eleventh Eurcpean championship coincided with the first Warld
Alr Games in Turkey. Patrick Paris was acknowledged an absolute
champion for the third time, and the Russian Svetiana Kapanina won
the title for the first time.

In 1999, the sky of Cordoba surroundings, in Spain, were forlu-
nale lo the Russlans Sergej Rachmanin and Svetlana Fedorenko.

Every champlonship is also a show of new or at least improved or
modified planes. The beginning of European Championship coincided
with a wave of new acrobatic planes. The Soviet team acquired Jak-
50, a plane of great potential for that time: the Checks debuted on
the planes Zlin-50, In Germany, 'Tornado' and "Akrostar’ - the latter of
the Swiss design - were constructed. The French showed the poten-
tial of the madified Cap-20L.
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A decade later, new lilles were heard in the acrobatics field.
Already since the European Championship in 1987, the Russian
Su-26, having come out so painfully, has been sending shivers up
and down the backs of the Soviet rivals who then piloted ‘Extra-230'
of the: German design, the Check Zlin-50L3S, and the French Cap-21
and Cap-230.

In these latter years, the moest popular have proved to be Su-31,
Su-26, and Su-29, all designed by Suchoj group of designers in
Russia and leaving behind the French Cap-232 and the German
‘Extra-300',

In the ‘Istra’ aerodrome, except of the particularly strong Russian
(Svellana Kapanina, Jelena Klimavich, Michali Mamistav, and Sergej
Rachmanin) and French (Catherine Maunoury and Eddy Dussau) mas-
lers of acrobatics, the Spaniards Aleks MaxLean and Ramon Alonso,
who have been trained by Viytautas Lapenas for the last decade, may
give trouble to the competitors. The German Klaus Schrodt, a cap-
tain of a Lufthansa liner, has been winning high awards in diffarent
competitions for some time already,

In the Lithuanian sky, Sergio Dallanas will compete, who has
already become a legendary figure and has never missad a European
Championship.

The cast of the team of the hosls of the Championship is not quite
clear yet. It seems so far that, excepl of Vytautas Lapenas, Antanas
Marciukailis and Petras Jurgionis are getting ready for the Champi-
anship. it is not known yet what would be the answer of Jurgis Kairys
to the Federation of Acrobatics invitation to represent Lithuania,

There are five exercises in the programme of the Championship,
The first one is that of qualification, and the graphic view of it was
given to pilots already in the last autumn. The results of this exer-
cise are not included into the account of the Championship but it still
may determine much. In order to pass to the main competition, the
pilat must get for the qualification programme at least sixty per cent
from the noticnally pessible maximum of the points,

Before the qualification flights, the pilots cast lots to decide on
the order of flights. In all the following exercises, the order depends
on the position of a pilat in the score table - the pilot in the last
position flies the first, and the leader starts the last

The account of the Championship includes the free and two un-
known programmes. About a third of the pilots, who have been the
besl, compete in the final for a special prize.

To. finish with, let us wish patience to the organisers, wonderful
flights to the pilots, good impressions to the spectators, luck to all,
and cloudless sky above in Lithuania.

Translated by
Jurate Levina
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“Lietuvos rytas" pristato:
LAKUNUY
AKROBATUY
SKRYDIS -
NESIBAIGIANTIS
ISSUKIS

Edmundas Ganusauskas

'] i ‘ 5 'l ;
Vienas akrobatinio skraidymo Lietuvoje pradininkiy J; Dobkevicius
. One of the pioneers of acrobatics in Lithuanja qukaddus. ;

"Nezidrint | mano u¥draudimag lakinams dirbti kg nors i& aukstojo
pilotaZo be mano nurodymuy, Siandien Itn, Dobkevigius labai
nevykusiai padirbo "mirties kilpa". As stehiuosi, kad karininkai iki iol
nepriprato pildyti jsakymus, gi Dobkevigiul, kaipo vadui oro eskadrilés,
tuo labiau nedovanotines nemastytas prie jsakymy atsinegimas.

Ltn. Dobkeviéiui skelbiu grieita papeikima ir kaipo
nedisciplinuotam lakdnui ullsikeu paZymelima jo karo Iskdno vardu
ir perspeju, kad ateityje uZ nepildyma mano |sakymy bausiu
neatsizvelgdamas ne | didelius nuopelnus"”.

Sis senoje Karo aviacijos knygoje islikes virsininko 1920 m.
gruodZio 11 d. jsakymas grazina | akrobatinio skraidymo Lietuvoje
pradZiy pradzig,

Jauno karo lakdno, bisimo aviacijos konstruktoriaus Jurgio
Dobkeviciaus kilpa, tg dieng suriesta Pirmojo pasaulinio karo
naikintuvu "Fokker D.VII" ir uZtraukusi vado rastybe, yra
dramaliskos aukstojo pilotazo arba akrobatinio skraidymo Lietuvoje
istorijos ISeities tagkas.

Drastiskas Jurgio DobkeviGiaus i§sokis ir kitais metais
"aukstajam pilotaZul praeiti" paskirty pirmyjy karo lakany Antano
Gustaiéio, Leonardo Pesecko, Antano Stasaiéio, Vsevolodo
Senbergo skrydZial - dar ne sportas, tadiau néra abejoniy, kad
tuos grumtynése su neinomybe savo galvomis rizikavusius vyrus
kaitino ir tarpusavio lenktyniavimo azartas. Nenumaldoma
akrobatinio skraidymo pionieriy aistra greitai pareikalavo auky.
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"l oro eskadrilés laisvai samdomag karo laking Aleksandrg
Kaputauskq ir lalsvai samdoma e.p. jaun. inzinieriaus mechaniko
Eduardg Vacets, uZsimu$usius &.m. birZelio 15 d. 19 val. 18 min.
i§ aukStumos maZdaug 1000 metry beméginant ore HALB CL IV
Nr.5814 po padarytos ir neidlygintos mirties kilpos véliau peréjus
| suktuka, skaityti Zuvusius tarnybos pareigas einant®, -- jradyta
1821 mety Karo aviacijos jsakymy Zurnale.

Tadiau draugy mirtys drgsuoliy nesustabdé, ir po vieneariy
mety, aviacijos Sventéje 1922-yjy liepos 9 diena, figarave, kaip
tada bOdavo sakoma apie akrobatinj skraidyma, net penki
aukstojo pilotazo kursus baige karo lakdnai,

Po to, kai 1927 mety geguzés 1 dieng jsteigtam Lietuvos Aero
Klubui (LAK) atiteko Antano GustaiGio konstrukcijos ANBO-I|
Nr.24, akrobatinis skraidymas tapo prieinamas ir civiliams
aviacijos sporto mylétojams.

Tadlau 1934 mety rugpjGéio 26 dieng Aleksoto aerodroma
sukrété kraupi tragedija - Zuvo LAK generalinis sekretorius,
tre¢iosios laidos lakunas, nepaprastal veiklus visuomenininkas,
kellas uZsienio kalbas mokéjes Vytauto DidZiojo universiteto
absolventas, nepamainomas pokstininkas, $iaip jau linksmas ir
drgsus vyras Vaclovas Juodis.

Iki to laiko jau trylikos karo lakony gyvybes buvo nusineses
suktukas, klastingas skridimo rezimas, kai, netekes greicio,
lektuvas staiga kniubdamas veréiasi per sparna ir ima gredtis
Zemyn,

Aukstojo pilotaZo treniruotés metu Vaclovas Juodis mazdaug
1000 metry aukstyje samoningai jvedé Iektuvy | suktuka, o po
keliy vijy sékmingai sustabdé pragaistinga aparato grezimasi
zemyn. Tadlau statmenai kurj laika pikiraves ANBO-II kazkodél
peréjo | neigiama kampa, ir netrukus, neislaike perkrovy, ldzo
sparno galal. Léktuvas Svilpdamas léké | Zeme.

Véliau prieita isvados, kad, l0Zus sparno spyriams, pilotas ore
buvo suZeistas, matyt todél negaléjo greitai idsiropsti i§ lektuvo -
|o parasiutas pradéjo skleistis vos aukidiau medziy virsoniy. Po
kupolu isigelbéjo tik moksleivis Jurgis Steikinas, takart isiprases
kartu pakilti | org.

Neteke ANBO-II, LAK lakanai kuri laikg skraidé Gekisku "Smolik
18", kuris tiko tik pradiniam mokymul. Tuo metu Aero Kiubas turéjo
ir angly konstrukcijos "Gipsy Moth", kuriuo i€ bédos buve galima
iriesti ir kilpg.

Siek tiek véliau LAK jsigijo du irgi brity gamybos "Tiger Moth".

.
I Dﬁhkev.iaaus\“nnbi lI" katastrofa 1926 m, birzelio 8d.
Dobkevicius's "Dobi lI" crash on June 8 1926




Tais aparatais jau buvo galima apsiversti ir aukstyn ratais -- mat
lektuvai po pilvu turéjo atvirkdciam skridimui jtaisyta kuro bakel].
Apsivertus kiekvienasyk reikédavo perjungti kuro rankenéle --
variklis kurj laika trokéiodavo ir padiaudédavo.

Vis délto tikra akrobatika prasidéjo LAK gavus vokiskus Bucker
"Jungmann", o ypac pilotazui skirtg Bucker "Jungmeister". Kaip
prisimena ty lektuvy pilotai, vairolazde buvusi lengva, jokiy bakeliy
perjunginéti jau nereikéjo. Naujos galimybes smarkial iSpléte pilotaZo
figry sarasa.

1938 mety vasarg Kaune 3esi lakOnai rungtyniavo pirmosiose
leéktuvy sporto varZybose. Akrobatikos pratimg, atlikes net 39
figiras, laiméjo garsus prieskario lakinas, véliau Zinomas soviety
laikotarpio prozininkas Jonas Dovydaitis.

1939 mety rugpjucio 18-19 dienomis Kauno Aleksoto aerodrome
ivyko Baltijos Saliy aviacijos olimpiados aukstojo pilotaZo varzybos.

Siy varyby jstatai skelbé: "Figarinio skraidymo dalyviai pateikia
patiy pasirinktas figoras i5 "Oro akrobatikos figary klasifikacijos"
ar savo padiy sukombinuotas ir jy atlikimo eilg.Figariniam skraidymui
kiekvienam dalyviui skiriama 15 min. laiko.

-

Pirmujy prméhafﬁ:'%mbaums CArBYbYE

fitigalelojas: ovydams
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Kiekvienas figrinio skraidymo dalyvis 2 val. pries varZzyby pradZig
pristato teiseéjy komisijai savo figiry sgragg 5 egzemplioriuose.
Figirinis skraidymas turi biti atliekamas teiséjy komisijos nustatytose
ribose ne Zemiau kaip 200 m ir ne auks$éiau 800 m".

Varzyby nugalétoju tapo Lietuvos komandos pilotas Leonas
Kinaitis.

Antrgja vieta uzémes kapitonas Kazys Rimas veliau rasée:
"Aukstajame pilotaze turi Zidreti tikslumo, precizijos, ir kartais nespéji
pagalvoti ar pamatyti, o jau turi reaguoti vairais. Tai ¢ia ne vien
sugebejimas, bet gal ir refleksai jeina.

VarZybose dalyvaujant, néra kada pasiZidréti | Iéktuvo rodykles,
fighros eina sekundémis. AS pats ant bortinés lentos isklijuodavau
labai ry3kius reikiamy figory braiZinius, kad tik Zvilgteléjes tuoj
Zinociau, kokia figira turi sekti. O kai turi visas figoras issidirbgs,
Zinai jy eile, zinai, kad variklis tvarkoje, Zinal i5 anksto, kokj greit]
turési, tada ir fighros turi preciziskai iseitl".

Nors Jonui Dovydaigiul tgsyk nepasiseke ir jis liko tik ketvirtas,
po varzyby Jvykusios aviacijos Sventés metu, stebint 30 tdkstanéiy
Zidrovy, batent jo, nepralenkiamo prieskario parodomuyjy skrydziy
meistro, pasirodymas sukélé minios susizavéjima.

Tai liudija ir jrasas Karo aviacijos knygoje:"Jo skridimas ne vieng
silpnesniy nervy Zmogy tiesiog pritrenkia. Kiek laiko Jonas Dovydaitis
skraidé ore, darydamas pavojingas ir Siurpias figras, tiek pat laiko
daug Zmoniu, net kvepavimag sulaikydami, jaudinosi, ZiGredami | jo
daroma ore Zaismag su léktuvu",
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Iki $iy dieny tarp seny lakany klaidzioja anekdotg primenantis
auksto svedio i§ uzsienio Salies klausimas, jeigu Sitaip pilotuoja
ketvirtos vietos laimétojas, kaip tada pas jus skraido tas, kuris
uZzémé pirmajg vieta?

Pradininku ryzto sparnais

Pokario metais pirmgsias kilpas surieté Vilniaus aeroklube
instruktoriais Jdarbinti buve soviety karo lakinai, po fronty negrjZe
j gimtas vietas ir |sitaise Lietuvoje,

Kaip prisimena tuometis aeroklubo kursantas Zigmas
Polinauskas, instruktoriai moké kilpy, puskilpiy, posokiy kampe.
Aisku, tos | mokymo programag jtrauktos elementarios figiros -
joks sportas, tadiau ZiGrovams jos daré |spadj. Juolab leido |sibégéti
Stalino saulés nutvieksta gyvenima apdainavusiems Zurnalistams.

"Kurj laikg auksta)j pilotazg vykdo tik vienas léktuvas, -- 1948
metais "Tiesa" rase apie aviacijos dieng stadione. - Paemes aukstj,
jis staiga kaip strélé sminga propeleriu Zemyn, netrukus kiek
stabteléjes, bet nepakeites padéties, ima vartaliotis apie savo a§j.
Baiges pratimus, lak(nas 35 metry aukstyje létai praskrenda pro
tribdng.

Ziarovai pamato moterikus bruoZus - taip, tai pirmoji lietuvé
moleris-lakiné Eglé Kupstaité - geriausias aeroklubo pilotas”.

Tatiau dar stipresné uZ propaganda Stalino laikais buvo baimé,
kad koks lakOnas nesumanyty bégli | uZsienj, todel kitais metais
skraidymas lektuvais buvo uzdraustas.

Sunku spélioti, kg nulémé Sis draudimas, taciau akrobatiniy
lektuvy gausmo Lietuvoje nesigirdéjo labai ilgal. Per tg laika tvirtas
pozicijas issikovojo Soviety Sajungos éempionais tape sklandytojai,
ir daugelio aviacijos autoritely poZidris | akrobatika net, atsiradus
galimybéms, buvo, Svelniai tariant, skeptiskas.

Pirmasis éekiskas dvivietis akrobatinis léktuvas Z-326 Vilniaus
aeroklube, Kyviskése, atsirado, regis, 1963 metals, tadiau dar ilgokai
pastovejo, laukdamas tikrosios savo valandos . Mat aeroklubo
vir§ininkas Juozas Jaruseviéius, tuometis absoliutus soviety
sklandymo &empionas, amzinal vazinéjo | stovyklas ir varZzybas, o
il pavaduodaves Zigmas Polinauskas lyg ir neturéjo visiskos laisves
veikti savo nuoZidra, be to, daug dirbo su parasiutininkais.

Net veliau, kai i§ Minsko atsikviestas instruktorius N.Zinevicius
pirmajg sklandytoju grupe pamoké figary, akrobatinis skraldymas
dar netapo Kazin kokiu masalu. Zigmas Polinauskas prisimena,
kad, tik jam tapus aeroklubo virsininku, akrobatika arba aukstasis
pilotazas tapo kasdiene duona.

Apskritai, pasak Zigmo Polinausko, sklandytojus pamokyti
akrobatikos Maskva nurodé todel, kad, nardydami uzdraustuose
debesyse, Sie kartals nebeZinodavo, kur dangus, kur Zzema.
Akrobatikos pradZiamokslis, generoly nuomone, kaip tik ir turéjo
padéti sklandytojams kapanotis i5 kebliy situacijy.

Kita priezastis, dél kurios Lietuvos aeroklubuose niekada
netrikdavo technikos, buvo misy aviacijos vyry mokéjimas rasti
kalbg su léktuvus, sklandytuvus, paragiutus ir kitokj gera
skirs¢iusiais tais padiais Maskvos generolais. Juolab, kad Rusijos
aercklubuose pagal "broliSkos pagalbos" sutartis gauty cekisky
lektuvy niekada netrikdavo - stovédavo ilgos eilés.

ligainiui skraidymai vis délto jsibégéjo, ir Z-326 variklis émé
kaukti kone nuo ryto iki vakaro. Pagal éekiska instrukclig jsisaving
pagrindinius akrobatikos elementus, vilnieéiai laklnal netrukus emé
skraidyti ir aukstyn ratais.

Panasiu metu kaip Kyviskiy erdve, akrobatinis Z-326 émé raiZyti
ir Pocidny padange. Léktuva i$ Rusijos atskraidines sklandymo
meistras Aleksandras JonuSas parodé suklukg, dar kai kurias
figlras. Kauniegiy aeroklube tada buvo daug laisviy bei
demokratijos -- galimybé iSmeéginti save naujoje sferoje pasirodé
patraukli nemaZai grupei patyrusiy sklandytojy. Tuo metu
PociOnuose aviacijos techniku dirbes Pranas Vinickas prisimena
Z-326 variklj uzvesdaves Sesta valanda ryto, o priSvartuodaves
lektuvg temstant.

Pociliny aerodrome, kuris Lietuvos sklandytojams visada reiske
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kaika panasaus kaip musulmonams Meka, dabar labai pastebimi
pasidaré akrobatikos mégejai. Ore 3aiZiai kauke variklis, o Zemséje
nuolat aidéjo negirdéti iki tol zodZiai -- visokie ranversmanal,
imelmanal.

Uzsidege akrobatika, lakinai skverbesi | jos gelmes ir greital 1oli paliko
kazkada pirmujy instruktoriy nubréZtas pilotazo ribas. Zinoma, drasa ir
noras jvaldyti sudétingiausius skridimo elementus nereifke, kad iSsyk
pavykdavo visa tai demonstruoti dar ir teisingai bei tiksliai,

Pranas Vinickas ir dabar nesulalko jucko, prisimines anuos
eksperimentus. Antai vilniegiy vertikales visada svirdavo | priekj, o
kaunieéiy lékluvas, Saudamas staciai | virsy, tarsi atsilosdavo, amzinai
krypdavo atgal.

Lakinal vaikédiodavo krauju nuo nelgiamy perkrovy pasruvusiomis
akimis, tadiau laiming. Ta laime ne vienam buvo sutrikdes nebent netikétal
lekiuva stvéres suktukas, kai Z-326, nepaisydamas vairus be gailescio
dauzydavusio pilolo pastangy, vis grezdavosi arfyn Zemes, Visi tie atvejal
baigési laimingai, pilotal vis delto sugebédavo sutramdyti krentani] lektuva,
bet figiiry baimé paskui neatieisdavo savaitemis.

Suprate, kad patys visko neismaoks, kauniediai kvietési patyrusius
meistrus i§ Minsko - ie parodé ir plokscig suktuka, pamoke suktukiniy
statiniy, ir apskrital iStiesino kreivesnes savamoksliy piloty akrobatikos
vietas.

1966-ieji Lietuvos akrobatinio skraidymo istorijoje - ypatingi metai.
Arsy neakivaizdinj lenktyniavima tarp Vilniaus ir Kauno ty mety rugséji
vainikavo Kyviskése jvykes pirmasis Lietuvos aukstojo pilotaZo
cempionatas.

Abu aeroklubal delegavo po dvi komandas. Teisejauti alvaziaves tas
pats minskietis N.Zinevicius, vartojant dabartine leksika, buvo apakes:
kaip tie savamoksliai tiek daug i§moko. Pazvelgus | any varZyby
kompleksus, tik stebétis belieka ir Siandien - viraZai su trimis, keturiomis
statinemis, suktukings statinés kilpoje, daug atvirk&iy arba nelgiamy,
kaip kartals sakoma, figany.

Privalomajj pratima geriausial atliko vilnietis Jonas Kuzminskas, tuo
metu keleivius skraidindaves "Aerofloto" pilotas. Taciau ik tol Sio
apsigimusio lakino biografijoje jau buvo Rusijos aviacijos centro
aerodrome, pilotuojant Jak-11, islietas prakaitas.

Kitus du pratimus - neZinomaji ir laisvajj - laimejo kaunietis Jonas
Kavaliauskas, tapes ir absoliuciu pirmujy Lietuvos akrobatinio skraidymo
varzyby nugalétoju.

Pirmosios varzybos tapo istorinés dar ir todel, kad jos pagal
sudétinguma visikai atitiko tarptautinius reikalavimus.

Bty neteisinga nejvardintl visy istorinio pempionato dalyviy, juo labiau
kad kiekvienas jy ir be pirmujy varzyby aviacijoje paliko rySkius pedsakus.
Komandomis nugaléjo pirmoiji Vilniaus rinktin: Zigmas Polinauskas, Jonas
Kuzminskas, Zigmas Motiekaitis. Antra liko pagrindineé Kauno sudetis:
Jonas Kavaliauskas, Jonas Bagdonas, Pranas Vinickas.

Antrosiose komandose startavo vilniegiai Vytautas Pakarskas,
Leonidas Jemeljanovas, Antanas Gasparas bei kaunieciai Vytautas
Dovydaitis, Viadas Drupas ir Raimundas Kavaliauskas. Asmeniskai
rungtyniavo dar ir vilnietis Algis Smilgevicius.

Ty vyry ry#ta liudija Sviesios atminties aviacijos zmogaus Vytauto
Pakarsko istorija. Ta vasara, kraunant | sunkveZim sklandytuvg, jam
per nelaime IiZo ranka. Kol negaléjo skraidyti, organizavo angaro statyba,
tadiau artéjant dempionatul neiSlaike - paprase aeroklubo daktarg, tokj
pat padangiy pramustgalyj Vytauta Zalpi, kad nulupty nuo kairés rankos
pirsty gipsa. Taip ir skraidé i§ gipso kiauto styrojusiais pirsty galais
stumdydamas variklio traukos rankenéle.

Po poros mety lietuviai debiutavo Soviety Sajungos cempionate
Stavropolyje. Tal buvo jau penkioliktasis soviety gempionalas, paskutinis,
| kurio programas buvo jtrauktas atvirk&éiasis pilotazas. Tik lietuviai
Jonas Kavaliauskas ir Pranas Vinickas skraidé tuomet jau aiskial nuo
gyvenimo atsilikusiais Z-326 - kiti 50 dalyviy pilotavo nepalyginamai didesniy
galimybiy léktuvus Jak-18P.

Vis délto Lietuvos lakanai buvo pastebéti - soviety akrobatinio
skraidymo autoritetal jZvelge ambicingg lietuviy braiza ir net pakviete |
rinktinés komandos treniruodiy stovykla. Porg karty po meénes] skraide
su geriausiais Soviety Sajungos lakinais, Jonas Kavaliauskas Ir Pranas
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Vinickas, zinoma, |gijo nejkainuojamos patirties, kurios Pocignuose
netrukus jau sémési nauja pamisusiy del akrobatinio skraidymo jaunuoliy
karta.

Vis délto pirmajj Soviety Sajungos Gempiono medalj iSkovojo dar
pradininkai - Jonas Bagdonas 1969-yjy pirmenybése Kijeve geriausial
skrido marSrutu. Nepaprastai pasi§ventes skrydZiams aviatorius Jonas
Bagdonas 1980 mety birelio 2 diena Zuvo bandydamas naujos
sklandytuvo "Lietuva" serijos pirmagimj LAK-12 nr. 602.

Gaivi banga i5 Lietuvos

Tai dabar Soviety Sajungos Eempiono vardas trenkia priplékusia
praeitimi. Pried trisdeSimt ar dvideSimt mety buvo kitaip -- soviety
gemplonatal skambédavo kaip rim&iausiy kavy arena.

Sajungos rinktiné - elitiné keliy lakiny grupé - paprastal skraidydavo
aukstesnes klases lektuvais ir bent kartg per metus prasiverZdavo |
Vakary aerodromus.

O daugybel puikiy lakiny iS nesuskai¢iuocjamy lais laikais imperijos
aerokluby nieko kito nelikdavo, kaip kautis dél Soviety Sajungos
Gempionato medally, kurie, be kita ko, padédavo kai kuriems laktnams
patekti | soviety rinkting komanda.

Del Soviety Sgjungos Sempionaly apdovanojimy kasmet grumdavosi
kelios dedimtys piloty i§ Rusijos, Ukrainos, Baltarusijos, Uzkaukazés ir
Vidurinés Azijos respubliky. Soviety laikals lakony akrobaty neturéjo tik
latviai, estal bei moldavai.

Akrobatikos itin nemégusio vieno Maskvos generolo veiklos metais
bei po kraupiy katastrofy, nuolat primindavusily apie soviety akrobatines
technikos ydas, éempionaty programos turédavo labai mazal kg bendro
su aukStuoju pilotazu. Pilotai, kurly vaizduoté rézdavo erdvéje verZlig
akrobatinio skrydzio grafika, 18 tikryjy rungtyniaudavo skraidydami
margrutais, demonstruodami taisyklingg kilima ir nusileidima.

Suprantama, jeigu nori faiméti, Sios rungtys irgi relkalauja didziulio
meistridkumo. Net Jurgis Kairys savo pirmaji Lietuvos éempionato medalj
antrajg skraidymy vasarg iSkovojo uz marSrutg. Tais laikais vienokiy ar
kitokiy su akrobatine technika susijusiy problemy netrikdavo kiekviena
vasarg.

Tokiy, sakytum, netikry akrobatikos pirmenybiy laikais Soviety
Sajungos éempiony vardus yra iskovojg vilnieciai Slavomiras Matiakas,
Romas Aleksiejus, Vytautas Armonas, Onulé Motiejanalte. 1976 metais
Borky aerodrome, netoli Maskvos, kaunietis Romas Pivnickas pirmasis
i& lietuviy tapo absoliugiu Soviety Sajungos éempionu.

Dar po mety prasidéjo ypatingas laikotarpis: | pasaulyje dominavusig
soviety akrobatika viesulu verZesi galinga gaivi banga i$ Lietuvos.
Daugiausia akrobatikos véjus gerai jautusio Prano Vinicko pastangomis
isugdytas lietuvikasis akrobatikos stilius - tal didZiuliai greiciai ir juos
lydingios perkrovos, energingi sukimai ir griezti stab-dymai.

Pirma kartg atvykes | Soviety Sajungos rinktines freniruadiy stovykla,
kaunietis Stepas Artiskevicius jos senbuvi, absoliuty pasaulio éempiong
Igorj Jegorovg privereé ligam uZmirsti jo mégiama gitarg.

“aikinal, mums laikas piesti naujus figiry kompleksus", -- pamates
debiutanto i§ Lietuvos skrydj, savo biciuliams pasaulio empionams
pasaké $is talentingas lakinas, dainy ir knygos apie akrobatika autorius,
véliau Zuves mégéjisko lektuvelio bandymy metu.

Kitais metais Sajungos finktinés stovykloje pasirods ir Jurgis Kairys,
ne iik demonstraves akiplesiskai dideliy kraviy, greita, griezta pilotazs,
bet ir dél savo charakterio nevengdaves pasisaipyti is tituluoty autoritety:
girdi, nemokate skristi, Gempional.

1978 mety Soviety Sajungos cempionalo pradzia varZovus vare |
neviltj. Po privalomosios programos visas garbés pjedestalas atiteko
Lietuval: ant aukétiausios pakopos stovéjo Stepas AriskeviGius, antras
- Leonas Jonys, tredias liko Jurgis Kairys.

Treneris juolab gerai maté kiekvieno piloto stipriasias vietas ir reikalavo
ugdyti savo braizg. Jurgis Kairys kaZkada sake tebegirdis ausyse Prano
Vinicko bosa; trauk, plésk, lupk, stabdyk.

Kai Kyviskiy aerodrome pasirodé jaunélesnis uZ spéjusius pagarseti
asus Rolandas Paksas, treneriui padaré jspid nepaprastal imii slo valkino
prigimtis.
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1978m. Lietuvos komanda Soviety Sajungos cempionato nugalétoja: (i§ kairés) L. Jonys, treneris A. Unikauskas, J. Kairys, R.
Paksas, 5. Artiskevicius
The Lithuanian team, the winner of the Soviet Union Championship in 1979: (from the left) Jonys, the trainer Unikauskas, Kairys,
FPaksas, Artiskevicius

"Vienas fantastikai dirba eleronais, kitas - aukséio vairu, --
prisimings anuos laikus neseniai pasakojo Pranas Vinickas. - Kai
atejo Rolandas, pamaciau, kad Sitas gali suimti | delna ir ta, ir tg. Plius
dar - turi protg".

Kad daug Zadantis, bet palyginti nedaug dar skraides laklinas
galety dalyvauti varzybose, juo pasitikéjes Pranas Vinickas jsaké
grandies vadui per nakt] prirasyti | Rolando skraidymu knygele tiek
skrydziy, kiek reikalavo dokumentai.

1979-yju rugpjut] geriausieji soviety lakinal susirinko | Kyviskes.
Tai buvo ne tik Sgjungos cemplonatas, bet ir Vll-oji SSRS tauty
sparlakiada. Kas ketvirti metai rengtos spartakiados soviety ideology
bidavo labai sureikSminamos, todél variybos tapdavo lyg ir
svaresnes negu paprasti cempionatai.

Siaip ar taip tais metais Kyviskiy padange aidejo Lietuvos lakiny
triumfo skrydZiais. ISkovojusi devynis jvainy spalvy medalius, Listuvos
komanda - Violeta Gedminaite, Stepas ArtiskeviGius, Jurgis Kairys,
Leonas Jonys, Rolandas Paksas - varfovams nepaliko Jokiy viléiy.

Absoliuéiu éempionu tapo Stepas, treciasias vietas bendroje
iskaitoje uzemé Vialeta ir Jurgis.

Kitais metais demokratine tada vadintoje Vokietijoje pasibaigus
socialistinio lagerio Saliy varZyboms jy abseliutus nugalétojas Stepas
Artigkevicius ir antrajg vieta uzémes Jurgis Kalrys | savo kelionmaisius
susizere po kelis medalius,

Vengry isleistoje knygoje apie akrobatinj skraidyma yra [détas ir
tose 1980 metais Karl-Marks-Stadte surengtose pirmenybése Stepo
demonstruotos pergalingos laisvosios programos grafinis vaizdas.
Met diletanto akimi nejmanoma nepastebeti, kaip toli | priek] savo
skrydziy sudétingumu ir filosofija buvo paZenges Stepas Artiskevicius.

ligametis Soviety Sajungos rinktinés komandos treneris Kasumas
Nazmudinovas tais metais paradytoje knygoje Stepui, be kitko, skyré
ir tokius Zodzius: "Sis talentingas sportininkas i§ Lietuvos susilauke
tarptautinio pripaZinimo. Jo pilotazas iSsiskiria ypatingu susitelkimu,
kovingumu, atlikimo groziu, jvairove. Stepas - lakiinas ieskantis,
novatorius, nepaprasto tikslumeo meistras.
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Ne be reikalo daugelis jame jZvelgia naujg Viadimira Martemjanova
(absoliutus pasaulio éempionas, Zuves treniruotés metu I02us Jak-18
sparnui. -E.G.). Toks pat braizas, nenumaldoma sportiné aistra,
sudetingos fighros, netikéti taktiniai sprendimal. Tadiau Stepo pilotazas ir
sudetingesnis, ir |vairiapusiSkesnis”.

Pasaulio akrobatinio skraidymo ¢empionatas 1980 metais vyko
Jungtinese Amerikos Valstijose. Sovietai i ignoravo, Ir Stepul nebuvo
lemta uZkopti ant auksciausios pakylos, nors aukstojo pilotaZo autoritetal
fuo metu neabejojo, kad geresnio |akino uZ |j néra,

Tais metais Stepas savo unikaly talenta demonstravo ir Ligtuvoje:
Kyviskese vykusiose tradicinese S.Dariaus ir S.Giréno taurés varZybose
jis laimsjo visus keturis pratimus, lygiai kaip ir visas antrasias vietas
uzeme Jurgis Kairys.

Sovietmedio gldumoje jsteigtos tautos didvyriy atminimo varzybos
akrobatikos meistrams visada kele ypatingus jausmus. Dalyvauti jose -
garbe, laiméti - kiekvieno meistro didysis troskimas. Pirmuoju S.Dariaus
ir 5.Gireno tauras varZyby nugalétoju 1970 metais tapo Pranas Vinickas.
Veélesnials metais §i prestizinj titulg yra iSkovoje Jonas Bagdonas, Viadas
Drupas, Petras Laurencikas, Romas Pivnickas, Antanas Unikauskas,
Antanas Zllinskas, Robertas Noreika, Onuté Motigjinaité, Leonas Jonys,
Stepas Artiskevicius, Rolandas Paksas, Vytautas Lapénas, Algis
Jurgelevicius, Jurgis Kairys, Eltonas Meleckis.

1980 mety vasaros pabaigoje Lietuvos komanda Soviety Sajungos
cempionate dalyvavo be Jurgio ir Stepo. Vis délto lietuviai Kijeve uzéme
antrajg vietg komandomis, éempiono medalj uZ pratimg laiméjes Rolandas
Paksas bendroje jskaitoje irgl buve antras. Paguodai liko absoliuciu
cempionu tapusio seno aerodromy autoriteto maskviecio Michailo
Molianiuko ZodZiai: "Rolandai, niekas geriau uZ tave éia neskraide”,

Absoliutia trediajg vieta laiméjo Violeta Gedminaite, medal] uz pratimg
laimejo Leonas Jonys. Leonas i§ Ukrainos sugrizo tiesiai | savo bralio
Alfonso laidotuves, Kauno aeroklubo grandies vadas Alfonsas Jonis ir su
Juo skrides jaunas "Aerofioto” pilotas Viytautas Mikutis 1980 mety rugpjodio
30 dieng netoli Pakucnio zuvo nedideliame aukstyje uZstrigus lektuvo
Jak-52 aukscio vairui.
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Skaudis praradimai

Virs aerodromy tvieské 1981-yjy rugpjodio 6 dienos saulé.
Marijampoléje, kuri tada dar buvo pravardziuojama Kapsuku, vyko
S.Dariaus ir 5.Giréno taurés varzybos. Kai ta proga vakarop pasitarti
susirinko aukstojo pilotaZo komitetas, nuo ldpy nenuéjo Stepo
vardas. Mat artéjo Europos, o paskui Soviety Sajungos éempionatas.
Stepas, Jurgis, kurie Pamaskvyje rengési Europal, bei ka tik taure
laimeéjes Rolandas - tokia komanda atrodé tiesiog nejveikiama.

Staiga treneris Antanas Unikauskas entuziastingai pragneko,
girdi, turime naujg Artiskeviciy. Tai esas Vytautas Lapénas. Daug
kam jis buvo net nematytas, taciau tokia Zinia nuskambéjo kaip dar
vienas dZiugus to nuostabaus, kaip atrodé, vakaro akcentas. Tada
niekas neZinojo, jog tos dienos ryta Stepas Zuvo.

"1981 mety rugpjocio 6 d. 9 val. 16 min. lakinas S.Artiskeviéius
pakilo lektuvu Jak-50, -- rasyta tyrimo akte. - Septintaja uZduoties
minute jam vir§ aerodromo atliekant devintaja Europos ¢empionato
privalomojo komplekso figirg (viena teigiamo suktuko vija po
atvirkscio skridimo) atsiskyré kairioji sparno plokstuma, kuri po to
trenke per piloto kabing. Léktuvas pikiruodamas atsimusé j zeme.
Laklnas S.ArtiSkeviGius nukrito kartu su léktuvu ir Zuve",

Salia Borky aerodromo, paciame miskelio pakradtyje, kur buvo
Ismiges Stepo lékiuvas, jau dvidesimt mety dunkso Jurgio Kairio
ropesciu pastatytas didelis akmuo. Kairysis sparnas po katastrofos
guléjo uz keliolikos metry. Stepa jis uZmusé padia laZzimo akimirka -
tai buvo Zaibiskas, prilygstantis keliy tony jégai smagis per kabinos
gaubtg,

Pragjus savaitei po Stepo laidotuviy, Jurgis iSskrido | Austrijg ir
laiméjo pirmajj Europos éempionato aukso medal] uZ privalomaja
pregrama, kuri pries keliolika dieny buvo lemtinga Stepui,

Kitais metais Jurgis Kairys buvo apdovanotas pasaulio
¢empionato aukso medaliu - taip pat uZ privalomaja programa. lisyk
pasaulio cempionate tarptautinj krik§ta gaves Rolandas Paksas
gero jvertinimo susilauke finale - buvo septintas.

Ty paciy 1982-yjy ruden] abu lakinai stovéjo ant Soviety Sajungos
¢empionato pakylos: Rolandas -- ant antrojo laiptelio, Jurgis -- ant
treciojo. Auk3ciausiaja pozicijg lyg ir savaime uzémeé absoliudiu
pasaulio fempionu Austrijoje tais metais tapes leningradietis Viktoras
Smolinas.

1983 metus vél uztemdé skaudi katastrofa. Rugpjoéio 7-osios
ryta netoli Jiezno palei plenta nukrito dvivietis mokomasis akrobatinis
lektuvas Jak-52. SuZnybti deformuotos léktuvo konstrukcijos, jokiy
galimybiy iSsigelbéti neturéjo absoliutus Soviety sajungos Gempionas
Romas Pivnickas bei jauna sportininké Laima Lelegioteé.

LoZingjantys Jakovievo firmos léktuvy sparnal ir geriausiy piloty
zatys galiausiai perpildé sportininky kantrybés taure. GodZiu
sovietmeciu, kai skambejo S0kis "geriausiais léktuvais - geriausi
laktnai®, leningradiediai pilotai iddriso parasyti | pacia Liaudies
kontrole prie Kemunisty partijos centro komiteto,

S. Artiskeviéius nespéjo
tapti pasaulio éempionu
Artiskevicius did not

Wy ’ become a world champion

"Pradedant 1978 metais nebuvo né vieno sezono be léktuvo
Jak-50 katastrofos, -- rasé lakanai. -- Pagal oficialias versijas jy
prieZastys - pacios jvairiausios, tadiau pagrinding kalté beveik
visada priskiriama lakanui. Jis Zuvo, jam vis tiek. O gyviems
katastrofy kaltininkams tokiu baodu pavyksta isvengti
atsakomybés.

1978 m. rugpjicio 13 dieng nukrites Jak-50 nusinese
absoliutaus pasaulio ¢empiono Viktoro Lecko gyvybe. Katastofa
ivyko ore sulGZus sparno jéginiams elementams,

Po eiliniy sparno "stiprinimy" ir idvakarése atliktos sparno
tvirtinimo mazgy magnetoskopijos 1981 m. rugpjagio 6 d. 1020
Stepo Artiskeviciaus pilotuojamo Jak-50 sparno lonZeronas. Zuvo
iZymus lakdnas, absoliutus Soviety Sajungos ir socialistiniy Saliy
cempionas”,

Nesivarging esminiy sprendimy paiedkomis, A.Jakovlevo
firmos konstruktoriai pasuko visiéko absurdo keliu - jvardijo
"saugy" aukstojo pilotazo figiry skaidiy. Atseit, garantuojame, kad
iki 5000 figary léktuvas nesubyrés. Net ne specialistams buvo
aisku, kad tas skaitius negaléjo bati kaip nors apskaiGiuotas -- tik
nurasytas nuo luby.

Tokia metodika greitai davé rezultatg. 1983 mety vasario 3
dieng Zuvo absoliutus soviety ¢empionas Jurijus Gomyliajevas.
Lektuvas dar nebuvo atlaikgs né 4000 figary. Pirmg karta
konstruktoriai nesiginéijo, pripazino, kad léktuvas subyréjo dél
konstravimo klaidy ir neapkaltino lak@no.

Tatiau nebuvo pagrindo manyti, jog prabudo A.Jakovlevo firmos
konstruktoriy saZiné - Siame léktuve buvo jmontuctas avarinis
registravimo prietaisas, pladiau Zinomas kaip "juodoji déze".
Bejausmis prietaisas uzfiksavo, kad Jak-50 subyréjo ore, o ne
nuo smigio | Zeme, kaip iki tol badavo méginama teigti.

Jurijus kaip joks kitas rinktinés lakiinas negailéjo laiko avariniy
atvejy imitacijoms, kad prireikus akimoju i$8okty i$ léktuvo.
Treniruotés nuéjo perniek, nes luze sparnai i§ abiejy pusiy sutréske
piloto kabing. Akimoju atsiddrgs mirtinuose spastuose, Jurijus
nespejo net atidaryti kabinos gaubto.

Toje treniruoéiy stovykloje léktuvu, kuris prazudé Jurijy, dar
skraidé Rolandas ir maskvieté Natalija Sergejeva. Spéjusi tapti
absoliuéia pasaulio éempione, $i reto Zavesio ir inteligentiSkumo
lakGné 1995-yjy rugpjatj Zuvo per treniructe nauju A.Jakovievo
firmos akrobatiniu Jak-54 -- mat buvo sutikusi pademonstruoti §
léktuvg aviacijos Sventeje.

Jurijus Gomyliajevas lemtingajg dieng skrido iskart po Rolando.
Zuvus draugui, kuriam pries keletg minuéiy uzleidal vietg kabinoje,
be apmaudo ir gailesgio, sukyla ir kiti jausmal. Kiek karty akrobatikos
|karstyje blok3davai ta léktuvg | didZjules perkrovas,
negalvodamas nei apie konstrukcija, nei apie save. Kas Zino, kada
jéginj mazga pazenklino pirmasis plika akimi nematomas jtrakimas,
kaip kaupesi metalo nuovargis, kol nepatvarGs sparnai galiausiai
neislaiké, nusinesdami draugo gyvybe? O kas pasakys, kodél
Sioje absurdo loterijoje laimingasis bilietas atiteko tau?

Apie lemties Zenklus tikriausiai $imtus karty turéjes progy
pagalvoti Jurgis Kairys sykj, bekalbant apie Roma Pivnicka, su
atodUsiu prasitare parodes jam savo suktukines statines. Tais
metais buvo kuriamas dokumentinis filmas "Erdvés skonis", kurio
emocine kulminacija pagal sumanymag turéjo tapti lakino veidas,
akrobatinio siautulio metu nufilmuctas kabinoje pritvirtinta kamera.

Idejai jgyvendinti buvo pasirinktas Kauno aeroklubas. Grandies
vadas Romas Pivnickas -- meistras ir autoritetas, taciau Jurgis
verté visal naujus akrobatikos klodus, ir Romui, pasitaikius progai,
ripéjo pajusti grynai kairiSko pilotavimo stiliy, subtilybes, kurios
kélé jo akrobatikg | pasaulines aukstumas. Jis papradé, o Jurgis,
aiSku, neatsisake ore parodyti, kaip ir kg Jis daro JAK-52 vairais,

Po kelly dieny Jak-52 subyréjo, kai Romas akrobatikos zonoje
suktukiniy figdry moké gabig sportininke Laima Lelesiate.
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Akrobatikos spalvos ir Seséliai

Katastrofiska padétis, | kuria soviety akrobatikg [varé savimi
patenkinti generolai ir A.Jakovlevo konstruktoriai, verté lakonus
Z0tbatinai leskoti iSeities. Kai jauny ambicingy konstruktoriy grupelé
Maskvoje sumané kurti §iuolaikidkg akrabatinj léktuva, juos karsiau uz
kitus rinktines lakinus palaike Jurgis,

Trumpu raidziy deriniu Su pavadinty lektuvy karimas - tai viléiy,
klaidy, ieskojimy, nusivylimy, bandymy, kraupiy nuotykiy, nesékmiy ir
pergaliy epopéja, kurios epiloge turéty boti pasakyta, jog Siandien
lektuval Su-26, Su-29, Su-31 akrobatikes pasaulyje yra populiariausi.

Tagiau 1984-yjy vasarg, kai pirmieji Su-26 pasirodé Pamaskvio
aerodrome, skraidymas jais greiciau primine balansavima ant lyno virs
bedugneés negu pasirengima artéjusiam pasaulio éempionatui.
Léktuvas buvo visidkal "Zalias", jnoringas, nepakente kai kuriy figary,
o noredavusiems jj sutramdyti lakinams atsilygindavo mirtinai
pavojingomis situacijomis.

Apie gerg pasirodyma pasaulio éempionate negaléjo biti né kalbos.
Rinktines veteranai Viktoras Smolinas bel Nikolajus Nikitiukas pasirinko
neseniai pasirodzius] A.Jakovlevo Jak-55 ir laiméjo medaliy. Jurgis
Kairys ir Rolandas Paksas, noradami palaikyti konstruktoriams Gpa,
pilotavo Su-26 ir uzéme beviltiskai prastas pagal ju lygj vietas turnyrinés
lentelés viduryje arba net zemiau Jo.

Ty mety ruden] Rolandas apsisprendé pasitraukti i$ rinktinés. Daug
kas stebejosi, nes iki tol savo noru dar niekas i§ komandos nebuvo
iSéjgs. Maksimalisting jo prigimtis nepajege susitaikyti su beviltiska
artimiausiy mety perspektyva: Jak-50 bei Jak-55 buvo ne tie lektuval, o
Su-26, Zinant soviety tempus, reikéty laukti maziausiai kelerius
metus.

Po kurio laiko Rolandas Paksas émé vadovauti Vilniaus S.Dariaus
Ir 8.Gireno aeroklubui, o soviety rinktinéje jo vietg uzémé Vytautas
Lapénas, 1985 metais tapes absoliuéiu Soviety Sajungos Eempionu.

Si karta $lové Lietuvos lakonams, kuriuos tada treniravo Leonas
Jonys, Sypsojosi Taskente. Jau pats pirmasis aukso medalis atiteko
kaunie€iui Algiui Jurgeleviciul. Kauniets, kaip ir Algis, Palmira Girskute
- anira. Sidabro medalis Palmirai atiteko ir u3z laisvajg programa, o
absoliucioje [skaitoje |i liko treéia. Algis Jurgelevicius ant nugalétojy
pledestalo stovejo Salia absaliudiu éempionu tapusio Vytauto Lapéno.
Tiktai - vienu laipteliu Zemiau,

Pasaulinéje arenoje tais ir dar kitais metais & lietuviy gromési tik
Jurgis Kairys. Tal buvo beveik beviltiskos grumtyneés - per tg laikg, kol
jis rungtyniavo dar labai netobulu Su-26, teisejai || tarsi uZmirso, i§brauké
i5 neradyto pretendenty | medalius sgraso. Net Ir tada, kal varzovai
suprato, kok] tong Jurgis gali uzduoti pilotuodamas jau ganetinai iSbaigtg
Su-26, kai kurie teiséjai radé jam nezinia ka.

1988 mety pasaulio éempionate Kanadoje soviety rinktingje kartu
su Viktoru Smolinu, Nikolajumi Nikitiuku bei Jurgiu Kairiu jau rungtyniavo
ir Vytautas Lapénas. Komanda liko antra, nes Amerikos Zemyne JAV
rinktiné né uz ka negaléjo pralaimeti. Sj beveik nerealy uZdavinj
amerikieciy lakinai galéjo igspesti tik kartu su teiséjais.

Absoliuéiu pasaulio empionu buvo pripaZintas 64 mety am#iaus
JAV akrobatikos veteranas Henris Haigas. Sunku |sivaizduoti tokj
fenomena, turint galvoje Jurgio Kairio fizines galias, dinamigkg astry
braiZg ir dideles tada jau léktuvo Su-26M galimybes. Vienintelis
dalykas, kuris gali uzbraukti ta jéga, tai - piloto klaida, tegul ir nedidelis
netikslumas. Jurgis takart klaidy isvenge.

"Né vienos klaidos, dél kurios galéty apsidZiaugti teiséjai, Jurgis
nepadare”, -- dienoradtyje uZsirasé jau tada tiesus bei kritiskas net ir
Jurgio atévilgiu Vytautas Lapénas.

Vytauto dienorastis, tiksliau sakant, neda2ni uzrasai lalsvyjy
programy variantals primargintame sgsluvinyje leido pajusti
&empionato ritma geriau negu oficialds biuleteniai.

"Taigi po dviejy pratimy pirmauja Majamio aviacijos muziejaus
savininkas Kermitas Weeksas. Savo laisvaja programa, kuri sena
ir nejdomi, jis parodé be didesniy klaidy, Jurgis - antras, atsilieka 33
taskais. Paskui H.Haigas, o ketvirtas - as. Nelaukta vieta, bent jau
man. Basena pakili,
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Vakare, gave neZinomojo komplekso piesinj, mudu su Jurgiu
uzlipome ant Red Deero kalvos. Jeigu tikesime padavimu, kadaise
nuo jos indeny kariai stebedavo | medzioklés plotus artéjanéias
bizony kaimenes. Na o mes Gia ruoiames trediajam pratimui, Bato
galu nubraiziau akrobatikos kvadratg, ir Jurgis sutiko mano
aerodrome pasitreniruoti. Apgalvojome, atrodo, viskg iki
smulkmeny",

NeZinomajg programa, kaip ir raso Viytautas, lakanai gauna pratimo
Isvakarése, ir neturi teisés pabandyti jos ore. Programa sudaroma
sukomponavus kiekvienos komandos pasidlytas figaras, kurios paprastai
parenkamos taip, kad baty kuo sunkiau Iveikiamos pagrindiniams
varzovams. Kelety figiry savo nuoziora prideda tarptautinis Ziuri.

Gave programas, lakonai apgalvoja kiekvieng detale, numato
greicius, aukscio atsargas, leéktuvo vieta kilometriniame akrobatikos kube
pries kiekvieng figira, kuriy sekg irgi pravartu daugmaz [siminti, nes
skrendant baisiai traks laiko Zvilg&ioti | plesinj.

NeZinia, kaip neinomajai programai rengési amerikiedial, tadiau
Kermitas Weeksas beviltigkai suklupo, atlikdamas soviety pasidlyta
figira. Niekas neabejojo, kad vienas lyderiy gaus nulj ir nusiris |
turnyrinés lentelés apacia. Taciau teiséjai nulio amerikie&iui
neparase. Uitat nepriekaitingg Jurgio skridimg jie jvertino 14-gja
vieta.

Teiséjai takart apskritai nebuvo dosnis soviety lakdnams, o
Sveicaré Marita Hugenart uz kiekvieng pratimg Jurgiui skyré po
pusg tOkstancio tasky maZiau negu jos kolegos. Vis délto po trijy
pratimy jam atiteko bendroji treéia vieta.

Tais metais akrobatikos bosai nusprendé nefraukti | bendrajg [skailg
ketvirtojo - finalinio - pratimo rezultaty. Finale Jurgis Kairys buvo antras,
ir jeigu tie taskai jeity | bendraja jskaita, kaip badavo ik tol, jo pranasumas
pries absoliugiu éempionu tapusj H, Haigg baty didziulis. Kodél buvo
atskirtas finalas, yra visiskai aisku: atsiradus lektuvams Su-286, jveikti
soviety pilotus tradiciniais koves metodals nelika Sansy.

Kitame pasaulio éempionate, 1990 metais Sveicarijoje, absoliutaus
€empiono titulg, kuris, pasak lakiny, prasyte pradési Jurgiui |
rankas, Jis pats i$ Jy ir i$leido. Tada jis, be komandinio ir finalinio
"aukso", buvo puikiai jvertintas ir u3 privalomajg bei nezinomaja
programas. Viskas galéjo baigtis pasakigkai gerai, jeigu tarp iy
pratimy nebdty laisvosios kompozicijos. Atliekant pavadinimu
"varpas" Zinomg figira, kai Jurgio Su-28, ilgai kiles stacial j zenita,
akimirkai sustojo ore ir émé kristi uodega | priek], atsitike nepataisoma
kiaida.

Ateina momentas, kai svorio centro veikiamas lektuvas nustoja
kritgs tiesia linija, o veréiasi | priekj arba atgal. Skryd] nuo Zemés
stebéje komandos draugai aiktelgjo - Jurgio lektuvas mosteléjo ne
| 14 puse, kuri buvo nurodyta teisejams pateiktame piesinyje. Nulis
tasky uz figorg jj i$ lyderio pozicijy nubloske | keturioliktajg
absoliugios jskaitos vieta.

Pilotas R. Pivnickas
Pilot Pivnickas



Per savo ilgg sporting karjerg iSkovojusj daug jvairiy spalvy medaliy,
Jurg] Kairj vis delto aplenke absoliutaus Europos arba absoliutaus
pasaulio Gempiono titulai. Labai arti pergalés jis buvo 1989 mety Europos
cempionate Vengrijoje, tadiau liko antras. Trediajg vietg tada uzéme
Viytautas Lapenas, po to dar iSkovojes aukso medalj uz finaling programa.

Bendraja treciaja vieta Jurgis Kairys, pirmakart startuodamas su
Lietuvos véliava, uzémé ir 1992 mety pasaulio éempionate Prancizijos
mieste Havre. Tada nuskambejo ir bisimujy akrobatinio skraidymo
"Breitling" Pasaulio taurés varzyby uvertiira. Pasibaigus pasaulio
empionato skrydziams, apie 20 geriausial pasirodziusiy piloty susirungé
demonstruodami jokiy apribojimy nevarzomas kompozicijas - tikra
laisves ir fantazijos $élsma. Pirma karta nugalétojams buvo jteikti ir
piniginiai prizai.

1993 metais |vyko pirmosios "Breitiing" pasaulio taurés varzybos,
turéjusios baigtis Jurgio Kairio triumfu. Po keturiy etapy jis pirmavo taip
uztikrintal, jog atrode, kad varZovai neturi jokiy $ansy jo pasivyti. Vis
delto tq Sansg jZymiam Prancizijos lakonui Patrickul Parisui j delna
idave pats Jurgis. Pirmaja penklojo etapo dieng per apmaudy
neapsizidrejima savo puikig programa atlikes priesinga, negu nurodé
organizatoriai, kryptimi, jis uZsidirbo nulj ir leido etapa laiméjusiam
prancizui pavojingai priartéti.

Pralaiméjima Sestajame etape JAV lémeé akimirka: léktuvui didziuliu
greitiu greZiantis zemyn, jis Zvilgteléjo | komplekso piesinj, kad
nesumaisyty figiry eilés. Kai vél meté Zvilgsnj | Zeme, staiga pajuto
nezinas, kuris i$ trjy apacioje verliai besisukanéiy aerodromo nusileidimo
taky yra pagrindinis jo orientyras. Kada stabdyti sukimasi? Kites vairais,
suprato, jog nepataiké. Pasitaisgs reikiama kryptimi, tesé programa ir,
kaip véliau paaiskejo, vel gavo aukstiausius balus, tatiau tarp jy jsiterpes
nulis padare savo - Pasaulio tauré slyste iSslyde ir ranku.

Kitais metais labai jsibégeti Jurgiui jau neleido "Breiting" mecenatai ir
teistjal. Jis bandé protestuoti, émesi demarsy, kurie nieko nesugraudino,
tiktal propersa tarp garsiosios Sveicarijos laikrodZiy kompanijos "Breitling"
vadovy ir Lietuvos lakiino nua tol nepaliaujamai platéjo. 1994 metais
Jurgls vél lika antras, o po mety - tredias.

Pasaulio taurés mecenatai vienu metu sidlé Jurgiui Kairiui
nebedalyvauti varzybose, tadiau galiausiai patys pasitrauke i§ Sios
programes. 1999 metais Pasaulio taurés varzybos pradétos vadinti
"Grand Prix" vardu, taciau jos tapo nepalyginamai skurdesnés ne vien
todél, kad per dvejus metus pavyko surengti tik keturis etapus - po du
Japonijoje i Kinijoje. Nugaléjes varzovus tris i§ keturly kariy, Jurgis
Kairys tapo "Grand Prix" laimétoju.

Klasikiniuose Europos ir pasaulio éempionatuose Jurgis Kairys
nerungtyniauja nuo 1996 mety. Kity lakiny, kurie bty verti dalyvauti
tokio lygio varzybose galéjo atsirasti tik tuo atveju, jeigu jiems per kokj
nors stebuklg blty atsivérusios galimybes skraidyti Siuolaikigkais
akrobatiniais lektuvais.

Stebukly nebuvo, ir blaivial situacija verting lakanai éme Zvalgytis |
Zemesne lyga -- "Advanced" kategorijos éempionatus. Debiutavusi
Siose varZybose 1999-aisiais Cekijoje Lietuvos komanda Antanas
Maréiukaitis, Petras Jurgionis Ir Liutauras DZiuZas aplenké net
pranclizus bei JAV rinkting ir uzémé ketvirtajg vieta.

Antroji iSvyka | "Advanced" cempionata buvo itin sékminga - pemai
Vengrijoje Kariniy oro pajégu majoras Eltonas Meleckis bendroje jskaitoje
uzéme trediaja vieta, o Lietuvos komanda buvo antra.

Teiséjauti | Sias varybas yra kvieiami Eugenijus Raubickas ir
Vytautas TautkeviGius, neperseniausiai tape tarptautings kategorijos
teisgjais. Gerokai anksciau Sis vardas buvo suteiktas Antanui
Unikauskui, Vytautui Lapénui ir Rolandui Paksui,

Lakunai sudéjo didele auka

Ant akrobatinio skraidymo aukuro Lietuvos lakonai sudéjo
didele aukgq. Be piloty, kuriuos prazudé konstruktoriy
neatsakingumas ir klaidos, lakinai | smélio kalng ne sykj lydejo ir
del kity priezaséiy Zuvusius draugus.

1983-yjy geguzes 31 diena, bandydamas save darbo originalios
konstrukcijos aparatg - ekranoplana - Pociany aerodrome Zuvo
Kauno aeroklubo lakonas Ricardas Adomaitis.
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1984 mety birZelio 25 dieng vird Kyviskiy aerodromo po
marsrutinio skridimo | suktuka nedideliame aukstyje nelemtai pateko
rimto tvarkingo lakdno Vytauto Skarbausko pilotucjamas Jak-52.

Senal ir, deja, brangiai kainuojancial pagundai pademonstruoti
akrobatikg virs gimty krasty 1993 mety birzelio 26-ajg neatsispyré
Kauno aeroklubo sportininkas Aleksandras Podlipajevas. Tadien
skridgs marSrutu, Aleksandras trenkési | Zeme prie giminaiciy sodybos,
Jiezno pasonégje.

Nepaprastas noras skristi 1995 mety balandZio 23-iosios pavakare
gyvybe kainavo Alytaus aeroklubo instruktoriui Feliksui Mikutai - patyres
pilotas Zuvo kildamas megéjiskos konstrukcijos lektuvu, kurj pats
kelerius metus staté. MaZzdaug 20 metry aukstyje léktuvas, kaip saké
tragedijos liudininkai, pradéjo kairjjj postki, tacial ta patj mirksnj vertési
per spamg ir trenkesi | garazy stogus.

Ty paciy mety liepos 2 dieng Alytaus aerodromo vejg vél apSlakste
lak(ny kraujas. Akrobatinio skrydzio metu Zuvo tenykséio aeroklubo
pilotas Vilius SaladZius ir lakinas i§ Suomijos Mika Aulis Termonenas.
Apie kilometrg krites ploksciuoju suktuku, léktuvas | Zeme jsirézé
statmenai. Si aplinkybé rodo, kad lakanai jau buvo sustabde
pragaiStinga léktuvo sukimasi, tadiau pervesti Jak-52 | horizontaly
skridimg pritrOko aukséio.

Dar viena katastrofa 1995 metais jvyko KaiSiadoriy rajone.
Rugpjicio 26 dieng lektuvas Jak-52, kurj pilotave Kauno aeroklubo
laknas sportininkas Vytautas Ziukas ir skraidymy organizavimo
virsininkas Arvydas Vaicekauskas, nusileidimo metu, su dideliu
pokrypiu slysdamas ant sparno, trenkési | Zeme, atsokes sparnu
numusé telegrafo stulpo atramg ir uzsidegé. Nuo patirty traumy ir
nudegimy Vytautas Ziukas rugséjo 21 dieng mire.

1996 mety spalio 16 dieng Kauno Aleksoto aerodrome nukrita
Rusijos gamybos dvivietis léktuvas SL-90 "Ledyj". Léktuvo savininkas
Antanas Sumauskas uvo i3syk, o Zinomas akrobatikos meistras
Vaclovas Kalpavicius nuo daugybés suzalojimy po keliy valandy
mire ligoningje.

Lektuvui kylant, mazdaug 50 mety aukstyje SL-90 variklis émeé
dirbti su pertrikiais. Nusileisti kilimo kryptimi nebuvo jokiy galimybiu,
nes tuoj uz aerodromo riby prasideda gyvenamujy namy kvartalas.




Vaclovas Kalpavicius idsyk pradéjo desinjjj posikj. BréZzdamas
ralg, lektuvas sklendé su nedideliu pokrypiu, tadiau maZdaug 15-
20 metry aukstyje staiga pateko | sukluka ir rézési | zeme.

1997 mety rugpjOcio 29 diena Lietuvos éempionato metu
Aleksoto aerodrome Zuvo Kauno aeroklubo instruktorius ir
Lietuvos akrobatinio skraidymo federacijos prezidentas Aloyzas
Cibarauskas.

Kaip ir kiti pajégiausi lakonai, rungtyniave pagal Europos
tempionato programa, Aloyzas pilotavo akrobatinj Jak-55M.
Panasu, kad atlikdamas paskutine, didZiuliy perkrovy lydima
privalomojo komplekso figirg, lakinas vairais kirto akimirka
pavélaves. Todel uzbaigiant programa jo Jak-55M skrida aukstyn
ratais, 0 ne normalioje padétyje, kaip turéjo biti pagal pratimo
nuostatus.

Gali bati, kad po sudétingos paskutinés figiros dar dorai
nepradviesejus akyse Aloyzas automatiskai truktelgjo vairolazde,
kad pakiles aukstéliau pasirengty nusileisti. Taciau, léktuvui
skrendant aukStyn ratais, jis nepradéjo kilti auk$tyn, o emé brazti
lemtingaja trajektorijg | Zeme.

Mazdaug 50 ar 60 metry aukstyje, I&ktuvui didZiuliu greiciu
smingant zemyn, pilotas suprato savo padétj. Katastrofos tyrimas
nustate, kad, bandydamas issigelbéti, Aloyzas Clbarauskas dirbo
labai profesionaliai. NeiSvengiamos Zities akivaizdoje jis neprarado
savitvardos, iki paskutines akimirkos daré tai, ko reikalavo situacija.

Dar keletas aviatoriy sovietmediu tapo akrobatikos aukomis,
nors tie jvykiai neturéjo nieko bendra su aviacijos sportu. 1970
mety liepos 26-ajg zuvo didelis skraidymo entuziastas, pirmojo
Lietuvos Cempionato dalyvis Leonidas Jemeljanovas. Tuo metu
Leonidas vadovavo Siauliy aeroklubui. i

Nelaimes isvakarése | aeroklubo aerodromg prie Seduvos
atskrido Zemeés (kio darby |éktuvo An-2 jgula. Rytg jos vadas
Sigitas Burdulis kartu su Leonidu Jemeljanovu ir aeroklubo
sportininku Aleksandru Rimu pakilo | ora. Katastrofg tyrusi komisija
nustate, kad lemtingojo skrydZio metu lak(nai akrobatiniams
skraidymams visiskal nepritaikytu léktuvu nesyk atliko pllotaza
figrg - pervertima per sparng. Vieng karta pritriko aukséio, ir
dideliu greiciu vis zemeéjancia trajektorija skrides léktuvas émé
kirsti pusis.

1980 mety sausio 18 dieng, demonstruodamas tg pat]
pervertimg per sparng, Kauno civilinés aviacijos padalinio |&éktuvo
An-2 vadas Jevgenijus KoSelenka pasiunté myriop inZinerinés
tarnybos specialistus Viada ValaviGiy, Jurijy MickeviGiy ir Nikolajy
Komarg.

Po pervertimo léktuvas trenkési | misko laukymeéje ikilusig
apsnigta kalvg, kurios kontral buve susilieje su pilku Ziemos
danguml.

Seno padangiy darbininko An-2 garbei reikia pasakyti, kad
protingose rankose $is dvisparnis nerangus léktuvas, pasirodo,
Sauniai raiZo erdvéje akrobatiniy figory trajektorijas. Klaipédietis
Adolfas Maciulis ne kartg Zavejo aviacijos Svencély publikg Siuo
lektuvu atlikdamas net kilpas bei suktukus.

Zmogaus galimybiy klodai

Akrobatikos meistro Vytauto Lapéno gyvenimas - tal sudétingiausia
drama, kurioje | neiraizgoma mazgg susipyné sékme ir nelaimeé, gamtos
malone ir Ikimo grimasos, balansavimas ant nebities ribos ir prisikélimas
naujam skrydZiul, Jo gyvenimas - pamoka, atvérusl Zmogaus galimybiy
klodus, apie kuriuos iki Vytauto avarijos Kyviskése 1989 mety rugséjo
18-gjg net nesusimgstydavome, nes niekada nebuvome ka nors
panasaus male ar iSgyvens.

Iki baisiosios akimirkos, kal jo JAK-55 didZiuliu greiéiu rézési | medzius,
Jo gyvenimas pane3éjo | apdovanoto nepaprastu lakino talentu, doro,
ne pagal melus iSmintingo jauno Zmogaus triumfo Zygj. Jis skraidé taip
patikimal, kad kal kurials metais nepralaimédavo né vieny varZyby.
Europos éempiono titulas - aukSé&iausia Vytauto pasiekla virdine,
matuojant jo talento matais, galejo bti tik tarpingé stotelé trumpam
atokvepiul pries iSkiliausiy virsukalniy Sturma.

Taciau atsitiko kitaip - smdgis, aukstyn ratais nukritusj lektuva
uzgriuve medzial, stikliniame kabinos sarkofage |kalintg kiing laizanti
liepsna. Atrodo, pats Dievas || pasirinko didZiam 8bandymul. Apdovanocio
talentais, paZéré pirmaja Slovés sauja, o kai jis lengvai pakélé sia nasta,
bloske | kantias, ilgq merdejima, agonija, tarsi sakydamas, ir dabar
parodyk, ka gali,
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Legendinis pilotas

V. Lapénas —
The legendary

pilot Lapenas

=

Prireiké beveik mijy ménesiy, kol jis - likes su viena bejége koja, be
kairés rankos pirty, iSmargintas begaliniy odos persodinimy - buvo
pirmasyk pasodintas ant lovos. Pasidventélio pastangos, kasdien po
trupinj grazinusios prarastg judéjima, per kitus tris ménesius dave
nejtiketing rezultaty: iSrasytas i§ Maskvos Vinevskio chirurgijos instituto,
Vytautas pats nusileido laiptais, i5jo | kiema, i§ kurio prasidéjo jo kelioné
| namus.

Po avarijos nebuvo suéje né metai, kal jis pirmakant antrajame savo
gyvenime pakilo | ora. Lektuvu Jak-18T Vytautas tada skrido kartu su
Rolandu Paksu. Tuo metu akrobatikos pasaulyje vyko akcija, kurig
galetum pavadinti "GraZinkime Lapénui spamus”. Ja vainikavo iskiminga
ceremonija, kurics metu 1992 -yjy ruden] viename JAV Arizonos valstijos
aerodromy Vytautui Lapénui buvo padovanotas dvivietis rankinio
valdymo l&ktuveélis "Ercoupe”.

Taip kilniai pries desimt mety pasielge lakanal pemnal, Ispanijoje
vykstant antrosioms Pasaulio oro Zaidynéms, neteko amo, kai pamaté
Viytautg atvykus] vél su jals rungtyniauti, Kokie jie buvo naiviis kazkada
galvoje. jog nelaime iSgyvenusiam bidiuliui uteks ramaus pasiskraidymo
vien rankomis valdomu lEktuvu.

Ispanijoje Viytautas pilotavo Siuolaikiska dviviet] akrobatinj léktuva
Su-29 ir, aplenkes du trecdalius Zaidynése dalyvavusiy geriausiy pasaulio
lakiiny, uzeme penkioliktajg vieta.

Tal buvo didziausia Pasaulio oro Zaidyniy sensacija, uzdavusi
daugeliui lakiny nejmenama mjsle, kaip Vytautui be kairés kojos
pavyksta preciziSkai atlikti sudétingiausias programas. Atrodo nejtikéting,
kad akrobatikos siautulyje bepirSte ranka jis sugeba laiku ir kiek reikia
pastumti kairés kojos protezg.

"ldomu yra kovoli su savimi, - po nuostabg tarp lakiny sukelusio
antrojo debiuto pasaulings klasés varZybose kalbéjo Vytautas. - Siekdi
labal aukstos vietos man dabar atrodo menkas tikslas. Jeigu viskas
bus gerai, jos priartés savaime.

Yra kur kas svarbesniy dalyky - parengti komandg, organizuoti
cempionatus, sukviesti Zmones | Svente”,

Daugiausiai Vytauto pastangomis pernai pirmg kartg Lietuyos
akrobatinio skraidymo komanda dalyvavo pasaulio Sempionate. Nors
kitiems jos lakOnams Antanul Margiukaigiui ir Leonui Joniu sekesi
prasciau, komandg Siltai sutiko visa pasaulinés akrobatikos bendrija.

Nuotaikingos 3ventés Vytauto Lapéno skraidymo mokyklos
aerodrome, netoli PanevéZio, vyksta jau kelinti melal, o 3iq vasara Gonai
rungtyniauti susirinks ir visi geriausieji Europos lakonai,
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'In spite of my prohibition against doing anything of aerial ac-
robatics without my permission, It. Dobkevicius very amateur-
ishly performed the 'death loop'. | am astounded that officers still
have not learned to follow orders; furthermore, the careless atti-
tude of Dobkevicius, being a captain of squadron, is particularly
unforgivable.

‘| give a penal reprimand to It. Dobkevicius.'

This commander's order of 11 December 1920 carries us
back to the very beginning of acrobatic flying in Lithuania. The
loop performed that day by the young war pilot and would-be
aviation designer Jurgis Dobkevicius with a fighter plane of WWI
‘Fokker D.VII' is a starting point in the dramatic history of aerial
acrobatics, or acrobatic flying, in Lithuania.

The drastic challenge of Dobkevicius and the flights of the
first war pilots ‘reserved for aerial acrobatics' Antanas Gustaitis,
Leonardas Peseckas, Antanas Stasaitis, and Vsevolod Senberg
the following year is not sport yet. However, these men, setting
their lives an chance in the fight with the unknown, were
nodoubtedly incited by the feeling of competition among them-
selves. Soon after, the irresistible passion of flying pioneers
claimed for victims.

"The freelance war pilot Aleksandras Kaputauskas and the
freelance junior mechanical engineer Eduardas Vacetas, Squad-
ron 1, being killed 7.19 p.m. on 11 July this year, in an attempt to
regain control of HALB CL Nr.5814 in the height of 1000 m after
an unsuccessful performance of the 'death loop' having switched
to a spin, are to be considered to have died serving their duties.'
- was written in the War Aviation order's journal in 1921.

Yel the death of companions did not stop the brave men, and
a year later, in an aviation festival in 9 July 1922, five pilots took
part, after a course of acrobatics.

When Lithuanian Aero Club (LAC), founded in 1 May 1927,
got ANBO-Il Nr.24 designed by Antanas Gustaitis, civilian ama-
teurs of aviation sport gained access to acrobatic flying as well.

However, 26 August 1934, a lerrible tragedy shocked the
airport in Kaunas - Vaclovas Juodis, LAC president and a joyful
and brave man, was Killed.

Up to that time, the spin, a cunning flying mode, had taken
already thirteen lives of war pilots.

In a training session, in the height of 1000 m Vaclovas Juodis
deliberately set the plane into spin, and after several turns suc-
cessfully stopped the aircraft's spinning down. However, ANBO-
Il, having darted vertically for some time, somehow switched to
the negative angle, and in a moment the wing tips fell apart be-
cause of the overload. The plane dived down whistling.
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NEVER-ENDING
CHALLENGE OF
FLYING ACROBATS

By Edmundas Ganusauskas

Having lost ANBO-II, pilots flied on the Check 'Smolik 18
which was suitable only for initial stages of piloting training. At
that time Aero Club also had 'Gypsy Moth' of the English design,
with which it was more or less possible to roll a loop. A bit later
LAC purchased two 'Tiger Moth' that were also produced by the
British. These aircrafts already could fly upside down.

However, the real acrobatics began when LAC got the Ger-
man Bucker 'Jungman', particularly Bucker 'Jungmeister’ de-
signed especially for acrobatics. As the pilots of these aircrafts
remember, the stick was light, and there were no tanks to shift.
New technological potential immensely extended the list of acro-
batic figures.

In the summer 1938 six pilots participated in the first flying
sport competition in Kaunas. Jonas Dovydaitis, a famous prewar
pilot and later a known fiction writer of the Soviet period, won the
acrobatics exercise having performed no less than thirty nine
figures.

In August 18-19 1938 an aerial acrobalics contest of the Olym-
pic Games of the Baltic States took place in the airport Aleksotas
in Kaunas. According to the rules of the competition, each pilot
could choose the figures for his performance himself, as well as
the order of their arrangement. Everybody was given 15 min-
utes. Every participant of aerial acrobatics competition had to
submit five copies of the list of his figures lo the jury two hours
before the beginning of the contest. The figures had to be per-
formed at the height of 200-800 m. The winner of the contest was
Leonas Kinaitis, a pilot of the Lithuanian team.

Stairs into the Sky

In the postwar time, the first loops were rolled by the former
Soviel war pilots, who had not returned from front lines to their
native towns but settled in Lithuania being employed as flying
instructors in Vilnius Aviation Club.

As Zigmas Polinauskas, a student in the aviation club at that
time, remembers, instructors taught them loops, half-loops, and
turns in an angle, Such elementary figures of course are not
sport yetl,

The following year piloting was banned to prevent pilots' ref-
uge abroad in the Stalin times, so for a pretty long time the roar-
ing of acrobatic planes was not heard in Lithuania.

The first Check acrobatic plane Z-326 appeared in Vilnius in
1963. Having mastered the main acrobatic elements following
the Check guidelines, the pilots soon were also able to fly upside
down.
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Also, the acrobatic Z-326 appeared in Kaunas aviation club
at approximately the same time as in Vilnius.

Pilots enthusiastically mastered the skills of acrobatics and
soon after they were far beyond the limits of acrobatics drawn
by their first instructors time ago. One of the pioneers of acro-
batics Pranas Vinickas still cannot help laughing when he re-
members those experiments. The verticals of Vilnius pilots, for
instance, would always bend forward, while a plane of a Kaunas
pilot would necessarily shoot up as if leaning back. Pilots would
have bloodshot eyes of negative overload but they were happy.

Realising that it is impossible for them to learn everything
themselves, pilots in Kaunas invited masters from Minsk - they
showed the flal spin and the spinning roll, and generally polished
the acrobatic flying manner of the self-made pilots.

1966 is a special year in the history of acrobatic flying in
Lithuania. The harsh internal competition between Vilnius and
Kaunas ended up in the first Lithuanian Aerial Acrobatics Cham-
pionship in Vilnius in September that year. The clubs sent two
leams each. Zinkevic, who came from Minsk to judge, was as-
tonished at how much those self-made pilots were able to do.
The complexes of the contest seem impressive even today -
turns with three or four rolls, spinning roll in a loop, a number of
negalive figures, etc. Jonas Kuzmickas, who at that time was a
pilat of the civil 'Aeroflot’, was the best at the compulsory exer-
cise. The other two exercises - unknown and free - were won by
Jonas Kavaliauskas who became an absolute winner of the first
Lithuanian acrobatic flying competition. The first contest has
become a historically significant event for one more reason - the
level of its complexity absolutely answered the international stan-
dards.

A couple of years later Lithuanians for the first time took part
in a Soviet Union championship, in Stavropol. That was already
the fifteenth Soviet championship, the last where acrobatics were
included into the programmes. Only the Lithuanians Jonas
Kavaliauskas and Pranas Vinickas were flying on the far out-
dated Z-326, the other fifty participants had Jak-18P, a plane of
much more potential.

Neveriheless, the Lithuanians were noticed - authorities of
Soviel acrobatic flying saw the ambitious Lithuanian manner and
even invited them into the elite team training camp. Piloting with
the best Soviet pilots for a month several times was an invalu-
able experience for Jonas Kavaliauskas and Pranas Vinickas.
Soon after, they shared that experience with a new generation of
young pilots obsessed with the acrobatic flying in Kaunas.

However, the first Soviet Union champion medal has been
still won by a pioneer - Jonas Bagdonas was the besl at the
piloting in the rout in the championship in Kiev in 1969, Particu-
larly devoted to aviation, Jonas Bagdonas crashed testing the
firstborn of the new glider series 'Lietuva’ LAK-12 nr. 602 in 2
June 1980.

Fresh and Powerful Way

It is just now that the Soviet Union champion title sounds old-
fashioned. Twenty or thirty years ago things were different -
Soviet championships seemed the most serious competition
arena. The Soviet elite leam - an elite group of several pilots -
would usually pilot planes of a higher category and would get into
Western airfields at least once a year, Yet for a great many of
excellent pilots from Innumerable aviation clubs of the empire of
that time there was left nothing but to compete for Soviet Union
championship awards which, however, could help get into the
Soviet elite team.

In 1976 in Moskow, the pilot from Kaunas Romas Pivnickas
became an absolute Soviel Union champion, the first of
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Lithuanians. A year more later, a special period began - a fresh
powerful wave from Lithuania fiooded into the Soviet acrobatics,
Thanks lo the efforts of Pranas Vinickas, who felt the tendencies
in the acrobatics best, Lithuanians nurtured their own particular
style - high speed followed by impossible overloads, vigorous
turns and sudden stops.

The Soviet championship of 1978 put the rivals of Lithuania in
despair. After the compulsory programme all the pedestal of
honour was given lo the Lithuanians: the highesl award was won
by Stepas Artiskevicius, Leonas Kairys was the second, and
Jurgis Kairys was the third.

However, when Rolandas Paksas, a bit younger than the
famous professionals, turned up in Vilnius Aviation Club, the trainer
was impressed by the particularly receptive nalure of the young
man,

In August 1979, the best pilots of Soviel Union gathered in
Vilnius. The sky of the aviation club greeted the triumph of
Lithuanian pilots. Winning nine medals of different colours, the
Lithuanian team - Violete Gediminaite, Stepas Artiskevicius, Jurgis
Kairys, Leonas Jonys, and Rolandas Paksas - did not leave any
hope for their rivals.

The following year a competition of socialist countries took
place in Germany, then called Democratic. Stepas Artiskevicius,
being the absolute winner of the contest, and Jurgis Kairys, get-
ting the second award, again brought to Lithuania a couple of
prizes each.

Kasum Nazmudinov, a long-term trainer of the Soviet Union
elite team, in the book wrilten that year dedicated to Stepas such
words: ‘This gifted sportsman from Lithuania gained the interna-
tional recognition. His flying is particularly concentrated, fighting,
beautifully performed, and varying.'

The World Championship took place in the United States of
America in 1980. The Soviets ignored it, and Stepas was not
given his chance to get the highest award though nobody doubted
that he was the besl.

That year, however, Stepas showed his talent in Lithuania: in
the competition for the Cup of the conquerers of the Atlantics S.
Darius and S. Girenas in Vilnius he won all the four exercises,
just as all the second awards went to Jurgis Kairys.

Yet in the Soviet Union Championship at the end of the sum-
mer 1980 the Lithuanian team participated without Jurgis and
Stepas. Still, the Lithuanians won the second award in the team
performance, and Rolandas Paksas, winning the champion prize
for the exercise, was the second in the overall account. The third
award went to Violeta Gediminaite, and Leonas Jonys won one
more prize for the exercise.

Victories and Catstrophies

‘August 6 1981, at .16 a.m. the pilol Artiskevicius took off on
the plane Jak-50," - the act of investigation wrote, - 'the seventh
minute of the task, performing the ninth figure of the compulsory
complex of European Championship, the left surface of the wing
fell apart and hit the pilot cabin, The plane struck the earth in a
nase-down. The pilot Artiskevicius crashed together with the
plane and died.'

A week after the funeral of Stepas, Jurgis went o Austria and
won the first golden prize in European Championship for the
compulsary programme which several days before had been
fatal o Stepas.

The following year Jurgis Kairys was awarded the golden
prize of the World Championship - again for the compulsory
programme. Rolandas Paksas, getting an international initiation
at the same time, also gained a good evaluation - he was the
seventh in the final exercise.
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In the autumn of the same 1982, both pilots were standing on
the pedestal of the Soviet Union Championship: Rolandas Paksas
was the second, and Jurgis Kairys was the third. The best award,
as if as a matter of fact, went to Viktor Smolin from Leningrad,
who had become an absolule winner of the World Championship
in Austria that year.

Again, a terrible tragedy marked the year 1983. In the momn-
ing of August 7, a two-pilot training plane Jak-52 crashed near
Jieznas. Squeezed in the deformed plane, Romas Pivnickas, an
absolute champion of the Soviet Union, and the young sports-
woman Laima Lelesliute had no chance to be rescued.

The catastrophic situation into which the Soviel acrobatics
were pul by the conceited generals and constructors of Jakoviev
group, forced pilots to look for a way out. When a group of young
and ambitious constructors decided to create a modern acro-
batic plane in Moscow, Jurgis supported them more than any-
body else from the elite team.

The crealion of planes with the short two-letter name Su was
an epic of expectations, mistakes, search, disappointments, at-
tempts, uncanny adventures, failures, and victories. For the
epilogue of that epic it should be said that today the planes Su-
26, Su-29, and Su-31 are the most popular in the world of acro-
batics. Yet in the summer 1984, when the first Su-26 appeared in
the sky of Moscow, flying them was like balancing on a rope
above an abyss rather than preparation for the coming Werld
Championship. The plane was absolutely 'raw', whimsical, did
not bear some figures, and would refute with deadly dangerous
situations the pilots' attempts to bottle it. Nobody could think of a
good performance in the championship. The old stagers Viktor
Smolin and Nikolai Nikitiuk chose Jak-55, a new plane of the
Jakovlev group, and won prizes. Jurgis Kairys, Rolandas
Paksas, and the Russian Aleksandr Spigovski, willing to encour-
age the enthusiasm of the young constructors, flied on Su-26
and were in absolutely inadequate for their standards positions
in the middle, or even below it, of the competition resuits list.

In the autumn of that year Rolandas decided to withdraw from
the elite team. It seemed incomprehensible for many, as nobody
had made such a decision before. His uncompromising nature
did not allow him to accept the hopelessness of the closest fu-
ture: Jak-50 and Jak-55 were wrong planes, and, knowing the
pace of the Soviets, it would take at least three or four years to
wait for Su-26.

Some time later Rolandas Paksas took the lead of Vilnius S.
Darius and S. Girenas Aviation Club, and his place in the Soviet
elite team was taken by Vytautas Lapenas, who was an absolute
champion of the Soviet Union in 1985.

This time glory came to Lithuanians pilots, trained by Leonas
Jonys, in Tashkent. The very first golden prize was given to Algis
Jurgelevicius. Palmira Girskute, from Kaunas - just like Algis,
was the second, Palmira won her silver medal for the free
programme, and in the overall account she was the third. Algis
Jurgelevicius was stood on the pedestal of the winners next to
the new-made absolute champion Vytautas Lapenas - just a
step lower.

The Master of Free Styles

That year and the following Jurgis Kairys was the only one
from Lithuania on the world stage. It was almost a hopeless
fight - during the time when he piloted still very imperfect Su-
26, jury as if forgot aboul him, crossed him out from the list of
favourites. Even when his rivals realised what tone can Jurgis
set piloting already more or less completed Su-26, the jury still
wrote incomprehensible evaluations.
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In the 1988 World Championship in Canada, Vytautas
Lapenas also participated in the Soviet elite team together
with Viktor Smolin, Nikolai Nikitiuk, and Jurgis Kairys. The
team was the second, and Jurgis Kairys was the third in the
overall account, and the second in the final.

In the following World Championship, in 1990 in Switzer-
land, the title of absolute world champion just cried for Jurgis,
as pilots say, bul he missed it. Alang with the team and the final
gold, he was highly evaluated for the compulsory and for the
unknown programmes. It could have ended up fantastically
well if not for the free composilion that followed. Performing
the figure generally known as the 'bell’, Jurgis made an irre-
trievable mistake when his Su-26, having skyrocketed for quite
a long time, stopped for a moment in the air and started falling
down with its tail forward,

There is a moment when due to the impact of the weight
centre the plane sops falling straight but leans forwards or
backwards. The team mates of Jurgis watching his fly from
the ground gasped - Jurgis's plane bend to the other side than
marked in the drawing to jury. The zero for the figure threw
him from the leading to the fourteenth position in the overall
account.

In his long sport career, Jurgis Kairys wan many medals of
different colours, however, the titles of the absolute champion
of Europe or that of the world passed him by. He was very
close to victory in the Europe Championship in 1989 in Hun-
gary, but remained the second. Vytautas Lapenas was then
the third, later winning the golden prize for the final programme.

Jurgis Kairys also won the overall third position in the World
Championship in 1992 in France, for the first time competing
under the flag of Lithuania. The championship was also the
dawn of the '‘Breitling' World Cup of acrobatic flying. When the
World championship performances were over, about twenty
bes! pilots competed demonsirating absolutely free composi-
tions - a real fantasy and freedom spree. The winners were
also given financial rewards for the first time,

Yet the first actual 'Breitling" World Cup competition took
place in 1993, which was expected to end up in the triumph of
Jurgis Kairys. After four stages he leaded so safely that his
rivals seemed to have no chance to catch up with him. Yet
Jurgis gave that chance himself straight to the hands of the
famous French pilot Patrick Paris. The first day of the fifth
stage, Jurgis carelessly overlooked the directions of the
organisers and performed the programme in the opposite di-
rection, so he was given a zero, and this allowed the French,
having won the stage, to get dangerously close.

The failure in the sixth slage in the USA was decided in a
flash: while the plane was darting down at a highest speed,
Jurgis locked up the drawing of the complex to make sure he
would not mix the order of the figures. When he cast a glance
on the ground again, he suddenly realised that he did not
know which of the three wildly spinning runways was his main
orientation. When to stop turning? Having hit the sticks, he
realised he had made a bad shol. He corrected himself to the
right direction and went on with the programme. As it turned
out later on, he had again got the best evaluations, but a zero
among them did its job - the World Cup just slipped from his
hands.

The following year already the patrons and the jury of
‘Breilling' did not let Jurgis warm up too much. He tried to
protest but got no sympathy, only the break between him and
the Swiss clock company 'Breitling’ had been getting worse
and worse. In 1994 Jurgis again was the second, and a year
later he was the third.
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The patrons of the World Cup once offered Jurgis to not
participate in the contest, however, finally they withdrew from
this programme themselves. in 1999 the World Cup was named
‘Grand Prix’, yet it got much worse not only because in two
years there were only four stages - two in Japan and twao in
China. Having overcome the rivals three times out of four,
Jurgis Kairys became the winner of the Grand Prix.

Jurgis has not competed in the European and World cham-
pionships since 1996. There could have been other pilots
worth to participate in competitions of such standards only if
they had miraculously had been given a possibility to pilot
modern acrobatic planes.,

Colours and Shades of Acrobatics

Yet there were no miracles, and reasonably assessing the
situation, pilots looked at a lower league - the championships
of Advanced category. Competing In the contest for the first
time in 1999 in Check Republic, the Lithuanian team - Antanas
Marciukaitis, Petras Jurgionis, and Liutauras Dziuzas - over-
took even the French and the USA elite team, winning the
fourth position,

The second journey lo the Advanced Championship was
particularly successful - last year in Hungary the mayor of air
forces Eltonas Meleckis was the third in the overall account,
and the Lithuanian team was the second.

Eugenijus Raubickas and Vytaytas Tautkevicius, who both
have recently become referees of the international category,
are being invited to judge the competition. Much earlier Antanas
Unikauskas, Vytautas Lapenas, and Rolandas Paksas have
been honoured the title.

August 29 1997 in the championship of Lithuania Aloyzas
Cibarauskas, an instructor of Kaunas aviation club and the
president of Aerial Acrobatics Federation crashed.

Like other best pilots, Aloyzas piloted the acrobatic Jak-
55M. Apparently, performing the last figure of the compulsory
complex, with heavy overloads, the pilot was just a moment
too late to hit the sticks. Therefore, ending the programme,
the plane flew upside down, not in the normal position as it had
to be according to the rules of the exercise.

Perhaps, after the last complicated figure, still blinded of
the overload, Aloyzas pulled the stick automatically to climb
out to be able to land. However, as the plain was flying upside
down, he did not start climbing out but fatally went down lo the
ground.

At about fifty or sixty metres high, the plane diving down at
a highest speed, the pilot realised his condition. The investi-
gation of the crash revealed that trying to rescue himself
Aloyzas Cibarauskas worked professionally. Facing the ines-
capable death, he did not lose self-control and till the last
moment did exactly what the situation required.

The life of the acrobatics master Viktoras Lapenas is a
most complicated drama in which success and tragedy, the
favours of nature and grimaces of fate, balancing on the edge
of nothingness and resurrection for a new fly are tied in a hard
knot. His life is a lesson that revealed the mines of human
potential, about which we had never thought before the crash
of Vytautas in September 19 1989 in Vilnius because we had
never seen or experienced anything like that.

Before the terrible moment when his JAK-55 crashed at a
highest speed into trees, his life had been more like a glorious
march of a remarkably gifted pilot and an exceptionally wise
young man. He pilated so confidently that in some years did
not lose a competition. The European champion title - the high-
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est peak achieved - according to Vytautas's standards may
have been only a short stop to rest before climbing the highest
tops.

Yet it happened another way - the crash, the trees falling on
the plane up the wheels, the flame licking the body squeezed
in the sarcophagus of the glass cabin. As If God had chosen
him for a hardest trial. Endowed with talents, flung the first
handful of glory, and when Vylautas gasily coped with the
load, threw him into pain, death-throes, agony, as if saying -
'‘Show me now what you canl’

It took almost three months before he - with one helpless
leg, without left hand fingers, dappled by endless skin trans-
plantations - was seated for the first time on his bed. Con-
certed efforts, each day returning back the lost ability to move,
in three more months ended in an unbelievable result: leaving
Vishnevskij Surgery Institute in Moscow, Vytautas descended
the stairs and went to the yard himself, and this was where the
journey home started.

Less than a year after the crash he took off into the air for
the first time in his second life. Then he flied with Rolandas
Paksas on Jak-18T. At that time there was a move in the world
of acrobatics which may be called ‘Let's return the wings to
Lapenas', It ended up in solemnity during which Vytautas
Lapenas was presented with a small hand-controlled plane
'Ercoupe’ in one of the airports in Arizona, USA, in the autumn
1882.

Last year, pilots, so generous ten years before, were word-
less to see Vytautas having come to the second World Air
Games to compete in Spain. How na?ve had they been to
have thought that their friend, having survived the catastro-
phe, would do with a quiet fly on a hand-controlled plane!

In Spain Vytautas piloted a modern two-piloted acrobatic
plane Su-29 and, overcoming the two thirds of the best pilots
in the world participating in the Games, took the fifteenth posi-
tion.

That was the most breathtaking event of the World Air
Games which gave to many pilots an unsolvable riddle of how
Vytautas without his left leg manages to perform the most
difficult programmes so precisely, It seems unbelievable that
in the frenzy of acrobatics he is able to move his left leg
prosthesis in the right time and in the right direction with his
fingerless hand.

It is interesting to challenge yourself,’ - said Vytautas after
the second performance, still astonishing to the pilots, in a
world class competition. 'High awards seem lo me a poor aim
now. If everything goes right, they will come themselves.

“There are much more important things - to prepare the
team, to organise championships, or to gather people to the
feast.’

Mostly for the efforts of Vytautas the Lithuanian team of
acrobatic flying took part in the World championship for the
first time last year. Though other pilots of the team Antanas
Marciukaitis and Leonas Jonys were not that successful, the
team was warmly greeted by the world community of the acro-
batics.

Vivacious feasts have been taking place at the airfield of
Vytautas Lapenas piloting school near Panevezys for several
years already, and this summer all the best pilots of Eurpoe
will gather here to compete.

Translated by
Jurate Levina
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"Lietuvos rytas" pristato:

GeguZes B-gja penkiasdeSimtmetj Sventes garsusis
lakinas Jurgis Kairys Vilniaus tarptautiniame oro
uoste pristate akrobatinj lektuva "JUKA".
Registravimo Zenklus LY-JKA Civilinés aviacijos
administracija lektuvui irgi suteiké ta pacia diena.

Jubiligjaus proga J Kairys perong iSrikiavo savo sportings karjeros palydovus:
lektuvus Jak-50 ir Su-26. Pirmuoju jy pries dvidediml mely jis laimejo Europos
Ir pasaulio Cempionaly aukso medalius u2 privaliomasias programas,

Antrasis aparatas Su-26 yra nepalyginamal aukstesnes klases lékluvas.
Prief keliolika mely aklyvial talkines jo kiiréjams, J Kairys Siuo &ktuvo iki ol
slebina aerodromy publiky

|spadingas Su-26 galimybes J.Kairys savo gerbéjams pademonstrave i
savo 50-medio diens, tatiau ateities planus akrobatikos meistras jau sieja su
“JUKA®. §j lekiuvg greta kity lakinas perone pastale paskiausial. Kol kas - tik
apziral, nes pirma bandomaj| skryd| palyres pilotas nepanaro slet su savo
Jubiligfurmi bei |j lydéjusiu Sventiniu Surmuliu

Lakanas patobulino lektuva

Léktuvg, kuris iki J.Kairo buvo vadinamas MAI-90, | Vilniy i§ Maskvos
alsigabeno 1999 mely vasarg kaip vieniniel] MAI-S0 egzemplioriy.

Originalus lékiuvas | org pirmg kartg buvo pakeltas 1993 mety sausio
pabaigoje; Tals metais maskviedial lakonai bandylojai atliko astuoniasdesimt
MAI-S0 skrydiiy.

Tadiau bandymy programal vos jpuséjus, pritriko |85y, specialisty
kompetencijos ir projekias jstrigo
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J Kairys nuo pat pradiiy domejosi Siuo jdomiu kaip jam atrode, konstrukiory
darbu. "To lektuvo galimybiy nedino niekas®, - luo melu saké akrobatikos
melstras. Suprantama pirmuosius skryd2ius MAI-90 atlike lakinai bandytojal
specifiniy lektuvo ypatumy atskleisti negaléjo.

Ne wvienerius melus trukusio J.Kairio derybos su léktuvo kiréjais baigési
MAI-90 perdavima sutartimi - nuo tol 4] aparata, perémes visas teises, iSbaige
inZinerings nuovokos nestokojantis J.Kairys.

VisiSkal perdaryla piloto kabina, Zenklial perdaryti vairal, padidintas aukséio
vairo potas, patobulinti eleronai bei konstrukcljos aptakal - "JUKA" gerokai
skiriasi nuo buvusio MAJ-90.

Geometniniais parametrais “JUKA" Siek tiek mazesnis nei J.Kairio léktuvai
Su-26 Ir Su-31, Lékluvo ilgis - 5,7 metro, spamo mosias - 7,15, Léktuvo
konsirukeija lels skraidyll maksimaliu 400 kilometry per valanda greitiu. Teigiamy
ir neigiamy perkrovy ribos - 11. Eksperimentinio aparato "JUKA", variklis M-14P
kol kas yra 360 arklio galiy

Skndimo charakieristikos paaiSkés po bandomyjy "JUKA" skryd3iy, tadiau
vienas privalumas yra aiskus jau dabar: 3is lekluvas yra mazdaug Simtiu
kilogramy lengvesnis negu Su-26.

J.Kairys neslepia mangs, kad jo varZowy laukia nelengvos dienos. 2000
mely Pasaulio taures laimélojas ketina vel rungtinfauti Siose varfybosa.

Paklaustas. kaip mano sertifikuoti lekluva, J Kairys sake, kad “JUKA" liks
gksperimentinis aparatas,

Geguzes 16 d. buvo nuskrista | GRAND PRIX varzybas Prahoje. kur
kvalifikacijoje uZimta antra vieta, o var2ybose - Sedta. Lektuvas iSlalke varkyby
ISbandyms
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Presented by Lietuvos Rytas

PILOT'S ANNIVERSARY AND

AIRPLANE’S BIRTHDAY

Celebrating his fiftieth birthday anniversary on May
6, Jurgis Kairys presented the acrobatic plane JUKA
in Vilnius International Airport. On the same day, Civil
Aviation Administration gave to the plane the

registration number LY-JKA.

For the occasion of his anniversary, Jurgis Kairys lined up the escor of his
sport career on the airfield platform — the planes Jak-50 and Su-26, with the former
of which he won the golden prizes of European and Word Championships for the
compulsony. programimes.

The latier airplane, Su-28, s of incomparably higher class. Several years ago
having taken an active part In the creation of the machine, Kairys still surprises the
public of airfields with this plane.

On his fifieth anniversary day Kairys aiso demonsiraled the impressive potan-
tial of Su-26; however, the fulure prospects of the acrobatics master are already
associated with JUKA. The pilot placed the plane alongside the others the last —
anly to see it for the time being, as the experienced pilot, having had the first testing
flight, did not want to assoclate it with his anniversary and the clamour of its
celebration,

Airplane Improved by Pilot

In the summer 1999 Kairys brought from Moscow fo Vilnius the plane thal
before him was called MAI-90 as the only one specimen of MAI-S0

The ariginal plane took off for the first time in the end of January 1983, That year
the Moscow test pilols did eighty fiights on MAI-G0,
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Yet just in the middie of the testing programme the project got sfuck because
of the lack of financing and compelence of specialists.

Kairys had been interested in this fascinating — as it seemed o him - project of
the designers. 'Nobody knows the potential of this plane,” — said the acrobalics
master at that time. Understandably, the test pilots that did the first fights on MAL-
90 could not appreciate the spedific characteristics of the plane.

Negotiations of Kairys with the designers of the plane lasted for years before
ended Up In an agreemant on the transfer of the plane — sinca now, taking over all
the: nights on the plane and having enough of engineering wits, Kairys was the one
who finished up the machine

The pilot cabin is absolutaly changed, the surface of the etevator is remarkably
bigger, the allerons and the fairings of the construction are refined — JUKA is much
different from the one-time MAI-80.

The geomelric parameters of JUKA seem to be a bit smaller than those of
Kairys's Su-26 and Su-31. The length of the plane is 5,7 m, the spread is 7.15. The
construction of the plane will allow the maximum speed of 400 km an hour. The
range of positive and negative overoad is 11. The engine of the experimental JUKA
Is currently M-14P, and ils horsepower is 360.

The fiying chamacteristics will be cleared out after the testing flights of JUKA.
et one advaniage is already clear — the plane weights about one hundred kilo-
grams less than Su-26

Kairys is nol afrald to say that hard days are awaiting his rivals. The winner of
the World Cup 2000 is going o take part in the competition.

When asked about the cedification of the plane, Kairys said that JUKA will
remain an experimental machine.

May 16 J Kalrys participated in GRAND PRIX competition in Prague, where he
won the second place durng qualification and was sixth al the competilion. The
aeroplain passed the competition test well
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LIETUVOS AVIACIJOS SPORTO VARZYBU

KALENDORIUS 2002 METAMS
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ETUVDS AKROBATIMNID SKRAIDYM SPORTD FEDERAC

AKROBATINID SKAAIDYMO LAKONY TOBULINIMOS| KURSAI
AUKSCIAUSIOS WATEGORIIDS RINKTINES TREMIRUDTES
STANDARTINES KATEGORRIOS FINKTINES TRENIAUOTES
13-A5I5 EUROPOS AKROBATINIO SKRAAIDYMO CEMPIONATAS
LIETUVDE CEMPIONATO “A" KATEGORLIOS VARIVEOS
LIETUNDS CEMPIONATD *B* KATEGORIJOS VARZYBOS
ALYTAUS MIESTO TAURES VARIVROS

LIETUVOS CEMPIONATAS . REAKTYVIMIAIS LEKTUVAIS
LETUVOS CEMPIONATD 'C" KATEGORIJOS VARZYBOS
KALUND MIESTO TAURES VARZIYBOS "B I "C" KATEGORLIA

KAMBARINIAI AVIAMODELIAI

RESPUBLIKOS JAUNIY IR "SUAUGUSIY CEMPIONATAS
ANYKSCI)  TAURE

Juukly VILMIAUS TAURE

LAISVOJD SKRIDIMO AVIAMODELIA|

Pasaulio taures etapas "BALTIC QUP-2002"

A PRANSKECIO tauré, Listuvas taurds | stapas
REGPUBLIKOS CEMPIONATAS

KLUBINES VARZYBOS-Listuvos inunds || stapas
SIAULIY TAURE-Listuvos taurds |1l stapas
VARENOS TAURE-Listuvas taurés IV siapas
KOSMINIAI MODELIAI

RESPUBLIKDS CEMPIONATAS

VILMIAUS TAURE

LIETUVDOE TAURE

RADIJO BANGOMIS VALDOMI MODELIAI
EEZOND ATIDARYMO VARIYBODS

MAZEIKIY TAURE

AMTHR b JAUNIY SEZONO ATIDARYMO VARZYBOS
TRAKY TAURE

JAURIY IR MOKSLEIVIY CEMPIONATAS Fid
FRESPUBLIKOS CEMPIONATAS

AL¥TAUS TAURE

KURSENY TAURE

KLUBINES VARIYBDS

VILNIAUS TALURE

BEZONO UZDARYMO VARZYBOS

KORDINIAI MODELLA]

RESPUBLIKINES MOKSLEIVI) VaARZvEOS
KEANAVEE TAURE 2002

LIETUVOS RESPUBLIKDS CEMPIONATAS
KLUBY CEMPIONATAS: Lietuvas taurés || #lapas
PANEVEZID TAURE 2002-Lietuvon taurds |1l stapas
VILMIALS TAURE 2002-Lietuvos tnurss IV etapas

SKRYDIS APLINK LIETUVA
SEZOMD FRADZIOS SASKAYDIS
SASKAYDIS

LIETUVDS BTILIAUS IR TIKSLUMO CEMPIONATAS

TRENIALOSI) STOVYKLA LAISVD KRITIMD DERINILY REKORDUI PAGERINTI

AVIACIIOS SVENTE-KAUNG PARASIUTININKY KLUBUI 30 maly
LAK TAURE

JAUNIMD TIKSLAUS NUSILEIDIMO VARIYEOS

LAISNO KRITIMD DERINI SEMPIONATAS

BENDROSID PORTINES AVIACIJOS FEDERACIJA

ATVIRAS LIETUVOS PAECIZINIO SKRAIDYMO CEMPIONATAS

"LIETUVOS SPARNU® TAURE i 2-ais ATVIRAS LIETUVDS LEKTUVINIO RALIO CEMPICNATAS

Alakzsoins

|stros  Eeradiomas
Alytus, Kaunas
[stros  aerodromas
Moléty asrodromas
Alytua

Alytus

Kedainini
Aleksalns
Alakeotas

Panevalio
Anyhdciai
WYiinius

Pafuknys
Birfal
Birknal
Birkal
Sisuliai
Vardna

Seduva
Kyvidkes
Kyvidhes

Kyvighas
Mefeikini
Kyvidkes
Teakai
Radvilidkin
Alytis
Alyius
Kurdana|
Birkal
Faluknys
Paluknys

Vilnius
Eernavh
Vilnius
Biriai
Panavatys
Vilnlus

Muardruty
Razainiai
Paciinal

Marljampola
Pociinal
Poclinal
Pelange-Viinius
iaulial

Raunas

Klsigada
Vilnlus,  Paluknys
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TANDAATINES
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Pacilimea
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..'..-.
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i Hlkslinama ZEMAMITIIOE TAURE Kialpéda
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KRYM .
J9 10-14 KAUNC
33 01 LIETUVDS BRAAIDYKLIY TAURE ETAPAIS eritoti|
02 1218 PARASPARNIY TIKSLAUS NUBILEIDIMO CEMPIGNATAS Traka
18 INOS PARASPARNIY CEMPIONATAE Walkininka
08 15-18 LIE CEMPIDONATAS Alnksotay
B 18-18 2 TAURE Aleksoiag

datn tikskiname AVIARALIS APLINK LIETUVA

08 0d-08 GUBERNILOS TAURE B0DE Siauling
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CIVILINES AVIACIIOS
ADMINISTRACIIA

WO N

ORO NAVIGACLIA

Civilinés aviacijos administracijos direktoriumi konkurso

badu tapo buves CAA direktoriaus pavaduotojas

Kestutis Auryla. Susisiekimo ministro jsakymu Sioms

pareigoms jis paskirtas nuo birzelio 10 d.

Alvydas Sumskas

Nenorédiau varginti "Listuvos sparny” skaitytojy iigu valdininkisku straipsniu,
tatiau jau pati $io pasakojimo tema dikiuoja tam tikrus lerminus, minéiy destymo
trafaretus

Pati Civilings aviacijos administracija trumpai buve pristatyta paskutiniajame
Jusy Zumnalo numeryje, todél Siandien ketinu tk trumpai apzveloti. ka gi pavyko
nuveikti daugiau kaip pusmet] gyvuojanéial misy institucijai ir kas yra daroma,
kad Lietuvos aviacijal pavykty sklandziai susijungti su Eurcpos oro transporto
sistema, Samoningai nesakau “integruotis”, nes, pastaruoju metu daznal
vartojamas, Sis Zodis, ko gero, daugeliui jau pabodo,

Siame staraipsnyje norédiau labiau akcentuoti kal kuriuos. tarptautinius
misty velklos aspekius

Pradzioje, kad hity lengviau jsivaizduotl Lietuvos civilinés aviacijos valdymo
struktira, sidlyéiau palyginti ja su piramide, kurios pagrinda sudaro jmones ir
organizacijos, tiesiogial dalyvaujangios aviacijos veikloje, Ly. vezancios keleivius
biei gabenandios krovinius, plétojanéios oro uosty ir skrydZiy valdymo veikla,
u?sliman@ios orlaiviy gamyba bei remontu, specialisty mokymu, komercing,
sparto bei kitokia veikla.

Suvisu tuo glaudziai susijusi Civilings aviacijos administracija (CAA), kuricje
dirbantys pareigiinai turi geral igmanyti visy skraidybos sridiy specifika, gebéti
kontroliuoti £alies civilinés aviacijos skrydZiy saugg Sig institucijg statyGiau
ant antrojo piramides laiptelio.

Oro transporto politika ir ekonomika - Lietuvos Respublikos susisiekimo
ministerijos 15imtiné teisé. Jal skirta biti statinio virsuje.

Su tarptautinemis ir uzsfenio organizacijomis, atskiromis uzsienio Salimis
bei kompanijomis savo lygiu bendradarbiauja visl Bvardytieji - tiek juridinial,
tiek fizinial - aviacines veiklos dalyvial.

I5skyriau kelets Administracijos kompetencijai priklausantiy tarptautinés
svarbos Klausimy, galiniy turéti jtakos ir visos Lietuvos civiines avaicijos
raidai

Kaip Zinote, Lietuvos Respublika, jstojusi | Tarptauting civilinas aviacijos
organizacija (ICAQ), Europos civilings aviacijos konferencijg (ECAC) ir tapusi
kandidate | Junglinés aviacijos administracijos (JAA) nares, prisiimeé ir
islpareigofimus &ioms organizacijoms laikytis Ju standarty bei rekomendacijy.

LIETUVOS CIVILINES AVIACIJOS
ADMINISTRAVIMO REZULTATAI
EUROPOS IR PASAULIO ERDVEJE

Kontraliuotl, kalp Sie reikalavimai vykdomi, pavesta Civilines aviacijos
administracijai,

Pagal ICAD Asamblgjos patvirtintg skrydziy saugos prieZidros organizavimo
vertinimo pragrama Lietuvoje kas keleri metal lankosi ICAO eksperty komisija.
Paskutiniojo vizito, kuris vyko 2001 m. spalio 22-25 dienomis, metu komisija
telgiamai jvertino Lietuvos CAA pastangas taisant ankséiau nustatytus trikumus
organizacingje, teisingje, skrydziy vykdymo, personalo licencijavimo, orlaiviy
tinkamumo bei techninés prieiGros srityje

Kaip Administracijos vadovui, man malonu konstatuoti, kad per dvejus
metus mums pavyko [Staisyti 38 pastabas i§ 41 ir dabar Lietuva minima kaip
neblogy laimé&jimy pasiekusi Salis.

Atstovaujame Lietuvai ir ICAO organizucjamuose [vairaus lygio
susitikimuose. 2001 m. rugsejo 24 - spalio 6 dienomis man ieko dalyvauli
auk&&iausiosios ICAQ institucijos Asambléjos 33-ojoje sesijoje Monrealyje, kur
buvo svarstomi aviacijos raidai svarbis klausimai, Daugiausia demesio buvo
skirta aviacijos saugumo stiprinimui,

Dar pridursiu, kad Lietuva dalyvauja ir vieno i§ ICAQ regioniniy blury - ICAD
Europos ir Siaurés Atlanto regiono biure, skirto jgyvendinti ICAQ oro navigacijos
politika Europoje - veikloje. Valstybés jmonés "Oro navigacija®” ir CAA specialistal
aktyvial dirba biuro specialiyjy darbo grupiu pasitarimuose, kurivose
sprendZiamos meteorologijos, dazniy tvarkybos, skrydziy bet kokiu oru, skrydiiy
aerodromuose, oro eismeo vadybos ir Kitos protilemas.

Esame jparaigoti atstovauti Lietuvai Europos civilings aviacijos konferencijos
saliy civilines aviacijos administracijy generaliniy direktoriy (DG CA) susitikimuose,
tiksliniy darbo grupiy pasitarimuose. Ten sprendziami visoms Europos Salims
svarbiis oro transporto politikes ir ekonomikos, aviacijos saugume, formalumy
supaprastinima, aplinkasaugos ir kiti klausimal

| paskutiniuosius, 114-gjj ir 115-gjj, DGCA susitikimus vykome jau kaip
Civilines aviacijos administracijos atstoval,

Listuva taip pat dalyvauja jgyvendindama ECAC fransporto ministry
patvirtinta 2000-2015 mety Europos oro eismo vadybos strategijg "ATM 2000+",
Viena i3 jos sudétiniy daliy yra Europos oro eismo vadybos programa (EATMP),
j kurig Lietuva jsijungé dar1995 melais.




Reikémingu laikau fakta, kad nuo 2002 m. sausio 24 d. Lietuvole, kaip ir
visoje Europoje, [sigaliojo sumazintas verikalusis oralviy skirstyma minimumas
(RVSM) {arp 280-ojo ir 410-0jo skrydzio lygiy

ki tol vertikallojo skirstymo minimumas orlaiviams, skrendantiems Zemiau
290-ojo skrydzio lygio, buvo nustatytas 1000, virs io lygio - 2000 pedy, |vedus
RVSM, Europos oro erdvéje atsirado Sesi papildomi skrydzZio lygiai, kuriy deka
turéty laidesné tapli oro erdve, tikimasi, kad sumazes skrydZiy uzlaikymy ir
aplinkos tarsa, oro veZéjal sutaupys pinigy, skrydziy vadowy darbas laps
lankstesnis

Tal vienas didZiausiy ir svarbiausiy ICAQ oro erdvés tvarkybos projekty
Europoje nuo 1850 mety. Jj vykdyti buvo patiketa Europos sauglos oro
navigacijos organizacijai (Eurokontrolel) kartu su atskiry 2ally darbo grupemiis,
atsakingomis uz nacionaliniy programuy jgyvendinima.

Lietuva, kalp ECAC narg, Siame projekie dalyvauja nuo 1899 mely

Diegti RVSM Lietuvos oro erdvéje reidke koreguoti esancius arba kurll
naujus skrydziy valdymo relkalavimus ir papildomus reikalavimus orlaiviams
bei aro vezajams

Bodamas Sio projekto vadovu Lietuvai, dabar galiu draslal teighi, kad tiek
jame dalyvave Civilinés aviacijios administracijos, tiek valslybés jmones "Oro
navigacija" specialistai tinkamai pasirenge Slal naujovei

Pagal RVSM reikalavimus modifikuota skrydZiy valdymo jranga, darbui
naujomis salygomis parengti skrydZiy vadovai, nustatyta oro ve2ejy Ir orlaiviy
sarfifikavimo tvarka, serifikuota aviakompanija "Lieluvos avialinijos” i trys jos
"Boeing” oraiviai, su kaimyninémis alimis suderinti naujl oro kelial, parengti
svarblausi orlaiviy jrangos bel skrydziy RVSM oro erdvéje reikalavimai

Kartu reikéty pamineti, kad Lietuvoje didelis démesys skiriamas ECAC
asocijuotosins Zinybos Junglinés aviacijos administracijos (JAA) reikalavimy,
privalomy visoms Europos Sajungos dalims, vykdymul. Visi nacionaliriai skrydziy
saugos teisés aklal renglami vadovaujantis Siais reikalavimais. Dabar Sie
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darbal uZima [5ties nemaZg Administracijos specialisty darbo laiko dalj, juolab,
kad turime lalkytis patvirtinty dokumenty rengimo terminy. JAA skrydziy saugos
standariai turi [sigaliotl nuo 2003 m. gruodZio 31 d. |ki to laiko juos reikia
igversti | lietuviy kalba, patvirtinti ir pradéti tafkyti, Iki Siol parengti ir jau taikomi
Epdar Listuvos civilinés aviacijos teisés akial, parengti JAA dokumenty pagnndu.

Milsy pareignai kartu su kitais Listuvos civilinés aviacijos specialistais
nuolat tobulinas| ECAC ir JAA organizuojamuose seminaruose bei kursuose

Lietuva dalyvauja vykdant ICAQ inicijuotg ir ECAC bel JAA plelojamg
uzsienio Saliy oralviy saugos jvertinimo programa (SAFA), pagal kurig pasirinktinai
tikriname, kaip [ misy 3al] atskride uZsienio Saliy orlaivial lalkos| skrydZ2iy
saugos relkalavimy.

Stengiameas draugiskai ir veiksmingai bendradarbiauti Ir su artimiausiomis
kaimyninamis Salimis Latvija bel Esfija

Nuo pragjusiy mety rugpjisio manesio jau jvyko trys Baltijos Saliy chvilines
aviacijos administracijy generalinly direktorly pasitarimal. visoms trims alims
ripimals klausimais. Nusprendéme derinti savo pozicijas siekiant pilnateises
narystés JAA, keistis informacija apie Incidentus Ir avarijas, bandradarbiauti
mokymo srityje, organizuati bendrus JAA reikalavimy mokymo seminarus,
keistis egzaminuojanéiaisiais Inspektoriais, bendrai spresti kitas iSkylandias
problemas.

Lyglagrediai visiems mana paminétiems darbams, kartu labai atidzial sekame
ir Europos Sgjungos oro transporto politikos pokyius. Visus rengiamus
nacionalinius aviacijos lelsés akius deriname su Sajungos Kamisijos ir Tarybos
direktyvy bel reglamenty nuostatomis,

Kartu turééiau pamineti, kad Lietuva yra suderinusi Bendrg]] daugiasalj
tarptautin| aviacijos susitarimg jsijungli | liberalizuota Europos valstybiy oro
erdve, ir yra pasirasiusi pereinamojo lakotarpio prolokolo projekia.

Aviacijos velkla labal jvairialypé ir reikalauja pareigingumo 15 1y, kurie
jos imasi.
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Darius Ereminas, m. dr.
Aviacijos medicinos ekspertas

KA GALVOJA
AVIACLIOS
GYDYTOJAS

Lietuvoje yra jregistruota virs 2000 aviacijos specialisty - transporto piloty,
komerciios aviacijos piloty, plloty mégéjy, sklandytojy, skraidaniyjy InZinieriy,
Sturmany, lektuvy palydovy (stiuardy), skrydZiy vadovy, laisvojo aerostato
piloty, techniky/ininieriy, mokiniy piloty ir mokiniy skrydZiy vadovy. 15 Sio
nemazo sgraso fik aviacijos technikams/inZinieriams nereikia specialiy sveikatos
pazymeéjimy. Visi kiti, norédami gauti ar pratesti atitinkama aviacijos specialisto
licencijg, privalo turéti galiojant] sveikatos pazyméjima, Licencijos savininko
sveikata turi atitikti reikalavimus, nurodytus LR sveikatos apsaugos ir
susisiekimo ministry jsakymu Nr. 652/394 1996 m. patvirintose civilinés aviacijos
specialisty medicinos ekspertiziy atlikimo taisyklese.

Kadangi aviacine veikla yra susijusi su specifiniais reikalavimais ir padidinta
rizika, sveikatas paZyméjimo savininkas turi boti psichiskal ir fizifkai tinkamas
saugial allikti pareigas, nurodytas licencijoje. Aviacijos medicinos gydylojas
eksperias, likrindamas aviacijos specialisto svelkata turl jsitikinti, ar jis tinkamias
tai veiklai dabar, i ar jis bus tinkamas dar iki kitos ekspertizés, Sie gydytojai
formuofa preliminaring ekspertizes i§vada, o galutin sprendima priima ir sveikatos
pazyméjimg isduoda vyriausiasis civilinés aviacijos medicinos ekspertas, tai
patvirtindamas Aviacijos medicinos sektoraus antspaudu ir savo parasu.

Pradinés ekspertizés metu aviacijos medicinos eksperto ufdavinys Zymiai
sunkesnis - ne tik nustatyti, ar jis sveikas Ir tinkamas pradéti aviatoriaus
karjera, bet ir ar llgal tiimasis bus sveikas. Todel pradinis sveikatos tyrimas
yra issamlausias ir visaapimantis, Pirmg kartg atliekant aviacijos medicinos
ekspertize kandidatas privalo pateikl aviacijos gydytojams ekspertams savo
pasa, psichiatro ir narkelogo iSvadas, ambulatoring kortele arba igrasq i jos ir
kitus medicinos dokumentus, suteikiangius visapusiskg informacijg apie jo
svelkatos biklg ir ligas. Jos metu yra isamial jvertinama Sirdies ir kraujagysiiy,
kvepavime, virSkinimo ir kity organizmo sistemy bikle. Siame straipsnyje
nedetalizuosime aviaciios medicinos ekspertizés strukitiros; jos esme galima
apibidinti taip: kandidatas neturi sirgti arba turéti sveikatos sutrikimy, dél kuriy
stalga prarandamas darbingumas ir kyla grésme skrydziy saugal. Aiskis
netinkamumo kriterijai: jgimtos ar |gytos anomalijos; aktyvi ar paslépta negalé;
tm| arba letine liga; sunkis suzalojimai ar padarinial po operacijy - kas sukslia
funkelnj nedarbinguma, kuris trukdyty minétam asmeniul saugiai pilotuot! orlalvi
irfarba atlikll kitas orlaivio jgulos nario pareigas. Ypatingas démesys turi boti
skiriamas |tariant psichoze, asmenybés sutrikimus, psichinius sutrikimus ir
neuroze, alkoholizma, psichotropiniy vaisty arba panasiy | juos med2iagy
vartojimg ar plkinaudziavima jals (nesvarbu, ar kandidatai priklausomi nuo jy,
ar ne),

Kitas nepakankamal Zinomas klausimas - laikatarpis tarp medicinos
ekspertiziyy. Juk yra daug prieasciy, sukelianciy greits sveikatos pablogéjima.
Taisyklése numatyta, kad licencijos savininkas, pablogéjus sveikatai, privalo
skubial nutraukti save profesing velklg ir informuoti Civilinés aviacijos
administracijos Aviacijos medicinos sektoriy. Be to jis nedelsdamas privalo
informuoti Civilinés aviacijos administracijos Aviacijes medicinos sektoriy apie:
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a) hospitalizacija, trukusig ligiau kaip 12 val;

bj chirurgine operacija arba invazing procedira;

) vaisty variojima;

d} kontaktiniy leSiy ir akiniy negiofima,

Sveikatai pagerejus, kiekvienas sveikatos pazymejimo savininkas(-&),
kuris(-l):

a) dél sunkaus suzeidimo negaléjo afiikti savo profesiniy pareigy;

b) sirgo liga, dél kurios negaléjo atlikti savo profesiniy pareigy 21 ir daugiau
dieny;

©) negaléjo elti pareigy dél néstumo,

privalo apie tal rastu informuati Aviaciios medicinos sekloriy.

Svelkatos pablegejimas nebitinai reiskia netinkamuma atlikti savo profesing
veikla. Vyriausiasis civilinés aviacijos medicinas ekspertas jvertina tinkamumag
pareigoms, jei reikia, siuntia atitinkamems konsultacioms, Jei vyriausiasis civilines
aviacijos medicinos ekspertas mano, kad liga arba suZeidimas negall pakenkti
skrydziy saugal, jis gall pratesti arba alnaufinti sveikalos pazyméjimo galicjima be
atitinkamy speclalisty konsultacijos.

Jel kandidato arba Sveikatos pazymejimo savininko sveikatos trokumai yra
nedideli, tadiau neatitinka reikalavimy, Aviaciios medicinos sektorius tur teise
iSdunti, pratesti arba atnaujinti sveikatos pazymeélimo galicima;

a) jvertings kandidato patyrima ir galimybes eifi profesines pareigas konkredioje
darbo vietoje;

b) prireikus, patikrings kandidato svelkalg skrydzio metu.

Svelkatos pazymejimo klase ir jo galiejimo laikas jvairiems aviacijos
specialislams yra:

a) komercings aviacijos piloto, avialinijy transporto piloto, navigatoriaus ir
skraidanéio inZinieriaus sveikata privalo atitikli 1 klasés relkalavimus; galioja 12
menesiy;

b) piloto megéjo, skiandytajo, laisvojo aerostato piloto, ir lektuvo palydoves
svelkata privalo alitikti 2 klasés reikalavimus; gaficja 24 menesius; (Piloto megéio
Mausa turi atitikti 1 klases reikalavimus, jei Sis nori gautl licencijg, suteikiania teise
skraidyli pagal prietaisus);

c) skrydZiy vadovo sveikata turi atitikti 3 klasés reikalavimus; galioja 24
ménesius.

Sukakus 40 mety, aviacjos specialisty sveikalos pazyméjimo galiofimo laikas
Ir svelkatos tikrinimy intervatal trumpesni;

ajavialinily transporto pilotiy, komercings aviacios piloty, navigatoril ir skraidantiy
inZinieriy - 6 mén.;

b) piloty megejy, sklandytojy, laisvojo aerastato piloty ir Iéktuvy
palydoviy, - 12 mén;

c) skrydziy vadowy - 12 mén.

60 mety pilotas negall bli oraivio, skrendandio komerciniu reisu, jgulos nariu.
ISimtis yra tie atvejal, kal oraivio jgulg sudaro daugiau kaip vienas pilotas ir joje yra
tik vienas pilotas, sulaukes B0 mety.

65 mety pilotas negali bt orlalvio, skrendanio komerciniu reisu, jgulos nariu.

Aviacijos medicinos sektorius gali pripaZinti kitose valstybése iSduoty galioiant]
svelkatos paZymejima, jei su tos valstybés Civilinés aviacijos administracija yra
pasiradyta atitinkama sutartis. Uzsienio valstybés pilieélams pirmoji aviacijos
medicinos ekspertize afiiskama tik tuo atveju, kai pateikiami tos valstybés Civilines
aviacijos administracijos patvirtinti dokumental originalai (psichiatro ir narkologo
isvados, ambulatoring kortelé arba iSragas i§ jos ir kiti medicinos dokumentai,
suteikiantys visapusiska informacija apie jo sveikalos bikle ir ligas).

Taigi, civilines aviaciios spectalisty medicinos ekspertiziy atiikimo taisykle nera
negailestingas jrankis, uZbraukiantis kelig lektuvo link. Ir eilings aviacijos medicinos
ekspertizes tikslas yra ne kuo daugiau kandidaty nubrokuoti, bet laiku pastebéti
sveikatos pokyCiy tendencijg ir imtis sveikatg palaikandiy priemoniy. Pastariefi du
uzdaviniai Lietuvoje sprendZiami dar nepakankamal efektyvial,

Jel trite klausimy aple tinkamumg skraidyt, abejojate ar Josy svelkata leis
pradéti aviatoriaus karjers, norite pasitarti dél vartojamy vaisty suderinamurmo su
skrydéiais, kreipkilés slektroniniu pastu, adresu; aplink@kmult,
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Vytautas Plytnikas

GYVENIMO

TIKSLAS - SKRISTI

ALGIMANTAS RAUPELIS, per kelerius metus apleista
zemes ukio aviacijos aerodroma netoli Moléty paverte
svajoniy issipildymo lauku. Viskas prasidejo dar
vaikysteje, kai Sauksta kosés nurydavo tik tada, kai jis
"burgzdamas" jskrisdavo tiesiai burnon.

Jis naujas Zmogus aviacijoje.

IS besy, visai nesenial pasirodZiau aviacijos padangeje ir mangs dar daug
kas nepaZjsla. Ketverius metus negaléjau skraidytl del kojos traumos, po to
Irejus labal daug dirbau. Ir piloto licencijg turiu vos kelarius metus Didzioji dalis
dabartiniy piloty | aviacijg atéjo ankstyvoje jaunystéje, dar "dosaafinials" lalkais,
lodel vienl kitus puikiai paZista jau daugel] mety, Paprasiausial - aé pradéjau
skraldyti bodamas gerokai vyresnis. Ir gerai jaunystés kvallumg jau buvau

Bbarstes anl Zemeés kelly, | dangty pakilau Sviesia galva ir ramia satine
O kodeél emete skraidyti?

Todél , kad taip man labai reikia

fama pasakodavo, kad dar vaikystéje pagmes Sauksty sakydavau "bzzzz
Paprastas Saukétas su koSe nepasiekdavo mang burnos - || atsiverdavo tik
pries lékluva, Jau lada Zavéjo technikas pasaulis

Kal studentavau, kartu su grupes draugu emiau dométis aviamodelizmu
Gaminome oro mGdio modelius (luomet vadintus "hoicovkémis”), Buvo labai
smagu. Tadiau dalyvautl varzybose [au buvau per “senas”. Lalko taip pat daug
neturefau; studijavau, padedavau tévams Gkyje. Riméiau aviacia susidoméjau
tapgs verslininku. Viename reklaminiame skelbime perskaiiau, kad
parduodamas savadarbis léktuvas, Pagalvojau - kodél gl jo nenusipirkus
Paskambinau. Sudergjom kalng. Pirkau kate maife, nes netl
nezvilglelejes sumokéjau avansa. Tal buvo mano pirmasis 2ingsnis
aviacijos link

Tik po to skrajdymai, paZintys, nauji draugal

Isbandgs rimlesnius lektuvus nusprend2iau, kad lalkas isigytl
JAK - 52, O jau tada ir prasidéjo
likroji aviacia

Kodel Molétai?

Moletai - tévuko gimting, Daznal savaligaliais alvaZivodavom | vasamamj
prie Bebruso e2ero ar | (éviske (téval Sloms vietams jautia ypalinga nostalgijg)
O a5 noréjau skraldyh... Emlau dairytis, kur bty galima Siose apylinkese jrengti
lekiuyy nusileidimo taky. Molétiskial draugai paskating sakydami, kad netoliese
yra aplefstas Zemés Okio aviacios serodromas

MNuvaZiavom pasiilréti - puikiaus|as takas, tik labai apleistas: palikii rgsigaliai

dirvonal, meslas, Siaudai ir besigananéios karvés. Viskas atrodé pakankamai
baisiai. Tadiau pabudo savininko Instinktas. Gal vis délto parduoda? Emlau
dometis. O jau po savaités paskambino &io bankrutavusio Ukio direktorius
Parduoda! I8 karto pasakiau, kad daug nemokésiu, Litleko, Taip nusipirkau
pakilimo takg ir nebaigty (tiksliau - nelabal pradétg statyll, bet jau apgriuvusj)
angara.

Sutvarke taka, pabandéme nusileist f&kluvy. Pulku Galima skraidytil Bet
dar lauk# begale darby. Kai yra takas ir |&ktuvas, turf bitiir angaras, ir namukas
Ir dar daug visko, kas reikalinga asrodromo prieziorai, 1% pradéiy maniau, kad
Susitvarkysiu minimalial. Bet gera prad2ia skatino viska padarytl kuo puikiau
Taip prabégo treji metal

Tai ar jau viskas padaryta?

Nors sekas| neblogai

tatlau tal vis dar tik pradia. Be |okios abejonas
pagrindiniai darbai jau atlikti: i§ maZo priesgaisrinio telkinuko jrengtas pulkus
keturiskart didesnis tvenkinys, pastatytas rastinis namelis, du didali angarai,
renavuotas takas. Jj dar relkéty iglyginti bei pailgintl kokiais 400 matry. Tada ir
Kiti lekiuvai galety gia nutdpti. Ruosiamés kelig apsadinti eglaitémis, MiZkininkai
pemnal sutvarké 3alkele. Siemet irgl paZadéjo: "Atvadivosim. Mums &a patinka®

Turim dabar Ir sraigtaspami, kur| reikia uzregistruoti bei sutvarkyll, O juk
pavasar| Ir Slalp darby netroksta. O kur dar pagrindinis darbas, Seima su
dziaugsmais r ripestiais - tik spék suktis. Po truput] judame | priek), bet visy

plany neatskleisiu

Kas tai - bati aerodromo savininku?

Aifku, noretysl, kad $is darbas bent &iek tiek atsipirkly. Lékluval brangds,

todel kitais metais planuojame steigti aviacijos mokyklg. Gal ji bent ik tiek

padengly aerodromo [Slaikyma

IStaldas. Galbit statysime viesbutuka
Pasistengsime | || priviliotai kuo daugiau turisty. Kitals metals jau ir sraiglasparmis

bus visiSkal sutvarkytas. Atsiranda ir naujos technikos. |kGréme viesgqlg
|staigg "Moléty Aerokiubas”
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Tai nuosavybés ir alsakomybes pojitis, Turliniai santykiai jpareigoja, tatiau
nemanau, kad tai blogal. Alsiranda pagarba savo paties darbu, juk Kas uz

adil " - tas ir nevertinama

Ar sulaukiate sveciy?

Moletal - gratus ezery krastas. Zidrint 1§ aukslal atsiveria nuostabis

valzdal, todel Ga uzklysta pakjstami paZjstami, nemazai uzsieniegiy. Nebuvo

né vieno savaitgalio, o ypatingai vasarg, kad kas nors neatskristy ar

aziuoty, Laki ; smalsu paskraidytl viename 5 privatiy Lietuvos

dromy. Cia néra dideliy virdininky, nereikia lauktl kol lau teiksis atrakinti
angara ar dups rakius nuo lektuvo - prasau, imk ir skrsk, Del to atmosfera

jaukesneé

Daznai biname aerodrome?

Savaitgaliais Ir beveik Kasdien vakarais

nes. Siandien, kai esu

Ankséiau ripéjo kavines, paneles, merginimal, wili

| Sonus Zvalgyts, todél misliau vaZivoju j aerodroma. Cia lal

vedas, nepadon

varz
Atrodo, laps

prisuki, tai dar kg sutvarkai - ir darbas atiiktas, ir lu pals patenkintas

I skraidymo manijaku

Kokiu orlaiviu labiausia didZiuojates?

Mano pasididziavimas 1993 mely gamybos dvivielis sraiglasparis

“Schwe Lietuvoje néra jokios lelevizijos, kur turéty sraigtasparn], Kartais

viena ar kita televizija filmavimui samdosi sraigtasparn] Mi-B, tuomet

sumontuojama speciall antivibracing keds, "Robinzonas - 44" - 1a) sraigtaspamis

18 kurio galima baty filmuct, tadiau, skrendant juo taip pat jautiama vibracija

0 Elai sralgtaspamis "Schweizer” lablausial inkamas filmavimul

Ar pats turit aviaciniy ambicijy ?

Manau, kad Siuo metu esu nmial uZside rline aviacija, taciau
laikas rodys. Apmaudu, kad pilotavimo auksiumos man sunkiai
pasieklamos dé Ggio: sunkiai telpu | bet kur| spartinj lekiuva. Kai
sadziu JAK-52-am, g trukdo kol K
pritaikyti Zamesnie

Manau, kad yra nemazai vyry, turingiy didel
nebijanthy skrist
Linkiu Jiems pasitiket
mety - svarbu pradéti
tun bdti, ta 1 Lk

pastangy
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SKRAIDYMO
ULTRALENGVAIS
ORLAIVIAIS FILOSOFIJA
ARBA SAUGAUS
SKRYDZIO PARADOKSAI

Kestutis Jurkénas

Kal iSlydime draugg | keliong automobiliu, nepamiritame jo [spéti:
"Vaziuok atsargiai, neskubék.." Visl Zinome, jog kuo maZesnis judéjima
greitis, luo mazesne avanjos tikimybe. Net ir jal atsitikus - daugiau galimybiy
iggyventl esant maZam greitiul. Kaip jspejamas Zmogus, besirucSiantis
iZplaukti galingu kateriu | vandens platybes? MaZdaug taip pat: "Bik Zmogus,
nevarinék per greital, neplauk toll nuo kranto". Jel kas atsitiks - daugiau
galimybiy iSsigelbétl.

Saugumas aviacijole - labal prieStaringas dalykas, kurj mes Siandien
pabandysime detaliau panagrinéti ultralengvyjy orlaiviy kontekste.

Pabandykile (turédami kuo geriausius ketinimus) pasakyti pilotui, kad
jis skraldyty kuo Z2emiau Ir leciau. Vietoj laukiamos padékos u2 rlpest
sulauksite maZdaug toklo atsakymo: "Tu kg, niekSe, mano mirties trokst7"
Skrydzial mazame aukStyje, kada orlaivis lekia keliolika metry virs Zemés,
"skuta” medziy virsines, iS8oka i3 uZ kalvy virSonly klykiant atsitiktiniams
stebétojams arba iSnena 1§ uZ pastato kampo kaip koks vaiduoklis - patys
pavojingiausl ir rizikinglausi. Juos yra |valde tikial nedaugelis oro meistry.
O jeigu dar atliekami minimaliais leidZiamais greigiais - tal tikry tikriausias
vaiksciojimas peilio asmenimis.

Daugelis skraidymo aparaty sukurti taip, kad greitis ir aukstis jiems -
gyvybé. Prarasdamas greitj lektuvas netenka keliamosios galios savybiy ir
"smunka® (patenka | suktukg, sklendzia, kniumba, pereina | autorotacijg )
- prikiausomal nuo aparato schemos ir konstrukcijos. 18 esmés - krenta
Zzemyn. Paprastas, visiems Zinomas Ir amzinai veikiantls Zemes traukos
désnis. Jeigu pilotas nesiima jokiy veiksmy iStaisyti padét], taip ir krenta
iki susidirimo su Zeme. Net jeigu mes lalku pastebéjome sudétinga situacijg
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ir ememeés reikalingy veiksmy, istaisyti nepavydetinal situacijai reikia
laiko. Krentant mazéja aukstis, o |eigu jo atsargos nepakankamos, kad ir
kaip greital ir teisingai taisylume padétj, mums paprastiausial neuZieks
laika.

Galimas ir kitoks atvejis: kaZkas orlaiviui atsitiko (sullZo, uZsidege,
subyréjo). Lektuvas nebegali skristi ir vél krenta siaubingai greitai maZejant
aukSciul. Belleka tiklai gelbétis - Sokti su parasiutu. Bet tam taip pal reikia
laiko. Be abejo, el jis skridote 1000 metry aukstyje, jo turesite Siek liek
daugiau. Bddamas ribiniame 2emame aukityje pilolas net nespeja suprasti,
kas jvyko. Netgi bandant atlikti priverstin] tipima (sugedo variklis, baigési
kurasir t.t.}, laimingos pabaigos tikimybe bus visados didesné turint didesng
aukstio atsargg - daugiau galimybiy pasirinkti vietg priverstiniam topimui

Orlaiviai - "oro stichijos k(dikiai" - skirli judéti ore, padangese, ir visos
problemos, kaip talsykié, atsiranda priariéjus prie zemés. Jiems Zemé
daugiau priegidka ir svetima nei artima. norint iSlikti sveikiems, reikia kuo
toliau laikytis nuo jos. O 2mogui? Zmogui tas pats, ar jis nukris i§
trisdeSimties metry auk&&io esant 150 km/fval. greitiul, ar |5 Sesiy kilometry
aukstio esant 1500 kmival. greitiul (paie$kos ir palaiky atpazinimo problemos
tada jau nesvarbios) - rezultatas vienodas. Skirtumas galbit tiktai tas, kad,
skraidant ardiau Zemés, artimais "kritimul” reZimais, pilotas turi Zymiai
daugiau galimybiy igbandyti Zemés plutos tvirtuma. Tik tiek. Stai mes ir
radome pirma]j priestaravima! Tie dalykal, kurie jprastame Zmogaus gyvenime
grasina jo trapiai gyvybei (aukstis vird 2emés ir greitis jos atzvilgiu), tampa
jo geriausiais draugais ore. Ir atvirkdCial - Zemé, gimtigjl namai tampa
patia pavajingiausia vieta nuo 1o momento, kal Zmogus pakyla | dangaus
erdves.

Didinant skrydZiy sauguma svarbis keli dalykal:

-skrydZio grei€iy diapazono iSplétimas;

-priedsukiukiniy charakteristiky gerinimas (beje, yra orlaiviy, niekada
napaklionanciy | suktuka);

-galingo variklio instaliacija (tam, kad baty galimybe greiciau jveikti
minimaliy greitiy ruoza ir pakilti | didesn] auk5t]; todél daugelis aviatoriy
nemégsta labal silpny varikliy);

-orlaivio konstrukcijos patikimumo ir gyvybinguma gerinimas;

-saugos jrangos ir gelbejimosi priemoniy kirimas.

Visa kita - piloty reikalas. Jie gall tuo visu protingal pasinaudoti arba
taip pat sékmingal nusispjauti | konstruktoriy ir gamintojy pastangas. Néra
ir negali blti priemoniy, uZtikrinanéiy absoliuty sauguma. Vieninlelis dalykas,
99,9% garantuojantis apsidraudima nuo nelaimingy atsitikimy aviacijoje, -
tai visal nesiartintl prie orlaiviy ir visko, kas su jais susijg. Tiesa, lieka 0,1%
pavojaus - kad orlaivis pats uZgrius jums ant galvos Zeméje.

O kaip skrydZio saugumas tiesiogiai sigjasi su ultralengvyjy orlaiviy
ypatybemis? Apskritai, ULO saugesni nel vyresnigji, Zymiai sunkesni ir
greitesni, dangaus brolial.

Niekas néra girdéjes. kad ULO baty sproges ore arba ant 2emes (netgl
gaisras i§ aukstai nukritus - retas atvejis), ne vienas ULO pilotas nezuvo
lizus vaziuoklei, jsibégéjant ar riedant po tipimo, susiddrus su klidtimi ant
remés. Dauguma avariniy tpimy ( net ant vandens ar misko) ULO ekipaZzams
baigiasi sglyginal laimingal, Ir susidrimas ore su kliGtimi kartais pasirodo
ne foks tragiSkas, kokio galima buvo tiketis. O tuo, deja, “didZiojl aviacija”
jau senlai negali pasigirti.

Visa tai paaigkinama paprastais fizikos desnials, kurly fia nesiruoSiame
aigkinti, Juos geriausial iliustruos "rimtas” mokslinis anekdotas: Motociklistas
dideliu greiiu réZeési | stulpg. Guli nuclauzy krivoje ir pusiau prarasdamas
sgmong SnabZda: "Geral, kad per puse... gerai, kad per pusg... per pusg...".
Atvyksta greitoji, Giumpa baiker| Iir veZa | ligoning. O &is vis savo:” Geral,
kad per pusg...". Greidic mégéjas pasitaike gyvybingas - atsigaivaliojo.
Praveria po narkozés akis ir ... "Agi0 Dievul, per puse!” Gydytojas I8pucia
akis: "Kas per puse?". Molociklininkas linguoja sutvarstyta galva: "Taigi m
ir V' kvadrate...".
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Taigi didelis ifgyvenusiy ULO avarijose skaitius atsirado ne tik dél to,
"kad per pusg”, bel ir dal salyginai ma2y mir V. Avarijy metu atsirade
perkravimai, veikiantys piloto organizma, nevirsija Zmogaus kino ir jo organy
“kritinly atsparumo riby".

Kuro kiekis ULO nedidelis, 0 suspausto oro baliony & orlaiviy klasé i§
viso neZino. Viska sudéjus | vieng vietg galima paaigkinti ir labai mazg
gresme "tretiesiems asmenims”, esantiems zeméje, bei jvairiems statinlams.

Bet aviacija - jvairiausiy priestaravimy sankirta, kurigje ir ultralengvyjy
orlaiviy pramoné néra isimtis. Dauguma ULO teigiamy pusiy, darandiy juos
saugiais, tampa netinkamomis, kal norima panaudoti naujausias saugumo
technologijas. Pavyzdziul, ULO nejmanoma panaudoti apsauginiy krésly,
pertvary ar net saugumo kapsuliy, kurios esant tokiems greitiams ypatingai
tikty. Beda ta, kad daugelis §iy naujoviy sveria panasiai kalp ir visas
ultralengvasis orlaivis.

Todel dauglausia, ka saugumo sumetimais LULO konstruktonai gali leisti,
tai:

-komponuotes pasirinkimas, kad baty iSvengta ekipaZo traumy, grubiy
tapimy, apsivertimy Ir susidorimy atvejais, bel konstrukcijos, leidZiandios
greitai palikti orlaivio kabing (saugos dirzy konstrukcija bel kokybé);

-saugumag, neprikiausomai nuo ULO tipo, uztikrina ir apranga, avalyné bei
Salmas.

Kaip matome. visos Sios priemonés skirtos apsisaugoti daugiau nuo
apmaudZiy klaidy nei nuo "pamatuoto” buko smigio | 2eme skrendant
maksimaliu grel&iu.

Panasi situacija ir su gelbéjimo sistemomis. Katapultas nejmanomas dél
dideles mases. O paragiutai ir GPS (greitai veikiangios parasiutinés sistemos,
utikrinangios viso ekipaZa ir léktuvo nusileidimg ant Zemes) tur "apating
ribg" - mazdaug apie 50 metry. Tadiau didZioji dalis ULO avarijy jvyksta
Zemiau Sios ribos. O problema - kaina. Nors niekas tikrai nesigincys, kad
taupyti gyvybés kaina néra protinga.

Relkety atkreipti demes| | GPS. Tai Ukrai yra stebuklingas iSradimas.
Katapullas leidzia isaugoli ne tiklai ekipaZo gyvybe, bet ir skraidymo
aparalg ( lai labal svarbu oralvio savininkui). Ir nereikia jokiy parasiuty, su
kuriais jos | kai kurivos ULO net netilpsite. Jau nekalbant apie tai, kad i&
kabinos avanjos metu su visur klidvanéia "kuprine” tekty labal greitai i$Sokti,
atitolti nuo ULQ, |3skleisti kupolg... Aukstis... Laikas... Rezuliatas? Tikral
abejotinas| Be abejo, GPS - ne atsarginé padanga, jos nejmesi | bagaZing 10-
iai mely. GPS reikia prizidreti, aptarnauti, keisti gamykloje piropatronus bei
periodiskai perdeti kupolg. Ir visa tai uZ atskirg kaing. Bet, Dievas paliudys,
GPS verta tokiy pinigy!

Todél natdralu, kad tokiy sistemy populiarumas kiekvienais melais auga:
orelvial jas megsta ir deda dideles viltis, kurios daugeliu atveju pasiteisina,
todél pelnylai GPS atsiradima vertina kaip revoliucine naujove ultralengvyjy
orlaiviy vystymesi,

Deja, yra ir kita medalio pusé. Daugelis GPS pradeda laikyti panacéja,
manydami, kad uzdeje Sig sistemg iSsprendzia visas su saugumu susijusias
problemas ir gali daryti kq tik nori: rizikuoti, atsainiai 2iGréti | orlaivio paruosimo
ir prieZiGros proced(ras, daryti grubias pilotavimo klaidas. O jei kas atsitiks
- GPS isgelbes!

Sparno broliai! Jeigu kas 5 Jasy atsidurs tokiy lliuzijy nelaisvéje,
nuosirdziai rekemenduoju - nuimkite GPS sistema ir skraidykite be jos tol, kol
ji nustos veikli jisy sgmong, demes|, kol neidmoksite pasitikél savo jégomis
bel skraidymo aparato galimybemis. Kitu atveju priemone, skirta iSsaugoti
Jasy gyvybe, uZmus tada, kada perlenksite lazdg ir pateksite | situacijg, kur
Jokia sistema nebepades

Ir dar vienas aviacijos paradoksas; gelbéjimosi sistemos tobulumas
neatleidzia nuo budrumo ir disciplinos ore .

Senoliy 13mintis byloja, kad skirtumas tarp protinge ir iSmintingo tas, kad
pirmasis galy gale vis liek ras iSeit] iS5 bet kurios keblios situacijos, o
IEmintingasis niekuomet | keblias situacijas nepateks.
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Uitralengvojo orlaivio pilotul tai galima pritaikytl talp: reikia prizidreti ULO
taip, kad idvengtum gedimy, skraidyti taip, kad iSvengtum incidenty ir mokétum
teisingai elgtis bet kuricje nestandartinéje situacijoje. O jei kas ir jvyks, tal
bent jau ne dél paties kaltés. Tam lemiamos reikimes turi pasiruogimas,
Gariau paaukoti daugiau laiko ir pinigy mokymuisi bel treniruotéms su patyrusiu
instruktoriumi ir tiktai po to, kal priverstinis lGpimas jums nebebus ypatinga
uzduotis, galvoti apie GPS |sigijimg. Tiktai jokiu badu ne atvirkigiai.

Visada reikia prisiminti, kad MOSY SAUGUMAS TIESIOGIAI
PROPORCINGAS SUVOKIMUI, KAD ABSOLIUTAUS SAUGUMO NEBONA.
Tal jau nebe paradoksas, tai - taisyklé ir esme, sumazZinanti skrydZiy saugumo
ultralengvaisiais oriaiviais problemas.

elna

Kroviniy transportavimas oro ir juros transportu
Transporto paslaugos “nuo dury iki dury"
Muitinés dokumenty tvarkymas Klaipédos uoste

Logistikos paslaugos

Multimodaliniai pervezimai

World
Cargo
Alliance

atstovas Lietuvoje




Siuo metu UL lektuvy galime rasti pacgiy jvairiausiy

konstrukcijy, komplektacijy ir kainy. Nataralu, kad
atitinkamai skiriasi ir jy kokybé bei patikimumas. O kiek
kainuoja Jiisy saugumas - spregsti Jums.

Naretume smulkiau papasakoli apie turbat vieng geriausiy pasaulyje -
fenky 3Xtrim UL Iékiuva.

Miestelyje Bielsko Blala, Lenkijoje, po karo buvo sukurta sklandytojams
Zinoma gamykla, kuri pati karé, konstravo ir gamino sklandytuvus. Su Sios
gamyklos sklandytuvais laiméta daug pasaulio ir Europos Cempionaty. Sios
gamyklos pagrindu, perémusi geriausius konstrukiorius, technologus bei
gamybininkus ir buvo sukurta jmone 3Xtrim,

Naturalu, kad kartu su Zmonémis atéjo patirtis ir technologijos. Batent todel
dXtrim léktuvai pagaminti i$ stiklo plastiko, sutvirtinto anglies pluoStu, pasizymi
puikiomis aerodinaminémis ir techninémis charakteristikomis.

Pagal paskirstyma tai ultra lengvas, vienmotoris, dvivietis aukstaspamis,
su priekinio rato tritagkio vaZiuokle.

Pradékime nuo oro sraigto: tai dviejy mendiy fiksuoto Zingsnio, oro sraigtas,
pagamintas i§ kompoziciniy medZiagy. Oro sraiglo Zingsnis keitlamas zemeje,

Uzsakant l&ktuva, galima uzsakyti be oro sraigto ir paciam pritaikyti
keigiamojo Zingsnio oro sraigta.

Variklis yra lektuvo priekyje, atskiftas nuo lakino kabinos ugnial atsparia
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Ina Brazdzidnaite

Ultra lengvie
ektuval 3Xtm

sienele. Beje, tai ingl Sis tas naujo - jos gamybai panaudota Fiberfrax keramika,
kuri leid#ia sumazinti aliumines sieneles star kelis karlus. Tuo padiu sumaZeja
lektuvo mase.

Gamykla kaip bazinj montuoja vokiecly gamybos Bombardier Rotax 912
UL modelio 81 AJ varikl]. Tal 1211 kub.em  keturtaktis, keturiy cilindny su dviem
karbiuratoriais ir dviem uZdegimo sistemamis variklis, Atkreipiame Jusy demesj
j tal, kad variklis naudoja automobilin A5 kurg. Orientacines kuro sgnaudos
15-20 litru valandai skrydZio. Uzsakovo pageidavimu, be papildomo mokescio,
vieto] Rotax variklio gall batl montuojamas tokios pat galics grynai aviacinis
Jabiru 2200 variklis

Piloty kabina apsildoma, priverstinal vedinama ir pasizymi keliom ypatybem:

1. Ji labal erdvi. Du petingi vyrai su zieminémis stiukémis gall joje sedati
nesiliesdami pediais, Ta patj galima pasakyti ir apie kabinos auk3t], Jel Josy Ggis ne
didesnis kaip 2.40m, JGs tikrai jausidtés patogial

2. Visiems aukstasparniams bidinga gera ap2valga, taciau 3Xtrim modelyje
tai ypatingai pastebima dél didZiulio priekinio lango bei padidinty dury langy.
Naujove yra Ir 1al, kad 3Xirim turi stoginius langus spamo plokalumaoje. Tal
sulelkia galimybe matyti dangaus skliaulg ne lik priesais Jus, bel ir uz Jusy,
Nezinau, ar to labai reikia, bet tikrai grazu ir patogu.

Kabinos durys pakeliamos | virsy dujinemis spyrucklemis su automatine
fiksacija, bei avarine dury numetimo sistema skrydZio metu. Pakeliamos j virsy
durys-tai papildomas patogumas jlipant ir iSlipant . Prietaisy skydelis turi visus
biitinus skrydZio bei variklio kontroles prietaisus ir lieka pakankamai vielos
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navigacinai jrangai, tokiai kaip GPS imtuvas, jmontuoti, Kabinoje taip pat
jmontucta 5 kartos balisting gelbajimosi sistema BRS-5, uZtikrinanti viso l&kiuvo
saugy nusileidimg karu su Zmonémis nenumatylais atvejais (jel lekluvao greitis
nevirsija 235 km/h.). Skrendant triukSmo lygis kabinocje yra foks pats kaip
vazivojant vidutinés klasés automobiliu.

Kiekviena sedyne luri ketury tvirtinimo tasky saugos dirzy sistemas.

Kabina sudaryla I5 jéginio karkaso (prie jo Wvirtinasi variklis, sparnal,
parasiutine sistema bei pilotu sedynes) ir iSorinio gaubto. Tokia konstrukeija
padidina kabinos atsparumg avarinio nusileidimo atveju bei sumazina bendrg
lektuvo svor]

Kaip matole nuotraukoje, lekluvas aukstasparnis.

Ol ne siaip sau visi pauk&dial - "aukitasparnial”, oi ne Siaip sau...

Sparnail pagaminti i& stiklo plastika, sutvirtinti anglies pluodtu (taip
vadinama "sumustinio” konstrukecija). Prie sparny tvirtinami eleronai ir
tarpusavyje sujungtl uzsparniai

Papildomai sparmai paremti spyriais, suteikiantiais spamams paplldomo
slangrumo, Naudojama konstrukcija perveZant lektuvg leidzia nesunkiai
sparnus nuimti perveZant Iékluve. Tal ypac palogu susikonstravus ar [sigijus
treller|. Tada Jis galite vykii atosiogautl kartu su l&kiuvu, Ir sutaupoti
angaro nuomos [Slaidas.

Lekiuvo kills suformuotas kalp vieninga korpuso dalis. Prie jo prijungtas
krypties vairas, horizontalus stabilizatorius ir auk&€io vairas. Beje, paslarasis
turl elektring, i kabinos valdoma trimer). Krypties ir auk&éio vairal pagaminti
pagal subalansuclios mases schems.

Léktuva vaZiuoklé sukonstruota pagal klasiking tritaskio schema su
priekiniu vairugjamuoju ratu. Ratuose panaudoti hidrauliniai diskiniat stabdzial,
Pastane|i gall buli valdomi atskirai kiekvienam ratui (tal priimtiniau patyrusiems
pllotams ir didina lekluvo manevringumg riedanl 2eme) arba su abiems
ratams bendra stabdymo swvirtimi (tal paprascéiau pradedantiems pilotams),
montuojama tiesial ant vairalazdes.

Priekinis ratas turi atskirg guminiy Ziedy amortizacing sistema, o Soninial
ratai sumaontuoli ant amortizuojandéios lingés, pagamintos i§ kompoziciniy
medziagy. Vaziuokles konstrukcija bel gana didelis raty skersmuo (350 mm)
leidzia naudolis Zoles pakilimo takais. Priekinio rato valdymo paminos

sujungtos su kryplies vairu

Kalbanl apie eksploatacines iSlaidas, tai jos itin maZos: lékluvas
sunaudoja 15-20 litry AB5 benzino valandal skrydzio. Tai nedaug virgija
automobilio kuro sgnaudas. Variklio motoresursas iki pirmo rimto techninio
aptarnavimo - 1000 valandy, t.y. mazdaug 4-5 metai intensyvaus skraidymo.
Turint omenyje, kad sparnai, korpusas ir vairai pagaminti 1§ stiklo plastiko
ir neradija, turint omenyje, kad sparnai nuimami ir saugojant lektuvas uZima
itin mazai vietos, bel turint omenyje, kad tai aplamai UL klases léktuvas,
drgsiai galime teigli, kad iSlaidos eksploatacijai minimalios.

Pabaigai keli Zodziai apie lektuvo |sigijima:

Gamykla, palvirtinusi uzsakyma, pagamina paruoéla skrisli lékluva per
6-7 savailes. Rinkinio (KIT-g) per 5-6 savaites. Cia reikaty pasakyti, kas
turima omenyje . KIT,as-1ai tas pats |&kluvas, tadiau be variklio ir be prietaisy.
Korpusas, sparnai Ir kitkas blina visiSkai pagaminti, sparno kampal iSstatyti,
jdétines detalés jklijuotes. Zinoma, KIT,as neturi lektuve sertifikato. Ly. Jis
bus lraktuojamas kaip eksperimentinis lektuyvas

Placiau apie 3Xtrim lekluvus JOs galite rastl WEB puslapyje www. 3xtrim. pl
arba e-mailu laivai@komruna |t
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EUROPOS
KARSTO ORO BALIONUY
PRIESCEMPIONATAS

Som. epos 31 - rugmucio 4 «

kargto oro balionuy Semponal artvbos (priediampionatas). Kelias

dignas Ligluvale vies pirmenybiy varzyt

direkionus olandas san Heldenas melis van Helden) leigiamai

pried Europos Bempionaty bus sékmingai organizuolas bei turély susilaukl

jvering organizatony at ikt o 2E NUOMOTe, kad

HNASIE renginys

didelio visuomeanas susidomejimo

Svedio skrydis virs "Akropolio”

Paraitkas dalyvautl Europos Cempionato kontrolinese varzybose ikl liepos 1

dienas buvo pateikusi 31 oro ballony komanda [$ jvairly Europos Saliy Sias
varzybas rengia viesoji [staiga Oreivystes centras kanu su Lietuvos aeroklubu
ir Vilmaus miesto savivaldybe

Vizite metu K. van Heldenas apZilréjo pagnndines varzyby starto vielas,
aplanké kelets kity numatomyy startul lauky Salia Vilnlaus, domeajosi kontroliniy
vartyby samata bel renginio biudzetu, su arganizatoriais aptare kitus
pasirugdimo varzyboms klausimus. Europos karsto oro baliony dempionato
direklorius susiliko su V| "Oro navigacija” atstovais, su kuriais aptare
planuojamus skrydZius virs Vilniaus, K. van Heldenas apsilanke Traky pilyje
bel su jos direktoriumi Virgllijumi Povilinu apsvarsle Europos karsto oro baliony
priestempionato metu vyksiantios rungties jgyvendinimo klausimus. Rungties
mietu varzyby dalyvial turés prasknsii virs Traky pilies bel numesti 2ymekius

| piies kieme esantj taikinj

Svadias vizita metu susiliko ir su Europos karsto ofo baliony priestempionato
réméjo — pramogy centro *Akropolis” — atstovais
Liepos B-gig - Vielistybes dieng - K. van Heldenas pazymejd danguje. Patyres

paliony sporto meistras, kurio skrydZiy patirlis yra didesne nei B00 valandy
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K. van Heldenas apzvalginio
skrydzio metu {

pats karSto oro balionu pakilo IS pagrindines varzyby starfo vietos, esancios
Zalia Baltojo tilta. Pasak renginio koordinatorés Jolantos Koncavitienas,

svedias, atlikes ap2valginj skryd] virs sostines, isskyre Vilniy, kaip pulky

miesta karita oro baliony Sventéms. Patyrusiam oro baliony varZyby direktoriul
susirGpinima sukéléd tik nepakankamas renginio pivdZetas. J.Koncevicienes
teigimu, dél ribaty renginio finansiniy pajégumiy greitiausial teks maZinti karsto
oro baliony, dalyvausiantiy varzybose, skaitiy, taip pal kultGrings programos
sgnaudas.

Kity mety rugpjit vyksianéiame Europos karsto oro baliony Cempionata Lietuvos
padange papuo$ apie 100 margaspalviy karsto oro baliony, kuriuos: plletuas

patys geriausi Europos pilotai

K. van Heldenas
ir Traky pilies
direklorius

V. Povilinas
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iau kaip menininkas"

~(R.Gary)
Lietuvoje gimes, be
lietuviy pamirstas

ROMAIN GARY

Romas Ramanauskas

Tarp lakdno ir rasSytojo i5 esmes néra skirtumo.

Skirtingas tik kalbgéjimo bidas. Jie abu stebi Zeme -
Zmoniy planetg. O kartais atsitinka taip, kad ir
lakdnas, ir rasytojas gyvena viename asmenyje. Toks
yra Romain'as Gary.

DidZiuojuosi, kad svarbiausias R.Gary vaikystes miestas buvo Vilnius.
Tikejau jo ranka uzpildytais dokumentais-anketomis, ir laimingas, kad
tal pasitviino. Bllent Vilniuje 1914 m. geguzés & diena (tikrasis vardas
ir pavarde - Romain Kacew) jis gime. Su mama kelerius metus praleides
Rusijoje, R.Gary vél grizo | Vilniy, Tg laikg jis veliau apradys savo
garsiojoje knygoje "Ausros pazadas” ("La promesse de l'aube”) iSleistoje
1960 metais. 1999 metais romang i8leido "Balty lankos" (verte
V.Tauragieng).. Wielka Pohulianka 16, Wilno - 3ig vietg ir €ia patirtus
vaikystés |spOdZius su jam bodingu humory Romain‘as aprasys daug
karty, Gyvendamas Vilnluje, dabartingje Jono Basanavitiaus gatveje,
jis isgyveno ir pirmajg meile - dél reto grozio aStuoneriy mety damos
Valentinos suvalge kaliosg, nes tik taip sugebéjo atkreipti jos démes|.
Tai lydes R.Gary visg gyvenimg - viskas del molers.,. "Marne auklgjo
moters akys", - sake jis.

Degti, tik ne rusenti...

"Ausros paZadas" - graZiausia kada nors literatiroje padovanota
puokste motinal, kuri jauté stnaus sielg Ir planavo ateilj: fiesiog
prisake uZzaugusiam biti diplomatu, karininku, radytoju... Romain‘as
visus l0kesdius jgyvendino. Jis tapo vienu Zymiausiy pragjusio sSimtmedcio
Prancizijos plunksnos meistru, sukiirusiu per 30 romany ir esé. 1956
metais uZ romang "Dangaus Saknys” ("Les Racines du ciel") (pirmasis
romanas ekologine tema) jam buvo jteikta Goncourt'y premija, o 1975-
aisiais jis sugeb&jo padaryti nejmanomag - laiméti Sig premijg antrg
kartg. Didysis mistifikatorius romang "Gyvenimas pried akis" ("La vie
devant soi') pasirase Emile'o Ajar'o pseudonimu. Siandien Sis korinys
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aktualus kaip niekad: prostituté Zydé Roza augina kelis beglobius
vaikus, ypatingal myli paaugl] arabg Momao, kuris atsilygina tuo paciu.

R.Gary tapo Generaliniu Pranciizijos konsulu, dirbo diplomatinj darbg
Bulgarijoje, Sveicarijoje, JAV, Bolivijoje, kitose Salyse (nemégdamas
anglisko stiliaus drabuziy, visg gyvenimg juos dévéjo). Jis iSgarsejo ir
kaip karo lakinas: uz nuopelnus Antrajame pasauliniame kare
apdovanotas 18vadavimo judéjimo ordinu (8is auksfiausias Prancizijos
apdovanojimas |[teiklas tik maZdaug 600 Zmoniy), Garbes legiono
ordinu, Karo kryziumi, kitais ordinais bel medalials.

R.Gary - ir kino scenaristas, rezisierius, vienu meltu - geldziamiauslas
Prancuzijos motery vyras... Savo rySkumu jo gyvenimas nenusileido
kirybai. Romain'as visg laika "dege" ( rus. "gari" reiSkia "dek", "oZar" -
“nudegimas"): buve daugelio svarbiy |vykiy stkuryje, bendravo su
ekstravagantiskiausiomis, paslaptingiausiomis, labiausiai Slovinamomis
savo laikmecio asmenybémis... 1980 melais nusizude ("ad pasakiau
viska"). Apie || galima bty kaibéti be galo...

Prancuzijoje R.Gary gyveno nuo keturiolikos mety. Baige licejy
Nicoje, studijavo leise Paryziuje. 1938 m. lapkri¢io menes| uzsirase |
auk&tesniojo karinio parengimo kursus Provanso salone, o po Sesiy
savaitiy buvo issiystas | Avoro kariniy oro pajegy mokyklg, tapo
instruktoriumi. 1940 metais jsijunge | patriotin] judejimg "Laisva
Prancizija." 1940-1944 metais, bidamas "Lotaringijos" eskadrilés
kapitonu, dalyvavo mdsyje uz Anglijg, afrikieCiy zygluose | Etiopijg ir
Livijg, Normandijos iSsilaipinime. Vieno skrydZio metu nuo skeveldry
bevelk apako lékluvo pllotas, Romain'as atlike uZduotj - sugebéjo
nulupdyti 1ektuvg savo karingje bazéje. UZ §| zygdarbj |svadavimo
Kryziy prie jo kritings prisegé pats Sarlis de Golis (Charles de Gaulle).

"Jis niekada masy neiddave”, - sake R.Gary apie Sarj de Gol|. Visg
gyvenimg du didZius vyrus siejo ypalingas rySys. Pirmg karta jie susitiko
1940-yjy birzelj Londone. Romain‘as buvo vienas i§ daugelio jauny
lakdiny, degusiy noru kovoli su priesu ir norinéiy kuo greidiau |stoti |
angly eskadriles. Bet pranctzy kariné vadovybe delse - lauke, kol
susirinks "du su puse Zmogaus”, kad suburty prancizy dalinius.
Lakinai nekantrave, nirdo. Jie buve pakviesti pas 8 De Gol.
Didziuodamasis juristo diplomu R.Gary eme drgsial déstyti, jog laukti
nebegalima, kad nedelsiant reikia iSleisti | angly eskadriles, priesingu
atveju Prancizija juos leis kalp dezertyrus ...De Golis klausésl, jo Osal
i& piktumo kiek virpejo. Alsistojes jis pasaké: "Labal gerai. Vykite...ir
svarbiausia - neuzmirskite Zotil" R.Gary rase: "Atiduodu pagarba,
apsisuku, einu prie dunj. Tuomet prabunda senuko sgzZine - jis nori
uFglostyli savo grieftuma ir [Sberia; "MNors jums nieko neatsitiks, Zista
visuomet tikiai geriausiejil” Zodziu, norédamas suminkstintl savo zodzius
paleidéia | mane bjaurumo salve. Jis turéjo nedidelg sterviSkumo doze,
versdavusia veltis net | mustynes. Jis buvo teisus - Zuvo geriausiefi...
Bet mes laiméjom” (i R.Gary knygos-dialogo "Naktis bus rami"; lakiny
gyvenimo apradymui daug vietos skiriama ir "AuSros pazaduose").

Romain'as Gary po karo pasirenka Pranclzijos uZsienio reikaly
ministerijg ir 1946 metais siunciamas dirbti pasiuntinybés sekretoriumi |
jau komunistine Bulgarijg ("Kemunizmas man nebuvo padargs jokios
jtakos ir todél juo nusivyles as netapau antikomunistu, kaip atsitiko
daugeliui 15 mano kartos" - Romain Gary, "Maktis bus rami®),

Mezidrint | visa komunistinés dikiatiros marazmg, Bulgarija R.Gary
paliko maloniausius prisiminimus: AS patyriau ten neuzmirstamas
akimirkas. PavyzdZiul, Snipai... Tu niekada nezinojai, kas ka seka,
kieno naudai seka ir kokiom priemonem tai daro: uZpakalio, draugystés
ar meiles, Brity karo alasé Zmona visg savaitg laksté po Vakary
pasiuntinybes mums aiskindama, kad jg nufotografavo pas bulgarg
ginekologg. Jei mes gausim tas nuotraukas, nereikia manyti, jog tai
slaptas susitikimas, Tal papras€iausias vizitas pas ginekologg. Puiki
moteris. Mane irgi nufotografavo.. visais |manomais rakursais. Tai
siaubinga. A5 buvau blogos formos. Nebuvo jkvepimo. Moteris visiSkai
nepadejo, kad as geriau atrody&iau. Mes buvome pas jg. Kambarys
pirmame aukste, langai Zvelge | maza kiemel]. Bet vienas stiklas buvo
isdauztas ir, matyt, per tg skyle mus fotografavo. AS atrodziau nekaip.
Memanykit, kad bandau teisintis, tam pateisinimo nera: visada reikia
stenglis i paskuliniujy, bet,,, Ji buvo kaip meding, lodél as vienas
nériausi I8 kallio. Po savaités du Gsuotl bulgarai mane uzkalbino gatveje
ir pasisidle kai ka parodyti. Kavinéje ant stalo jie paklojo pluosta
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nuotrauky. Zitriu | jas ir jauéiu, kaip skruostus uZliefa raudonis: jose a8
apgaileétinas, labal apgailetinas, Kampas, 15 kurio padarytos nuotraukos,
dar labiau gadino ir liidng vaizdg: tai buvo...vos [Zilrima. AS buvau
pazemintas. Man vos 30 mety, tal mano pirmosios diplomatines pareigos,
a& atstovauju Prancizijal... Jei bOéiau Zinojes, kad turésiu liudininky,
kad jeisiu | Istorijg kaip Prancizijos atstovas uZslenyje, bildiau iSkretes
kg nors sukreianéio. Galy gale, vardan mano Salies reikejo iSsaugoti
jos simtamete Slove, MaZylé irgi neebuvo auk$lumoje, Nuotraukoje
buvo matyti jos veidas: keturiomis, kiek pasisukusi | mane ji tarsi klause:
“Ka Cia sitas tipas velkia?" AS atrodziau lyg stumdamas vezima. Zodziu, ~
tai buvo visiSka nesékme. Siaubo kupinomis akimis 2velgiau | seklius:
"Koks siaubas. Man géda...” Jie buvo labai patenkinti... Pagaliau vienas
jy pasiOlé: "Mums susitarus, viska galima uZglaistyti®, Emiau
entuziastingai dékoti: "Agi0. Agib. Tik...pradau sutelktl man dar vieng
galimybe. Pakvieskile ig jaung damag arba, dar geriau, kitg, labiau F
|kvepiantia. O geriausia - josy Vidaus reikaly ministro dukra. AS taip )
noriu jg padiupineti. Jelgu j0s galétumeéte man padeti., SupleSykim tas
gédingas nuotraukas ir pradékim viska nuo pradziy. Pasizadu atlikti tg
#ygdarbj Zymiai geriau, ypaé el kampe pastatysite trispalve mano Salies |
véliavg, Ji mane visuomet jkveplia lokiose siluacijose - todel ir tapau
golistu, Jis galésite fotografuoti kiek tik norésite ir geresniu rakursu,
kad tik as geriau atrodyéiau. Padarykile tai vardan Rable, Madlon,
Moriso Torezo..." SugraZings nuotraukas a$ isgjau.

Humanizmas, literatora, aviacija - lyg Ir skirtingl, ir kartu tokie artimi

dalykai. Ir, turbit, désninga, kad abu didieji humanistai Antoine de ' 4 AS skraidau, kadangi
Sainl-Exupery ir Romain'as Gary skraide. Skrydyje negali smulkintis, 3 P :-" tai mano mintis
negali meluoti... "Ne tai svarbu, kad gyventume pavojuje. Tai pretenzinga _NWWU!(D]E- R. Gary su ¥ atpalaiduoja nuo
formulé, Mesizaviu toreodorals, Nesimégauju pavojumi, Zinau, kg myliu. " Jean Seberg Roquebrune, ~

1968 m. o nereikémingy reikaly
= tironijos. [Antoine de
h\* a " Saint-Exupery)

Romain‘as Gary placial pasaulyje Zinomas raSytojas, politikas,
lakiinas, ry&ki ir jdomi asmenybé. Jis nekenté bel kokios diklatGros: ir
fagistines, ir komunistings. Galblt todél apie 5] Zmogy Soviely sgjungaje
buvo nutylima. Tik Perestroikos laikais atsivere galimybes platiau
pristatyli pasaulio protus. R.Gary mums alsiskleidé tik apie 90-uosius
metus, pradiioje - rusy kalba, Mano kartos inteligentijos kelrodis |
pasaulio literatiirg buvo Zumalas "Inostrannaja literatura™ 1993-iyjy Nr
2 buvo spausdinamas R.Gary romanas "Audros pazadas®. Perskailgs
vos porg puslapiy supratau! tai mano literatira, arima mano sielai. AS
panasiai jaudiu ir suvokiu pasaulj... Taip buna - jauti, kad tai tavo
knyga, tave miestas, tavo Zmogus.,

Gyvenimg" (Antoine de Saint-Exupen). "...] gyvenimg Zvelgiu kaip |
didziule estafete, kuricje kiekvienas misy pries pargritdamas privalo
kuo toliau nunesti I5S0k| bati Zmogumi™ (R.Gary). Visiems to linkiu.

Kaip Jus atradote Romain'g Gary?

owudid A aonu

Kokie autoriaus asmenybés bruoZai Zavi labiausiai?

Fantastiskas humoro jausmas! Stilius, bidingas tik jam. A3 skaiCiau
"Ausros pazada” i garsiai juoklausi! Zmonal pasakiau, kad kiek galésiu
garsinsiu &| 2mogy Ir jo kirybg. Susitikau su Vilniaus restauratorials,
nardiau po archyvus. |sitikinau, kad Wielka Pohulianka 16 - 1ai 18-tasis
namas dabartinele Jono Basanavidiaus gatveje (a$ augau vos uZ 100
metry nuo 3los vielos!). Uzmezgiau rydius su Pranclzy alstovybe,
Buvo atidengla memaorialine lenta ant pastato, kuriame gyveno
Romain‘as, Lieluvos televizijoje 1998 melals parengiau laidg "Romain'o
Gary pédsakals". Alidarant Prancozy kultdros centrg Vilniuje buvo
organizuotas R.Gary minejimas...

Kodel svarbu tai, kg Jus darote?

Mes turime testi vienas kitg. Ypac tuomel, kal randi gimininga siela.

AS atlieku tam tikrg misija. Humanistines R.Gary idejos, gyvenimas,

ryskus kaip ir kiryba - Zavu, jdomu, patrauklu, aklualu.. Sasajos su

Lietuva (XX amziuje rySkesnés asmenybés neturime) - tai ir bodas

b misy Sal] prstatyti Europai, visam pasauliui, R.Gary fany klubal [steigt

Skulptlros Prancizijoje, Sveicarijoje, JAV, kilose 3alyse, net Japonijoje; Tikiu, g

projekias pavyks realizuoti dar viena mint] - pastatyti netradicin| paminkla mazame = uotral R. Ramanauskas prie

R. Gary, skverelyje netoll R.Gary vaikystés namo. |déjg palaiko Vilniaus miesto . aminklinés lentos Romain'ul Gary

; meras Arttiras Zuokas. Skulptorius Romas Kvintas Jau sukiré projekls-
auio'nus montaka: paauglys laike rankoje kaliosa, jo akys Zvelgia | dangy..

R. Kvintas

ciaus 16.
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Tai tikriausiai vienintelis muziejus, kurio eksponatai yra NAUDOJAML... Ir tai dar ne
viskas - eksponatai visada laikomi paruosti skrydziams ir jie .. SKRAIDO!

SKRAIDANTIS MUZIEJUS

nepriteklius ir garsioji socialisting planing ekanomika. Nebeleista naudoli

"Arti prie baznyGios - toli nuo Dievo" - §i patarie tinka ir kai
kuriems Glivicos miestelio [Lenkija) gyventojams, kurie net
nenutuokia, kad visai Salia ju jkurtas unikalus ne tik Salyje, bet ir
Europoje senoviniy sklandytuvy muziejus. Net ir senajame zemyne
tokiy yra tik du.

Unikaliojo muziejaus atsiradimo priezastis - noras iSsaugoti
lenky gamintus sklandytuvus nuo uzmirsimo ir negrazinamo
praradimo. Jie yra ne tik Lenkijos, bet yra pasaulines aviacijos
istorijos dalis.

Senoviniy sklandytuvy muziejus Glivicos aeroklube jkurtas
1989 metais. Jame nera jokio prizioretojo, vadybininko ar

administratoriaus, jam neskiriamos subsidijos.

Dvidesimtojo am#iaus pabaigos karia turéjo reta proga liesiogial dalyvauli
realizucjant amZinajg 2mogaus svajong - kilti dangun lyg pauksciui, pajusti
fikraja laive ir megautis judefimu erdvéje, beribiame oro vandenyne, kur néra
jokiy kliGigiy, nuolatos atsirandanéiy bet kokicje kelionéje 2eme.

2monés sugalvojo daugybe bidy, padedanéiy jveikti Zemés traukos jega,
ir pakilti | ora: nuo oro baliony iki kosminiy stocil. Sklandymas uZima ypatinga
vieta. Tylus skrydis patogioje sklandytuvo kabinoje, isnaudojant visus judanéiy
oro masiy privalumus, yra Zaviausias pakilimo nuo Zemes biidas.

Tadiau bevilligkai klysta tas, kuris mano, jog sklandymas yra tik akinantis
"skraidymo poezijos” Zavesys ir groZis, kad kelias sklandytuvy angaro link
yra nubarstytas roZiy Ziedlapiais. Kerintis "kellas | dangy’ glaudZiai susijes
su Zemiskaja proza, ripeséiais bei pastangomis. Karlais nel kova: direktoriy
valdyboje, administravime (susiduriant ne tik su ekonominémis, bet ir
biurokratinémis problemomis), asmeninés Dedalo ir lkaro sékmés ieSkojime,

Pragjusio amziaus 8estajame - septintajame deSimimetyje lenky
sklandytuvai Jaskouka, Mucha Standard, Zefir ar Foka buvo tarp genausiy
pasaulyje. Jais pasiekta daugiau nel 200 pasaulio rekordy. Sie aparatai tuo
mietu buve kur kas modernesni nei jprasta, todél tapo Siuolaikinés konstrukcijos
prototipais. Deja. apie 1970-80 melus, konstruojant galutinj sklandytuvo
modelj, sékmé nusisuko. Pagrindiné prieZastis - moderniy medziagy
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medzio - pagrindinés konstrukcijy gamybos medZiagos. Pasaulyje
sklandytuvus imta gaminti i migininiy medZiagy, kuriy sudetyje buvo
epoksidiniy dervy ir stikio audiniy, veliau |jungiant anglj, borg ir keviaro
audinius, naudojamus kasminiy laivy statyboje. Lenky dizaineriai apie lokias
medziagas galéjo tik svajoli. todél jy sklandytuval neivengiamal prarado
pasaulio lyderiy pozicijas.

1970 mely pabaigoje Aeroklubas gavo naujg jrangg. Senoji, nudevela ir
nusibodusi, liko uzmirsta, nes visi noréjo sklandyti naujaisiais sklandytuvals.
Deja, seniejl, vadovaujant regioniniam aeroklubui ir gavus Lenkijos Aerokluby
leidimag ar net rekomendacijas, buvo sunaikinti.

Laimei, ne visi uolial vykdé "gautus i5 aukstiau" jsakymus, Bevelk
kiekviename aeroklube isliko po kelias "lazdas™ (taip vadinami mediniai
sklandytuvai). UZuot beatodairigkal naiking senuosius sklandyluvus, Zmoneés
kai kuriuos paslépé darzinése ar kluonuose ir paliko laukti geresniy laiky.

Ponas Vitoldas Novakas - sklandytuvy mechanikas, pilotas ir |-os klases
instruktorius, dirbantis Glivicos aeroklube - liesiog jsimyléjo medinjus
"senukus". Anol jo, - "jie turi sielg”. Nusprendes apsaugoli sklandytuvus nuo
sunaikinimo ir uzmarsties, sugalvojo jkurti “Senoviniy sklandytuvy muziejy”.
Sia Idéja pasidalino su Ri¢ardu Mandziejumi, tuometiniu Glivicos aeroklubo
vadovu. Abu vyrai sukirto rankomis ir pradejo rink!i pasenusius, sudilejusius,
nuosaliuose aerokluby angary kampuose ulmirsius sklandyluvus.

Tatiau lengvesne uzduolis yra juos surinkli, ir visal kita - priversli
skrisli. Jokie ligalaikiai bandymai nepadéjo pakilti senoviniams sklandyluvams.
Niekas netikejo, kad *senuky® atgaivinimas baigtus| sékme: kone kiekvienas
pagalbos pradymas alsimuSdavo | abejingumo sieng Atrodé - niekam
nesvarbu, ar &ie unlkalis sklandytuvai bus sunaikinti, ar ne. Aviatoriy
komitetas niekaip negaléjo surasti iSeilies, todel sakydavo: “Ne, nes - ne’.

Véliau Valdybos poZidris lapo europietiskesnis, todel tarp visy kity
renovacijy buvo pradetas sklandytuvy remontas (atnaujinimas ir laisymas)
puoseléjant viltj atgaivinti skrydZiams senovinius sklandyluvus.

\. Novakas buvo girdéjes apie tokly sklandytuvy muziejy JAV. Tadiau
jame eksponuojami ir neskraidantys sklandyluvai, o ponas Vitoldas svajojo
eksponuoli tik skraidantius. Apie Nacionalinio Aviacijos muzielaus globg
negaléjo bati ne kalbes - | sklandytuvus boty tik Zitrima. Remonlui buvo
renkamos privadios lé8omis, ir... po daugelio mety Muziejus pradejo skraidyti.
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"Skraidanéiame muziejuje” surinkia labai daug retenybiy:

SDZ 25A Lis - 1961 mety gamybos sklandytuvas; jy buve pagaminta 30,
o tik 12 skraidé; isliko 5; net 4 yra Lenkijoje; 2 vis dar skraido;

SDZ 12 Mucha 100 - i§liko apie 10 sklandytuvy; keturiais dar galima
skraidyti;

SZD 22C Mucha Standard - pagamintas 1960 metais, du skraidantys;

S2Z0D 8 Bocian D - dviejy viety sklandytuvas, pagamintas 1963 metais;

SZ0 35 Bekas - dvivietis sklandytuvo protolipas, 2 i$ jy sklando pasaulyje;

SZD 40x Halny - vienintalis pasaulyje skraidantis tokio tipo sklandytuvas;

SZ0 31 Zefir 4 - profesionalus sklandytuvas, pagamintas 1960 metais,
vienintelis Lenkijoje skraidantis modelis;

SZD 24 C Foka - profesionalus sklandytuvas, pagaminias 1963 metals,
visuotinai pripaZintas pacia graZiausia pasaulyje medine konstrukeija;

SZD 32 A Foka 5 - profesionalus sklandytuvas, pagamintas 1970 metais,
2000 -aisiais iSveztas | Anglija;

SZD 21 2b Kobuz - akrobatinis sklandytuvas; ju i$ viso yra tik trys, todél
niekur kitur pamatyti negalima: "kova" dél Siu sklandytuvy atgaivinimo truko
kelerius metus; pirmasis skrydis jvyko 2001 mety pavasarj;

SZD B Jaskolka - neseniai pirktas Belgijoje; Siy mety balandzZio ménesj
turély papildyti "Skraidanéio muziejaus® ekspozicijg; po remonto tal bus
vienintelis Sio tipo skraidantis sklandyluvas visoje Europoje, o ir pasaulyje
Siuo metu jy yra tik du,

"Skraidantis muziejus" negaléjo Ir neturéjo egzistuoti tik dél keliy
entuziasty, todel Vitoldas Novakas Ir Voicekas Voitikas nusprende surengti
varZybas. 1999 mely balandZio 14-22 dienomis jie suorganizavo pirmasias
Lenkijoje STANISLAVO HANUSEKO VARDO TARPTAUTINES SENCVINIY
SKLANDYTUVU VARZYBAS,

Slanislavas HanuSekas buvo Glivicos aeroklubo vadovas, l-os klasés
sklandytuvy pilotas ir dviejy deimanty nugalétojas.

Po visg Europg idsiuntineta per 500 pakvietimy. Pirmieji neigiami atsakymai
atejo i3 Olandijos ir Vokietijos, nes tuo pagiu metu sklandymao 70-medio
proga Vokietijoje buvo organizuojamos senuj. sklandyluvy lenktynés. Pagaliau
uZsiregistravo 15 piloty i§ Lenkijos ir Cekijos. Varzybose dalyvavo & Fokas,
2 Muchas 100 Standard, Lis, Bekas ir Orlik i5 Cekijos. Halny sklande
nevarzybinéje programoje.

Tai buvo puiki proga susitikli Zmonéms, besizavintiems skraidymo istorija.
Jie pasikeité informacija apie jdomesnius sklandytuvy modelius. Susitikimas
nuteike optimistidkai, nes senovisky sklandytuvy gerbéjy tarpe atsirado
daug dvidesimtmediy. Siais metais jau jsteiglas Senoviniy sklandytuvy
megejy klubas, kurio krikStatéviu yra Piotras Lingvinskis, sklandyluvo Foka
4 savininkas.

2000 metais Glivicoje jvyko antrosios varkybos, | kurias atvyke Anglijos
Senoviniy sklandytuvy klubo sekretorius Janas Danklis su Zmona. Sis klubas
turi 2000 nariy visame pasadlyje ir kiekvienais metais sucrganizuoja po
kelerias lenktynes Anglijoje ir vienerias kurioje nors kitoje Europos 3alyje.
Nors garbaus amziaus (jam jau per 70), Janas turi jaunatvidka sielg: | Lenkijg
atvyko su savo Zmona Pat motociklu Honda 1100, gana sunkia masina.
Daugelis trisdesimimeciy baty turéje su ja problemy - tik ne Janas, Jis per
2,5 dienos nukeliavo 2500 kilometry, Paklaustas apie kelionés [spldzius
atsake, kad Lenkijos kelial nutiesti japoniskal pakabai, angly dantisty darbui
ir geriatrijos pasiekimams |Sbandyti. Tagiau buvo sulavétas varzyby
organizacija. Emilis Silva, Cekijos Plachtarskeho Oldtimer klubo prezidentas,
dalyvavo vartybose antraji kartg. Jo apsilankymas suteiké varzyboms
svarbos bei padare tarptautinemis. Jano Danklic apsilankymo déka Glivicos
"Senoviniy sklandytuyy mégejy" klubas tapo teisélu Anglijos Senaviniy
sklandytuvy klubo nariu.

2001 mety liepos ir rugpjlitio ménesials Cekijoje, Zbraslavice, wyko
Cekijos ir Slovakijos senaviniy sklandytuvy varzybos. Ceakijoje rengtos ir
Europos Senoviniy sklandytuvy klubo varzybos.

"Senoviniy sklandyluvy megejy” klubas jkurtas Zmonéms, kuriems vis
dar ripi jy likimas, Jo uzduotis - skrydziams atgaivinti medinius orlaivius. Sie
sklandytuvai turejo dideles reikdmes Lenkijos sportinei aviacijai, Jais
treniravosi ir laiméjo varZybas ne vienas pasaulio éempionas.

NuosirdZiai noriu pakviesti Lietuvos pilotus, kurie ripinasi senaisiais
sklandytuvais, dalyvauti varzybose. AS tikiu, jog greitai susitiksime, todel
noriu priminti, kad pagrindinis varzyby reikalavimas - sklandytuvo amzius.
Jis turl boti nors 30 - ties mety senumo. Taip pal reikalingas serifikatas bei
techninis pazyméjimas.

Varzybos numatomos 2002 rugpjiéio 3 - 11 dienomis Glivicos aerodrome:
Prasymus siyskite iki 2002 mety rugpjoéio tretiosios. Informacijyg leikia
Zbigniew Jezierski - telefonas: 48/32/230-84-63 (angly, vokiediy, pranciizy
kalbomis), E-mail: jezierski@silesinet.pl

Mes garantuojame neisdildomus [spudZius (nebdlinai susijusius su
aviacija), gerg kompanijg ir progg surasti naujy bigiuliy.




15

7 onil-38L° etartas Pabandykite jsivaizduoti: - tylus ir
Vaizdas |8 starto ramus rytas (arba vakaras) kazkur
platiormos Ramiajame vandenyne. Tarsi i§
tolumos ataidi dundesys, ir matyti, kaip
horizonte pakyla ir staigiai | zydra
danguy Sauna raketa. Ne, tai ne
Treciojo pasaulinio karo pradzia.
Tiesiog vyksta taikus darbas
unikaliame komplekse.

1991 m. pabaigoje subyréjus TSRS, tapo
nebeaisku, kas yra likrasls kosmodromo "Baikonur”
Seimininkas. Dél Sios priezasties pradétos svarstyti
kitos alternatyves. larp kuriy - ir pakilimo platformy
statyba joroje.

m. pr oje | JAV uFmegzti rydiy savo
olegomis uz Atlanto iSvyko didelé Rusijos
valdininky ir kasminiy jmoniy vadovy de gacija
Lankantis "Boeing" kompanijoje, NPO

kurio baty galima | kosmosg leisti dirbtinius Zemés
palydovus

Laimé, telekomunikaciniai p ivis dar labai
populiarts. Pasaulyje netri casmodromy, taciau
jie visi tinka fik labai pelningiems ry3iy Ir televiziniy
palydovy paleidimo projektams, o ne tokios brangi
paleidimo aikste u uzsakytos poral mety | priek|

Juroje pastalytas palydovo pakilimo kompleksas
turi nemazai privalumy. Tam nerelkia neapréepiamy

ploly ir parengiamyjy darby, kainuoja

milziniskus pinigus. Palaisti dirbtin] palyde
aikSleles galima visomis kryptimis bet kuriame
vandenynao taske (taip pat ir 15 pusiaujo) maksimaliai
panaudojus jcentring Zemeés jeqga.

Palydavy Ir rakety paruoiimo s Ziui darbai

vyksta JAV. Vienintelis 3ic komplekso trakumas -

nieko pana$aus dar néra buve

L]
S Okea n 0 - 3 1993 m. lapkricio ménes| JAV kompanija "Boeing",
Rusijos "Energija” orvegijos falvy statybos jmona
0 S m OS a / : "Kvaerner” pasirasé susitarima dél bendradarbiavimo

Valerijus Alijevas
Aleksandras Sorinas

Pasauliniy giganty partner

U paleidimul, "Boeing” teko ripintis komercine

gi tartis su Vakarais buvo ypad

elinga, Buvo pasirinktos pigesng produkcijg gami-

NSV Salys

Jiuros platybeés jau seniai domina raketininkus.

Antrajo pasaulinio karo pabaigoje vokiecial ru si

apsaudyti Niujorkg raketomis, buksyruotomis
pﬁ\’fll"ldE!l"Ill"lialt"- laivais. Po karo amerikieciai leid

raketas V-2 tiesiai i5 lektuvnesio denio. Apie

penkiasdesimt et keliy Saliy povandeniniai
laivai buvo apginkluoti balistineamis raketomis,

iy Simty kilometry aukitj. 15

e italai leido mokslinius palydovus. O

end Rusijos povandeninio laiva

Rakatinis-kosminis )
kompleksas raketa | kosmosg buvo iSvestas dirblinis Ze

“Jiros sl

las palydovas.
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Maskvos transporto masiny gamyklaje dar pries dvidesimt mety
buvo sukurtl pakilime komplekso |roje eskizal rakelai "Zenit". Jau
tuomet buvo aigku, jog projekig jmanoma jgyvendinti panaudojus
savaeige, pusiau panirusig platforms - katamarang.

Nuo 1994 m. vasario ménesio prie projeklo prisijunge
Dniepropetrovsko (Ukraina) KB "JuZnoje” ir kilos konstrukcines,
mokslinés ir gamybinés jmonés i5 NVS Saliy. Tu padly mety kovg
kosmodromea "Baikonur” kompanijos "Boeing", "Kvarner", "Energija” ir
“JuZnoje" paskelbe apie sprendimg jsteigig bendrg jmong. Tuo metu
buvo rimtai diskutuojama, kas geriau tikty pakilimo platformai:
supertanklaivis ar naftos grezimo platforma. 1994 m, lapkri¢ic ménesj
Osle buvo priimta #sminé projekio koncepecija - dirbliniai palydovai
startuos 1§ modifikuotos naftos platformas, o pagrindinis uostas [sikurs
JAVY,

1995 m. kovg pagaliau buvo pasirasytas susitarimas dél kompanijos
“Sea Launch Limited Partnership® |steigimo. "Boeing Commercial Space
Company" buvo atsakinga uZ bendrg vadovavimg projektui, taip pat
radijo ir eleklros jrangos pristatymg; RKK "Energija" - uZ trediosios
pakopos (jsibégejimo bloko) sukOrimg ir NVS Saliy darbo koordinavima;
norvegy lalvy statybos jmoné "Kvarner Rosenberg” - uZ pakilimo
platformos ir aptarnaujanéio laive statybg; KB "JuZnoje" ir gamykla
“Jukmas" - u2 pirmujy dviejy raketos pakopy paruodima.

Galinga raketa - neséjas "Zenil-35L" buvo sukurta 1985 m.
skraidancios raketos "Zenil” bazeje. Jos pirmoji pakopa dukart skrido
raketaje "Energija” (kamplekse). Reikia paZymeéti, kad raketai "Zenit"
naudojamos beveik aplinkos netersiancios mediagos - Zibalas ir skystas
deguonis, Paruosiamieji darbal skrydZiui vyksta greitai: viskas
automatizuota ir visai nekelia pavojaus Zmonams, kurie pasisalina Iki
starto likus kelioms valandoms;

Treciaja rakelos pakopg "DM-5L", | kurig telpa bet Kuris is dabar
esantiy palydovy - sukonstravo - RKK "Energija”, kompanija "Boeing".

Aplarnaujantis laivas, pavadintas "Sea Launch Commander” (“Jlros
starlo vadas”™) buvo paslatytas koncernui "Kvarner” priklausancioje
laivy statykloje Did2iojoje Britanijoje, krovininio Po-Po klases laivo
bazéje 1987 m. gruodiio menes| atplauke | Kanoneros laivy remonto
gamyklg, kur luréjo biti jmontusta speciali jranga.

"Kvarner Maritime® rekonstravo naftos grezimo platforma. Palydove
pakilimui pritaikyta platforma buvo pavadinta "Odyssey” ("Odiséjas") .
Startui reikalingos kompleksinas jrangos montavimo darbal vyko nuo
1997 m. kavo ménesio Vyborgo laivy statykloje.

Platiormoje privalo bali idealios sglygos ruosiant rakety skrydZiul
ir jg paleidziant. | cisternas pakrovus 20 000 tony vandens, ji tampa
stabill ir tvirta, kad atlaikyty | kosmosa kylangia 460 lony svorio raketg.
Prie§ startg platforma privalo issilaikyti apskaiéivotame atstumo
intervale. Paklaidos galimybe - 50 m.

Bazinis aptarnaujancio laivo ir pakilimo platformos uostas |sikiré
Long Beache, Kalifornijoje netoll Los Angeleso, Cla saugomos raketos,
skrydZiul ruosiami palydovai. Neloliese yra kompanija "Hughes Space
&Communicalions Space” ir "Systems/Loral"- didziausi rysiy palydowvy
tiekéjai pasaulyje

19928 m. pradZioje pirmosios dvi rakelos buvo pristalytos | bazin]
uosty, kur pirmg karlg buvo perkraulos I8 laive | pakllimo platfarmag.
Véliau vyko treniruotés, o laip pal ir dirbtinio palydovo paleidimo
repeticija.

1999 m. kovo 12 d. platforma su raketa |Splauke 15 uoslo prie
Velyky salos. Kilg dieng ja paseke ir aptarnaujantis laivas, Kovo 26 d.
starto vietoje raketa buve idridenta i$ angaro ir sumontucta paleidimo
jfrenginyje. 1999 m. kovo 27 d.- skrydis I5 pirmojo komercinio ir tarptautinio
kosmodromao. Tgkart buvo paleistas kompanijos "Hughes" palydovo
maketas "Galaxy". Po 62 minuéiy gaulas praneSimas: "Kosminis
aparalas sékmingai atsiskyra!"

1999 m. rugsejo 26 d aptarnaujantis |aivas ir pakilimo platforma
vel iSplauke is pagrindinio uosto. Sjkart slarto vieta numatyta uz 400
km nuo Velyky salos ir 8000 km nuo Piaty Amerikos.

Siltas (oro temperatGra 25 lalpsniai) Ir ramus (véjo greitis -5/7 m/
5) spalio 9 dienos vakaras, Likus valandal jki starto malGnsparnis
isskrenda apsizvalgyti. Dirbtinio Zemes palydovo pakilimo trasoje laivy
nepastebata, an! platformos |rgl viskas tvarkoje. 19 val. 28 min. vietiniu
laiku paéiame Ramiojo vandenyno cente pakyla raketa, gabenanl |
kosmosg telekompanijos DirectTV 1 palydova - pirmajj pakilimo platformos
"Odissey” komercin| palydovy .

Haketinis-ko
komple
“Juros startas”




Straipsnj pristato: Jungtinés Didziosios Britanijos ir
Siaurés Airijos Karalystés Ambasada

Alan Symes

“WINDJET”
SIEKIA GREICIO
REKORDUY

Jungtines Karalystes projektas WINDJET, skirtas
sutriuskinti veju varomy jrengimu Zeme, ledu ir
vandeniu greicio rekorda, jau oficialiai pareiske
pasiekes savo pirma sekmes etapa: - veju generuoto
greicio Zzeme rekords. Jo uzfiksuotas greitis buvo
138 kilometrai (B6 mylios) per valanda.

"Mes esame labai laimingi, kad su WINDJET sumuséme Britanijos
rekorda,."- sako 24 mety pilotas Riéardas Dzenkinsas (Richard
Jenkins). " Apmaudu, kad nepasiekéme pasaulio rekordo, nes
bandymy metu virsijome oficialial uzregistruotg greit), Be abejo, {ai
yra didziulis brity inZinenjos laiméjimas, (né kiek neabejoju - greitai
pasaulio rekordas priklausys mums)”.

Jungtines Karalystes konstruktoriy karinyje puikiai dera
Formules 1 moto lenktyniy technologija ir naujausi aerodinamikos
pasiekimai. WINDJET konstrukcijos iSradimas - lektuvo sparng
primenanti 7,35 metro aukicio bure. Pagrindinis WINDJET lekia
penkis - Sesis kartus greiiau uz vyraujant] véjg. Standarting auksto
galingumo zemeés jachta gali tik tris ar keturis kartus pralenkti véjo
greit}.

Nuotraukoje uzfiksuotas WINDJET, KaraliSkajam oro laivyne
Vodingtone, ryty Anglijoje lenkiantis rekorda su vidutiniskai 19 mazgy
veju. Veju varomo WINDJET aukstis yra astuoni metrai, plotis -
septyni, o ilgis - devyni.

"Esant palankioms salygoms, kai véjo greitis virsija 25 mazgus,
jis gali pasiekti didesnj nei 193 kilometry (120 myliy) per valandg
greitj ir taip pralenkti galingiausig sportin| automobil},” - priduria
Ricardas DZenkinsas.
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187 kilometry (116 myliy) per valandg buriavimo Zeme rekordas
priklauso Jungtinéms Amerikos Valstijoms, taéiau augantis
pasitikéjimas WINDJET leidzia manyti, kad i kartele bus pakelta
dar auksciau.

Kai WINDJET pasaulio grei¢io barjerg |veiks, bus pritaisytos
pacitzos ir tolimesnis jo tikslas bus pralenkti Viskonsine, Jungtinese
Valstijose pasieklg 230 kilometry (143 myliy) per valandg greitio
rekordg. Tikimasi, kad skriedamas uZSalusiu eZeru Svedijoje, jis
pasieks 322 kilometry (200 myliy) per valanda greitj. Tuomet
WINDJET pilotas tapty paciu greitiausiu planetos Zmogumi, judandiu
natiraliai gautos energijos deka.

Projekto atstovas saké: "WINDJET yra technikos, kuri varzysis
dél greitio rekordo vandens buriavime 2002 mety vasara,
prototipas.”

46,52 mazgy rekordas buvo pasiektas Australijoje, o giuo metu
pasaulyje yra 14 komandy, bandanéiy pasiekti 50 mazgy rekorda.
Buriavimo pasaulyje Sis greitio barjeras jau tapo legendiniu ir jo
pasiekimas baty tikras istorinis jvykis.

WINDJET projekto darbo grupé teigia sukdrusi revoliucing
konstrukcija, apvainikavusig daugiau nei ketverius metus trukusj
projektavimg, darbg vejo tuneliuose ir atviruose vandenyse.
PraneSama, kad prototipo bandymai parodé puikius rezultatus, kurie
"turéty Zymiai pralenkti dabartin] rekordg ir 50 mazgy barjerg".

The Wied Bamaiad
siaid Rpeed Baawd
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Parengé J. Monkevicius

AR ZINAI KAD...

1820 01 JAV konstruktorius Henri Berlinerius pirmg kartg pekelé j org
savos konstrukcljos helikopter] Nr.1. Pasisktas 5-6 m. aukstis, pakeltas
410 kg. krovinys. Ore idbata keletas minudiu.

1809 01 06 d. gime Aleksandras Grikevigius, knygos "Zemaitio
Garolékis" 1851m. autorius,

1899 01 18 d. gimé tarpukario kero aviacijios Gen. Stabo pulk. Juozas
Rapéys (1872 07 24 d) Cikaga, JAV.

1808 01 25 d. Vilniuje Robertsanas pirmasis skraideé Silto oro plsle
[mongoletjeru).

18906 01 25 d. gimé Olegas Konstantinovitius Antanovas. Garsus rusy
skiandytuvy, léktuvy konstruktorius. Savo kiirybine veikla kurj lnikg buvo
susijes su Kaunu,

1928 01 26 d. pirma karts Lietuvoje stliktas bandomasis Suolis su italy
gamybos parasiutu Salvator-D30, jo autorius aviacijos kapitonas V1.
Morkus.

1894 02 01 d. gimé Lietuvos karo aviacijos mokykios virsininkas Jonas
Martynas Laurinaitis (1968 08 25 dl.

1919 02 05 d. prie Jezno internuotas soviety karo lektuvas. Sopwith 11/
2. Strutter gamyklinis Nir. 1527, kuris tapo pirmuoju Lietuvos aviacijos
lektuvu.

1838 02 19 d. gimé Ernestas Maches, Austry fizikas, flosofas.
Aerodinamikos pionierius, suformulaves taip vadinama Macho formule.

1838 02 22 d. Kaune vieésjo garsi Neujos Zelandijos pasaulinio garso
lakiné Diein Batten.

1887 02 27 d. gimé Piotr Nesteras. Pirmas pasaulyje atliko mirties kilpg
ir oro tarang.

1919 03 01 d. pirmg karty pakilo | org léktuvas LUG.CVI su lietuvigkais

i

1818 D03 03 d. atliktas pirmasis kovinis Zvalgybinis léktuvo LUG.CVI
skridimas marérutu: Ksunas - Vilnius - Keunas, Skrido karo lakinas wr.
leitenantas F. Sulcas [1919 09 28] ir oro 2veigas karininkas

K. Fugalevigius (1893 - 1818 08 03).

1919 03 12 d. ifleistas pirmasis jsakymas Kaune jsteigti Karo aviacijos
mokyktal.

1829 03 13 d. kapitonas Jeronimas Garolis ir oro Zvalgas kapitonas
Motiaras su léktuvu LUG.CVI gabeno maisty patekusiam | ledy nelaisve
prekybiniui laivul "ALBRECHTAS", o 1928 03 22 d. pakartojo skridimg su
oro #valgu Jonu Spokevidiumi. Uitai kapitonas J. Garalis buvo apdovanotas
tarptautiniu Gelbéjimo lygos koio laipsnio aukso medaliu.

1898 03 27 d. gime karo lakanas, ini. brigados generolas Antanas
Gustaitis, léktuvy ANBO konstruktorius.

1811 03 30 d. gimé Heini Dittmar’as Vokieiy sklandymo pionierius,
infiniarius, pasaulio empionas (1837). Pirmas lakinas, geves Auksinj
skiandytojo fenkla. Sklandytuvy kenstruktorius. Lakinas bandytojas. Pirmas
pasaulyje lakinas pasiockegs 1000 km/h graiti.

1928 D4 14 d. ulpatentuotas pirmasis elektromechaninis aviacinis
treniruokiis lakinams. Jo sutorius Edvardas Albertas Linkas [JAV].

4922 05 D1 pro Ksung pradéjo skraidyti rusy - vokiegiy akcings
bandroves "DERULUFT" lektuvei. 8i oro linija sujungé Maskvg - Karaliaugiy,
valiau Berlyng. Pirmasis léktuvas Fokkrer.FIll. RR.T.

A manteka

PATALPY APSAUGOS SISTEMOS

CENTRALIZUOTOS IR FIZINES
SAUGOS PASLAUGOS

« atlieckame projektavimo bei konsultavimo darbus;

« apsauginés - gaisrinés signalizacijos montavimas;

« video stehéjimo sistemos, video telefonspynés;

« jéjimo kontrolés sistemos;

« stebime objektus centralizuotame apsaugos pulta;

« | pavojaus signalus reaguoja mobilios apsaugos grupés;

UAB "Manteka", Kauno g. 34, Vilnius, Tel. (85) 213 34 88,
faks. (8-22) 33 78 74, El. p. manteka@ili.lt
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Miestas miega
ramiai...

Manteka




Justino Lapinsko nuot

Pernai Paneveyje
vykusio 10-0jo
cempianato dalyviai

-

Neringa Artinkuté

SENJORU

VARZYBOS
PANEVEZYJE

Bailtijos
sklandytoju
sparnai kasmet
tvirtesni

Sia vasara Panevéiyje jau vienuolikta karta
rengiamas Baltijos Saliu senjory sklandymo
cempionatas.

Idéja, gimusi prie alaus

Pries dedimt mely Lludvikas Ramanauskas ir Antanas Mikutis - du
garsos Salies sklandymo veteranai - nusprande suburtl draugén senuosius
kolegas. Tada net ir patys nenujaute, kad jy sumanymas ilgainiui virs

Siandien visoje Europoje analogy neturinéiomis senjory sklandymo

varzybomis.

"Prie alaus bokalo kalbédamiesi su Antanu nutaréme, kad po daugelio
mety ne pro Salj bity bent karta suvaZiuoti visiems veteranams ir pazitréti,
ar dar esame ko verti", — prisiminimais aple idéjos surengti alies

senjory sklandymeo varZybas gimima dalinasi daugkartinis ju nugaletojas
Ir prizininkas panevéietls L.Ramanauskas.

Sials metais liepos 19-ajg - rugpjadio 3-ajg Panevéiio aerokiube
Stetidkése [au vienuolikta)l kartg idsklels sparnus vienintelis Europoje Baltijos
Saliy senjory sklandymo éesmpionalas

Be jau dedimt mety kartu su lietuviais. beslvarzanéiy latviy, esty bei
rusy laukiama atwykstant Ir lenky, vokiecly, svedy bel suomiy.

"Neabejoju, kad dar po keleriy mety misy cempionatas suburs visus
aplink Baltija gyvenandiy tauty pilotus”, - |sitikines L.Ramanauskas.

66

Varzosi garsiausi sklandytojai

Per desimt mety Panevezio, Alytaus ir Klaipédos aeroklubuosa vwhkusiose
Baltjos 3aliy senjory sklandymo varzybose IS viso dalyvavo 37 pilotai. Ore jie
ibuvo daugiau kaip 660 valandy ir nuskrido beveik 32 tikstangius kilometry.

Siose varfybose yra dalyvave garss Salies sklandymo pilotai: Regina
Garmuté, Algimantas Sarpalius, Juozas Jarufevigius, Algimantas Skurdenis,
Jurgis Vileniskis, Povilas Vaisvila, Klemensas Inta,

Né vieneriy varZyby desimt mety néra praleidus pirmuyjy varzybuy nugalétoja
A.Garmute, o taip pat A.Sarpalius ir L Bamanauskas.

Pasivarzyti | Lietuvg yra atskridg ir buve Soviely Sgjungos rinktinés
nariai: estal Lembitas Pihlak, lllar Link, rusai Olga Manafova, Morisas
Jekaterinicevas.

1985 metais senjory sklandymo varZzybas kaip atskirg sporio Sakg jtraukus
| V-ujy Pasaulio listuviy 2aidyniy programa, jose dalyvavo Ir JAV sklandymo
vetaranas Antanas Uknevidius.

"Pemal vasarg Panevélyje vieddje uZsieniedial negaléjo atsistebéti ne
lik aukstu varzyby, kurioms visus desimt mety leiséjauja panevézielis Gintas
Kaikans, bet ir dalyviy meistriskumu", -- teige L.Ramanauskas.

Estas aukoja net triusius

"Jei ne sios varZybos, Siandien greiiaustal bodiau nel sau, nel kitlems
nejdomus pensininkas”, - nusijuoké 66 mety L.Ramanauskas, paklaustas, kas
il ir kitus jo amziaus sklandytojus kiekvieng vasarg privercia kelioms savaitem
atideti darbus ir iSvykll | senjory sklandymo éemplonatus,

Pasak paneveziedio, sklandytojus vilioja tikslas nugaléti: "VarZybos - lai
nerving jlampa, kova, neleidzianti pasenti".

Pernai jubiliefinio Gempionato dienomis Stetiskiy aerodrome L Ramanauskas
netgi buvo apsigyvengs palapineje. "Kad nereikeéty blaskytis tarp Seimos ir
alsiros skraidyti", - paaiSkino sklandymo veteranas. Pasak |o, cempionaio
savailems metandiy visus darbus entuziasty yra ir daugiau.

"Del varzyby Estas Jaakas Toom| palieka net savo Okyje auginamus
triusius, o latvis Karlis Vitoling, dél blogo oro nukélus varzybas nepatingi i§
Rygos atvaZiuoti [rantra karlg", - kaimyny aistra parungtyniauti asrodromuose
Z2avejosi L. Ramanauskas.

ISvengé incidenty

Pries desimt mety Paneveéiyje surenglos Pirmosios senjory skiandymo
varzybos savo dalyviy skal&iumi pranoko net ir didZziausius rengejy likesdius. Tg
vasarg | Stetiskiy aerodromg atvwko net 17 plloty.

Weliau metais Sis skaitius svyravo, tatiau niekada nebuvo mazesnis nei 10.

L Ramanausko manymu, dar Soviely Sajungos lalkals garsine Listuva, o
véliau del amZiaus nebeluréje galimybiy dalyvauli varzybose sklandylojal tiesiog
buvo pasiiige kovos ir bendravimo su kolegomis.

"Tal Imones, ne tik pasieke sportiniy
aukstumy, betir daugiausia prisideje, kad pokario
metais atgimiy Leluvos aercklubal’, - teige
L Ramanauskas, daugiau kaip pries 30 mety
emesis atkunli Paneveiio aerokiuba.

Per pirmasias senjory skiandymao variybas
dél nepalankaus oro ik du pratimus atfike pllotai
veliau nusknsdavo vis toliau ir toliau.

Pasak L.Ramanausko, buve mety, kal
sklandytojams pavykdavo |veikti net po 200
kilometry. Veterany meistriskuma rode ne tik nuskrsti nuotolial, bet ir taktas, kad
per dedimt mety nebuvo né vienos avarjos, net menkiausio skdandytuvo jbréZimo.

Per pragjusius melus gerokal alsinaujines PanevéZio asroklubas Sig vasarg
rengias! priimti ne tik sklandytojus senjorus, bet Ir jaunimo sklandymo éempionato
dalyvius: laukiama atvwkstant daugiau kaip 30 sportininky.

Justing Lapinsko nuatr.
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LIETUNOS F SPARNAI
pristato:

2002 07 20 - 2002 08 03 | e
Panevézio aerolf!uf:!N__ | G
ot A R N
Baltijos Saliy Senjory

11- asis sklandymo cempionatas

ir Lietuvos jaunimo sklandymo ¢empionatas

Generalinis réméjas:
Draudimo kompanija "Lindra"

Pagrindiniai reméjai:
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tikslaus nusileidimo empionatas 2002
(Trakai, 2002 02 15-17d.d.)

PARASPARNIY
SVENTE TRAKY
PADANGEJE

Darius Jakubauskas

Vyr. teiséjui Dariui
Jakubauskui nestigo

2urnalisty demesio ll-asis Tarptautinis Parasparniu tikslaus nusileidimo éempionatas Trakuose jau tampa

tradiciniu. Siais metais vasario meénesio 15-17 dienomis, minint Lietuvos
nepriklausomybes atgavima, visa senosios sostines padange mirgejo nuoc Zmogaus
sukurty dangaus pauksciy. Per kelerius metus Sis renginys tapo Zinomas tarp ne tik
Lietuvoje, bet ir kaimyninése Salyse, kuriy sportininkai mielai atvyksta pasivarzyti.

Slals melais orai niako gero nezadéjo. ligalalkis atéilimas beveik visiskai nutirpdé sniega ir grasino, kad ledas
neiblaikys drgsucliy piloly. Galbit todel pilotal 15 Slovakijos, Lenkljos, Baltarusijos likus vos kelloms dienoms Ik
cempionalo pradZios pakeité savo planus ir nusprendé nebeatvykll. Tagiau ki cempionato pradZios likus vos porai dieny
paspaude Saltukas ir ledo pavirsius Galvés eZere sutvirtejo. Visaip i&bande ledo tvirtumg organizatoriai nusprendé -
templonatas vyks! Viskas dabar priklausys tik nuo véjo krypties Ir stipruma.

| & dempicnaty atskubéjo 27 pilotal, tarp |y sveciai i§ Latvijos ir Ukrainos.

Pirmoji diena prasidéjo puiant stipriam véjul; ledas buvo padengtas plonu vandens sluoksniu - salygos skraidymams,
svelnial tarlant, ne kokios. Tadiau juk | &) éemplonaty susirinko geriausi Lietuvos pilotail Buvo nuspresta, kad varzybiniai
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skridimal vyks. Bandomuosius skrydZius atliko Vytautas Grigoraitis. Tai padrgsino - netrukus | org
pakilo ir kit pllotal, Labal sunkial, su pertraukomis, tadien buvo jvelklas pirmasis varzyby turas. O
vakare fempionato dalyviy lauké skrydZiy aptarimas, pasiSildymas pirteléje. Juk tiktal ne juokas -
visq dieng prastypsoti ant ledo publant Zvarbiam vejui

Ir kilg dieng meleorologal nepranasavo nleko geresnio, todél varzybiniai skridimai buvo pradéti
nuo pat ryto. Naki] paspaudé Sallukas, lodél ledas dar labiau sustipréjo, tik nelabal maloniai tragkéjo
po kojomis. Smalsiy ZiGrovy net neleido ant ledo. Iki piety buvo [veikti dar du varZyby turai, bet
nusprgsta varzyby nebetgsti. Véjas stipréjo - skraidyti darési vis pavojingiau. Niekas nenorajo
rizikuoti piloty saugumu ir svelkata. Ziaroval, nesuspeje atvyktl ikl skraldymy pabaigos, buvo
gerokal nuliddg, tadiau Darius LukoSevigius i5 Baisogalos skraidykliy sporto klubo dar kurj laiks
demonsiravo parodomuosius skrydius pelnydamas Zilrovy simpatijas. Ore visokiausiais balsais
Zé radijo bangomis valdomi modelial, o pranes&jas nuolal komentavo varzyby elga.

Po sunkios ir [temptos kovos individualioje jskaitoje pirmajg vielq iskovojo Sergey Jermolayev is
Latvijos (Daugpilio klubas "Ultra"), antras liko Juri] Jakoviev i5 "Laisvo skrydZio" kiubo (Vilnius),
trefigjg vieta uzémeé Elegijus Golcas taip pal i§ "Laisvo skrydZio" kluba. Visl Gempionato dalyviai
buvo apdovanoll parasparnio formos atminimo medaliais su Traky pilles vaizdu. Tadgiau tal ne patys
branglaus! apdovanojimal - visi ISsive2e neiddildomus skrydziy virs Traky pilies {spadzius. Cempionato
organizatoriai (klubas “Stralus" bel Lieluvos skraldykliy Ir parasparniy sporto federacija ) tikisi, kad
Sios varzybos taps ne lik tradicinémis, bat ir prastiZinémis ir jose dalyvaus vis daugiau piloty ne tik
i3 Lietuvos ir kaimyniniy Saliy, bet ir i5 visos Europos.
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DAIGINTY KVIECIU
ALIEJUS

I& visy gridiniy kultGry kviegial yra bene seniausi, jats maitinosi
dar musy protéviai Siy gridy rasta priegistorinio lalkotarpio
archeologinivose radinivose, Kviegiy praduktus ir dabar plagiai
vartojame. I§ ju gaminama jvairiaushy produkty. Apie viena juy - daiginty
kviediy aliejy - paprasame papasakoti Vilniaus universiteto Meadicinos
fakulteto docents, medicines moksly daktarg Algimanta Vingra

Vaistindse pasirodé daiginiy kviekiy aliejaus preparaty? Kuo jie yra ypatingi?

Tal patsos gamitos sukiintas ratiraliy, veganizmii reikalingy mediiagy konceniratas. Jame
daug natirslaus viamine E. bidingy (nepakestamyy) riebaly rogsiy (lrvole i linotana), ki
m.-tmu.,rng;-bq,fmr.-qmqirﬁmyamwmngmm-amm:mliu. Kekving Sy
stz turl ypatingsy naudings povelkj, Dakinty kvlediy akejus spasdbinmas faltu bodu,
nerafnuciamas. Tods| jame visos minstos mediages Seka prmaprades nepakitusics, tologiile
nktyvios, Srame alisjjs esantas rebaly mighlis arganizmas langval pasisaving i novdojE
enengijos poseikiarms taakini, Allejuje esantis naliralus itaminas E yri jwairly parlsiy ir dél 1o
|t el pasisavinarmas, Visl vilaming E porGial (gama, beta, aila tokoferoliai) yra enmussl
gamios subalanguotl antoksidantal

Kodél arganizmui reikia geral pasisavinamo vitamino E?
Kam relkalingas vitaminas E7

Vitminas E yra vienas il iebalucse BrpstanSiy vitsming, Ly, [oke, kun organemas passavina
ALickTied, W jis guunamat su Bngval pasisaanamaE risbalam. Js saugo milljadus organzme
paaAnEly tastaliy nuo medzagy, vadingmy laksviisias modkeatais (kune ardo tgstabes, kdo |y
midXiagy apyhaits). Ol gebafimo peeikll laisvuosiue radikalus, vilaminas E lplkomas vienu
geriausiu anboksdanty.

Taiw pat vitaminas E dalyvijs audiniy kvepavim procesunse, Ly. padeds jems apsaiping
anargijs, wHikrinia nanmally jy veida, nes lgsteies daugsnas! 1 tunmed. kai pakanks energios.
Kitalp sakant, jis pacedn gugl, atsrauginti, todél yra roikalingas bet kuflo amaiaus Tmogul
Vitaminas E dalyvauia heme (pagrindinio deguonies netéjo kraujyjel susidarymo procase
{becsinitezsps). Tik tuomet, kal pakanka hemo, arganzmo |gstels gauna witskiinal deguonies ir
qall sillih foms garmlos skira velkia, Trikstant hemo, gallma susirgtl makakraljyse, arganol
gatna M deguonies i tode gali sutrikh sormal jJ vaikia Deguonies stygiul ypod jaulrios
ameganys. Ja irikstin ek susugusie), tisk vaikal sunkiau protaus, blogiau sprandZa jvinas
udtfuotis, jiems sudetings sukaupt deres|

FKai organizma friksta vitaming E. sumaléfs energijg Bskinants madiiagy kepenyse,
raumenyse. Del o siipnéja kino rawmenys, firdios raumua, g vk rverviniy iggstalhy inmas. Del
wiamina E slygiaus pakinta kapiarl, Paddaja Siy smulkiy kraugagysly laidumas, jos Larmips
trapios,

Vitaminas E svartws vyny ir motesy lytingms funkcljoms, jo trakstant, pvz., gali-sutrikt
menstruscnie ciklas, sumast vyry vasingumas. Vitaminas E saugo kraujagysles, mahina
alerosklornzes, infarkto, akies iediuko drmssio (kataraktos) atsimdime riziks, letina audinig
sendjira, Ji taip pat dalyvouja reguiuoant kraujo kresuma, neiralizuodemas mediagos
varlinamajo protrombing, kuris britna keau|g, perokiy

witamings £ yra apdarojant maisty, pviz, verdant, Ealdant, ligal lalkant Sviasoje, Todel naret
orgarizrme o triksta, ypat jei Emogus isronkue mastul artu del kity prietasty kasdien negal
valgyt jvairous, Sviedio maisto. Tokiu atveju patartna variob matsto pagadus, umucsn yra vikBming
E. pvz., daiginty kvistiy abiaji

Kodél dvl riebaly rigstis pavadinote bitinomis ir nepakeiciamomis?

Linaio (dar vadinama amegs-6) ir incleno (kartas vadinama omaega-3) rlgits pavadine
hiitinomis I nepaksitiamonmis lodel, kad crganizmas nesugaba paskgaminti j i kity maisto
mediagl, patisrkandiy | organizma, 1y, Siy rogstiy Emoges lun gaull su masstu Jrodytn. kad

DAIGINTU

- atjaunina oda

PRODUKTAS PAGAMINTAS |5 NATURALIY Menilﬁ.a o

(VIECIU

. padeda atkurti streso pazeistus audinius
- suteikia jégy ir jaunatviskos energijos |

b g nejmianiaera nemall gyt veskla. Kai triiksta linodeir finolaro gy, prassdeda (vairis
negatavimal, kuriy stiprumas prikkauso nuo 1o, ardauf minely rigiliy triksta.

Lirvoky riggites sdan 10-15 prog. motinos piene esantiy riebaly Toosl kigkvienos Hndandios
kiadiky motines malste jos ekl bt pakenkamal, Ly, tek, kad udtekiy jal padiai b kidikoul
Moks!ininkey rodytn, kad linalo rigtis skating kOdiiy i mady vaiky augimg

Pasakyhite, kokias funkeijas organizme atlieka linolo ir linoleno rogstys?
Kas atsitinka, kai jy ima trikti?

Minétos Tiastys datyvaus jveiriucss omganams vykstantuose mediiagy apykaiios
procesucss. Pug jos gerina vitaming E iF medziagy, vodnamy kertinoltas (18 kuny organame
susidarn vitaminas &), pasisavinima, Abi migélys padeds GrgENEmU ARspnt energ s

1& lincéano rigstes organizmas gamina kdas | hormonus ponatias piologitka aktyvias
(edgiagas- prostagiandinus. leukoties. romboksanus, prostackdous. Sios mexdhagos aldyvio
datyvauja organizmo gyvybings eriklops! reguliuojs kraujo spaudima, krauo kreduma, reakcgy
| shausima, sudiniy regenerioes procesus. Jod {nigy peat padeda ongan s kovoll du uidegmas,
kisr| subalia peairias takterijos ir vinisal, gedne organizmi gebepma priesints liu sukebams,
1y stiprina smunilEts

Lirkolo I Tirsalena rigitys crgankemid dar yra naudmgos tuo, ked makina cholesterolio,
skafinankio aterosklarozis progresavima, kisk|, Aterosklameel progresuajant. siauréja
kraujagysies, del 1o visi organa blogeay apripmam| masto mmdZagomis ir daguonimi. [vairy
argany sudiniy lgstelés, gaudamas maliau maisto medbagly if deguorsss, silpits, sensla ir
nebesugsbe atlikli sava hunksly, Be o, stemsklarods pakesios kraujagyalés gretian ubskomss
r el 1o gadl [vyktl mtarkias, insullss, sutrii atmintls ir fizinis dartingumsas. Pro susiaiifégusig
kragagyshe Badiial yra sunkiau stumil kraug, ! o padlidesn hrauospadis, silpsta Sirdis. Taigl,
ol Ir inckena rigitys padeda requiiuct krauospld; Linoio ir inohena rigstys making redonuy
fraujo kiinefy subipurs, Ly, padeda Evengh trombsy, galingy ulkimst ataroskisrmans padeistas
Krauaayses, susdarymo

Beto, inal ir rclent rigitys reikalngos ainy organemo kel reganerscal Kal triiksta
i rAtes, ode parsusta, lampe puln. sauss, frapl, linkus | uldegimus, gredal pateidiama
intakcijos, Kai argan zmas gauna pakankama inolo rugsbes, minet pakiimeal Enyketa.

Kas yra natiralis fosfatidai ir fitosterolai?
“Tal binlGgikai akiywios medisgos, kurios gorna rehaly vicskinimea
Kuo naudingas arganizmui oktakozanolis?

Daigirthy kviediy aksjus yra vien|ielis natirataus Ly, gamiino) oktakozanolio Safinis

Okiakonazolis padada pasisavioll kitas maisto med2iagas, [as saugoll i {mipiai nawdoll
Mosshinmian pode, kad & mediaga genna kina audiniy. yRac raumeniy, apripEnms deguanimi
Jal veikiant, Wirtifa raumenys. didéja ju spimbs; trumpéja lakas, mikalingas |y poitsiul
Oktakoranois diding flzn| Bvermingumi Ir jega, Vadinasl, I8 yasd naudingas (vairmus amiious
Fmarsmi, dirnantiems flzn| darbs, svartes organizmu =onstant, k21 pablogéla organizmo
apripinimas deguommi, e, tlél susiipnejusiy pinutiy (sergant Miniu bronchity ar lebne
ohstrukeing plaudiy liga), dé! &irdies veikios nepakankamume arba progfesuojant starosklerzel
Oklakozanciis matina raumeny maudima bel skausma po fzink darbo ar treninolés. Aklaedus
efaktas pasekiamas, kai dainty kviedy shejus vanoamas bend keloty savaiby.

Okiakozanolis regulivojz cholesterolio apykada, padeda lengviau Sgyvent siresines
sitiinclass,

Taigiarnas vitamina £, linolo I inoleno rigiciy, ohktakozando povielkis 2magaus onganizms
ypad sustiprajs, kat jie vartojam| kan

Kaip ir kada vartojamas daiginty kviediy aliejus?

Daginy kvindiy Bliejus varoemeas po 1 kapsuig ins karus peir diena pried vilg. Kiakvienae
kapsulése yra 160 mg natiralaus daiginiy kviecly sbsjaus Jdis brhiamas 2elatinns kapsulémis.
kunies longva prang [kapsuli) negafima kramidll), Kapsules saugo linoic r lincieno gt nuo
ardomoja deguaning povelkio. Varogma irukme - nerbota, Nefinama pagalinic srha neigiama
daiginty ke aligjaus povedkio kmogal
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Kolekcionierius

AVIAMODELIUOTOJO ABC

(ketvirta dalis, pradZia 2000 m. Nr. 1-2)

29, Angy

iSpjovimas ir
"sandarinimas" i§ __
vidaus pusés iki |

suklijuojant planas
korpusa tegredti polistirolas: yakiijuat

TE—

{sparnus ir pan.) ﬁ‘e—‘?“‘—\

31. Naujy smulkiy
detaliy gamyba

REMIGIJUS JANKAUSKAS

"Standartinial® minimalds pagerinimal, kuriuos rekomenduotina
atlikti beveik visiems 1/72 mastelio lektuvy modeliams, yra Sie:

1. Suploninti antenas, rakety sparnelius, bomby bei torpedy
stabilizatorius, vafiuoklas dangcius, sparny spyrius-atotampas;

2. Uisandarinti visas skyles ir ertmes, kad modelis neatrodyty
tusciaviduris;

3. Kur jmanoma, priartinti modelio siluetg prie atitinkamai
sumazinto prototipo formy;

4. |8skirti judanéias plokstumas ir jvairius nuimamus ir atidaromus
liukus i§ bendro modelio pavirdiaus piesinio;

5. Papildomal imituoti smulkigsias detales bei jvairiausias angas
{patranky bei kulkosvaidZiy vamzdzius, oro paémimo jrenginius,
iEmetimo angas ir pan),

Sie pakeitimai ir patobulinimai pavaizduoti pav, Nr. 29 - 34 .

Dar keli patarimai pries dazymag. Modelio surinkimg bus Zymiai
lengviau testi, jei sukonstrucsite lengvai nuimamus sraigtus ir
propelerius. Tokia patobulinta konstrukcija pasalina nereikalingg
laisvumg tarp besisukanéiy detaliy, kuris pasitalko daugelyje
modeliy. Sekdami dailininko patarimals (Zr. Pav. Nr. 35), jOs lengvai
I§spresite sraigty problemas. Pay. Nr. 36 ir 37 pavaizduotas taip
pat labai pageidautinas sustiprintas raty tvirtinimas, leidziantis
teisingai fiksuoli besisukanéiy raty padétis. Modelis neatrodys
"suklypes", be to, jis bus pakankamai atsparus transportavimui.

72

malas
@radinlis

o paies
skarsmens
vamzdalis

32. Kulkosvaidziy

[a“ﬂKl'u ”_ pan pa,:.-ermEE.'E;’
rekonstrukcija i$tamptas
paiisfirolo
:'fl’rpnl!s_
33. |vairiy oro
paemimao ir
iSleidimo angy
imitacija
pazymet

cenfris gratielia

madinis

="wmlrn //,i

plenas polistiroias

W suklljucta

34. 1smetimo vamzdzZiy angy tobulinimas

35.
W@%$m
tvirtinimas

E«@ M%ﬁ‘ © l

36. Sasi
tvirtinimas

|

37. Raty
“guoliy"”
jrengimas

pazymali  idgred
centra  kiauryme
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NAUJIENU
APZVALGA

R. Jankauskas

Ekenominé situacija uzdeda savo spauda daugeliui pramogy. apribodama jaunimo galimybes
uZsiimti kiek brangiau kainucjanciais hobl, Sie procesal bendri visame pasaulyje, bankroty Ir
rearganizacijy neiSvengia net vidutings firmos gaminancios modelius. Modeliy nebegamina kalmyny
latviy "Nakotne", nebéra ir ukrainiecly pasididZiavimo "Toko" (tiesa, jos darbus tgsia naujai [kurta
"Roden"), labal sunkial laikosi éeky pradininkal "KP", paZadéty naujient neisleido ir Sankt Peterburgo
“Dakoplast”. Greitu laiku lentynose nebeliks "ESCI" ir "Accurate miniatures” modeliy - dauguma jy
atsiras “ltalen” arsenale”.

Tatiau su kiskviena diena tvirtéja kinie¢iy "Trumpeter", galinti gaminti ypat dideles ligjimo formas.
Sumaniai vadovaujami kinie&ial savuoju 1:32 mastelio A-10 jau uzkariavo JAV rinkas ir verkiasi |
Europa bei Rusijos platybes (¢ia kunamos bendros firmos. o jdomiausi modeliai - pvz., 1:72 Tu-16,
1:48 Su-30 ar 1:32 MiG-21UM - pardavinéjami iSties pigiau, nei jprasta tokios klases modeliams).
PaZadétos naujienos, tokios kalp 1:72 Tu-95, tikral "veda i5 proto” ne vieng kolekcionieriy.

Koréjoje sivieSpatavo "Academy”. Po savo spamu priglaudusi bendros Kanados ir Korgjos
“Hobbyeraft”, kity smulkiyjy gamintojy jranga, "Academy” neatsisaké ir savy projekty, Lietuvoje laukiami
ju sukurti 1:72 mastello Ju-B7G ir F-86E. Be to iSlaista visa gama 1:35 mastelio sraigtaspamiy, Neblogai
sekasi kitoms modelius gaminan&ioms ryty firmoms, tatiau aviaciniy jos negamina.

1:72 mastelio gerbéjus ukrainietiy ICM pradZiugino gerais |-16, didziuliu, puikial imitucta gofruota
danga TB-3, geral detalizuotais Su-2, o 1:48 mastelyje - "Spitfire Mk IX" ir "Mustang” Ssimormis. Kita
ukrainietiy firma "Roden” galy gele &eido dar "Toko" paZadéty He-1118, Tai pati [domiausia ir visy
geriausia Sio vokiediy bombonesio 1:72 mastelio kopija, tadiau "Roden” taip pat tesia Ir | pasaulinio
karp modeliy serija. Kokybé viduting, tatiau pasitaiko labal jdomiy; bombonesis "Gotha GING.V",
keliy versijy naikintuval “Fokker D.VII* (viename rinkinyje yra dekalés ir lletuvigkam variantui} ir "Fokker
Dr.I" bei kili. "Roden” anonsuoja ir 1:48 mastelio "Gloster Gladiator”, ypat jdomy renkantiems Listuvoje
naudoly lekiuvy modelius.

Klasikine lechnologija modelius gaminancias €eky firmas reprezentuocja tik "Condor” - kitos
naujieny nepateiké. Puikia dovana || pasaulinio karo vokieciy technikos gerbéjams tapo figai lauktas
1,72 mastelio FW-189A. Puikial suprojekiuctas ir geral pagamintas, jis labai paklausus Ir Lietuvos
madeliy rinkoje.

Pries kurj laika sumazejgs euro kursas kiek atpigino smulkiasenjine technologija gaminamus
modaliug. Lietuvoje populiaréja éeky "MPM", "Azur”™. "AML", sitlydamos neblogos kokybes rety ar net
egzolitky aparaty modelius, tarp kurly 1:72 mastelio "Albacore”, Ba-65, Bf. 1090 ir kt. I5sikovoty poziciy
neuleidzia ir ukrainieéiy "A-model” - neblogo pasisekimo susilauké ir Lietuvoje populiarus PZL-104
“Wilga" (2r. recenzijg “Lietuvos spamy® 2001.1-2 nr), taip pat Jak-2BFM ir Ka-26. Modeliy kokybe
geréja, tatiau kyla ir kainos. Ka-26 kaina Lietuvoje (aple 40 L) praktiSkal jau susilygino su vokiskos
"Huma® ar éekiskos "“MPM" gaminamy nedideliy modeliy kainomis.

Rusijos rublio kursas labal iSpopuliaring ir ankséiau tvirtas pozicijas turejusios "Zvezda” produkcijg.
Naujigji Su-39 (modifikuotas Su-25), Ka-27. MiG-31 tikrai patraukls vartotojams - nebloga kakybe uz
labai gery kaina. Bel yra ir kita medalio pusé. Siekdami pelno, "Zvezda” vadybininkai atsisake MiG-29
ir 29UB, Su-27, 33 ir kt., gaminty naudojant "ltaler” formas, ir | tas padias defules pradéjo pakuoti
buvusius *Nakotne® gaminius (pastarujy kolekcing verté labal maza). Artimiausiu metu laukiama naujojo
*Zvezda™ M1-72 Ka-50. Nors pakuojamas | ankstesnes dézutes, manoma, kad tai bus geriausias is iki
Siol buvusiy Sio tipo modeliy.

Ligtuvoje vis labiau populiaréja "ltaleri” modedial. Kokybigki naujiejl jy gaminiai is 2001-2002 m.
katalogo jau pasieké Lietuvos pirkejus - "Poligono” asorimente nuolat rasite A-129 *Hawk-1007,
M.C.202, Ju BTG, JAS-39, X-32, X-35, A-TE, F-22, EH-101 ir kitus geriausius "Italen" gaminius. Galima
aptikti ir kal kuriuos M1:48 - F-22, RAH-66, Ka-50 ir kitus.

"Revell” kiek sulétino savo ekspansijg rinkoje. 2001-2002 m. kataloge tikros M1.72 naujienos -
tik sraigtasparmis EC-135, bombonesis He,177 bel mety gale Zadami BV.222 ir Breguet "Allantic®, o
M1:48 - "Rafale” ir Do.217E-5, Kilos naujienos - svetimy firmy gaminiai "Revell” de2ulese arba ankséiau
gaminty modeliy modifikacijos. Galima pasidziaugli tik geros kokybes dekalemis. Kolekcionieriams
apmaudu, kad i "Revell" pasiios inyko dalis gery medeliy: M1:144 B-767; M1:72 - "Flitzer", Go.229,
Ar240, FW.200A; M148 - PBY-5, C47, He-111, Ju-BBA. Greitiausiai toks pat likimas laukia ir kity
pasiskolinty tipy. Tagiau tal vis délto geriau, nei visidka stagnacija "Airfix" ir "Heller” stovyklose. Baveik
visos ji naujlencs - naujal supakuoti keleto deSimtmediy senumo gaminial,

Malonu, kad Lietuvoje pagaliau pasirodé naujausi M1:72 "Hasegawa” ir “Tamiya" firni modeliai,
Siuos japony gamintojus, nors jy gaminiai ir labal brangils. ypad vertina kolekcionienial. Tarp genausiy
“Hasegawa" gaminiy - Ki-67, G-3M, Ki-46, "Beaufighter" modifikacijos. Bet kurj pirkéjg savo kokybe
patenkins “Tamiya" Bf. 109E, "Spitfire IV", P-51D, FW, 180, "Mosquito" ar kiti, pasizymintys ypaé dideliu
preciziskumu. Siuos modelius ne visada apliksite net specializuotose modeliy parduatuvéese, nekalbant
jau aple didesnius (M1:48) $ly firmy gaminius, kuriues galima [sigyii tik uZsakius i3 anksto,
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Kolekcionierius

MESSERSCHMITT

Bf10SE-4/7 TROP

Bf-109E-3/E-4 #

Gausybé Antrojo pasaulinio karo pradzios Vokietijos kariniy oro pajegy Luftwaffe) naikintuvo repliky maZal
panaéios | orginala, todel Zinia apie naujajj japony firmos *Tamiya" gamin| labal nudZiugino modeliuolojus.

Didelé tvirta pakuoté atrodo kiek archaiskal Vietgje jprasto titulinio piesinio - sukonstruoto modelio nuotrauka
Atidare défute kiek nustebsite - tik vienas pilko plastika rémelis {38 detalés) ir labai skaidrus keturiy daliy kabinos
gaubtas - (lengvai tilpty kelis kartus daugiau)... Detalés ypat tikslios, geral suprojekiuctos, todel konstruot - tikras
malonumas. Visi suleidimai idealls, geometriskal modelis |abal panasus | originalg, Tal vienas gerausiy Antrojo
pasaulinio karo laiky M1/72 modelly. Zinoma, yra ir pastabuy: instrukcijaje sitlomi atspalvial néra visiskai autentiski.
Istorigkal patvirtinta, kad tamsiai pilkas atspalvis RLM-66 kabiny interjerucse jvestas nuo 1941 m lapkritio menesio.
[kl tol tamsial pilku atspalviu buvo daZomos ik prietaisy lentos. Taigl, ne tik Bf-1049E, bet ir BI-109F kabiny interjeras
turéty biti Zalsval pilkas (RLM-02). Beje, E-3 versijos lekluvuose nebodavo papildomy kuro baky, jie nemétydavo
bomby, lodél neskubekite pragreiti pazymety skyliy Skyles reikes pragreztl konstruojant kity Bi-109E versiy
modelius, kuriy laukiame pasirodant ateityje. Dekale ne visal ideall, bet BI-109E dekales gamina jvairiausios firmos,
taip pat "Techmod", "Travers’, *Tally-Ho" - ju gaminius nesunku jsigyti Lietuvoje.

Sis modelis patiks ir pradedanéiajam, ir tikram #novui, verta sumakeli prasoma suma (aple 50 LL). Beligka su
nekantrumu taukli naujy “Tamiya" gaminiy,

A.Dzevaltauskas

Me-163 B/S #

Me-163 - vienas paskutiniyjy naujos karos "Academy" modeliy. Ir nors i5 pirmo #vilgsnio juntama senojo
"Heller" jlaka, tadiau kokybiskal tai nauja miniatiira: pakankamail gerai detalizuota kabina, kokybiskos [gilintos
"piesinio” linjjos, atskin priessparnial, pataisyta apvady geomelrija, be 10 galima konstruoti ir mokomagjj dviviet] Me-
1635 variantg.

Kabirios gaubtas - dviejy padeéiy. Detaliy nelabal daug - kartu su traktoriumi ir transpartavimo vezimeliu - tik
51, Jos tinka puikial, nedidukas modelis konstruojamas lahai lengval. Pulkus pirkinys pradedantiesiems, pakankamai
tikslus ir reikliausiems M1/72 fanams.

Naujoslos "Acadermy" dekalés Zymial geresnes kokybes, kiljuojasi be didesniy problemu, yra optimalaus stono.
Rinkinyje - trys dazymo variantal, skirti konstruoti Antrojo pasaulinio karo laiky vokiediy kariniy oro pajeay (Luftwaffe)
masinas.

A.Dzevallauskas

Su-34 #

Efektingoje dézéje - du didell Sviesiai pilki ir vienas mazas permatomas plastikinis rémelis su 123 detalémis
Pakankamai turtinga (net 68 elemental) dekalé, Galima sukonstruoti du aparatus: T-10V-2 (boria Nr. 43) protatipg ir
serfjinj Su-32FN (Su-34, borto Nr. 45}, damonstruota Le Burze parodoje. Labal aiski instrukeija su daZyma schemomis
Ligjinio kokybe gera, plastiko susitraukimy nera. Kabinos gaubtas iSlietas viena detale i& pakankamal skaidraus
plastiko.

Dabar apie trokumus. Jel konstruosite senjing mading, priek| reikety kiek suapvalinti. Tobulinti retkety degaly
pildymao ore [ranga, priekiniy raty purvasargj bei pagrindines vaZiuokies stovus. Daugiausia ripesciy kelianti vigta -
priekinio stovo nisa. Tikrame lekiuve ekipaZas | kahing jlipa per Sig ni&g, o madelyje ji aklina. Kiek uZapvalinti relkely
priekinio stabllizatoriaus-spamo pergjima. Zymiai autentiskiau modells atrodyly iSpjovus pazymetas paplidomas
oro liekimo angas oro pagmimo kanaly apatioje bel priedpompaZines sklendes vidiniuose [y Sonuose. Grela
papildomal galima imituotl pasienio sluoksnio nusiurbimao angas. Modelyje nevisiskai geral pavaizduotlas tarpas
tarp sparno ir oro paemimo kanaly - reikia papildomo pleisto. Truputj per daug apvalus stabilizateriaus Ir kiliy kampal,
o kiliy antenos ir navigacings Sviesas turéty bt kiek kitose vietose.

Modelyje daug pakabinamos ginkluotés, Geometriskal geral pavaizduolos tik raketos X-31 (53 ir 54 detalés),
\atiau jos urety biti pakabintos apie 20 mm arfiau uodegos. Bombos KAB-500 ir raketos R-77 néra |abal tikslios

Nel sukonstructas tiesiog 15 dézules” (be jokiy papildomy perdirbimuy) Sio didelio, galingo, bet kartu elegantisko
Sturmuotojo modelis bus tikra kolekcijos puo&mena. Jj konstruoti lengva, detales tinka pulkial Rekamenduoting
visiems, mégstantiems Sjuolaiking rusy technika. Rasite tik specializuctose modelly parductuvése.

Z Valionis

POLIGONAS

Jasy aviacinés periodikos saltinis

SAVANORIY PR.129,
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K.Janowicz. JG 26 "Schlageter”.
Vol.1.- Lublin, Kagero, 2002, ser.
Lotnicze miniatury. Nr.2. - 72 p., il.

Si nedidele A5 formato knygslé skaitytojy
démes| patrauks spalvingu A.Wrobel'io
virseliu, o viduje rasite dar 10 spalvoty 1o
paties dallininko JG 26 masiny $oniniy
projekcijy. Jos issamiai apradylos, atspalviai
pateikti RLM bei artimiausial FS -595b
standarty kodais, daugelis daZymo varianty
dokumentuota nuotraukomis. Luftwaffe's
fany-modelivotojy dziaugsmui leidinys
komplektuojamas labai geros kokybes 1:48
ir 1:72 masteliy dekalemis net septyniems skirtinglems JG 26 naikintuvams. Tekste
rasite JG 26 prisSistore nuo 1936 m. pavasano, kai vokiedial uzéme demilitarizuotg
Rhineland'o zong. Tada sava jéga Vakary Salims mistifikavo IILAG 134, veliau
itraukta | 1837 m. pradzioje jkurtos naujos JG 234 sudet]. 1938 metais junginio
pavadinimas pakeistas | JG 132, o 1939 m. geguzés 1 d. | JG 26, suteifiant
"Schlageter” varda. Pirmojoje dalyje glaustal apraoma junginio veikla iki operacijos
“Adlertag”, pradZios 1940.08.13, turéjusios galutinai jtvirttinti Laftwaffe's persvarg
vir Britanijos. Dauguma nuotrauky geros kokybés, nors kai kurios labal nedidelés.
o maiausiai 6 i§ 43 publikuojamy leidinyje nesusije su JG 26.Kita vertus, leidinio
verta labal padidina issamus JG 26 piloty pergaliy saradas, nurodant datg, laika,
padalinj, piloto laipsn| ir pavarde, numusty tipg, vietovg, pergalés eiles numer,
bel kurios i pergaliy nepatvirtintos - i$ viso 204 jragal. Dar tikslesnis 56 prarasty
masiny saradas (jame néra visy duomeny tik aple jy gamyklinius numerius ir
registracijos kodus), Tekstas Ir nuotrauky uZrasal pateikli lenky irangly kalbomis.
Pirma 5ios serjos knyga, skirta pradiniam JG 27 veiklos elapui aprasyti, taip pat
bus puikus pirkinys Luftwaffe's fanams.

A. Noreika

K.Krzysztofowicz, A, Jarski.
Grumman/Easter TBFITBM Avenger.
Cz.1. - Gdansk, AJ-Press, 2001, ser.
Monografie Lotnicze. Nr.80. - 88 p., il.

Sios serijos leidinial vis labiau crientuoti
| Vakary rinka; jspodingas zymaus dailininko
J.Wrobel virselis vaizduoja tikrg istoring
akimirka, storas kreidinis popierius, daug
dideliy geros kokybés nuotrauky, spalvely
piediniy ir labai glaustas tekstas - maziau nei
12 "gryny" puslaply. Taciau jdeti "Ryty
Europos stifiaus” (geraja prasme) bréZiniai -
net devyni A4 formato pusiaplal. Aprasomas
léktuvo atsiradimas, 1942 m. sausyje prasidejusi serijine gamyba, eksportinés
versijos. Cia patelkiamos ir lentelés su jvairly versijy gamykliniais numerials ir
pagaminty lektuvy skaiciais. Net 19 pustapiy skirta "Avenger” daZymui ir
zenklinimui. Dazymo schemos, daZy atspalvial aprasyti |labai profesionaliai,
"Avenger” Istorijg lliustruoja 114 nespalvoly ir 8 spalvotos |l-ojo pasaulinio karo
laiky nuotraukos, Kita dalis turety biti skirta ligal lektuvo karjerai laivyno aviacijoje,
pakrantés apsaugos tamnyboje bei gesinant gaisrus miskuose net iki 1980 m.
Geras leidinys, rekomenducjamas visiems JAV aviacijos gerbejams.

Z. Valionis

LIETUVOS SPARMNAI 2002

Knygy lentynoje

Madel aircraft monthly. Nr.3, 2002,
Bedford. - 66 p., il.

Naujas, tik nuo 2002 mety leidziamas
angly leidéjy "SAM Publications" ménesinis
Zurnalas aviacijos entuziastams. Labai
geros kokybés spauda, jdomios temos
{Zinoma, labiausiai - britarms) bei nedidele
leldinio kaina {apie 20 Li.) greitai sukurs

leidiniui visuotin] pripaZinima.
- Siame numeryje rasite || pasaulinio
PLAR karo laiky australy kovinio lekluvo

i o

reportaZg apie naujuosius "Hawk 100" Australijos KOP bei visg "Hawk" seima,

"Wirraway"” apradyma ir net 34 detalias

i&likusios madinos nuotraukas, trumpg

net 12 puslapiy brity torpednesio Fairey "Albacore” aprasyma su 43 nuolraukomis
ir trimis A4 farmato bréZiniais, glausta, bet 18 nuoirauky bei 1:48 ir 1:72 mastelio
projekcijomis iliustruota ankstyvyjy MIG-23 versijy aprasyma bei jo modeliy
apivalga. Skyrelyje "Photo album" sutilpo net 78 puikios "Tomado F.3° detaliy
nuatraukes, skiltis "Photoref” supagindins Jus su ma2ai Zinomu | pasaulinio karo
laiky hidroplanu "Hansa-Brandenburg CC". Vienintelis rimtesnis trikumas -
visuose Siuose skyriuose noretysi kiek issamesnic nagrinéjamo aparato
aprasymo.

Modeliavimui skirtoje dalvie apraoma, kaip konstruotas 48 kartus sumazinlas
rusy naikintuvas La-7, apivelgiami nauji modeliai bei dekalés. Taip pal patetkiamas
rekomenduojamy aviaciniy interneto svetainiy sarasas. Reklamos Zurnale

nedaug. Tal tikrai neblogas leidinys - rekomendugju
R. Jankauskas

Messerschmitt Bf.108B
Taifun - Warszawa, Rossa-
graph, 2001, ser. Model de-
tail photo monograph.
Nr.4.-32p., il

s TR

Nors paizymetas kelvirtuoju
numariu, i§ tiesy tai pirmasis
leidykleles Rossagraph leidinys.
Galima speti, kad leidykléles pavadinime sukoncentruotas ir daugumos bisimy jy
leidiniy kredo - egzistucjanciy karines technikos pavyzdiiy monografinial kokybisky
ir detaliy nuotrauky alburmai. Daugeliui technikos fany geral pazjstamas ambicingas
lenky kolekcionierius ir fotografas Gregorz Rossa bei jo meile technikal, Todesl
svelkinu p. Rossa ir visus technikos mylétojus: jau pirmojo leidinio pasirodymas -
puiki dovana visiems... Tekstas ypatingai glaustas - kartu su lektuvelio techninials
duomenimis ir pagrinidinius geometrinius dydZius iliustrucjanéiom projekcijomis
telpa trijuose puslapiuese. Tiesa, kai kurios nuotraukos tun kiek llgesnius
komentarus. Monografijoje 14 nespalvoty istoriniy ir 78 spalvotos dviejy skifingy
precizifkai restauruoty BIL.108 nuotraukos, dauguma kuriy skirta konstrukcijos
defalems atvaizduoti. Monografijoje yra vienuclika grafiniy atsking mazgy piesiniy
ir Vengrijos KaraliSkujy aviacijos pajegy Bf.108 B-2 spalvota Sonines projekcijos
rekonstrukciia. Knygelé kiek nejprasto BS formato, nuotraukos nedidelés, tadiau
ypat geros kokybewir tobulos peligrafijos. Taip pat mane nustebino beveik dukart
Zemesne, nei jprasta tokiems leidiniams, kaina (aple 15 It). Visiems technikos
fanams galima rekomenduoti net ir bisimus Sios leidykieles leidinius - tikrai
nesigailesite

V. Vaitkevicius
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nuatr, K Jankausko
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Jas treti metsi tarptauting aviacijos sporto federacia
mmvﬁﬂuﬁaﬂhﬂm%ﬂ viso pasaulio “
vulhi*-_pi_si!-ﬁ“iﬂi_[.tkmidi;mu-_pﬂamum Siy mety

Vertinime komisijos nariai Aviarmodaliy federacios prezidentas A Bukauskas
ir dailininké \.Kalinauskaile turéjo papluséti i3 peties ir IS &irdies. Visi piesiniai
sulekiuvais, ora ballonais ir kitais "skraidunliais” dziugino seno aviatoriaus Sirdj
(Sena reikety ragyti kabutese, nes, anot A.Bukausko, pasaulio aviamodeliy
tempionaluose lietuviai atrodo tikri jaunuoliai tarp turtingy pensininky i3 brandaus
kapitalizmo Saliy). Piesiniy konkurse lemdavo dailinnkes V.Kalinauskaites Zodis.
JI jwertino kiriniy meniSkumg, kompozicijq ir kitus tik profesionalo akimi
sugaunamus dalykelius

A Bukauskas dziaugiasi, kad tiek daug vaiky stengeasi nupiesti skrydZio
Zaves] ir tylg. GalbOt skridimo aistra jues nuves | aviamodelly borelius ar
aeroklubus. Pasigavusiejl aviacjos bacilg tampa atsparesni tokioms jaunimo
ligoms kaip narkomanija ar fiesiog neturgjimas ka veikti,

Galbil kada nors vaikai pajus ne nupiesto, o tikro skrydzio tyla. Plazdes
parasiuto Silk &niok3 oro baliong kaitinanti liepsna, o gal riaumos lektuvo
motoras, bet vis tiek bus labai tylu

Tylu, nes ten negirdéti ifukimingos Zemes kasdienybes.

Stai tie 9 konkurso nugalétojai, atstovausiantys Lietuvai:
Erneate Datenyte, Vilniaus Gabijos gimnazia, 9 m,

Lukas Rimelka, RMTKR, 8 m.

Julius Bendikes, Kauno "Zvaigzdikio” dalés studija, 8 m.

Justa Zaginaité, Vilniaus Zemynos gimnazijos prading mokykla, 12 m.
Valentinas Gruzdys, Vilniaus Sietuvos vid.mokykla, 12 m.

Simona Gudmonaits, Vilnisus Gabijos gimnazia, 10 m.

Roman Gorodeckij, Vilniaus Lukigkiy vid.mokykla, 14 m.

Jurgita Navickaita, Siauliy Ragaines pagrinding mokykia, 14 m
Rasa Balefentyte, Kauno NoraikiSkiy vid.mokykla, 17 m.

' KONKURSAS

. <4

:\.
o

Lakiinai, mégeéjai, o ir profesionalai, jriogling savo kdnus,
apsunkusius nuo vir$svorio, nuodémiy ir paskutiniame
medicininiame patikrinime rasty ligy vZuomazguy, |
sklandytuva, léktuvo kabing, oro baliono pintine ar dar kitokj
skraidala, aklai pasitikédami Archimedo, Bernulio ir kitais
keistais protingais désniais, suZinotais perlaikant
aerodinamikos egzaming pas Akulavigiy ir tebenesini is
vaikystés ilgai tampytu noru skristi, pagasliau investave |
gyvenimo dZiaugsmg, ieSko kazko padebesiuose vis
nespédami pajausti tos taip ilgai lauktos skrydiio laimes,
Siuo savo nepragmatiSsku pomegiu stebindami draugus ir
verslo partnerius.

Prisipazinkime, vaikystéje turéjom mazZiau nuo-démiu, bet
daugiau svajonii.

Grieztai auklédami nesupranéius vaikus savo teisingai
nugyvento gyvenimo pavyzdziu, mes nebe-pakylame vaikystén,
kur taip svajota, kurta, piesta...

nualr. Leono Jonio
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POPIERINIU
MODELIY
VARZYBOS

Nemunas Kidulis

Aerodinamikos désnial vienodai gaiioja
visiems virs emeés sklendZiantiems skraidinams:
paukiciams, lekluvams, sklandytuvams,
parasiutams, skraidantiems modealiams, aitvarams
Ir net véjo pakeltam popiariaus lapui. Pastarojo
skridimo galimybes daugelis mokame |r gerokai
patobulinli - argl neskraidé mokyklose po klases
jusy i5 sasiuvinio lapo sulankstytl lekluvaliai?

"Strélé" - taip paprastai vadinamas
daZniausiai vaiky skraidinimas lankstinys - tikrai yra
pals populiariausias sklandytuvo modelis ne ik
misy salyje. Pasaulyje nelgi jkurta Popieriniy
skrafdandiy aparaty asociacija (Paper AIRCRAFT
ASSOCIATION),

Jiems skirty jrady rasite ir Gineso rekardy
knygoje. Pasaulio popieriniy lékluveliy skraidinimo
saleése rekordal priklauso amerikiediams. Toliausias
skrydis - 58 metraj 82 gentimetrai - nekinta nuo
1985 mety, o 3silaikymo ore - siua mety 27,6 sek.
- keiiasi dazniau

Kadangi pasigaminti ir skraidinti tokius
modelius labai paprasta, Jy megejai daZnai rengia
varéybas. Joms laip pat neraikia ypatingy salygy:
- pakanka didesneés sporto salés ar kitokios erdvios
patalpos, kurioje nebiity stipriy skersvéjy

Reikalavimai tokiems modaliams labai
paprasti. Jie {uri bt sulankstyti I8 rasomojo
popieriaus lapo, kurio (gramatira gali bati ne
didesné nei 100 gsm) Konstrukcijos negalima
sutvirtinti klijais, segtukais ar kitomis priemonemis,
apsunkinti papildomomis detalémis. Tikslesnius
reikalavimus diems modeliams galima rasfi
"Popieriniy skraidandiy aparaty asociacijos”
interneto svelaingje

Ir mosy Salies rekordy knygoje yra
Popieriniams sklandytuvy modeliams -
lankstiniams skirlas irasas: "1995 mety
lapkri¢io 24 dieng Sakiy "Varpa® vidurinéje

mokykloje vykusiose varZybose , kuriose
dalyvavo pirmy - penkty klasiy
maksleivial ir § mokytojos, toliausiai
- 20 m 15 em - I§ sgsiuvinio lapo
sulankstyta sklandytuvo maodelj
nuskraidino penktokas
Aurimas Stanaitis "

O siy mety kovo meénes| dienrastis "Lietuvos
rylas" praneié, kad po septyneriy mety $j rekordg
pagerino Anykséiy mokslelviai

Kovo 19 d. Anyk&éiy Jono Biliino gimnazijoje
vyko Europos komisijos Socrates fondo mokyklinio
bendradarbiavimo Comenius prajeklo
‘Aplinkosauginis Svietimas Europoje” baigiamasis

renginys, Prie Siais mokslo metais nagrinéty
temy "Oras” ir "Energija” puikiai deréjo popieriniy
lektuveéliy skraidinimo varzybos. Tuo paéiu buvo
originaliai pazyméta ir Zemeés diena

DidZiausiais varzyby entuziastals tapo
pradiniy kalsiy mokiniai' kone du menesius |jie
mokési lankstyti jvairiausius popieriniy léktuveliy
modelius, treniravosi, kad Jie skriety kuo toliau.

Varzyby dieng pradinéms klaséms atstovavo
38 mokiniai, 13 mokiniy i5 5-8 klasiy ir 13
gimnazisty.

Tikriausiai vyresniy vaiky darbo likslumas, o
galbit ir Ggis, leme, kad toliausial nuskrido
gimnazijos 2E klases moksleivio Vylauto
Pranskino sulanksiytas modelis. Jis mokyklos
salés grindis pasieke nuskriejgs net 22 metrus 57
centimetrus,

Tai, kaip patvirtino Lietuvos rekordus
fiksuojanéios agentiros “Factum" vadovas
Vytautas Navaitis, isties siuo metu Salyje
lolimiausias Zinomas popierinio sparnuoto
lankstinio skrydis uzdaroje patalpoje.

Labai sumaniai anyké&ténal apdovanojo
varzyby nugalétojus. Naujasis rekordininkas
dziaugési ne tik rezultatu, bet ir dovana - desimi
nemokamy valandy gimnazijos interneto
skaltykloje. Antrg vietg uZéme 8o klasés mokinys
Darius Kuncevidius , kurio modelis nuskrido 17,63
m. Jis taip pat galés "skraidyti" po internely, tik
truputélj trumpiau.

Jaunesniyjy klasiy grupeje toliausiai léktuvalj
nuskraidino Andrius Petiukénas (16,68 m.),
antrasis buvo Lukas Grigalavidius . trecig vieta
uzemé Paulius Cebuolis. Jie visi buve apdovanoti

flomasteriy rinkinfais.

Gimnazijos sporto sale variyboms
paruose, rezultatus fiksavo adtuntokai.
kurlems vadovavo mokytojai Virginija
Kvedarieng Ir Dalus Repecka. Tokias
varZybas jie planuoja surengti ir kitais

melais: "Jeigu kas sumanys pagerinti

milsy gimnazijos mokiniui dabar
priklausant) rekordg, kaip

Autorisus nuotraukos

mat |j vel graZinsime | Anykcius, "

Misy Zalyje dar niekas nebande matuoli
popiefinio sklandytuve modelio skrydZio trukme
Tad bent trumpam tapti galles rekordininku galima
labai lengval. Tereikia surengti vartybas ir
uZfiksuotus jy rezultatus pranesti agentiral "Fac-
tum"

I5 popieriaus lapo galima sulankstyti labai
[vairiy skraidandiy modeliy.

15 standartinio A4 formata, ar netgi mokyklinio
sgsiuvinio popieriaus lapo galima ilankstyti ne tik
"stréle” ar "balandziu” vadinamus skraidanéius
modelius Skirtingy fy tipy gall bdti net kelios
dedimtys.

IEmokti lankstyti sudetingus jr puikiai
skraidangius popierinius modelius galima turint tam
skirty kompiuteriniy praogramy. Vieng galite
parsisiysti internetu. Jg rasile adresy: (http://
www khs.com),

Sioje programoje yra nuoseklis keleto
modeliy lankstymo, Iy reguliavime principy
paaiskinimal, galima popieriaus lape atsispausdinli
visas lenkimo linijas

Kompaktinj diska su panagia rusy kalba
parengta programa prie§ metus pavyko jsigyti
kompiuteriniais  Zaidimais prekiaujancioje
parduotuveéje. Pagal jos patarimus galima
sulankstyti kelias degimtis skraidanéiy modefiy.
Jeigu norite dar daugiau suZinoti apie popierinius
skraidangius modelius, susiraskite internete
svetaing, kurios adresas: (http:/iwww.paper-
aircraft.com), Cia suzinosite apie begalg jvairausiy
konstrukeljy, jdomybiy aple ivos modalius ir kaip
rengti jy linksmas varzybas,







Rata Guzevigiate

MAUDYMOSI
KOSTIUMELIO

ISTORLJA
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1900 m.

1913 m.

Ampyre (XIXa.) kartu su kitomis pagrindinémis reformonmiis (tokiomis,
kaip atsisakymas nuo korseto) tapo madingos maudynes ir jiros vonios,
Europiediai pagaliau jtikejo gyvybingu joros poveikiu ir nebeketino
atsisakyti Sio malonumo net ir sugrizus korsely madai. Bet i3 tikryjy
maudymosi kostiumelio istorija, tiksliau sparti Jo evoliucija, prasidejo tik
nuo XX a.pr. Nepaprastai Zaismingus Sio proceso prisiminimus paliko
savo "Aulobiografijoje” Zymiausia delektyvy meistré Agata Kristi.

Dar XIX-XX a, sanduroje Anglijoje, kaip ir visoje Europaje, vyrai ir
moterys privalejo maudylis atskirai. Negana fo, motery pliaze bidavo
kelios persirengimo kabinos, kuriomis manipuliava nervingas senukas.
Jam mechanizmij pagalba tekdavo Sias kabinas nuleisti j vandenj ir vel
pakelti. Besimaudangioji (tuomet dar paaugle Agata Kristi) jeidavo |
linksmomis spalvomis isdazytos kabinos vidy, patikrindavo, ar tvirtal
uzrakintos abejos durys, ir sparéiai persirengdavo, nes atsakingas
senyvasis dZzentelmenas bet kuriuo momeniu galgjo pradeti nuleidinéti
kahing | vandenj. Tai jvykdavo staiga, be jspéjimo, todél silbuodama ir
braskedama kabina imdavo leistis per akmenis Zemyn iSkratydama visus
vidurius. Jisustodavo taip pat staigiai kaip ir pajudédavo. Persirengingjama
buvo pakankamai bjauriu kostiumu, kur siuvo i§ tamsiai meélynos ar juodos
alpakos. Tal buvo daugybé sijonu su volanais ir raukiniais, siekianéiais
kelius. Persirengus buvo atrakinamos durys ir virSutinis kabinos laiptelis
panirdavo | vanden]. Todél is&jus i§ kabinos tekdavo tikiai plaukti.. Apie
deginimasi sauléje tuo melu nebuvo né kalbos. Motery maudymosi jlanka
per binoklius smaguriaudami stebéjo dzentelmenai i jachtklubo, esanfio
netoliese. Dzentelmeny maudymosi jlanka buvo kiek toléliau. Cia jie,
prisidenge varganais trikampiais, galéjo mégautis laisve kiek pageidavo,
visai nebijodami damy,

Bet laikai keitési ir Anglijoje prasidéjo bendros maudynes. Pimuoju
bendra maudymosi rezultatu tapo greitas maudymosi kostiumélia
lobulgjimas. Damos maudydavosi apsimove Silkinémis kojinemis,
uztemplomis laip, kad nebity matyti né vieno nuogos kojos milimetro.
Maudymosi metu kojinés relkalavo ypatingo demesio: pakakdavo atsispirti
vandenyje tris-keturis kartus, kad kojines nusmukly ir vos galima bty jas
islaikyti ant kojy pirstais, o iSnyrant jos pandiais apsisukdavo apie kulksnis.
Kojos, ypac kulksnys, buvo tabu padoriame pokalbyje, jas deréjo vadinti
"galinemis”. Kaip raso Agala Kristi, Ji niekaip negaléjo suprasti, kaip
prancuzes gebéjo maudylis taip, kad kojinés nenuslinkly, nebent
niekuomet nelisdavo vandenin giliau nei iki keliy ir tik defiliuodavo pliaze
demonstruodamos savo elegantiSkuma. Korsetas, ivairds sutempimai ir
stormenos koregavo figirg pagal tuometines estetines nuostalas, o
maudymosi kostiumeliy papuo&imus mezginiais ir klostelémis papilde
puosni skrybelaité.

Naors bendros maudynés greitai isplito, konservatyviai nusiteikusios
Seimos | §j reiskinj ziliréjo labai tariai, Paplidimys dabar buvo skirstomas
| damy, dzentelmeny ir Seimos maudykles. | bendrg paplodim| galima
buva vaiksgioti tik Seimomis. Tad jaunavedsiai ar vienidos moterys
‘nuomavosi” vaikus, kad be keblumy galéty patekti | draudziama pliazo
zong. Kalbetis su dedémis ir pusbroliais galima buvo tik per plySius tvoroje.

Maudymosi kostiumeéliai, dar kurj laikg islike dorybés citadele,
geraokai bjaurojo Zmones. Moterys vilkéjo ilgus raudonus tiko
kombinezonus, kurie siekdavo kulkénis, o apacioje, taip pal prie kaklo
iskirptés bdavo apsiuvami balta medziaga. Ant galvos pipsojo geltonos

1930 m.
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gumos tepéikal, apdailinti mudonu volanu, o ant kojy - juodos baletinés
Slepetes, permistos per kulkSnis ilgais kaspinais. Vandenyje kombinezonas
issiplsdavo kaip balionas, todél juroje tal ¢ia, tai ten iskildavo raudonos
ar melynos plidés. Paprastai damos sédédavo krante pasipuose
skrybelaitemis, pilnomis dirbtiniy géliy ir vaisiy, skaité madingus romanus
ar uzsiiminejo rankdarbiais. O vaikai Zaidé sméliu. Vyrai pliaze atrode
ne maZiau komiskai: jie vaikstingjo pasipucse blauzdy vidurj siekiandiais
papludimio kostiumais i& baltal - mélynai arba baltai - raudonai dryzuoto
IrikotaZo, Sie ponai dryZuotais triko, su kuriais buvo panasdds | zebrus
arba kalinius, ant galvos devejo Siaudines panamas.

Tikros maudymosi kostiuméliy reformos jvyko tarpukaryje, po
audringy diskusijy apie racionalias jo formas. Jie vis dar buvo gaminami
IS plono, blizganéio trikotaZo ar taftos, ir nieko bendra neturajo su sportiniu
plaukimu. Bitinu galvos apdangalu pliaze tuo metu buvo turbanas i§
Silkinio trikotaZo, pridenintas prie kostiumelio spalvos, arba virs antakiy
paridla skarele. Maudantis dejosi spalvotas gumines kepuraites, kurios
buvo daromos pakankamai jmantriy formuy: berediy, jamulky, epéiky
ar salmy, ir bdavo susegamos po smakru, Ant koju, kaip didelé naujove,
atsirado spalvoli guminiai bateliai.

Maudymosi kostiumas palaipsniui prarado vis daugiau medzZiagos,
dengiancios king, ir vis daugiau jmantriy, nefunkcionaliy papuosimy,
nesuderinamy su konstruktyvistine 1920-tyjy mety dvasia. Savo indelj |
kino kultdros propagavimg jnese ir madmuazelé Chanel, Ji pasirodé
kartu su savo fuometiniu draugu, rusy kunigaik&éiu Dimitrijumi Romanowvu,
Atlanto vandenyno pakrantes kurorte Bjarice nudegusi sauléje. Taip
jdegimas buvo jvestas | mada. 1927 m. siurrealistai suformulavo tuo
metu naujg sampraty - "sex appeal”. Saule lapo dievu, todél kaitinimasis
jos spindulivose tapo vis populiaresnis.

Mors alia moteriskojo lygiagreciai vystesi ir vyriskasis maudymosi
kostiumas, iki Antrojo pasaulinio karo vyrams demonstruoti saveo
apnuogintg kriting paplodimyje buvo tiek pal nepadoru kaip ir materims,

Metikétas ir Sokiruojantis Zingsnis maudymosi kostiumeélio
paprasiejimo kelyje buvo Zenglas 1934 m., kal Jacques Heim'as pasidlé
dviejy daliy komplektg i5 juodai baltos sarongos, sudaryig i$ atskiros
liemenéles ir nemazy kelnaiéiy,

Karonetektys priverte jj pamirstiir jau tik 1946 m. Rivjeroje Luis Reard’as
kaip savo iSradimg pristate dviejy daliy maudymosi kostiumélj, kuris buvo
pavadintas “bikini*. Pavadinimas siejamas su tuo pat metu atlikiais atominio
ginklo bandymais Bikinio atole Ramiajame vandenyne. Iki 3l lyginamas Siy
reiSkinii atgarsis visuomenéje, nes abu sukélé audringas reakcijas. Salos,
kuriose vyko bandymai, buvo tokios pal siauros sausumos juosielés kaip ir
bikini kostiurneédio. Doros saugotojai bandé priedintis Siam nuogumul. 1951
m. Anglijoje pirmajame "Mis Pasaulis" konkurse furorg sukélé 30
konkursanciy, pasirodZiusiy su bikiniais. Tik palaipsniul buvo apsiprasta
su jvairials bikinio dydzials ir formomis. Svarby populiarintojy vaidmenj
Cia suvaidino tokios kino Zvaigzdeés kaip Brigitle Bardot, Ursula Andres
ir daugybe kity.

Mini mada, pop muzika ir sekso revoliucija paverté bikinj vaikisku
Zaidimu. Kitas apsinuoginimo etapas - vadinamasis "trikini". Tai
komplektas i$ trijy daliy: mini kelnaites ir po dangalg ant kiekvienos krities
(juo galéjo biti ir dekoratyvines gelés). Bet toks maudymosi kostiumelis
nepasileisino. Pagaliau atsirado "monokini” - vien siaurutés glaudés, be

1934 m.

- 1959 m.
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virSutinés dalies. Sis "top les" principas egzistuoja jau daugiau nei 15
mety, taciau netapo dominuojandiu. Beje, neinyko ir kiti.

Minimalistinés maudymosi kostiumelly tendencijos palieté ir vyny
aprangg. Taip "trikampius” pakeilé "Seimyninés” kelnaités, Sias - glaudés,
o pastargsias - "bermudal”. Sie svyravimal net labiau negu moterigkos
mados raida demonstrucja maudymosi kostiumeliy polink| dideti ar
mazéti priklausomai nuc mados svyravimuy.

Nadiene visuomené, nepaisydama absurdisky iSdykaujancios
mados pagundy, sillanciy ne tik maudymosi kostiumelius, bet ir apatinius
balfinius "praturtinti® brangakmenials, lolerucja sveiku protu suvokiamas
maudymosi kostiumeliy formas ir apimtis, atliekancias aisky funkein|
valdmen|. Galime likétis, kad pagaliau suvokéme, jog pats did¥iausias
brangakmenis yra Zmogaus kinas.

1974 m.
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Artiras Dovydénas

MENAS ISGYVENTI
JUROJE

Jira. Menas iSgyventi, arba kaip mes sukuriam sau
sunkumus, kad paskui didwyriskai juos nugaléetume.

Ligtuvos musas Georgijus Jefremovas apibding etuviy nacionaling charakierj trimis
Zndilais: solidumas, pakanlumas ir ironija (arba autoironija). Sios savybés yra bitinos,
kad neprapulium jGroje. Ne ltaliskas spontanitkumas, ne Siaurietiskas lstumas, o bitent
minétosios savybés, kurias galima pavadinti "patitimi isgyventi”, Joroje pamirskite alstrg -
tal meilés prefiudija. Pamirskite depresijg - tai silpniy "nedarbingumo lapelis”. Pasisemkite
isminties, isskaiGiavimo ir niekada nepamirékite, kalp sake Juozas Erlickas, Irijy dalyky:
pagrindinio, na Irty, kusiy dviejy; O jal dmitai, tai dalykal yra keturi: kur jis esate, kas jis
esate, ky jus galite ir kg jis mokate

Tatiau taip listuvius apibading Uk Georgljus Jefremaovas Dauglau panasiy pasisakymy
nesu girdejes. O juo labiau - aple lietuvius jinninkus. kurie pasaulyje idvis gali biti traktuoiami
kaip pasaky personaZal. tamp Jrininky jy net nesijaugia, lyg bty jie iSgalvoti,

Turbiit nera neteisingy atsakymy | & klausime, Vieni mano, kad tal buriavimas jiroje.
Ir jie yra teisis. Kiti |sivaizduoja, kad tai buravimas esant didelerns bangoms ir stipriems
véjams. Ir Sie yra leists. Tretl isivaizduola, kad tai romantika, nepasiekiama paprastam
mirtingajam. Jie talp pat teists. Cia, naudodamasis proga Ir auditorija, galiu pateikti savo
supratimy, kas yra jlrinis buriavimas

Tarkim, kad jus, neilipdami | kranta, degimt karty plauket i$ Klaipédos | Nidg ir atgal,
Daugelis pasakyty, kad tai pakranciy buriavimas. Sutinky. Ta&iau tik lada, jel subjurus orul
Jus sustosite uoste. Jei nesustojot, - tai ir yra tikrasis jOrinis buravimas Nawvigacija, nuovargis,
buriy keitimas, besikeitiantis véjas ir nakis, genanti dieng, prisitaikymas prie maZoje erdveje
tave supantiy 2moniy - Stai kas yra Jorinis buriavimas. Kitaip tariant, - tai menas iBgyventi

Visi Zino, kas yra metecrologija. Tadiau ne visi Zino, kad tuo ZodZu 8 tikryy vadinama
hidrometeorologija - mokslas apie vandens ir oro saveiky. Sios sgveikos rezullate kyla
cikional ir anficiklonai (2emo ir auksto slegio zonos). Siauriniame pusrutulyje, kur mes
gyvename, velas ciklonuose sukasi pried laikrod3io rodyklg, o anticiklonuose - pagal
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laikrodZio rodykle. Tadiau daugiausia bedy sukelia ciklonai, nesantys
dargang Ir audras. Siaurés Attanto ribose jle daZniausiai juda Siaures
vakarn arba vakany kryptimis. Kaip panaudoti sig informacijg? Geras
klausimas. Savaime Sios zinios - kaip trauklapls mirusiam... Taciau
be galo naudingos, jei Zinal Iy prasme ir esme. Jei lurite
hidrometearologin] Zemelap] su pazymétomis slegio kitima izobatomis,
uZdavinys lengvesnis. Kai izobalos arti viena kitos, tose zonose bus
stiprus vejas. Jei izobatos toli viena nuo kitos, vejal bus silpni. Véjo
kryptis - apie 30 lalpsniy | lzobatg i§ jos [Sores pried laikrodZio rodyklg
(ciklone). Bet daZmiausial tokio Zemelapio néra arba jis pasenes, Tada
galioja keletas talsykiiy, pagal kurias galima nustatyli: ateina ciklonas
ar pragina, kur jo centras, kaip keisis véjo kryplis. Bill Bao désnis
sako: ciklono centras yra 150 laipeniy kryplimi | deding, jei 2iar tiesiai
| veja. Tokiu badu, j0s jau Zinote, kur ciklono centras. Vejas ciklone
sukasi prie3 laikrodzio rodyklg. Zinodami jo centro judéjimo tendencijg
(vakarai, Siaurés vakarai), galite suprastl, kaip pasikeis véjo kryptis
rylo] arba toje vietoje, | kurig plaukiate (ciklonai Juda apie 200 kilometry
per parg)

Bill Bao deésn| oniginalial perfrazucja Erlingas Byrgenas |Danija).
Jo metodas galbl bus prilmtinesnis: atsukite nugarg | vejg ir laisvai
kelkite kairg ranka. Ji pakils apie 30 laipsniy | $ong nuo jisy nosies
kryplies, Ten ir bus cklono centras.

Visa tai tinka &tauriniam pusrutuliul. Kaip yra pietiniame, negallu
pasakyli, nes niekada tenai ir nebuvau. .,

Kai vandens temperalira tampa aukitesng uF ora, vanduo
pradeda garuoti. Taip susidaro rikas. DaZniausiai tai jyyksta tada,
kai giedras dangus. Naklj oras staiga atSala, tadiay, pakilus saulei,
i8yla, Ir rikas iSsisklaido. Tas trumpas periodas, kol tvyro rilkas, jiroje
yra labai pavojingas. Dabar dideli laivai rike nemasina greitio, todel
padideja susidirimo tikimybe: Jel neturite radaro, belieka vadovautis
tik ismintimi, kantrybe bei Tarptautinemis Laivy Susidirimo [5vengima
Taisyklemis (TLSIT). Mesti inkarg nepatartina. Pirma, paskutiniu
momentu prarandamas manevringumas ir galimybe iSvengti
susidirimo, antra (tai bodinga patvyniy ir atosligiy zonoms), atosligio
medu galima liktl ant seklumos. Jei yra galimybe, reikia plaukti |
maZesnius gylius, kur neplaukioja dideli |aivai, ir laukti plaukiojant
tarp vieno ir kito gylio gradacijy (sakysim nua 10 metry iki 15 ir atgal),
Galima plaukioti zigzagais ki #inomo skirlamojo plodurae. Tik
klausykités pladuro sklsidziamo riko signalo, nes galite | jj atsitrenkti

klupo pakrantei laukit

Jorgje audra Svelnesne nei pakranteje. Kuo ardiau krantas fr
kuo maZesni gyliai, tuo grésmingesnés bangas ir sroves, Vejas prie
kranto irgi yra gisingesnis, o jo kryptis ne tokia pastovi, nes kranto
reliefas pradeda savelkauli su oro maseémis. Jei nesat utikrinti, kad
|eisite | uosts, audros metu, geriau likite lUroje. Uosty jejimai - itin
pavojinga vieta, Kaip taisykls, natiralis uostal yra dideliy upiy dellose
Vidaus vandeny tekmé, susidurdama su jrine, tik dar labiau padlautia
bangas. Jos pradeda I03inet ir metyll laiva. Gall jj apsukti, sustabdyti
Be grei¢io jachta tampa nevaldoma Klaipedos uosto prieigose ne
karlg jachtos buvo sudauzytos | uosto molus
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Jiros bangavimo pasikeitimas i§ anksto Ispéja apie ateinanciy audrg. Jei
bangavimas pasikeiia ir bangos tampa didesnes nel biidinga esamam véjul,
reiskia, kad artéja audra

Kodel ralkia tal Zinoti, jei néra galimybes pasukti | uosty ir pasislepti? Ogi
lodéd, kad, esant ramesnems salygoms, i& anksto pasikelstumete bures |
mazesnes, pritvinintumet visks, kas gali judeti laive ir ant denio, pagal prietalsus
Irmatomus orientyrus pasitikniniumete savo buvimo vietg, numatytlumete |aktiky
audros melu, pasiruodtumete sumustiniy Ir termosg arbalos. 15 ankslo viskg
apgaivojus; audroje bus daug lengviau. Gal Jus rasite galimybg imesti inkarg
pavéjinéje salos puséje arba laiku pabegsite tollau nuo pakranéiy seklumiy,
pakeisite krypl] (eisite | kitg uosly - ne pries vaja, o nuo jo)

Bloga Zinia ta, kad su stichija nekovojama. Tal daugmaz aksioma, O gera
Zinla - audra prasina patl. Jel lalvg sunku valdyti, yra pavojus, kad suplys bures
ar nutriks rangoutas ir esate ol nuo pakranéiy pavojy, patausokite laivg ir
Igulg. Imkite dreifucti arba visai nuleiskite bures. Yra keli badai Stormuoti (praleist
audrg wirs saves). sumaZinti bures tki minimumao (Storminis stakselis ir triselis);
[Bleisti 50-100 metry ilgio lynus, kad laivas stabiliau lalkytysi kurso, ir plaukt
Pavejul; dreifuati su Storminiu grotu ir pertraukiu stakseliy i antwéj), dreifuoti su
nuleistom burém ir Emestu plaukianiiu inkary (medziaginis parasiutas ant ligo
lyno, blogiausiu atveju - kibiras arba kausu surista bure). Stiprios audros metu
gerausia dreifucti su plaukianéiu inkaru, tadiau esant itin dideliam bangavirmui
- plaukli pavejul su Sleistais lynais.

Tadiau yra ir kity nuomoniy. Stai garsus prancizy buriuotojas Diuma teigia,
kad, norint aplenkti bangas, yra daug saugiau plaukli pavéjul su pakankamu
bunngumu

I8 pirmo Zvilgsnio keista situacija. Tiriant nuo audry nukentéjusias ir
paskendusias jachtas buvo nuslatyla, kad daniausia to priezastis -sullide
pavejinial borlal arba sukneinios kajutes 15 pavejines puses. Tadiau priezastis
aiSkéja ifanalizavus situacijg. Jachta apskaifivota, parucsta ir pastatyta taip,
kad iSlaikyty bangy smigius. Tadiau, krintant nuo bangos ant pavéjinio Sona,
Jachts uZgula ne tik bangos, bet ir patios |achtos mase. Tai velkia pavéjinj bortg
1ega, lygla iy masiy sumai, padauginial 5 pagreicio, kurjuo jachta trenkiasi |
vanden|, Atsiranda mil2iniska jéga. Niutonas mums paliko matematine iSraiSka,
paaiskinandig, kodél la pati mase su pagreiiu gall tapti nesuvaldoma jega
(F=m"a?),

Tai sena angly buriuctojo FodHai, kuriy teisingumu daugeliui teko jsitikinti
Kara, laiku nesusitvarke, sumainti burly jau nebegalejome. Esant didelems
apkrovoms burés nuleidimo mechanizmas neatsidare. Tadiau tal sukinojome
|au "post factum”, kai iSejes | denj kapilonas mus nuraming: “Net nebandykit
Puciant tokiam véjui, mana jachios mechanizmu nejmanoma nuleisti burés” .

Londone yra RoSPA paroda (Royal Society for Prevention of Accidents)
Joje nemazai jdomiy eksponaty, lliustruojanéiy, kas atsitiko, kai 2monés
neatsargiai elgesi laivuose: Stai nuolrauka vyro, kuris neteko skalpo, kal "gerve"
(bagnas Sotams trauki) padiupo jo ilgy Seveliry. Sumaitotas gelb&jimo dir2as
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primena, kaip vienam bedziul jj jsuko Sraiglo velenas, kol Zmogus gldZig nakt|
krapstesi pre variklio. Kartais atsitinka ir kuriozy. Ypatt daug su zZiedais ant
pirsty, Tokle dalykai kalp nutraukti piritai arba susiploje Ir suraking pirity FHedai
- nuobodi kasdienybé. Tadiau pasitaiko ir egzoliSkesniy nuotyldy. Stai vienam
nelaimeliui pavyko uztrumpinti akumuliatoriaus klemas Ziedu, kuris netruko
[kaisti ki raudonuma. Viena moteris paslydo lipdama i§ laivo, stovéjusio ant
kilbloky (laivo saugojimui krante skirta konstrukcija), ir usikabino Ziedu ud
kazkokio (Ssikisimo. Laimei, pirsta ji issaugojo, tadiau teko pakentétl, kol
atshubejo pagalba ir iSlaisving i§ $iy Zabangy (likekimes, kad 3iedas nebuvo
vestuvinis ir jos vyras kitg diena su kaupu neatsiémeé uz tai. kad “aphiedavo”
nelaimeéle, o gal irdaugiau nusikalio, turnt omenyje jaunyste, kurig uz § nelaimes
nesant| Ziedg paaukojo moteriske)

Trys pirStai - smilius, didysis ir ketvirtasis (tariu, kad jis pagalvojole apie
nyk&t], smiliy ir didiji) - per (Stiestq ranka uzdengia 6 laipsnius horizonlo. Ka tal
duoda? Ogl gerokai dauglau, nei galima tiketis. Anglas Tony Crowley iSvyste
visg teofijq apie tuos nekaltus 6 laipsnius. Pasiroda, kad & lalpsniai - lal didZiausio
tiketing jachlos laviruotés dreifo kampas joroje. Antra, Jei jos matote visg
Svyturj ir Zinote, kad jo aukétis yra 100 metry, tai Xnia apie tai, kad jo visas
aukstis matomas 6 laipsniy kampu, reidkia, |og alstumas iki jo yra vienas
kilometras. Analogitkal, |ei kampas tesudaro 3 laipsnius, - atstumas yra 2
Kilometrai, jei 12 laipsniy - tik 500 metry. Tredia. Jei l0s iEtissite vieng pirsta,
uzmerksite viena akj ir nustatysite piréta | objekia, tai almerkus kitg akj ir
uzmerkus buvusiaja, piritas nuo objeklo pasislinks per 6 laipsnius

Gaila, bat nezinau, koklo sudéjimo buvo Tony Crowley, todel negaliy
garantuoti, jog Sie patarimai tiks ir ploniems, ir storiems pirtams

3

Jei patekote | vandenj, visada dar yra vilties Ssigefbéti. Delfingi- nuostabis
gyviinai. Yra daug ragytiniy ir Zodiniy lludiimy, kaip delfinai Enese | kranlg
Zmones. Deja, mes ne visal luo galime pasitiketi: niekas neuZrase liudijimy
Imaniy, kurivos delfingl nese prieinga kryptimi,

Mes aisistumiame koja nuo kranto tam, kad val Zengtume | || Tadiau griZus
i kranilg 2engti reikia atsargiai. Po ilgesnio plaukimo atrodo, kad krantas svyruoia,
ir kelias pirmas akimirkas sunku iSlaikyll pusiausvyrg.

Zeme i joros (priklausomai nuo kranto aukidio) pamaloma palyginti per
nedidel] atstuma. Klaipados prieigose ankstiausial, kai atstumas ikl kranto bina
likgs apie 10 kilometry, pamatoma Juodkraniés didtkope. Tadiau yra kell patikrint
biidai, kaip i5 tofiau nustatyti, kad aréfa krantas, Pirma. tai debesy virtings,
kurios tiksliai atkartoja kranto linija. Jas galima pamatyti ir i§ 20, ir i 30 kilometry
alstumo. Antra, tal Zuvedros ir kiti jinnial paukééiai | [ra jie skrenda nlinusial
20 kilometry, Trecia, mazi 2vejybiniai laivai, Jie nutolsta nua kranta netall (gilivose
vandenyse Zuwys nemégsta laikytis)
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Tania Novikova
Nijolé Gaidulyté

Delfiny rifal

Raudonoje jiroje, | pietus nuo Hurgados, yra nuostabus

rifas, Delfiny namais (Dolphin reef house) vadinamas. Po
klsjoniy jurose cia atplaukia biriai delfiny. Viena didziausiy
viso pasaulio nardytojy svajoniy - atsidurti prie rifo tada, kai
ten susirenka delfinai, ir panardyti su jais. Tokios svajones
viliojami j keliong po Raudonaja jira iSsirucgéme ir mes - klubo
"AKVANAUTAS" nariai.

Po keliy kelionés dieny atsidiréme prie fifo. Plaukiame artyn, bet nesame
tikri, ar deffinai jau ten: kartais 1y galima [z dienas, ladiau taip ir
nepamatytl,

Didziausiam misy dZigugsmul dar nepriplauke rifa aleme

105ius [Oros gy ] rzlial
ké laivo priekyj 5 bangy, tal vél panirdami | gelmes

usizavejime pilnais balsais ir atrode,

elfiny rife prisiSvartavome. Labal greitai  buvo paruos "ZODIAKAS"

Tanios Novikovos nuotrsukos

¥
*| vanden| nusileiskite tyliai
pamatg Cia pal barius 3iy nuostabiy
ufl", pamirgo instrukloria IS ir su

fieni kitus pralenkt] solidziy

ne taip
paprasta, kaip atrodeé nuo |z C : Jtros
platybese. Tarp dingstandiy delfiny past me Ir kelis nardylojus. Jy kojos
pelekais, dirbo kaip mo ties variklial. Apsidairg pasigedom
puikiy plaukikly - Tanios ir Renatos. Liddnom akim nu
ir misy bendr
misy faivg

s, sustojom atsipisti, pasizvalgy

Kai vel pamatéme bandg delfiny, plaukianéius tiesial | mus, diaugsmui
nebuvo riby. Prisiming AMRO pamokymus tyliai panérem. Bando| buvo jaunikliy
su motinom [r auklem. Delfinukai glaudési prie liy. Drasesnius mazylius

aukles baksno imis versdamos laiky
delfinai v 1k ia pat poravosi arba pesési dil poros. Visur a
arsal. Jy tamsiy plieno spalvos kinu buvo
am praplaukiancios ba idury, Matem jy puikia 1q (kai
kuriy ji buvo subraizyta, raudonay: n rankas bandydami juos paliesti
Ir kiek besistengé nardylojal p
sugebedami centimetro tikslumu i8laikyti alstumg tarp saves ir Zmogaus

ba nardylojy, s misy lalvo, bet ir

u anksti ryte daug
& Inkarus Ir iSplauke | kitus rifus. Liko tlk masigkis. Nutarém
kem link delfiny nedidale grupe, todel judéjom ramiai ir
M juos prie saves, slengémes bt
Ciau: delfinal turéjo priprasti prie masy. Jie mus stebéjo. provokuojantiai
kosi aplinkul, panerdami ir Skildami, tarsi kviesdami 2aldimul. Jauteme, kad

kal kurie nusiteike mus paerzint
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Tania pastebejo du |g jdémial apziGrinejandius delfinus. Gal juos patrauké
jos rys kostiumas? O gal Sviesds vandenyje besidraikantys plaukai? Bet
greliausial jie pajuto begaling melle, sklindancig i5 visos molars esybes.
Delfinal atsiskyre nuo biro Ir pnsiarting, Netikédama savo akimis Tania [Stiesé
ranka ir pali
smalsuoliai sukosi aplinkul. Jie plauke létal, tars! kviesdami Tanig kartu. Tanios

ifing. Po delnals jaute Svelnig stangrig oda. Birys lolo, atiau

ranka dar kartg Svelnial palieté delfing ir uzkibo uz jo virdutinio peleko Delfinas
nesipriesing, tatiau tarsi to Gk ir laukgs émé didintl greit]. Vamzdelis burnoje
vibravo, todel reikéjo laikyti )| stiprial sukandus dantimis. Tania pastebe
delfinas & ndo, todél paleido peleks. Tadiau nepatikejo savo akimis,
fuo) pat s 0, apsisuko ir sugrjzo. Delfinas kvieté Zaist! Jis suko ratg po rato,
2vilgéiojo valiGkiskal primarktomis akimis. Prisiartino ir antrasis. Tania net
negalvodama iStiese rankas ir suemé abiejy nugaros pelekus. Delfinal, tarsi lik
to ir lauke, pradéjo skreti bangomis. Greitis gniau?é kvapg, o Sirdis spurdejo 15
como dZiaugsmo - svajone paplaukioti su delfinals atviroje [Oroje
ipilda!

Kartkartemis pasinerdami delfinai skriejo pavirSiumi, Nelauktal vienas
stabteléjo Ir atsisuko. Tania Svelnial delnais suéme jo galva, paZvelge | tamsiy,
pratingy akiy bedugne. Paivelges jis pratisal suSvilpe ir pradejo loll. Garsas
buvo malonus ausial: atrodé, jog gyvinas bando kalbelis. Klausydama
&yilplantiy garsy Tania aute delfino pasitikéjima, palankumg - atrode, kad Sis
nuostabus paslaptingas gyvonas non jai kaZka pasakyt..

Dar kartg panyrant | jurg "Delfiny rife”, vienas delfinas priplauké artiau Tanios
I3skirdamas |g |§ nardytojy bdro, Jam anl desiniojo 5ono Svieté jau pa
uZgijes randas.

Delfinai nemégsta triuksmo: nuo triukémaujanciy, negrabial nardanciy lalkosi
atokial, nesileid2ia lietiami. Jei nardantiejl elgiasi ramiai, delfinai tarsi skanuoja,
tiria Fmogy. Jie pasirenka Zaidimams f3, kuriuo pasitiki, leidZia prisiartinti,
provokuoja 2aidimams. Nuostabu juos matytl i5 artl, girdét juy Svilpesius, stebét
Zaidimus. Deja, ne visiem pasiseka paplaukioti su delfinais

Elegantigki, panasis | 2uvis gyviinal, kaip ir mes, yra Zinduolial: veda gyvus
vaikus ir maitina juos pienu. Kino forma idealial pritalkyla gyvenimui jiroje
Priekiniy peleky skeleto struktGra panasi | IStesty Zmogaus plastaka. Del
ypatingos odos struktiros, kuri neturi trinties su vandeniu, delfinai lengvai plaukia
50 kmival. graiciu, Kaip ir Zmoniy, [y odoje labal daug nerviniy galdniy. Oda
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jautrl, plona, labai lengvai paZeidziama net brikste
Delfing sme
sudétingesnés nel Zmoniy. Tyrinétojal testals nustaté didel] intelekty, prota i

nagu, Tadiau gred sugyja
yginant jy santyk| su kilno mase, labai dideles ir kur kas

talentg. Smegenys pulkiai pritaikylos echolokacijal ir akustinel informacijai
Delfinal lengvail gali iSspresti bet kurig dresuolojy jiems silloma problems. 1§
45 Zinomy delfiny rigiy dauvguma gyvena tropingse |irose ir refal [plaukia |
Salto vandens rajonus

Delfinai turi aukity socialine-visuomening strukitrg, Jie keliauja dideliais
banais, kartars net iki 1000 nariy. Motinos su jaunikliais ir suauge laikosi atokiai
vienl nuo kity. Maitinasi Zuvimi. Ypaé megsta tung. Papuole | tunams stalomus
tinklus, daZnai Z{iva uzduse. Rydami nekramto, o praryja iskart visg Zuv]. Dantys
- tik Zuvial suciupt ir prilaikyl. Nors kiekvieno deffino virSutinial pelekar skirtingl,
jie stabilizucja kino padét] plaukiant. Ir po vandeniu, ir virg vandens delfinal
puikial mato. Kvepavimo angos padeda kvepuoli plaukiant. Miegant jy galva
bina pavirSivje, kad oras patekty | plaudius. Pulkial |valdg garsus, lengval
bendrauja vienas su kitu

Stipris, protingl, grazis - jie yra bejégiai pries Zmoniy klastg ir pinkles. Eile
civilizuaty Saliy be atodairos nalkina delfinus naudodami juos maistul, pramone.

Simtal lokstanciy 2Gva pateke | gaudylojy rankas.




Nardymas

PELEKAI

Nijolé Gaidulyte,
CHAS instruktorée "AKVANAUTAS"

Plaukiodam| po vandeniu su akvalangu ar be jo, Judame kojuy
pagalba, lodél peleky pasirinkimas-kartais nelengva, bet labai svarbi
uzductis. Tinkamai pasirnkti pelekal leidzia maksimaliu greiéiu, bet su
minimaliom pastangom lengvai ir ligal plaukti tiek vandens pavirsiuje,
tiek ir po vandeniu. Peleky yra jvairausiy. Monopelekal skirti sportul
baseine. Jie gaminami rankiniu biidu i§ stiklotekstolito ir peleko "kalio$o".
Sportiniai, skirti nérimui | gyl], yra ilgi ir stangras, pritaikyti treniruotai
kojai, Treti-trumpi ir platds- skirti nardymul povandeniniuos urvuose,
ketvirti, lengvi ir neilgi, - pasiplaukiofimui baseine ar pliaZe, o penkti
skirli nardylojams. Pastarieji pelekal su atviru reguliucjamu arba uzdaru
"kalioginio® tipo kulnu. Pelekai su atviru kulnu yra reguliuojamieji; dydis
dalinai keidiamas prilaikanéiu dirzeliu, Jie naudojami kartu su neopreniniu
nardymo batu kietu padu. Apsiavus tokiais batais galima vaikscioti krantu:
padas neply3ta, o kulnas apsaugotas nuo suZeidimy, kai nardytojui
tenka stolis vandeny ant dugno. Pelekal su uzdaru kulnu -"kalioZiniai"-
skiri plaukikams ir nardytojams, kurie pelekg aunasi ant nuogos ar,
apmaulos neoprenine kojine kojos. Neoprenine kojing, kaip ir nardymo
batas, apsaugo kojas nuo Salio.

Rinktis pelekus butina pagal:

1) savo kojos dydj. Peleky dydziai zymimi dvigubais skaiciais
kitoje peleko puseje. Pavyzdziui, jei devit 42 dydzio avalyne,
jums tiks 42-43 dydzio peleka. | toki. kuris Siek tiek didesnis
ir nespaudzia kojos, galima jmaut kojg ir su necprenine
koiine. Pelekai bana vaikiski ir skirti suaugusiems, todel ir
dydziai yra atitinkami. Suaugusiems skirti pelekai yra nuo
36/37 iki 46/47 dydzio;

2] peleko plok&tumos stangruma ir dydj. Kuo stangresnis
pelekas ir didesne jo plok&tuma, tuo stipresniy kojy reikes
su jais plaukiant. Keistai atrodys mazas Zmogus su didelais
ir ilgai pelekais, o didelis - su mazais, verdiangiais tankiai
judinti kojas:;

3) vandenis, kuriuose plaukiosite: Siltose tropinese jurose ar
saltuose vidutinio klimato vandenyse. Kuo Saltesnis vanduo,
tuo storesniy neopreniniu kojiniu reikes. Siuo atveju
geriausia pirkti pelekus su atviru regulivojamu kulnu ir
nardymo batus.

a0

Pelekai turi gerai tikti jusy kojai. Jei mazi, - spaus, trikdys kraujo
apytaka, lodél kojos Sals, jas skaudés, gali prasideti meslungis ir
traukuliai. Jai pelekai bus per dideli, plaukdami galit juos pamesti. O jei
nukris skestantys (yra ir neskestanciy). tai galit nebesuspeti jy pagauti.

Siuolaiking nardymo priemaoniy industrija sidlo gausybe peleky,
tadél rinktis bna nelengva. Nardydami koralinése jlrose, kur daug
nuostabiy koraluy, nepirkite iigy peleky, Jais plaukdami lauzysite koralus,
kelsit nuo dugno dumblg bei smeélj, painiosités Zolése ir turesit
nemalonumy su savo instruktonum.

Geri yra Italidki firmy "Technisub®, "Mares”, "Cressi-sub” pelekai
Pastaruoju metu itin didel] susidoméjima sukele firmos "Mares” net 8
patentus turintys pelekai "Volo". Lengvi, elegantiski, jspodingo dizaino
pelekai tikrai verti nardytojy damesio
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www, ScubaDiversi|
Tania@ScubaDiversit

Tel. (8 298) 11580
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Parduodamas 1992 m. JAV
gamybos karito oro balionas
Aerostar Aurora 54, LY-OAN.

Labai geros boklés. goliojontl lechning aptiore
Viengubas degiklis, 70 litry mipos horizonfalus
pliwninis dujy balionas, lemperatinos daviklls,

oukitimati ir voriomeiras.

Aasroitoto skrida 180 val

Evpoks tiris 1800 kub. matry

Berddro komplekie kaine 14 000 L1.

Tel. 8698 22810 orba B-22 795589,

DANU KONSTRUKCIJOS
AVIACINIAI ANGARAI (arkiniai)

Plotis 14, 16 ir 18 m. ligis pagal poreikj.
Orientaciné grindy 1 m? kaina - 200 Lt (be PVM).
Apsiltinto angaro grindy 1 m? kaina - 300 Lt (be PVM).

Tel. Ba98 21007

PASAULIO NAUJIENCS., LIETUVOS NALUJIENDS.. VALIUTY) KURSAI

EISMO IFORMAGIJA., |DOMYBES. . .ORY PROGNOZES. SPAUDOS APZVALGOS

WILMILLIE 67 3 FM. KALINE 1040 P, KLAPEDOUE 102 2 FM, SAULIUCSE 67 0 FM, PANEVEXY.E 1075 P, MARLIASAPOILEJE 53 4 FM, UTENCUE 1044 FM TALRAGEIE 104 8 FM, VISAGINE 1@ 7FM
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http://www.ballooning.It

Liepos 31 d. - rugpjiatio 3 d.
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PRIESCEMPIONATAS

VILNIUWJE, e
LIEPOS 31d. - RUGPJUCIO 3 d.,
PRIE BALTOJO TILTO

EUROPOS KARSTO ORO
BALIONUY PRIESCEMPIONATAS

6-0SI10S TARPTAUTINES
KARSTO ORO BALIONU VARZYBOS
LEUROCENTRAS 2002

10-ASIS LIETUVOS
KARSTO ORO BALIONY
CEMPIONATAS

2-ASIS
KARSTO ORO BALIONL
LATVIJOS CEMPIONATAS ==




XXI AMZIAUS

ROPONI

. PREKYBOS IR AMOGUY SOSTINE

AKR@P@LI@

| _ | LEIA $"_' =
0 LE ,._-iedoarenavalkamSlrSU A HIRP?J S 4

Smagi ai prai e g
Kweélame Bi e

10-24

talpinantis 1700 Ziorovy. V.
Didziausia salé - 500 viety,
Naujas kino pojitis. Tel. 18

8-24

+LID0* — greito maitinimo res
puiki vieta pusryciauti, pietauti
partneriais ir visa $eima. Puiki
Linkime gero apetito. Tel. 38 7

10-22

-

- ,EUROOPA" — Zaidimy $alis
Kol téveliai leidzia laikg parduof
profesionalls auklétojai

8-24

.HYPER MAXIMA* — didziau:

Asortimentas — i§ daugiau '_' . b :_‘. :

Svieziausi produktai, geriau
kulinarijos gaminiy pasirinki

.t dar daug kity parduotuviy, s Tel. 48 48 48, Vilnius, 0zo g. 25
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