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I Galima drasiai teigti, kad bendroji aviacifa Lietuvoje
sparciai vystosi- | Lietuvos civilings aviacijos rejestra
2001 metais naujai jtraukti 52 orlaiviai, dauguma juy
- privatis, fsduotos 63 piloty licencijos. Bendrojoje
aviacijoje rySkéja dvi pagrindinés kryptys: aviacinis
sportas ir aviacinis laisvalaikis. Ateina Zmonés su
nauju poidriu, investuojantys privaty kapitala |
brangia technika ir Zinias. Privaciy léktuvy savininky
kelionés, turistiniai apzvalginiai skrydZiai, naujos
paZzintys, kity saliy dangus ir, Zinoma, Lietuvos sporto
aviaciniai pasiekimai pasaulyje - lai stiprus
uzkreciantis impulsas. Labai svarbu besiklostancios

tendencijos; aviaciniy interesy bendrumas, mokykly

vienijimasis siekiant kuo geriau paruosti pilotus,
aviaciniy paslaugy ir galimybiy spektro visapusiskas
pristatymas tam, kad | aviacija aléjes naujas Zmogus
pasirinkty labiausial jam tinkandig aviacijos saka.
Skrydziai lektuvais, sklandytuvais, oro balionais,
parasparniais..., o galbat Sueliai su parasiutu - viskas
tur savito Favesio.\D2iugu, kad Lietuvos aviacinis
autoritetas vis labiau pripaZistamas pasaulyje -
suteikiama teisé organizuoti stambius tarplautinius
aviacinius renginius: 1-asis pasaulio motery
sklandvmo cempionatas 2001-yjy vasara Pociinuose,
Europos akrobatinio skraiclyme cempionalas 2002
metais "fstros" aeradrome, laisvo skridimo motdeliy
pasaulio taurés etapas "Baltic cup 2002" Paluknyje,
Europos karito oro baliony priescempionatas 2002
melais ir Cempionatas 200 3-iaisiais Vilniuje... Visgi
reikéty konstatuoti, kad aviaciniy sporto Saky lyvgis
néra vienodas - vienos ju pazengusios, kitos - tik
besivystancios. Labai svarbu net trikstant valstybes
finansavimo apjungti pastangas ir perduoti viem
kitiems tas Zinias bei patirtj, kuri yra sukaupta tiek
masy aviacijos veteranu, tiek iy dieny profesionaliy
organizatoriy. Aktualas varzyby organizavimo,
tarptautiniy taisyklio rengimo, santvkiy su rémejais,
aviacijos sporto ir renginiy pristatymo Zinjasklaidai
klausimai ir, Zinoma, aukSto meistrigkumao sportininky
rengimas. DZiugina tai, kad ir kaimyniniy Saliy garsas
treneriai noriai perduoty savo patirtj, jausdami
vpatinga simpatija masy "aviaciniams genams".

Ar sugebesime ja pasinaudoti?

jolanta Taraité - Koncevidiené,

Romualdas Bakanauskas
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AR AVIACLJOS SPORTAS

LIETUVOJE TURI

GERAS PERSPEKTYVAS?

2001 m. spalio 2 diena Kano kultoros ir sporto
departamento prie Lietuvos Respublikos Vyriausybes
generaliniu direktoriumi paskirtas Vytas Nenius

Vytas Nénius

Per pastargji deSimtmetj sparciai vystési netradicinés
sporto Sakos. Sporto departamento principinég nuostata:
valstybé turi skirti pakankamai démesio kiekvienai Lietuvo-
je kultivuojamai sporto Sakai. Jy vystymosi dinamika gali
bati labai jvairi. Tiek besivystanciy, tiek strateginemis pri-
pazinty sporto Saky reitingas bei finansavimas priklauso nuo
iy populiarumo Salyje ir ypa¢ nuo pasiekty sporto rezultaty
tarptautinése varZybose, Europos bei pasaulio éempiona-
tuose.

Sparciai tobuléjanciy technologijy amziuje vis patraukles-
nes visuomenei tampa techninés sporto Sakos. Zmogus vis

APDOVANOIJIMO LIETUVOS AEROKLUBO

ATMINIMO MEDALIU
"UZ NUOPELNUS AVIACIJOS SPORTUI"
STATUTAS

Patvirtinta LAK Tarybos sprendimu Nr. 8, 2002 01 10

1.Medalio aprasymas

1.1.Medalis apvalios formos, 53 mm skersmens, 4 mm siorio, gaminamas is
metalo, auksuotas.

1.2 Priekinaje medalio puseje Lietuvos Respublikos valstybeés geografiniame
kontire pavaizduotas Lietuvos aeroklubo Zzenklas, Lietuvos geografinio kontdro
matmenys: Siauré-pietls - 27 mm, rytai-vakarai - 35 mm. LAK Zenklo plotis - 45
mm, aukstis - 26 mm, Zenklas i$sikisa uZ kontdro j rytus 5 mm, | vakarus - 5 mm,
virsuting dalis - 6 mm.

Apatinéle priekinés pusés dalyje puslankiu islietas didZiosiomis 4 mm auksgio
raidémis uzrasas LIETUVOS RESPUBLIKA.

1.3.Nugarinés medalio pusés viruje puslankiu iSlietas didZiosiomis 4 mm
aukstio raidemis uZragas LIETUVOS AEROKLUBAS, centre - didZiosiomis 3 mm
auk&fio raidémis uzradas UZ NUOPELNUS AVIACIJOS SPORTUI. Zemiau uZrasy
- spaciall mating 42 mm ilgio, 13 mm aukséio vieta apdovanojamojo pavardei bel
dovanojimo metams iSgraviruoti.

1.4.Abejose medalio pusése krastus juosia 1 mm plogio kantelis.

1.5.Medalis [teikiamas speciame aplankale. Tamsia medZiaga padengtos
vidinés dalies dedingje puséje - jdubimas medaliui, kairéje puséje jdedamas
apdovanojimg patvirtinantis rastas su LAK prezidento parasu bei LAK antspaudu.

1.6.Atminimo medaliai numeruojami, pradedant numeriu 101 {ankséiau
medaliai nebuvo numeruojami, medaliu apdovanotyjy skaiély nustatyti
nejmanomal).

2.Telkimo apdovanojimul atminimo medaliu kriterijai

2.1.Apdovanojimui LAK atminimo medaliu pristatomi asmenys, turintys
igskirtiniy nuopelny aviacijos sportui:

LIETUVDE SPARNAI 2001

Romuaido Bakanausko nwolrauks

labiau nori patirti ir pazinti...

Kuo turtingesné visuomené, kuo ekonomiskai stipresne
valstyb&, tuo techninés sporto $akos tampa vis labiau pa-
trauklesnés ir pramonés gigantams, ir prekybos kompani-
joms reklamos prasme. Pati rinka skatina investuoti 1&3as |
produkto ar paslaugos reklama, kuri suteikia galimybe vys-
tyti technines sporto akas. Lietuvoje tai dar nera labai jpras-
ta, bet Zidrint | uZsienio valstybiy patirtj - labai perspekty-
vu ir patraukiu, todel manau, ir aviacijos sportas Lietuvoje
turés geras perspektyvas.

Auksto ir tolimo skrydzio "Lietuvos sparnams”!

2.1.1.Aviacijos sporto Saky meistrai, nuolat demonstruojantys aukstus sportinius
rezultatus,

2.1.2.Aviacijos sporto trenerial uZ indelj rengiant auksto meistriskumo
sportininkus.

2.1.3 Aviacijos sporto organizatorial uZ aktyvia Ir rezultatyvig velkla.

2.1.4.Aviacijos sporto réeméjai uz zymuy indélj ruodiant sportininkus bei
organizuojant aviacinius renginius.

2.1.5.Kiti asmenys uZ ypatingus nuopelnus aviacijos sportul,

2.1.6.Kity sally aviacijos sporto kluby vadoval.

3.Apdovanojimo LAK atminimo medaliu tvarka

. 3.1.Asmenis apdovanojimui LAK atminimo medaliu teikia (rastu) LAK narial -

aviacijos sporto $aky federacijy vadoval, trumpai isvardindami teikiamo
apdovanajimui asmens nuopelnus.

3.2.5prendima apdovanoti asmenis LAK atminimo medaliu priima LAK
prezidentas, esant reikalui pasitares su LAK taryba.

3.3.Apdovanojimai asmenims jteikiami iSkilmingoje aplinkoje - LAK
kenferencijose, aviacijos sporto Saky federacijy konferencijose, aviaciniy varzyby
ar kity aviaciniy renginiy atidarymo bel uzdarymo ceremonijy metu, specialiai tam
organizuotose ceremonijose ir pan.

4. LAK atminimo medaliu apdovanoti asmenys jokiy specialiy teisiy ar
privilegijy neturi.
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Sklandymas

Ona Valkauskiené

Onos Valkauakiands nuatrauko

Lietuva — aviacijos Salis. Tai patvirtino ir Siemet Pocidnuose jvykes Pirmasis pasau-
lio motery sklandymo €empionatas, jrases reikSminga puslapj | aviacijos istorija ir
atveres langa placiajam pasauliui. "VaZiavome j neZinig. Atradome rojaus kampelj.
Cempionatas buvo kaip Sventé! Nuostabi gamta, nuosirdas Zmonés. Norétum Gia vel
ir vel sugrjzti”,— skambéjo Silti Gempionato dalyviy atsisveikinimo ZodZiai. Varzyby
direktorius Vytautas Sabeckis neslépé pasitenkinimo: “Orai nenuliddino, skraidyta
be incidenty. Manau, pavyko."

G LIETUVOS SPARNAI 2001




LAK prezidentas S.Murza
*vadovavo
paradui”

Kai sklandytojos
virsta “raganomis”...

Pasaulio éempionato dalyveés -
patyrusios sklandytojos

Liepos 28-aja Lietuvos aeroklubo (LAK) prezidentui Stasiui Murzai
pakélus Tarptautinés aeronautikos federacijos (FAI) véliava, paskelbta
Pirmojo pasaulio motery sklandyma éempionato pradzia. Dél auks-
Giausiy apdovanojimy | kova stojo 41 sklandytoja. Jos atvyko is 12
Saliy: Latvijos, Listuvos, Lenkijos, Rusijos, Ukrainos, Vokietijos, Ce-
kijos, Vengrijos, Sveicarijos, Pranctzijos, Italijos ir Didziosios Britani-
jos.
Cempianato dalyviy baryje - Lilientalio medaliu apdovanota legen-
diné sklandytoja lenke Adela Dankovska, praéjusio Europos cem-
pionato nugalétojos: rusé Valentina Toporova, anglé Sarah Stein-
berg, prancizaité Clire Luyat, pasaulio rekordininkés vokietes Ange-
lika Machinek, Katrin Senne, éeké Hana Zejdova. Pastaraji sklandy-
toja ypac nusipelniusi Lietuval. 1997 metais Australijoje skrisdama
Prienuose pagamintu sklandytuvu LAK-12 ji pagerino du pasaulio
rekordus! Siame Gempionate labai noréjo skraidyti LAK-17A, bet bu-
vo tik vienas sklandytuvas, skirtas Editai Skalskienei. Ji labiausiai
patyrusi musy piloté, dalyvavusi trijuose Europos éempionatuose ir
atskiruose pratimuose pelniusi dvi treCias, vieng anirg ir vieng pirmg
vietas, Kity trijy lietuvaiciy — Jurgitos Galvelytes, Dalios Vainienes ir
Jolantos Beinoraviecienés — pasiekimai kuklesni.

WVarzyby stebéti atvyko trys FAI atstovai: belge Gill Van den Bro-
eck, lenkas Januszas Szcupakas ir Jurijus Kuznecovas i§ Rusijos.
Jy parasytos ataskaitos FAl lems basimu cempionaty organizavima,
Solidis tarptautiniai teiséjai: ziuri prezidentas Piero Morelli is ltalijos,
Gordonas A.Hookingas i§ Naujosios Zelandijos ir lietuvis Vytautas
Sriubas. Dar vienuolika teiséju — lietuvaicial.

Trijose klasése — 19 sklandytuvy tipy

Del Gempionés vardo pilotes kovojo trijose sklandytuvy klasese.
Penkiolikos metry klaséje (spamai su uZsparniais, pilamas vandens
balastas) varzési vienuolika piloéiy. | padange jos kilo sklandytuvais
Ventus 2, Ventus 2A, Ventus 2C, Ventus B, ASW 27, DG B00. Sioje
klaseje startavusi Edita Skalskiené skraidé naujausiu bendroves
“Sporting aviacija” pagamintu sklandytuvu LAK 17A. Standartinéje
klaséje (sparnai be uZsparniy, su balastu) startavo taip pat vienuolika

motery. Jos skraidé sklandytuvais LS 8, ASW 24, Discus 2B ir Jantar Lietuvos B
3. Dwylika klubinés klasés (be uzspamiu, be balasto) pilogiy, tarp ju komanda: @
Jurgita Galvelyté, Dalia Vainieng, Jolanta Beinoraviciene, varzesi . v
i ; e D.Vainiené ir
sklandytuvais Jantar-standart. Dar septynios dalyves pilotavo Std ;) gainoravidiens,
Libelle, Pegasus, DG 100, LS1F, LS 1, ASW 15, ASW 19. sedi
Muostabus reginys, kai paskelbus kilima suriaumodavo desimties E.Skalskiene 1§
l&ktuvy “Wilga-35A" variklial ir su prikabintais sklandytuvais kas mi- ir J.Galvelyte SESEE

LIETUVDS SPARNAI 2001 7



Tamara Sviridova

Skrido greiciausiai

Sarah Steinberg
(Didziaji Britanija)
triumfavo standartinéje
klaséje

.——T’"

Onos Vafkauskiends nustraukos

nutg atplySdavo nuo Zemes. Pasieke 600 m aukstj, atsikabine sklan-
dytuvai nuskriedavo debesy keliais. “Wilgos” staigiai Zemedavo ir
riededavo prie kity pilociy. Po 40 minuiy asrodromas istustédavo.
Ore uzvirdavo aistros, o Zeméje — begalinés laukimo minutés. |spo-
dingas sklandytuvy finisas, ypaé kai grizdavo barys pilogiy. Jau i§
tolo matyti iSpilamo vandens balasto uodegos, dideliu greiciu arte-
jantys baltaspamiai. Nusileidus, prie jy riedédavo automobiliai ir vilk-
davo | stovéjimo aikstele. ligai ilgal klegédavo v&jo ir saulés nugairin-
tos sklandytojos, pasakodamos padangiy nuotykius, bet pergale Sves-
davo ne visos. Sportininkiy, kurioms nepasisekdavo, net eisena pa-
sikeisdavo. Tuomet prie ju geriau nesiartint...

Orai buvo sudétingi

Varzyby maratonas, prasidéjes liepos 29-aja, baigesi tik rugpjtcio
11-aja. Sudétingi artejanéio rudens orai éempionato dalyvems nelei-
do atsipasti. Beveik kiekvieng ryta sklandytuvai buvo tempiami | star-
18, Marsrutus parinkdavo Viktoras Kukdikaitis, pasikliaudamas var-
Zyby meteorologés Natalijos Anochinos ory prognozeémis. Ne visuo-
met orai dZiugindavo. Buvo dienu, kai visi sklandytuvai pabirdavo po
Lietuvg ir namo grjZdavo priekabose. VarZyby organizatoriai nenusi-
mindavo — tai gera paZintis su Lietuva,

Skraidyta devynias dienas. Penkiolikos metry klasés sklandytojos
ivykdé septynias, standartinés — Sedias, klubinés — penkias uzduo-
tis. Padangéje praleistos 1197 valandos, nuskrista 14439 km.

Medalius iSsidalino uzsienietés

Pasaulio éempione 15 metry klaséje tapo anglé Gillian Sprekley,
atskiruose pratimuose laiméjusi tris pirmas vietas. Paskuting skridi-
mo diena nuo sidabro medalininkes vokietés Angelikos Machinek ja
skyre tik keturi taskai. Sunku pasakyti, kokia buty varzyby baigtis,
bet tadien pratimas nebuvo jskaitytas, nes né viena pilote nejveikeé
minimalaus 100 km nuotolio. Gillian, paklausta, kaip jautesi ta diena,
atsake: "Baisiall Nesitraukiau nuo priesininkés. Penkias valandas
skraidZiau, o sugebéjau nuskrieti tik 40 km. Pranciizaité Clire, starta-
vusi klubineje klaséje, nuskrido 100 km! Vadinasi, buvo jmanomal”
Bronzos medalis jteiktas vokietei Katrin Senne.

Standartinéje klaséje triumfavo anglé Sarah Steinberg, visuose
pratimuose iSkovojusi prizines vietas, Sidabro ir bronzos medalius
iSkovojo lenkés Anna Michalak ir Halina Rynkiewic.

Klubineje klaséje Sauniai skraidé rusé Tamara Sviridova, greiciau-
siai skridusi net penkiuose pratimuose. Jai Lietuvos padangéje labai
sekasi. 1987 metais Pociinuose vykusiame TSRS cempionate Ta-
mara pirmg kartg iSkovojo éempionés varda.

8

{Rusifa) kiubingje kiaseje

Dviantrgsias vietas uzémé prancizaité Clire Luyat ir lenkaité Krys-
tyna Marszal. Jos apdovanotos sidabro medaliais. Tre&ia vieta liko
tuscia. Azuoline lietuviskos raganaités skulptara apdovanota geriau-
siai skraidZiusi DidZiosios Britanijos komanda.

Penktame pratime - pergalingas Editos skrydis

Editos Skalskienés norai buvo kuklds — “suskristi apie viduri", ta-
Clau Lietuvos sklandytojai tikéjosi daugiau. Zurnalisty démesys, di-
dziule atsakomybés nasta tarsi prislége geriausia Salies sklandytoja.
Ji skraide zemiau savo galimybiy ir daugiakovéie liko devinta. Vis tik
pirma vieta penktame pratime jrode, kad Edita skrenda gerai. Apie
pergalinga skrydj pilote pasakojo: “Labai bijojau skristi po audros de-
besimis, bet reikéjo rizikuoti arba leistis j alktele”. Tadien finisavo tik
Sesios Editos varZoves. Lietuvaités iskovota pirma vieta jau jrasyta |
sklandymo istorija.

Jurgita Galvelyté, jauniausia éempionato dalyve, buvo SeSiolikta,
Dalia Vainiené - septyniolikta, Jolanta Beinoraviciené — astuoniolik-
ta. Jy tikslas Gempionate buvo pasisemti patyrimo. Sklandytojoms
labai triko trenerio.

Pazadu bati gera “ragana”

Vieng vakarg Pocitinuose suliepsnojo lauzas, ir i$ visy kampy pra-
déjo ljsti raganiskai apsirédziusios sklandytojos. Taip prasidéjo “ra-
gany” puota, pralinksminusi net i didziausia paniurélj.

“Prie degancio lauzo prisiekiu biti gera ragana, skraidyti garbingai
ir dorai, elgtis su draugémis pagarbiai, palaimink, Oro VieSpatie, ma-
ne graZial" ~“ragany” apsupta krikitamotés gimtaja kalba priesaikos
ZodZius megdziojo pirmakart cempionate dalyvaujanéios sklandyto-
jos. Kiekviena palikusi antspaudg dazytomis [tpomis albumo pusla-
pyje su savo vardu ir sklandytuvo inicialais, ant $luotos apjojusi lauza
ir isgerusi “Raganaites” gérimo, tapdavo tikraja “ragana’.

Vakarg vedé Lietuvos “ragana” E.Skalskiené. Tarp Sesiy pakriks-
tyty “raganaiciy” buvo D.Vainiené ir J.Beinoravidiené. J.Galvelyté
krikStyta 1999 metais Leshne. Pirmaja Lietuvos “ragana” 1973 me-
tais sklandymo éempionate Lenkijoje tapo Regina Garmuté. Nuo ty
laiky “ragany” krikitynos atkeliavo ir | Pociiinus. Pasaulio “raganas”
Smaiksciais Sokiais sveikino Vilniaus sklandytojos, privertusios &alti
visus Ziorovus. Puota baigési ant stiebo suplevenus “ragany” vélia-
vai - galingo dydzio liemenélei. Ji, kaip ir albumas, perduoti Saliai,
kito Gempionato rengéjai — Cekijai,

Grojo V.Cepinskis, padage raizé lakanai...

Drasiyjy motery garbei vakara surengé AB “Sporting aviacija", UAB
“Termikas”, pristate savo produkcija, vaidine alumi. Vyko ir tradicinis
vakaras "Pabikime kartu", kuriame éempionato dalyviai pateiké sa-
vo Salies patiekalus. Nepasididziavo ir lakinal Jurgis Kairys, Rolan-
das Paksas, Leonas Jonys, Robertas Noreika, padangéje raiZe jman-
trias figlras. Audringais plojimais palydétas smuikininkas Vilhelmas
Cepinskis, kartu su Kauno kameriniu orkestru surenges jspadinga
koncerta. Jaunasis virtuozas, pagrojes valandéle, léktuvu "Moon”
iSskrido | Palanga, kur jo laukeé nauji susitikimai. Smagds buvo
folklorinio ansamblio “Raskila", grupés “Langas”, Kauno Kovo 11-
osios mokyklos vaikugiy pasirodymai, Smalsuoliy Zvilgsnius trau-
ke pamiskeje jsikOre medzio droZéjai. Jy azuolinés skulptdros Po-
cidnuose ilgai primins pasaulio “ragany” §élsma,

Vaiky ansamblis “Tuta" dZiugine éempionato dalyves ir svedius
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- | 1897 m. skiandytuvu
y LAK-12 pagerino du
pasaulio rekordus

Gillian Spreckley
Anglija) - pasaulio
mpione 15 metry

By Ona Valkauskiené

WITCHES'RIOT

IN POCIUNAI SKY

Lithuania is an aviation country. And it was once again proved by the 1% Woman Gliding Championship in
Pocidnai this year, that added one more page to the history of aviation and widely opened a window to the
waorld. "Going to the unknown we have found a piece of paradise. The Championship was like a feast! The
country surprises by its marvelous nature and cordial people. It makes you wish come back again and
again.” These were worm words said by the leaving participants of the Championship. Championship Director
Vytautas Sabeckis could not hide his satisfaction: “ The weather has not disappointed, no accidents have

occurred. | think it has been a success.”

Participants of the Championship -
experienced pilots

On July 26 LAK President Stasys Murza opened the 1* Woman
Gliding Championship by raising FAI flag. 41 woman glider-pilots from
12 countries: Latvia, Lithuania, Poland, Russia, the Ukraine, Germa-
ny, the Czech Republic, Hungary, Switzerland, France, Italy and Great
Britain began their struggle for the prizes.

Among the participants of the Championship there was famous
Polish glider-pilot, Liliental medal winner Adela Dankovska, prize win-
ners of the last European Championship: Valentina Toporova from
Russia, Sarah Steinberg from England, Clire Luyat from France, world
record-holders from Germany Angelika Machinek and Katrin Senne
as well as Hana Zejdova from the Czech Republic. Hana Zejolova
has special merits for Lithuania. In 1997 piloting LAK-12 manufactu-
red in Prienai she set two world records in Australia. In this Cham-
pionship she expressed a wish to pilot a LAK-17A, but there had
been only one glider of this type for Edita Skalskiene. She is our the
most experienced pilot, who has participated in three European Cham-
pionships and won two third, one second and one first places in indi-
vidual exercises. The other three Lithuanian pilots Jurgita Galvelyte,
Dalia Vainiené and Jolanta Beinoraviciené have not so much im-
pressive achievements on their account.

Three FAIl representatives observed the Event: Gill Van den Bro-
eck from Belgium, Janusz Szcupak from Poland and Jury] Kuznecov
from Russia. Their reports to FAI are to predetermine organization of
future championships. Well known international judges - President of
the Judges Piero Morelli from Italy, Gordon A.Hooking from New
Zealand and Vytautas Sriubas from Lithuania said their word in the
Event. The other eleven judges were from Lithuania.

19 glider types in three classes
The pilots contested for the champion's titles in three glider clas-
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ses. Eleven pilots contested in fifteen meter class (wings with flaps,
water ballast). They took off in Ventus 2, Ventus 2A, Ventus 2C,
Ventus B, ASW 27 and DG 800 gliders. In this class Edita Skalskie-
ne flew a new glider LAK 17A by Sportiné Aviacija. Eleven pilots
contested in standard class (wings without flaps, with ballast) as well,
they flew LS 8, ASW 24, Discus 2B and Jantar 3 gliders. Twelve the
club class (without flaps or ballast) pilots with Jurgita Galvelyté, Dalia
Vainiene and Jolanta Beinoraviciene among them flew Jantar-stan-
dart. The other seven pilots piloted Std Libelle, Pegasus, DG 100,
LS1F, LS 1, ASW 15 and ASW 19.

It was a wonderful view, when after having announced the take-
off the engines of ten Wilga-35A roared and every minute a plane
with a glider took off to the sky. In the altitude of 600 m the gliders
came away and flew into the clouds. The Wilgas suddenly began
landing and rolled to the other pilots waiting for them. After some 40
minutes the aerodrome was empty. There was a wild passion in the
sky and the endless minutes of waiting on the ground. The finish of
gliders is an amazing view, especially when a group of pilots lands.
From a long distance you could see the tails of poured off water
ballast and in high speed nearing white winged gliders. After having
landed the gliders were approached by cars and carried to the par-
king site. Long after the finish you could hear the buzz of the weat-
her-beaten pilots sharing their impressions on the adventures expe-
rienced in the sky, but not everybody celebrated a victory. Even the
gait of those who failed changed, they were really very much upset.

The weather conditions were problematic

The competition marathon started on July 26 and finished only on
August 11. The oncoming autumn weather did not let the competi-
tors relax. Nearly every momning the gliders were carried to the start
line. The routes were selected by Viktoras Kukéikaitis relying on me-
teorologist Natalya Anochina's forecast. The weather did not give
many reasons for joy. There were days when gliders having scatte-
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red all over Lithuania retumed in trailers. The organizers did not give
way to despair - it was a good chance for the guests to get a glimpse
of Lithuania.

During the Championship the flights took place for nine days.
Fifteen meter class pilots completed seven, the standard — six
and the club - five tasks. They spent 1,197 hours in the air and
flew 14,439 km.

Medals were shared among foreign pilots

The World Champion's title was won by Gillian Spreckley from
England in 15 meter class, she won three first places for individual
exercises. On the last day she won to Angelica Machinek from Ger-
many only by four points. It is difficult to tell what the outcome of the
Competition could have been, but that day the exercise was not re-
corded. Gillian asked about the way she felt that day said: “Terriblel
| did not tear away from my competitor. | was flying for five hours and
managed to fly only 40 km. Clire from France in club class flew 100
kml! It proves, that it was possible!” Katrin Senne from Germany was
decorated with a bronze medal.

Sarah Steinberg from England friumphed in the standard class by
taking prize wining places in all exercises. Anna Michalak and Halina
Rynkiewic won silver and bronze medals.

High flying skills were demonstrated by Tamara Sviridova from
Russia in the club class, she was the fastest in five exercises. The
Lithuanian sky is lucky for her. In 1987 Tamara won her first cham-
pion's title in the USSR Championship in Pocitinal.

Two second places were occupied by Clire Luyat from France
and Krystyna Marszal from Poland. They were decorated with silver
medals. The third place was left vacant.

The team from Great Britain for the best flying was presented
with the oak sculpture of a Lithuanian witch.

In the fifth exercise - victorious Edita’s flight

Edita Skalskiené's expectations were modest — “io be somewhe-
re in the middie”, but Lithuanian pilots had expected mare. The jour-
nalists’ attention and the burden of responsibility seemed to oppress
the best Lithuanian glider-pilot. She flew under the limits of her abili-
ties and was the ninth in the round events. Only the first place in the
fifth exercise proved her skills. That is what the pilot said about her
victorious flight: “| was scared to fly under the storm cloud, but | could
choose only from two things — to take a risk or to land”. That day only
six Edita’s competitors reached the finish. The first place won by
Edita entered the history of gliding.

The youngest participant of the Championship Jurgita Galvelyté
was the sixteenth, Dalia Vainieng - the seventeenth, Jolanta Beino-
raviGiené — the eighteenth. Their goal in this Championship had been
to gain experience. They were not properly prepared for this type of
compstition, actually the team had not had a coach and it told.

Promise to be a good witch

One evening witch like dressed glider-pilot gathered around the
fire in Pocitnai and started a witches’ feast

“Al the burning fire | promise to be a good witch, to fly honorably
and respect my friends. Bless me, Lord of the Air.” The participants
of the Championship repeated the words of oath. Each of them made
a seal with their colored lips on the album page with her name and
glider initials, having ridden a circle around the fire on a broom and
tasted a witch's ligueur, became a real witch.

The event was headed by the senior witch Edita Skalskiené.
Among the newly enrolled witches there were Dalia Vainieng and
Jolanta Beinoraviéiene. Jurgita Galvelyté was enrolled in Poland in

1999, Regina Garmuteé became the first Lithuanian witch in the World
Woman Gliding Championship in Poland. This year new witches'
enroliment ritual came to Pocitnai. Vilnius glider-pilots saluted the
witches from ail over the world drawing into their wild dancing the
spectators. The party was closed by raising an enormous size bra—
a witches' flag. The flag as well as the album was handed over to the
host of the next Championship — Czech Republic.

Music played, pilots scraped the sky

The witches' feast was not the only vivid event of the Champions-
hip. In honor of fearless woman AB Sportiné Aviacija and UAB Ter-
mikas organized an evening party, presented their production and
treated the guest to beer. In the traditional event Pablkime Kartu
(Let's Stay Together) the participants of the Championship treated to
their national dishes. Breathtaking figures in the sky were scraped by
Jurgis Kairys, Rolandas Paksas, Levas Jonys and Robertas Noreal-
ka. Roaring applause met famous violinist Vilhelmas Cepinskis and
Kaunas Chamber Orchestra. After the concert the young virluoso
left the event by plane Moon for Palanga o play in his next concert.
The spectators were glad to meet folk music group Raskila, pop group
Langas and pupiles’ group from Kaunas Kovo 11-oji Secondary Scho-
ol. At the forest edge you could watch wood carvers work. Their oak
sculptures will remind of the world witches' riot for a long time.

NAUJOVE!
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Transporto logistikos kompanija GELNA specializuojasi gabenti krovinius oro ir jury transportu.
Per keleta darbo mety kolektyvas sukaupé nemazai patirties, transporto paslaugy rinkoje su kito-
mis firmomis konkuruoja lankséia kainy politika, didziausia démesj skirdamas paslaugu kokybei,
operatyvumui bei kroviniy saugumui. Lietuvoje veikia du kompanijos biurai - Vilniuje ir Klaipedoje.
Siais metais GELNA tapo nare Tarptautinio nepriklausomy ekspeditoriy aljanso, kurio paslaugy
tinklag sudara 220 kompanijy 92 Salyse.

"'Firmos kolektyvas jaunas, taciau jau ne vie-
nas tdkstantis paciy jvairiausiy kroviniy pasie-
ke adresatus. Masy tikslas - klienty pasitikéji-
mas. [moné garantuoja saugy kroviniy gabeni- el na
ma nuo siuntéjo iki gavéjo. Agenty ir partneriy
tinklas visame pasaulyje sudaro galimybe laiku
pristatyti krovinius adresatui bei efektyviai kon-
troliuoti kroviniy judéjima: gauname tikslia in-
formacija apie krovinj bet kuriuo momentu. Tai
ypac svarbu, kai krovinys keliauja per kelis tran-
zitinius punktus, kai yra keiciami vezéjai, trans-
porto rasis", - pasakoja GELNOS komercijos di-
rektorius Gintautas Lukauskas.

Bendrové siilo importo paslaugas | Azijos
salis (Taivanis, Honkongas, Piety Koréja, Kini-
ja, Vietnamas, Singaparas, Saudo Arabija, Siri-
ia, lzraelis), Siaurés Amerikos ryty ir vakary pa-
krantes, Australija, taip pat eksporto paslaugas
i8 visy minéty viety.

Pervezimams jara naudojamos Sios linijos:
Hanijin, Cho Yang, Lykes, Yang Ming ir Pol, kro-
viniy transportavimui oru - visos avialinijos, at- World
liekancias reisus | Vilniy arba i jo.

Kroviniams judéti parenkami trumpiausi ir Cal:go
efektyviausi marsrutai. Alliance

GELNA pasiruosusi iSspresti problemas, su- atstovas Lietuvoje
sijusias su nestandartiniy kroviniy ar specialiy
salygu reikalaujanciy kroviniy gabenimu. Su-
tvarkomi muitinés formalumai, kiti krovinio do-
kumentai.

Kroviniy transportavimas oro ir juros transportu
Transporto paslaugos "nuo dury iki dury”
Muitinés dokumenty tvarkymas Klaipédos uoste

Logistikos paslaugos

Multimodaliniai pervezimai

VEIKLOS SRICIU PASISKIRSTYMAS
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PASAULIUI IDOMUS
ANDY |
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Tai, kad sklandytuvus gaminanti jmone atsirado bi-
tent Lietuvoje, buvo natdrali prieskario sklandymo tra-
dicijy iSraiSka. Pirma kartg 191 1metais Kaune sklan-
dytuvg pasistate ir juo skraide J.Garalevicius ir A.Kul-
vinskis. 1932 metais Lietuvos aeroklubas (LAK) Kau-
ne atidare sklandymo mokykla, o 1933-iaisiais — Ni-
doje. 1938 metais A.Gysas ore iSsilaike 26 val. 3 min.
(1l rezultatas pasaulyje).

(\

Idéja kurti aukstos kokybeés sklandytuvus gimé 1968 metais, kuomet
grupe Lietuvos sklandytojy lankési Pasaulio sklandymo éempionate Les-
ne, Lenkijoje. Ten jie pirma kartg pamaté vokiskus sklandytuvus, paga-
mintus i$ stiklaplaséio. Jau po mety, 1969-aisiais, Prieny senosios pieni-
nes pastatuose pradéjo veikla aviacijos dirbtuvés.

Aviacijos gamykla buvo jkurta, isliko ir tebegyvuoja aviatoriy, sklan-
dymo entuziasty ir reméjy iniciatyvos bei bendry pastangy déka. Prie-
niskial, kuriy daugumailgiau ar trumpiau yra dirbe sklandytuvy gamyklo-
|e turéty bt dekingi sklandytuvy karéjams uz tai, kad Prienai tapo Zino-
mi pasaulyje ir atsikraté provincijos etiketés,

BK-7 - naujo etapo pradzia

1872 mety gruodzio 8 diena | org pakilo Balio Karvelio konstrukcijos
sklandytuvas BK-7 - pirmasis Lietuvoje, pagamintas i$ stiklaplaséio. Siuo
skrydziu buvo pazymeta naujo sklandytuvy gamybos etapo pradzia. BK-
7 tapo visy veliau gaminty bemotoriy orlaiviy prototipu. Per eile mety
gamykloje atlikta 1050-ties sklandytuvy L-13 “Blanik” (t. y. beveik visy,
skraidZiusiy Soviety Sajungoje) kapitalinio remonto darbu,
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Onos Valkauskenés nuatrauka
Photo by Ona Valkauskiens

A
-

1985 metais prie Pocitny aerodromo buve baigti statyti naujieji ga-
myklos pastatai. 1990-1995 metais jmonés vadovams ir specialistams
teko sunkus iSbandymas — persiorientucti dirbti Vakary rinkai. Lietuvo-
je dirbg PHARE programos konsultantai i§ Norvegijos ir Svedijos pade-
jo sukurti Europos aviacinius standartus atitinkanéig jmonés projektavi-
mo, gamybos, bandymy ir kokybés procesu valdymo sistema, parengti
reikalingg dokumentacija. Sis darbas vainikuotas 1997-aisiais, kuomet
Lietuvos civilinés aviacijos direkcija iSdavé aviacinés gamybos proce-
so patvirtinimo pazymeéjima Nr. 001.

Kaip gimsta sklandytuvai?

Pirmiausiai, atsizvelgiant j rinkos poreikius, pasirenkamas numato-
mo kurti sklandytuvo tipas ir charakteristikos, formuluojamos techninés
salygos. Konstruktoriai kartu su aerodinamikos ir atsparumo specialis-
tais apsprendZia sklandytuvo geometrija. Baigtiniy elementy metodu kom-
piuteriu skaiciuojamas konstrukcijos atsparumas. Gaminamas prototipas.
Sudétingos vietos, tokios kaip piloto kahina ar kiti mazgal, siekiant pa-
lengvinti projektinius sprendimus, maketucjami. Sklandytuvas visapusis-
kai bandomas. Tam, kad bty nustatyta konstrukcijos stiprumo atsarga,
statinio atsparumo bandymy laboratorijoje jis apkraunamas vis didéjan-
cia jégy nasta tol, kol suldzta,

Dinaminiam atsparumui utikrinti atliekami daznuminiai - flaterio’
skaiciavimai. Jy tiksluma ore tikrina lak(inas bandytojas. Sklandytuvas
gaminamas su tiksiu naudoti jj 15-20 mety, taigi jo iigaamziskuma taip
pat batina pagristi. Atliekami resursiniai (nuovargio) bandymai. Daznai
naudojami ankstesniy kenstrukcijy techniniai sprendimai ir bandymy
rezultatai,

Naujo tipo sklandytuvas apie 150-ties bandomujy skrydziy metu vi-
sapusiskai patikrinamas ore. Be maksimaliy rezimy - greiciy ir perkrovy,
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bandomi minimalls greiciai esant jvairioms svorio centro padétims. Ban-
domi avariniai rezimai, pavyzdZiui, suktukas, kai vienas sklandytuvo van-
dens balasto bakas pilnas, o kitas tuscias. Ir ore, ir Zeméje sklandytuvy
bandymai atliekami pagal Jungtinius aviacijos reikalavimus (JAR-22),

Imonés specialistai kartu su kolegomis i§ Kauno technologijos uni-
versiteto sukdré portatyvinj prietaisa, kuris jgalina bandomojo skrydzio
metu kompiuterio diskelyje jradyti iki dwylikos skirtingy tinamy paramet-
ry. [rasas analizuojamas tuoj pat nutdpus.

Bandyrmy rezultatai dokumentuojami. Ataskaitos su grafikais ir nuo-
traukormis, skaiciavimai ir bréZiniai teikiami Civilinés aviacijos administ-
racijos sertifikavimo komisijai,

Uzsienio Salyse, kurios yra Europos organizacijos JAA (Joint Avia-
tion Authorities) narés, sklandytuvo tipo sertifikatas pripaZjstamas auto-
matiskal, jeigu jis atitinka JAR-22 reikalavimus. Kadangi Lietuva kol kas
yra tik naré-kandidate, kity Saliy Civilinés aviacijos administracijos kiek-
vienu atskiru atveju atlieka savo tyrimus dél sklandytuvo atitikimo JAR-
22 ir gali papradyti papildomy tyrimy ar bandymuy, kaip tai jvyko pradéjus
LAK-17A sertifikavimo procediras Austrijoje.

Jungtinese Amerikos Valstijose sklandytuvai LAK-17A registrucjami
kaip eksperimentiniai, todél tipo sertifikavimo batinybés kol kas néra.

LAK-12 “Lietuva”

Imones pasididZiavimas — atviros klasés sklandytuvai LAK-12 “Lietu-
va". Nuo 1979 mety jy pagaminta 230 vienety. Dauguma sékmingai skrai-
do ir garsina Lietuvos vardg Anglijoje, Argentinoje, Australijoje, Botsva-
naje (Afrika), Cekijoje, NVS Salyse, Islandijoje, Italijoje, Ispanijoje, Jung-
tinése Amerikos Valstijose, Lenkijoje, Naujojoje Zelandijoje, Portugalijo-
ie, Slovenijoje, Slovakijoje, Suomijoje , Vengrijoje, Vokietijoje.

Amerikos sklandytojy aerodinamikos autoritetas Dickas Johnsonas
pats ore iShando daugumos | Amerika patekusiy sklandytuvy charakte-
ristikas. 1896 mety liepos ménes| “Soaring” Zurnale aprasydamas atlikty
LAK-12-ojo bandymy ore rezultatus, jis pazymeéjo jdomy savo prakiikos
atvejj, kai faktiné sklandytuvo aerodinaminé kokybé? yra 50 ir skelbiama
reklamoje virsija trimis vienetals.

1995 m. DidZiosios Britanijos pilotas, priverstinai leisdamasis j nedi-
delj i$ oro pasirinkta lauka, suklydo ir skiandytuva nepataisomai sukilé.
Faksu gavome laiSka: "Aci0 Jums, kad gaminate tokj stipry sklandytuva.
Jeigu baciau skrides vokisku, laiskq jums turéty rasyti mano Zmona. Uz-
sakau naujg sklandytuva LAK-12. Pinigus atsiysiu, kai tik gausiu draudi-
mo kompensacija.” Nérato blogo, kas neiseity | gera.

1997 metais zinoma Cekijos sklandytoja Hana Zejdova, skrisdama
sklandytuvu LAK-12, Australijoje pasieké nauja motery sklandymo pa-
saulio rekorda, nuskridusi didziausia atstuma —928,3 km.

“Genesis-2"

Mors Amerika garseja aviacijos pionieriais, o Salies aviacijos pramo-
ne yra viena galingiausiy pasaulyje, tadiau aukstos kiasés sklandytuval
ten nebuvo gaminami.

Nuo 1995 mety “Sportines aviacijos”™ specialistal dirbdami kartu su
amerikieciy kompanija “Group Genesis, Inc.” per du metus i§ esmés pa-
tobulino jy pagaminto sklandytuvo “"Genesis" prototipo konstrukcija, pa-
rengé reikalingg techning dokumnentacija, atliko antZeminius bei skraidy-
my bandymus, o Lietuvos civilinés aviacijos direkcija pagal JAR-22 stan-
darts iSdave tipo sertifikata. Sis standartinés klasés sklandytuvas jdo-
mus tuo, jog sukurtas pagal “skraidancio spamo" schema.

Ideja apie tokio sklandytuvo karima kilo garsiam Amerikos verslinin-
kui bei lakiinui sklandytojui Jerry'iui Merceriui. Siekdamas savo tikslo jis
subdré auksciausios klasés specialisty grupe, finansavo darbus. Spe-
cialiai Siam sklandytuvui buvo sukurtas sparno profilis, pasizymintis ma-
2u sukimo momentu, atsirandanciu dél kélimo ir svorio atstojamuju jégy
vietos nesutapimo sparno stygos atzvilgiu. Tai leido atsisakyti klasiki-
niams sklandytuvams batino ilgo liemens ir sumazinti aerodinaminj pa-
sipriesinima. Konstruktorius Jimas Marske'as jaunystéje buvo pastates
keturis panasius sklandytuvus. Modernios medzZiagos bei technologijos,
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neribotos kempiuteriy galimybés jgalino amerikiecius siekti skridimo cha-
rakteristiky aukstumy. Per tris metus pastatytas sklandytuvo prototipas
buvo sunkokas, reikejo tobulinti pavaldumo charakteristikas. Amerikie-
diai, neturédami tokio pobadzio darby patirties bei galvodami apie seri-
jing gamyba, kreipés | patyrusius Lietuvos sklandytuvy gamintojus ir
neapsiriko,

Masy konstruktoriams teko ne kartg ilguose ginduose amerikieGiams
jrodinéti pagristuma savo sprendimy stiprinti bei tobulinti sklandytuve
kevalus, mazgus, valdymo sistemy elementus. Tik pamates ban-
dymy rezultatus, "Group Genesis, Inc.” atstovas Robertas Muddas
pripaZindavo mosidkiy teisuma.

“Genesis-2" buvo iSbandytas Zemeéje ir ore, gautas tipo sertifikatas,
parengta serijine gamyba. Jau pagaminti ir parduoti 26 sklandytuvai.
Gery piloty valdomi “Genesis-2" konkuruoja su visuotinai pripazintals
vokieciy sklandytuvais.

Sklandytuve, kuriuo buvo atliekama bandomuyjy skrydZiy programa,
buvo jrengta balisting gelbéjimosi sistema (Balistic Recovery System,
BRS). Lakinas bandytojas nelaimés ore atveju turéjo galimybe i§Sauti
centringje liemens dalyje patalpinta didelj parasiuta, kuris sklandytuva
kartu su pilotu saugiai nuleidZia ant Zzemes. Svorio taupymo sumetimais
ir siekiant ivengti sertifikavimo problemy, serijiniuose gaminiuose BRS
nebuvo mantucjama, nors vieta ir galimybé sistemai jrengti isliko.

Kokybés aukstumy Sturmas

Tobulindami ir gamindami “Genesj", “Sportineés aviacijos” konstruk-
toriai, inZinieriai, technologai ir darbininkai iSmoko dirbti su moderniomis
medziagomis, jsisavino naujas technologijas, IS esmes suprato koky-
bes ir darby atlikimo terminy svarba, baige tikras bendradarbiavimo su
amerikieciais studijas.

LAK-17A - nepriklausomybés kidikis

Naujausias savos konstrukeijos karinys — 1518 metry klasés
sklandytuvas LAK-17A — atitinka tarptautiniy aviacijos standarty
JAR-22 “U" kategorijos reikalavimus. Klientus vilioja galimybé sklan-
dytuveo sparnus pailginti iki 18 metry, tuo bodu Zymiai pagerinant
skridimo charakteristikas.

“Sportines aviacijos” konstruktoriy kolektyvas, vadovaujamas Kle-
mo Juodo, 1518 metry klasés skiandytuva LAK-17 pradéjo kurti 1991-
aisiais. 1993 metais patyres pilotas Viytautas Sabeckis dar “zaliu” sklar-
dytuvu dalyvavo Pasaulio sklandymo &empionate Borlangéje, Svedijo-
je. LAK-17 atlaike du sudétingus buksyrinius skridimus per Baltijos jirg
paskui lektuvg AN-2.

Tik sukurtas, sklandytuvas LAK-17 i§ karto patrauke specialisty dé-
mesj. Tai drasus, modernus projektas. Skiandytojo, aerodinamikos
moksly daktaro Eduardo Lasausko sukurtas originalus aerodinaminis
sparna profilis, nejprastai siauras ir plonas sparmnas avansu Zadgjo ge-
ras skridimo charakteristikas. Garsiujy *Nimbus® sklandytuvy konstruk-
torius Klausas Holighausas Svedijoje vykusiame Pasaulio sklandymo

LAK-17A sparny ilgis — 17 m, vertikalls sparny galai
LAK-17A wing length — 17m, vertical winglets




nau, tai boty nuostabus pirkinys uz nedidelius pinigus. Pagalvokite: su-
taupytus pinigus galima isleisti tikral geriems prietaisams |sigyti arba ga-
lima praleisti keletg sklandymo atostogu vZsienyje.

Naudojant pilnal nuleistus uZsparnius ir galingus oro stabdZius sklan-
dytuvo nusileidimo trajektonja gali biti statesne, negu daugelio Siuolaiki-
niy sklandytuvy.”

Jochenas Ewaldas (Anglija): “Skrieti lengva, esant abejoms sparno
versijoms. Lengvutis LAK-17A puikial ima aukst. Skrendant greitai laibi
sparnai maloniai amortizuoja oro gosius. Vairy jégos iSauga ir suteikia
saugu stabilumo jausma. Kai kurios projekto detalés ypac gerai apgal-
votos. Kainuodami 42000 USD, LAK-17A turi gerg galimybe susirasti

Standartines klases sklandyluvas "Genesis-2"
sukurtas pagal “skrajidanéio spamc” schema
Standard class glider Genesis-2 designed
according fo the Flying Wing scheme

cempionate LAK-17 apibldino kaip labai jdomuy, bet rizikinga projekta.
Kad jis buvo teisus, netrukome |sitikinti, Sklandytuvas LAK-17 buvo pa-
gamintas i§ buvusioje Soviety Sajungoje gaminty medziagy, bandymas
pralenkti laika 1994 metais |akinui bandytojui V.Sabeckiui vos nesibai-
ge katastrofa.

Fo to gamybai pradetos naudofi vokieciy bei skandinavuy saliu epok-
sidinés dervos bei putplasdiai, stiklo, anglies, aramido (keviaro) pluosty
audiniai. Spame lonzeronui gaminti panaudota Amerikos 1995 mety rin-
kos naujiena - i$ anksto jtempto ir dervoje sukietinto anglies pluosto
kalibruoti strypeliai (tempiant jie atsparesni uz kokybiskg pliena, tatiau
Zymiai lengvesni). Visos medZiagos sertifikuotos aviacinei gamybai.

1998 metais apskraidytas pirmasis serijinis LAK-17A. Iki Siol paga-
minti ir parduoti 23 Sio tipo sklandytuvai. Jie skraido Anglijoje, Lietuvaje,
Portugalijoje, Slovenijoje, Slovakijoje, Ukrainoje, daugiausia— Jungtine-
se Amerikos Valstijose. Savo iSrinktyjy laukia Australijos, Prancizijos,
Vokietijos uzsakovai.

Pilotai apie LAK-17A
Derekas Piggottas (Anglija): "Po skridimo nutdpiau jausdamas, kad

tai bity geras pasirinkimas, palyginus su jo konkurentais. Zinoma, Sig
nuomone, pries nusprendZiant pirkti, reikéty patikrinta iigu skrydziu. Ma-

vietg 15-18 metry kiasés rinkoje.”

Ludekas Klugeris (Cekija) taip apraso savo ir draugy jspidzius pa-
skraidZius su LAK-17A Slovénijoje: “LAK-17 daugeliu bruozy primena
ASW-27, tadiau j montuoti ir iSmontuoti, mano nuomone, lengviau. Tech-
nologinis iSbaigtumas yra labal auk$to lygio — aiskiai matoma bendra-
darbiavimo su JAV grupe “Group Genesis, Inc." jtaka. Luka Znidarsiéus
("Sportinés aviacijos” atstovas Slovénijoje) lankési gamykloje 1999 me-
tais vasario meénesj, jo parvestos nuotraukos liudija apie didelius tyrimy
pajequmus. DidZiulé medZiagy laboratorija, o gamykla kelis kartus di-
desné uz vokieciy "Schleicher”.

Kabinos iSmatavimai yra fantastiSki. Palyginus su prototipu, || buvo
pailginta 12 cm, ir tai labai pastebima. Kadangi esu 173 cm dgio, turéda-
vau pasidéti maza pagalvéle, kad galégiau gerai pasiekti visus valdymo
prietaisus. Matija Znidarsic'us telpa | kabing be problemuy, neZidrint jo
115 kg svorio ir 191 cm Ogio; Borisas Kozuhas yra keliais centimetrais
aukstesnis, bet ir jis neturi jokiy nusiskundimuy.

AS paprasiau sparnus sutrumpinti iki 15 m, tokiu bOdu paversdamas
LAK-17A 15 m FAI lenktyniy Zirgu. Skersinis pavaldumas Zymiai page-
rejo, o pakilimas tapo paprastesnis. Viskas, kas dabar man belieka, tai
baigti taupyti tas kelias desimtis tikstanéiy doleriy ir iSsirGpinti misy
garsiosios Civilines Aviacijos Administracijos sertifikata, o tada, konku-
rental, — drebekite."

Kada Jeffas Bairdas (JAV) dairési sklandytuvo, Dickas Johnsonas
(JAV) pataré jam atkreipti démesj | LAK-17A

Rimyyide: Strikiausko nuotraukea
Photo by Rimwydas Strikauskas




Jeffas Bairdas (JAV), 105-0jo LAK-17A savininkas (buvo apsilankes
gamykloje) mano, kad tai labiausiai iSbandytas sklandytuvas pasaulyje
ir prognozuoja 300 sklandytuv pardavima.

Vitekas Siroky, “Sportinés aviacijos” dileris JAV, teigia, kad LAK-17A
yra modemus ir labai geras sklandytuvas, su kuriuo jau aplenkeme Siek
tiek sustingusius vokiedius.

Labai vertinamos gamyklos darbuotojy pastangos atsizvelgtij klien-
ty pastabas bei operatyvus reagavimas | jas.

2000 metais zinomas JAV pilotas Billas Bartellis, skrisdamas su sklan-
dytuvu LAK-174A, tapo Amerikos nacionalinio 18 m klasés cempionato
viceGempionu.

Pilotas Jay Rebbeckas 2001 metais skrisdamas su sklandytuvu LAK-
17A, tapo Didziosios Britanijos 18 m klases cempionu.

Lak-17A pilotai, savininkai ir ketinantys jais tapti yra susibare j inter-
neto kluba, kurio puslapiuose keiciasi skrydziy jspidziais, atradimais,
padeda vieni kitiems spresti jvairias problemas. Bet koks gamyklos pra-
sizengimas ar klaida tuoj pat keliami viedumon. Tal reikalauja dirbti nuo-
|at pasitempus.

Savo kieme pranasu nebdsi

Bandymas su LAK-17A dalyvauti rengiamo "Lietuvos 2000-ujy mety
gaminio” konkurse nebuvo vainikuotas seékme. Sklandytuvas apdova-
notas diplomu, kuris bendrovés taip ir nepasieke...

Prieniskiy sklandytuvai dangoraiziy paunksméje

2001-ieji gamyklos istorijoje bus jvardinti kalp prisistatymo pasauliui
metai.

Vasario 7-10 dienomis Indianos valstijos sostinéje Indianapolyje vyko
Amerikos sklandymo asociacijos (Soaring Society of America, SSA) su-
vaZiavimas "Air Sports Expo—2001", Suvaziavimai rengiami kasmet did-
miesGiy prestizinése salése. Ju metu vyksta paskaitos ir seminaral spe-
cialistams, o aviacinés technikos paroda sutraukia takstanéius Zidrovy.

Parodoje buvo pristatyti sklandytuvai “Genesis 2" ir LAK-17A, kuriuos
geranoriskai | parodg atvezé jy savininkai. Atmosferg kaitino | seminary
darbotvarke |traukias Diko Dzonsono pranegimas apie sklandytuvo LAK-
17A bandymy ore rezultatus. Panasius sklandytuvo bandymus Vokieti-
joje rudenj atliko IDAFLIEG grupe. D.DzZonsonas gyre projekto idéjg ir
drasa, kadangi sparno proilgis lenkia analogus. Pazymeijo, jog be an-
glies pluosto strypeliy neblity jmanoma realizuoti tokio plono sparmo pro-
filio. Komentundamas palyginimo grafikus, atkreipé démesj | 1ai, jog di-
deliy greiéiy srityje LAK-17A lenkia vokieciy konkurentus.

ISsamy reportazg apie lietuvisky sklandyluvy sékmeg Indianapolyje pa-
rengé ir parodé Cikagos lietuviy televizija.

Europos gilumoje

“Aero—-2001", Friedrichshafenas (Vokietija), 2001-yju balandzio
26-29.

Europos aviatoriy "Mekoje” | foruma kas du metus renkasi bendro-
sios aviacijos atstoval. Siemet vienoje i$ desimties milzinisky saliy spar-
nus isdidZiai iSskleide sklandytuvas LAK-17A. Jis pelnytal buvo apdo-
vanotas démesiu — desimtys piloty “pasimatave” kabing gerai vertino
valdymo elementy iSdéstyma, darby iSbaigtuma ir kokybe. Tai kaip mat
padéjo uzmirsti kelionés per Europos Saliy sienas problemas.

Sklandytuvai - lietuviams, ir visam pasauliui

Geguzes menes] Kaune naujai atidarytame futbolo manieZe vyko
Kauno verslo paroda “Kaunas Expo-2001. PrieniSkiai sklandytuva LAK-
17A eksponavo pakabintg ore, “ten kur jam ir pridera bati", LAK-17A
sulauké specialisty, lankytojy ir net Jo Ekselencijos Salies Prezidento
Waldo Adamkaus demesio.

Pocitnuose vykusiame Pirmajame pasaulio motery sklandymo éem-

LIETUMDS SPARNAI 2001

pionate dvi savaites 40 geriausiyjy sklandyto]y i§ 12-os Saliy rungési dél
Gempioniy tituly trijose klasése. Edita Skalskiene, skrisdama su LAK-
17A, bendroje |skaitoje pasirode nelabal sékmingal, tadiau sklandytuvu
nesiskunde i tapo vieno pratima éemplone.

Dalyves, jy pagalbininkai, kormnandy vadovai, treneriai ir teiséjal gru-
pemis ir pavieniui lanke gamykla, savo akimis stebe|o, kaip gimsta sklan-
dytuvai, pamaté, kaip buvo apskraidinamas naujutélaitis standartines kla-
sés sklandytuvas LAK-19. Jj nupirke bendrovés atstovai Slovénijoje —
tévas ir sonus Matija ir Luka Znidar$igiai. Luka po pazintinio skridimo
isvyko | Pranciizija dalyvauti Europos jaunimo sklandymo éempionate.

Pasaulio motery éempionato metu sulaukéme svediy i$ Japonijos —
p. Hiroshi Seo, profesionalaus aviacijos fotografo ir masy atstovo Japo-
nijoje Zzmonos p. Miyuki Nakazawa, kuri ripinosi rugsejo 18 dieng Toki-
juje prasidésianéios Baltijos Saliy parodos pasirengimo darbais. Numa-
tyta dalyvauti Sioje parodoje eksponuojant sklandytuvy modelius ir vaiz-
ding informacija. Sveciai keliavo po Lietuva, folografavo sklandytuvus,
Lietuvos eZerus, Siauliy "Saulj", Kryziy kalna, Vilniaus, Kauno senamies-
clus, Kursiy Neringg is oro ir Zemeje, Panemunes pilis

Kad savo mentalitetu ir darbais pasauliui esame jdomis, patvirtina
tai, jog bendroves “Sporting aviacija” atstovy Argentinoje, Brazilijoje, JAV,
DidZiojoje Britanijoje, Portugalijoje, Ispanijoje, Slovenijoje, Italijoje sara-
33 pastaraisiais metais papildé sutartys dél atstovavimo Austrijoje, Svei-
carijoje, Cekijoje, Japonijoje, Pranciizijoje, Belgijoje, Olandijoje, Liuksem-
burge, Slovakijoje, Suomijoje, Svedijoje, Vokietijoje. Vyksta derybos su
australais. Pazymeting, kad mdsy sklandytuvais rimtai susidomejo var-
Zybose skraidantys pilotai,

Jeigu § straipsn] perskaitéte iki galo,— esate tikras aviacijos entu-
ziastas. Nesvarbu, kuriame Listuvos kampelyje gyvenate, jeigu esate
jaunas, darb&tus, issilavines ar nagingas, kupinas energijos ir idejy,
norite pats dalyvauti kuriant ir gaminant sklandytuvus, pletoti kitus
aviacinius projektus, nedelskite apsispresti, - J0s esate laukiamas ir
turite galimybe jsijungti | patyrusiy “Sportinés aviacijos” sklandytuvy
kirejy kolektyva.

Akciné bendrové “Sportiné aviacija”
Pociinai, LT-4340 Prieny rajonas
Tel. 8-249 60567

Faks. B-249 60568
sportavia @ prienai.omnitel.net
www.lak.It

Pastabos:

! Flateris — pavojinga savaiming orlaivio konstrukeijos vibracia - rezonansas, del
kurio konstrukcija gali staiga suirti, Jo iSvengiama mechaniékai balansuojant aerodina-
minius vairus ir ribojant orlaivio greifj, ypat neramiu oru.

2 Aerodinaminé kokybé — tai skaicius, parodantis, kokj atstuma skiandyluvas,
skrisdamas kokybés greidiu, i auksfio viensto gall nuskristi, esant ramiam orui, Pa-
wyzdziui, i§ vieno kilometro aukstio sklandytuvas KAI-12 “Pajrietis” | priek) gali nu-
skristi 18 km, L-13 “Blanik™ - 28 km, "Cobra-15"- 36 km, LAK-12 "Uetuva™—48km , 0
LAK-17A su 18 m spamais — 50 km. Tal i yra iy skiandytuvy aerodinaming kokybeé.
Kadangl kokybés greifiu skrendama retal, labai svarbi skiandyluvo kokybe skrendant
greiciau negu 180 kmjval
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If flying could be compared
to spoken word, soaring
would be poetry

LITHUANIAN
GLIDERS ARE
INTERESTING
FOR

THE WORLD

By Rimantas Koronkevicius

The fact that glider-manufacturing factory was established not
elsewhere but in Lithuania had been the natural expression of
pre-war gliding traditions.

In 1911 J.Garalevicius and A.Kulvinskis were the first to build
a glider and to fly it in Kaunas. The Aero Club of Lithuania estab-
lished gliding schools in Kaunas in 1932 and in Nida in 1933. In
the year 1838 A.Gysas completed 26-hr. 3-min. endurance flight
(3-rd result in the world).

The idea of designing high performance gliders has its origin
in 1968 when the group of Lithuanian glider pilots visited the World
Gliding Championships in Leshno, Poland. There they saw for
the first time German gliders, which were made of glass fibre. A
year later, in 1969, aviation workshops commenced its activity in
the old premises of Prienai dairy.

The aviation factory has been established, survived and still
exists due to the common efforts and initiative of gliding enthu-
siasts and supporters. Most of Prienai inhabitants have been wor-
king for a while or a longer period for the glider factory and should
be grateful to glider designers of the fact, that Prienai has beco-
me world-wide known.

BK-7

Glider BK-7, designed by designer Balys Karvelis, the first
glider in Lithuania, made of glass fibre, took-off on December 8,
1972. - This flight started a new stage in glider designing and
manufacturing. BK-7 became the prototype of all non-power dri-
ven airships (gliders) manufactured later. The factory carried out
overhauls to 1050 units of L-13 Blanik gliders, i.e. almost to all
this type of gliders that were fiying in the Soviet Union,

1. LAK-11 "Nida" - 15-05 metry klases sklandytuvas,
1982 metal
LAK-11 Nida — a 15 meter class glider, 1982

2. Paskutinis pagamintas atviros klasés sklandytuvas
LAK-12 "Lietuva” (serijos Nr. 6253) parengtas apskraidinimui,
2000 m. spalio 19 diena

The last open class glider LAK-12 Lietuva (series n.6253)
ready for test flight on October 19, 2000

3-4. Gamybines patalpos
Industrial premises

5. LAK -17A - vienas is Lietuvos eksponaty Baltijos sally dizaino
parodoje "Baltic design 2000" Kopenhagoje (Danija)
LAK-17A is one of Lithuanian exhibits in the design
exhibition of the Baltic Countries Baltic Design 2000 in
Copenhagen (Denmark)

Onos Valkauskianés nuotravka
Phola by Ona Valkauskians

porting Aviacis archives

Nuotrauka i AB “Sporting aviacija® archyve

Phato from AB

Nuotraukos i AB “Sportiné sviacia" archyvo

Photos from A8 Sporing Aviacis archives

Tamo Dagnoros nuotrauks
Phoio by Tomas Daunom
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The buildings of new factory were built in 1985 close to Pocidnal
airfield. The management and specialists of the company have expe-
rienced really hard ordeal in 1990-1985 - turning point to working for
western market. Norwegian and Swedish consultants of PHARE pro-
gram working in Lithuania assisted in creating of factory managing sys-
tem, corresponding to European aviation standards, of designing, manu-
facturing, testing and managing of quality processes and preparing of
required documentation. This work was recognised in 1997, when the
Authority of Civil Aviation of Lithuania gave the aviation factory Produc-
tion Approval Certificate No. 001.

How are gliders born?

First of all, according to the market needs, a type and performances
of a new glider are chosen and technical requirements are formed. De-
signers together with specialists of aerodynamics and strength of mate-
rials determine the glider geometry. Constructional strength is calculated
by the method of final elements on a computer. A prototype is produced.
Mock-up is used for complex construction, such as cockpit or other parts,
in order 1o make designing easier and also to test all needed functions.
The finished glider is tested thoroughly. In order to define strength reser-
ve of construction, it Is loaded by increasing forces at static strength
testing laboratory until broken,

In order to ensure higher dynamic strength flutter1- frequency calcu-
lations are also performed. Test pilot checks their accuracy during the
test flights. A glider is expected to be in use for 15-20 years, so it is
necessary to validate its durability. For this purpose fatigue tests are
conducted. Often the technical decisions and the results of tests of earlier
made constructions or stress are been used.

New type of the glider is obligated to carry out comprehensive test
flight program for about 150 test flights. During these flights the highest
possible speeds, minimal speeds, G-limits in different configurations of
the fiight and different center of gravity positions are tested. Emergency
cases such as spin with one wing full and another empty water ballast
tanks are tested. All tests on the ground and in the air are carried through
following JAR-22 (Joint Aviation Requirements).

The specialists of the company in co-operation with colleagues from
Kaunas Technological University have created a portable self-recording
device, enabling recording to computer floppy disc of 12 different para-
meters examined during test flight. The record is analysed immediately
after landing.

The lest results are documented. Reports with diagrams and pictu-
res, calculations and drawings are presented to the Certifying Commit-
tee of Civil Aviation Administration.

In foreign countries a glider type certificate is automatically accepted
by the members of European organisation JAA (Joint Aviation Authori-
ties) if it meets JAR-22 requirements. As far as Lithuania is still a mem-
ber-candidate, foreign Civil Aviation Authorities in each individual case
carry out tests on the glider compliance to JAR-22 and may ask for addi-
tional investigation or tests. It happened in the beginning of the cerifica-
fion procedures of LAK-17A in Austria.

Gliders like LAK-17A are registerad as experimental aircrafts in the
USA and for the time being there is no type certification necessity.

LAK-12 LIETUVA

The pride of the company is open class glider LAK-12 Lietuva. Since
1979 the company has already manufactured 230 gliders. Most of them
are successfully flying and glorify name of Lithuania in Great Britain,
Argentina, Australia, Botswana (Africa), the Czech Republic, Russian
countries, lceland, ltaly, Spain, the USA, Poland, New Zealand, Portu-
gal, Slovenia, the Slovak Republic, Finland, Hungary and Germany.

Dick Johnson, the authority of American glider pilots, is exploring ma-
jor gliders, which are flying in US. In the article about LAK-12 test flight
evaluation (Scaring Magazine July 1996) he pointed, that determinate
glide ratio2 or L/Dmax. -50 exceed declared data by 3 units.

In 1995 one Great Britain pilot during out landing due fo a piloting
mistake had a hard accident. The glider was damaged. We received the
fax letter; "Thank you for manufacturing so strong glider. If | flew a Ger-
man glider, you would get this letter from my wife. I'm placing an order for
the new LAK-12 I'll send the money immediately after receiving insuran-
ce compensation”. So this accident had happy end.

In 1897 well known Czech glider pilot Hana Zejdova flying LAK-12in
Australia set a new World Woman Gliding record, - free distance on trian-
gle rout, - 928,3 km.

Genesis-2

Though the USA is famous for its aviation pioneers and its aviation
industry and is one of the most powerful in the world, nevertheless gli-

ders of high performances were not manufactured there.

Since 1995 the specialists of our company have essentially improved
the construction and aerodynamics of their prototype, namely Genesis
glider. They worked for two years in co-operation with American Group
Genesis, Inc. Our specialists prepared necessary technical documenta-
tion, performed ground and flight tests and the Civil Aviation Authorities
of Lithuania gave the type certificate in accordance with European stan-
dard JAR-22. This standard class glider is distinctive for its Flying Wing
scheme.

The idea to create this type of glider was developed by famous Ame-
rican businessman, aircraft and glider pilot Jerry Mercer. He organized
the group of top class specialists and supported the works financially.
Wing airfoil was specially created for flying-wing, requiring unigque featu-
res. Eengineer Jim Marske had designed several flying wing gliders. Mo-
darn materials and technologies, unlimited computer abilities enabled
Genesis team to reach for top-level flying performance. During three years
Genesis-1 prototype was built and flown, but the glider had some excess
weight and some control characteristics required improvement. Having
no experience in this kind of works and thinking about serial production,
Americans asked skilled glider manufacturers from Lithuania to refine
the Genesis design and to start the production.

Our engineers spent a lot of time in disputes trying to persuade Ame-
ricans of the necessity of some engineering improvements of glider const-
ruction, - skins, aerodynamic control systems, separate units etc. Only
having seen those test results, the representative of Genesis Robert
Mudd agreed that he had been wrong.

Genesis-2 was tested on the ground as well as in the air and certified
according to JAR-22. 26 gliders of type Genesis-2 have been manufac-
tured and sold. Genesis-2 piloted by qualified pilots competes against
widely recognized German gliders.

The gliderinvolved in the test flight program was equipped with a ballis-
fic recovery system (BRS). A test pilot in the case of emergency had a
possibility of using a big parachute packed at the central part of the fusela-
ge enabling safe landing of the glider and the pilot. In order to avoid additio-
nal weight and certification problems, a BRS was not installed in the serial
gliders, though its seat and technical possibility remained.

New quality heights

While improving and manufacturing Genesis the designers, engine-
ers, technologists and workers of Sportine Aviacija leamnt to work with
modern materials, acquired new technologies, substantially realised Im-
portance of quality and works terms, finished real co-operation with Ame-
rican pariners studies.

LAK-17A - a child of independence

The latest creation of our own design - a glider LAK-17A of 15-18
metras class, meels requirements of "U" category of international avia-
tion standard JAR-22. Clients are tempted by possibility of lengthening
glider wings to 18 m, thus significantly improving performances.

Sportiné Aviacija designer team headed by Klemas Juoéas started
designing a 15-18 meter class glider LAK-17 in 1991. In 1993 an expe-
rienced pilot V.Sabeckis took part in the World Gliding Championships in
Borlange, Sweden, flying this still "raw" glider. LAK-17 withstood two com-
plex aﬁrgtcwings across the Baltic Sea behind a famous biplane Anto-
nov AN-2.

Right after being designed LAK-17 atiracted flying specialists' at-
tention. It was a challenging and modern project. Our own design
original wing airfoil, unusually narrow and thin wing constructed by a
glider pilot, doctor of aerodynamics Eduardas Lasauskas promised
good flight characteristics. In the World Gliding Championships in Swe-
den the constructor of famous Nimbus glider Mr. Klaus Holighaus desc-
ribed LAK-17 as an interesting, but risky project. He was right, and in
no time it had been proved. LAK-17 was made using the materials
manufactured in the former Soviet Union; in 1994 a test pilot V.Sa-
?E%HS attempted to race against time risking his life during the test

lights.

4 Then epoxy resins, foams, glass, carbon, aramid (kevlar) fibre ma-
terials, produced by Germans and in Scandinavian countries, were
introduced into manufacturing process. For wing spar a new material
of American market of 1995 was used - carbon rod, - fibre calibrated
bars strained in advance and hardened in resin (they have higher
tension strength than high quality steel but are significantly lighter),
All the materials are certified for using in aviation industry.

In 1998 the first serial production glider LAK-17A did its first flight. Till
now 24 gliders of this type have been manufactured and sold. They are
flying in England, Lithuania, Portugal, Slovenia, the Slovak Republic, the
Ukraine, most of them - in the USA. New customers from Australia, Fran-
ce and Germany are waiting their own LAK17A's.



What pilots are telling about LAK-17A

Derek Piggott, England: "I came down from this flight feeling it must
be a good buy when compared with Its competitors. Certainly those thin-
king of ordering a new machine should get a trip in it before deciding what
1o go for. It is amazing value for money. Think about it: you could use
maost of the saving on some really good instruments or spend it on a few
nice soaring holidays abroad, Using the full landing flap with the powerful
airbrakes, the approach on the LAK can be steeper than many modem
gliders."

Jochen Ewald (England): "The thermaling is easy with both spans the
lightweight LAK-17A seems to climb excellently. Flying fast, the slim wings
damp gusts comfortably. The control forces become higher and give a
comfortable, safe feeling of stability. With a price of USD 42,000 LAK-
17A has a good chance of finding a place in the of 15/18-metre markel
class."

Ludek Kluger (the Czech Republic) dwells on his own and his friends'
impressions after having flown LAK-17A in Slovenia: "LAK-17A resem-
bles in many ways the ASW-27 but the assembly and disassembly is in
my opinion easier than that of the ASW-27. The technological finish of the
glider is on a very high level - the influence of co-operation with American
Group Genesis, Inc, can be clearly felt. In February 1999 Luka Znidarsic
{the representative of Sportingé Aviacija in Slovenia) visited the plant, the
photos brought by him testimony of the great research capabilities. Thera
is a huge material laboratory and the factory itself is several times bigger
than German Schleicher."

The cockpit is dimensionally fantastic. It was lengthened by 12cm (5Y)
over the prolotype and it is quite noticeable. With my height of 173cm
(5'8") | had to add a small cushion even after having put the seat fully
forward so that | could reach all the control elements. Matija Znidarsic
gets in the cockpit without problems despite his 115kg (253 Ibs.) and
191cm (6'3"); Boris Kozuh is a few centimetres taller and even he did not
have any complaints.

For the next start | asked that the wingspan to be reduced to 15m and
thus | made the LAK into a 15m FAI racehorse. The lateral agility was
even further improved and the take off was additionally simplified And
now all that remains for me is to finish saving up those few ten thousands
of dollars, fight the type certification through our favourite ?CL (Ed.: Civil
Aviation Authority) and for the 2000 season - racers watch out|

When Jeff Baird (USA) was looking around for a glider, Dick Johnson
{USA) pointed at the LAK-17A saying: "Those guys know their job®.

Jeff Baird, the owner of the 105th LAK-17 (he has visited the plant),
thinks it to be the most thoroughly tested glider in the world and expects
a 300-glider sale.

Vitek Siroky the dealer of Sportiné Aviacija in the USA confirms LAK-
17A being a very modern and good glider that has become a serious
compelitor against German gliders.

The factory's specialists’ efforts in taking account of every client's re-
asonable comment and immediate action are of appreciation.

In 2000 well known USA pilot Bill Bartell, flying the glider LAK-17A of
18m class, won the title of vice-champion in America National Cham-
pionships.

In 2001 pilot Jay Rebbeck flying the glider LAK-17A of 18m class,
won the title of champion of Great Britain.

You will never be prophet in your own yard

A participation with LAK-17A in competition “Lithuanian product of
2000" was not successful. The glider was awarded only a diploma, which
has still not reached the company...

Prienai's gliders in shade of skyscrapers

Year 2001 for the company will be titled as the year of representation
to the world.

On February 07-10, 2001 in Indianapalis, the capital of state Indiana
there was organised an annual convention of SSA (Soaring Society of
America). Conventions are held in the town's prestigious halls. During the
conventions lectures and seminars are held for specialists. The exhibi-
tion of aviation technique aftracts thousands of pecple. This year the
show was named "Air Sports Expo 2001 - Aviation Odyssey.”

Sportine Aviacija in this show exhibited Genesis-2 and LAK-17A gli-
ders that were brought to the show by their good-natured owners, The
atmosphere was heated by Dick Johnson's report about the flight test
results of glider LAK-17A. IDAFLIEG group in Germany conducted simi-
lar testing of the glider in autumn. D.Johnson praised the dating idea of
project because wing aspect ratio excels analogy. He noticed that wit-
hout carbon fibre bars it would not be possible to realize such a thin airfoil
of wing. Commenting comparison diagrams he noticed that LAK-17A in

high speeds range surpasses German rivals.
Chicago Lithuanians TV prepared and showed thorough reportage
about the success of Lithuanian glider in Indianapolis.

Inside Europe

2001 04 26-29, - AERO-2001, Friedrichshafen, Germany.

Friedrichshafen, a small town in the south of Germany, is well known
not only for its unique nature, - it is by the Bodensee (Constanca) lake,
and on the other side of the |lake there are the mountain peaks of Swiss
Alps and Austria which could be seen. Here is "Mecca" of European
avialors, where once in two years representatives of general aviation
gather. This year in one of the ten huge halls glider LAK-17A proudly
spread its wings. It deserved attention - lots of pilots "tried" cockpit, high-
ly commented location of controls, works finishing and quality. This hel-
ped us immediately to forget travelling problems on European borders.

Gliders of Sportiné Aviacija for Lithuanians
and for the whole world

In May there was organised Kaunas EXPO-2001 exhibition in the
new Football manage in Kaunas. Due to lack of the space on the floor
glider LAK-17A was suspended in the air "where it belongs”. The LAK-
17A attracted attention of specialists, visitors and even His Excellency
President of Lithuania Valdas Adamkus had expressed their apprecia-
lion to aviators,

The First World Woman Gliding Championships was held in Pocitnai
in July/August 2001. For two weeks 40 glider pilots, the best of the bests
from 12 countries competed in Lithuania sky for champions' title in three
classes. Edita Skalskiene, flying LAK-17A, finally was not very succes-
sful, but was pleased with the glider and won champion title in one of
lasks,

Participants, their crew, team captains, coaches and jury visited the
aviation factory in-groups and individually and saw how the gliders are
being borm. They saw the first flight of the very new sailplane of standard
class, LAK-19. Representatives of the company in Slovenia - father and
son Matija and Luka Znidarsic, bought it. Luka after an introduction flight
wlant to France to take part in the European Junior Gliding Champions-
hip.

During the championships we had guests from Japan. Mr. Hiroshi
Seo, - professional aviation photographer. Mrs. Miyuki Nakazawa - the
wife of our representative in Japan, She was in charge of preparation for
Baltic countries exhibition in Tokyo to be started in September 18. The
decision was taken to exhibit the glider models and pictures. They both
travelled a lot around Lithuania, took pictures of gliders, landscape, la-
kes, the "Sun" of Siauliai, Cross Hill, Vilnius Old Town, Kaunas, Kursiy
Neringa from the air and on the ground, Panemuné's castles

The fact, thal we are interesting to the world for our mentality and
works, has been confirmed by contracts signed of recent years on the
representation of Sportiné Aviacija in Austria, Switzerland, the Check
Republic, Japan, France, Belgium, Holland, Luxembourg, Slovakia, Fin-
land, Sweden and Germany. Negotiations about Australia are in pro-
gress. |t should be noticed that pilots flying in the championships were
seriously interested in our gliders.

You can find us or get information about us:

AB Sportiné Aviacija

Pociidnai, LT-4340, Prienai region,
Tel. B-249-60567
Faks.B8-249-60568

E-mail: sportavia@prienal.omnitel.net
www.lak. It

Remarks:

1 Flutter - dangerous and spontaneous vibration of airship construction
(resonance). It can cause break-up of construction. Mechanical balancing
of aerodynamic controls and restricting airship speed, espedially in turbu-
lent air can prevent flutter.

2 Glide ratio - it is a number, showing the distance what a glider is
able 1o fly in calm air from certain height. For example, from 1km height
glider KAI-12 Pajarietis can fly forward 18km, L-13 Blanik - 28km, Cob-
ra-15 - 36km, LAK-12 Lietuva - 48km, o LAK-17A with 18m wings -
50km. That Is an indication of aerodynamic performance of the glider.
Because ﬁlﬂht speed is changing during the flight it is also essential
that the performance of a glider to be good at high speeds, |.e. more
than 180-200kmjh.



LIETUVOS REAKTYVINIY LEKTUVY
CEMPIONATAS 2001

1§ Romano Mikalevitiaus archywo

VarZzybuy nugalétojai: (i$ kairés)
Algirdas KudZmaitis, Marius Matulaitis
| ir Viktoras Kurbedis

Jalantos Koncevidienas nuotrauka

Pirma kartg Lietuvos aeroklubo istorijoje surengtas reaktyviniy
léktuvy éempionatas vyko spalio 6-7 dienomis Kédainiy
aerodrome. Varzyboms teiséjavo Lietuvos aeroklubo prezidentas
Stasys Murza, ilgamete reaktyviniais léktuvais skraidymo patirt
turintis | rango lakinas, atsargos pulkininkas,

Siy varzyby iniciatorius Skraidybos mokymo centro direktorius
Rimvydas Maciulevicius ir jo kolektyvas Siltai sutiko renginio
dalyvius bei svedius. MeistriSkumg danguje demonstravo,
cemplono vardo sieké reaktyviniy |éktuvy asai; Skraidybos

mokymo centro pilotai Viktoras Kurbedis, Jonas Norelka ir
Anatolijus Perekriostovas skraide L-29 lektuvais, Marius Matulaitis
ir Algirdas Kudzmaitis pilotavo karinius L-39-uosius.

Atlikti akrobatinio skraidymo bei skridimo marsrutu pratimai.
Varzybuy nugalétoju tapo jauniausias cempionato dalyvis
M.Matulaitis, antraja vieta uzéme V.Kurbedis, treéia - A.Kudzmaitis.

Pasak Kedainiy aerodromo Seimininko R.MaciuleviGiaus, Sis
renginys - naujas Zingsnis bei placios galimybés plésti Lietuvos
aeroklubo veikla, kartu tai puiki treniruote lakinams.

“Lietuvos spamy” informacija

Jolanios Konoewifengs nuotrauka
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Aviamodeliavimas

PIRMA KARTA SALIES
CEMPIONATU ISTORIJOJE
NUGALETOJAI PAAISKEJO TIK
D EQIMTAJ AM E TU R E Gediminas Vaitiekinas

Liepos pabaigoje Birzy aeroklubo aerodrome jvyko laisvo skridimo avia-
modeliy 2001 mety Lietuvos cempionatas.

Apie 40 stipriausiy Salies aviamodeliuotojy skraidino sklandytuvy mo-
delius (F14), aviamodelius su gumos varikliais (F1B) ir aviamodelius su
mechaniniais varikliais (F1C). Pirmajg varzyby dieng rungtyniave F1B ir
F1C klasiy modeliai. Meteorologinés salygos buvo neblogos, nors paté
stiprus vejas,

Kaip ir tiketasi, geriausiy rezultaty pasieke favoritais laikyti aviamode-
liuotojai. F1B klaséje per septynis turus surinkes maksimalig tasky sumg —
1290, nugaléjo jaunas, sparciai tobulejantis keturiolikmetis sportininkas i§
Utenos Laurynas Giréys. Vaikinas jrode, kad jo pergalé pasaulio jauniy
tempionate Rumunijoje buvo neatsitikting. Antraja vietg uzeme ir viceGem-
piono titulg iSkovojo aviamodeliuotojas i§ Varénos Virginijus lvancikas. Jo
saskaitoje 1213 tagky. Po Seseriy tury ir uteniskis Rolandas Mackus turéjo
maksimalig tasky suma. Deja, septintajame ture jo modelis skraidé tik 52
sekundes, tad surinkes 1162 taskus R.Mackus liko tredioje vietoje.

F1C modeliy kiaséje 2001 mety cempiono titulg iskovojo daugkartinis
Salies cempionas vilnietis Danas Babenskas — 1293 taskai. Antroje vietoje,
nuo cempiono atsilikes beveik 200 tasky, liko uteniskis Arinas Grasys. Tre-
&laja vieta uzémusio kito sportininko i§ Utenos Roberto Seinausko saskai-
toje — 1035 taskai.

Kitg diena, esant puikioms oro salygoms, rungtyniavo “sklandytojai”. Apie
nualat augantj aviamodeliuotojy meistriSkuma Sioje klaséje byloja tai, kad
po Sesiy tury net keturi sportininkai — Sigitas Jakutis, Romas BraZénas,
Vidas Dimavi¢ius ir Eugenijus Kuzminas buvo surinke maksimalig tasky
suma. Septintajame ture varzyby jtampos neislaiké E.Kuzminas. Ne laiku
paleistas modelis skrido 2 minutes 10 sekundziy. E.Kuzminas liko ketvirtoje
vietoje. Nepasiseké daugkartiniam Salies éempionui Rimui IndriSioniui i§
Pasvalio. Penktajame ture jo modelis skraide tik 1 minute 16 sekundziy.
R.Indriienis surinka 1186 taskus ir su M.Latvenu pasidalino 7-8 vietas, Po
septyniy tury maksimalia tasky suma surinko R.BraZénas, V. Dimavigius ir
S.Jakutis,

Tuoj po varzyby teiseju kolegija surengé papildoma astuntg tura. Jame

RAKETOS KILO LATVUJOS
PADANGEIJE

ot
R.Mackus su aviamodeliu

F1B (gumos variklis) R.K]_f.bu;'tins iy
leidzia taim
Fic
aviamodelf
Laisvo skridimo
A.Pranskécio taurés varZyby

nugaléiojal: V.lvanéikas,
R.Mackus, R.Jasmontas

visy sportininky sklandytuvai skraidé po pen-
kias minutes. Devintg turg buvo nuspresta su-
rengti vakare, kai nusilps arba iSnyks termi-
kal. Ir $iame ture R.Brazeno bei R.Dimaviéiaus
modeliai pasieké maksimaly rezultata, skrai-
dé po 7 minutes. Uteniskis S.Jakutis, kurio mo-
delis nepasieke maksimalaus rezultato, liko treCioje vietoje. Varzyby jtam-
pa augo. Pirma kartg Salies laisvo skridimo aviamodeliy Gempionaty istori-
joje nugalétojui i3aiskinti prireiké desimto turo. Maksimalus skrydZio laikas
jame — 8 minutés. Apie 19 valandg 30 minuciy startavo vilnietis R.BraZe-
nas. Jam pavyko aptikti silpng termika, ir modelis skrido 4 minutes 53 se-
kundes. Sis rezultatas jam uZtikrino §iy mety Gempiono titula F1A Klaséje.
V.Dimavidiui i$ Siauliy desimtajame ture nepavyko dinaminis startas, ir jo
modelis, prarades keliolika metry aukscio, sklandé beveik minute maziau
uz R.BraZzéno lektuvel], V.Dimavitius iskovojo vicedempiono titula. Koman-
dineje Cempionato jskaitoje triumfavo uteniskial. Utenos Il-oji komanda uz-
eme pirmajg vietg. Utenos |-oji komanda — antraja. Trecioje vietoje liko Bir-
Z1) aviamodeliuotojal.

Po Salies éempionato geriausi aviamodelivotojal dalyvaus klubinése var-
Zybose, Pasaulio taurés etapuose ir rengsis pasaulio éempionatui, kuris
spalio pabaigoje jvyks JAV, Kalifomnijoje.

Andrius Bukauskas ir Jurgis Strazdas

Lietuvos kosminio modeliavimo entuziastai aktyviai dalyvauja pasaulio
taurés etapuose. 1999-ieji buvo ygaé sekmingi Vladimirul Mosinui — S6B
klaseje jis laiméjo Pasaulio taure. Siy mety liepos 27-29 dienomis Latvijo-
|e, Liepojos aerodrome, keturiy Saliy sportininkai susirinko rungtyniauti vie-
nameis etapy.

S6B modeliy su juostele klaséje startavo keturi musy respublikos spor-
tininkai. Karstg dieng sunku buvo skraidintl modelius nedideliame (ypac
plotj, o véjas bitent taip ir paté) aerodrome. Nemazai dalyviy jau pirmame
ture prarado modelius. Neaplenke nesekmes ir masy sportininky. Po pir-
mo skraidinimo issiverZes | lyderius Maksimas Timofejevas treéio skraidi-
nimo metu gave nulj tasky. Dél patirties stokos nepasiseké (nespéjo star-
tuoti pirmajame ture) ir pirma karta tokio rango varzybose dalyvavusiam
Mindaugui KarGiauskui i$ Marijampolés. Geriausiai i$ lietuviy modelius skrai-
dino Jurgis Strazdas, deja, termines sroves buvo silpnokos, todél modelis
skrida tik truputj daugiau nei dvi minutes (maksimalus uZfiksuotas laikas —
keturios minutés) — uzimta $esta vieta. Nugalétoju Sioje klaséje tapo Bar-
to5 Boniecki (Lenkija).

SBE modeliy klaséje masy sportininkai nestartavo, nugaléjo lenkai.

Paskutinigjg varZyby dieng vyko startai S9B ir S7 modeliy klasése. 1§
ryto skridimus pradéjo rotoriniai S98 maodeliai. Sékme atsigrezé | misy
sportininkus: jau pirmame ture M.Karéiauskas, skraidings modelj 2 minu-
les 5 sekundes, pateko | lyderiy gretas; neblogai sekesi ir J.Strazdui. Su-
sumavus rezultatus, Sie modeliuotojai uZeme atitinkamai antrg ir trecia vie-
tas. Nugaléjo Ksystaf Péybutek (Lenkija). Kiek prasciau skraidinti mode-
lius sekési V.Mosinul ir M.Timofejevui, bet ir jie pasieké neblogy rezultaty,
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uzeme astunta ir devinig vietas.

Jdomius skrydzius sekmadienio popiete demonstravo “kopijistai”. Ge-
riausiai sekesi Latvijos ir Slovakijos sportininkams. Lietuvos modeliuotojai
M.Kardiauskas ir V.Mosinas ikovojo penkig ir septintg vietas.

Pasaulio taurés etape Liepojoje startavo daug pajégiy sportininkuy, ir
misy komandai tai buvo puiki praktika siekiant kuo geriau pasirodyti pa-
saulio ir Europos cempionatuose.

M.Karéiauskas (/I vieta),

K.Psybutek (I vieta),
M.Timofejevas ir Europos éempionas J.Strazdas (lll vieta). SSB
M.Karéiauskas V.Pavliukas ir J.Strazdas

modeliy klasé

LIETUVOS SPARNAI 2001




High quality overhauls
and vpgrades of Mi-8,
Mi-17 helicopters

HELISOTA Ltd. 29 J.Bukanausko Str., LT-3018, Kaunas, LITHUANIA
Tel.: +(3707)42 16 37,42 10 06. Fax: +(370 7) 42 04 20
E-mail: helisota@takas.lt

Overhaul, maintenance and
technical support of Mi-8,
Mi-17 helicopters and their
modifications.

Installation of modern
navigation, communication
equipment.

B —— T T e s a

Service and overhavl of
aviation equipment, units and
aggregates.

Modern mobile workshop for
all repair works and services
for helicopters, units,
aggregates anywhere in the
world according to customers
needs.
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EUROCENTRAS 2001 Aurimas Vengrys

1-ASIS PASIRUOSIMO EUROPOS
KARSTO ORO BALIONU CEMPIONATUI ETAPAS

Rugpijicio 1-5 dienomis Vilniuje ir jo apylinkese vyko 5-osios tarptautines karsto oro balionu varzybos
"Eurocentras 2001" ir 9-asis Lietuvos karsto oro baliony éempionatas. Tai buvo pirmasis etapas,
rengiantis Europos karsto oro baliony éempionatui, kuris vyks 2003 metais Vilniuje ir apims dvi
nacionalines sventes - 750-asias Mindaugo kariinavimo metines bei S.Dariaus ir S.Gireno skrydzio
per Atlantg 70 mety jubiliejy. Europos gempionatas - tai puiki proga mazai Saliai pritraukti pasaulio
visuomeneés démesj, priminti Lietuvai svarbias istorines datas, formuoti patraukly misy Salies jvaizdi.

Siemet Vilniaus danguje stebéjome 24 oro balionus i§ astuoniy pasaulio
saliy: Austrijos, Cekijos, Latvijos, Lenkijos, Rusijos, Vengrijos, Vokietijos i,
sinoma. Lietuvos. Tai rekardinis oro baliony skaigius Lietuvos oreivystés isto-
rijoje nuo 1989 mety. Tikimasi, kad 2002-aisials "Eurocentro’ varzybose kils
net 40 oro baliony, o 2003-iujy Europos Sempicnate - net 100 oro baliony!

Lietuvos éempiono Ir "Eurocentro 2001" nugalétojo vardo atkaklial sieke
patyre Lietuvos pilotai Rimas Kostiudkevicius, Romanas Mikelevicius, Ginta-
ras Surkus, Robertas Komza, Valerijus Machnorylovas, Gintautas Mockaitis ir
kiti. Tarptautings oro baliony varzybos Lietuvoje - puiki galimybe nevykstant |
uZsien] rungtyniauti ir treniruotis su Zinomais kity Saliy pilotais.

Didelé garbé, kad varzybose dalyvavo vienas Zymiausiy pasaulio piloty,
keliy iki Siol nepagerinty pasaulio rekordy autorius Josefas Starkbaumas i5
Austrijos, daugel] mety pasventes skrydZiams virs Alpiu. Listuvoje jis skraide
pirmag kartg.

Jau penkta karta renginj organizavo viesoji jstaiga "Oreivystés centras”.
Renginio direktorius Romualdas Bakanauskas, sublres profesonalig organi-
zatoriy komanda, utikrino ger pasirengima, sklandzia varzyby eiga,

Varzyboms leiséjavo Belgijoje gyvenantis olandas Comelis van Helde-
nas. Ziuri pirmininku buvo pakviestas Tarptautinés aeronautikos federacijos
(FAI) oro baliony kamiisijes generalinis sekretorius Neilas Robertsonas § Di-
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Comelis van Heldenas ir Neilas Robertsonas

akylai stebi ypatinga skrydj virs Traky pilies

Cornel van Helden and Neil Robertson watch the flight above
Trakai Castle
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Laukas Salia Baltojo tilto - unikali vieta
oro baliony sportui Vilniaus centre

The field near Baltasis Bridge is a unique start
ground in the very center of Vilnius




dZiosios Britanijos.

Renginj administruoti padéjo stebatojai ir kiti pareiginai is Lietuvos bei
kuriy pagrindiné funkeija - fiksuoti ir paliudyti jam paskirto varzybuy dalyvio
pasiektus rezultatus, pavyzdziul, Zymeklio nukritimao vieta, atstuma nuo Zy-
meklio iki tikslo, baliono pakilimo, nusileidimo, Zymeklio metimo laika ir t.L.
Stebeétojy veiklg koordinuoja vyriausiasis stebétojas. Pries kiekvieng skrydj
Jis paskina pilotams vis kitus stebetojus.

Debriefer'iy pareiga patikrinti stebetojy ataskaitos lapuose esancig infor-
macija, papildyti ja, patikslinti duomenis ir parasyti savo idvada, telkiamg
varzyby direktoriui.

Vilnius patrauklus pasaulio oreiviams

Vilniuje ir jo apylinkese yra pulkios salygos oro baliony varzyboms orga-
nizuoti: tinkami laukai baliony startams ir nusileidimams, geras keliy tinklas,
o starto laukas $alia Baltojo tilto - unikali vieta miesto centre. Vilnie&iai ir
miesto svediai dia galéjo stebeti jspadingus oro baliony startus, varzyby
momentus, naktinj muzikinj oro baliony parada.

"AS tik vieng karta esu skrides virs Londono, gana toli nuo centro, virs
pramoniniy rajony,- pasakojo Ziuri pirmininkas Neilas Robertsonas. - Skry-
dis buvo daugiau varginantis nei malonus. Jos esate laimingi, kad galite
skraidyli virs sostines dziaugdamiesi graZiu senamiesciu is virSaus".

Varzyby tradicinis skrydis wyka ir vir§ geografinio Europos centro, esan-
gio 25 km nuo Vilniaus. Kiekvienas pilotas turgjo galimybe numesti Zymeklj
| padia Europos "Sirdj" ir laimeti specialy priza.

Ypatinga uzduotis virs Traky pilies

Bisimam 2003 mety Europos karsto oro baliony cempionatui Mindaugo
karonavimo 750-medio proga sugalvota ir jau Siais metais atlikta ypatinga
uzduotis - skridimas virs Traky pilies. Oro baliony komandos startavo ne
arciau kaip trys kilometrai iki pilies, pilotai Zymeklius turéjo numesti | Didjjj
pilies kiema. Iki pilies ir virs jos balionai privaléjo skristi ne Zemiau kaip 200
pedy (apie 60 metry) aukstyje. Stiprus véjas (ne visiems pilotams pavyko
startuoti), ribotas skrydZio aukstis bei auktos pilies sienos gerokai apsunki-
no uzduoties vykdyma, vis gi daugelis skridusiy piloty Zymeklius numeté
gana taiklial,

"Jokiose kitose varzybose man neteko skirti tokios jdomios uzduoties',-
dziaugési varzyby direktorius. Cornelis van Heldenas apie § skrydj galvojo
trejus metus, specialial keleta karty vaZiavo | senaja sosting, paruo3e skry-
dZiui papildomas taisykles ir fik Siais metais, atsiradus palankial progal, jgy-
vendino sumanyma. Sbandes uZduotj su dvideSimdia baliony, jis tikisi po
dvejy mety tuo pratimu nudziuginti Europas cempionato dalyvius.

Nugalétojai

Varzybos buvo jtemptos, jos pareikalavo i§ oreiviy maksimalaus susi-
kaupimo iriStvermeés. Dél nugalétojo vardo atkakliai kovesi daugkartinis Lie-
tuvos karsto oro baliony éempionas, "Lietuves taure 2000" laimetojas Ri-
mas Kostiuskevicius ir Listuvos oreiviy draugijos prezidentas Homanas Mi-
keleviGius. Pastarajam tryliklas starto numeris nesugadino nuotaikos, jis bu-
Vo pasiryZes batinai laimeti.

Romualdo Bakanatsko nuoiraukos

Vienam Zymiausiy pasaulio plloty Joseful Starkbaumui nestigo
pareigany Ir Zurnalisty demesio

One of the greatest pilots of the world Josef Starkbaum did not
miss officers and journalists' attention

Buvo atlikti 7 skrydial, 20 uzduociy, jskaitant du rytinius skrydzius net
po penkias uzduotis ().

Gery rezultaty po atskiry skrydziy pavyko pasiekti G.Surkui, V.Machno-
rylovui, W.Filusui, G.Mockaiciul, R.Dagiliui. Iki paskutinio skrydZio varzybo-
se pirmavo R.Mikelevicius, o R Kostiuskevigius nuo jo atsiliko tik trimis tas-
kals, ir tik lemtingas septintasis skrydis iSaiskino nugalétojus: ketvirtakart
tarptautiniy oro baliony varzyby "Eurocentras” nugalétoju ir trecigkart Lietu-
vos Gempionu tapo Rimas Kostiuskevicius, iSkovojes 16825 taskus, antraja
vieta uzémé kaunietis G.Mockaitis, surinkes 16110 tasky, o R.Mikelevicius,
surinkes 16047 taskus, uzemé trediajg vieta,

Atsiliepimai

Varzyboms teiséjaves Cornelis van Heldenas dZiaugesi pavykusiu ren-
giniu, "Paprastai as nedalyvauju tose paciose varzybose daugiau nei du
kartus i$ eiles, - saké jis organizatoriams,- taciau Lietuva tapo iSimtimi". Cor-
nelis van Heldenas planuoja atvykti | oro baliony varzybas Lietuvoje dar
bent dvejus metus bei teiséjauli Gia vyksianéiam 2003-iyjy mety Europos
oro baliony cempionatul,

FAl oro baliony komisijos generalinis sekretorius Neilas Robertsonas
dalyvavo garsiojoje oro baliony Sventéje Vilniuje 1983-aisiais. "Nuo to laiko
Lietuva labaj pasikeite' - sake jis. - Kai as buvau cia pries 12 mety, Lietuva
turéjo vos porg baliony. Dabar éia vyksta dideli ir grazas renginial. "Atsisvel-
kindamas su dalyviais bei organizatoriais N.Robertsonas teigiamai apibadi-
no "Eurocentro 2001" organizavima, pasidalino mintimis, kaip jj baty galima
vystyti, ir pazadéjo visapusiska paramg organizuojant Lieluvoje Europos
oro baliony cempionats.

Zymusis Austrijos pilotas Josefas Starkbaumas dalinos| jspidziais: "La-
biausiai man patiko rytinis skrydis nuo Baltojo tilto,- skridau tiesiog vir§ upes,
kartas nuo karto $velniai paliesdamas vandenj. Tokio jausmo nepatirsi kal-
nuose." J.Starkbaumas pazadejo atvykti j rengin] ir kitais metais.

ORO BALIONU EEMPIONATAS TAPS VIENU GRAZIAUSIY MIESTO RENGINIY

2001 m. lapkri¢io pradzioje Vilniuje vieséjo Europos karsto oro
baliony éempionato 2003-iaisiais ir prieséempionato varzyby 2002-
aisiais direktorius, vyriausiasis teiséjas Cornelis van Heldenas,

Varzyby direktorius ir organizacinio komiteto nariai susitikime
su Viiniaus miesto meru apsvarsté pasirengima didZiajam
dangaus renginiul. Sostinés meras Artiiras Zuokas - 2003 mety
Europos karsto oro baliony éempionato globéjas - uztikrino
visokeriopg miesto pagalba, organizuojant Sig tarptautinés
reikémés sporto Svente.

Cempionatas skirtas 750-osioms Mindaugoe kariinavimo
metinéms ir legendinio laktiny S.Dariaus ir $.Giréno skrydzio per

Atlanta 70-gjam jubiliejui paminéti. "Manau 2003 metais Europos
karsto oro baliony éempionatas taps vienu graZiausiy miesto
renginiy, kuris ne tik sukurs jspidinga nuotaika, bet ir pristatys
Lietuvos sostine tarptautiniu mastu',- teigia A.Zuokas.

Cornelis van Heldenas ir Oreivystés centro vadovai buvo susitike
su valstybés jmonés "Oro navigacija" vadovu Algimantu Rasciumi.
Aptarti oro erdvés panaudojimo klausimai tokio stambaus renginio
metu. A.Raséius pastebéjo, kad tarptautinial aviaciniai renginiai
propaguoja mdsy Salj kaip Siuolaiking aviacine valstybe.

"Lietuvos sparny" informacija



EUROCENTRAS 2001

1¢* Preparation Stage for the

European Hot Air Ballooning Championship

On August 1-5 both the 5th International Hot Air Balloon Event Euro-
centras 2001 and the 9th Lithuanian Hot Air Balloon Championship took
place in the capital city of Lithuania Vilnius and its environs. It was the first
preparation stage for European Hot Air Balloon Championship to launch in
Vilnius in 2003 and to embrace two national celebrations - the 750th anni-
versary of Mindaugas's Crowning Day and the 70th anniversary of 5.Da-
rius and S.Girénag's flight across the Atlantic Ocean. The European Cham-
pionship is a perfect opportunity for a small country to attract the world
community's attention, to remind of the most important dates in the history
of Lithuania and to develop an attractive image of the country.

This year we watched 24 hot air balloons from eight countries: Austria,
the Czech Republic, Latvia, Poland, Russia, Hungary, Germany and cer-
tainly from Lithuania. This has been the greatest number of hot air balloons
in the history of Lithuanian agronautics since 1989. 40 balloons are expec-
ted to take off in Eurocentras 2002 and as many as 100 balloons in the
European Championship in 2003,

Experienced Lithuanian pilots Rimas Kostiuskevicius, Romanas Mike-
levitius, Gintaras Surkus, Robertas Komza, Valerij Machnorylov, Gintau-
tas Mockaitis and others competed for the Lithuanian champion's and Eu-
rocentras 2001 winner's titles. An international hot air ballooning competi-
tion in Lithuania is a good opportunity to compete and train with famous
foreign pilots without leaving abroad.

It is a great honor that one of the world best-known pilots, a holder of
several unimproved world records Josef Starkbaum from Austria, number
of years flying above the Alps, participated in this competition. In Lithuania
he flew for the first time.

For the fifth time this competition was organized by a public enterprise
the Aeranautic Center. The Director of the competition Romualdas Baka-
nauskas having consolidated a well skilled team of organizers ensured
sufficient preparation and smooth pace of the competition.

A Dutch from Belgium Comel van Helden refereed the competition. The
Secretary General of the Hot Air Balloon Commission of the International
Federation of Aeronautics (FAI) Neil Robertson from Great Britain was invi-
ted to head the Jury,

Observers and other officials from Lithuania and neighboring countries
assisted in administrating the event. Compelition observers are assistants
of the director, referees whose main task is to note and certify the results of
an appointed participant, for example place of the marker, the distance
between the marker and the larget, take - off, landing and marker throwing
times. The head cbserver coordinates the abservers' performance. Before
each flight a pilot is appointed a different observer.

Debriefers are responsible for checking information in the observers’
reports, supplying them with missing facts and making them more precise
as well as writing their concluding statement to be presented to the director
of the competition,

Aeronauts of the world enjoy Vilnius

Vilnius and its environs provide perfect conditions for organizing hot air
balloon competitions: fields suitable for balloon starts and landings. good
road system; start ground near Baltasis Bridge is a unigue place in the very
center of the city. This was the place, where the residents of Vilnius and city
guests could adore impressive starts, moments of the competition and mu-
sical night balloon parade.

"Once | have flown above London, far away from the center over the
industrial areas,- said the Head of the Jury Neil Robertson, - The flight was
more tiring than pleasant. You are lucky to fiy over the capital and admire
the old town from above."

A traditional competition flight took place above the geographical center
of Europe, 25 km away from Vilnius. Every pilot had an opportunity to throw

By Aurimas Vengrys

his marker info the very heart of Europe and win a special prize.

A special task above Trakai Castle

For the European Hot Air Balloon Championship in 2003 on the occa-
sion of the 750th anniversary of Mindaugas's Crowning Day the organizers
have introduced this year completed special task - a flight above Trakal
Castle. The hot air balloons started not closer than three kilometers from
the Castle, the pilots' task was to throw the markers to the Grand Count
Yard of the Castle. The pilots had to fly at the altitude not less than 200 feet
(about 60 meters). The strong wind (some of the pilots failed to start), limi-
ted altitude and the high walls of the Castle made this task complicated.
Nevertheless most of the pllots succeeded in throwing their markers accu-
raiely.

| haven't had such an interesting task in any other competition”, -
commented the Director. Comel van Helden had thought about this task
for three years, he visited the old Lithuanian capital for several times and
introduced some additional rules for the flight and only this year he finally
brought his idea to life. Having tested the task by the flights of twenty ballo-
ons, the Director hopes to delight the participants of the European Cham-
pionship by it.

Winners

The competitions were strenuous, requiring a lot of concentration and
staying power. For the winner's title competed a repeated Lithuanian cham-
pion of hot air balloon, winner of Lithuanian Cup 2000 Rimas Kostiuskevi-
Gius and Romanas Mikeleviéius, the president of the Lithuanian Aeronauts'
Society. Start number "13" did not influence the latter's high spirits, he was
determined to win.

7 flights and 20 tasks were completed including two moming flights with
five tasks per flight (!).

G.Surkus, V.Machnorylov, W.Filus, G.Mockaitis and R.Dagilis achie-
ved good results after individual flights. Up to the last flight A.Mikelevicius
had been winning and R.Mikelevicius was losing to him only by three paints,
Only the seventh flight cleared up the winners. Winning 16825 points Ri-
mas Kostiuskevicius for the fourth time became a winner of the Internatio-
nal Hot Air Balloon Competition Eurocentras and for the third time he was
awarded a Lithuanian champion's title, G.Mockaitis from Kaunas with 16110
points took the second place and R.Mikelevicius having 16047 points on
his account was the third.

Comments

Referee of the event Comel van Helden thought it to be a success.
"Usually | don't go o the same competition more than twice in succession,
he told the organizers, - Lithuania is an exception." Cornel van Helden is
planning to come to the hot air balloon competitions in Lithuania at least for
two years and in 2003 to be referee of the European Hot Air Balloon Cham-
pionship in Lithuania.

In 1989 Secretary General of the FAI Hat Air Balloon Commission Neil
Robertson participated in the Hot Air Balloon Feast in Vilnius. "Lithuania
has changed a lot", - he said. - When | was here 12 years ago, Lithuania
had only a couple of balloons. Now big and attractive events are taking
place here." At saying good-bye to the participants and organizers N.Ro-
bertson positively evaluated the organization and course of Eurocentras
2001. He shared his thoughts on ts further development and promised his
support in organizing the European Hot Air Ballooning Championship in
Lithuania.

A famous Austrian pilot Josef Strarkbaum shared his impressions: "Most
of all | enjoyed marning flight from Baltasis Bridge, - | was flying directly
above the river time from time gently touching its water. You won't expe-
rience this kind of feeling flying in the mountains." J.Starkbaum promised
to come to the event next year as well.
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2 vieta - Prancizija
WAG 2001 (6 aukso, 11 sidabro, 10 bronzos medaliy)

WORLD AR CAMIE 4
ZAIDYNES Mnca e Y
o (5 aukso, 5 sidabro, 3 bronzos medaliai)

2001 m. birzelio 23 - liepos 1 d., Ispanija

Leano Jonio nuoirauka

ATSKIROSE SPORTO SAKOSE ISKOVOTOS
PRIZINES VIETOS BEILIETUVOS SPORTININKU
PASIEKTI REZULTATAI

ORO BALIONY SPORTAS
Karsto oro ballonal (98 dalyvial)
1. Fujita Masahiko (JPN)
2. Ulado Josep Maria (ESP)
3. Enda Mamaru (JPN)
20, Valeri) Machnorylov (LT)
27, Gimaras Surkus (LT}
47. Romanas Mikelsvitius (LT)
76, Rimas Kostiugkevigius (LT)
Dujiniai oro ballonai
1. Welsgerber Gerhardt (GER)
2. Jurg Van Houten (NED)
3. Hale Herschend (JAV)
BENDROJI SPORTINE AVIACIJA
Precizinis skraidymas (individuali [skaita)
1. Waclaw Wieczorek (POL)
2. Robert Verbancic (SLO)
3. Adrian Pilling (RSA)
Precizinis skraidymas (komanding jskaita)
1. Cekijos respublika
2. Lenkija
3. Piety Afrikos respublika
Léktuvy ralis (individuall jskaita)
1. Darocha f Chrzaszez (POL)
2. Wieczorek | Wieczorek (POL)
3. Tramblat / Bertainer (FRA)
Léktuvy ralis (komanding jskaita, 60 komandy)
1. Lenkjja
2: Pranciizija
3, Cekijos respublika
43 Listuva (Gediminas Venskus, Algirdas Sakénas)
SKLANDYMAS
Pasaulingé kiasé (30 dalyviy)
1, Olivier Darroze (FRA)
2. Sébastian Dubrauil (FRA)
3. Sebastian Kawa (POL)
23. Viktoras Kuk&ikaitis (LT)
2B. Viadas Matuza (LT)
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18 metry klasé (31 dalyvis)
1. Steven Jones ﬁGEIH]
2. Leonardo Brigliadon (ITA)
3. Wemner Danz (SUIt
8. Vytautas Sabeckis (LT)
PARASIUTU SPORT
Stillaus ir tikslumo rungtis (individuali [skaita, moterys)
1. Kraav (RUS)
2. Avbalj (SLO)
3. Klenina (RUS)
Stillaus ir tikslumo rungtis (individuall jskaita, vyrai)
1. Valois (FRA)
2. Federov (RUS
3, Vertiprakhov (RUS)
Stiliaus ir tikslumo rungtis (komandiné jskaila, moterys)
1. Rusija
2, Kinija
3, Prancizija
Stiliaus ir tikslumo rungtis (komandiné jskaita, vyrai)
1. Rusija
2. Prancizija
3. Vokietija
Tikslumo rungtis éindl\l'ldu]“ |skaita, moterys)
1. Papezikova (CZE)
2 Vaughan (CAN)
2. Avbel] (SLO)
Tikslumo rungtis (individuall |skaita, vyrai)
1. Vertiprakhov (AUS)
2. Ban (SLO)
2. Valois (FRA)
Tikslumo rungtis (komandiné {skaita, molerys)
1, Kinija
2, Baltarusija
3. Auslia
Tikslumo rungtis (komanding jskaita, vyral)
1. Slovénia
2, Italija
3. RAusija
Stiliaus rungtis (individuall |skaila, moterys)
1. Klenina (RUS)
2, Kraav (AUS)
3. Yarmalchuk (BLR)
Stiliaus rungtis (individuali jskaita, vyrai)
1. Pfluger (GER)
2. Baal (FRA)
3. Bemachat (FRA}
Laisva kritimo deriniy rungtis (ketvertal, moterys)
1. JAV
2. Morvegija
3. Svedija

Laisvo kritimo deriniy rungtis (ketvertai, vyral, 34 komandos)

1. JAV
2. Pranciizija
3. Norvegija
23 Lietuva (Vitalljus Janusauskas, Ugnius PaZosis, Roman

Podvinskij, Rolandas Buivydas, operatorius Raimundas Cepuiis)

Laisve kritima deriniy rungtis (adtuonetal, vyral)

1. Rusija

2 JAV

3. Prancizija

Kupalinés akrobatikos rungtis (ketvertai, rotacija)

1. Rusija

2, Pranciizij

3. JAV

Kupalinés akrobatikos rungtis (ketvertai, figiros)

1. JAV

2. Pranclizija

3. Kanada

Kupolinés akrobatikos rungtis

{agtuonetal, greitas formavimas)

1. Prancilzija

2 Jav

3. Rusija

Laisvo stiliaus rungtis {moterys)

1. Italija

2. Pranciizija

3. Japanija

Laisvo stiliaus rungtls {vyral)

1. Danija

2. JAV

3. Pranciizija

Orlenciy rungtis (moterys)

1. JAV

2. Vokietija

3. Japonija

Orlenély rungtis (vyrai, 16 komandy)

1. Prancizija

2. Ausija

3. Vokietija
14, Listuvos 1-ofi komanda (Algis Stankevicius, operatorius
Vidmantas Zube)
15, Ligtuvos 2-oji komanda (Andrius Miedius, operatorius
Vidmantas Zubé)

Laisvo skrydzio rungtis

1, JAV 1-oji komanda

2. JAV 2-0ji komanda

3. Pranciziia

AKROBATINIS SKRAIDYMAS

Individuall |skaita, moterys

1. kKapanina Svetlana (RUS)

LIETUVOS SPARNMNAI 2001

Aurfmo Vengrio nuotrauka

2, Fadorenko Svetiana (AUS) 2. Nicole Nussbaum (SUI)
3. Breton Sylvie (FRA) 3. Miyuki Tanaka (JPN)
Individuali [skaita, vyrai, 43 dalyviai Individuali [skaita, vyral
1. Mamistov Mikhail (RUS) 1. Luca Donini (ITA)
2, Armstrong Robert (USA) 2. Christian T&rnag%ar {AUT)
3. Dussa addy (FRA} 3. Oliver Rossel (GER)
15, Vytautas Lapénas (LT) Komandingé jskaita
32, Antanas Maréiukaitis (LT) 1. Sveicarija
41, Leonas Jonys (LT) 2, Vokigtija
Komandiné jskaita, vyrai 3. halija
1. Rusija MOTORIZUOTY) PARASPARNIY
2. Prancizija SPORTAS
3. JAV Individuali jskaita
AKROBATINIS SKLANDYMAS 1. Ramén Morillas (ESP)
Individuali |skaita 2, César Maldonado (ESP)
1. Alexandr Panfieroy (RUS) 3. Nino Muelas (ESP)
2. Jerzy Makula (POL) Komanding jskaita
3. Adam Michalowski (POL) 1, Ispanija
Komanding jskaita 2. Cekijos respublika
1. Lenkija 3. Rusia
2. Rusija ULTRALENGVUJY
3. Vengrija ORLAIVIY SPORTAS
SKRAIDYKLIY SPORTAS Ultralengvieji orlaiviai,
1 klasés skraidyklés (individuall [skaita, AL1 klaseé (Individuall [skaita)
vyral, 147 dalyviai) 1. Anlonio Marchesi (ESP)
1. Manfred Ruhmer LAUT} 2. Francisca Diaz Garrido (ESP)
2. Gerolf Heinrichs (AUT 3. Denis Chevilist (FRA)
3. Robert Reisingar {AUT) Ultralengvieji orlaiviai,
88, Marjus Bagdonas (LT) ALZ klasé (individuali jskaita)
119, Rolandas Storkus (L T) 1. Zen | Knowles (FRA)
144, Romas Markinas (LT) 2. Bezdek [ Vias (CZE)
147, Valdas Vainius {LT) 3. Yakovlev [ Pugach (UKR)
1 klases skraidykiés Ultralengvie|l orlaivial,
(komandine |skaita, 31 komanda) WL1 klasé
1. Austrija (individuali jskaita, 26 dalyviai)
2 Brazilja 1. Endre Thuroczy (HUN)
3. Pranczija 2. Alojzy Dembach (POL)
22. Listuva (Rolandas Storkus, Valdas 3. Manuel Rey Cardeira (ESP)
Wainlus, Marius Bagdonas, Romas 18, 5tasys Petrukevidius
Markiinas) 24 Gediminas Kazakevicius
2 klasés skraldykles (individuali jskaita) Ultralengvie]l orlaivial,
1. Alessandro Ploner {ITA) WL2 klase (individuali jskaita, 26 dalyviai)
2. Cristian Ciech (ITA) 1. Elari f Amalric (FRA)
3. Manfred Trimmel (AUT) 2. Baker | Holmes (GBR}
2 klasés skraidykles (komandine [skaita) 3. Gajser | Gajser (SLO)
1. Italija 20. Algirdas Sirvydas | Darius Jakubauskas
2. Austrija Uitralengvieji orlaiviai
3, Sveicarija Komandine jskaita
Parasparniy sportas 1. Jungtine Karalyste
Individuali |skaita, moterys 2. Pranclizija
1. Louise Crandal (DNK) 3. Ispanija

Vertinant Lietuvos aeroklubo sportininky pasiekimus Antrosiose pasaulic aviacijos
zaidynése pagal Antano Arbagiausko pasidlyta skaiciavimo metodika, atsizvelgiama ne
tik | uzimig vieta, bet ir | rungties dalyviy skaigiy. Tai leidzia palyginti skirtingose sporto
Sakose pasiekius rezultatus - matome, kiek sportininkai laiméjo pracenty i$ 100-to galimy
(dalyviy skaitius - 100 procenty, uZimta vieta - x procenty).

1. V.Machnorylov (karsto oro balionai) 79,60 %
2.V Sabackis (sklandymas) 74,20 %
3. G.Surkus (karto oro balionai) 71435
4. V. Lapénas (akrobatinis skraidymas) 65,12 %
5. R.Mikelevidius (karSto ara balionai) 83,07 %
6. M.Bagdonas (skraidyklés) 4014 %
7. 8. Patruskevidius (ullralengvie]i orlaiviai) 30,77 %
B. Parasiutininky komanda (laisve kritimo dariniai) 30,77 %
9. G Venskus, A.Sakénas {l6kiuvy ralis) 2834 %
10. A Mar&iukatis {akrobatinis skraidymas) 25,56 %
11. V.Kukdikaitis (skiandymas) 23,34 %
12, A Sirvydas, D.Jakubauskas (ultralengvie]i orlaiviai) 23,08 %
13, R.Kostiuskevitius (karéto oro balionai) 22.45%
14, R.Stonkus {skraidyklés) 18,05 %
15, G. Kazakevicius (ultralengviefi orlaivial) 7.70%
16. V.Motuza (sklandymas) 6,67 %
17, Ldonys (akrobatinis skraidymas) 4,66 %
18. A.Morkdnas (skraidykles) 2,05 %
19. 1-0ji parasiutininky komanda {orlentés) 1,26 %
20. 2-oj paradiutininky komanda (orlentés) 0,63 %
21. V. Vainius (skraidykles) 0,00%




Lietuvos aeroklubas

LIETUVOS, EUROPOS BEI PASAULIO CEMPIONATAI,
EUROPOS IR PASAULIO TAURES 2001

RENGINIO PAVADINIMAS GERIAUSI REZULTATAI

AKROBATINIO SKRAIDYMO FEDERACIJA

Ligtuvos akrobatinio skraidymo A kategorijos cempionatas

“|stros" aerodromas, liepos 14 d., 15 dalyviy

Lietuvos akrobatinio skraidymo B kategorijos 31-asis Gempionatas
Aleksotas, Kaunas, rugsejo 27 - 29.d., 7 dalyviai

Lietuvos akrobatinio skraidymo B kategorijos 31-asis cempionatas
Aleksotas, Kaunas, rugsejo 27 - 28 d., 5 dalyviai

Lietuvos reaktyviniy lektuvy éempionatas

Kedainiy aerodromas, spalic 06 - 07 d., 5 dalyviai

2-sis Europos akrobatinio skraidymo "Advanced" kategorijos éempionatas
komandiné jskaita, Vengrija, rugp|dcio 24 - rugséjo 2d.,10 Sally

2-sis Europos akrobatinio skraidymo "Advanced" kategorijos cempionatas
individuali | skaita, Vengrija, rugpjidio 24 - rugsejo 2 d., 33 dalyviai
LIETUVOS AVIAMODELIY SPORTO FEDERACIJA
LAISVOJO SKRIDIMO AVIAMODELIAI

Lietuvos éempionatas, F1A klase

Birzai, liepos 28 - 29.d., 15 dalyviy

Lietuvos éempionatas, F1B klase

BirZai, liepos 28 - 29 d., 12 dalyviy

Lietuvos ¢empionatas, F1C klase

Birzai, liepos 28 - 29 d., 7 dalyviai

Laisvojo skridimo aviamodeliy pasaulio taure 2001 (etapas), F1A klase
Lenkija, rugpj0gio 3-5d., 11 dalyviy

Laisvojo skridimo aviamodeliu pasaulio tauré 2001 (etapas), F1B kiase
Lenkija, rugpjodio 3 - 5 d., 7 dalyviai

Laisvojo skridimo aviamodeliy pasaulio tauré 2001 (etapas), F1B kiasé
Svedija, geguzés 5- 6 d., 30 dalyviy

Pasaulio tauré "Holiday on ice”, F1A klasé

Norvegija, kovo 18 d., 44 dalyviai

Pasaulio taurés 2001 etapas "Baltic Cup 2001", F1A klas&

Paluknio aerodromas, balandZio 28 - 29d., 30 dalyviy

Pasaulio taurés 2001 etapas "Baltic Cup 2001", F1B klasé

Paluknio aerodromas, balandzio 28 - 29d., 17 dalyviy

Pasaulio taurés 2001 etapas "Baltic Cup 2001", F1H klasé

Paluknio aerodromas, balandZio 28 - 29d., 17 dalyviy

Pasaulio taures 2001 etapas "Baltic-Cup 2001", F1C klasé

Paluknio aerodromas, balandZio 28 - 29d., 17 dalyviy

Pasaulio laisvojo skridimo aviamodelly sporto éempionatas 2000

Lost Hills, Kalifornija, JAV, spalio 8 - 14.d., 47 dalyviai

Pasaulio taure "Bear Cup 2001", F1B kiase

Suomija, kovo 10 d., 18 dalyviy

KOSMINIAI MODELIAI

Lietuvos ¢empionatas, S6A klasé

Seduva, geguies 19-20 d., 48 dalyviai

Lietuvos cempionatas, S4A klasé

Seduva, geguzes 19- 20 d., 38 dalyviai

Lietuvos cempionatas, S3A klasé

Seduva, geguiés 19- 20 d., 52 dalyvial

Lietuvos cempionatas, S9A klasé

Seduva, geguzés 19- 20d., 21 dalyvis

Lietuvos éempionatas, S3B klasé

Seduva, geguzés 19 -20d., B dalyviai

Lietuvos éempionatas, S4B klasé

Seduva, geguzes 19 - 20d., 7 dalyviai

Lietuvos ¢empionatas, S6B klase

Seduva, geguzés 19 - 20d., 7 dalyviai

Lietuvos Gempionatas, S7 klase

Seduva, geguZes 19-204d., 17 dalyviy

Lietuvos Gempionatas, S9B klasé

Seduva, geguzes 19- 20d., 5 dalyviai

Kosminio modeliavimo pasaulio tauré 2001 (etapas), S9B klasé
Liepoja, Latvija, liepos mén., 16 dalyviy

Kosminio modeliavimo pasaulio tauré 2001 (etapas), S7 klase
Liepoja, Latvija, liepos mén., 7 dalyviai

Kosminio modeliavimo pasaulio tauré 2001 (etapas), S6B klase
Liepoja, Latvija, liepos mén., 17 dalyviy

Kosminio modeliavimo pasaulio taure 2001 (etapas), S-8-E/P klase
Liepoja, Latvija, liepos mén., 9 dalyviai

RADIJO BANGOMIS VALDOMI (RC) AVIAMODELIAI

Listuvos éempionatas, F3A klasé

Alytus, birZelio 23 - 24 d., 13 dalyviy

Lietuvos cempionatas, F3J klasé

Alytus, birZelio 23 - 24 d., 25 dalyviai

Lietuvos jauniy tempionatas, F3J klasé

Kyviskes, gequies 26 d., 19 dalyviy

Eurapos aviamodeliy sporto éempionatas 2001, F3J klasé (suaugusieji)
Holig, Slovakija, liepos 1-8d., 60 dalyviy

Europos aviamodeliy sporto Cempionatas 2001, F3J klasé (jauniai)
Holi, Slovakija, liepos 1 - 8d., 24 dalyviai

V.Galvonas (1 vieta, 919,5 baly), V. Tautkeviéius (2 vieta, 886,67 baly)
R.Eriksoniene (3 vieta, 840,50 baly)
K.Urbanavigius (1 vieta), A.Orlickas (2 vieta), G.Staniulis (3 vieta)

P.Jurgionis (1 vieta), D.ISganaitis (2 vieta), E.Meleckis (3 vieta)

M.Matulaitis (1 vieta, 2331,83 tadky), V. Kurbedis (2 vieta, 2202,00 tadkai)

AKudZmaitis (3 vieta, 2023,50 tasku)
Lietuvos komanda - 2 vieta

E Meleckis {3vieta), D.|5ganaitis (7 vieta), P.Jurgionis (3 vieta)

R.Brazénas (1 vieta, 1290 tasky), V.Dimavigius (1 vieta, 1290 tasky)
S.Jakutis (1 vieta, 1290 taskuy)

L.Giréys (1 vieta, 1290 taskuy), V.lvanéikas (2 vieta, 1213 tasdky)
R.Mackus (3 vieta, 1162 taskai)

D.Babenskas (1 vieta, 1293 taskal), A.Gradys (2 vieta, 1086 taskai)
R.Seinauskas (3 vieta, 1035 taskai)

R.Brazénas (7 vieta)

V.Ivancikas (2 vieta)

R.Mackus (3 vieta)

A.Mackus (15 vieta)

A.Indrisionis (1 vieta), T.Kiburtas (3 vieta)

R.Mackus (1 vieta), R.Jasmontas (3 vieta)

R.Seinauskas (3 vieta)

R.Kiburtas (2 vieta)

R.Kiburtas (19 vieta), D.Babenskas (47 vieta)

R.Mackus (3 vieta)

J.Maminskas (1 vieta), M.Zekevicius, (2 vieta), Z.Augé (3 vieta)
G.Vaigjurgis (1 vieta), G.Dimaviius (2 vieta), M.Jucdokas (3 vieta)
R.Savickis (1 vieta), P.Akelaitis (2 vieta), E.Rovbut (3 vieta)

E. Guobys (1 vieta), D.Jakstas (2 vieta), E.Rovbut (3 vieta)
G.Zdanys (1 vieta), K.Koriadev (2 vieta), J.Strazdas (3 vieta)
J.Strazdas (1 vieta), V.Masin (2 vieta), D.Virbukas (3 vieta)
J.Strazdas (1 vieta), K.KoriaSev (2 vieta), D.Virbukas (3 vieta)
J.Kubilius (1 vieta), M.Serevigius (2 vieta), D.Jakétas (3 vieta)
M.Timofejev (1 vieta), V.Mosin (2 vieta), V.Kulbokas (3 vieta)
M.Karciauskas (2 vieta), J.Strazdas (3 vieta), V.Maosin (8 vieta)
V.Mosin (7 vieta)

J. Strazdas (6 vieta)

V.Mosin {9 vieta)

R.Ramandiuckas (1 vieta), R.Armonas (2 vieta), R.Jurkstas (3 vieta)
R.Siumbrys (1 vieta, 2000 tasky), J.Kanidauskas (2 vieta, 1862 taskai)
E.Alechnavicius (3 vieta, 1658 tadkai)

D.GuobuZas (1 vieta), R.Gerasimovié (2 vieta), V.Peckys (3 vieta)

R.Siumbrys (15 vieta)

J.Zuoza (22 vieta)




KAMBARINIAI AVIAMODELIAI

Lietuvos Gempicnatas, F1D klasé
Marijampolé, balandzio 7 - 8 d., 16 dalyviy

KORDINIAI AVIAMODELIAI

Lietuvos éempionatas, F2B klase

Vilnius, liepos 7 - 8 d., 9 dalyviai

Lietuvos Sempionatas, F2D klasé

Vilnius, liepos 7 - Bd., 15 dalyviy

Lietuvos éempionatas, F48 klase

Vilnius, llepos 7 - 8 d., 5 dalyvial

Pasaulio tauré 2001 "Memorial of Jozef Gabris", F2D klase
Bratislava, birZelio 30 d., 9 dalyvial

Pasaulio tauré 2001 (etapas), F2D klase

SebnicfSachsen, Sveicarija, birZelio 98- 104d., 40 dalyviy

Pasaulio taure 2001 (galutinial rezultatal), F20 kiasé
SKRAIDYKLIU IR PARASPARNIU SPORTO FEDERACIJA
21-asis Lietuvos Ir 1-asis tarptautinis (atviras) skraidykliy sporto éempionatas
Pocitiny aerodromas, balandZio 23 -29d., 11 dalyviy

6-asis Lietuvos paraspamiy sporto éempionatas

Seduvos aerodromas, geguieés 21 - 26 d., 24 dalyviai

1-asis Lietuvos paraspamiy sporto tikslaus nusileidimo éempionatas
Trakai, vasario 24 d., 16 dalyviy

1-asis Lietuvos skraidykliy greitio éempionatas

Nida. rugpjiiéio 11 - 13 d., 7 dalyviai

PARASIUTYU SPORTO FEDERACIJA

Lietuvos stiliaus ir tikslumo éempionatas, komandiné jskaita, moterys
Marijampolé, rugpjtéio 17 - 19d.

Lietuvos stiliaus ir tiksiumo éempionatas, komandine jskaita, vyral
Marijampolé, rugpjicio 17 - 19 d., 5 komandos

Lietuvos stiliaus ir tikslumo éempionatas, motery dvikove (individuali jskaita)
Marijampolé, rugpjicio 17 - 19 d., B dalyvés

Lietuvos stiliaus ir tikslumo éemplonatas, vyry dvikave (individuali jskaita)
Marijampolé, rugpjacio 17 - 19 d., 20 dalyviy

Laisvo kritimo deriniy Cempionatas

Pocitnal, rugpjdcio 24 - 26 d., 7 komandos

SKLANDYMO SPORTO FEDERACIJA

Lietuvos sklandymo éemplonatas, atvira klase

Paocilinai, geguiés 19 - birzelio 3 d., 18 dalyviy, 8 pratimai
Listuvos sklandymo éempionatas, standarting klase

Paluknys, birZelio 16 - liepos 1 d., 14 dalyviy, 6 pratimai
Lietuvos sklandymo Senjory cempionatas

Paneveiys, liepos5-15d,, 15 dalyviy

Lietuvos sklandymo Gempionatas, klubing klasé

Pocidnal, rugpjogio 13 - 27 d., 16 dalyviy

Pasaulio sklandymo éempionatas, klubing klase

Australija, sausio 17 - 26 d., 44 dalyvial

Pasaulio sklandymao éempionatas, 15 metry klase

Mafikeng, Piety Afrikos Respublika, sausio 19 - 31 d., 22 dalyvial
2-sis pasaulio jaunimo sklandymo ¢empionatas, klubine klase
Issoudun, Prancizija, rugp|icio 5 - 19, 33 dalyvial

1-sis pasaulio motery sklandymo éemplonatas, 15 metry klase
Pocianal, Lietuva, liepos 28 - rugpjacio 12 d., 11 dalyviy

1-sis pasaulio motery sklandymo éempionatas, klubing klase
Pocinal, Lietuva, liepos 28 - rugpjiéio 12 d., 19 dalyviy
LIETUVOS OREIVIYU DRAUGIJA

Listuvos oro baliony éempionatas ir tarplautines

oro baliony var? "Eurocentras 2001"
Vilnius, liepos 31 - rugpjocio 5 d., 24 dalyviai

V.Salogubovas (1 vieta), R.Steponenas (2 vieta), M.Morkinas (3 vieta)

V Vasiliauskas (1 vieta, 1932 taskai), V.Kassimov, Estija (2 vieta, 1361 taskas),
J.Sirtautas (3 vieta, 1220 tasky)

V.Snitko, Baltarusija (1 vieta), G.Sablinskas (2 vieta), A.MaZeikis (3 vieta)
P.Akinis (1 vieta), D.Babenskas (2 vieta), G.Gusev, Estija (3 vieta)

L.Peckys (1 vieta), V.Rim3a (2 vieta), G.5ablinskas (4 vieta)

L.Peckys (18 vieta)

L.Patkys (7 vieta)

R.Stonkus (1 vieta), V.Vainius (2 vieta), R.Mork(nas (2 vieta)
V.Geéas (1 vieta), V.LukaSevit (2 vieta), V.Grigoraitis (3vieta)
V.Urba (1 vieta), J.Janavigius (2 vieta), J.Oberauskas (3 vieta)

V Vainius (1 vieta), G.Kazakevitius (2 vieta), D.Jakubauskas (3 vieta)

Marijampolés "Zigmo Zuvelas” (1 vieta): D.Mykolaityté, R.Juskiené, N.Danllaitiené
Kaunas (2 vieta): R.Budginaité, J.Butkuté

Marijampolé |l (3 vieta); V. Sakalauskaité, D.Brusokaité, L Bajorinaité
Marijampolés "Zigmo Zuvys" (1 vieta): R. Kostiuskeviius, A. Danilaitis, D.Raguckas,
D.Skrinska

Kaunas (2 vieta): R.Aleksonis, V, Usas, V. Petkevitius, A Miegius

Mazeikial (3 vieta): Morkinas, Sidorovas, Misutis, Mituzas

D.Mikolaityte (1 vieta), R.Juskiene (2 vieta), N.Danilaitien (3 vieta)

A Miecius (1 vieta), A.Danilaitis (2 vieta), R.Kostiuskevicius (3 vieta)

komanda 007 (1 vieta): S.Augustauskas, V.Banelis, V.DZiuZiene, D.Galka
komanda ERO (2 vieta): D.Kurlinkus, A.Butkus, J.Butkuté, R.Zalyté,

komanda F (3 vieta): M.DZiuzas, L Palovis, J. Capmskas J.Savickas

S.Skalskis (1 vieta), V.Sabeckis (2 vieta), A.Jonusas (3 vieta)

D.Liaugaudas (1 vieta), R.Knépa (2 vieta), J.Kazlauskas (3 vieta)

V.Liniauskas (1 vieta), L.Aamanauskas (2 vieta), J.Vileniskis (3 vieta)

V.Motuza (1 vieta), M. Zaliokas (2 vieta), K.Milianas (3 vieta)

V Motiiza (29 vieta), D Liaugaudas (41 vieta), M Zaliokas (43 vieta)

V. Sabeckis (17 vieta)

D.Pamplkas (24 vieta), T.Kuzmickas (27 vieta)

E.Skalskiené (9 vieta)

J.Galvelyté (16 vieta), D.Vainiena (17 vieta), J. Beinoraviciens (18 vieta)

R.KostiuskeviGius (1 vieta), G.Mockaitis (2 vieta), R.MikeleviGius (3 vieta)

Jis bet kada galite tapti garbingu Zurnalo "Lietuvos sparnai” réméju.
Taip prisidésite prie aviacijos populiarinimo bei giliy Lietuvos aviacijos tradiciju puoseléjimo.
Prisimindami tarpukario Lietuvos tradicijas siGlome jsigyti remimo kupona.
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~qalinis, skriskime karfu |

Dékojame rémimo kuponus |sigijusiems Aidui Baubliui, Vytautui Lapénui, Laimai Elzbergaitei




CAA ISTEIGTA CIVILINES
waisaais AVIACIJOS ADMINISTRACIIA

Rodinios kelias 2 Reorganizavus valstybés jmone "Lietuvos Respublikos civilinés aviacijos direkcija“, 2001 m.
LT-2023 Vilnius liepos 2 dieng buvo jsteigta biudzeting jstaiga Civilinés aviacijos administracija (CAA), jos
Tel. (22) 73 92 38 steigéja - Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerija.
Faksas 73 92 37

Vadovaujantis Lietuvos Respublikos aviacijos jstatymu, CAA kartu su Vyriausybe, Krasto
apsaugos ir Susisiekimo ministerija, Krasto apsaugos ministerijos generaliniu inspektoriumi
bei Kariuomenés vadu vykdo aviacijos valstybinj valdyma, prieziiira bei kontrole.

CAA jsteigta po desimt mety trukusiy bandymuy suformuoti civilinés aviacijos valdzig
Lietuvoje. Siekis sukurti tokig institucija atsirado kartu su nepriklausomos aviacijos
atkurimu.

ca.insp@aiva.lt

1980 m. kovo 22 dieng Lietuvos Respublikos Vyriausybes jstatymu Nr. I-61 buve suformuota Vyriausybe ir kartu atkurta Susisiekimo
ministerija. 1990 m. gegués 26 dieng susisiekimo ministras patvirtino ministerijos darbuotojy etaty sarasa. Buvo paskirti ir trys Aviacijos
skyriaus etatai. Sj skyriy boty galima laikyti dabartinés CAA uZuomazga.

1991 m. sausio 11 dieng susisiekimo ministro jsakymu Aviacijos skyriaus pagrindu jsteigtas Civilinés aviacijos departamentas.

1993 m. sausio 12 dieng Vyriausybés nutarimu prie Susisiekimo ministerijos jsteigta Valstybiné civilinés aviacijos inspekcija, kuri vykdé
valstybine skrydZiy saugos priezidra.

1994 m. birzelio 20 dieng Vyriausybés nutarimu jsteigta valstybes jmone “Lietuvos Respublikos civilines aviacijos direkcija”. Ji sukurta
Lietuvos Respublikos valstybinés skrydZiy valdymo tarnybos ir Valstybinés civilinés aviacijos inspekcijos pagrindu. Cia dirbti pradejo ir kai
kurie Civilinés aviacijos departamento specialistai.

1996 m. vasario 7 dieng Civilinés aviacijos direkcijoje |steigtas Aviacijos saugumo departamentas.

Iki 2001 mety Lietuvos civilinés aviacijos valdymo funkcijas dalijosi Susisiekimo ministerijos Civilings aviacijos departamentas bei
Civilineés aviacijos direkcija.

Formuoti ir jgyvendinti civilings aviacijos politika, tvarkyti tarptautines oro susisiekimo sutartis, koordinuoti civilings aviacijos jmoniy
veikla buvo pavesta Civilines aviacijos departamentui.

Civilinés aviacijos direkcija vykdé valstybine Lietuvos civilinés aviacijos skrydZiy saugos ir saugumo prieZidrg.

CIVILINES AVIACIJOS : |
ADMINISTRACIJOS STRUKTURA Civilinés aviacljos departamentas

4
Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerija _l
Civilinés aviacijos administracija

Direktorius

Direktoriaus pavaduotojas
Vyriausiasis specialistas
Vyresnysis specialistas
Skrydziy saugos inspekcija
Skrydziy operacijy skyrius
Orlaiviy skyrius

Personalo licencijavimo skyrius
Aviacijos medicinos skyrius
Aerodromy ir oro eismo skyrius

Svarbiausieji dabartinés
Civilinés aviacijos
administracijos uzdaviniai:

B pagal savo kompetencijg
igyvendinti valstybés
civilinés aviacijos plétros strategija;
B npustatyti reikalavimus civilinei aviacijai
Lietuvos Respublikos
aviacijos jstatymo numatytais atvejais;
B vykdyti civilinés aviacijos

Aviacijos saugumo inspekcija
valstybine priezidra;

® organizuoti Nacionalinés civilinés Teisés skyrius
aviacijos saugumo programos Finansy ir ekonomikos skyrius
igyvendinima. Bendrasis skyrius
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CIVILINE AVIACIJA PIRMA KARTA ISTORIJOJE
BUVO PAVERSTA NE TIK TERORO IRANKIU, BET
IR MASINIO NAIKINIMO GINKLU. LABAI
SVARBU, KAD TAI NIEKADA NEPASIKARTOTU

Lietuvos civilinés aviacijos administracijos vadovas
Alvydas Sumskas 2001 m. rugsejo 25 - spalio 5 dienomis
dalyvavo Tarplautinés civiling iviacijos organizacijos
(ICAD) asambléjos 33-lojoje sesijoje Monrealyje. Papraséme
A.Sumska pakomentuoti Sioje sesijoje priimtas rezoliucijas

Svarbiausias ICAO asambléjos 33-iojoje sesijoje svarstytas
klausimas buvo civilinés aviacijos saugumas, sigjant jj su jvykdytu
teroro aktu rugséjo 11 diena Amerikoje. Sis jvykis sukrété viso
pasaulio visuomene, labai svarbu imtis priemoniy, uzkertanciy kelig
terarizmui ateityje.

ICAQ tarybai pavesta kuo skubiau (pageidautina dar Siais metais)
surengti aukscéiausio lygio tarptauting konferencijg, kurioje bity
svarstomos civilines aviacijos saugumo problemos. Asambléjos
sesijoje priimtos rezoliucijos rekomenduoja kiekvienai $aliai dar kartg
i§analizuoti civilings aviacijos saugumo uztikrinimo bodus bei
priemones, imtis batiny papildomy veiksmy. Atkreiptas demesys |
ICAO septynioliktajame priede nurodytus aviacijos saugumo
standartus, Reikéty juos dar kartg perZitreti, pateikti papildymu.

ICAQ asambiléjos sesijoje primygtinal rekomenduota tarptautinius
standartus taikyti vykdant ir vidaus skrydzius, kas ypaé aktualu
dideléms Salims.

Priimta rezoliucija, kurioje rekomenduojama perZilréti aviacijos
saugumo programas, papildyti jas atsizvelgiant | skaudZius teroro

faktus. Kiekviena $alis turéty imtis individualiy papildomy saugumo
priemoniy.

Labai svarbu sustiprinti teisinj persekiojima uZ neteiséta jsikisimg
i civilinés aviacijos reikalus. Rekomenduota dar kartg iSanalizuoti
atitinkamus baudziamosios teisés kodeksus, apsvarstyti batinybe
ir galimybes sugrieztinti atsakomybe.

Visos ICAO salys kvieCiamos geranoriskal bendradarbiauti
persekiojant nusikaltusius asmenis, juos iSduoti, nesuteikti jlems
prieglobscio. Ypatingal svarbu bendradarbiauti teikiant pagalbg
uzgrobtam orlaiviui: leisti aerodromuose nutdpti, uztikrinti
besileidziancio orlaivio sauguma, leisti jam likti, jeigu iSskridimas
nera batinas Zmoniy saugumui garantuoti ir kt.

Lietuvoje sukurta auksto lygio aviacijos saugumo sistema. 2000-
uyjy pabaigoje Europos civilinés aviacijos konferencija (ECAC) priéme
rezoliucija dél aviacijos saugumo, kuria skatino valstybes atlikti
aviacijos saugumo audita. Siy mety liepos meénesj buvo atliktas
Vilniaus ir Palangos aerodromy auditas. 18vados gautos rugséjo 11
dieng. Aviacijos saugumo sistema minétuose aerodromuose jvertinta
puikiai, kas buvo pazymeta ir ICAO asambléjos sesijoje Monrealyje.

Po nelaimés Amerikoje buvo dar kartg patikrinta Lietuvos aviacijos
saugumo sistema, i8leistos papildomos rekomendacijos pilotams ir
atsakingiems pareiginams. Galima teigti, jog Lietuvoje aviacijos
saugumo sistema yra pakankamai sfipri, ji nuolat tobulinama.

Kalbéjosi Gintaré Rimkuviené



Raimondas Bieliauskas
ADB “Preventa” aviaciniy
ir jariniy riziky draudimy
skyriaus referentas

ORLAIVIUS DRAUSTI
GERIAUSIA DABAR

Tragisky jvykiy JAV, kuomet teroristy uzgrobti keleiviniai lektuvai taranavo Pasaulio prekybas centro dangorai-
Zius, pasekmes pasieke ir Lietuva. Draudimo bendrovés jau paskelbe, kad Sie teroro aktai tapo brangiausiu
zmogaus sukeltu draudiminiu juykiu istorijoje; uZtikrinusios, kad iSmokes Simtus milijardy JAV doleriy siekian-
Cias nuostoliy kompensacijas, jos Gia pat zenge kitg zingsnj — pareiske artimiausiu metu padidinsianéios drau-
dimo kainas. Kadangi Lietuvos draudimo bendroves savo rizika perdraudZia stambiausiose (taigi, ir didziausius
nuostolius patyrusiose] pasaulio draudimo kompanijose, draudimas neisvengiamai brangs ir Lietuvoje.

Vienas i3 bady, galinciy padéti Siek tiek sumazinti
basimas iSlaidas — apsidrausti dar pries kainy kilima. Salies
bendrosios aviacijos draudimo lyderé “Preventa” aviato-
riams sidlo dvi draudimo raSis — orlaiviy ir orlaiviy valdytojy
civilings atsakomybés draudima. Pirmuoju atveju draudi-
mas atlygina nuostolius, patirtus sunaikinus ar sugadinus
orlaivj. “Preventa” sitlo apdrausti orlaivius nuo Zemes,
skrydzio, riedéjimo riziky, taip pat nuo Zalos, patirtos
leidziantis ant vandens telkinio. Orlaiviy savininky ir
valdytojy civilinés atsakomybes draudimas numato, kad
draudimo bendrove draudimo sumos ribose atlygina
padarytg Zalg trediyjy asmeny turtui, sveikatai bel zalg,
susijusig su gyvybés praradimu.

Suma, kuria apdraudziamas orlaivis, gali pasirinkti pats
jo savininkas. Orlaiviy savininky ir valdytoju civilinés
atsakomybés draudimo suma nustato Lietuvos teisinial
aktai, be to, “Preventa” vadovaujasi 1952 metais pasirasyta
Romos konvencija, kuri pagal lekiuvo skrydzio mase
numato minimalius civilinés atsakomybés draudimo sumos
limitus visose prie jos prisijungusiose Salyse.

Jei draudimo suma virsija 100 tdkstandiy lity, rizika
perdraudZiama uZsienio draudimo kompanijose. “Preventa”
glaudziai bendradarbiauja su Latvijos draudimo bendrove
BTA, taip pat su Rusijos kompanija “Avikos, kuri speciali-
zuojasi draudziant aviacijos bei kosmoso aparatus ir savo
ruoztu perdraudzia rizikas vienoje garsiausiy pasaulio
draudimo kompanijy “Loyd's". Tai garantuoja, kad draudimo
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iSmokg gaus net itin didelius nuostolius patyre orlaiviy
savininkai.

Draudimo sutart] galima sudaryti visiems metams,
taciau neretai orlaiviy savininkams $is laikotarpis bona
pernelyg ilgas — daugelis jy skraido tik Siltuoju mety laiku,
kuomet oro sglygos bina pacios palankiausios. Atsizvelg-
dama | tai, “Preventa” sidlo sudaryti sutartj ir kur kas
trumpesniam laikotarpiui. Minimalus draudimo laikotarpis —
15 dieny; jj paprastai renkasi jvairiy aviacijos sporto
varzyby dalyviai.

Bendrove draudzia visy risiy orlaivius — sraigtaspar-
nius, lektuvus, sklandytuvus, oro balionus, kitus skraidan-
Cius aparatus, atliekanéius tiek komercinius, tiek ir
privagius skrydzius, taip pat jvairiy renginiy (varzybuy,
parodomujy skrydZiy ir pan.) metu, Draudimas galioja ne
tik Lietuvoje, bet ir uZsienio Salyse Europoje, Azijoje ir
Afrikoje, todel | varZybas ar keliones svetur vykstantiems
orlaiviy savininkams nereikia sudarinéti papiidomy
sutarciy.

Siuo metu “Preventa” uzima beveik visg bendrosios
aviacijos civilines atsakomybes draudimo rinka: bendrove
draudZia “Helisotos", "Avia Baltikos", Lietuvos aeroklubo
sporto federacijy, Vytauto Lapéno akrobatinio skraidymo
mokyklos orlaivius. Vienas svarbiausiy bendrovés sékmeés
garanty - specialiosios orlaiviy savininky civilinés atsako-
mybes ir orlaiviy savanori§ko draudimo taisyklés, kurias
bendrove parengé 1999 mety pavasarj.
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Aviacijos mokslas

VILNIAUS GEDIMINO TECHNIKOS UNIVERSITETO (VGTU)
A GUSTAICIO AYIACIIOS INSTITUTAS PRISTATO MOKSLU
DAKTARUS, APGYNUSIUS DISERTACIJAS AVIACINE TEMA

RAIMUNDAS ANDRIUSAITIS

2000 m. birzelio ménesj apgyné matavimy in-
Zinerijos daktaro darbg “Stacionariy ir greitai ju-
danciy objekiy poslinkiy tikslieji matavimai”,
doktorantiiros komiteto pirmininkas prof. habil,
dr. Jonas Stank(nas

Gime 1965 m. Rusijoje, Kaliningrado srities Nesterovo rajone.

1985 melais su pagyrimu baigé Virbalio viduring mokyklg ir trimate jaunujy
fiziky neakivaizding maokykla “Fotonas”.

1990-aisiais balge Kauno politechnikos instituto Radioelektronikos fakulteta
(radijo aparatiros konstravimo Ir gamybos specialybé),

1990-1992 metais dirbo Kauno politechnikos instituto Vilniaus fakulteto Radi-
|o aparatiros konstravimo ir gamybos katedroje asistentu,

1992-1984 metais Svedijos Chalmerio technologijos universitete (ChTU) stu-
dijavo kompiutering jranga, apgyné magistro darba. ChTU pradétas doktoran-
tiros studijas tese VGTU A.Gustaifio aviacios institute, kur dirbo asistentu,

EDUARDAS LASAUSKAS

2000 m. birzelio ménes| eksternu apgyneé dak-
taro disertacijg “Sportinio sklandytuvo sparmno
profiliy analizé ir projektavimas”, doktorantiiros
komiteto pirmininkas ir darbo vadovas prof. ha-
bil. dr. Rimantas Kaclanauskas

Gime 1952 metais Svendioniy rajone.

1970-1973 metais studijavo Kauno politechnikos institute.

Nuo 1973 mety gamyklos “Sporting aviacija” siuntimu tesé studijas Kazanés
aviacijos institute.

ALVYDAS KAZAKEVICIUS

2000 m. gruodzio 22 dieng apgyné disertacija
“Aviaciniy asinchroniniy varikliy startinés masés
tyrimas” (technologijos mokslas, elektros ir elek-
tronikos inzinerija), doktorantiros komiteto pirmi-
ninkas prof. habil. dr. Algimantas Smilgevicius

Gimé 1950 metais Marijampolés rajone.

Studijavo Kauno politechnikos institute, 1973 metais jgijo inZinieriaus elekiriko
kvalifikacija. Allikes karing tarybg, 1957-aisials pradéjo dirbti Kauno politech-
nikos instituto mazos galios elektros masiny Zinybinéje laboratorijoje vyr. moks-
liniu bendradarbiu.

DARIUS EREMINAS

2001 mety liepos 2 dieng apgyné disertacija
“Lietuvos avialinijy” plloty darbo salygy ir orga-
nizmo psichofiziologiniy pokyéiy jvertinimas”,
doktorantiiros komiteto pirmininkas ir darbo va-
dovas prof, habil. dr. Vytautas Obelinis

Gime 1968 metais Kauno mieste.

1985-1992 metais studijavo Kauno medicinos institute gydomajg medici-
ng. 1984 metais baige psichiatrijos specialybés rezidentdra, jam buvo su-
teikta antroji gydytojo psichiatro kvalifikacing kategorija.

1994-1887 metais tarnavo Lietuvos karinése oro pajegose gydytoju.
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R.Andriusai¢io ir jo mokslo darby vadovy prof. Bernt Rénnéng ir dr. Jan
Johansson iniciatyvos déka 1996 metais i& Calmerio technologijos universite-
lo (Svedija) buvo atveZtas ir Vilniaus oro uoste jrengtas vienas maderniausiy
DGPS imtuvy. Aktyviai bendradarbiaujant su VGTU Geodezijos katedra Vil-
niuje buvo jrengta DGPS atraminé stotis.

Paslaruosius septynerius metus R.Andriudaicio atliekamy mokslinio tyrimo
darby tikslas — analizuoti objekty vietos koordinadiy tiksliojo matavima poten-
cialius paklaidy $altinius, ju charakteristikas bei ieskoll efektyviy, moksliskai
pagristy, tokiy paklaidy jtakos matavimo tiksiumui maiinimo bady. Mokslinin-
ko darbuose pladiai talkomi jvairis progresyvis skaitmeniniai signaly apdoro-
fime metadai ir atskiry IMS elementy kompiuterinis modeliavimas, analizuoja-
mi paciy IMS ypatumai bei tokiy sistemy naudojimo srities plétimo galimybes.
Moakslininkas yra sukdres originalig programy jranga, kuria analizuodamas jvai-
rius aspektus atliko palydovinés vietos nustatymo sistemos GPS duomeny
apdarajima. Ji buvo naudojama Chalmerio technikos universitete eksperimen-
tiskai [vertinant sistemines instrumentines paklaidas, gaunamas dviejy GPS
imtuvy gaminioji analogisky parametry DGPS Imtuvais formuojant skirturmi-
nes pataisas, Siais rezultatais buvo remiamasi sprendziant, kokiais DGPS im-
tuvais turéty biti apripintos atraminés DGPS stotys, kurios Svedijoje jungia-
mos | SWEPOS tinkla.

R.Andriusaitis publikavo 11 moksliniy darby, skaité 7 mokslinius pranesi-
mus, jis yra mokymo metodiniy leidiniy autorius ir bendraautorius,

1876 metais pradéjo dirbti “Sportinégs aviacijos™ gamykloje Prienuose — i3
pradzZiy inZinieriumi aerodinamiku, véliau aerodinamikos skyriaus virgininku.
Dalyvavo kuriant skiandytuvus LAK-9, LAK-9M, LAK-10, LAK-11, LAK-12, LAK-
17A, motorizuoty sklandytuvg LAK-5. Vadovavo kuriant skraidancias aerodi-
namines |aboratorijas, atliekant aerodinaminius tyrimus. Sukdré sklandytuvo
LAK-17A sparny profilius. Jmonéje atsakingas uZ sklandytuvy aerodinamines
savybes,

1998 metais pradéjo dirbli VGTU A.Gustaifio aviacijos instituto Aviacinés
mechanikes katedroje moksliniu asistentu. Siuo metu E.Lasauskas - Aviaci-
nes mechanikos katedros vedéjas, désto asrodinamik ir skrydZiy dinamika.
Yra paskelbgs 14 moksiiniy straipsniy, Maoksliniy darby kryptis — spamo aero-
dinamika.

Skraidyti skiandytuvals pradéjo 1969 melais Paluknio asrodrome. Nuo 1976
mety skraido Pocidnuose, Turl sklandytojo licencijg skraidyti visy tipy sklandy-
tuvais. Skraidymy sklandytuvais patirtis — per 1200 val. 1980 metais buvo ab-
soliuciu Lietuvos atviros klasés sklandymo éempionu. Jam jleiktas auksinis
sklandytojo Zenkliukas. E.Lasauskas — tarptautines mokslines—techninés sklan-
dymo organizacijos OSTIV narys.

1977 metais jstojo | Maskvos aviacijos instituto diening tiksline aspirantra,
paruosé technikos moksly kandidato disertacija, kurioje buvo gildentos XX! a.
pradZios aviacijos parko energetiniy jrenginiy bei sistemy masés minimizavi-
mo problemos. 1992 metais pradéjo tamauti Kradto apsaugos ministerijos Avia-
cijos tamyboje.

Nuo 1996-ujy — VGTU A.Gustaiio aviacijos instituto destylojas.

Baigé NATO Vadovybeés SHAPE moakyklos C-28-05 kariniy pajégy atsako-
mybes uZ aplinkos apsaugg kursa, KAM aplinkos apsaugos kursg kariuome-
nes daliniy vadams, iSklause KaraliSkujy Myderlandy kariniy oro pajégy antze-
mines priesiektuvinés gynybos jvadinj kursa, studijavo Nyderlandy gynybos
koledze. Moksliniy tyrimy tematika — aviaciniy asinchroniniy varikliy efektyvu-
mo kriterijai, jy starto masés tyrimas bel skaifiavimai. Publikuoti 33 moksiinial
darbai,

Siuo metu majoras A.Kazakeviius — Listuvos karluomenes skrydZiy sau-
gos departamento inspekionius inZinierius,

Nuo 1996 mety dirba VGTU A.GustaiGio aviacijos inslituto Aviacijos tech-
nologijy katedroje asistentu. Désto aviacijos fiziologijos kursa orlaiviy pilo-
tavimo ir skrydziy valdymo specialybés studentams,

1898 metais |stojo | stacionaring doktorantira Kauno medicinos universite-
to Aplinkos ir darbo medicinos katedroje.

Dalyvavo aviacijos medicinos kursuose VarSuvos karo aviacijos medicinos
institute, Civilinés aviacijos inspekcijos organizuctuose aviacijos medici-
nos ekspery kursuose.

2000 metais gavo aviacijos medicinos gydytojo sertifikata.

D.Ereminas vienas ir su bendraautoriais paskelbé 12 publikacijy, skaite
pranedimus respublikinése ir tarptautinése konferencijose.

Yra Lietuvos aviacinés medicinos draugijos ir Aerokosmoso mediky
draugijos (Aerospace medical association) narys.
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Dr. Darius Ereminas

SKRYDZIUY SAUGA -

BALANSAVIMAS TARP
UZDUOTIES IR PILOTO
SUGEBEJIMY

Aviacijos avarijos placiai aprasomos spaudoje, susi-
laukia iSskirtinio visuomenés demesio. Savaime aisku,
kad Ssimtaprocentinis saugumas - utopija, bet ypa-
tingai sukrecia orlaivio incidentas, neissiskleides para-
Siutas... Ne visada aiskios tokiuy nelaimingy atsitikimy
priezastys. Neskelbiama iSsami avaringumo Lietuvoje
statistika, mazai kalbama apie tai, kas yra daroma
siekiant pagerinti situacija.

Bendroji aviacija apima visg civiling aviacija, iSskyrus komercine
ir avialinijy aviacijg. |vairius orlaivius gali pilotuoti amZiumi,
issilavinimu ar kitomis savybémis besiskiriantys zmonés, turintys
galiojancig piloto licencijg bei medicining pazyma. Kyla nemazai su
skrydZiy sauga susijusiy problemuy.

Pasaulinés statistikos apie avaringuma bendrojoje aviacijoje
nera. JAV, pavyzdziui, per metus jvyksta apie 2000 bendrosios
aviacijos avariju, kurios nusinesa apie 750 Zmoniy gyvybiy. 1990-
1996 metais 93% visy aviaciniy avarijy, 78% visy su aviacija
susijusiy Zmoniy auky — bendrosios aviacijos nelaimingi atsitikimai.
Rodiklis — kas 100000 skrydZio valandy Zista vienas Zmogus —
bendrojoje aviacijoje mazdaug astuonis kartus didesnis, negu
avialinijose ir nesikeicia per paskutinivosius desimt mety. O
Lietuvoje? Tiksliy duomeny néra skelbta, bet galima paskaiciuoti.
Viena avarija ar incidentas bendrojoje aviacijoje jvyksta vidutiniskai
kas 1372 skrydzio valandas. Per metus priskraidoma apie 8000
valandy (2000 m.). Jei 20ty po vieng Zmogy per 12,5 mety, situacija
boty panasi | situacijg JAV, tadiau mosy bendrojoje aviacijoje
Zmonés zina dazniau.

Pilotavimas yra dinaminé veikla, kurios metu vykdomos trys
pagrindinés uzduotys: informacijos kaupimas, sprendimy
priégmimas bei ju jgyvendinimas. DaZniausiai pilotai “suklysta”
skrisdami pagal prietaisus blogo oro salygomis. Oro uosto aplinkoje
jvykusios avarijos daZniau susijusios su “piloto klaida" negu
jvykusios toliau nuo jo. Sie rezultatai nesunkiai paaiskinami
naudojant standartinj streso modelj. Pagal ji reakcija j stresg yra
adaptacijos procesas, susidedantis i$ trijy stadijy — aliarmo,
rezistentiSkumo bei iSsekimo. Skrydziy sauga — tarsi balansavimas
tarp piloto sugebéjimy ir uzduoties poreikiy. Kai piloto iSsekimo
stadijoje uZzduoties sunkumas virsija galimybes, jvyksta avarija.
Tai, kad "piloto klaidos” daznesnés esant nepalankioms oro
salygoms, taip pat kylant bei leidZiantis, apibendrintai galima
paaiskinti kaip lakino gebéjimuy neatitikima susidariusiai situacijai.
Isstudijuoti duomenys leidzia manyti, kad pilote savybes ir patirtis
skrydZiy saugai turi jtakos, bet maziau nei aplinkos veiksniai. Nera
tiesioginio rySiotarp patirties ir skrydziy saugos lygio, kuris geresnis
bina pradingéje — jgOdziy formavimosi — stadijoje ir mazéja didéjant
skridai. Amziaus jtaka nera labai svarbi, iSskyrus tai, kad jaunesni
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Gloster “Gladiator” G-704, variklis Bristol "Merkury", Lakanas -
jaunesnysis puskarininkis Vincas SendZikas. Tapdamas léktuvas
prarado greitj ir trenkési j Zeme. 1939 metai

Nuotr, i§ Jono Monkevidiaus archyvo

kaip 20 mety pilotai daZniau patiria avarijas.

JAV atlikty avaringumo bendrojoje aviacijoje tyrimy rezuitatai
parodé, kad avarijas patyre pilotai dauguma buvo vyrai (96%) ir
iki 60 mety amZiaus (89%). Tik 14% i$ ju buvo profesionalai. Du
tre¢daliai turéjo arba studento, arba privataus piloto licencija,
17% jy bendra skrida buvo mazesne kaip 100 val., 25% buvo
priskraide maziau kaip 25 val. avarijg patyrusio orlaivio tipu. Gerai
nejvalde orlaivio pilotai avarijas patiria dazniau, jos bina
sunkesnes. Statisting analize parode, jog lakdnai, kuriy skrida
didesné negu 1000 val., labiau rizikuoja patirti mirting avarijg negu
maziau priskraide kolegos, o studental aviatoriai daZniau lieka
gyvi avarijose. Sis, tarsi keistas, désningumas paaiskinamas
tuo, kad patyre pilotai skraido dvimotoriais lektuvais, kurie jvykus
avarijai uzsidega dazniau nei vienmotoriai |éktuvai. Tai tarsi
“sunkinancios aplinkybes". Studentai dazniausiai avarijas patiria
netoli aerodromo, palankiomis oro salygomis, gaisro paprastai
nebina. Rysio tarp to, kaip daznai patiriamos avarijos, ir piloto
amziaus, lyties, pagrindinés profesijos, medicinos pazymos
klasés ar lektuvo tipo — nerasta. Ar pilotas liks gyvas po avarijos,
labai priklauso nuo avarijos salygy. Jeigu po avarijos orlaivis
dega, ZUsta apie du trecdaliai piloty, jeigu gaisro neblna — tik apie
15%. Zymus avaringumo svyravimas skirtingu paros metu,
Nakties metu (18.00 — 5.00 val.) jvykusios avarijos nusinesa
dvigubai daugiau Zmoniy gyvybiy negu avarijos dienos metu.
Mazdaug trys ketvirtadaliai avariju jvyksta netoli oro uosty kilimo,
tipimo ar riedéjimo metu. Netoli oro uosty jvykusiy avarijy metu
Zmoneés Zista mazdaug $esis kartus reciau, negu toli nuo oro
uosty jvykusiy avarijy metu.

Sumazinti mirtiny avarijy skaiéiy jmanoma. Retai btna, kad
nelaime jvykiy dél vieno lemtingo jvykio skrydzio metu. Tipiskai tai
bana tragiska jvykiy sekos pabaiga. Piloto veika, nepalankus oras
ar technines problemaos, nepalankus reljefas — pavieniui gali nieko
blogo nelemti, bet kartu su kitomis aplinkybémis gali sukelti sunkias
pasekmes. Smagio | Zzemeg metu prisideda nauji vienas kita
papildantys veiksniai: orlaivio greitis, smagio kampas, keleiviy ir
igulos nariy padetis, saugos dirzy kokybe, Sie, atskirai nagrinéjant,
mazai svarbls dalykai orlaivio avarijos metu lemia, bus aukuy ar
ne, ir kiek juy bus.
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Mena Zilg aviacijos praeitj

Kiekvienais metais pasaulyje surengiama keliolika stambiy aviacijos ir
kosmonautikos pasiekimy parody. Sios ekspozicijos, dazniausiai vadina-
mos salonais, ir IS tikryjy yra milZinisky ploty bei erdviy salonai, nuolat pilni
nesuskaiciuojamy lankytojy, vedamy Gionai noro pasijusti Zmonijos pro-
greso liudytojais ir dalyviais.

Salonai — tal aviacijos dabartj ir ateitj atspindintys jvykiai, kuriy metu |
vieng taskq i§ viso pasaulio suteka naujausios idéjos, rySkiausieji Sios Zmo-
rijos siekiy sferos rezultatal. Néra kitos vietos, kur susitelkty tokia aviacijos
minties koncentracia, kaip aviacijos salonai. TOkstandiai kompanijy prista-
1o naujausia technika, pradedant milziniskais lainery varikliais ir baigiant,
tarkime, jy prieZidrai reikalingy atsuktuvy rinkiniais, Salony dienomis kon-
ferencijy salése netyla mokslines diskusijos, aprépiancios daugybe aktua-
liausiy aviacijos problemy. Firmy atstovybése gimsta kontraktai, kuriy fi-
nansing israiska — desimtys milijardy JAV doleriy.

Nors 2000-2001 metais jvairiuose pasaulio krastuose vyko per trisde-
Simt salonuy, virs jy gausybés tarsi kokie ledkalniai iSkyla ParyZiaus BurZé
{Le Bourget) ir netoli Londono esancio Famboro (Farnborough) salonai,
Abu didieji salonai yra rengiami kas antri metai. Sig vasarg ParyZius Sur-
muliavo jau 44-aj karta, o britai pernykatj renginj vadino 52-uoju.

Pirmaoji aviacijos paroda, kaip automobiliy salono priedas, ParyZiuje bu-
vo surengta 1908 metais, o kitais metais paryZieciai jau lankési vien aviaci-
jai skirtoje parodoje, kurioje, kaip skelbé organizatoriai, buvo viskas apie
oro balionus, léktuvus ir motorus. 15 viso — 380 eksponaty. Pirmasis pasau-
linis karas, kaip visi karai, keleriems metams sustabdé parodas, taciau pa-
skatino technikos progresa. Nutilus karo audroms, veiklg atnaujines Pary-
Ziaus salonas emeé traukti kity Saliy aviatoriy akis, ir 1924-aisiais parodoje
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savo ekspozicijas jau jrenge vokiediai ir britai, Atstacius per antrajj pasau-
linj karg smarkiai subombarduota Burzé aerodroma, 1951 metais salonas
jame jsikdre visiems laikams. Tokia Slove Siam aerodromui atiteko neat-
sitiktinai — Sis laukas, kaip vienas Europos aviacijos lopéiy, Zinomas
nuo 1914 mety. Prie aerodromo varty stovi paminklas Charlesui Lind-
berghui, kuris &ia 1927 mety geguzés 21-aja nusileido po pirmojo Zmo-
nijos istorijoje sékmingo skridimo per Atlanta. Aerodromo viduryje | pe-
rono betong jmontuota ploksté Zymi vieta, kurig lieté po istorinio skry-
dZio nusileidusio “Spirit of St.Louis” ratai.

1975 metais Buré aerodrome duris lankytojams atvéré muziejus, ku-
rio eksponatai primena padia aviacijos ausra. DvidesSimtojo amziaus pra-
dZioje Paryziaus publika drasiais skrydziais zavéjo Brazilijos plantatoriaus
stnus Santos Dumontas, 1906-aisiais pirmasis Europoje léktuvu pakiles |
org - jo “La Demoiselle” nuskrido 220 metry. Kitais metais Henri Farmanas
savo lektuvu jveiké 770 metry, o netrukus, apskrides viena kilometra ratu,
laiméjo 50 tikst. franky priza.

Famboro aviacijos salonas savo mastais gal Siek tiek nusileidzia Pary-
Zjaus forumui, taciau ir §is aerodromas | aviacijos istorijg jrasytas aukso
raidemis. Véjarodis Farnboro aerodrome atsirado 1906-aisiais, kai brity
armija ¢ia pradéjo bandyti savo dirizablius.

Pirmajj DidZiojoje Britanijoje skrydj lektuvu atliko repatriantas i§ Ameri-
kos Franklinas Samuelis Cody. 1908 mety spalio 16-gjg sekmingai skrides
jo lektuvas vis délto uzkliudé medzius ir nepataisomai nukentéjo. SuZeis-
tas pilotas liko gyvas, tadiau po penkeriy mety mirtis vis délio jo patykojo —
F.5.Cody Zzuvo pilotucdamas savo “Waterplang”.

Konsenvatyvis britai pernai pirmakart salony istorijoje pakeité renginio
datg. Didzioji paroda jvyko vasarg, nors iki tol Famboro padange léktuvy
gausmas uztvindydavo ik rugséjo ménesiais.

LIETUVOS SPARNAI 2001



L

SU-47 (5-37) “Berkut” virs Z
bandymy instituto aerodreme

Konservatyvis britai pernai pirmakart salony istorijoje pakeite ren-
ginio datg. DidZioji paroda jvyko vasara, nors iki tol Farnboro padange
lektuvy gausmas uztvindydavo tik rugséjo menesiais.

Specialistai i5 viso pasaulio

Pernai savo ekspozicijas | Farnborg pristaté daugiau kaip tdkstan-
tis firmy i§ 25 saliy. Sias ekspozicijas talpino keturios didZiules salés,
trylika nacionaliniy paviljonu bei 218 Sveicarisko stiliaus vasarnamiy.
Vieno kvadratinio metro nuoma savaitei ekspozicijos dalyviams kaina-
vo apie 250 svary sterlingy (1500 Lt).

1999 mety BurZé salone apsilanké daugiau kaip 266 tokst. Zmoniy.
Beveik puse jy sudaré aviacios specialistai i§ 149 $aliy. Siame rengi-
nyje buvo akredituoti 3023 Zumalistai i§ 60 valstybiy. Zingeidos lanky-
tojal galéjo i§ arti apZiareti 204 |éktuvus, sraigtasparnius bei kitokius
skraidymo aparatus.

Salonas — tal ir retal plika akimi pastebima daugelio aviacijos kon-
cerny konkurencija, Negalima nepastebeti nebent Zitbatines dviejy
aviacijos pramongs galiiny — Vakary Europos konsorciumo “Airbus
Industrie” ir stambiausios JAV kompanijos “Boeing" dvikovos. Pemai
Farnboro salono leidiniuose pasirodé pranesimai, kad ma§j laiméjo
europiediai — “Airbus Industrie” dar nesibaigus salonui buvo priemusi
uZsakymy pastatyti 230 léktuvy uz 18 milijardy JAV doleriy, o “Boeing”
= 139 lektuvy uz 15 milijardy doleriy.

Spaudoje skelbiama, kad per pastarajj deSimimetj pastatyti 4445
nalkintuvai, kainave 152,5 milijardo JAV doleriy. Vidutine naikintuvo
kaina per desimt mety iSaugo nuo 34 iki 47 min. JAV doleriy. Progno-
zuojama, jog per pirmajl 2000-ujy desimtmetj bus pastatyti 2932 nai-
kintuvai uz 136 milijardus doleriu. Daugiausiai — daugiau kaip po 400
léktuvy — rinkai bus pateikta JAV naikintuvy F-16 ir FA-18E F, bendro-
mis keturiu Europos $aliy pastangomis sukurty naikintuvy EF2000
“Typhoon" ir rusy Su-27. Nors ir smarkiai atsilikdami nuo lyderiy, jvai-
riy 3aliy karines oro pajégas gerokai papildys patobulinta populiariy
JAV naikintuvy F-16 modifikacija, taip pat F-22, prancuzy "Rafale”,
Svedy "Gripen®, rusy MiG-29.
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Europos naikintuvg kuria Vokietija, Didzioji Britanija, talija, Ispanija.
Jau pries 15 mety i§ Sio projekto pasitrauké Prancizija. 1994 mety
balandzio 6-j i$ aeradromo netoli Miuncheno Vokietijoje “Typhoon”
pirmakart pakilo | ora. Sio naikintuvo manevravimo galimybés ir galia
palieka iSties neuzmirstamg jspOdj. Lektuvui jsibegéjant kilimo taku,
Zemé po juo dreba fikrgja to ZodZio prasme, o pragariSkas griausmas
verCia uZsikisti ausis.

Spektre — ir juoda spalva

Didelj publikos susidoméjima pernai Farnbore kélé naikintuvo ma-
nevringumu pasizymintis dvivietis rusy plataus galimybiy spektro bom-
bonesis Su-32. Vos rusy léktuvas imdavo artéli prie starto pozicijy,
Zidrovy minios plasteledavo artyn publikos erdves ribodavusios tvo-
ros. DidZiulj, palyginti su jprastais naikintuvais, plérino formy Su-32
pilotavo P.Suchojaus firmos vyriausiasis pilotas bandytojas Igoris Vo-
tincevas ir $turmanas Vladimiras Sendrikas, per stebuklg islikes gy-
vas po 1999 metais Burzé salone jvykusios rusy léktuvo Su-32MK
katastrofos. Zeméjancicje trajektorijoje atliekant akrobatikos figara, jgulai
pritrdko gal tik metro aukscio, ir naujausias lékiuvas galine konstrukci-
jos dalimi kliudé Zeme. Pro trikusj vamazd] Zibalui plOsteléjus ant rau-
donai jkaitusios forsazo kameros, Iéktuvas akimirksniu virto fakelu.
Kurj laika Su-32MK i$ inercijos dar kilo aukstyn, ir 70 metry aukstyje
pilotas Viateslavas Averjanovas ir Stlurmanas V.Sendrikas patrauke

Tolimyjy reisy “Airbus Industrie” laineris
A340-600 (prailgintas korpusas)




katapulty rankeneles. Po sekundés kitos léktuvas rézési | Zeme, o netru-

Burzé salonas, 2001 metai kus po paraSiuty kupolais ja laimingai pasieke pilotas ir turmanas, Susi-
_ w 3 SR, = SRS paZings Farnbore paklausiau V.Sendrika, kg pagalvojo, kai suprato, jog
3 i Y e TaR ! | tikriausiai pritrdks aukscio. Bandytojas saké tada pajutes vien begalin

apmauda.

Pernal Famboro renginj aptemdeé nelemta Pranciizijos ir DidZiosios Britanijos
aviacijos simbolio “Concorde” katastrofa ParyZiuje. Pirma karta j org pakiles 1969-
Uy kovo 2-gja, “Concorde” su keleiviais pradejo skraidyti tik bemaz po septyneriy
mety. Pripazinta, jog “Concorde” bandymuy programa buvo pati jvairiapusiskiau-
sia ir iSsamiausia visy kada nors pastatyty keleiviniy lektuvy istorijoje. Bandymy,
kuriems buvo pastatyti net astuoni léktuvai, programa — 5500 valandy ore. Be-
veik puse jy lektuval skrido virSgarsiniu greitiu. Bandymuy bei demonstraciniy
skraidymu metu "Concorde” aplanké 49 Salis, buvo nusileides 83 oro uostuose ir
nuskrido daugiau kaip 8 min. kilometry. 1976 mety sausio 21 dieng vienu metu
su keleiviais pakilo du “Concorde” - reisu Nr.205 i§ Paryziaus per Dakara j Rio de
Zeneirg skrides "Air France” laineris ir “British Airways” Iektuvas, 206-uoju reisu
pasukes | Bahreima. 1975 mety rugséjo 1 dieng “Concorde” pasieke dar viena
Guinnesso knygoje minima rekordg — du sykius pakartotu marérutu Londonas—
Ganderis-Londonas per dieng keturis kartus perskrido Atlanta. Reguliarius rei-
sus j Niujorka daugiausia dél ekologijos entuziasty protesty prancgzai ir britai
pradejo tik 1977 mety lapkritj.

Lygia greta su vakarieciais virsgarsin| keleivinj léktuvg kire sovieta skau-
dZiausia nesekme lyg tycia patyré ventiskal Surmuliuojant Burzé salonui. Pas-
kuting 1973 mety salono dieng Tu-144 suduzo demonstracinio skrydZio metu.
Praéjus dvidesiméiai mety teko kalbétis su ano salono skraidymy direktoriumi
- \ - C.Plessieru. Aviacijos veteranas pirmiausiai priming, kokia didelé buvo "Concor-
de" ir Tu-144 karéjy konkurencija. Rusai noréjo iSspaust i$ lektuvo daugiau, ne-
gu jis galéjo, ir uZ tai sumokéjo baisig kaing.

Burzé salono organizatoriy atmintin amziams jsiréZé soviety naikintuvo MiG-
29 kritimas 1989 mety birzelio 6 diena. Garsus Rusijos laktinas bandytojas Ana-
tolijus Kvocuras maZame aukstyje demonstravo minimaly léktuvo skridimo greitj.
Tokio rezimo metu lekiuva ore i§ esmes laiko tik varikiiai, tadiau takart viena ju
ritmas sutriko. Léktuvas bemat émé kristi, sukdamasis spirale. “Ryztis katapul-
luotis toje situacijoje buvo labai sudétinga, — véliau man pasakojo A.Kvouras, —
Tikimybe, kad lektuvas nieko neuzmus, beveik lygi nuliui, taciau esi bejégis ka
nors pakeisti”.

Prietaisai uzfiksavo: nuo momento, kal sutriko variklio darbas iki smagio |
Zeme pragjo ne ka daugiau kaip septynios sekundés. Lakiinas katapultavosi, kal
jam buvo likusios dvi sekundes. Lektuvas tuo metu smigo beveik vertikaliai, ir
katapulta isSove pilotg lygiagrecial su Zemes pavirSiumi, | kurj jis atsitrenke pusé
sekundés veliau nei lekiuvas. Kaip pavyko iglikti gyvam? Nekalbant apie piloto
profesionaluma kritinéje situacijoje, A.Kvoturui dar ir labai pasiseké, Specialistai
neatmete prielaidy, kad akimirksniu ankséiau | gruntg atsitrenkusio léktuvo spro-
gimo banga bent Siek tiek padejo prisipildyti parasiuto kupolui, Pats lakinas sa-
ke, kad net katapultos veikimo paklaidos & syki buvo % gyvenimo puse”. Vis
delto piloto kinas trenkesi | Zeme su tokia jéga, kad teoriskai toks smigis turéjo
baigtis nekrologu. Kai karta paklausiau, kg jauté po avarijos, A.Kvoturas saké po
minutes suprates, jog gyvens, bet, kaip lakiinas, galbat nelabai gerai. Po valan-
dos ParyZiaus ligonineje, nesamoningai pastebejes ten dirbusias merginas, jis
pamane, kad gyvens ir galbat neblogai. Paaiskéjo, kad lakiinas, palyginti su fuo,
ko reikejo laukti, nukentéjo labai nedaug — IiZo vienas Sonkaulis, atitriko kai
kuriy raumeny raiSéiai, kraujo analize parodé Siokias tokias vidaus organy trau-
mas, Siek tiek nukentéjo stuburas.

Po karsta Emiraty saule

Neporiniais metais, paprastai rudenj, padangé savaite gaudZia virg Jungtiniy
Araby Emiraty miesto Dubajaus. Savo mastais nuo Burzé ir Farmnboro atsilie-
kantis tarptautinis Dubajaus aviacijos salonas vis délto yra vienas didZiyjy aviaci-
jos jwykiy. Artimujy Ryty aviacijos rinka vertinama 260 milijardy JAV doleriy. Kas-
met vidutinidkai po 3 proc. augantys keleiviy perveZimai bei vis didesné karo
lektuvy paklausa optimistiSkai nuteikia skraidanéia technika kuriandias kompani-
jas. Turtais garséjantys Jungtiniai Araby Emiratai turi ne viena desimtj “Boeing” ir
“Airbus Industrie” galinguiy keleiviniy lektuvy, skraidandiy j 38 Salis. Naujausias
sanderis — devyni “Boeing 777-300". Teigiama, jog vieno sios Salies valdovo
vestuvems buvo ileista 30 min. JAV doleriy, o jo brolio Zirgas kainavo dar degim-
Cia milijony brangiau. Todél nesunku suprasti ir miljardais doleriy vertinamus
civiliniy ir karo lektuvy pirkimo sandorius. Tarptautinio strateginiy tyrimy instituto
duomenimis, kariniy konflikty draskomiems Artimiesiems Rytams tenka apie 40
proc. pasaulines ginkly rinkos apiméiy. Nors Siuclaikisky naikintuvy rinkoje jsitvir-
tino Vakarai, Siame regione apstu ankstesnés kartos Rusijos lekiuvy. Vien Irakas

Armino Murausko nuotraukos
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yrasigijgs po astuoniasdesimt nalkintuwy MiG-21 ir MiG-23, dvidesimt MiG-
25. Tiesa, Saadamo Huseino laktnai pilotucja ir jvairiy modifikacijy rusis-
kus naikintuvus MiG-29. Ankstesniais metais didZiulius uZsakymus Rusijai
teikdavo Sirija, kurioje vien MiG-21 yra net 200. KarStoje Dubajaus padan-
géje kasdien skraides MiG-21, palyginti su naujaisiais manevringais nai-
kintuvais, atrode tarsi kokia aviacijos atgyvena, tadiau, Zinant, kad rusai
pakeité Siy léktuvy radijo navigacine jranga, radarus bei ginkluote, darosi
aisku, jog MiG-21 Siuose krastuose tamauja dar ne paskuting diena,

Konkuruoja ir akrobaty grupes

Nars salonuose lgktuvai gaudzia nuo ryto iki vakaro, tik Dubajuje teko
matyti net dviejy garsiausiy akrobatinio skraidymo grupiy, brity “Red Ar-
rows” ir pranciizy “Patrouflle de France”, pasirodymus. Abi grupés turi se-
nas tradicijas, abi per metus mazdaug po 50 karty dalyvauja aviacijos Sven-
iese visame pasaulyje, abi demonstruoja erdvéje kvapg gniauZiandius fan-
tastisko sudetingumo bei groZio spektaklius. Ir brity, ir prancizy karo laka-
nai, po grieztos atrankos bei treniruoéiy pateke | komanda, dél didziulés
itampas, fiziniy ir psichologiniy kroviy rikiuoteje issilaiko ne ilgiau trejy me-
ty. Paprastal kiekvienais metais grupése pasikeitia po tris lakinus. Kai
keliy Simty kilometry per valandg greiciu neriantys devyni léktuvai susi-
spaud#ia taip, kad tarp ju lieka fik trys keturi metrai, ir visa rombu skrendan-
ti grupe verciasi per sparng lyg viena plokstuma, nuo nelaimes gali apsau-
goti tik nejtiketinas piloty meistriskumas. “I$ pradziy treniruojameés skristi
poroje, paskui - trise, galiausial bandome laikytis dideléje grupéje, — pasa-
kojo “Patrouille de France” pilotas. — Savaités pertrauka — kriminalas”. “Red
Arrows” lyderis bei programos autorius Simonas Meade, su kuriuo teko
kalbétis pernai Farnbore, saké, kad laipsniskos treniruotés istrina i§ samo-
neés pavojaus jausma,. Jeigu piloto psichika veikty grésmé, kuri i$ tikryjy yra
akivaizdi, jis, Zinoma, negaléty skristi tokicje rikiuotéje.

Rusija - be paslapties Sydo

Siemet rugpjiiéio ménes] Pamaskvio mieste Zukovske veike penktasis
Maskvos aviacijos ir kosmonautikos salonas “MAKS-2001". Kaip ir anks-
tesni, Sis salonas sutrauké didZiules maskviediy minias. | kazkada neapsa-
komal |slaptintg, trimis tvoromis apjuosts aerodroma lankytojal tiesiog pliiste
plasta. Kartg bandydamas suZinoti tokio susidoméjime priezastis, igirdau
paaiskinima, girdi, Zmones tiki, kad bent aviacijoje - tvarka. Su tokia viltimi
@sq visi Ir vaZiuoja | Zukovskj. Tadiau daugelis specialisty bendra Rusijos
aviacijos situacijg laiko katastrofiSka ir nernano, kad situacija bent jau arti-
miausiu laiku pradety keistis | gera puse.

Maskvos salone solidzZiausios firmos jspadj palieka P.Suchojaus kon-
struktoriy biuro sukurti lektuvai, kuriy &ia gali pamatyti bent desimt tipy arba
modifikacijy. Bene j[domiausias Sios firmos skraldantis eksponatas — virs-
garsinis lektuvas Su-47 (5-37) “Berkutas”, specialisty vadinamas penkto-
sios kartos naikintuvu. Sis naikintuvas labai skiriasi nuo kity vien jau savo
forma — nejprasta matyti | priekj, o ne atgal atlenktus sparmus. Pirmajam
skrydzZiui Su-47 (S-37) “Berkutas” j ora pakéles lakiinas bandytojas Igoris
Votincevas sake, kad tik ateityje paaiskes tikrosios, praktidkai neribotos Sio
Iektuvo manevravimo galimybes.

Uzpemai, apZidrinéjant salone demonstruota jvairiausia skraidandia arba
skraidziusig technika, staiga persmelké mintis — Rimante Stankevigiaus
léktuvas! Atsitokejus beliko paciam sau patvirtint, kad nucjauta neapgavo.
Siuo Su-27 Nr.2405 paskutiniajg savo gyvenimo vasarg Rimantas daug
skraidé Pamaskvyje ir Amerikoje, kur kartu su savo mokiniu Sergejumi
Tresviatskiu demanstravo soviety supemnaikintuvy poros skrydZius. Ne vien
ekspozicijoje, bet ir viso bandymy aerodromo teritorijoje gali pamatyti lék-
tuvy, kuriais kazkada skraide didis lakiinas bandytojas R.Stankevigius.

Vis délto patj graudziausia jspidj tarp Zukovskio aerodrome demonst-
ruoty skraidymo aparaty uZpernai paliko “Buranas”, tas pats skaidiais
3501002 pazenklintas kosminis léktuvas, kurj Igoris Volkas ir R.Stankevi-

EF 2000 “Typhoon”

Gius 1985-yjy lapkricio 10 dieng pirma kartg pakélé skrydziui Zemeés atrmo-
sferoje. Didumo sulig trijy auksty namu, su maZuéials sparnais §is kazkada
baisig galybe savyje slépes aparatas dabar apleistas ir murzinas, atrodo
tarsi tikriausias suduzusiy viléiy simbolis. Buvusiuose “Buranc” grupes apar-
tamentuose dabar jsikirusi komercing firma, tadiau ant sieny arba stikiu
uZdengluose stenduose dar daug kas, kaip buve R.Stankeviéiaus laikais —
nuotraukos, darbo grafikai, Zuvusiy piloty daiktai. Zukovskio mieste su
V.Ckalovo gatve, kurioje gyveno Stankeviciai, kertasi R.Stankeviciaus gat-
Ve,

Skamba ir Lietuvos vardas

Lietuvos varda aviacijos salony istorijoje pirmasis émé garsinti
akrobatinio skraidymo meistras Jurgis Kairys, Farnboro demanstra-
ciniy skrydziy programoje dalyvaves jau 1990 ir 1992 metais. Dar
po poros mety salono dienomis Farnboro padangéje J.Kairys laime-
jo akrobatinio skraidymo Pasaulio taurés varzyby etapq.

Mazy akrobatiniy |éktuvy gausmas | aviacijos ir kosmonautikos
salony Surmul] jsiliejo 1993-iaisiais, kai garsi Sveicarijos laikrodziy
kompanija “Breitling” palaiké idéja rengti Pasaulio taurés varzybas.
Sios varzybos debiutave Burzé aerodrome ir buvo sekmingos J.Kai-
riui, kuriam priklauso pirmojo §iy varzyby etapo laimétojo Slové.

Jau beveik deSimtmet] didZiausiuose aviacijos ir kosmonautikos
salonuose dalyvauja Kauno aviacijos kompanija “Avia Baltika", uzsi-
imanti sraigtasparniy remontu, technine priezidra bei aviacijos tech-
nikos pardavimais. Skoningai jrengtos $ios bendrovés ekspozicijos
niekada neistirpo didZiyjy BurZe, Farnboro, Dubajaus, Malaizijos,
kity salony surmulyje ir nestokojo verslo partneriy bei Zurnalisty de-
mesio.

Dar vienas lietuviskas akcentas aviacijos salonuose DidZiojoje Brita-
nijoje, Prancizijoje, Piety Afrikos Respublikoje, Rusijoje, JAV — kitos Kauno
bendroves “"Helisota”, aptarnaujandcios, remontuojanéios ir moderni-
zuojancios sraigtasparnius, stendal,

|vairiy orlaiviy priezidros bei remonto paslaugas DidZiosios Bri-
tanijos, Vokietijos, Amerikos salonuose pristaté UAB “Termikas”. Vo-
kietijoje ir JAV lietuviSkus sklandytuvus demonstravo AB “Sporting
aviacija”.

2000-aisiais Farnboro salono parodomuyjy skrydZiy programoje
dalyvavo buves Europos ¢empionas, sudétingo likimo pilotas Vy-
tautas Lapenas. Jis pilotavo moderny dviviet] akrobatinj léktuva Su-
29, kur] pernai jkurtai V.Lapéno skraidymy mokyklai nupirko viena
jos steigejy bendrové “Avia Baltika". Pusketvirtos valandos trukda-
vusioje naujausios skraidancios technikos demonstravimo progra-
moje Farnbore lietuvio Su-29 kildavo pacioje jos pabaigoje. Po V.La-
peno paprastai pasirodydavo tik legendiné brity akrobatikos grupé
“Red Arrows".
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VILHILLIE 57 3 FMi, KALINE 104 9 FM, KLAIPEDOUE 102.2 P, SIAULILOSE §7.0 FM, PANEVEZRYJE 107 9 P, MARIUAMPOLEIE 93 4 P, UTENCUE 104.4 FM, TAURAGEJE 1048 FM, VISAGINE 103.7 FM
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Pasaulio aviasalonai

OSHKOSHAS 2001
JAV DIKTUOJA PASAULIO
AVIACIJOS MADAS

Rytis Dulinskas

Oshkoshas (arba Whitmanas), ankséiau buves apleis-
tas miestas Siaurés Amerikoje [mazdaug 275 km nuo
Cikagos), dabar - jdomus, puikiai jrengtas aviacijos cen-
tras. Tai antrieji Amerikos Eksperimentines aviacijos aso-
ciacijos (Experimental Aircraft Association, EAA) namai.
Kasmet vykstantis aviacijos Sou Oshkoshe daugeliui avia-
toriy ir aviacija besidominciy Zmoniy asocijuojasi su di-
dZiausiu ar vienu is didZiausiu aviacijos wykiy ne tik JAV,

bet ir pasaulyje

PradZioje buvo sumanyta parodyti tik mégéjiskai pasigamintus
lektuvus, veliau imta kviesti pristatyti visy rasiy skraidanéius apa-
ratus. Kiekvienais metais skelbiama pagrindiné renginio tema {daz-
nai karines arba civilinés aviacijos tema). Daug pasaulio orlaiviy
vieSai pirmq kartg pristatyti batent Oshkoshe (naikintuvas F117,
bombonesis B2B ir kt.). Brity "Concorde" labai sékmingai du kartus
pasirode Siame aviacijos Sou.

Per dvidesimt mety aviasalono populiarumas pasieke Zenitg -
750000 Zidrovy, 14000 orlaiviy per savaite! Nors pastaruosius ke-
leta mety orlaiviy, taip pat ir Zidrovy, atvyksta kiek maziau (dél da-
lyvavimo i8laidy turbt labiausiai), renginio metu Oshkoshas tam-
pa intensyviausiai dirbanciu aerodromu. Ant skrydziy valdymo boks-
to puikuojasi uzrasas "World's busiest control tower" (labiausiai uz-
imtas skrydZiy valdymo bokstas pasaulyje). Siame bokste dirba
dispeteriai geriausi i$ geriausiyjy, konkurso tvarka atrinkti i& visy
Amerikos valstijy. Nieko keisto, nes eismo intensyvumas kartg per
metus tiek ore, tiek Zemeje bana - kaip piko valandomis Vilniaus
centre. Lengvieji léktuvai leidziasi kas 7, reaktyviniai - kas 25 se-
kundes. Pilotams nurodomi konkretas sektoriai nusileidimo take.
Jie Zymimi numeriais, Zaliais arba oranZiniais taskais. Orlaiviai nu-
sileidzia mazdaug 150 m atstumu vienas nuo kito. Vienu metu {ne,
ne vienas paskui kitg, o bitent vienu metu) ant to paties tako tupia
trys lektuvai. Vienas paskui kit kyla visa, kas skraido - pradedant
ultralengvaisiais léktuvais ir baigiant Hornet ar Tomcat naikintu-
vais. Tokio vaizdo turbdt neregéjo né vienas Lietuvos dispederis
net savo baisiausiame sapne. Nuostabu ir dZiugu, kad esant to-
kiam intensyviam orlaiviy judéjimui, per visa Oshkosho renginiy
istorijg deél piloty ar dispeceriy klaidy nejvyko né vieno incidento -

Léktuvas-amfibija SEAWIND isrieda kilti
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Labiausiai uzimtas
skrydziy valdymo
bokstas pasaulyje

Novatoriskas
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nebuvo susiddrimy nei danguje, nei ant zemes. Pilotai didZiuojasi,
kai dispeceriai i$ tolo atpaZjsta daugelyje varzyby dalyvavusius
orlaivius ir nurodydami leistis kreipiasi ne aviaciniais Saukiniais,
bet jau jprastais pavadinimais: "Geltonasis aukstasparnis’, "Maly-
nasis biplanas" ir pan.

Be to, Oshkosho renginys nusipeiné tvarkingiausio ir &variau-
sio didelio renginio reputacija. Reikalavimai neliesti orlaiviy, nera-
kyti, negerti alkohaliniy gérimy, nesiukslinti, nesivesti naminiy gy-
vinéliy privalomi visiems atvykusiems.

Aviacijos Sou Oshkoshe pritrenkia savo mastais. Aerouostas
didesnis uz Vilniaus tarptautinj (net keturi kilimo-tapimo takai), vi-
sose pievose aplinkui - tikstanéiai jvairiy l&ktuvy ir piloty palapiniy,
Kur dar galétuméte iSvysti prestizinj "Continental” viesbutj, prie ku-
rio stovéjimo aiksteléje stovi ne automobiliai, o léktuvai? Visa tai
pamates, tikrai pradedi galvoti, jog JAV aviaciné kultdra labiausiai
iSsivysciusi pasaulyje.

Zavi ne tik léktuvai, Cia atskrenda labai jdomas Zzmonés. Net
keista, kad kazkokiame neidvaizdZiame bariuke miesto uzkampyje
gali kaktomusa susidurti su Viktoru Belenko, tuo padiu Viktoru, ku-
ris i§ Soviety Sajungos pabégo naikintuvu Mig-25. Smagu matyti
nustebusj garsenybes veida, netikétal pragnekinus jj rusy kalba,
Na, o jei kam ypaé sekasi, gali pavykti pasedéti prie baro su Bobu
Huveriu, Bertu ar Diku Rutanu, gal net Ceku Jegeriu. Visa tai, kg
Lietuvoje galime matyti nebent filmuose, Oshkoshe staiga tampa
realybe.

Nejmanoma papasakoti visko, kas vyko parodos metu. Kiek-
vienas aviatorius surado tai, kas jj domina. Ir paciy seniausiyjy, ir
Antrojo pasaulinio karo, ir dabartiniy kariniy lektuvy gerbejai tikrai
neliko nuskriausti. Vien ko vertas teatralizuotas Antrojo pasaulinio
karo naikintuvy ir bombonesiy pasirodymas. Mustangy eskadrilés,
B-29 antskrydZiai, sprogimai, S0viai - tarsi tikrame magio lauke. Po
keleto minuciy vél atsiduri dabartyje - galingi B-1B strateginiai bom-
bonesiai supléso dangy varikliy traukos forsavimo griausmu. Tie-
sa, §iy mety Oshkosho aviasalonas nepasizymejo karinés aviaci-
jos naujovémis, taciau bendrosios aviacijos paviljonuose buvo jau-
ciami gaivis véjai: naujos koncepcijos, priedserijiniai modelial, tech-
ninés naujienos... Atrodo, po keleriy mety galime sulaukti gana rim-
tos revoliucijos aviacijos pasaulyje. Bent jau Jungtinése Amerikos
valstijose, nes vyriausybé ir NASA (National Aeronautics & Space
Administration) bendrosios aviacijos vystymui ¢ia skiria ne tik dé-
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mesio, bet ir realy finansavima.

Pabuvojes Oshkoshe rimciau suvoki bendresios aviacijos rai-
dos tendencijas, ir fakta, jog JAV akivaizdziai diktuoja ir diktuos
pasaulio aviacijos madas. Berods, senuté Europa jau tiek sustaba-
réjusi ir subiurokratejusi, kad nieko arba beveik nieko pozityvaus,
be naujy apribojimy ir grieztesniy taisykliy, bendrosios paskirties
aviacijoje vargu ar galima tikétis. Mes gi savo valdininky vedami
sekmingai verziamés ten pat ir turbdt nematome, ar nenarime ma-
tyti, jog pas mus toli graZu ne viska reikia keisti pagal Europos
"kurpalj”. Lietuva turi gilias aviacines tradicijas, ir nebtinai ot bit
viska perdaryti kitaip. Pakeisti reikéty nebent visuomenés, spau-
dos ar valdininky pozidrj. Manau, dauguma masy aviatoriy balsuo-
ty uz amerikietiSka bendrosios paskirties aviacijos reguliavimo mo-
delj,

|domy jspidj paliko tai, kaip JAV visuomene, spauda bei FAA
(Federal Aviation Administration) reaguoja | aviacinius incidentus.
Kaip bebity gaila, Oshkoshe Siemet neapsieita be auky. Trys nelai-
mes |vyko skrendant | Sventg (Sedi Zmonés Zuvo). Dar du lektuvai
nukrito pacios Sventes metu, Ir kg gi? Net neZinociau apie Siuos
ivykius, jel nebGéiau pavartes vietinio laikrastuko. Tiesa, labai trumpai
buvo uzsiminta ir vietinés kabelinés televizijos Ziniose. Tikrai kyla
nuostaba prisiminus, koks triukdmas kilo mosy "padangeje”, kai
lektuvas nevykusiai iSsimaudé Kurdiy mariose ties Nida. Turbat ir

JAV NAVY

lakiiny bandytojy
mokyklos léktuvas
T-38
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valdininkal, ir spauda pamirSo paprastg fakta, jog kokie griezti rei-
kalavimai bebuaty, kokia saugi technika beskraidyty, vien tik vado-
vaujantis statistikos désniais aiSku: kol bent vienas léktuvas bus
ore, tol liks nenumatyty atvejy tikimybe.

Dar vienas jdomus faktas i§ Oshkosho. Buvo pastebéta, jog
keliant lektuvy techninio lygio ir jy saugumo reikalavimus, incidenty
skai€ius nesumazejo. ISvada persasi savaime - kuo daugiau pilotai
skraidys, tuo didesné jvairiy incidenty tikimybe, kita vertus, piloty
kvalifikacija bus aukstesné, tad ir galimybé iSvengti incidenty ar
sekmingai issisukti iS nenumatytos situacijos taip pat padidés. Mums
belieka tik pavydeti, jog yra $aliy, kuriose neimami mokesdiai uz
treniruodit skridimus oro uostuose - taip skatinami pilotai kelti savo
profesionalumo lygi.

Civilines aviacijos administracijos (CAA) bei Susigiekimo minis-
terijos poziaris ir vaidmuo labai svarbus. Zinoma, JAV aviatoriams,
turintiems per 300000 AOPA (Aircraft Owner and Pilot Association)
nariy, nesunku "spustelsti® visy lygiy valdininkus ir apginti bendro-
sios aviacijos interesus. Misy CAA daro, ka gali, bet sparno kole-
goms Lietuveje irgi reikéty daryti iSvadas.

Visi, kas domités aviacija, norite daug pamatyti ir igirsti, nepra-
leiskite progos apsilankyti Oshkosho aviasalone. Tradicidkai rengi-
nys vyksta kiekvienais metais paskutine liepos savaite. Belieka tik
nulenkti galvg pries Polg Pobereznyj, kuris sugebéjo jsteigti EAA ir
ikvepti gyvybe tokiam grandioziniam renginiui.

Nuetraukos autoriaus
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Aviakompanija “Lietuvos avialinijos” per trumpa laiko tarpg tapo
pilnateise aviakompanijy ir pasauliniy organizacijy nare, $iuo me-
tu uzima svarbia vieta Europos oro susisiekimo infrastruktoroje.
Buvusioje Soviety Sajungoje skraide tik aviakompanijos “Aero-
fiot” Iektuvai, Lietuvos TSR “Aerofiot” padalinio Iéktuvai pasiekda-
vo lik Sgjungos respubliky miestus. 1990-aisiais Lietuvai paskel-
bus nepriklausomybe, po ilgy juridiniy ginéy visi respublikos teri-
torijoje buve gamtiniai iStekliai, pramoniniai objektai tapo atkurtos
valstybes nuosavybe. Vilniaus oro uoste tuo metu buvo jregist-
ruoti 57 aviakompanijai “Aeroflot” priklause orlaiviai: dvylika lektu-
vy JAK-42D, vienas JAK-40, devyni TU-134A, ketur] AN-24, trys
AN-26, keturiolika AN-2 ir keturiolika sraigtasparniy KA-26. Po il-
gy juridiniy ginéy JAK-42D, TU-134A, AN-24, AN-26 ir AN-2 lék-
tuvai tapo Lietuvos susisiekimo ministerijoje 1991 rugsejo 20 die-
ng jkurtos valstybés aviakompanijos “Lietuvos avialinijos” nuosa-
vybe. To meto aviacijos specialistai ko gero né nejsivaizdavo, ko-
kiy sunkumy iskils integrucjantis | Vakary rinka.

Buvo aisku, kad “Lietuvos avialinjoms” reikés ir vakarietisky
lektuvy. 1991 mety gruodZio ménesj Vilniuje nusileido pirmasis i§
Airijos kompanijos GPA issinuomotas 105 viety Bosing 737-200.
1991 m. gruodzio 21 dieng Sis laineris i$ Vilniaus pakilo pirmajam
tarptautiniam skrydziui | Kopenhaga. 1992-1993 metais oro keliai
sosting sujungeé su Londonu, ParyZiumi, Stokholmu, Amsterda-
mu, Frankfurtu ir kitais Europos miestais, Nauja rinka, Zinoma,
pritrauke didZiyjy Europos aviakompanijy démes. | Vilniy pradeéjo
skraidyti SAS, “Austrian Airlines”, “Swissair”, LOT, ir "Lufthansa”
lektuvai. Pirmieji konkurentai tapo pirmaisiais partneriais. “Listu-
vos avialinijy” technikos ir antzeminiy paslaugy tarybos Vilniaus
oro uoste aptarnave Siy aviakompanijy léktuvus. Dabar Sios tar-
nybos aptamauja SAS, “Finnair", LOT, “Estonian Air", “Aerofiot”,
DHL kompanijy orlaivius.

Kitas, ko gero pats svarbiausias, “Lietuvos avialinijy” Zingsnis —
istojimas | Tarptauting oro vezéjy asociacig (IATA), reiskiantis
tarptautinj pripaZinima bei suteikiantis teise parduoti bilietus j kiek-
vienos valstybés daugelio aviakompaniju reisus. “Lietuvos aviali-
nijy" skrydziy tvarkarasciai buvo jtraukti | pasauling kompiutering
biliety rezervavimo bei pardavimo sistema. Aviakompanija “Lietu-
vos avialinijos” tapo IATA atsiskaitomujy ramy nare ir prisiemé
Tarptautings civilines aviacijos organizacijos (ICAQ) keliamus skry-
dziy saugos reikalavimus.

Siuo metu “Lietuvos avialinjiose” dirba 961 darbuotojas. Avia-
kompanija turi keturias kontroliuojamasias jmones: tai “Aviakam-

1991 mety gruodj TU 134 buve jau su Zalios spalvos
“Lietuvos avialinijy” skirlamaisiais Zenklais

The TU-134 aircraft had green identification
42 colours of Lithuanian Airlines in December 1991

panija Lietuva®, keleiviy maitinimo jmoné Aero-Chef-LAL, “Lietuvos
avialinijos Cargo” bei keliones organizuojanti jmone “Aviaturas ir part-
nerial”. Aviakompanija “Lietuvos avialinijos” yra pasiragiusi bendrojo
kodo sutartis su aviakompanijomis KLM, “Finnair”, “Air Baltic” ir “Air
Ukraine”. Septyni “Lietuvos avialinijy” lektuvai (du SAAB 340, du SA-
AB 2000, du Boeing 737-200 ir vienas Boeing 737-300) reguliariai-
siais reisais skraido i$ Vilniaus | dvylikos Saliy trylika didziyjy Euro-
pos miesty bei vykdo uZsakomuosius reisus j jvairius pasaulio mies-
tus.

1991 metai

Lietuvos avialinijos atsiskyre nuo aviakompanijos “Aerofiot’, 1991 m. rug-
sejo 20 diena buvo jsteigta nauja aviakompanija “Lietuvos avialinijos”

Isnuomotas pirmasis Boeing 737-200

Atidarytas reisas | Kopenhaga

1992 metai

Alidaryti nauji marsrutai | Frankfurta ir Londong
|kurta keleiviy maitinimo jmoné Aero-Chef-LAL

1993 metal

Nauji marSrutai | Stokholma, ParyZiy ir Amsterdama

Pradeta aktyviai bendradarbiauti su Tarptautine oro transporto asocia-
cija (IATA)

Keleiviams pateiktas Zzurmalas “Lithuania in the World"

LAL pastangomis jkurtas aviacijos institutas (iuo metu Gedimino tech-
nikos universiteto Antano Gustaitio aviacijos institutas)

Idiegta kroviniy perveZimo programa CARGO

Ikurta agentlra “Aviaturas ir Partneriai”

1994 metai




Pirmasis 1991 mety LAL isnuomotas 105 viety Boeing 737-200
orlaivis buvo perdaZytas raudona ir balta spalvomis

The first 105-seat Boeing 737-200 aircraft leased by
Lithuanian Airlines was painted in red and white colours

1994 metai

Verslo klasés pristatymas

Nauji marSrutai | Dubajy, Lamnaka, Istambulg ir Kijeva

“Lietuvos avialinijos” tapo Tarptautiniy prekybos ramy (ICC) nare
Isigytas JET STAR 731 kéktuvas

1995 metai

“Lietuvos avialinijos” tapo Europos regiony aviakompanijy asociaci-
jos (ERAA) nare
Isigyti du Boeing 737-200 lektuvai

1996 metai

Alidaryti nauji reisai | Helsinkj, VarSuva ir Roma
ISnuomotas pirmasis SAAB 340 léktuvas
Pasiradyta bendrojo kodo sutartis su “Finnair”

1997 metai

Isteigta dukterine jmoné “Aviakompanija Lietuva®
Pradéti skrydziai | Taling
ISnuomotas SAAB 340 lektuvas

1998 metai

ISnuomotas Boeing 730-300 ir du SAAB 2000 lektuvai
Atidarytas Kroviniy terminalas
Pasirasyta bendrojo kodo sutartis su LOT ir “Air Baltic”

1999 metai

lgyvendinta akcija daZnai keliaujantiems keleiviams “Gintarinés my-
lios®

ISnuomotas Boeing 737-500

Naujas marsrutas | Minska

2000 metai

“Lietuvos avialinijos” tapo DidZiosios Britanijos asociacijos (BCC)
nare

PasiraSyta bendrojo kodo sutartis su KLM ir “Air Ukraine”

‘Lietuvos avialinijy” technikos departamentui buvo jteiktas JAR-145
sertifikatas
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Lithuanian
Airlines

This year Lithuanian Airiines will celebrate the tenth anniversary of
its operations. Lithuanian Airlines is a small company, however, du-
ring a relatively short time it became a full fledged member of world
airline organizations and plays an important role in air services. For
readers of Lietuvos Sparnai we would like to give some information
regarding its founding, operation for ten years and some achieve-
ments. When Lithuania declared independence in 1990 the natural
resources and industrial enterprices became the property of the newly
independent state. In the former Soviet Union only Aerofiot operated
passenger air services. The Aeroflot unit based in Vilnius operated
flights mainly to destinations in the Soviet Union, At that time 57 airc-
rafts, belonging to Aerofiot, were registered at Vilnius airport, namely
12-JAK-42D, 1-JAK-40, 9-TU-134A, 4-AN-24, 3-AN-26, 14-AN-2 ae-
roplanes and 14-KA-26 helicopters. After lenghty negotiations these
JAK-42D, TU-134A, AN-24, AN-26 and AN-2 aeroplanes became
the property of Lithuanian Airlines, a state -owned airline, founded by
the Ministry of Transport of the Republic of Lithuania on September
20, 1991. The aviation specialists of those days most likely did not
imagine the problems and requirements relating with entry into the
Western market. It became apparent that also Western aircraft would
be required. In December 1991 a 105-seat Boeing 737-200 aircraft
leased from GPA, an Irish company, landed at Vilnius airport. On
December 21, 1991 ittook off from Vilnius for its first international flight
to Copenhagen. In 1992 and 1993 our capital was linked by air routes
with London, Paris, Stockholm, Amsterdam, Frankfurt and other Eu-
ropean cities, The new market attracted the attention of major Euro-
pean airlines. SAS, Austrian Airlines, Swissair, LOT, and Lufthansa
opened their flights to Vilnius. Ground handling and line maintenence
staff of Lithuanian Airlines handled the aircraft of these airlines. At
present Lithuanian Airlines provides ground handling to SAS, Finnair,
LOT, Estonian Air, Aeroflot, DHL aircrafts.

Another, perhaps, the most important step was joining Internatio-
nal Air Transpori Association (IATA) which meant intemational re-
cognition of Lithuanian Airlines. It gave a right o Lithuanian Airlines to
sell its tickets to flights of any airline to any country, and the flight
schedule of Lithuanian Airlines was entered into the global computer
seat reservation and ticket sales system. Lithuanian Airlines became
amember of the IATA Clearing House and implemented ICAO flight
safety standarts.

At present Lithuanian Airlines has 961 employees. It has four
subsidiary companies, such as Air Lithuania, Aero-Chef-LAL, a cate-
ring company, Lithuanian Airlines Cargo” and Aviaturas ir Partneriai,
a travel company. Lithuanian Airlines has code-schare agreements



KLM, Finnair, Air Baltic and Air Ukraine. Lithuanian Airlines 7 aicraft
(2 Saab 340, 2 Saab 2000, 2 Boeing 737-200 ir 1 Boeing 737-300)
operate schedule flights to 13 destinations in 12 countries as well as
charter flights to many cities.

1991 year

Lithuanian Airfines separated from Aeroflot as an independent air-
line and has been independently operating since September 20, 1991

First Boeing 737-200 leased

New route to Copenhagen opened

1992 year

New routes to Frankfurt and London opened
Aero-Chef-LAL, a catering company, established

1993 year

New routes to Stockholm, Paris and Amsterdam

Active membership in the International Air Transport Association
(IATA)

Inflight magazine Lithuania in the World introduced

Aviation Institute (now Aviation Institute of Gediminas Technical
University) founded with the help of Lithuanian Airlines

Cargo carriage program implemented

Aviaturas ir Partneriai a travel agency, founded

1994 year

Business Class service introduced

New routes to Dubal, Lamaca, Istanbul and Kiev opened

Membership in International Chamber of Commerce - Lit-
huania (ICC)

JET STAR purchased

1998 m. iSnuomotas Boeing 737-300
buvo nudaZytas balta ir Lietuvos
véliavos spalvomis

The Boeing 737-300 aircraft leased in
1998 was painted in yellow, green and
red - the national tricolor of Lithuania

1995 year

Membership in European Regions Airline Association (ERAA)
Two Boeing 737-200 ADV purchased

1996 year

New routes to Helsinki, Warsaw and Roma
First Saab 3408 leased
Code-share agreement with Finnair signed

1997 year

Air Lithuania, a subsidiary airline, established
Routes to Tallinn opened
Second Saab 3408 leased

1998 year

Boeing 737-300 leased
Cargo terminal opened
Two Saab 2000 leased
Code-share agreements with LOT and Air Baltic signed

1999 year

Frequent Flyer Programme called Amber Miles implemented
Boeing 737-500 leased

New route to Minsk opened

2000 year

Membership in British Chamber of Commerce (BCC)

Code-share agreements with KLM and Air Ukraine signed
JAR-145 Approval Certificate to the Technical Department of Lit-

huanian Airlines issued.
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SAUGOS KONSULTACIJOS

Isiskolinimy prevencija

Imoniy mokumo jvertinimas
Teisinis sutarciy auditas
|siskolinimy iSieskojimas
Finansiniy atsiskaitymy kontrole
Juridines konsultacijos
Nepatikimy jmoniy registras
Imoniy saugos auditas
Kompiuterinio tinklo apsauga

Personalo patikimumo jvertinimas

Komerciniy paslapéiy apsauga

~ UAB "Aviacijos paslaugy centras" ﬁ:%

JSC "Centre of Aviation Services"
Cargo Service and Storage
Services of Customs Intermediaries
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LIETUAADS ORLARIY SAVIRINEL IR PILOTL ASOCIACLLA

BENDROIJI

AVIACIJA -
SUSISIEKIMO
AR PRAMOGU
RUSIS?2

Arinas Degutis,
Lietuvos orlaiviy savininky ir piloty
asociacijos prezidentas

46

Labai daznai bendrosios aviacijos kritikai priskiria jg vien pramoguy arba laisvalaikio praleidima
sriciai ir nelaiko jos verta vadintis susisiekimo risimi. Vykdami kur nors automobiliu jie, Zinoma, nau-
dojasi didziules susisiekimo sistemos privalumais — pagrindiniais Salies keliais, sismo taisyklémis,
eismo saugumo infrastruktdra, ir be jokios abejonés savo veiklg vadina susisiekimu, nepaisydami, ar
kelionés tikslas yra senelés namal, ar prekybos centras.

Akivaizdu, jog kiekvienas atvejis, kai Zmonés arba prekes keliauja is vieno tagko | kita, yra perve-
2imo arba susisiekimo aktas. Nenuoseklus poZidris, ko gero, atsirado dél to, kad apskritai triiksta Ziniy
apie bendrajg aviacijg ir jos telkiama nauda. Skraidymas lektuvais daugumal Zmoniy yra svetima
savoka, paprastal siejama su oro linijy arba kariniy oro pajegy piloty veikla. Kal kas mano, kad tai
nutrikigalviSkas arba tik efitinés visuomenés dalies uZsiémimas. Lengvyjy léktuvy pilotai pledia savo
veiklg ir siekia supazindinti visuomene bei statymu leidéjus su tuo dZiaugsmu bei nauda, kuria telkia
juuZsiémimas.

Norint pabrézti kelioniy oro linjomis svarba, daznal neatsizvelgiama j fakta, jog daugelyje 3aliu per
du reédalius oro linijy keleiviy vyksta asmeniniais, o ne verslo ar darbo reikalais. Kita vertus, naujausi
tyrimai parode, kad Vokietijoje tik 20 procenty bendrosios aviacijos bei specialiujy aviacijos darby
veikios priskiriama asmeninems kelionems; likusioji dalis — tai verslo kelionés, kroviniy gabenimas,
skubios medicininés pagalbos paslaugos, apzvalga ir stebéjimo veikla. Kasmet i veikla jvertinama
1,5 milijardo Vokietijos markiy.

Taigi, oro laineriai galéty boti laikomi oro susisiekimo sistemos autobusais, o bendrosios aviacijos
Iéktuval — kelelviniais automaobiliais. Jeigu taip, tai kuri susisiekime sistema yra svarbesne? Kurial
turety bali teikiamas prioritetas oro uostuose bei oro transporto sistemoje? Keliy eismo sistemoje
siekiama pusiausvyros tarp visuomeninio ir individualaus transporto judéjimo — monés turl pasirinki-
mo ir judajimo laisve. Kalbant apie bendrajg aviacijg, tai baty galimybé naudotis oro uostais Ir oro
erdve.

Atsakymas | pavadinime iSkelta klausima; skrydis lengvuoju orlaiviu gali bati ir pramoga, ir verslas,

ir pervezimas!

Apie bendrosios aviacijos padétj
Lietuvoje papraséme papasakoti Lietuvos
orlaiviy savininky ir piloty asociacijos
(AOPA) prezidenta Arling Degutj.

Rengiant naujajj Lietuvos civilines aviaci-
jos jstatymg AOPA déka atsirado bendrosios
aviacijos sgvoka. Deja, Lietuvoje $is terminas
nera tapatus Viakaruose naudojamam (Gene-
ral Aviation). Nepaisant profesionaliy patari-
muy ir kensultaciju, biurokratal Sig savoka su-
siauring, ir ji dabar neatitinka Tarptautinés ci-
vilinés aviacijos organizacijos (ICAO) nusta-
tyty formuluoéiy. Lietuvos civilinés aviacijos
istatyme bendroji aviacija traktuojama tik kaip
nekomercing, t.y. pramoginé aviacija. Svars-
tant minéto jstatymo projekta, Seimo Ekono-
mikos komiteto posedyje komiteto narial bal-
savimu patvirtino nuostata nekomercinei avia-
cijai (neturinciai veZejo statuso) netaikyti arba
taikyti mazesnes rinkliavas Lietuvos oro uos-
tuose. Susisiekimo ministerijos pareiganas,
kuriam buvo pavesta suredaguoti Sio spren-
dimo teising kalba, jstatymo projekte ji sufal-
sifikavo, ko pasekoje Lietuvoje nekomerciné
aviacija mokesciy atzvilgiu sutapatinta su ko-
mercine. Tai absurdas, jau nekalbant apie tai,
kad vieno biurokrato pastangomis gali bati ap-
gauta jstatymy leidziamoji valdzia.

Teisingumo délei reikéty paminéti ir teigia-
mus faktus. Vyriausybés nutarimo Nr. 192 pa-
grindu du Lietuvos tarptautiniai oro uostai bei
skrydziy valdymo tamyba pasirasé bendradar-
biavimo sutart su AOPA, kuricje numatytos
lengvatos nekomerciniams skrydziams. Mes
labai dekingi ponams A.Rasciui, R.Skridailai
ir L. Kvietkauskui uz palanky poziur | bendra-
ja aviacijg. Ypatingai daug supratimo susilau-
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kiame i$ Siuo metu laikinai einancio Civilines
aviacijos administracijos vadovo pareigas tik-
ro profesionalo A.Sumsko pusés.

Labai apmaudu, kad Vilniaus tarptautinio
oro uosto (VTOU) vadovybé su M.Ivanausku
prieSakyje ne tik ignoruoja &g aviacijos rogj,
bet tik pernal suZinojo, kas tai yra bendroji avia-
cija. Faktai ir skaiciai byloja ypatinga bendro-
sios aviacijos reikSme ir vaidmen| visai pasau-
linei aviacijal, jskaitant karine. Treédalis 54 pa-
saulio Saliy piloty priklauso $iai organizacijai,
per 260 takst. orlaiviy priskiriami bendrajai avia-
cijai (JAV — daugiau nei 96% visy registruoty
orlaiviy). JAV bendrosios aviacijos indélis  a-
lies ekonomika toks didelis (kuriamos naujos
darbo vietos, pleéiamos paslaugos, naudoja-
mas kuras, tepalai ir t.t.), kad tik trijuose di-
dZiausiuose ir intensyviausiai naudojamuose
0ro uostose yra renkami mokesciai i$ bendro-
sios aviacijos operatoriy. DidZioji dauguma pro-
fesionaliy piloty savo aviacinj gyvenimg pra-
deda bendrojoje aviacijoje.

Deja, viso 10 nezina ir nenori pripazinti Vil-
niaus tarptautinio oro uosto vadovai. Gal tai ir
neturéty stebinti Zinant, kad né vienas i§ di-
rektoriy be rusy jokios kitos uZsienio kalbos
nemoka, nors vadovauja strategiskai svarbiam
objektui — oro vartams j Vilniy ir visg Lietuva.
Konflikty su Sios organizacijos vadovybe nuo-
lat kyla ne tik mOsy asociacijos pilotams, bet ir
kitoms oro uoste dirbancioms tarnyboms ir net
Vilniaus miesto savivaldybei. Dél civilinés avia-
cijos strategijos nebuvimo bei aplaidaus mi-
nisterijos, kaip steigejo, déemesio VTOU issi-
gime ir iSsivyste | atskirg valstybe valstybéje
su savo hierarchija, dirbancia savo nuosavo
kiemo principais.
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Aviaturizmas

VOKIECIAMS
GRAZI LIETUVA

Darius Jakubauskas

Siy mety liepos 28-30 dienomis Lietuvoje vieSéjo tarptautinio aviatoriy kiubo CFI (Club Fournier International)
pllotai. Klubas vienija prancizy aviakonstruktoriaus René Foumnier sukurty RF serijos motorizuoty sklandytuvy savi-
ninkus. | Lietuvg atskrido 21 pilotas (12 orlaiviy) is io klubo Vokietijos filialo, vienijancio per 100 nariy. Tai jau
$estasis tarptautinis Sio klubo piloty skridimas, bet toli grazu ne paskutinis.

Vokieciy pilotai pakilo i§ Oehna aerodromo, esanéio pieciau nuo Berlyno. Pasipilde kuro Bydgosée {Lenkija) be-
velk po septynias valandas trukusio skrydZio pasieke Lietuva, pirmasis nutipimas — Karmélavos tarptautiniame oro
uoste. Keliautojai atliko muitines formalumus, dar karta prisipylé degaly (kai kuriy orlaiviy bakai buvo beveik tust) ir
perskrido | Aleksota. Apsistoje vieSbutyje, vakare, nors ir pavarge po ilgo skrydzio, dar pasivaikiéiojo po naktine
Laisves aleja.

Liepos 29-losios rytg svediams buvo suorganizuota poros valandy ekskursija péscéiomis po Kauno senamiest).
Trylikta valandg vokieciai padékojo juos sutikusiems bei jais pasirGpinusiems Kauno skraiding klubo nariams ir
pakilo skrydZiul | Kartena. Dar pasizymeéjo marsruta iSilgai Nemuno, vos ne iki pat Kaliningrado srities (tik misy
primygtinu reikalavimu sutiko nuo Jurbarko pasukdi link Silutés, o ne skristi toliau iSilgai sienos),

Praskrido Nida (deja, pakilimo takas uZdarytas) — teko vykti autobusu Sio puikaus Lietuvos kampelio apZidréti,
Grizdami nakvoti dar aplankeé Klaipeds, kur vyko Jaros Sventés renginiai — jsplidziy tikrai netriko.

Liepos 30-tosios rytg I8 Palangos tarptautinio oro uosto svediai pakilo | danguy, jie paliko Lietuva ir patrauké link
Rygos. Kitas marSruto taSkas — Talinas. Grizdam! namo rugpjicio 1-osios popiete dar uZsuko | svetingai juos
sutikusj Karmelavos aerouosta, kur pasipildé kuro, tada pasuko link Gdansko ir — namo.

“Marsrutas po Pabaltijj — nuostabus turas”, — prisimindamas kelione parasé Zinute lakiinas Helmutas Dielmannas
i§ Siegeno.

GE RMANS FOU N D By Darius Jakubauskas
LITHUANIA BEAUTIFUL

On June 28-30 this year pilots of the International Club of Aviators (Club Fournier International) were on a
visit to Lithuania. This Club unites the owners of RF series power-driven gliders designed by French aviation
constructor Rene Fournier. 21 pilot (12 alrcraft) from the German subsidiary having over 100 members came to
Lithuania. This is the sixth flight made by the club pilots to Lithuania and we hope not the last.

The pilots took off from Oehna aerodrome in the south from Berlin. Having refueled in Bydgosce, Poland they
reached Lithuania alter seven hours flight, the first landing took place at Karmélava International Aerodrome.
The travelers passed the Customs, refueled once again (the fuel tanks were almost empty) and left for Alekso-
tas. Having stayed at a hotel, though tired after the long fiight, they were enough energetic to dine, have some
fun and even to admire famous Kaunas avenue Laisvés Algja at night. On July 29 moming the guests went on
a short sightseeing excursion in Kaunas Old Town. At one pm the Germans thanked the hosts — the members of
Kaunas Flying Club and took off for Kartena. They repeatedly marked the route along the Nemunas nearly up to
the Kaliningrad Region, and only upon our insistence they agreed to take Siluté direction flying from Jurbarkas
and not to continue flying along the boarder.

Unluckily Mida runway was closed, so the only chance to see this marvelous comer of Lithuania was to go
there by bus. On their way back the pilots visited Klaipéda at the very vortex of the Sea Feast. Nobody was short
of impressions.

On June 30 in the marming the guests took off from Palanga International Airport taking Ryga direction. The
next point on the route was Tallinn. On their way home on August 1 they once again landed at hospitable
Karmelava aerodrome, refueled, took Gdansk direction and then — home.

“The Baltic route is an amazing thing”, - pilot Helmut Dielmann from Spiegen wrote in his message.



Valdis Hofmanis ir
Lauris Mikelsonsas

Lektuvas "Kamenite”

Paluknio aerodrome
Aircraft Kamenite in
Paluknys aerodrome
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Aviaturizmas

LATVIAS LIDOTAILU UN LIDAPARATL IPASNIEXL
ASOCIACHA

“Kiekvieng kartg skrisdamas | Lietuva, “|stros” aerodrome ma-
¢iau geltonai dazytg An-2. Svajojau Sig vietg pasiekti nuosavu lek-
tuvu..." Penkerius metus Valdis Hofmanis ir jo tévas Laimonis Hof-
manis gamino mazg léktuva Jodel D-18, kurj pavadinto “Kameni-
te” (liet. kamané), projekto numeris 422. Siais metais léktuvas buvo
isbandytas ir paruostas skrydziams uz Latvijos riby.

Léktuvo ilgis - 6,7 m; aukstis - 1,6 m; sparny ilgis - 7,5 m;
sparny plotas - 9,93 kv. m. Tus¢io léktuvo svoris - 240 kg;
didziausias leidziamas pakilimo svoris - 460 kg. Degalu bako
talpa - 65 |. Maksimalus greitis - 190 km/val.; kreiserinis grei-
tis - 160 km/val.; smuka - 75 km/val. Skrydzio nuotolis - 700
km; kilimo-leidimosi takas - 140-180 m; apatiné debesy riba
= 4000 m. Variklis “Jabiru 2200", jo svoris - 56 kg, maksima-
lus pajégumas prie 3300 RPM - 80 hp. Degalai - AVGAS 100
LL, degaly sunaudojimas - 14 l/val.

GAVOME VISKA, KO GALIMA TIKETIS

Valdis Hofmanis ir Lauris Mikelsons, "Kamenite" pilotai

Planavimo ir pasiruo8imo darbus pradéjome likus savaitel iki skrydzio.
Liepos 19 dieng 6 val. 30 min. isskridome i§ Cesis aeroklubo | Rygos
tarptautinj oro uosta pasienio patikrinimui. Rygos priedskrydines informa-
cijos centre lauké Zinia, kad mums neiSduotas leidimas skristi, nes lektu-
ve nejrengtas atsakiklis. Tik Siauliy oro uostui patvirtinus specialiojo skry-
dzio leidima, mes sédome | lektuva pirmajam tarptautiniam skrydZiu.

Nusileide Siauliy tarptautiniame oro uoste (EYSA), lektuva pastatéme
ant riedéjimo tako Salia naujo Siuolaikisko keleiviy terminalo. Pasienio kan-
trolés procedira buvo labal trumpa, tarsi dalis draugisko pokalbio su oro
uosto darbuctojais ir pasienio kontrolés tamautoju. Siauliy priesskrydinés
informacijos biure visi darbuotojai draugiskai doméjosi midsy skrydziu. Ka-
dangl dar neturéjome detalaus tolimesnio skrydzio plano, ponas Viytautas
Plungé {technikos inZinierius) atsiverté Lietuvos aro navigacijos Zemélap)
ir trumpai papasakojo aple mus dominanéius aerodromus. Maloniai nu-
stebome, matydami puikiai paruosig skrydziy Zemélap. Latvijoje pana-
Sus labai greitai turéty batl i$leistas. 15vykdami sutareme, kad masy nusi-
leidimo mokesdiai (55 USD) bus sumoketi griztant atgal | Ryga (EVRA).
Beje, toks pats mokestis EVRA bty tik 46 USD uz du skrydzius!

Kokie laimingi buvome vel skrisdami nekontroliuojamoje oro erdvejel
Masy lauke nuostabios Lietuvos lygumos ir nauji jspadziai.

Kitas keliones punktas buvo ‘|stros” aeradromas netoli Panevezio, kurj
mes pasiekeme per 50 minuiy. Lektuva pastatéme prie angary, kuriuase
remontuojami ir dazomi lektuvai. Dar nespejusius iSlipti i§ “Kamrnités” mus
jau sveikino besiSypsantis Sigitas Moreika ir kiti oro uosto darbuotojai.
Bekraudami savo krepSius i§ lektuvo, pamateme Jak-52. Susitikome su
Zymiuoju akrobatinio skraidymo meistru ponu Vytautas Lapénu ir jo moki-
niuis Ispanijos. Pasisveikinus mus pakviete isgerti puodelio kavos, pasid-
|& pernakvoti naujajame aerodromo vieSbutyje — SiuolaikiSkame pastate
su gausybe oreivystés stiliaus elementy. Lekiuvo spama primenantis jo
stogas ir valdymo bokstelis palieka skrydZio jsptdj, vieSbucio barg den-
gia sidabringés spalvos sparnas, ant sienos kabo memorialine Rimanto
Stankeviciaus nuotrauka.

Papraséme nuvezti | Panevezio centrg. “Jokiy problemy. Lakinai
Lietuvoje visada padeda vienas kitam” — Jak pilotas mums draugiskai
padgjo.

Mazu miesto autobusu sugrize | aerodroma, nutareme nuskristi | arti-
miausig aerokluba, j Birzus. Skrydis 070 kursu truko 25 minutes. Birzuose
pastebéjome keleta léktuvy, gausybe Zmoniu, daug automabiliy ir dvira-
¢iu. Cia kazkas vyko. Minia pasitiko mus Siltais plojimais ir sveikinimais.
Atvykome | patj Surmulingo renginio jkarstj. Netrukus susitikorme su pilotu
Gediminu Venskumi, klubo vadovu Romu Lasevigium ir kitais patyrusials
pilotais, Eugenijaus Malinausko organizuotoje Sventéje ekstremaliy pojd-
¢iy gerbejams kalbéjomeés apie nuolykius ore ir problemas, su kuriomis
susiduriama tiek Latvijoje, tiek Lietuvoje. Kita ryta paplaukioje eZere pade-
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kojome birZieclams ir atsisveikinome.

Kelioné j “Istra” buvo tarsi grjzZimas namo. Po nusileidimo vél susiti-
kome su Vytautu Lapenu ir jo kolegomis. Siltas ir draugiskas pokalbis
palieté ir tolimesnes “|stros” aerodromao plétros tema. Mus pakviete vel
apsilankyti 2002 metais, kai ¢ia vyks Europos akrobatinio skraidymo
cempionatas. Nubrézéme kito skrydzio marsruta Zemelapyije, paruo-
seme lektuva, gavome informacijg apie orus ir jsipyleme degaly. 15-
vykdami supratome, jog gavome viska, ko gall tikétis mazu lektuvu
atskride turistai — mums buvo suteiktos visos bltinos paslaugos, buvo
organizuotas |éktuvo aplarmnavimas, skaitant ir "Kamenités" suderini-
ma. Dekojame Jums, Lietuvos pilotai!

Skrydis | Vilniaus aerokluba (Paluknys) truko 1 val. 25 min. Pakeliui
perskridome keletg audros debesy su Zaibais. Po valandos skrydzio
atsidaréme virs vienos graziausiy Lietuvos viety — Traky pilies, kurig
supa eZeras ir mazos salos. Zilrédami i$ virsaus supratome, kodel i
taip traukia Zmones. Matéme daugybe lankytojy, atvykusiy pazidréti
pilies, ezere plaukiojancias jachtas ir mazas valteles,

Kai nusileidome Paluknio aerodrome, mums pasidlé pastatyti “Ka-
menite” sklandytuvy angare ir iSkart pakviete | aeroklubo barg. Bran-
gis Tomai, Vladai, ArQnai, leva ir kiti draugal, mes neatsimename visy
ivykiy ir detaliy sekos, bet Jasy sklandytojy klubo atmosfera ir dvasia
yra nepamiritamil Da zdrastvujel druzhba aerokiubov, Johaidll (Balti-
jos valstybiu sklandytojy frazeologija).

Miega nutrauké “Vilgos" variklio keliamas triukSmas. Sklandytojai
ruoSesi vykti | 1-aji pasaulio motery sklandymo ¢empionata Pocilinuo-
se, Pusryéiaujant klubo kavingje mus supazindino su aviacijos entu-
ziastais, oro baliony pilotais ir “Lietuvos sparny” leidejais Romualdu
Bakanausku bei Jolanta KonceviGiene-Taraite. Pakalbejome apie ar-
téjancius renginius, aptaréme aviacijos tendencijas Baltijos Salyse. Li-
ko daug dalyky, apie kuriuos galétumem pakalbeti ir pasvajoti, o kol
kas linkime Jums geriausios kloties plétojant oreivyste Ir pritraukiant
jaunajg kartal Teskite pradéta gera darba! :

Paskutiné misy kelionés diena. Grizdami dar stabtsléjome Sedu-
vos aeroklube, ¢la papildéme degaly atsargas, paskambinome | Ryga
del specialaus leidimo skristi be atsakiklio. Cia dar kartg sutikome drau-
giskus ir paslaugius Zmones.

Per tris dienas mazoji “Kamenité" nukeliavo 670 jormyliy (NM), iSbu-
vo ore 9 valandas 30 minudiy ir atliko 15 skrydZiy, Daug Lietuvos piloty
skrido masy léktuvu, gyré “Kamenite" sklandy tyly skridima bei puikuy
matomuma. i} .

Skrisdami marsrutu Seduva-Siaulia-Ryga-Cesis jautémeés kaip
lakanai, kuriy kasdieninis darbas yra skraidyti i$ vienos salies | kita.
Mes neskraidome taip kasdien, bet turime pripaZinti, kad tarptautiniai
skrydZiai yra ities labai jdomUs, Tikimés, kad ateityje turistiniy skry-
dziy padaugés. Bukite pasveikinti Latvijoje!
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Each time when travelling to and from Lithuania | saw the
yellow painted An-2 parked in |stra aerodrome. Ever since | have
dreamed to reach this place by my own airplane. For five years
Valdis Hofmanis and his father Laimonis Hofmanis have been
working on a small aircraft Jodel D-18, named Kamenite, in En-
glish - Bumble Bee, project number 422. This summer the airc-
raft was completed and well tested to be ready for longer flights,
beyond borders of Latvia.

EVERYTHING
WE COULD EXPECT

By Valdis Hofmanis and Lauris Mikelsons
Kamenite pilots

One week before the flight we started planning and preparation.
On July 19 at 6.30 am we took off from Cesis Aero Club on the route
to Riga International Airport for border control. In Riga Briefing Offi-
ce we had a message telling us, that we did not have the flight per-
mission, since there was no transponder installed on our aircraft.
Only after Siauliai Airport had approved a special flight permission,
we took-off for our first international flight.

After landing in iauliai International Airport (EYSA) we parked on
the taxiway, close to the new and modern passenger terminal. The
border control procedure was very quick, as a part of our friendly
discussion with the airport representatives and border control offi-
cer. In iauliai Briefing Office our flight was of great interest for all the
staff. Since we did not have a complete plan for further flight, Mr.
Vytautas Plungé opened the Air Navigation Map of Lithuania and
briefed us on the airfields of our interest. We were extremely deligh-
ted to see the visual flight map of excellent quality. In Latvia we are
still waiting for our new map, which should be ready very soonBefo-
re departure we agreed that our landing fees (USD 55) would be
paid on the back track to Riga (EVRA). In comparison the same fee
in EVAA would be only USD 46 for two flights.

How happy we were to fly again in an uncontrolled airspace! Ahe-
ad we saw the beautiful plains of Lithuania and two days of unknown
events,

The next point of our trip was |stra aerodrome close fo Panevézys,
which we reached in 50 minutes. After landing we parked near the
hangars where aircraft repairs and painting take place. Without di-
sembarking the aircraft we were greeted by friendly and smiling Sigi-
tas Noreika and other airport staff. While unloading our bags we saw a
Jak-52 coming in. It was the well known acrobatics ace Mr. Vytautas
Lapénas and his flight student from Spain. After greeting the host we
were invited for a cup of coffee and to stay overnight in the newly built
aerodrome hotel. The hotel itself is a very modern building with lots of
aviation design elements. The roof in a shape of flipped aircraft wing
and control tower right next to it leaves an impression of flight. A silver
painted wing covers the hotel bar and memorial picture of Rimantas
Stankevicius is on the wall. We asked to take us to the center of Pane-
véZys. “No problem! Pilots in Lithuania always help each other,” an
unknown Jak pilot said.

After return to the airfield by a small city bus we decided to make
a flight to the nearest aero club in BirZai for an evening swim. When
in Birzai we noticed some aircraft, lots of people, cars and bikes.
Something was going on there. Opening the conopy we received
warm applause and greetings from the surrounding crowd. We arri-
ved in the middle of a great party with lots of activities and music.
Shortly after we met the chief-pilot Gediminas Venskus and head of
the club — Romas Lasevicius as well as other experienced pilots.
This evening, organized by Eugenijus Malinauskas — chief of Extre-
me Sports Club, passed by discussing aviation adventures and cur-
rent issues in our countries — Latvia and Lithuania. Next moming we

Dimensions, weights and flight characteristics: length- 6.7 m;
wing span - 7.5 m; wing area - 9.93 m2. Empty weight - 240
kg; maximum take-off weight - 460 kg; fuel tank - 65 L. Max
speed - 190 km/h; cruise - 160 km/h; stall - 75 km/h. Range -
700 km; take-off/ landing run - 140/180 m; ceiling - 4000 m.
Engine Jabiru 2200, engine weight - 56 kg; max power at 3300
RPM - BO hp. Fuel - AVGAS 100LL; fuel consumption - 14 L/h.

exchanged the business cards and rocked our wings for “Thank
you and good-bye!"

Backtrack to |stra felt like heading home. After landing we had
another meeting with Vytautas Lapénas and his colleagues. Warm
and friendly discussions reached into the future development of |stra
aerodrome. We were invited to visit |stra again in 2002 when the
European Championship in Aerobatics is to take place. Slowly we
collected our staff, drew the next flight routes on the map, cleaned
the aircraft, recelved the weather report and refuelled. Upon depar-
ture we felt that we had received all the possible services that a
small aircraft might need, including expert advice on the tune-up of
our Bumble Bee. Thank you so much, expert-pilots!

Further visual flight to Vilnius Aero Club (Paluknys aerodrome)
lasted for 1 h 25 min. En-route we had to fly over a few thunders-
torm clouds with lightning in the middle. After one hour flight the
route crossed one of the most beautiful places in Lithuania — Trakai
Castle surrounded by lake and lots of small islands. Looking from
above we acknowledged the attraction of this place to many activi-
ties of various interests. We saw lots of people visiting the castle as
well as yachts and small boats circling the waters.

After landing on Paluknis airfield we were welcomed to park our
Bumble Bee in the glider hangar and right away invited to the Aero
Club's bar! Dear Tomas, Vladas, Arinas, leva and other friends —
we do not remember all the events and details in the exact sequen-
ce, but the great atmosphere and spirit of your Soaring Club are
unforgettable! Da zdrastvujet druzhba aeroklubov — Johaidil *

The sound of Vilga's engine interrupted our sleep. On the airfield
the glider pilots were preparing for departure to the World Woman
Gliding Championship to take place in Pocitinal. During breakfast
together with our friends in the Club's café we were introduced to
the aviation enthusiasts, hot air balloon pilots and editors of Lietu-
vos Sparnai Romualdas Bakanauskas and Jolanta Konceviciene-
Toraité. We discussed lots of aviation matters, upcoming events
and future trends in the Baltic States. There are still many things to
talk and dream about. For now we wish you all the success in avia-
tion activities and attracting young generation 1o the Flying! Conti-
nue the good job you have started!

This was the last day of our trip. On backtrack we landed in edu-
va Aero Club for refuelling and 2 hour advance call to Riga for the
special permission to fly without a transponder. Here we again met
friendly and helpful peaple.

During these three days the little Bumble Bee traveled 670 NM
being in the air for 9 hors and 30 minutes and conducting 15 flights.
Many Lithuanian pilots enjoyed the flight by Kamenite praised smo-
oth and quiet flight with excellent visibility.

On flights Seduva - Siauliai — Riga — Cesis we felt like line pilots
doing a routine job operating beiween controlled airspace of different
countries. This is something we are not doing daily, but once you
break the barrier to fly international flight it is very interesting and
challenging. We hope that in the future the number of such tourism
flights will increase between our countries. Welcome to Latvial

* Internationally recognized phrassology among Soaring Clubs in Ballic States.
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Skriskite kartu su

AEROSHELL

www.aeroshell.com
www.shell It

_AeroShell" produktai - patikimi, auks€iausios kokybés

tepalai, alyvos ir specialis skyséiai aviacinei technikai.

12042 Vilnius. Tel. (8-22) 78 02 31, faks. (8-22) 757074




Eegenijus Krukovskis

Profesionalus forografas, dizaineris. Studijos "euGenius dig-
ital imaging and photography” Cikagoje (JAV) savininkas.
Tikrasis American Society of Media Photographers (ASMP)
.'J'(”:]"..‘r'.

Vienas if pirmuyjy pradéjo naudoti skaitmeninio jvaizdavimo
technologijq (pries 12 mety). Daugiausiai dirba aukito lygio
reklamos srityje: nuo forografavimo, filmavimo darby iki
dizaino sukirimo. Ugsakovai — reklamos agentiiros,
dainininkai, tarptautines mady parodos, Zurnalai...



Eegenijus Krukovskis

Profesionalus fotografas, dizaineris. Studijos “enGenius dig-
ital imaging and photography” Cikagoje (JAV) savininkas,
Tikrasis American Society of Media Photographers (ASMP)
narys.

Vienas is pirmyjy pradéjo naudoti skaitmeninio jvaizdavimo
technologija (pries 12 mety). Daugiausiai divba aukito lygio
reklamos srityje: nuo fotografavimo, filmavimo darby iki
dizaino sukiirimo. UZsakovai — reklamos agentiiros,
dainininkai, tarptautinés mady parodos, Zurnalai...
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DANGAUS IR VANDENS
METAMORFOZES

Artiiras Dovydénas, 1-ofi vieta Aurimas Puskunigis, 2-0)i vieta

Marius Abramaviéius, 3-laji vieta
Dekojame visiems, dalyvavusiems fotografijos konkurse.
Gavome per Simta jspadingy nuotrauky. Linkime graziy
akimirky, Zvelgiant pro objektyva!

Konkursa organizavo galiotasis “Fujifilm" atstovas
Lietuvoje UAB “Baltexfilm” ir Zurnalas “Lietuvos sparnai’.
1-0ji vieta paskirta Artarui Dovydénui (Vilnius), jam
bus jteiktas “Fuijifilm" DL-270 Super Date fotoaparatas.
2-o0ji vieta - Aurimui Puskunigiui (BirZai), jam bus
iteiktas "Fuijifilm" Clear Shot Plus Il fotoaparatas,

T 3-ioji vieta - Mariui Abramaviéiui (Vilnius), jam bus
[teiktas vienkartinis “Fujifilm” fotoaparatas “Quicksnap”.

% Sveikiname nugalétojus!




% Naujausios skaitmeninés technologijos Jums!

B

INTERNAUTAMS IR NE TIK
FINEPRIX A101

FUJINON W Formuojamo
vaizdo raidka iki 1,3 min. tagky.

Galimybeé filmuoti iki 774 sek. Iilsu
128 MB kortele).
Videokonferencinio rysio galimybé,

MEGSTANTIEMS UNIVERSALUMA
FINEPRIX 6800Z00M

3X keiciamo Zidinio nuctolio
objektyvas. Formuojamo vaizdo
raiska iki 6 min. tasku. Filmuoja
su garsu iki 774 sek. (su 128 MB
kortele). Garso jrasymas WAVE
formatu iki 272 min. (su 128 MB
kortele). Galima naudoti
videokonferenciniam rysiui.

Naujienal!

MEGSTANTIEMS FOTOGRAFUOTI
FINEPRIX 2800Z00M

6X keiciamo Zidinio nuotolio objektyvas.

Vaizdo raiska iki 2 min. |a§kﬁ. limuoja su
arsu 60 sek. blokais ikl 774 sek,

su 128 MB kortele).

ima naudoti videokonferenciniam rysiui,

L

ﬁrg’gﬂ MEGSTANTIEMS OPTIMALUS SPRENDIMAS

pistrard FINEPRIX 2600 ZOOM

E_’( &eléiinmo iidiinwonu?;?{lic: ﬁl;jekfyvgs&k

FUJINON ob . ormuojamo vaizdo raiska iki 2 min. tasky.
vaizdo ral%k]: iki 2 :;E\?E;:&?ma Galimybe filmuoti iki 774 sek. (su 128 MB
Galim;bé filmuoti iki 774 sek. (su kortele). -
128 MB kortele). Videokonferencinio rysio galimybe.
Videokonferencinio rysio galimybé.

VERTINANTIEMS AUKSTA KOKYBE TIKRIEMS PROFESIONALAMS
FINEPRIX 6900Z00M FINEPRIXS1PRO

6X objektyvas, Formuojamo vaizdo Veidrodinis fotoaparatas su
raiikm me. tasky. !l.Hos kei¢iamu objektyvu. Formuojamo
kartos matrica. Galimybe filmuoti iki vaizdo raiska iki 6,1 min. tasky,

774 sek. (su 128 MB Kortele). Ypac jautri matrica (1600 1SO),

"FUJIFILM" SKAITMENINIU FOTOAPARATI) PARDAVIMO ATSTOVAL:

"Fujifilm" fotocentras Gedimino pr. 50/2 Vilniuje, tel. 49 81 04

"Fujifilm" fotolaboratorija Vytauto g. 22 Vilniuje, tel. 73 14 14

Fotolaboratorija "Ekstrafoto” Vokieéiy g. 15 Vilniuje, tel. 22 01 33

"Fujifilm" fotolaboratorija Zirmdny g. 2 Vilniuje, tel. 75 72 17

"ElektroMarkt” Parody g. 1 Vilniuje, tel. 70 60 53

"Fujifilm" fotolaboratorija "Merkurijaus" prekybos centre Laisvés al. 60 Kaune, tel. 20 48 26
"Fujifilm" fotolaboratorija Laisves al. 110 Kaune, tel. 32 40 84

"Fufifilm" fotolaboratorija Laisvés al. 31 Kaune, tel. 22 15 12

"Fujifilm" fotolaboratorija Talkos pr. 33 Klaipédoje, tel. 41 17 93

“Fujifilm" fotolaboratorija "Maxima" prekybos centre Kalipédos g. 103 Panevézyje, tel. 44 82 81

“Fujitilm" fotolaboratarija "Fujima" Laisvés a. Panevéiyje, tel. 58 30 14
Oficialusis "Fujifilm" atstovas Lietuvoje UAB "Baltexfiim”, tel. 233017







Amelia Earhart — garsiausia piloté
moteris aviacijos istorijoje, viena zy-
miausiy motery pasaulyje 20 amziaus
pradzioje. Drasa ir ryztingumu ji tapo
pavyzdziu milijonams zmoniy, savo
#ygdarbiais sugebejo jkvepti ateinancias
piloty kartas. Amerikoje vadinta Lady of
the Air (liet. padangiy ledi) lakune
pasieke bei pagerino ne viena rekorda.
Aviacijoje dominuojant vyrams, Amelia
Earhart buvo tikra aviacijos pioniere ir

susilauke ypatingai daug demesio.
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Amelia Mary Earhart gimé 1897 m. liepos 24 dieng Atchisono
mieste, Kanzaso valstijoje. Pirma kartg iSvydo lektuvg bodama de-
Simties mety: “...jis buvo kazkoks apridijes ir tuo metu tikrai niekuo
nepasirodé jdomus...". Aviatorés karjerg pradéjo gerokai véliau —
1921 metais Los Andzele, bidama jau dvidesimt ketveriy. Po per-
sikelimo | Kalifornija Amelia lankési Long Beache, kur dvisparniu
léktuvu su atvira kabina paskraidé virs Los Andzelo vos keleta
minuéiy — to pakako, kad ji visg tolimesn| savo gyvenimg paskirty
aviacijai.

Skraidyti Earhart mokési pas Netg Snook, Zymia to meto pilote
instruktore. Nepaisydama visy nepatogumy (to laikmecio lektuvus
buvo sunku valdyti, juose montuoti ne itin patikimi varikliai skrydzio
metu kartais taskydavo tepalus), nekreipdama daug démesio j pa-
titas kelias avarijas, atkakli moteris verzési | aviacija. Dirbdama
jvairius darbus taupé pinigus, uZ kuriuos nusipirko pirmajj savo
I&ktuva, pavadintg ‘“The Canary” (liet. kanarele). 1922 mety spalj
Amelia tapo pirmaja moterimi pilote, pakilusia lektuvu | 14000 pedy
aukétj (po keliy savaidiy §j rekordg pagerino Ruth Nochols). Deja,
$eimoje iskilus finansiniy sunkumuy, Amelia buvo priversta parduoti
savajj |ektuvg lakanei Kinner.

1925 mety rudenj Earhart jsijunge j Nacionalinés aeronautikos
asociacijos veikla Bostono skyriuje, investavo visas savo santau-
pas tam, kad kuo greiciau bity pastatytas naujas aerodromas. Per
ta laikg Amelia populiarino aviacijg ypac pabrezdama motery avia-
toriy reikéme ir svarba. Jos pavardé daZnai pasirodydavo laikras-
&y antrastése. “The Boston Globe" vadino ja geriausia Jungtiniy
Amerikos valstijy pilote moterimi.

1§ esmés Amelios gyvenimas pasikeité 1926 mety balandZio 27
diena, paskambinus kapitonui H.H.Railey. Pokalbio metu jis pa-
klausé: “Ka manote apie tai, jeigu taptumete pirmaja moterimi, per-
skridusia Atlanta?.. " Léktuva, pavadintg "Friendship” (liet. drau-
gyste), kurio komandos vadas oficialiai buvo Amelia, pilotavo Wil-
meris Stulzas ir Louisas Gordonas. Jy tikslas buvo nuskristi | Ha-
lifaxa Skotijoje. Pakiles 1928 mety liepos 18 dieng Amerikoje, orlaivis
nusileido Burry'e, piety Velse, bet ne Airijoje, kaip buvo planuota.
Skrydzio metu Amelia buvo keleive (pirmoji moteris keleivé, per-
skridus! Atlanta), tai tik dar labiau jkvépé jg siekti naujy rekordy.

1932 mety geguzés 20 diena, pragjus lygiai penkeriems me-
tams po Charleso Lindbergho skrydzio per Atlanta, A.Earhart mo-
difikuotu “Lockheed Vega” léktuvu pradéjo skrydj i5 Harbouro Gra-
ce'o | Didziajg Britanija. Sékmingal pasiekusi Anglija, lak(ing nusilei-

LIEETUVOS SPARNAI 2001

Amelia Earhart 1928 metais tapo pirmaja moterimi keleive,
perskridusia léktuvu Atlanta

do netoli Londonderry’o. Siuo skrydziu Amelia i8 karto pagerino
keleta rekordy: ji tapo pirmaja moterimi, perskridusia Atlanta, ir pir-
muoju Zmogumi, perskridusiu Atlantg net du kartus; taip pat tai buvo
ligiausias skrydis be nusileidimo ir ilgiausias atstumas, kurj nuskri-
do piloté moteris be nusileidimo.

1934 mety rudenj lakoné pareiske, kad kitas jos Zygdarbis bus
skrydis per Ramyjj vandenyng. 1935-aisiais drgsioji aviatoré tapo
pirmuoju Zmogumi, jj perskridusiu - pakilo Honolulu (Havajai), nusi-
leido Qaklando, Kalifornijoje, sausio 11 diena, kur jos pasveikinti
susirinko daugiatikstantiné minia. Tuometinis JAV prezidentas
Ruzveltas nusiunté sveikinima: “Jos vél nugaléjote ir visiems abejo-
jantiems dar karta jrodéte, kad aviacija nera iSskirtinai vien tik vyry
sritis...”.

Amelia pradéjo kurti tolimesnius planus — skryd] aplink pasaulj!
Pasirinko jos manymu tinkamiausig Iéktuva “Lockheed Electra 10E”.
Tai turéjo bati pats tolimiausias atsturnas, nuskristas moters, ir ap-
skritai pats didziausias jmanomas skrydzio atstumas, apskrendant
Zemés rutulj per patj “juosmenj”.

Navigatoriumi Amelia pasirinko Fredrickg Noomang, su kuriuo
kartu skraidé ir ankséiau, jis buvo geras oro erdves virs Ramiojo
vandenyno Zinovas. Pirmasis etapas buvo skrydis i$ Oaklando |
Havajus 1935 mety kovo 17diena. Kylant i§ Luke Fieldo prie Perl
Harbouro, stiprus véjo glsis susidibavo léktuva. Pilotei per daug
pasukus vairus, léktuvas staiga tapo nevaldomas ir éme netiketai
sklesti zemyn. Perkrauto lektuvo Sasi neislaike, jis eme "Sliauzti
pilvu” pakilimo taku. Laimei, léktuvas neuZsidege, bet buvo smar-
kiai apgadintas. Po $ios nesékmes “Electra” buvo nugabenta re-
montuoti atgal | Kalifornija, o Amelia kare planus skristi dar karta,

1937 mety geguzés 21 dieng uZsispyrélé piloté iSvyko | Florida
startuoti su restauruota “Electra” pirmajam skrydZiui aplink pasaulj.
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Su navigatoriumi Fredu Noomanu ji pakilo i§ Miami (Florida) 1937
mety birzelio pirma dieng ir skrido link Kalifornijos. Pirmasis tikslas
buvo San Juanas, Puerto Rico, toliau Piety Amerikos Siaures ryty
iSkysulys, tada Afrika ir Raudonoji jora. Skrydis | Karachi — tai jau
buvo rekordas, nes niekas dar nebuve nuskrides nuo Raudonosios
jdros iki Indijos be nusileidimo. IS Karachi “Electra” pasuko j Calcut-
ta, po toj Rangoona, Bankoka, Singapara ir Bandoenga. Del nepa-
lankaus musoninio véjo starta i§ Bandoengo teko nukelti keletui
dieny. Amelia susirgo dizenterija... Tik birZelio 27 dieng galéjo pa-
kilti skrydziui link Australijos. BirZelio 29 dieng jie atskrido | Lae
Naujojoje Gvingjoje. Tada buvo nuskride jau 22000 myliy ir 7000
myliy dar relkejo nukeliauti... “Herald Tribune” Amelia iSsiunte lais-
ka ir nuotraukas, kuriose atrodé labai iSvargusi. Tai buvo paskutinis
jos ragytas laiskas ir paskutinés jos nuotraukos.

Jungtiniy Amerikos valstijy pakrantés apsaugos kateris patru-
liavo prie Howlando saly dar keleta dieny tam, kad palaikyty radijo
ry5l su Amelia. RySys buvo labai silpnas, be to, buvo daug trikdZiy.
Léktuvas pakilo i$ Lae lygiai 00:00 Grinvico laiku (GMT) liepos 2
dieng. Manoma, kad | bakus buvo pripildyta apie 1000 galony kuro.
"Electra” galéjo skristi 20-21 valandg be nusileidimo. 07:20 GMT
Amelia praneseé savo koordinates, informavo, kad skrenda pietva-
kariy kryptimi aple 20 myliy nuo Nukumanu saly. Vejo greitis
sustipréjo iki 10-12 myliy per valanda, bet neZinoma, ar Amelia

gavo Sig informacija.

08:00 GMT Amelia paskutinj kartg susisieke su Lae aerodromu.
Ji pranegé skrendanti kursu link Howlando saly 12000 pedy auks-
tyje. Néra realiy jrodymuy, kad lektuvas tikrai skrido tikslia kryptimi —
jau uZ Nakamanu niekas nemate ir negirdéjo praskrendancio lektu-
vo. Kateris “ltasca” gavo keleta neaiskiy pranedimy is “Electros”,
bet pagal juos koordinaciy nebuvo jmanoma nustatyti. 19:30 GMT
“Itasca” pilnu radijo signalo stiprumu gavo pranesima is “Electros™
"KHAQQ calling Ltasca. We must be on you but cannot see yau...
gas is running low..." (liet. KHAQQ kviecia “ltascg". Mes turétume
bati biti 3alia, bet jisy nematome... kuras baigiasi...")

20:14 GMT “Itasca” paskutinj karta iSgirdo Amelios balsa, nors
signalas buvo labai silpnas. Bandyta susisiekti su “Electra” visais
imanomais radijo dazniais, bet veltui.

21:30 GMT buvo nuspresta, kad A.Earhat priverstinai turéjo “leis-
tis” | vandenj... Deja, pradétos paieskos buve bergzdzios. Mano-
ma, kad léktuvas nukrito 35-100 myliy nuo Howlando saly pakran-
tés. Jokiy pédsaky taip ir nebuvo surasta. Kai kurie ekspertai teige,
jog tusti leéktuvo bakai kurj laika galéjo léktuva laikyti vandens pavir-
Siuje, bet...

Tuometinis JAV pezidentas Ruzveltas jsake nusiysti esis kari-
nio jary laivyno laivus ir 66 l&ktuvus paieSkoms, kurios kainavo
keturis min. USD. Liepos 18 dieng paieskos, nedavusios jokiy re-
zultaty, buvo nutrauktos. Zlugo paskuting viltis surasti aviatorius
gyvus,

Skrydzio metu Amelia savo vyrui George'ui rase laiskus, kurie
véliau buvo publikuoti knygoje “Last Flight" (liet. paskutinis skry-
dis). Vienoje Zinutéje ji jtikingjo vyra (o gal ir save): “Prasau, Zinok,
kad nepaisant visy aplinkybiy, as turiu tai padaryti! Moterys privalo
stengtis jveikti tai, kg jveiké vyrai. Ir jeigu istinka nesékme, tai ne

pralaimejimas, o tik i§50kis kitiems".

Pagal uzsienio spaudg parengé
Saulius Kalasnikovas

Skrydziu per Atlanta 1932 metais Amelia Earhart pagerino keleta rekordy: ji tapo pirmaja moterimi,
savarankiSkai perskridusia Atlanta, ir pirmuoju Zmogumi, perskridusiu Atlantg net du kartus;
taip pat tai buvo ilgiausias atstumas, kurj nuskrido piloté moteris be nusileidimo




ANTIOKSIDACINES
VITAMINY SAVYBES

Edita Vilmante Glinskiengé
Bendrosios praktikos gydytoja

VITAMINAI -~ zmogaus organizmui gyvybiskai reikalin-
gos aktyviosios organinés medZiagos, istirtos visai
neseniai. PavyzdZiui, vitaminas A atrastas 1909
metais, vitaminas C - 1912-aisiais, vitaminas E -
1922-aisiais... Bégant laikui atskleidziamos vis naujos
cheminiy junginiy savybes, todel vitaminai, jau pakan-
kamai istirti, vis nustebina naujomis vartojimo galimy-
bémis. Sikart norétysi placiau pakalbeéti apie vitaminuy,
kaip antioksidaciniy medziagy, vaidmen;.

ANTIOKSIDANTAI - tai grupé medZiagy (vitaminy, mineraly,
fermenty), padedanciy apsaugoti misy organizma nuo laisvyjy ra-
dikaly poveikio. Laisvieji radikalai susidaro organizme fiziologiniy
procesy metu. Tal atomai, molekulés ar jonal, kurie, reaguodami su
kitais atomais, sukelia grandinines naujy laisvyju radikaly susidary-
mo reakcijas. Vyksta nenutrokstamas, skatinamas dequonies, pro-
cesas, kuris fiziologiniu poZiGriu néra pavojingas organizmui, Grés-
me atsiranda tuomet, kai Jy kiekis padidéja del |vairiy iSeriniy ar
vidiniy veiksniy, skatinanéiy vis naujy laisvyjy radikaly susidaryma,.
Tokiu veiksniu gall tapti jonizucjancioji radiacija, ozonas, ultraviole-
tinis spinduliavimas, aplinkos, vandens bel maisto ter$alai (nitratai,
nitritai, pesticidai), sunkieji metalai, tabako damai, alkoholis, kai ku-
rie vaistai, psichoemocing jtampa, fizinis nuovargis ir ki. Susitarus
Sios medziagos pavadintos oksidantais. Antioksidantai - tai jungi-
niai, kuriy net mazi kiekiai slopina jvairiy junginiy oksidacija.

Yra dvi antioksidanty grupés: fermentiniy ir nefermentiniy. Fer-
mentiniai junginiai: superoksido dismutazé, gliutationo peroksida-
zes (su dideliu kiekiu mineralo seleno) ir katalazé. Nefermentiniai —
tai transferinas, laktoferinas, ceruloplazminas, albuminai, kofermen-
tas Q, bilirubinas ir, be abejo, vitaminai: vitaminas A (tiksliau, jo
pirmtakas — beta karotinas), taip pat vitaminai C ir E. Antioksidaciniy
savybiy turintys vitaminai pasizymi jdomiais tarpusavio ry§iais, pa-
vyzdziui, vitaminas C sugeba regeneruoti vitaming E, apsaugodamas
beta karotino cheminius rysius, vitaminas E taupo bela karoting. Anti-
oksidaciniy vitaminy apsauginio poveikio efektyvumas pagristas pas-
taryjy saveika su sudetinga organizmo apsaugos sistema.

Visus minetus vitaminus Zmogus turl gauti su maistu.

Beta karotino nattralds Saltiniai — tai geltonos ir oranzinés dar-
Zoves (morkos, molitigai, saldZiosios bulvés), taip pat geltoni bei
oranziniai vaisiai (abrikosai, melionai, citrusiniai vaisiai, manga), dar-
2oves lamsial Zaliais lapais (burokeliy lapai, brokoliai, kopostai, gars-
tycios, Spinatai), kitos darZoves ir vaisiai (saldieji pipirai, pomidorai,
jundieji serbentai, melynes, svoganai, persikai, abrikosai, grybai).

Vitamino C Saltiniai: vaisiai (melionai, greipfrutai, kivial, citrusal,
papaja, granatal, avietés, braskés, arbOzai) ir darZovés ($paragai,
avokadai, brokolial, briuselio kopUstai, Ziediniai kop(stai, garsty-
¢los, €ili pipirai, bulvés, pomidorai).

Vitamino E Saltiniai: augaliniai aliejai (rieduty, sojos, palmiy), al-

tal spausti aliejai (kukurozy, saulégrazy, medvilnes), grody daigai,
riedutai, saulegraZy séklos, Zali darZoviy lapai (burokeéliy, garsty-
Giy ir ropes lapai), mésa bei Zuvys (paukstiena, vity kepenélés,
lasida, krevetés ir pan.)

Kaip matyti, vitaminy $altiniy yra daug, tadiau prisimintina, jog
maisto apdorojimo metu nemazai vitaminy prarandama. Pavyz-
dziui, vitaminas C “nemegsta” Silumos ir deguonies, taip pat ir kon-
takio su vandeniu - jo turindias darzoves ir vaisius reikia laikyti
aldytuve vakuumineje pakuatéje. Vitamino E taip pat daug suyra
veikiant Silumai ir deguoniui, Beta karotinas prarandamas stipriai
smulkinant jo turinéius produktus, taip pat veikiant saulés sviesai ir
deguoniui.

Be minétos antioksidacininés, vitaminal Zmogaus organizme at-
lieka ir kitas funkcijas. Vitaminas A svarbus regéjimui ir virskinimo
organams, jis reguliuoja normaly kauliniy audiniy formavimasi bel
reprodukcines savybes, stiprina plauéiy audinj, padeda apsisau-
goti nuo veZiniy ligy, gerina plauky, nagy, odos bakle. Beta karoti-
nas (vitamino A pirmtakas) Zmogaus organizme virsta vitaminu A ir
luomet dalyvauja apsaugant organizma nuo Zalingo ultravioletiniy
spinduliy poveikio. Jis batinas regéjimui stiprinti {ypaé, kai reikia
dirbti naktj), kartu su kitomis medZiagomis dalyvauja létinant sene-
limo procesus, be te, sliprina atsparumg infekcijoms.

Vitaminas C bdtinas kolageno sintezei, palaiko sveika danty ir
danteny biklg, padeda organizmui pasisavinti geleZj, yra batinas
sintezuojant jvairius hormonus, stiprina organizmo imuning siste-
ma, dalyvauja metaboliniuose amino riig&cly procesuose (taip neut-
ralizuoja kancerogeniniy nitrozoaminy, gaunamy su tokiais maisto
produktais kaip rokyta mésa ir Zuvys, poveik|), gerina regéjima,
mazina cholesterolio kiekj kraujyje, skatina Zaizdy gijima bei turi
stipry detoksikuojant] poveiki; neutralizuoja kenksminga rikymo ir
uztersto oro sukelty poveikj organizmul, suardo bakteriju toksinus,
be to, Zinoma, jog vitaminas C "nukenksmina" sunkiyjy metaly,
tokiy kaip merkuris bel kadmis, poveikj.

Vitamino E svarbiausios funkcijos yra &ios: prailgina raudonyjy
kraujo kaneliy (eritrocity) amziy, padeda organizmui optimaliai pa-
naudoti vitaming A, saugo biclogines nervy, raumeny bei Sirdies ir
kraujagysliy sistemos audiniy membranas, todél svarbus gydant
mazakraujyste, imunines, Sirdies ir kraujagysliy sistemos ligas bei
veZio profilaktikai,

GriZtant prie antioksidaciniy vitaminy savybiy, pazymétina, jog
igvardinti vitaminai yra itin svarbis gydant vadinamasias laisvara-
dikalines ligas: i8emine Sirdies ligg (taip pat ir miokardo infarkta),
véi], neuropatijas, sanariy ligas bei katarakta. Mingtomis ligomis
sergantiems ligoniams ypac svarbu gauli pakankama kiekj antiok-
sidanty. Didesnj jy kiekj turéty gauti ir Zmoneés, besilaikantys jvairiy
lieséjimo diety, varginami dideliy fiziniy kraviy, kontraceptines tab-
letes vartojanéios moterys, taip pat pacientai, vartojantys vaistus
nuo epilepsijos, rikantys bei daZnai vartojantys kavg ir alkohol]
Zmonés.

Antioksidaciniy savybiy turingiy vitaminy yra daugelyje multivi-
taminy preparaty. Antioksidantai ir visi kiti vitaminai, mineralinés
medZiagos yra geriausiai organizmo pasisavinami bei turi teigiama
poveikj naudojant juos jungtiniuose preparatucse. Vienas tokiy -
“Gamtos namy" maisto papildas “Super Thera M", susidedantis i§
13 vitaminy ir 13 mineraly. Be kity vitaminy, jame yra 5000 TV
vitamino A, 90 mg vitamino C, 30 TV vitamino E ir 10 mg seleno.
“Super Thera M" ifleidziami pakuotése po 30 ir 100 tableciy.
Vartojant kaip maisto papilda, rekomenduojama gerti po 1 tablete
karta per diena.

26 vitaminy ir mikroelementy kompleksas.
Rekomenduojamas intensyviai sportuojant, mokantis,
Profilaktiné priemoné didinanti organizmo atsparuma.

Super Thera-




Pirmoji Lietuvoje savarankiskai

skridusi moteris — B.Guslaitieng

Vienas Is pirmuyjuy
skrydZiy mokomuoju
sklandytuvu

Kauno aerodrome
1832 mety pavasarj

STRAIPSN| PRISTATO
LIETUVOS
AVIACIIOS MUZIEJUS

K.Salavéjaté — pirmoji lietuvé
sklandytoja, jvykdZiusi B
ir C kategorijy reikalavimus

| DANGU PAKILO ATSITIKTINAI

Gytis Ramoska

Lietuvoje 1919-1940 metais skraide ne vien tik vyrai. Nedaug, bet buvo lakaniy,
sklandytoju. Motery teisés nebuvo ribojamos, tagiau jtakos turéjo paprogid inerci-
Ja - kas pridera vyrui, ne visada tinka moteriai. Kai kurioms kelig uzkirsdavo arti-
mieji. Liudos Zemaitytés (19186-1948) dienorastyje skaitydami apie prasiverzusig
aistrg skraidyti stebimes jos teévais, padariusiais viska, kad tik dukra nepakilty |
dangu. Sitaip nusprende Zigmas Zemaitis - buves Lietuvos aeroklubo pirmininkas,
daug nusipelngs populiarinant aviacija Lietuvoje!

A.Liorentaité prie aeroklubo lektuvo
DH-82 "Tiger Moth" 1936 metais




E.Dabkiene (pirmoje eileje centre)
su sklandytojais ir instruktoriais Nidoje,
1934 metai

Ketvirtajame deSimtmetyje sustipréjes ir labai savo veikla iSpletes
Lietuvos aeroklubas (LAK) organizuodavo nemazai renginiy. 1932
mety pavasarj Kauno aerodrome vyko reklaminiai skraidymai LAK
mokomuoju sklandytuvu "Gandras”, pagamintu karo aviacijos dirb-
tuvése pagal vokiskus brézinius. Sklandytuvas buvo "iSSaunamas"
i org iStemptu guminiu lynu, taip vadinamu amortizatoriumi. Skrido
lak@inai, poros metry aukstyje paskraidé ir LAK garbés narys archi-
tektas V. Zemkalnis-Landsbergis. Visidkai atsitiktinai Sio renginio me-
tu j padange pirma kartg pakilo lietuvaites.

Karo aviacijos parko vir§ininkas plk. Itn. Antanas Gustaitis pasidie
skristi savo Zmonai Bronel, Ir ji neidsigando - sekmingai paskraide
mazdaug 5 m aukstyje. Sitaip basimo karo aviacijos vado ir Zymaus
aviakonstruktoriaus Zmona tapo pirmaja savarankiskai skridusia mo-
terimi Lietuvaoje. Po jos taip pat neaukstai paskraide karo lakiino Jono
Liorento sesuo telefonisté Antanina Liorentaité. Civilinés aviacijos
lakdny kursus baigusiai Onai Steponaitytei, kvalifikuotai aviatorei,
buvo nuspresta leisti startuoti stipriau, ir tai baigés! liadnai: smarkiai
trukteléjus sklandytuvui, susighzusi naujoke i§ inercijos loStelgjo at-
gal kartu patraukdama vairalazde, sklandytuvas pakilo dideliu kam-
pu aukstyn, sustojo keliolikos metry aukstyje ir nukrito. Piloté susi-
lauzé kojg ir Siek tiek susitrenke - ji tapo pirmaja masy pilote, patyru-
sia skraidancio aparato avarija.

1933-aisiais Nidoje buvo atidaryta sklandymo mokykla. Cia dra-
suolés sklandyti mokeési sistemingai. Pirmaji A piloto salygas (sklen-
dimas ne trumpiau 30 sekundzZiy) 1934 metais jvykdé Elena Dab-
kieng, o B (penki skridimai padarant S posakius) ir C sglygas (skrie-
jimas §laito véjyje ne trumpiau 5 minuéiy) - Kazé Salavejate 1935-
1936 metais.

Léktuvu pirmoji skraidyti iSmoko A.Liorentaité 1936-aisiais. Ji bu-
vo ir pirmoji Lietuvos moteris, iSdrjsusi Sokti i$ lektuvo su paragiutu
1936 m. birZelio 7-aja LAK surengtos aviacijos Sventés metu Tau-
rageje.

A Liorentaité kartu su Birute Civinskaite dalyvavo atliekant grupi-
nj desimties parasiutininky Suolj LAK deSimtmegiui skirtoje aviaci-
jos Sventéje. B.Civinskaité taip pat iSmoko skraidyti léktuvu.

Sklandyti, o véliau skraidyti mokesi ir bisima garsaus sklandytu-
vy konstruktoriaus Broniaus Oskinio Zmona Biruté Obelienyte, dar
viena kita aviacija uzsikrétusi mergina.

Riméiausiai tuo metu parucsta lakiné buvo uZsispyrusi Kauno
gimnazisté lzabelé Plycitté. 1939 metais ji jvaldé paprasta léktuvo
pilotaza, o instruktorius Leonas Taunys ja iSmoke atlikti nesudétin-
gas akrobatines figdras, kas |zabelei sekesi visai neblogai.

Taigi nedaug, bet "sparnuoty" meotery Lietuvos aviacijos apyaus-
ryje buvo.

Huatraukos & Listuvos aviacijos muzisjaus archyvo

I.Plyéiaté ruosiasi
skrydZiui léktuvu
"Tiger Moth"
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LIETUVOS AVIACIJOS MUZIEJUS

RENGINIY
ANONSAS 2002

Sausio 18 d. Paskaita “Léktuvas An-2, 55-eri metal
tarnyboje”.

Sausio 25 d. Paskaita “Nuo A.Maciuikos "Oreivybés" iki
Siandienos”. Diskusija apie lietuviskus aviacinius
leidinius.

Vasario 1 d. Bendras Lietuvos aviacijos muziejaus ir
stendinio modeliavimo klubo “Sparnal 72" renginys -
modeliy paroda "Aviacijos istorija miniatidroje”.

Vasario 8 d. Paskaita apie karo aviacijos pradzia
Lietuvoje (Kauno tvirtovés aviacijos brys).

Vasario 22 d. Lietuvos aeroklubo veterano Viktoro
Asmensko 80-medio minéjimas.

Kovo 15 d. Lietuvos kariniy oro pajégy 10-meéio
mingjimas.

Kovo 29 d. Kauno miesto moksleiviy stendiniy
aviamodeliy atviros pirmenybes (stendiniy aviamodeliy
paroda-konkursas).

Balandzio 5 d. Paskaita "Sraigtasparniai Lietuvoje. UAB
“Helisota" ir Lietuvos kariniy oro pajegu veikla”.
Balandzio 12 d. Aviacijos ir astronautikos dienos
minéjimas. Lietuvos astronautikos specialisty pasakojimai.
Balandzio 19 d. Vilniaus Gedimino technikos universiteto
Antano Gustaigio aviacijos instituto diena muziejuje.
Instituto prisistatymas Kauno moksleivijai, placiajai
visuamenei.

Balandzio 26 d. Listuvos Aeroklubo 75-mecio minéjimas.
Geguzés 3 d. Sv. Floriono dienos mingjimas kartu su
Kauno priesgaisrine gelbéjimo tarnyba.

Geguzés 17 d. Kauno aeroklubo 30-meéio minéjimas.
BirZelio 8 d. Stepono Dariaus ir Stasio Giréno aerodromo
vystymo perspektyvos. ISpléstinis suinteresuoty organizacijy
posedis.

Liepos 5 d. Paskaita Zymaus Zvalgybinio léktuvo ANBO-
IV sukarimo 70-meciui paminéti,

Liepos 17 d. S.Dariaus ir S.Giréna skrydZio mingjimas.
Rugséjo 13 d. "Plieno sparny” 70-mecio bel karo aviacijos
garbes Zenklo mingjimas.

Rugsejo 28-29 d. 7-1as Lietuvos stendiniy aviamodeliy
cempionatas. Organizuoja Lietuvos aviacijos muziejus,
klubas "Sparnai-72", jmoné “Poligonas’”.

Spalio 11 d. “Sklandymo sportas Lietuvoje”, Paskaita
sklandymo Lietuvoje 70-meciui paminti.

Spalio 25 d. “Léktuvai, kuriais skraidé Lietuvos
akrobatinio skraidymo lakinai". Paskaita akrobatinio
skraidymo mokymo pradZios Lietuvoje 80-megiui pamingéti.
Lapkriéio 15 d. "Aviacija - susisiekimo priemoné”. Paskaita
skiriama Lietuvos reguliaraus oro susisiekimo 80-mediul
pazymeti.

Lapkricio 29 d. Paskaita apie asmenis, vadovavusius
Lietuvos karinei aviacijai 1919 — 1940 metais".

Gruodzio 6 d. “Grupiniai Suoliai paragiutu”. Paskaita
pirmajo grupinio Suolio paradiutu Lietuvoje 65-mediui
pamineti,

Gruodzio 20 d. Pirmojo lietuviy aviacinio projekto —
A.Grigkevi¢iaus “Zemaidio garlékio” — minéjimas bei
naujojo Lietuvos aviacijos muziejaus leidinio pristatymas.
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PAGERBTAS
LAKUNO ATMINIMAS

Jono Monkevidiaus nuotrauka

2001 m. birzelio 21 diena DidZiosios Britanijos ambasadoje kara-
lienés ElZbietos Il gimtadienio proga rengto priémimo metu buvo pa-
gerbtas lietuvis lakonas Romualdas Marcinkus, Antrojo pasaulinio karo
metais kovojes su naciais brity Karaliskose oro pajégose.

| Karaliskujy oro pajegy rezerva R.Marcinkus buvo jtrauktas 1940
mety gruodj. Tuomet jis buvo aviacijos kapitonas, gerai zinomas, skry-
dyje aplink Europg dalyvaves, lakinas. 1941-ujy gegués meénes; jj
paskyre | naktiniy naikintojy eskadrile, kurios pilotai skraidé galingais
naikintuvais "Hawker Hurricane".

Du kartus vir§ LamanSo numusus léktuva, pilots isgelbéjo britai.
Trecigjj nelaiminga karta Marcinkus pateko | rankas hitlerininkams -
buvo jkalintas "Stalag Luft III" lageryje. 1944 m. kovg garsaus "Di-
dziojo pabégimo" metu Romualdas buvo vienas i§ §imto sugautujy ir
vienas i$ penkiasdedimties nuteisty susaudyti. Po karo jo palaikai pa-
laidoti bendrame Brity sandraugos kariy kape Poznanés kapinése
Lenkijoje.

Siekiant tinkamai jvertinti Romualdo Marcinkaus indélj kovojant
antihitierinio Aljanso puseje bei atstatyti istorinj teisinguma, Jungti-
nés DidZiosios Britanijos ir Siaurés Airijos Karalystés ambasadorius
Lietuvoje Christopheris Robbinsas 1939-1945 mety zvaigzde, Avia-
cijos Europos Zvaigzde bei medalius uz nuopelnus kare jteiké jo so-
nenul Alvydui Greblitnui,

Narsaus lakdno atminimas buvo pagerbtas DidZiosios Britanijos
karaliskyjy oro pajegu trijy naikintuvy "Harrier GR7" skrydZiais virs
Siauliy, Kauno ir Vilniaus. Pilotai skrido netektj simbolizuojandia "triks-
tamo draugo" rikiuote. Vilnieciai turéjo unikalia proga stebéti naikintu-
vy vertikalaus starto ir leidimosi galimybes - "Harrier GR7" buvo su-
stojg ore 200 metry aukStyje vird Neries, ties DidZiosios Britanijos
ambasada.

Spalio 3 dieng Kauno S.Dariaus ir S.Giréno oro uoste Lietuvos
karo aviacijos memoriale R.Marcinkui pagerbti atidengta atminimo len-
ta. Ji pritvirtinta greta legendinio laktno Stepono Dariaus pavardés.




ISO STANDARTAI -
KELIAS | VAKARU RINKA

Pirmali sertifikuota aviacijos pramonés jmoné Lietuvoje — UAB “Helisota". Sraigtasparnius aptarnaujan-
tlos, remontuojanéios bel modernizuojanéios jmonés kokybés uitikrinimo sistema atitinka LST EN IS0 9002
standarto reikalavimus - sertifikatas jteiktas 2000-yjy gruod|. Tai labai svarbus pripaZinimas verziantis | Vaka-

ry rinka.

Vis daugiau Lietuvos jmoniy siekdamos tarptautinio pripazinimo rengia kokybés vadybos sistemas, domi-
si bei siekia jdiegti 1SO 9000 serijos standartus. Placiau apie |SO standartus, galimybes ir bldus juos [diegti
papraséme papasakot konsultacinés bendrovés UAB “Uolektis” direktorés dr. Almos Zemaitienés, Nacionalinio
kokybés prizo konkurso eksperiés, bei TUV CERT sertifikavimo jmonés TUV Thiringen e. v. atstovybés Lietu-
voje UAB “Tuv Uolektis” generalinio direktoriaus Vytauto Pivoro.

Kas yra ISO standartai?

Alma Zemaitiené. 1SO (Infernational Organi-
zation for Standardizafion) —tarptautine standar-
tizacijos organizacija. Viena sekmingiausiy tarp-
tautiniy standarty serijy 1SO 9000 buvo sukurta
vadovaujantis tarptautiniu susitarimu. Tai sékmin-
gos, kokybiskos bei pelningos veiklos organiza-
vimo etalonas. Svarbiausias Sios serijos standar-
ty jdiegimo tikslas — sukurti jmoneje pagrindinius
efekiyvios kokybés vadybos sistemos, skatinan-
¢ios nuolat tobuleti, elementus bei principus.

Beveik visi 1SO 9000 serijos standartai priimti Lie-
tuvos standartais (LST EN 1SO 9001:1995 ir kt.)

Ar ISO standartai keiCiasi?

Alma Zemaitiené. I1SO standartai perZidrimi
kas penkeri metai. |ki 2003 m, gruodZio 14 die-
nos galioja 1994 metais iSleisti 1ISO 9000 serijos
standartai: 1ISO 9001, 1SO 9002, |SO 9003,

Vytautas Pivoras. 2000 metais |SO atnau-
jino pagrindinius 1SO 9000 serijos standartus
(ISO 9000:2000, ISO 9001:2000, ISO
9004:2000) - ¢ia sukaupta ir iSdéstyta paZan-
giausiy ekonomikos ir versio poky&iy esme.
Kuriant naujus projektus buvo konsultucjamasi
su 1994 mety ISO 9000 standarty serijos var-
totojais. Dauguma pakeitimy susije su svar-
biausiomis standarty nuostatomis bei sanda-
ra. Trys 1994-yjy standartai (ISO 9001:1994,
1SO 9002:1994, 1ISO 9003:1994) buvo sujungti
j vieng 1SO 9001:2000 standarts, kuris dau-
geliu ativilgiu yra paprastesnis, lengviau tai-
komas. 1SO 9004:2000 yra naujas rekomen-
dacijy standartas, o ISO 9000:2000 - koky-
bés vadybos samprata, terminai bei apibrézi-
mai. Diegiant ISO 9001;2000, visus organiza-
cijos padalinius ir jy veikla reikia vertinti kaip
vientisa visuma. Toks procesy vadybos me-
todas placiai taikomas Siuolaikiniame verslo
pasaulyje. Naujoji ISO 9000 serijos standarty
sandara yra suderinta su 1SO 14000 serijos
aplinkos apsaugos vadybos standartais.

Kokiai jmoniy veiklai galima taikyti

ISO standartus, ar jie gali bati

dieglami aviacijos pramonés jmonése?

Alma Zemaitiené. Sias sistemas diegia jvai-
raus profilio gamybos bei paslaugy jmonés. UAB
“Uolektis” kllentai — bendrovés, siekianéios stabi-
liy aukstos kokybés darbo rezultaty, nepriklau-
somai nuo veiklos pobadzio. Masy jmoné kon-

sultavo 14 statybos, 12 jvairios gamybos, 4 bal-
dy gamybos, 5 maisto pramonés jmanes, 3 me-
dicinos ir 7 kito jvairaus profilio jstaigas.

Kokig naudg jmonei duoda

ISO standarty jdiegimas?

Alma Zemaitiené. Pagal standartg I1SO
9001:2000 jdiegta kokybés vadybos sistema pa-
deda garantuoli stabiliai auksta produkty ir pa-
slaugy kokybe. |diegus $ig sistema, jmonéje dar-
bas vyksta sklandziai, garantuojamas efektyvus
organizacijos valdymas bei visy lygiy kontrolé.
Tai jmonés konkurencingumo, geros reputacijos
ir verslo sékmes garantas. Kokybés vadybos sis-
temas pagal 1SO 8000 serijos standartus jvairio-
se pasaulio Salyse diegia tokstanéiai jmoniy. Vie-
nos stambiausiy pasaulyje Vokietijos sertifikavi-
mo jstaigos TUV CERT déka sertifikuota per
27000 jmoniy, ir $is skaicius nuolat auga. |5 viso
pasaulyje yra sertifikuota apie 480000 kompani-
Ju. Sie skaitial puikiai iliustruoja nauja pozior j
kokybe ir siek] jsitvirtinti rinkoje.

Kokiu badu jmoné greiciausiai

gali jgyvendinti ISO standartus?

Alma Zemaitiené. UAB "Uolektis” subdré ko-
kybés vadybos sisterny specialistus: mokslinin-
kus ir gamybininkus praktikus, kuriuos apmoke
Vokietijos specialistai — supaZindino su Vokieti-
jos kokybés vadybos sistemy parengimo meto-
dika. ligameté darbuotojy gamybineé bei moksli-
né patirtis leidzia gerai suprasti jmoniy proble-
mas. Kvalifikacijos kélimo kursy Lietuvoje, Sve-
dijoje, Danijoje bei periadinio tobulinimosi Vokie-
tijoje deka misy specialisty Zinios afitinka Siuo-
laikinius reikalavimus. Bendroves specialistai da-
lyvavo ruodiant Lietuvos Nacionaling kokybés
programa. Remdamasi uzsienio Saliy specialis-
ty patirtimi bendrové parenge savo metodika, lei-
dziandia per trumpa laika parengti kokybés va-
dybos sistema, kurig sertifikuoja nepriklausoma
sertifikavimo jstaiga.

Kokia yra UAB “Uolektis” parengtos

kokybés vadybos sistemos diegimo

metodika?

Alma Zemaitiené. Trumpai &ig metodika ga-
lima apibodinti tokiais teiginiais:

Apmokome jmones auk3ciausig vadovybe
bei padaliniy vadovus. Kartu su jmones spe-
cialistais atliekame esamos sistemos analize

0
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Vytautas
Pivoras

Alma
Zemaitiené

ir parengiame kokybés vadybos sistemos
(KVS) jgyvendinimo detalig programa. Su-
darome KVS dokumenty parengimo plang-
grafika. Nustatome KVS dokumentacijos
struktlrg bei sudét]. Teikiame konsultacijas
rengiant proceddras, kokybés vadovg bei
darbo instrukcijas. Apmokome vidaus audi-
torius ir padedame jvertinti KVS atliekant vi-
daus auditg. Remdamiesi vidaus audito re-
zultatais konsultuojame numatant koregavi-
mo bei prevencinius veiksmus. Kai konsul-
tuojama jmoné yra jau parengta ir pasiren-
gusi sertifikavimui, jos kokybés vadybos sis-
temg sertifikuoja tredioji Salis.

Ar bitina jdiegta kokybés vadybos

sistemq sertifikuoti?

Vytautas Pivoras. Tam, kad bty jrodyta, jog
jmonés kokybés vadybos sisterna rezultatyviai
veikia, yra nuolat tobulinama bei atitinka taikyto
ISO 9000 serijos standarto reikalavimus, siste-
ma turi bt sertifikuojama. Tg sprendima priima
pati jmoneé. Nepriklausoma sertifikavimo jstaiga
turi atlikti jmonéje auditg ir iéducti (arba neisduo-
ti) jmonei atitikties sertifikata. 2001 m. birzelio mé-
nesj Lietuvoje buvo sertifikuota apie 160 jmoniy
kokybes vadybaos sistemy.

Ar Lietuvoje yra specialisty, galinéiy

atlikti audita dél jmonés sertifikavimo?

Vytautas Pivoras. Lietuvoje yra jsteigta Vo-
kietijos sertifikavimo jstaigos TUV-Thiringen e.v.
atstovybé UAB “Tuv Uolektis”, kurios pagrinding
veikla — specialisty mokymas kokybés vadybos
klausimais bei jmoniy kokybés vadybos sistemy
sertifikavimas. |[monéje dirba aukstos kvalifikaci-
jos iigamete gamybine ir moksling patirj turintys
auditoriai, kurie gali atiikti audita dél sertifikavi-
mo, Lietuvos jmonems daug patogiau, kal audi-
toriai yra i§ Lietuvos, nes nereikia versti KVS |
kitas kalbas, o ir pats auditas yra atliekamas lie-
tuviy kalba. Sutaupomas ne tik lalkas, bet ir jmo-
nés léSos. TUV Thiringen darbo rezultatas — per
60 Lietuvoje sertifikuoty jmoniu. [mones, kurios
ripinasi ne vien Sia diena, bet ir perspekiyva, jau
&iandien jgyvendina kokybés vadybos sistema,
tokiu bdu tvirdiau jsitvitina Listuvos rinkoje bai
tiesia kelius | Vakarus — jos pasiruosia skrydZiul |
ateitj!

Kalbéjosi Gintaré Rimkuviené



Vytautas Skripkauskas
Siauliy aeroklubo lakinas

Gyvenimas baty grazesnis, jei dazniau pakeltume akis
i dangaus melyne arba dar geriau - jei i§ paukséio
skrydzio paZvelgtume j zeme. Ir viena, ir kita galima
buvo padaryti aviacijos Sventéje, kuri vyko Zokniy
aerodrome Mindaugo karinavimo = Valstybes diena,
liepos B-aja.

Siaulieciai mielai lankosi jvairiuose renginiuose. Pirmoji aviaci-
jos Sventé buvo surengta 1993 metais minint Stepono Dariaus ir
Stasio Giréno skrydzio per Atlantg 80-metj. Jos iniciatorius ir
pagrindinis organizatorius buvo tuometinis Siauliy miesto tarybos
pirmininkas Alfredas Lankauskas. Siemet iniciatyvos émési Siau-
liy parasiutininky klubas. Grazig ideja palaike Siauliy miesto savi-
valdybé, Siauliy oro uostas bei Lietuvos kariniy oro pajégy l-oji
aviacijos bazé. Bendromis pastangomis buvo suorganizuota puiki
pramoga Sventés dalyviams ir svediams.

Ziorovus pasitiko igrikiuoti léktuvai, sklandytuvai, skraidykles
ir ju pilotai. Savo technikg demonstravo Lietuvos kariniy oro pajé-
gu oro gynybos bataliono kariai.

Aviacing programa pradéjo organizatoriai — éiauliq klubo pa-
rasiutininkai pademonstravo rizikinga triuka “Léktuvas velka
Zmogy”. “Zmonéms patinka jaudinantys rizikingi pasirodymai,
todeél stengiames jy norus patenkinti”, — nusileides Zemén kal-
béjo Siauliy parasiutininky klubo instruktorius Steponas Tama-

skanu

gaivina

sutelkia jégu

gerti galima ir karstg, ir Salta

Sauskas. Atlikusiam per 3600 Suoliy sportininkul tokie pasiro-
dymai néra naujiena, Zinoma, tam reikia atitinkamo pasiruosi-
mo bei jrangos.

Vos baige plastiska skrydj sklandytuvu "Blanik” Lietuvos kari-
niy oro pajéguy pilotas Gintautas Griauzdé, | padange pakilo savos
gamybos léktuvélial, jy pasirodymui “dirigave” aviakonstruktoriy
federacijos prezidentas Rolandas Kalinauskas. Nerimastingi 2vilgs-
niai lydejo PanevéZio aeroklubo virsininko Broniaus Zaronskio pi-
lotuojama “Vilga” ir jos keleivi — stovintj ant léktuvo sparno! Zavejo
aviacijos ir pramogy entuziasto Eugenijaus Malinausko is Pasva-
lic bei kariniy oro pajégy |-osios aviacijos bazés lakino Algirdo
KudZmaiéio pilotuojamo naikintuvo L-39 virazai,

|tampa augo belaukiant Pasaulio Grand Prix taurés laimétojo
Jurgio Kairio pasirodymo. Nuostabos ir pasigéréjimo Suksniai ly-
dejo kiekvieng akrobatinio skraidymo meistro atlikta figtra. “Lietu-
va — laklny tévyné”, — mosavo rankomis vienas i§ Zidrovy po
eilinio Su-26 virazo. Gerbéjai ilgai nepaleido Zemen nusileidusio
piloto — Jurgis pasiraSingjo ant “Lietuvos sparny” Zurnaly, nuo-
trauky, marskingliy...

|audrinta léktuvy gausmo ir jspidingy skrydZziy Zokniy oro uosto
atmosfera velké visus. “Duokit ir man parasiuta”, — pasiryZzo Siau-
liy miesto meré Vida StasiGnaité. Jai j pagalba atskubgjo Sventés
svedias, Zymus parasiutininkas i§ Rygos Aleksandras Nepose-
dovas. Po akimirkos léktuvas AN-2 Sové | dangy. Ziarovams en-
tuziastingai plojant, meré kartu su instruktoriumi sékmingai nusilei-
do su parasiutu.

Linksmybés tesési iki vélyvo vakaro. Buvo galima ir paskraidy-
ti, ir pagokti. Labiausiai Svente turéty jsiminti trylikametis Sventu-
pio vidurines mokyklos moksleivis Justas Stravinskas, laiméjes
pagrindinj prizg — skrydj su Jurgiu Kairiu,

Naugarduko 41, Vilnius
Tel. {22) 33 88 24
El, p. post@litness.it

fitness
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Pirmieji dangu
pasveiking

margaspalviai
oro balional

“|stros” aerodromas atvykusiuosius pasitiko labai pasikeites. Per
Ziema ¢ia iISaugo daugiau nei 600 kvadratiniy metry plote moder-
nus V.Lapéno mokyklos pastatas, kuriame |kurtos piloty mokymo
klasés, treniruagiy ir konferencijy salés, gyvenamieji kambariai sve-
ciams.

Tris dienas aerodrome buvo |sikires Sventés dalyviy ir svediy
palapiniy miestelis. VarZybos, parodomieji skrydziai bei para$iuti-
ninky Suoliai, pokalbiai ir 5okiai iki ausros... — malonu buvo pabati
kartu,

Siemat renginyje dalyvavo maidaug tikstantis aviatoriy. Pir-
mieji dangu pasveikino margaspalviai oro balionai — “AukStaitijos
tauré 2001" tradicidkal organizuota V.Lapeno aviacijos Sventés me-
tu. Mugaletoju tapo Leonas Simniska. Danguje nuolat gaude 1&ktu-
vu varikliai. A klasés Lietuvos akrobatinio skraidymo éempionate,
kuriame dalyvavo 15 piloty, pergale $venté Viytautas Galvonas. Lek-
tuvu Su-29 jspadingas figiras raité, nejtikétinais manevrais stebi-
no V.Lapénas, akrobatine kompozicijg sklandytuvu “Blanik™ pade-
monsiravo panevezietis Gintautas Griauzde. Lakiny akrobaty tri-
jule—Rolandas Paksas, Robertas Noreika ir Leonas Jonys — atliko
grupinio pilotaZzo programa,. | Svente atizé galingas "Avia Baltikos™
reaktyvinis lektuvas “Learjet", laip pat sraigtasparnis Mi-8, Susirin-
kusiuosius Zavejo parasiutininky Suolial is An-2,

Kitals metais “|stros” aerodrome vyks svarbus renginys — Euro-
pos akrobatinio skraidyme éemplonatas, tuo paciu metu ir Sventé
"Zmogus — paukstis”. "Bus tikrai jdomiau, —jsitikings V.Lapenas, -
tikiuosi didziulio aviatoriy entuziazmo”,

Andriaus Repdio nuatraukos

V.Lapénas ruosiasi akrobatiniam

skrydziui lektuvu Su-29
LIETUVDS SPARMNAI 2001

TOBUS P ATt

ZMOGUS
PAUKSTIS
2001

Vaida Racitnaité

Akrobatinio skraidymo meistras Vytautas Lapénas
liepos 13-15 dienomis jau penktajj karta sukviete
alies aviatorius j Svente "Zmogus — paukstis”. Su-
burti Lietuvos aviacijos entuziastus, profesionalus
bei prijaugianciuosius, - toks buvo nuosirdus Vytauto
noras ir Sio renginio tikslas.

Lakdny akrobaly trijulé — R.Paksas, R.Nareika ir
L.Jonys — atliko grupinio pilotaZo programa




KLAIPEDOS
‘ORO UOSTO
ATGIMIMAS

Robertas Preiksa

Pilotaziniy lektuvy
Sou-sokis danguje
Mi-8 pilotai imitavo
Zmoniy_paieskos ir
#fiEjimo veiksmus

Jurgio Kairio
sugebejimai ir
léktuve Su-26
galimybes,
atrode, neturi riby

Sraigtasparnis K-26

o

Naikintuvas L-39

Rugpjicio 25 dieng vykusi aviacijos Svente “"Aerofiesta
2001" buvo vienas didziausiy aviaciniy vasaros rengi-
niy Lietuvoje. Taip pazymetas Klaipédos oro uosta veik-
los atnaujinimas, kartu paminetas radijo stoties LalLu-
na jubiliejus bei "Lietuvos avialinijy” desimtmetis.

Pries kelerius metus atrodé, kad Klaipédos oro uostas bus
pasmerktas sunaikinimui. Vietinése administracijos institucijose
Ivairiais sprendimais buvo bandoma apibadinti jj kaip nereikalinga
(per trumpas takas, reikia vystyti Palangos oro uostg ir pan.).
Dalis oro uosto teritorijos netgi buvo iEnuomota automobiliy turgui,
kurio tvarkytojams né kiek neripéjo aviacija. Prie pakilimo tako
buvo sustumti grunto kalnai, savavaliSkai pristatyta tvory, neatsi-
#velgiant | skrydziy sauguma,.

Siuo metu padétis keiiasi. Naujo privataus oro uosto kontrolinj
akeijy paketa jsigijo uzsakomaisiais reisais krovinius ir keleivius |
Rusijg, jvairias Europos $alis gabenanti firma *Apatas”. Jos vado-
vai tikisi labai greitai modernizuoti Klaipédos oro uostg, padaryti jj
saugy, patraukly keleiviams, veZéjams, verslininkams. Na, o pir-
masis prisistatymas — aviacijos Sventé uostamiescio gyvento-
jams ir visiems atvykusiems | gra2y renginj.

Labiausiai Ziorovus akrobatiniais triukais danguje lektuvu Su-26
stulbino aukatojo pilatazo meistras Jurgis Kairys. “Sokis” aplink skren-
dantj oro baliong, “Mirties kilpa", “Kobra®, kiti profesionalis elementai
ir, Zinoma, fantastiSkas suktukas i§ trijy kilometry aukséio — piloto
sugebeéjimai ir technikos galimybés, atrodeé, neturi riby,

Susirinkusiuosius sveikino Klaipédos parasiutininky klube spor-
tininkai, desimt Klaipédos dragtny bataliono kariy atliko rizikingus
Suclius parasiutu i5 ypa¢ zemo 200 m aukscio (nebejmanoma
iSskleisti atsarginio parasiuto). BeatodairiSka drasa stebino pane-
veZietis aviakaskadininkas Valentinas Vaicekauskas, stagiomis
praskrides ant 150 kmjval. greiciu lekiancios “Wilgos”. Lietuvos
kariniy oro pajegu pilotas demonstravo naikintuvo L-39 skrydZio
groZj. Zavejo Sesiy pilotaZiniy lektuvy, LAK-12 “Lietuva”, kity sklan-
dytuvy skrydZiai. Klaipédos avialinijy sraigtasparnio K-26 koman-
da atliko gelbejimosi nuo teroristy parodomaja operacija, Lietuvos
kariniy oro pajegy sraigtasparnio Mi-8 pilotai imitave 2moniy pa-
ieskos ir gelbéjimo veiksmus.

Daug jspodziy palike pasirodymai ne vieng Zitrova paskatino
paciam patirti skrydj. Visi norintieji galéjo paskraidyti jvairiais |ék-
tuvais ir sraigtasparniu.

LIETUVOS SPARNAI 2001



Renginio siela - Eugenijus Malinauskas

11 u
AN

Siaureés Lietuvoje Salia dviejy upiy ir dviejy eZery jsikares gra-
#us miestukas Birzai. Aerodrome prie Kiluéiy eZero nuo liepos 16

dienos visa savaite gyvenimas virte viré - vyko Sventé Zmonéms,
mylintiems gyvenima, Sventé tiems, kurie negali nustygti vietoje,
trokéta judéjimo, polékio, jaudinanciy pojacéiy, skrydZio, Sokio, juo-
ko, draugy...

Idéja suorganizuoti Lietuvos ir kaimyniniy Saliy entuziastams
(atvyko sveéiy i§ Latvijos, Rusijos) renginj Birzy aerodrome kilo
Eugenijaus Malinausko galvoje. Kvietimas neliko be atsako - sulé-
ké visi, kas laiko ir noro turéjo: vieni su "vabalais", kiti su motocik-
lais, dzipais, kai kas katerius atsitempé, buvo "sparnuoty” sveciy.
Ir prasidéjo. "Pajuskite skrydzio jéga, - ragino Eugenijus, - skrydzio
jéga vandens slidémis, Suoliais su parasiutu, vaZinédami motocik-
lais, netgi Sokdami diskotekoje. Pasisemkite energijos bet kokioje
ekstremalioje situacijoje. $i sventé ne veltui vadinasi BIRZ VASA-
RA - EKSTREMUS 2001".

Ar paprasta iSbandyti save? Ar lengva nugaléti baime ir Sokti
su parasiutu i$ 800 metry aukstyje skrendancio léktuvo? Kal kam
tai - begalinis malonumas. Sventés metu net 24 drasuoliai (i$ jy

... ENERGIIOS KOKTEILIS KIEKVIENAM,
§ ATVYKUSIAM | "BIRZY VASARA -
EKSTREMUS"

Raimonda Mikalajiniené

kelios moterys) patyré nusileidimo paraSiutu dziaugsma. Sudétin-
ga issilaikyti ant vandens su slidémis prisiriSus virve prie katerio,
bet ne vienas skrodé slidémis ezero pavirsiy. Tiems, kurie prisibijo
pernelyg astriy pojaéiy irgi buvo ka veikti: paskraidyti léktuvu, pa-
Zvelgti  zeme 15 paukscio skrydzio, pasivaZinéti dZipais, motocik-
lais, stebéti Vilniaus klubo "Ekstremus" kaskadininky triukus, Sok-
ti kas vakara diskotekoje, sédéti draugy kompanijoje vakarais prie
lauzo, dainuoti grojant gitara...

Rodos, pati gamta skatino dZiaugtis susirinkusiuosius. Oras
buvo puikus, Svieté saulé, o paskutinj vakarg dangus dovanojo pa-
¢ius jspadingiausius fejerverkus - tokius Zaibus ir griaustinius, kad
net patys drasiausieji adrenalino mégeéjai sulaikydavo kvapg - tai
bent kulminacija! Zadama kiekvienais metais organizuoti tokio po-
badzio Sventes, kuriose Zmogus galéty iSbandyti, realizuoti save,
pagaliau keleta dieny pailséti, atitrikti nuo kasdienybés, pabdti ben-
dramingiy baryje.




AVIACIJOS IR KOSMOSO SALONUY,
PARODU BEI KONFERENCUJU

KALENDORIUS 2002

SAUSIO MENUO

Araby aviacijos konferencija ir paroda
(Arab Aviation Conference & Exhibition)
Bachreinas

Organizuoja: Mike Bringe, Managing Director,
Arabia Limited, Unit 2, 121

Mortlake High Street, London, SW14 8SN UK
Tel. +44 20 8876 1979

Fax +44 20 8392 9468

E-mail info@ propertyshows.com
www.arabialtd.com

VASARIO 26 - KOVO 3

Tarptautinis aviacijos salonas "Asian Aerospace 2002"
Singapuras

Organizuoja: Chester Chu,

Asian Aerospace Pte Ltd, No.1 Temasek Avenue,

#17-01 Millenia Tower, 039192 Singapore

Tel. +65 434 3691

Fax +65 334 4632

E-mail chester.chu@reedexpo.com.sg
www.AsianAerospace.com

KOVO 25 - 31

Tarptautinis aviacijos salonas FIDAE 2002
(International Air & Space Fair FIDAE 2002)
Santjago, Cili

Organizuoja: Juan Squella,

CEOQ, FIDAE 2002, Pedro Aquirre Cerda 5500, Cerrillos,
PO Box 2176, Correo Central, Santiago, Chile
Tel. +562 530 5759/5760

Fax +562 557 B075/1256

E-mail centra@fidae.cl

www.fidae.cl

BALANDZIO 9 - 11

Tarptautiné paroda "Orlaiviy interjerai”
(Aircraft Interiors Expo)

Hamburgas, Vokietija

Organizuoja: Janine Samier,

Events Organieer, UK & International Press,
Abingar House, Church Street, Dorking,
Surrey, RH4 IDF UK

Tel. +44 1306 743744

Fax +44 1306877411

E-mail expo@ukintoress.com
WWW.passengerexpo.com

GEGUZES 6 - 12

Tarptautinis aviacijos ir kosmoso salonas ILA 2002
Berlynas, Vokietija

Organizuoja: Zoltan Ivan, Director, Marketing & Sales,
Messe Berlin GmbH,

Messedamm 22, D-14055 Berlin, Germany

Tel. +49 30 3038 2276

Fax +49 30 3038 2013

E-mail ivan @messe-berlin.de

www.ila-berlin.de

www.ila-berlin.com

72

GEGUZES 28 - 30

Europos aviacijos verslo konferencija ir paroda
(European Business Aviation Conferenc

and Exhibition 2002)

2eneva, Qveicarija

Organizuoja: Darcy Christiansen,

Convention Manager, European Business Aviation
Assaciation, Brusselsesteenweg 2a,

B-3080 Tervuren, Belgium

Tel. +32 2 766 0070

Fax +32 2 768 1325

E-mail ebaa@ compuserve.com

www.ebaa.org

LIEPOS 22 - 28

Tarptautinis aviacijos ir kosmoso salonas
"Farnborough International 2002"

Farnboras, DidZioji Britanija

Organizuoja: The Society of British Aerospace Companies,
60 Petty France,

London, SWIH SEU UK

Tel. +44 20 7227 1043

Fax +44 20 7227 1039

www.farnborough.com

RUGSEJO 4 -8

4-oji tarptautiné Rusijos hidroaviacijos paroda ir
moksliné konferencija "GIDROAVIASALON 2002"
Gelendzikas, Rusija

Organizuoja: "Gidroaviasalon"

1 Aviatorov sq., Taganrog, 347923 Russia

Tel. (B6344) 4-9882, 4-9974

Fax (B6344) 4-4883, 4-1454

E-mail info@gidroaviasalon.ru
http:/fwww.gidroaviasalon.ru

RUGSEJO 4-8

Tarptautinis aviacijos ir kosmoso salonas
"Africa Aerospace & Defence 2002"
Vaterklufo aviacijos bazé, PAR
Organizuoja: Lynn Browne,

Kagiso Exhibitions, Private Bag x 383, Cresta 2118,
South Africa

Tel. +27 11 670 2000

Fax +27 11 679 1179

E-mail aerospacedefence @kagisoexpo.co.za
www.africa-aerospace2000.com

LIETUVODS SPARNAI 2001
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Johano Hallino (Svedija)
aitvaras is plunksny

Peter lr.’ynno (Naujoji Zelandija)
véjo pripu¢iamas aitvaras
“Megabyte” (650 kv.m)

AITVARAI - VEJO
KINEMATOGRAFIJA

Roberto Trepanier'o (Kanada)
aitvaras

\ \ \\

Cervijos mieste prie Adrijos juros jau dvidesimt vienerius me-
tus kiekvieng pavasarj tapytojas ir tradiciniy aitvary meist-
ras Claudio Capelli bei jo dukté filosofijos magistré Catheri-
ne organizuoja tarptautinj aitvary festivalj, aitvary gerbejy ir
myletojy dar vadinama “King of the kite festival”. Siame fes-
tivalyje dalyvavo meniskuyjy aitvary kirgjas Gintautas Siup-
Sinskas. Sugrjzusj j Lietuva, trykstantj isphdziais jj kalbino
Erika Uneé Domarkiene.

George Peterso (JAV) aitvarai

Prancizy karéjy grupés “Zoone" aitvarai



Gintautai, Tau - tai antrasis tarptautinis altvary festivalis. Kuo Cer-
vijos festivalis skyrési nuo Detmoldo festivalio Vokietijoje?

Sie renginiai i$ tikryjy skyrési. Detmoldo festivalis buvo pakankamai
oficialus. Viskas vyko tiksliai pagal numatytg scenarijy: konkursas, jvairi
kultiiringé programa. Labai mazai laiko buve skirta aitvarams leisti, nebuvo
kada grozetis ju skrydZiu danguje, bendrauti su bendraminciais... ltaljoje
- visai kas kita: platus pajOris, niekas niekur neskuba, mégaujiesi aitvarais
itisas valandas. Sis festivalis tesésl de§imt dieny. Tal ilgas laiko tarpas,
per kurj buvo galima susipaZinti su pasaulio kultGromis, jvairia aitvary
darymo technika. NeuZmirStami jspOdZial leidziant aitvarus nakd.

Kokiy saliy atstovai dalyvavo Cervijoje?

Susirinko aitvary mylétojal i§ viso pasaulio: Amerikos, Kanados, Bra-
zilijos, Anglijos, Vokietijos, Prancdzijos, Norvegijos, Nyderlandy, Austri-
jos, ltalijos, lzraelio, Malaizijos, Japonijos, Tasmanijos, Australijos, Nau-
josios Zelandijos ir, kaip Zinia, i§ Listuvos.

Pasaulio ir Europos éemplonai demonstravo aitvary akrobatika. Ma-
diau bekarkasius arba minkstus aitvarus sulig devynauksdciais. "Hi-tech”
stebino savo technologijomis, Zavejo tradicinis japony "Edo” formos ait-
varas, o kazkur netoliese vyko “Kitesurfing” Italijos cempionatas... Tal bu-
vo |spadingas vejo Sou. Aitvaral - patys jvairiausi pagal meninj lygi, for-
ma, stiliy - nuo subtilaus aitvaro i balty plunksny, surinkty negyvenamo-
se Svedijos kranty salose, iki skraidanéio “Mercedeso’”. I tikrujy mes visi
mégavomés fantastisku papiidimiu ir geru véju, o aitvarus leidome save
malonumui.

Kuriy menininky aitvaral lablausial patiko Tau? Kodéal?

Pamadiau pasaulio elito kirinius. George Peterso 1§ Jungtiniy Ameri-
kos Valstijy grafiski aitvaral "Vuleanico” ir “Extra” man patiko labiausiai.
Paliko jspd ir Tekanéios Saulés Salies atstovas Makoto Ohye. Sio meistro
aitvarai statiSki ir meditatyvis i$ iSores, tarsi japonidki smelio sodai, o
vidiné altvaro raiSka byloja samurajaus dvasia. Vieno aitvaro karkasg Ma-
koto Ohye man padovanojo - tai vienas giliausiy pojiciu, kuriuos teko
patirti bendraujant su kity kuftdry kirejais.

Kaip publika, dalyviai reagavo | ietuviska aitvarg?

Manao aitvaras buvo pagamintas tradicine aitvary darymo technika -
i& popieriaus ir bambuko bei migria piesimo ir tapybos technika, Tokie
aitvarai reti tarptautiniuose festivaliuose. Netgl rytieciai atsiveZa sintefi-
nius kirinius. Savo aitvaro forma, ormamentika, spalva stengiausi priar-
téti prie lietuvisky miteloginiy vaizdiniy. Apie vertinimus sunku kg pasa-
kyti. Aisku, kal kas nors nauja atsiranda debesyse, visuomet jaudina,
sulaukiama jvairiausiy teigiamy emocijy.

Ka simbolizuoja Tave kirinys? Kodél batent tok] aitvara suku

rel Siam festivaliul?

Jau pals aitvaras yra savotiSkas simbolis. Karéjui sunku iki galo pasa-

LIETUVDS SPARNAI 2001

Gintauto Siupsinsko aitvaras
“Linas” ir kiti fiestos aitvarai

Makoto Ohye

kyti, ka jo karinys simbolizuoja, be to, kiryba aé dalinuosi su Veju, gal jo
reikeéty paklausti? O jeigu rimtai, UAB “Linas” buvo mano rémeijas Slame
festivalyje. |domi nauja simbioze tarp firmos kirimo jvaizdzio ir meno: ma-
no aitvaras vadinasi “Linas”. Aitvaro forma - transformuota verpsté. Verps-
1é - tai jrankis, sukultrinantis augala, kazkas panasaus, kalp aitvaras “su-
kultorina" vejg...

Koks impulsas ar zmogus paskalino Tave dometis aifvarais?

Aitvarais pradéjau dométis 1998 metais. Tal buvo savotiSka paieska
meninés raiskos formos, kuri galéty skieistis laike ir erdveje, tai yra Gia ir
dabar, Teorinés atspirties polial i3augo i$ fenomenalogijos, hermeneuti-
kos, Ryty minties atsklaidy, V.Daujotytés straipsniy, paskaity, knygy, M.Hei-
degerio, A.Sliogerio darby, kurie kalbos ir minties raiska atvéré erdvés ir
laiko fenomenus. Kaip atsakymas | teorines atsklaidas iSaugo prakfiniai-
eksparimentiniai bandymai su Vé&jo, kaip Stichijos, "kliuviniais”. Mano ka-
rybos paieska vyksta tarp aitvaro ir véjo, kuriy susitikimo sankryZoje jvyks-
ta kazkas svarbaus...

Aitvaras ir vejas man - kiirybinis dialogas. Klryba tampa vaizdu, miti-
niu vaizdu pasikartojime. Zemé, vanduo, véjas, ugnis... Oras - dviejy riby
sanddra, kurioje intensyviausiai skieidZiasi prasmé, o aitvaras - vajo kine-
matografija - tai judéjimas ir tapsmas...

Giedro dangaus Iir gero véjo!

Gintauto Supsinsko nuotraukos




MOTERS
APRANGOS
MODERNIZACUA

Riita Guzeviciiteé

Ndidienei aprangsl artimas formas vyriskas
kostiumas |gavo XVIIl a. pabaigoje, jvykus
DidZiajal prancizy revoliucijai, tuomet jo
vystymosi raida stahilizavosi. Moteriska
devesena i& esmes pakito tik XX a, Tam, kad
pasikeisty ir motariskas kastiumas,
visuomeneje turéjo jvykti kataeklizmai ne

mazesnio povalkio kaip ane meto

Prancuzijoje.

1. Tvirta korseto konstrukcija priversdavo moters torsg igsilenkti madin-
gu S raidés pavidalu, 1902 metai.

2. Kritines lastg deformuojantis kerseto poveikis.

Alina Dziekonska-Kozlowska. Moda kobieca XX wigku, Warszawa, 1964

3. Mis Fox — angly sufraZisté. Yvon-
ne Deslandres, Florence Muller. His-
toire de la Mode au XX-e seicle. Pa-
ris, 1986, p. 19
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5. Paul Poiret vakarinés suknelés, 1911 metal. Yvonne Deslandres, Florence
Muller. Histoire de la Mode au XX-e seicle. Paris, 1986, p. 75

6. Utilitaras, belyciai
specialls drabuziai,
1914 metai, Prudence
glyn. In Fashion. New
York, 1978, p. 61

Negrjztamai moteriski drabuZiai eme keistis jau Pirmojo pasaulinio
karo iSvakarése, Tokie struktdriniai pasikeitimai kaip korseto atmeti-
mas, ryskiy, net “rékianciy” spalvy jvedimas | moteriSkg apranga sie-
jami su jZymaus prancOzy kutiurje Paul Poiret vardu, bet diktatoris-
kas asmenybiy poveikis mados eigai— vien iliuzija, palaikoma mados
fenomeno mistifikatoriy. Tik kur kas svaresni veiksniai nei kieno nors
kaprizai ar skoniai yra pajégis paveikti arba net pakreipti mados rai-
da.

llgus Simtmedcius (nuo XVI a. antrosios puses) visuomeng ramiau-
sial taikstési su tuo, kad moters kinas buvo jgristas | metalinj, medinj
ar banginio Gso korseta. XIX a. antrojoje puséje iSrasti rentgeno spin-
duliai leido Zvilgteléti | korseto sukeliamas kritinés lastos deformaci-
jas. Sis vaizdas paliko jspadj — j kova uZ iSsivadavima nuo korseto
pakilo gydytojai higienistai, paéioms moterims ir Sio sverto dar buvo
mazoka. Jau formavosi emancipacijos judéjimas, pradzioje kukliai ko-
vojes vien uzZ teise moterims laisvai balsuoti, kaip tai daré vyrai, bet ir
tos pacios sufraZistes (kovotojos uz rinkimine teise), pasiryzusios uz
savojsitikinimus sesti j kaléjima, nedrjso nusimesti korseto (Zr. 3iliustr.).
Vis daugiau motery sieké mokslo, darbo, savaranki$kumo, taciau tra-
diciné Seimos formulé nekito: tevas perduodavo namuose popinta nuo-
taka | rankas vyrui, kuris tapdavo jo pakaitalu, o Seimyninis gyvenimas
teike vien laisvés iliuzijas.
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Negaléjo nepaveikti moterisko kostiumo ir tai, jog dailiosios lyties
atstovés bandé jsiskverbti j jvairias sporto $akas, kurios pradZioje
buve vien vyry uzsiémimas. Joms net nebuvo leidZiama dalyvauti
olimpiadose, tik palaipsniui 8i teise buvo iSsikovota (Zr. 4 iliustr.).

Ore sklandé visuomenés performavimo, pertvarkymo idéjos. Re-
aliausig pavidala tuo metu jos jgavo meno kdriniuose. Impresionis-
ty sugriauti klasicizmo kanonai atvéré naujy meniniy sroviy Sliu-
zus, Tal, kas netrukus jvyko su dévimais kostiumais, pasirode pir-
miausiai “laukiniy” menininky drobése. Cia jsiziebé jZilios spalvos,
netradiciskai buvo skaidomi kinai, veidai ir formos.

Moterisko silueto performavimas, atsisakymas nuo tradiciskai "is-
skaptuotos” talijos galop tapo korseto Zlugimo priezastimi. Kai P.Po-
iret, tuo metu dar dirbes svetimuose modeliy namuose, pateike sa-
vo pirmaji bekorsetinj bandinj, jam buvo pasakyta, jog tai visiSkai
ne kostiumas, o kaZkoks védarelis (véziagyvis) (Zr. 5 iliustr.). Drg-
sioms moterims toks pilnas iSorés pasikeitimas, afitinkantis ju vidi-
nius impulsus, tapo visidkai priimtinas.

Galutinai moteriskos aprangos reforma nuléme Pirmasis pasau-
linis karas. Ta pati visuomené, kuri taip ilgai "saugojo” maoter] nuo
bet kokios veiklos, karo metu stumte stome “silpnaja Iyti" uzimti
istustéjusias “stipriosios lyties” vietas. Dar niekad anksciau istorijo-
je nebuvo susiklosdiusi situacija, kad tokiu didZiuliu mastu skirtin-
guose pasaulio krastuose moterys tapty Sitokiu svariu civilinio gy-
venimo veiksniu. Joms teko dirbti visokj darbg; nuo traukiniy kon-
duktoriy iki kokso savartyno krovikiy, vairuotojy, policininkiy ir t. t.
(zr. 6 iliustr,). Tai buvo staigus, nejtikétinas ir daugumai nelaukias
viso gyvenimo posikis, sukéles ilgalaikes pasekmes visam XX a.,
o ir XXI a. taip pat. Pats gyvenimas realiai, brutaliai jrode motery
gebéjima dirbti visokj darbag ir prisitaikyti prie bet kokios situacijos.

Apranga, su kuria moterys jZengé j XX a., virto XIX a. anachro-
nizmu dar iki karo. Dirbant pacius jvairiausius darbus karo metais,
joms reikejo specifiniy drabuziy. Karine vyry aprangg nors neleng-
vai vis tik pakeité moderniska uniforma, turéjusi didelés jtakos ir
moteriskiems drabuziams. Uniforma déveéjo tiek vyrai, tiek mote-
rys, net jeigu jos talkino tik pagalbiniuose armijos daliniuose. Tal
nehuvo vien prievolé. Laikmetis suformavo nauja estetika, kurioje
funkcionalumas tapo grozio sinonimu. Pirma kartg europietisko kos-
tiumo istorijoje moteriskuose drabufiuose atsirado tikros, o ne fik-

7. Sportiniai kostiuméliai,
1919 metai. Georgina Ho-
well. In Vogue. London,
1977, p. 32

4, Amerikiete lakiné
Matilda Moisant sukire
specialy aviacinj kombi-
nezong, ji vis dar dévi
korseta. Peter Almond.
Awviation. London, 1997,
iliustr. 5

tyvios kiSenés, sagos i8 tikryju uZsisegdavo, o ne puosdavo ap-
ranga, dirZas sujuosdavo ir laikydavo, o ne dekoruodavo.
Naujojo stiliaus propaguotoja Pirmojo pasaulinio karo metais ta-
po Coco Chanel. Bidama Normandijoje ji pati rengési drabuziais,
jos isitikinimu atitinkanéials laiko dvasig — skatinanciais savaran-
kiska, saviveiklinj, tada ir moderniskiausia mados kirima “i§ apa-
éios”, o ne i§ zymiujy Haute couture (Aukstosios mados) salony.
Vyriskas puloveris, Svarkas, joreiviskas buslatas - tai didziules nau-
joveés, kurias Chanel nuglemze i5 vyrisko garderobo ir kurias su
dékingumu moterys dévi iki Siol (Zr. 7 iliustr.). Tai buvo pirmieji mo-
teriskos aprangos maskulinizacijos Zingsniai, nuleme pagrinding
moderniskos dévésenos tendencija — uniseksa, kai abejos Iytys
laisvai eme deveti bendro garderobo elementus, nebesukeldamos
(pagaliau!) siandiena jokio visuomenes pasipiktinimo (Zr. 8 iliustr.).

8. Moteris 1982-yjy
andres,




Kolekcionierius

AVIAMODELIUOTOJO ABC

(trecia dalis, pradzia 2000 m. Nr. 1-2)

19. Vidinés jrangos konstravimas ir daZymas

22, Vidiniy sparny
pavirdiy daymas
pries klijavima

23. Glaisto pritaikymas plastikui 24, |dubos, glaistomos latekso glaistu (a)
arba "kietaisials" glaistais (b)

REMIGIJUS JANKAUSKAS

Pries klijuodami korpusg ar sparnus, reikalinga spalva (nu-
rodyta instrukcijoje arba pagal literatiros duomenis) nudazyki-
te vidinj pavirSiy ir neuZmirskite [klijucti visas bitinas vidaus
jrangos detales bei svorj modelio centravimui (19, 20, 21, 22
pav.).

Sekanti operacija - glaistymas - pakankamai sudétinga. Jei-
gu nereikia keisti modelio formu, glaistykite labai kruop&ciai,
Juo mazesnj plotg padengsite glaistu, tuo maziau reikes slifuo-
ti, o Slifuojant nesunkiai galima paZeisti gretimas detales. Ypaé dgnas stckmiis
saikingai naudokite glaista, jei modelio pavirSiaus sidlés iSki- 26, Modeliy su ikiliomis
lios, nes paZeistas jas labal sunku atstatyti. Gilesniems ply-  paneliy linjomis "§lifavimas” —
Siams uztaisyti labal tinka vandeniu nuplaunami glaistai - po drégnu skuduréliu 27. “Kietojo" glaisto slifavimas
glaistymo modelis apdorojamas drégnu skuduréliu, pasalinant
perteklinj glaisto kiekj bei i§saugant paneliy linijas. Tokiu glaistu
galima uzglaistyti sujungimy tarpelius, tadiau nejmanoma (net
ir neZzymiai) pakoreguoti modelio formos. Glaistymo ir Slifavi- v
mo kokybe galite pasitikrinti padenge savo modelj plonu Svie-
siy dazy sluoksniu. Labai tiks sidabriniai dazai, bet nereikety
dayti teptuku. |vairi glaistymo technologija pavaizduota 23, 24,
25, 26, 27, 28 pav.

Swvitrinis popiarius

28. Glaistymo ir
slifavimo kokybes
tikrinimas sidabriniais

daZais &2

— fiedit! sidabnmiat
daZal
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Aviacijos mylétojams gerai pazjstamas dviejy nedideliy tur-
bosraigtiniy varikliy gausmas — net nezitirédami j dangy dau-
gelis lengvai atpazins ¢eky firmos “Let” orlaivj L-410 “Turbo-
let”. Siandien du L-410 UVP (borto Nr. 01 ir 02, serijos Nr. 820738
ir Nr. 820739, pagaminti 1982 mety sausj) naudojami Lietuvos
karinése oro pajégose (KOP), kiti penki aviakompanijos “Apa-
tas” L-410-tieji (keturi UVP-E, registracijos Nr. LY-AVA, LY-AVT,
LY-AVZ, LY-AVV ir vienas UVP, registracijos Nr. LY-AVP) - kas-
dien vezioja greitojo pasto siuntas i$ Kauno | Minska, Ryga,
Varsuva ir atgal, atlieka jvairius uzsakomuosius skrydzius.

Nors pirmieji L-410 | org pakilo 1968 mety baland], $io tipo
Iéktuvai dar ir dabar eksploatuojami daugelyje Saliy ir nesiruo-
sia uzleisti savo pozicijy “jaunimui”. Serijiniu bodu buvo gami-
namos A (1971-1973 metais, 22 léktuvai), M ir MU (1873-1982
metais, 116 léktuvy), T ir UVP (1976-1985 metais, 508 lektu-
vai), UVP-E (19841992 metais, 390 léktuvy) L-410 versijos.
L-410 UVP (T — karinis 3ios versijos variantas) sparnai buvo
kiek ilgesni, buvo pakeista stabilizatoriaus konstrukcija, o | UVP-
E masinas buve montuojami nauji galingesni M-601E varikliai,
sukantys jau penkiamenéius propelerius, bei sumontuoti papil-
domi kuro bakal sparny galuose (2 x 220 1),

Aviacijos fanams nesunku i8§ifruoti serijos numerius: pir-
mieji du skaiéiai rodo pagaminimo metus, kiti du - serijos nu-
merj, paskutiniai — léktuvo numerj serijoje. Kiekvienos serijos
masinos buvo visiskai vienodos (daZniausiai serijg sudaryda-
vo iki 30 léktuvy). Norintys absoliutaus atitikimo originalui mo-
deliuctojai neturéty maisyti jvairiy serijy léktuveliy "bruozy" sa-
vo miniatidroje.

Nepaisant populiarumo, tik 1998 mety pabaigoje jkurta ceky
firma “Gavia", gaminanti modelius smulkiaserijine technologija,
ryZosi pasidlyti 72 kartus sumazintg L-410 UVP/UVP-E modelj.
Nors pirmas jspidis geras (kokybiskas ligjinys, net 139 detalés
i§ plastiko, yra fotogsdinimo bOdu pagaminty detaliy, didele de-
kalé), pagaminti kokybiska replika nebus lengva. Pastebejau pa-
kankamai daug paneliy “piesinio” neatitikimy, taciau konstruo-
jant ne konkursui skirta modelj, rekomenduodiau “piesinio” ne-
taisyti, nebent kiek papildyti. Atsiminkite, kad smulkiaserijine tech-
nologija liejamas plastikas sunkiau slifuojamas. Zinoma, beveik
privalu pary$kinti vairus, labai i§siskiriangius i$ bendro originalo
silueto. Modelyje néra detaliy fiksatoriy, todél labai atidZiai rei-
kia klijuoti korpuso puses, stabilizatoriy (bOtinai pasitikrinkite V
kampa — 7", varikliy ir ypa¢ $asi gondolas. Sasi gondoly ir kor-
puso sujungimus reikés glaistyti. Gana sudetinga klijuoti piloty
kabinos langus, 72 kartus sumazinus realaus L-410 priekinius
langus, jie bus gerokai mazesni, nei sitllomi gamintojo — pakras-
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télius reikés uzdazyti. Patiems reikés pasigaminti navigacines
lemputes sparny galuose bei nusileidimo Zibintus léktuvo prie-
kyje. Kadangi per ploni modelio ratai, o raty disky diametras per
didelis, sitlau patobulinti arba pasikeisti | labiau tinkamus i3 jo-
sy atsarginiy daliy dézutés. Galima pabandyti kiek patobulinti ir
£asi stovus. .

Rinkinyje yra labai aukstos kokybes “Propagteam” dekalé.
Naudojant joje esandius Zenklus galima sukonstruoti tris skir-
tingy versijy léktuvélius: baltai sidabrinj L-410 UVP, naudotg
rusy aviakompanijos “Aeroflot” {registracijos Zenklai CCCP-
12460), baltai Zydrg L-410 UVP-E20B su 1991-1992 mety ce-
ky civilinés registracijos Zenklais OK-PDH ir kamufliuota Ceki-
jos KOP L-410 T (borto Nr. 0926, serijos Nr. 8B20926). Beje,
panasiai kamufliuoti ir Lietuvos KOP L-410, taéiau norintys kon-
struoti Lietuvoje naudojamus L-410, dekales galutiniam mode-
liy paruosimui turés pasigaminti patys. Naudojant savos ga-
mybos trafaretus, galima pabandyti dekoruoti modelius tiesiog
dazais. Tai atsakinga operacija, taciau atiikus darbg kokybi§-
kal, modelis atrodys labai realistiSkai.

L-410 — retas ir nepigus modelis, |j rasite tik specializuotose
parduotuvése. Rekomenduoju visiems, kolekcionuojantiems
Lietuvoje naudotus léktuvus, o Siame “Lietuvos sparny” nume-
ryje publikuojamos L-410 UVP nuotraukos pades sukonstruoti
tikrai puikig miniatidra.

~ Savanoriy pr.









V.Kulikow. Tupolev Tu-2.
Gdansk, AJ-press, 2001, ser. Monog-
rafie lotnicze. Nr.77. - 112 p,, il

Profesionaliai parengtas geros poligra-
finés kokybes leidinys. Labai informatyvus,
nors ir glaustas tekstas (net keliy lékiuvy
apradymas tilpo viename tome), Geresng,
nei jprasta AJ-press leidiniams, nuotrauky
kokybe. Net penkiasdedimt du puslapiai
skirti Tu-2 kirimui bei jvairioms jo versi-
joms apradyti. Kovinis naudojimas aprasy-
tas glaustai. Du puslapiai - apie Tu-2 tar-
nyba Lenkijos karinése oro pajégose
(M.Komarski'o tekstas ir nuotraukos).
J.Jackiewicz'aus M1/72 brézinluose (dvi-
desimt astuoni puslapiai) pavaizduotos
jvairiausios versijos, tadiau néra korpuso
skerspjviy, triksta nesanéiyjy ir valdandiyjy plokStumy pjviy, visiSkai néra
sudétingesniy mazgy detalizacijos. Sesiuose puslapiuose apradyti Tu-2 dazy-
mai, tacdiau atspalviai jokiais kodais nenurodyti. Technin aprasyma parenges
P Butowski pateikia daug piediniy i3 eksploatacijos instrukcijos, labai geros
detaliy nuotraukos. Detalémns skirti ir trys papildomi spalvoty nuotrauky pusla-
piai, supaZindinantys su Krokuvos technikos muziejuje saugomu Tu-2. Trecia-
jame virelio puslapyje - spalvati interjero piediniai. Visos nuotraukas aprasy-
tos ir angliskai. Rekomenduotinas visiems, besidomintiems Antrojo pasaulinio
karo konstrukcijomis, tadiau muziejiniy ar skraidandiy kopiju gamybai reikés
papildomy bréZiniu,

Grupa LAF. TS-11 Iskra. - Torun,
LAF, 2001, ser. Aeromax Nr.1. - 120

p., Il

Pirmasis naujos lenky leidyklos lei-
dinys - monografija apie vienintelj se-
rijomis gamintg lenky reaktyvinj lek-
tuva “Iskra”. Knyga beveik akademi-
né - galima diskutuoti tik del iliustraci-
juy, o apradymas labai solidus ir tiks-
lus. Pirmoje dalyje trumpai aptarta pa-
détis mokomujy lektuvy rinkoje tuo-
met, kai buvo pradetas projektuoti TS-
11. Skaitytojams pristatoma projekto
vadovo T.Saltykow'o biografija, apra-
Zomos léktuvo karime problemos. To-
liau i$samiai aptariama serijing “Iskry” gamyba: nurodytos produkci-
jos apimtys, metai, serijiniai numeriai, atskiry serijy skirtumai, lektuvy
uzsakovai. Labai gausiai iliustruotame skyrelyje apie TS-11 tarmybg
jvardinti visi lenky kariniy oro pajéguy mokomieji, priesléktuvinés gyny-
bos bei jary aviacijos pulkai, naudoje Siuos léktuvus. Sesiolika pusla-
piy skirta konstrukcijos apraSymui. Daug detaliy nuotrauky, yra TS-11
bis versijy projekcijos (M1/72, bet modeliuotojams reikety gerokai rim-
tesniy), labai i§samis techniniai duomenys. Aptariant dazyma pateikti
net daugelio netipidkai dazyty masiny kamufliaZai, aprasytos ir nufo-
tografuotos visy pulky emblemos (spalvoms aprasyti skirta desimt pus-
lapiy), tadiau dauguma atspalviy “nepririti” prie paplitusiy spalvyny
kody. UZrasai po nuotraukomis pateikti ir angly kalba, o leidinio pa-
baigoje - angliska santrauka.

Knygy lentynoje

L.Moczulski. F-4 Phantom |I. -
Warszawa, Altair, 2001, ser. PKL
Nr.41. - 30 p., 127l

“Phantom” Il - vienas i§ NATO galy-
bés simbaoliy Saltojo karo metais - eks-
ploatucjamas nuo 1960 mety iki Siy die-
nu. Daug leidiniy apie §| lektuva yra is-
leista Vakany Salyse, jie kokybiSki, bet
labai brangds, todél jprasta (glaustas
tekstas, supaprastinti bréZinial, vidutines
kokybés nuotraukos, bet ypac patraukli
kaina) PKL serijos lenky monografija la-
bai laukiama Lietuvoje. Leidinio turinys
standartinis: sukarimo istorija, tobulini-
mo darbai pritaikant naujausia jranga bei
ginkluote, gamyba, eksportas, vienos
versijos (§jkart - brity FGR.2) techninis
aprasymas, iliustruotas keturiais puslapiais spalvoty detaliy nuotrauky is
aviacijos muziejaus Praha-Kbely. M1/72 brézZiniai - tik FGR.2. Pasakojama
apie “Phantom” Il tarnybg (jskaitant kovinj panaudajima), pateiktas glaus-
tas, bet profesionalus naudoty kamufliazy aprasymas nurodant atspalviy
kodus (gaila, kad néra kamufliaZiniy démiy isdestymo schemos),

Knyga rekomenduotina visiems Sio tipo lektuvy gerbejams, savo bib-
liotekélése neturintiems solidziy vakarietidky menografijy, o ypac - mo-
deliuotojams, norintiems patobulinti savo miniatiarinj “Phantom” I1.

M.Vestsik. Lavockin La-7. - Pra-
ha, MBI, 2000, - 84 p., il.

LAVOCKIN
=

Cekal leidzia daug maziau techni-
nés literatros, nei masy kaimynai
lenkai, todél kiekvienas naujas ju lei-
dinys masy rinkoje - demesio vertas
jvykis. MBI leidiniai glausti,informaty-
viis, i§spausdinti labai kokybiskai. Sis
paskutinysis - kiek storesnis, nes teks-
tas lygiagredial pateikiamas ir angly
kalba. Pirmieji dvideSimt septyni pus-
lapiai skirti La-7 sukadrimo istorijai bei
jvairioms léktuvo versijoms aprasyti,
labai akivaizdZiai piesiniais parodomi
|diegti patobulinimai. Sesiuose puslapiuose - supaprastinti jvairiy versi-
ju bréziniai, kai kurios nuotraukos publikucjamas pirmg karta. Placiai
aprasyta La-7 tarnyba Sovietu Sajungos ir Cekoslovakijos karinése ora
pajégose (trisdedimt trys puslapiai). Yra junginiu, naudojusiy La-7 kare,
sgrasas, sunaikinty prieso léktuvy skaiciai, keturiasdesimt septyniy ge-
riausiy La-7 piloty bei jy pergaliy sarasas. Dazymo temai — keturi teksto
ir adtuoni spalvoty iliustracijy puslapiai. DaZy atspalviai pateikli karo metu
naudotais soviety kariniy oro pajégu kodais. Techninis apraSymas su-
talpintas j desimt puslapiy. Sioje dalyje daug piesiniu i$ originalios lektu-
vo eksploatacijos instrukcijos, daug jvairiy schemy ir diagramu, detaliy
nuotrauky. Gale pateikiami ganétinai iSsamas techniniai jvairiy La-7 ver-
sijy duomenys. Batinai susipaZinkite.
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Rimantas Padriezas

Dar vienas jdomus aspektas. I5tikimas Sios markes automobiliy
gerbéjas tikru saabu pavadins kokj SAAB 900 ar net SAAB 99, o
uzsiminus apie naujesnius modelius, primins apie FIAT ar OPEL
vaziuokles platformas, kitus "skolintus" agregatus. Zodiiu,
isaiskins, kas yra tikri ir netikri saabai,

Antrojo pasaulinio karo iSvakarese 1937 metais, kai Svedijos
vyriausybe nusprende vystyti nacionaling aviacijos pramong,
Trollhattane buvo jkurta AB Svenska Aeroplan (SAAB) gamykla.
Cia buvo surinkinéjami licencijuoti Ju-86, o nuo 1940 mety pradéjo
rastis ir savos konstrukcijos lektuvai. Visa karo laikotarpj firma
gamino karing produkcijg, tik 1944 metais kilo sumanymas vietinei
rinkai pasidlyti automabilj.

Prie pirmojo projekto darbavosi vas 20 aviainZinieriy, iS kuriy
keletas net neturéjo vairuotojo pazymejimuy, vyriausiuoju dizaineriu
buvo pakviestas 5.Sasonas - gamyklos dailininkas, iki tol pieSes
léktuvy erdvinius pjovius bei iliustraves lakany ir aviamechaniky
instrukcijas. Sis kolektyvas projekto émeési remdamasis léktuvy
konstravimo principais. Tai, kad automobilio maketai, o véliau ir
patys automaobiliai buvo bandomi aerodinaminiame vamzdyje,
siandien gal ir nieko nestebina, bet tuomet po karo... |5likusiose
1947 mety nuotraukose petys | petj stovi bendraamziai naikintuvas
SAAB J21 ir SAAB 92002 - antrasis prototipas bisimajo
automobilio SAAB 92, pradéto gaminti 1950-aisiais. Jo dvitaktis
variklis buve vos 25 Ad galingumo, kébulas - labal agrodinamiskas,
automobilis iSvystydave 105 km/fval. greitj! Po SeSeriy mety §
modelj pakeité SAAB 93 - vis dar su dvitakéiais varikliais, o dar
véliau pasirodé SAAB 96, ant konvejerio iSsilaikes net 20 metu
(1960-1980) - be dvitakciy varikliy, buvo pradéti montuoti ir V4
tipo Ford keturtakdiai varikliai.

1968 metais debiutavo "tikrasis saabas" - SAAB 99. Jame
smagraciu j priekj (!) buvo montuojamas 1,7 | 80 AJ galingumo
angliskas "Standart-Triumph" variklis, pagal kurj véliau sukurta
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automobiliai - puikus
"keleiviniai lektuvai"

SAAB automobiliy galima visiskai nemeégti arba be
saiko jais Zavetis. Néra abejingy Sios markes

automobiliams jau vien todél, kad jie ne tokie kaip
kiti, ir ne vienas nurodys aviacine jy kilme. Galima

bity isvardinti daug aviacines saknis turinéiy

automobiliu markiu, vis tik SAAB prisimenamas

pirmiausiai.

visa eilé keturiy cilindry SAAB varikliy. Priekiniai ratal buvo
stabdomi rankiniu stabdziu, sukimo momentas pavary dezei buvo
perduodamas grandine, visy raty stabdzial - diskiniai. 1979-1993
metais gamintas SAAB 300 i§ esmés buvo modernizuotas SAAB
99, bet jo dizaing kira ne S5.Sasonas, todél SAAB fanai kartais jj
vadina netikru saabu...

1984 metais debiutavo SAAB 9000, kurio vaziuokles platformos
"donoru” buvo FIAT "Lancia" mazgai. Dar véliau (1990 metais)
"General Motors" (GM) jsigijus dalj akciju, naujieji 900-tosios serijos
automobiliai buvo gaminami su "Opel" platforma. Siandieniniai 9--
5 ir 9-3 modeliai taip pat gaminami naudojant kai kuriuos "donory"
mazgus. Firmai, kuri gamina apie 120 tokstanciy automobiliy per
metus tai natdralus Zingsnis. Kad tokia kukli gamyba duoty pelno,
SAAB marke pirkéjas turi priimti kaip kazka itin isskirtinio. Savo
laiku keistokos iSvaizdos automobiliai, netradiciniai techniniai
sprendimai bei jau ne karta minéta aviacingé kilmé sukdré SAAB
firmos jvaizdj, vertinama individualisty...

Pavirsutiniskal vertinant, siandien SAAB produkcija nelabai
skiriasi nuo kity gamintojy produkcijos, tadiau nedarykime skuboty
isvady. Taip, daugelis automobiliy Siandien panasids savo
konstrukcija, komplektacija ir t.t., taip yra jau vien todél, kad
automobilis kaip gaminys nenumaldomai artéja prie tobulumo, tuo
paciu ir prie savo galimybiy ribos. Ateitis priklausys tiems, kurie
jZengs | nauja technologijy lygmenj. Kalbant apie technologijas,
SAAB inZinieriai galéty §j ta priminti i$ firmos istorijos: 1979 metais
i SAAB 99 pradetas montuoti variklis su turbokompresoriumi ko
gero buvo vos koks trecias serijinis ir pirmasis tikrai masiskai
naudojamas foks variklis; Siandien madinga Zemo pripotimo slegio
koncepcija taipogi gimé &ia. Tai paaiSkina, kodél SAAB yra
pagrindinis GM koncerno turbopripltimo tyrimo centras. Galy gale
ne kiekvienas automobiliy gamintojas ryztasi iS naujo kurti vidaus
degimo varikl]. Cia verta pamineti keiciamo suspaudime laipsnio
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“(8Vve) ir valdomo degimo proceso (SCC) varikliy prototipus,
kunarrmé esmiés analogy nebuvo ir néra.
~ & vienintele NATO 3alis, ginkluota savos gamybos
Haiki 15 visy | GM sudeétj jeinaniy firmy pasaulyje
: ar'm«é-ugdu "Cadillac” ir SAAB nauji
al ashs j kitus. Modeliy gamoje
ari 9-3. Zinoma, yra ir 9-3 kabrioletai, ir 9:5
;.- L ver sglaletal automobiliai individualistui ir, jeigu
rHa‘“"i telektualul; nes retas kuris, nesidomintis aviacija,
T surﬁ‘ﬂﬂ% dElUS faktus: kad visal neseniai gamintas
@mm komp!ektacuos modelis - tai aliuzija ] SAAB naikintuva
huﬂaisytas sportinis 9-3 "Viggen® - taip pat
m kintuvo vardu. Netgi geltonai mélynos trikampes
Lamos “1ai, stilizuotas jspejamasis Zymeéjimas, daZomas
' naikintuvy reaktyviniy varikliy oro jsiurbimo angu.
amojo uZraso FARA - pavojus. "Viggen", "Aero”,
'gn% - jie visi pavojingi jvairaus plauko

el L L

S palenktyniauth {relas Siudtaikinis mamska!
gammamas automobilis pajegty galynétis "sprinto nuo
Sviesoforo" rungtyje). Antra vertus, automobiliy gamintojai
siandien labiau akcentuoja saugumg ir komforta, éia irgi
neprikibsi: oro maisai, "aktyvis" sedyniy galvos atlosai (beje,
sukurti SAAB ir montuojami j daugelj GM automobiliy), Sildomos
ir ventiliuojamos sédynés, dar daug smulkmeny, be kuriy
nejsivaizduojami tokios klasés automobiliai. Net ir &ia SAAB
sugebéjo islikti savitas, istikimais aviacinams tradicijoms.
Modelio 8-5 variklio degimo spynelé sumontuota ten, kur Ji ir
turi bati tikruose saabuose - prie pavary perjungimo svirties, o
priekiniame panelyje prietaisai, jungikliai bei svirtelés taip
ergonomiskal suskirstyti | funkcines zonas, kad vélgl prasosi
analogija su léktuvo prietaisy lenta.

Kad ir ka besakyty skeptikai, net ir Siais visuotinio automobiliy
supanaseéjimo laikais SAAB iSlieka kitoks. Nesvarbu, kad SAAB -
nebe naikintuvai, siandien jie - labai puikas "keleiviniai léktuvai”.
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Taip ilgai gyvenantis tarp buriuotojy Zmogus kaip as, gali

papasakoti nemazai jdomybiu. Visa, ka ¢ia uzrasiau, yra pa-

remta ilgamete praktika bei sava logika, nors gali skambe-

Lino Lavicko nuctrauka
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ti kiek nejprastai... Taigi, apie nerasytas taisykles.

Uzrasyta Artaro Dovydéno

Nekviestu sveciu nesidziaugiama

Paskambine | duris ir joms atsidarius nema-
note, kad draugas galéty jus palikti stovéti uz
dury. Laive taip atsitinka, ir niekas nejsizeidzia,
jei pasidloma uZeiti véliau. Juk laivas — kaip vie-
no kambario butas ir dar blogiau. Jame korido-
rius, svetaine, virtuve ir miegamasis — vienoje
erdveje, kurioje saviSkiai gyvena, Okininkauja,
kartais nori pabati vienl. Taigi, visada reikia pa-
klausti leidimo lipti j jachta. Patys tuo metu ge-
riau likite krante, nes jachtos denis — privati te-
ritorija. Jei Seimininko nematote, bet Zinote jj
esant laive, pabelskite j burlaivio korpusa. Ne-
patartina Saukti Seimininko vardu.

Magiski veiksmai ir draudimai

Nuo neatmenamy laiky, tokiy senu, kad nie-
kas vienareikSmiskai neatsimena kodal, buriniuo-
se laivuose draudZiama $vilpauti, Manau, Sis
draudimas galéjo bati susijes su baime iSSaukti
viesula. Svilpauti ant denio turi teise tik apiplau-
ke buriuotojy siaubg — Horno raga buriuotojai, ir
tik jlems leidziama kairéje ausyje nesioti apvaly
auskarg. Deja, daugelis Zenkly praranda savo
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pirmaprade reikSme. Nadien galima sutikti
,apiplaukusius” Horno ragg ir nosimi, ir bam-
ba.

Buriuotojams labai svarbus vejas. Yra
keistas bldas isSaukti véja (bet ne viesula).
Jauniausias jgulos narys, geriausial junga, turi
Svelniai kutenti stiebo apacig. AS pats buvau
liudininku tokio raganavima ir galiu patvirtinti,
kad tai velksminga. Po Stiliaus papuéia véje-
lis. O dabar rimtai. Véjas, pasirodo, labai jZei-
dus dievaitis, ir kuo stipresnis, tuo labiau pyks-
ta. Jei meti j jj kokig Siuksle, sviedZia tg pa-
Gig Siuksle atgal. Ir taiko visada | veida.

Buriuotojy meteorologija

Pries daugelj mety sauletg dieng vienas
buriuotojas pazvelge | Zydra dangy ir taré:
“Ryto] bus blogas oras.” Paklaustas, kodél
taip mano, jis parode | permatomus plunks-
ninius debesis, iSbraiZiusius dangaus auks-
tybe — jie yra tikras oro pasikeitimo Zenklas.
Sis pamokymas ne kartg uZtarnavo man pra-
naso aureole, nes tokie debesys niekada
“nemeluoja”. Beveik visiems Zinoma, kad be-
sileidZianti raudona saule pranasauja véjuo-
tg dieng, kad pagal varliy kvarkima, pagal
tai, kaip krenta lietaus lasai arba kaip puola
masalai, galima nuspeti Skvalg, audra, stilj,
briza. Bet tai jau kvepia mokslu, o ne magi-
ja. 15 magisky dalyky dar galéciau paminéti
unikalia buriuotojy savybe nustatyti, i§ kur
pucia véjas ir kaip pasikeis jo kryptis, bet
igduoti to negaliu, nes dar atsiras gudresniy
uz mane patj.

Kodel kai kuriuos buriuotojus
vadina kapitonais

Reikalas paprastas. Tai kvalifikacijos
laipsnis. Norintieji plaukioti laivu turi gauti [i-
cencijg, iSduodamg po specialiy apmokymiy
islaikius egzaminus. Yra keturiy lygiu licen-
cijps. Aukstesnio laipsnio licencijg galima
gauti pragjus ne maziau kaip dvejiems me-
tams, nuplaukus jachta tam tikrg atstuma.
Taigi, auk&iausig kapitano licencijg turintis
buriuotojas yra |vairiose situacijose patik-
rintas Zmogus. Net ir maziausiais interva-
lais perlaikydamas kvalifikacinius egzami-
nus, kapitonas turi Sederiy mety aktyvaus
buriavimo patirt, ji pazjsta visi buriuotojy vi-
suomenés nariai. Toks Zmogus bOna islai-
kes ne tik ziniy, bet ir etikos bei saziningu-
mo testa — tik tada kapitonas gerbiamas, juo
gali pasitikéti ne tik buriuotojai.

I15alkote laive?

Néra jokiy taisykliy, kaip komanda priva-
lo valgyti. Ji tai daro bet kur, bet kada, ne-
svarbu, ar jachta plaukia, ar stovi, Galima
valgyti i$ karto, kai tik pajuntate alkj (labai
liberalu), bet yra taisykle pirmiausiai uzkasti
pasidlyti kapitonui (jis savotiSkas stabas lai-
ve). Jarininkai juockauja: "Kapitonas — tal b-
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tinas blogis laive (be jo negalima iSplaukti i
uosto, reikia aplink jj Sokineti ir vykdyti jo
paliepimus), o geriausias kapitonas — mie-
gantis”. Tik naujokas gali biti nemandagus.
Zinokite, kad naujas Zmogus visada stebi-
mas. Niekas neegzaminuos, patyres jis ar
ne — josy klaidos pacios tai greitai atskleis.
Taigi, laivo kapitonas gali atsisakyti — jis pa-
sistiprins véliau, o jis geriau uzkandZiauki-
te laivo viduje, nes maistas vajyje atSala né
nespéjus jpuséti valgyti. Riebds patiekalai
ypac greitai tampa visiSkai nevartotini.

Kankina jaros liga?

Ima miegas, nesinori valgyti, bloga? Ne-
nusiminkite, 5i liga iSkart praeina — islipus |
krantg. Kita vertus ji pragina ir savaime — po
vienos valandos arba po triju pary, nelygu
kaip banguoja jdra ir kaip jdsy organizmas
adaptuojasi supant. Tik nedaugelis Zmoniy
neserga juros liga. Buriuotojai kendia nuo
jos taip pat, kaip ir kranto Zmonés. Taigi, kas
padeda? Patartina eiti miegoti arba bent at-
sigulti, tik ne laivo priekyje — ten supa la-
biausiai. Geriausia vieta — gultas (tik ne ka-
pitonol) laivo uZpakalinéje dalyje. Jeigu daug
vemiate, svarbu, kad josu skrandis nebity
tuscias. Atokvepio akimirkomis gerkite gry-
ng vandenj. Kai kuriems padeda suvalgy-
tas obuolys. Danty valymas métine pasta
irgi gaivina. Stenkités ka nors veikli gryna-
me ore kokpite'. Zvalgykités po tolius, ne-
kancentruokite Zvilgsnio | monotoniskas
bangas. Yra specialiy tableciy nuo nemalo-
niy jdrligés pojaciy, bet yra ir kitas patikrin-
tas, tikrai veiksmingas bidas - iSgerkite 50
gramy degtinés su maltais juodaisiais pipi-
rais 10-15 minuéiy pries patenkant | jOros
bangavima. Alkoholis laivuose vartojamas
tradiciskai, burnelé pries iplaukiant yra da-
lis ritualo. Na, o pats patikimiausias vaistas,
zinoma,— niekada neplaukti laivu.

Kaip buriuotojai “Seria Zuvis”

Buriavimas neturi nieko bendro su kar-
piy pilnais tvenkiniais, taciau galima iSgirsti
posakj “einu Serti Zuvy", Lietuviskai — vem-
ti. Tai jOros liga verdia atiduoti duoklg Zu-
vims. NeZinantiems: jei taip atsitiko, nesi-
stenkite biti viduje iki paskutinio momento,
islipkite | denj. Nevemkite jachtos kajutéje
ant grindeliy, po kuriomis yra triumas — jo
turinys gali ilgg laika gadinti gaivy org vi-
siems jgulos nariams. Nesigédinkite “Serti
Zuvy" ir tuo pacgiu metu dejuoti. Jei tik tai pa-
lengvina jums § procesg — pirmyn. Niekas
i§ jOsy nesijucks ir ateityje nekomentuos. Ne-
sislapstykite. Laivo kapitonas ir vairininkas
turi visada gerai matyti denyje esancius Zmo-
nes —tai ju pareiga. Geriausia tai daryti pu-
siau islindus i§ kajutés tiesiai ant kokpito grin-
deliy arba ant paveéjinio denio atsiklaupus
ant kokpito suolelio, tik ne pries véja ir ne
ant virviy, ne stadiomis ar persisvérus per

Lino Levicko nuotrauks

bortg. Jei jisy duokles Zuvims bangos ne-
nori nuplauti, pasemkite kibiru vandens ir nu-
pilkite denj ar kokpito grindeles. Nelaukite,
kol tai padarys uz jus kiti.

Kibiras. Mokomaoji priemone
ar iShandymas?

Daug paprasty dalyky jiroje tenka ma-
kytis i$ naujo. Nesistebékite — pasemti uz
borto vandens jums pasiseks ne i§ pirmo
karto. Prie metamo kibiro krasty blna tvirtai
prirista virvelé — jos negalima paleisti iSme-
tus inda j vandenj. Prisipildes vandens kibi-
ras virsta inkaru ir gali jus taip trukteleti, kad
neteksite pusiausvyros, paleisite laimikj ar
net susizalosite ranka. Kibira reikia mesti tru-
putj | virdy laivo judéjimo kryptimi, t.y. | prie-
ki. Jis ore turi apsiversti ir “gerkle” jkristi |
vandenj. Kai tik susilygins su jumis — trauki-

Gadiming Butkaus nuotrauka
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Aring BurkSo nuotrauka

te. Galite traukti anksciau, bet jokiu badu ne
veliau. Kibira meskite i§ pavéjinio borto (ar-
Ciau vandens). Bortas, i$ kurio pusés pu-
¢ia vejas, yra daugiau iskiles virs vandens,
todel kibira daug sunkiau iskelti, o per kras-
tus &lioksteléjusj vandenj véjas nubloks
jums j veida.

Ritualinés tradicijos

Senio (kituose krastuose jj vadina Nep-
tinu) pamaloninimas yra pirmas ritualas is-
plaukiant j jara. Prie§ praeinant pro uosto
vartus kapitonas privalo “jpilti" Seniui —
$lidksteleti alkoholio uZ borto. Taip tikimasi
uZsitarnauti jory valdove malong visos ke-
lionés metu. Kai jura pasisiausia, pradeda-
ma bambeti, kad kapitonas per daug “jpy-
Ie", kai jara nurimsta — kad per mazai,

Kas yra buves Nidoje, prisimena bronzi-
ne mergaités skulptaréle prie “Jaratés” vies-
bucio. KurSiy mariy regatos metu “jdegu-
sios” mergaités kritinég Zeri naujos bronzos
spindesiu. Tai jSventinimo | buriuotojus ri-
tualo rezultatas, nes naujokai naktimis Svei-
cia skulptorele,

Niekad nemadiau buriuotojuy, net ir labai
susipykusiy, mu$antis, bet jmesti prasikal-
tusj varzyby teiséjg | mariy vandenj su vi-
somis metalu blizganciomis sagomis — pa-
sitaiko.
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Budéjimai

Net jeigu néra buriniuose laivuose mirtimi
besivaduojanciy jgulos nariy, buriuotojai bu-
di laive nuolat. Kaip tikros slaugés jie keiciasi
kas keturias valandas. Jei pakanka Zmaoniu,
keiiasi trys grupelés po du: keturias valan-
das vairuoji, keturias valandas padedi kitai
grupelei, po to keturias valandas miegi. Ne-
spéjai uZmigti — tavo problema. Po keturiy
valandy privalai vél vairuoti, véliau virti val-
gyti ir padéti i$ guolio iSsiritusiems prie vai-
ro, tada vel keturias valandas miegoti.

Varpelis. Ir kam jis skamba?

Pasidlymas prisipilti taurele paciam gali
kelti jtarima, jog esi negerbiamas, bet bu-
riuotojai puataudami alkoholio jsipila patys.
Pylei kaimynui — turesi pats iSgerti. Kiek-
vienas pats atsako uZ tai, kiek iSgéré. Daz-
niausiai geriama i§ vienos taurelés. Atsi-
sakyti gerti apéjus “ratui” — priimtinas daly-
kas. Galima sutikti gerti po kito “rato”. |15-
gerus taurele (arba ne), ja reikia pastatyti
tuscig priesais kaimyna. Butelj visada rei-
kia uzsukti (laivai sidbuoja). Vieta, kur sto-
vi tuscia taurelé rodo plepiausigjj, mat ge-
roje kompanijoje jau po pirme ar antro “ra-
to" pradedama pasakoti jvairiausias istori-
Jas ir nuotykius. Vieni nori papasakoti savo
istorijg, kiti nori jos klausytis, treti — dar is-
gerti. Norintis igerti gali paraginti skambin-
damas varpeliu. Toks noras bana tuoj pat
patenkinamas. Taigi, nenusigaskite, jei lai-
ve suskambo varpelis, taiau bikite bud-
ris — jis gali skambéti jums.

Ar gali pririStas Zmogus
gaminti valgj?

Maisto gaminimas plaukiant — ne visai
paprastas uisiemimas. Jachta visada
plaukia pasvirusi (kartais net iki 30 laips-
niy kampu), reikia stoveti palinkusiam
pries véja, be to, dar meto | priekj ir atgal.
PaZinojau tik vieng Zmoguy, kuris sugebé-
davo tokiomis sglygomis sutrinti bulves,
smulkial supjaustyti darzoves. Dazniausiai
gaminamas papraséiau paruodiamas
maistas: verdami makaronai, kruopos, bul-
vés, konservuotos arba sausos sriubos,
kepami kiausiniai su laginukais, desrelés,
Visa tai ruosiama ant specialios pakabi-
namos virykles, svyruojandios ant isilginio
jachtos asiai kardano. Viryklés bana duji-
nés, Zibalines arba spiritinés. Pastarosios
yra paprasciausios konstrukcijos, jos pa-
tikimos, saugios, bekvapés. Gerose jari-
nése jachtose prie viryklés bina specia-
I0s dirzai, kuriais galima prisiristi per juos-

menj, kad neprarastum pusiausvyros — pa-
kanka tvirtai atsistoti ant grindeliy ir atsi-
remti j jtemptus dirZus.

Apsirengimas.
Zieminiai drabuziai vasarg

Nusprende plaukti jachta ilgiau nei para,
net paciu karséiausiu mety laiku pasiimkite
Silty drabuZiy. Jei neturite buriuctojo drabu-
Ziy, slidinéjimo kostiumas yra pati tinkamiau-
sia apranga naktj. Pirdtinés ir Salikas taip
pat reikalingi, jau nekalbant apie neprapu-
ciama kepure (linka ir prapuciama, jei turite
kapidona). Net svilinant karstai vasaros sau-
lei zvarbus ir drégnas jaros vejas privercia
apsirengti net ir labiausiai susilusius, juclab
naktj arba paryéiy mets, kai dvi valandos
prie$ saulés pakilimg oro temperatira pa-
siekia Zemiausig paros riba. Botiniausias da-
lykas — turéti sausy apatiniy drabuziy. Siltai
apsirengus ir nuosirdziai padirbéjus su bu-
rémis, apatinius drabuZius galima grezti -
tokie jie bana Slapi. Jei su tokiais sédésite
Saltyje, ruoskités krante registruotis pas inks-
ty gydytoja.

Apavas. Ir vél viskas ne taip

Jei neturite tikry buriuotojo baty, tiks spor-
tiniai bateliai, tadiau reikia tureti ir guminius
batus. Ypaé lyjant lietui ar siauciant audral.
Geri guminiai aukstais aulais batal néra juo-
di ir netepa denio juodais dryziais. Aulaj ne-
turi spausti blauzduy (j juos turi tilpti apatinés
kelnés), bet neturi buti ir per daug platos,
ant jy turi laisvai uzeiti slidingjimo kostiuma
kleénés, kad uZtiSkes vanduo nepaklidty |
vidy. Pats svarbiausias dalykas — apavas
turi bati lengvai nusiaunamas. Jei [krisite |
vandenj — tai gali tapti gyvenimo ar mirties
klausimu. Staiga tapus plaukiku, batai pri-
lygsta svarséiams—zudikams, traukiantiems
1 dugng - juos reikia nusiauti kuo greigiau.

Kur miegoti?

Batinai pasiimkite miegmais|. Geriausiai
pikinj — jis lengvas, Siltas, uzima mazai vie-
tos. Miegmaisj laikykite maiselyje visada, kai
jo nenaudojate. Gerai padétas jis nenukris,
nesuslaps, isliks Svarus. Patogiausia mie-
goti $alia pavéjinio borto laivo paskuigalio
gulte, nes Zemés gravitacijos jéga nemeta
i$ gulto. Jel tenka miegoti kitoje puséje — ne
béda. Jachtose prie gulto krasty bana pri-
taisyta medziagine juosta, kuri atsiglus | gul-
tg prisegama prie jachtos korpuso sieneliy
— miegate tarsi hamake. Neperkaisite ir ge-
riau pailsésite miegodami kuo maziau apsi-
renge. Batinai turékite su savimi pagalve.
Laivuose néra jprasto viedbuciy komforto,
tokio kaip patalyné, pagalvés, ranksluoséiai,
muilas ir pan.

L Kokpltas — upakaling laivo dalis komanadal sedét
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LIETUVDS SPARNAI 2001

Lietuvos
kreiseriniy
jachty
uriavimo
cempionatas
ir XXXI1v
KursSiy mariy
2001 mety liopos 28 - rugpiocio 5 | @ g ata

Gal mes nejdomus todél,
kad misy niekas nemato

Malonumas buriuoti, rungtis, bati kartu po lenktyniy... Stai kodél jau trisdesimt ketvirta kartg buriuoto-
ju visuomené gausiai susirenka j svarbiausiag mety renginj — Kursiy mariy regata.

Tai ne pigus, bet labai svarbus jvykis mums visiems, O Zidrovams? BesiSnekuciuodami kartais gal-
vojame, jog regata Nidoje galéty vykti matomose zonose, dvieju-trijy myliy atstumu nuo kranto. Buriuo-
tojai baty patenkinti — reikéty intensyviau dirbti, konkuruoti, dazniau keisti bures, jie patirty daugiau
jspldziy. Regata nebity paprastas pasivazinéjimas, kai beveik nelieka atkarpy, kur reikéty nugaleti
véja, naudoti specialia taktika, demonstruoti technika. Ir Zidrovai matyty bures, Kurios tai praZysta spina-
keriy spalvomis, tai pasvirusios tasko purslus. Galima baty stebéti vieny ar kity ekipazy paZanga apei-
nant zenklg prie “Audronasos”, komandy veiksmus keiGiant judéjimo kryptj. Remejy prekiniai Zenklai ant
laivy ir buriy visa laikg mirgéty mariose. Organizatoriams nereikéty samdyti brangiy laivy, stovingiy
kaZkur toli uz horizonto. Atrodo, kad nepatenkinty neturéty likti...

Esu ne kartg dalyvaves variybose Trakuose, kur atstumai tarp Zenkly yra Zymiai mazesni. Ligi Siol
mano prisiminimuose neisdyla vaizdai, kai suplaukia vienu metu prie Zenklo iki deSimties laivy, ir Zen-
klas apauga laivy, buriy ir virviy raizgalyne — fotografy svajone...

Balsus i$ “apacios” uzrase
Artaras Dovydénas



Ell.  Jachtos vardas Kapitonas Miestas Vieta Toskai  Vieta Tagkai Vieta Tadkal Vieta Taskai Vieta Tadkai  Taskal Viela
Nr. 15 20 21 ® 2 % 37 4 45 4% a7
| etapas il etapas Il etapas IV etapas V elapas Galutinis
2001 07 2930 2001 07 30-:1 2001 08 01 2001 08 02 2001 08 04 rezultatas
Klaipéda, Klaipeda, Dlimping Nida, Mida,
prigmime beja, Nida, distancija Labguva, Labguva,
Palanga, Ventes ragas, Ventés ragas, Nida
prigmimo boja. Sarkuva, Nidz Klaipada
Hialpada Labguva, Nide
0 grupe
1. 118-NIKE R.Siugzdinis Vilnius 3 3 2 4 2 2 2 2 i 6 17 2
2 ACHEMA A.Piktys Jonava 5 5 4 8 6 4 4 2 4 27 4
3.  RAGANOSIS S.Pajarskas Kaunas 2 2 1 2 1 1 1 1 1 2 B1
4, LEGENDA A.Deltuvas Kaunas 4 4 5 10 4 - 5 5 5 10 a3 B
5 BRA |.Balodis Ryga 1 1 3 B 3 3 3 3 e 8 21 3
6 ARBERVITA B.Zumbakis Kaunas 0 0 0 0 0 16 16
T GABILJA K.Bartusevitius Mazeikial 0 0 0 0 0 16 16
| grupé
1.  BANGA A Kalanavidius Kaunas 4 4 5 10 B 5 4 4 16 39 5
2. VEJAS A.Saulinskas Kaunas 2 2 i 6 1 1 1 1 1 2 12 1
3. FORTUNA P.Geldotas Kaunas 3 3 1 2 3 3 2 2 5 10 20 3
4. BRUNTE T.Rymonis Kaunas 1 1 2 4 2 2 3 3 3 6 16 2
5 SUOMINIS R.Dargis Klaipeda 5 5 4 8 & 4 5 5 2 4 26 4
6. CALLISTO J.Jokubauskas Klaipéda 7 7 6 12 & B 3} -] 4 B 3 6
7. BLUE BIRD A.Dovydénas Vilnius 8 6 7 14 7 7 7 7 16 50 7
Il grupé
; FUJI-VETRA AUmbrasas Vilnius 4 4 3 6 5 3 4 - 4 B 2 4
2. VASARA 8 Sodelka Vilnius 5 5 2 4 1 1 2 2 1, 2 14 2
3. MODEINA S.Krugius Jonava 1 1 5 10 2 2 3 3 3 B 22 ]
4. FUJI-KIRAS A.Eiéys Vilnius 3 3 1 2 4 4 1 1 2 4 14 1
5 RAGAS T Valentinaltis Kaunas 2 2 4 A g 3 5 5 5 10 28 5
Il grupe
1. FUJI-VENTA R.Gutauskas Vilnius 3 3 2 4 1 1 2 2 4 8 18 2
2. LIMEDA ) A Kongius Vilnius 4 4 3 ] 4 4 5 5 3 6 25 3
3. |.C.C.-SKLANDUNAS M Urbonavicius Vilnius 1 1 1 2 2 2 1 1 1 2 81
4, VAINIUS A.Grigonis Viinius 2 2 DNF 12 3 3 “ 4 2 4 25 4
5 FEJA P.Baslykovas Kaunas 5 5 DNF 12 5 5 3 3 12 37 5
IV grupé
1. JOLDIJA S Butkevicius Vilnius 2 2 3 6 3 3 2 2 2 4 17 3
2 VILMA R.Dedonis Vilnius 1 1 2 4 2 2 3 3 1 2 12 1
3 DELCIA-2 V.Stankus Vilnius 3 3 1 2 1 1 1 1 3 6 13 2
V grupé
1. AUDRIUS - 3 V.Onacko Trakai 1 1 1 2 1 1 1 1 1 2 71
2. ASTAR A.Daugulis Vilnius 3 3 DNF 8 2 2 2 2 3 B 21 3
3. ANTON R.Norkus Klaipéda 2 2 2 4 3 3 3 3 2 4 16 2
Vi grupé
1 GILIJA V. Madiulaitis Kaunas 1 1 DNF 8 1 1 3 3 2 4 17 2
2 SKALVA V.Mieldazis Jonava 2 2 1 2 2 2 1 1 1 2 9N
3 ALTER EGO S Kudzevigius Klaipéda 3 <l 2 4 3 3 2 2 3 G 18

S




MEDICININIAI

NARDYMO ASPEKTAI

Darius Ereminas

Visame pasaulyje daugeja zmoniy, savo malonumui
atrandanciy povandeninj pasaulj. Laisvalaikio metu ar
poilsiaudami nardo nuo vieno iki triju milijony ameri-
kiec€iu (kasmet apmokoma apie 250 takstanéiy
naujoky), Europoje nardymo entuziasty — apie vienas
milijonas, Jungtinéje Karalystéje — apie 50 takstan-

ciy. Lietuvoje taip pat kuriasi nardymo klubai, atsiran-

da vis daugiau norinciy pasinerti j “zydraja beprotys-
te". Siuo straipsniu nesiekiu juy stabdyti, tiesiog noriu
supazindinti su kai kuriais pavojais bei priminti, jog

privalu atsakingai Zidireti j nardymo sauga.

Nardymas naudojant nardymo jrangg (Self-contained underwa-
ter breathing apparatus — SCUBA) yra padidintos rizikos veikla.
JAV Zona vidutinikai 106 narai per metus, o patiriancéiy jvairias
traumas Ir suzalojimus yra zymial daugiau. Pastebeta tendencija,
kad nardantiefi vis maziau jvertina Sio uZsiemima pavojus. Pagrin-
dines suZalojimy priezastys: skendimas (kad ir kaip bty keista),
dujy emboly formavimasis kraujyje, barotraumos bei iSoriniai pa-
vojai. DaZniausia mirties priezastis yra prigérimas (60%).

Narus po vandeniu veikia kitokioje veikloje retai sutinkami stre-
soriai. Tal padidéjes isorés slégis, sumazéjes kino svoris, nejpras-
tas kvepavimo badas, padidéjes dalinis O, slegis, padidéjes pasi-
priesinimas judejimui, nardymo jrangos svoris, Saltis. Organizmas
| tokius |prastos aplinkos pokyéius reaguacja kvépavimo padaZnéji-
mu ir pagilejimu — hiperventiliacija, Sirdies ritmo sutrikimais, pavir-
&iniy kraujagysliy spazmais. Daugybe veiksniy gali nulemti nardy-
tojy traumatizma bei 204, vis tik manoma, jog svarbiausias veiks-
nys yra panika. Padidinto nerimastingumo asmenims nardyti pa-
vojinga. Analizuojant kvepavimo daznio skirtumus buvo nustatyta,
kad pasizymintys padidintu nerimastingumu Zmonés po vandeniu

-
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kvépavo vidutiniSku 20,5 karty per minute daZniu, o Zemo neri-
mastingumo narai — vidutinisku 13,1 karty per minute kvépavimo
dazniu. Taigi, asmenys, turintys polinkj | panika, klaustrofobijg (uz-
dary patalpy baime) ar beatodairiSka rizika, turety vengti Sio vilio-
janéio uzsiémimo.

Padidejusio slegio poveikis nardant biina dvejopas: mechanis-
kai spaudzia king bei keicia kvépuojamujy duju dalinius slégius.
Greital mazejant iSorés slégiui (vykstant dekompresijai), kuno ert-
meése esancios dujos elgiasi pagal Henrio duju desnj. Emagaus
kraujyje vyksta pokyciai labai pana$is | tai, kas vyksta atidarant
angliarOkste prisotinto gérimo butelj (i$ paZidros skaidrus skystis
suputoja ir iSbega per krastus). Po vandeniu kvepuojant suspaus-
tu oru j kine audinius tiekiamas gyvybiskai bdtinas deguonis, taip
pat j audinius “jspaudziamas” pagrindinis oro komponentas — azo-
tas. Slegiui iSoreje mazZejant, azotas i$ audiniu difunduoja j krauja,
nunesamas j plaucius ir iSkvepiamas lauk. Jei slégis mazéja grei-
tai, kraujyje formuojasi azoto burbuliukai, kuriy pagrindine savybe
— priesintis kraujo tekmei. Azoto burbuliukams sutrikdZius norma-
lig kraujotaka, vystosi dekompresine liga. Priklausomal nuo to, ku-
ri organizmo vieta yra labiausiai pazeidziama, bina keturios pa-
grindines Sios ligos formos: sgnariu, plauciy, odos arba centrines
nervy sistemos paZeidimo forma, Pastaroji yra pavojingiausia.

Nardant moters arganizmas labiau paZeidZziamas negu vyro.
Vyry kauly ir raumenuy sistemos geriau ISvystytos ir yra galin-
gesnes, tode!l jie lengviau iStveria iSores spaudima. Be to, de-
kompresiniy sutrikimy tikimybe tarp motery yra truputj didesné
negu tarp vyru. Tai susije su riebalinio audinio pasiskirstymu.
Moters organizme geriau isvystytas poodinis riebalinis sluoks-
nis, bet Salcio tolerancijai raumeny mase yra labiau svarbi, nei
poodiniai riebalai,

Nardanéiy nesciy motery skaicius didéja proporcingai nardan-
¢iy jauny motery skaiéiui. ISanalizavus nary traumatizma, atlikus
bandymus su gyvuliukais, tvirtai nustatyta, jog normali sveika ne-
néscia moteris gali nardyti saugiai, bet pastojusi moteris turéty at-
sisakyti Sio uzsiemimo, kadangi vaisius néra apsaugotas nuo de-
kompresiniu problemuy. Dujy embolams sukélus dekompresinius
sutrikimus vaisiaus audiniuose, tose vietose daznai sutrinka nor-
malus audinio augimas bei vystymasis, todel dideja apsigimimuy
tikimybeé.

ANTI-VIRUS

PREKYBA IR APTARNAVIMAS

Budintis inZinierius - visa para:  © 8 285 49 259




Maldyvuose

Vilniaus nardymo klubas “Akvanautas” keleta karty per metus
vyksta | tolimesnius ar artimesnius krastus nardyti. Siy mety nardy-
mo sezonas prasidéjo saly kraste Maldyvuose.

Maldyvy archipelags sudaro 26 pagrindiniai vulkaninés kilmes
atolai, vanduo aplink salas nuostabiai skaidrus, ramus ir Siltas. Ves-
li saly augmenija maitinama poZeminiy gélo vandens upeliy ir eze-
ry. Pasakiskas povandeninis pasaulis knibZzdéte knibZzda jvairiau-
siy gyvany — nuo mikroskopinio planktono iki 15 m dydzio bangini-
niy rykliy. Koraliniy polipy kolonijos, susiformavusios aplink saly-
nus, sudaro barjerinj rifa, apsauganti nuo jaros Stormy bei cunami.
Vandens temperatira niekada nebina Zemesné nei 24 laipsniai
Silumos. Artimiausias Zemynas — Indija. Nuo$aliau nuo pagrindiniy
laivybos keliy esanciy Maldyvy gamtos civilizacija nepalieté arba
palieté labai nezymiai.

PASAULIO NAUJIENOS. .LIETUVOS NAUJIENOS., VALIUTL) KURSAI

visada

Nijolé Gaidulyté

Daugiau nei 2000 saly (kuriy iki galo niekas nesuskaiéiava), ir
tik 200 gyventojy. Istorikai mano, kad maldyvieéiu protéviai maz-
daug pries takstantj metu pradéjo kurtis salose — atkeliavo i§ Sri
Lankos, piety Indijos, araby pasaulio. Salas bande savintis nema-
Zai uzkariautojy: portugalai, prancozai, danai, anglai... Kurj laika
jas valde jory piratai. Nuo 1968 mety Maldyvai — prezidenting isla-
miska respublika. Dabartiniu metu dominuoja musulmony religija
ir kultara.

Per amzius maldyvieciy pagrindinis verslas buvo zvejyba. Auks-
Ciausios rosles Zuvi jie eksportuoja | daugeli pasaulio $aliy, Indijos
vandenyne per 700 r0siy Zuvy ir daugiausia ju — ties Maldyvais.
Salos —tarsi Siltas akvariumas pritraukia | savo vandenis tokstan-
cius mazy ir dideliy joros gyvany. Zuvy gausa pritrenkianti —
nardydamas vienoje vietoje ju gali iSvysti daugybe rasiu.

Zinlos

WVILNILLIE 97 FW, KALINE 104 .0 FM, KLAIPEDOUE 1022 FM, SIALILILIOSE 870 FM, PANEVEXYE 107 5 FM, MARIJAMPOLESE 534 FM, UTENCUE 104.4 PM, TAURAGEIE 104.8 FM, VISAGINE 1007 FM




Maldyvy sostineje Male mus pasitiko nardymo instruktoriy pora
Ketrin ir Davidu. Sukrove savo nemenkg bagazg j motorine valte-
le-taksi, po pusvalandzio buvome Svariame ir jaukiame laive ro-
mantiSku pavadinimu "Skriejanti Zuvis”. Jgula sutiko mus su didZiu-
liais kokoso riedutais, pilnais sotaus ir gaivaus kokoso pienc. De-
simt nuostabiy dienu gyvenome laive, nardéme, plaukiojome nuo
rifo prie rifo, nuo salos prie salos.

Pirmg dieng jsikdréme, parengéme Ir iSbandeme nardymo bel
fotografavimo jranga, prisiderinome svarsmenis, pabandéme nerti.

Kitos dienos ryta mus pakélé anksti. Susirinkome trumpai pasi-
tarti. Grupe patyrusi, dauguma jau ne kartg narde Egipte, Maurici-
juje, VidurZiemio jOroje, Indonezijoje. Supratome, kad nerimas bus
rimtas. Relkés i$ karto visai grupei glaustai ir greitai (kas ne visada
blna paprasta), jveikiant stiprig srove, nerti | 42-ju metry gylj. Pasi-
ruoséme, neriam!

Davidu, apsiaves sportinius prailgintus pelekus (dar neseniai star-
tavo kaip sportininkas nardytojas j gyli be akvalango) su videoka-
mera rankose greitai plaukia priekyje, nerdamas vis gilyn ir gilyn.
Nera kada Ziopsoti ir dairytis | Salis. Stengiameés neatsilikti, Stipri
srové — vos sumazinus greitj, pradeda nesti | Sona. Neatsilikti, ne-
atsilikti... Jauciu, kad iSvysime kazka jdomaus.

Gylis 25, 30, 40 metry... Keturiasdesimt dviejy metry gylyje rifas
baigiasi placia atbraila. UZ jos — bedugné. Davidu rodo “stot”. Su-
stojame, ieSkome | kg jsitverti, nes kitaip srove tempia atgal. |sitai-
some ant atbrailos kaip kokiame amfiteatre ir sustingstame — tarsi
kazkam burty lazdele mosteléjus vienas po kito pro mus praplauké
dviejy metry ilgio Siurpulius keliantys rykliai. Vienas, du, trys de-
simt, jau nebeskaiciavome, tik kaip uzkereti stebéjome ju grésmin-
ga ir nuostaby plaukima. Ryklius pakeité didZiulés mantos. Jy buvo
daug, labai daug, nejmanoma suskaiCiuoti! Tarsi i5 gilumy iSkilu-
sios jdry deives, jos létai mojavo savo galingais “sparnais” gracin-
gai priartédamos arba veél nutoldamos vandenyne. Vieng manty bar
keite kitas birys. Jos tai nutoldavo, tai vél sugrizdavo, tarsi puikuo-
tysi pries mus, sustingusius Zavesio ir nuostabos plinomis akimis.
Pajvairindami 5 didinga povandeninj spektaklj kartais praplaukda-
vo blykéiodami Zvyny sidabru ir débéiodami smalsiomis akimis di-
dziuliy tuny bdriai.

UZburiantys vaizdai tiesiog hipnotizavo, Atrode, kad vyksta ne-
Zinia kieno surezisuotas spektaklis. Didziuliy Zuvy buvo visur. Pa-
grindiniai bariai plauke ties atbrallos krastu. Kai kurios smalsesnes
Zuvys atsiskirdavo ir jplaukdavo | misy grupe. Rykliai sukingjosi
Cia pat — uz nugaros, virs galvos... Pakeréti viso reginio ir dievisko
manty groZio mes jau nekreipeme | juos démesio. Visy zvilgsniai
buvo nukreipti | atbrallos krasta. Ten, virs bedugnés, plauké ir plau-
ke barys po birio didZiulés, fantastiSkos Zuvys. Sielg apéme palai-
mos ir susizavejimo jausmas, net kilo noras likti su jomis amzinai...
Gal tai buvo azoto narkozes pozymiai? Oras balionuose seko. Ar-
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tejo laikas kilti j virsy. Nardymas baigesi. ISkilus, susizaveéjimo §0ks-
niams nebuvo galo. Visi klegéjo, dziaugeési kaip vaikal, buvo lai-
mingi. Patenkintas buvo Davidu ir mes. Gerai apskaiiaves vietg ir
laikg, vadovas sugebéjo parodyti tai, ko niekada nepamiriime.
Kiekvienas nerimas buvo jstabus, nepanasus | kitus. Maldyvai
— nuostabi salis su akinanéiai balto smelio paplidymiais, auksto-
mis | vandenyna svyranéiomis palmemis, smaragdiniais atspal-
viais ZaiZaruojancia 3iita jOra ir fantastiSku povandeniniu pasauliu.

AKVANAUTAS
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Povandeninio nardymo kursa

LVIC (Lietuvos vaiky ir jaunimo centras)y™
Ukmergés g. 25, sporto sk. 109 k.
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Nardant be suspausto oro baliony, vamzdelis (snorkel]) -
nepakeiciama jrangos dalis. Naudojantis oro balionais taip
pat esti situaciju, kai plaukiama pavirsiuje, be to, kvépuo-
jant per vamzdelj taupomas oras ir nardanéiojo energija
[nereikia iSnirti tam, kad jkveptum). Taigi, plagiau apie nar-
dymo jrangos elementa = vamzdelj.

KIEKVIENAS

—, S Nijolé Gaidulyté

pan A 1 3 \CMAS instrukloré

KONSTRUKCIJA IR MEDZIAGOS

Pirmieji nardymo vamzdeliai buvo nendriy stiebai. MedZiotojai tokius
naudojo tam, kad nepastebéti prisiartinty prie vandenyje plaukiojanéiy
gyviny. Laikui begant jie buvo tobulinami, radosi paéiy jvairiausiy vamz-
deliy, skirty nardyti, medZioti po vandeniu, plaukioti su akvalangais. Su-
kurti specialds vamzdeliai vaikams. Tam tikra specializacija formavo ir ju
konstrukcijg: vieni priglude, iSlenkti pagal galvos formg (“anatominiai”),
kiti — elipses formos (maZesnis vandens pasipriesinimas), treti — sporti-
niai, priekyje priglude prie veldo ir iSlenkti taip, kad bty kuo maZesnis
pasiprieSinimas plaukiant. Yra lankséiy vamzdeliy su gofruota dalimi,
sudedamy i8 dviejy daliy, susukamy ratu vamzdeliy, pastariefi uzima
maZiau vietos, juos patogu laikyti nardymo liemenés kiSengje.

Vamzdelio paskirtis — lengvai ir be kliiiy jkvépti oro. Skersmuo turéty
bati ne mzesnis kaip 20-22 mm, ilgis —400-450 mm. Per iigesnj vamz-
delj sunkiau jkvépti ir iSpasti org bei vandenj. Visi vamzdelio islenkimai
turi bt nuoZulnis ir suapvalinti. Gaminami vamzdeliai i$ jvairiausiy spalvy
elastingo plastiko, silikono arba plastiko ir gumos. DaZniausi J raidés
pavidalo vamzdeliai su silikoniniu kandikliu $one. Paprasciausi vamzde-
liai bana be jokiy papildomy kenstrukcijy ir voztuvy. Sudétingesniyjy vir-
Suje Ir kandiklyje blina voZtuvai, kurie praleidZia vanden tik | vieng puse
— iSpusti. ISneriant | pavirsiy, patekus] | vamzdelj vanden] iSpasti bitina.
Kai néra voZtuvo po kandikiiu, nardant tenka daznai iSpatinéti vanden;.
Kartais ne visas vanduo pasisalina ir gurguliuodamas trukdo kvépuati, j
reikia papildomai iSpatinéti, o tal apsunkina nardyma, ypac pradedantie-
siems. 1§ vamzdelio su voztuvu kandiklyje kur kas lengviau pasigalina
vanduo, tokj vamzdelj patogiau naudoti. Medziotojai nardydami papras-
tai renkasi vamadelius su voZtuvals virsutingje dalyje. | teniso kamuoliu-
kg panasus voziuvas neriant uzdaro angq j vamzdelj, ir vanduo | jj ne-
patenka — reikia maZiau pastangy vandeniui pasalinti,

NAUDOJIMAS

Nardant su suspausto oro balionais {akvalangu) kartais nepatogu, kai
vamzdelis yra pritvirtintas prie kaukés dirzelio. Plaukiant tuo metu ne-
naudojamas vamzelis vibruoja, kartais remiasi | pet] nusmaukdamas
kauke, todel nardytojai megsta vamazdelius laikyti prie kojos — uzkisa
juos uZ tvirtinamo prie kojos peilio dirZeliy, iSkilus vamzdelj nesunku pri-
tvirtinti prie kaukés. Vamzdelial vaikams — sumaZinta vamzdeliy suau-
gusiems kopija. Pagal konstrukcijg jie daZniausiai tiesis su kandikliu
Sone. Manoma, kad vamzdeliai su rutuliniu voZtuvu virSuje ne visada
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patikimi. Daznai nardant voztuvas dél vienos ar kitos priezasties gali jstrigti,
tuomet kvépuoti nejmanoma. Maziau sudétingi vamzdeliai patikimesni.
Rekomenduotini iSlenkti pagal galvos forma vamzdeliai su dviem i§poti-
mo voZtuvais kandiklyje ir pridengianciu nuo bangy antgaliu virSutinaje
dalyje. Svarbu, kalp vamzdelis tvitinamas, kaip sujungiamas su kauke,
Nuo to priklauso, ar patogu bus plaukti, ar greitai bus galima vamzdel]
uzsideti ir nusiimti. Vamzdelis, kaip ir kauke, turi tikti pagal veido forma,
minimalus turi boti pasipriesinimas jkvepiant. Kandiklis turi patogiai gu-
léti tarp danty, nesukeldamas Zandikaulio raumeny jtampos. Renkan-
lis vamzdelj patartina giliai per ji pakvepuoti — patikrinti, ar lengva tai
daryti, DaZnai vamzeliy antgaliai — ryskiy spalvy, toli matomi. Tal dél
iSkilusio | pavirsiy nardytojo saugumo.

VAMZDELIO SUJUNGIMAS SU KAUKE

Vamzdelis tvirtinamas kairiojoje veido puséje perveriamais, uzkabina-
mais, sukabinamais fiksatoriais. Patogiausias tas, kurj greitai galima uz-
kabinti ir atkabinti. Sujungus vamzdel] su kauke, kandiklis pasukamas
taip, kad patogiai guléty burnoje, o jo virSuting dalis baty tiesiai pried
pakausio vidurj.

PRIEZIURA

Po kiekvieno nardymo vamzdel], kaip ir visg nardymo jranga, bati-
na nuplauti gélu vandeniu, negali likti ant jo jaros drusky, eZery dum-
blo ar chloruoto baseino vandens. Nelaikyti sauléje. Nelaikyti kartu su
juodos spalvos neoprenu, nes $viesiy spalvy ar permatomame vam-
zelyje liks neidvalomy juody demiy. Kartais jungiamasias dalis reikia
sutepti specialiai tam skirtu silikoniniu tepalu. Nenaudojamg vamzdelj
laikyti sausg polietileniniame maiselyje, temperatira turéty bati auks-
tesné nei 0°C. Gerai priZiorimas inventorius tarmaus ilgus metus.
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ATSTOVAS LIETUVOJE/LAIKRODZIU SALONAS ,SVEICARIJA™
GEDIMINO PR. 41, VILNIUS, TEL.(22) 62 17 37
DIDZIOJI G. 10, VILNIUS, TEL. (22) 49 67 37

www.breitling.com

BREITLING laikrodZiai -
lyderis aviacijoje

Konkuruodama laikrod#iu rinkoje fir-
ma BREITLING ypatingg démesj skiria
gaminamy mechanizmy suksSéiausios Ko-
Kybés witikrinimui. Tai garantuoja su-
teiktas oficinlus Sveicarijos chronomet-
ri kontrolés sertifikatas.

BREITLING laikrod#iai tikslis ir patiki-
mi. Profesionalai tai vertina.

OLD NAVITIMER modelis
Mechaninis automatinis chronografas,
Chronografo funkcijos: 1/5 sekundés
kont@iras, 30 minudiu kontiras, 12 va-
landu Kontiras. Nerudijancio plieno
korpusas. Ant korpuso besisukantis zie-
das su legaritmine linivote. Stiklas -
iSgaubtas saflyras, ihiejy pusin anti-
refleksinis. Nertdijuncio plieno apyran-
ké NAVITIMER.

BR.




.

-

¢ El. Zurnalo varianta parengé:

- .

it

www.PlienoSparnai.lt




