SYoetuses




® Vilniaus mieste meru isrink-
tas 41 mely Zymus akrobatinio
skraidymo lakunas Rolandas Pak-
sas. Skraidyti jis pradéjo TelSiy
aeroklube dar mokydamasis mo-
kykloje. Atvykes | Vilniy mokslus
tesé Vilniaus inZineriniame staty-
bos institute, skraide akrobatiniais
lektuvais §. Dariaus ir 5. Giréno
aeroklube. Turi sporto meistro var-
da. Yra iSkovojes S. Dariaus ir S.
Giréno taure, Europos ir du kar-
tus TSRS cempiono vardus

SR .
R. Paksas yra baiges VIS r
Leningrado civilines aviacijos aka-
demija. llga laika dirbo 5. Da-
riaus ir S. Giréno aeroklubo virsi-
ninku, Paskutiniu metu buvo pri-
vatios firmos vadovas.

@ Lietuvos tautinis olimpinis ko-
mitetas ir aviakompanija ,Lietu-
vos avialinijos™ yra pasirase su-
tartj. Ji numato vykstantiems | var-
Zybas uZsienivose muasy sporti-
ninkams taikyti lengvatinius bilie-
1y tarifus. Na, o §.m. balandzio
30 d. naujg sutartj del lengvatiniy
biliety tarify taikymo sportininkams
pasirasé Baltijos juros saliy spor-
to Zaidyniy organizacinio komite-
to pirmininke pavaduolojas Aru-
nas Kazlauskas ir LAL generali-
nis direktorius Stasys Dailydka.
Lengvatos taikomos uzsienieciams,
atvykstantiems | zaidynes ,Lietu-
vos avialinijy” lektuvais. Biliety
kainos sumazintos 40 procenty.
Taigi Siomis lengvatomis gales pa-
sinaudoti skrendantys i5 Maskvos,
Helsinkio, Stokholmo ir Kopenha-
gos.

@ Pazymint Lietuvos aeroklubo
70-metj Kauno viesojoje bibliole-
koje buvo surengta jubiliejiné pa-
roda. Jos ekspozicijoje nusviesta
visa LAK veikla - nuo jo jsikuri-
mo 1927 m. geguzés 1 d. - iki §iy
dieny. Lankytojai istorinése nuot-
raukose galéjo matyti visus LAK
gyvenimo etapus, susipaZinti su
aviatoriy sportiniais pasiekimais.
Pateikti istoriniai dokumentai, LAK
leidiniai.

Geguzés 6 d. Kauno aviacijos
muzijejuje jvyko LAK jubiliejui skir-
tas minéjimas. Gausiai susirinku-
siems aviatoriams pranesima apie
aercklubo kurimosi istorijg ir pa-
siektus rezultatus padarée Lietu-
vos aviacijos istorijos komiteto pir-
mininkas Jonas BalCiunas. Sian-
dieninj aviatoriy gyvenima ir LAK
veikla Tarptautinéje aeronautikos
federacijoje (FAl) nudvieté dabar-
tinis LAK prezidentas Jurgis Sta-
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naitis. Aviacijos veteranas Vikto-
ras ASmenskas papasakojo apie
pirmajj aviatoriy burelj Kauno auks-
tesniojoje technikos mokykloje, Ni-
dos sklandymo mokyklos jkurimo
istorija.

Avialorius sveikino Lietuvos
sauliy sajungos pirmininkas Rim-
vydas Mintautas, Jurgio Dobkevi-
ciaus gimnazijos aviacijos skauty
delegacija.

Kartu pagerbtas ir vienas Lie-
luvos karo aviacijos pradininky
lakanas Pranas Hiksa, nuo kurio
gimimo dienos geguies menesj
sukako 100 mety. Mingjime su-
sirinke giminés papasakojo apie
sio istorinio lakdne gyvenima.
P. Hiksa 1919 metais Anglijoje

® baigé Royal Flying Corps (Kara-

liskyjy oro pajégy) aviacijos mo-
kykla. Lakuno dukra Ina Hiksai-
1e-Taletiené muziejui padovano-
jo gausiai nuotraukomis iliust-
ruola, jo paties parasytg aulo-
biogratine knyga.

® Geguzes 24 dieng Utenos
aeroklubo lékiuva Wilga 35 A LY-
AJY istiko avarija. Vykdant moko-
muosius skraidymus lékluvas buk-
syravo sklandyluva L-13 Blanik.
Oro traukiniui” pasiekus apie 150
m aukstj, staiga uzgeso lékluvo
variklis. Sklandytuvo ekipazo Si
aplinkybé nesulrikdé, atsikabino
nuo buksyro ir laimingal nusilei-
do. Neveikiant varikliui lektuvas
turi nedidele kokybe ir iS5 tokio
aukscio pasirinkti tinkamg aik$te-
le keblu. Todeél dideliu greiciu tup-
dant | aikstele lékluva jis kapota-

® Pries penkis meénesius Vilniy
pasiekes sSvedy gamybos lektu-
vas SAAB-340B eksploatuojamas
save pateisino, ir ,Lietuvos avia-
linijos" neturéjo né vieno nepel-
ningo reiso. Tad gequzés 30 die-
ng I8 Stokholmo atskraidintas ir
antras sio tipo lektuvas.

Prie Vilniaus aeroucsto pero-
ne stovinéio SAAB-420 B LY-SBA
atriedéjo LAL simbolika iSdazytas
jo .brelis” LY-SBB. Atvyke Susi-
siekimo minislerijos vadovai. avia-

cijos jmoniy darbuotojai, Zurna-
listai sutiko lektuvu atskridusius
SAAB atstovus, pasaké sveikini-
mo kalbas. Monsinjoras Kazimie-
ras Vasiliauskas pasventino abu
Ieéktuvus.

Iki Siol buves LY-SBA dazniau-
siai skraide j Varsuvg ir Berlyng.
|sigijus antrajj SAAB-420 B bus
skraidoma | Helsinkj, Taling Ir
Sankt Peterburga. Skraidyti Siais
lektuvais parengti Sesi piloty eki-
pazal.

vo ir suduzo tiek, kad jo atstatyti
nejmanoma.

Tiriant jvykj iSaiskejo, kad nuo
smugio | 2eme lozo desinio rato
stovas, kuriame rastas jau anks-
ciau buves metalo jtrikimas. Pag-
rinding avarijos priezastis, dél ku-
rios uzgeso variklis, dar tiriama.

® Kauno Karmelavos aerodrome
sm. kovo 18 diena nusileido avia-
kompanijos ,Lietuva” naujai jsigy-
tas léktuvas ATR 42-300, registruc-
tas LY-ARI. Sis Prancizijoje paga-
mintas 46 viely keleivinis lektuvas
skirtas vidutinio nuotolio reisams.
Spaudos atstovams ir garbingiems
sveciams surenglame reprezentaci-
niame skridime léktuvg pristaté avia-
kompanijos .Aero International Re-
gional” atstoval Atan Baruah ir Ni-
colas Boutin. Kainaves 5 milijonus
800 tukstanciy USD, ATR 42-300
pradzicje skraidys i Kauno per
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Palangq | Svedijos miesty Kristians-
tadg. Véllau numatomi skraidymai
| Hamburga. lki Siol Siuos reisus
atliko aviakompanijos ,Lietuva” ru-
sigki Jak-10, kuriuos ateityje pla-
nuojama parduati,

Léktuvus ATR gamina pranci-
zy firma Aerospatiale industrie kar-
tu su italy Alena. ATR 42-300 turi
du turbosraigtinius amerikie¢ly ga-
mybos variklius PW 120 su ketu-
riy menéiy propeleriais. Varikliai
labai ekonomiski ir kiekvienas Jy
turi 1343 kW galia. Skrendama
vidutiniu 500 km/val. greiciu.

Laktuva pilotaves Valdas Suls-
kis, ISskraides Sic tipo lektuvu
apie 60 valandy, tik Siek tiek ap-
sibrozdino.

® Livuksemburgo Aeronautikos
federacijos iniciatyva kasmel ren-
giami aviacijos megejy skridimai
j jvairias pasaulio Salis. 5] karta
tarptautinio aviacijos rally ,Balto-
sios naktys" numatylo marsruto
trasa driekési per Vilniy.

Birzelio 15 d. | tarptautinj Kir-
timy aercdromg nusileido net de-
simt nedideliy turizmui ir moky-
mui skirty lengvy léktuvy. Dau-
guma sudaré amerikieciy firmy
Cessna ir Piper produkcija. Kiti
skrido prancuziskais Jodel ir Was-
mer lektuvais. Tarp skridusiujy -
po fris ekipaius i Vokietijos ir
Prancizijos, du Liuksemburgo, po
viena Anglijos ir Portugalijos.

Suskride rally dalyviai starta-
vo Liuksemburge ir pakelyje bu-
vo nusileide Berlyno Schonefeld
aerodrome.

Vilniuje sveciai aplanke sosti-
nés istorines vietas, buvo Trakuo-
se, dalyvavo miesto mero Rolan-
do Pakso surengtame priémime.

Per Pskovg pasieke Sank! Pe-
terburga ir ten pasisveciave, la-
kunai per Helsinkj ir Stokholma
issiskirstys | savo aerodromus.

Dalyvauti minétame rally buvo
pakviestl ir Lietuvos lakunai. Skristi
léktuvu Jak-18T ruosési alytiskis
Valdas Pestenis. Taciau nerades
remeéjy, dél lésy stokos Sio jdo-
maus skridimo paskuting akimirka
atsisaké.



- Gerbiamas pone Ministre, Stai
Jau kuris laikas, kai JOs vadovau-
jate ministerijai, apimandiai svar-
bias oro, automobiliy, gelezinkeliy
ir jiry transporto sritis, Ar jau spe-
jote apsiprasti su naujomis parei-
gomis?

- Lalkas bega labal greitai. Al-
rodo, kad | ministerija atejau tik
pries kelias dienas, o praslinko
jau visas pusmetis. Darby ir prob-
lemy labal daug, tadiau jas sten-
glames spresti, o darbe, sakygiau,
man norial talkina prityre visy sri-
&y specialistai.

- Nesenial jvyko kai kuriy Civi-
lines aviacijos vadavy pasikeilimai.
Kaip galefumete paaiSkinti Lietu-
vos avialinijy”™ generalinio direkto-
riaus S. Dallydkos, vadovavusio
Sial aviakompanijal nuo 1992 me-
1y, atleidimg?

- Manau, kad apie buvusio LAL
generalinio direktoriaus skandalin-
gus sprendimus, dirbant aviakom-
panijoje, Zino daugelis Lietuvos gy-
ventojy, nes apie tal pladiai rasé
pagrindiniai salies dienrasélal. Pra-
déjus skraidytl | vakary Europs,
buve ,Aerofloto” lektuvai tapo ne-
populiarls, keleiviai nenorejo jais
skraidyti. Todel LAL vadovybe nu-
tare jsigyti pasaulyje paplitusius
amerikieéiy gamybos Boeing 737
keleivinius Iektuvus. Vyriausybe ne-
galejo skirti lé5y naujiems Sio tipo
I&ktuvams pirkti. Tad is JAV avia-
kompanijos ,Empire Capital Car-
poration” |sigyti jau ilgai eksploa-
tuoti Boaing 737-200 ,Steponas Da-
nius” ir ,Stasys Girénas”. Lektuvai
buvo pladiai Sreklamuoti, tadiau pra-
dejus skraidyti paaiskéjo, kad jy
varikliy keliamas triukSmas yra per
didelis naujlems tarptautiniams rei-
kalavimams ir dél to uZsienio
agrouostams tenka mokeéti baudas.
Be to, tirant Seimo ekonominiy
nusikaltimy komisijal iSaiSkejo, kad
juos perkant padaryta daug finan-
siniy pazeidimy, dél kury buvo
iSkelta ir baudZiamojl byla.

Daug triukdmo sukelg ir JAV
pirktas  prezidentinis” biznio kia-
sés lektuvas Jetstar”, pagamintas
dar 1973 metais. Nepaisant am-
Ziaus, uz jj sumokéta pemelyg di-
dele pinigy suma, o LAL aviakom-
panijai jis atnesé nemaza nuosto-
liy.

Brangiai kainavo JAV versli-
ninkuli S. Velonskiui tarpininkau-
jant parengtas, taip ir nepanaudo-
tas  Lietuvos avialinijy” verslo pla-
nas.

Mustatyta, kad aiSkiai mazes-
nemis kainomis noreta parduoti lék-
tuvus Jak-42.

Mepaisant visy Siy spaudoje
atskleisty paZeidimy, buves susi-
siekimo ministras nesiéme jokiy
priemoniy.

Be to, Valstybés saugumo ir
prokuratlros darbuotojams atliekant

krata LAL bistinéje daug neaisku-
my iSkilo del pokalbly pasiklausy-
mo ir uzrasymo aparatlros nau-
dojimo.

Dél minéty ir kity paZeidimy
bel nepagristal nuostolingo avia-
kompanijos darbo susirinkusi LAL
stebélojy taryba nutaré atleisti S.
Dailydkg i uzimamy pareigy, kar-
tu atimant jgaliojimus ir visai val-
dybai.

- Kaip Zinoma, atsistatydino ir
kitiy civilinés aviacijos padaliniy va-
dovai?

- Taip, 3aliy susitarimu atleis-

jungtl aviakompanijas Lieluvos avia-
linijos" ir Lietuva®, pastargja pa-
vertiant LAL dukterine jmone. Vie-
ningas valdymas. gerinty bendrg
veiklg. Taip, pavyzdZiui, ne per
seniausial abi aviakompanijos arti-
mose linijose pradejo eksploatuoti
turbosraigtinius lektuvus - kaunie-
&ial pranclziskg ATR-42, o vilnie-
Giai Svediskus SAAB-420B. Sie Iek-
tuvai savo techninemis savybemis
panasis ir tik nezymial skiriasi per-
vezamy keleiviy skaiéiumi. O jei
abi kompanijos turéty vienodo tipo
léktuvus, bty maiau ilaidy ruo-

KOKIA LIETUVOS
CIVILINES AVIACIJOS ATEITIS?

| .L.S.” klausimus atsako Lietuvos Respublikos
susisiekimo ministras Algis ZVALIAUSKAS

tas Civilings awviacijos departamento
direktorius N. Stukenas, kurio ne-
patenkino biudzetingje jstaigoje gau-
namas fiksuotas atlyginimas. Pa-
ragé pareidkima ir Lietuvos civili-
nés aviacijos direkcijos generalinis
direktorius A. Silelka, Pastarasis
atsistatydinima motyvavo nesutan-
mu su kai kuriais darbuaotojais ir
noru sugrjzti | Klaipéeds.

- Kokias permainas numalole
Lietuvos civilingfe susisiekimo avia-
cijoje?

- Artimiausiu laiku numatome
tobulinti, o galb{t ir keisti kai ku-
rias civilinés aviacijos valdymo
struktiiras. Priimtas sprendimas su-

el

Sian! techninj personalg, aptamau-
jant lektuvus ir naudojant atsargi-
nes dalis

Buvusius ,Aeroflota” lekiuvus,
kurie moraliskal pasene, o Jy re-
maontas ir atsarginés dalys nepap-
rastai brangios, numatoma parduati.

Sujungus aviakompanijas dirbs
bendra valdyba ir stebétojy tary-
ba. Bus ceniralizuctal planuojami
skridimy tvarkarasdiai, sujungtos bi-
liety pardavimo agentiros,

Numaloma suaktyvinti Palan-
gos aerouasto velklg, nes kelaiviy
srautas | Palangg tiek iS5 vakary,
tiek i& ryty didéja.

- Ar ateilyje planuofama avia-

kompanijg privatizuoti?

- Talp, sujungus | vieng avia-
kompanijg numatoma g privatizuoti.
Tadiau privatizuoti planuojama ne
tiesiogiai jsileidziant didziyjy uZsienio
aviakompanijy investicijas, kurios,
kaip parodé kity patirtis, greitai imty
diktuoti savo sglygas ir tapusios
pilnateisiais Ssimininkais Uetuvg pa-
likty be savo aviacijos. Tuo padiu,
ileidziant naujg akcijy emisija, nau-
doti kreditus naujiems lektuvams
pirkti. Manau, kad .Lietuvos avia-
linijos” ir toliau turéty blti naciona-
liné aviakompanija, kurios ne ma-
#iau kaip 51 procenty akcijy ture-
ty Lieluvos puseé.

- Ministre, sakykite, o kokia
ministerijos pavaldumo aviacijos ga-
mykly padalis?

- Kauno aviacijos remonto ga-
myklg, kuricje remontuojami lekiu-
val An-2 ir Jak-52, pereme Kauno
miesto savivaldybe. Prieny sporti-
nés aviacijos gamykla, kuricje ga-
minami sklandytuvai ir kartu su
amernkiedials kuriamas naujas sklan-
dytuvas ,Ginesis", artimiausiu lai-
ku bus privatizuota.

- Ka galétuméte pasakyti apie
Civifinés aviacijos direkcijos ir ins-
pekcijos kontrolés sleroje esandig
Lietuvos aeroklubo ir privaciy sa-
vininky awiaciya?

- Kalp Zinoma, didziausig Lie-
wvoje skraidanciy piloty skaiéiy tur
Lietuvos aeroklubas. Pastaruoju me-
u dideja ir privadly lektuvy skai-
¢ius. Aeroklubas tikrai atlieka di-
delj darbg puoselédamas aviacijos
sportg, ruosia nauja lakiny pa-
maing. Ir diiugu, kad daugelis Lie-
tuvoje skraidanciy aviakompanijy
piloty skraidyti iSmoko aerokiube.
Lietuvoje turime pasaulinio garso
aviamodeliuotojy, sklandytojy ir ak-
robatinio skraidymo meistry.

Tadiau nerimg kelia didelis ne-
laimingy atvejy skaidius. LiGdna,
kad pemai sezono pabaigoje dvie-
jose privaciy léktuvy katastrofose
Zuvo net keturi Zmonés. Siemet,
dar tik sezonui prasidéjus, avarijo-
se jau sudaudyti du aeroklubo lék-
tuvai. Visa tal rodo, kad nekoky-
biskal prizidrima ir laiku neremon-
tucjama aviaciné technika. Aerok-
lubo ir privatls lakinal nelabai Zi-
no ir nesilaiko skraidymus regla-
mentuojanéiy dokumenty ir jstaty-
my. Todél sveikinu Clvilines avia-
cljos direkcijos susitarimg su Lie-
tuvos sparnais” nuolat spausdinti
skraidymy taisykles, instrukcijas, js-
tatymus. Nagrinéti ypatingus atve-
Jus ir incidentus. Manau, kad kva-
Iifikuoti direkcijos ir inspekcijos dar-
buotojai galés atsakyti ir | skaity-
tojus dominancius klausimus. Visa
tai tikrai praplés aviatoriy Ziniy aki-
rati, laiduos saugius skraidymus ir
Lietuvos aviacijos plétojimg.

- A&io uZ pokalbi.



INFORMACIJY SRAUTAS

Kaip toliau dirbsime?

| .Draugystes" viesbutj daly-
vauli LAK kenferencijoje 1997 m.
kovo 1 d. susirinko 111 delega-
tu. Konferencijoje dalyvavo Sei-
mo pirmininko pavaduotojas A.
Vidzidnas, Le. Kino kultiros ir
sporto departamento direktoriaus
pareigas A. Kazlauskas, Civilinés
aviacijos inspekcijos atstovas A.
Sumskas.

Siemet vykusi konferencija
ataskaiting, ir tai buvo jauciama
nuo pat pradZios - prasidéjo gin-
¢ai dél pirmininkaujanéio kandi-
dataros, dél balsavimo tvarkos,
taip pat ir dél federacijy, kurios
del jvairiy priezasciy dar nebuvo
persiregistravusios jstaty, atsto-
vavimo.

Aistroms aprimus LAK prezi-
dentas padaré platy pranesima
apie LAK veiklg. Diskusijose kal-
béjo atskiry federacijy preziden-
tai ir kiuby atstovai. Visi jie dau-
giau minéjo savas - federacijy
problemas, skundési |5y traku-
mu. Blogai paskirstyta valdiska
skraidymy technika. Kai kuriuose
klubuose jos trdksta, o kitur -
stovi ir dulka. Klubuose neleid-
ziama ja naudotis, o baty galima
nenaudojamg pakeisti j naujesne,
labiau reikalingg. Buvo priekais-
ty, kad LAK jstatal turi daug tra-
kumy ir juos batina perZidréti ir
pakeisti.

Daug jdomiy pasidlymuy aerok-
lubo darbui ir konstruktoriy veiklai
gerinli pateikeé V. Kensgaila. Jis

kritikavo paskutiniu metu varto-
jama aviacing terminologija.

Z. Brazauskas iSkélé jaunyjy
sklandytojy veiklos problemas.
Triksta mokomyjy sklandytuvy,
kal kurie aerokluby virSininkai |
jaunima zidri kaip j pameslinu-
kus. Jaunimui teikiama mazai
aviaciniy Zinly, uzmirstama isto-
rija. Jis priekaiStavo, kad Siame
darbe nepatenkinama Kauno avia-
cijos muziejaus veikla.

Dél lesy paskirstymo J. Kairys
priekaiStavo LAK vadovybei, kad
§| sklandymui skiria daugiausiai
lé8y. Taéiau ir pastarieji jauciasi
esg nuskriausti, mat vysto did-
Fausig veikig tarp LAK federacijy.

Kandidatais | LAK preziden-
lus pasialyti G. Simkus, J. Sta-
naitis ir A. Unikauskas supazin-
dino konferencijos dalyvius su sa-
vomis rinkiminémis programomis.

Balsy dauguma LAK prezi-
dentu vel isrinktas J. Stanaitis.
Prezidentui pasidlius, A. Karpa-
vigius patvirtintas LAK generali-
niu direktoriumi. Irinkta revizi-
jos komisija ir LAK garbes leis-
mas. Patvirtintas LAK sporto ren-
giniy planas.

Nusipelniusiems aviacijos vei-
kéjams Anatolijui Spei¢iui, Anta-
nui Mikuéiui, Jonui Cepuliui, Alek-
sandrui Jonusui, Jonul Kavaliaus-
kui ir Jonui Jukniui suteikti LAK
garbés vardai.

Priimtas LAK konferencijos
nutarimas.

- il

Amerikiec

iai naudoja

galingesnius variklius

liga laikg pasaulio aukstojo pi-
lotaZo arenoje dominavo buvusioje
TSRS pagaminti akrobatiniam skrai-
dymul skirti [ektuval JAK-1BP, Jak-
55, o valiau - Su-26 ir Su-29. Visi
die |éktuvai palyginti su uZsienie-
tiskais turéjo Zymiai galingesnius
variklius, ir todél jais buvo galima
allikti sudétingesnes figlras, ypat
vertikaléje.

Paskutinieji, Su-26 ir Su-29, pa-
gaminti Maskvoje, eksporiuojami | dau-

Nuotraukose (kairéje): amerikie-
iy konstruktoriaus Jim Swick per-
dirblas vokikas, dar prieskarinio
laikotarpio akrobatinis |éktuvas Buc-
ker Bu 131 Jungmeister”. Lékluve
papildomai jrengta antra kabina ir
vieto] ankséiau naudoto 160 AJ
variklio Siemens jmontuotas 360 AJ
Nedeneyev”.

Desingje - populiarus akrobati-
nis léktuvas Pitts su tokiu pat va-
rikliu,
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gelj uzsienio 3aliy, tarp jy ir j JAV,
kur yra net nuolatinis Sios firmos
prekybos atsiovas. Taliau auksta par-
davimo kaina daugeliui nepreinama

Tad savininkai, turintys léktu-
vus su mazesnio galinguma varik-
liais, juos perdirba, jstatydami di-
desnio galingumo variklius. Ir €ia
populiariausi yra oru auginami de-
wyniy cilindry varikliai Vedeneyev
- tai rusidko M-14P, turintio 360
AJ, analogas.

Naujas ,Lietuvos avialinijy"

Lietuvos respublikos susisigkimo
ministerijoje LAL stebetojy tanyba Sm.
geguzés 5 dieng 8 uzimamy parei-
gy atleido generalinj direktoriy Stasj
Dallydkg. Jis Siame poste dirbo nuo
1992 mety ir pastaruoju metu buvo
susilaukes nemazai krtikos dél lek-
tuvy Boeing 737 ir Jetstar pirkimo
bei kity pazeidimy.

Nauju LAL generaliniu direkto-
riumi paskirtas 45 mety amziaus
pllotas Stasys JarmalaviCius, Kuris
ikl tol dirbo skraidymy departamento
direktoriaus pavaduotoju, buvo la-
kinas-instruktorius

S. Jarmalavifius aviacija dome-
josi nuo pat vaikystés. Varenos
vidurinéje mokykioje aktyvial daly-
vavo aviamodelluotojy birelyje.
Musprendé bdti lakiinas ir Lietuvos
JAeroflota” valdybal pateiké reikia-
mus dokumentus dél stojimo | civi-
linés aviacijps mokyklg. Tagiau tuo
metu ligtuviy tautybés jaunuollams
patekti | Civilinés aviacijos skraidy-
mo mokyklas buvo labai sunku
Buvusioje Ligtuvos ,Aerolloto” val-
dyboje kandidatai blidavo atrenka-
mi remiantis giminystés rySiais ir
Jdraugy” rekomendacijomis. Nesek-
mingai baigési ir antrasis bandy-
mas len jstofi.

Atvykes | Vilniy S. Jarmalavi-
ius jstojo mokytis | proftechnikos
mokyklg, o laisvalaikiu pradejo skrai-
dyti Vilniaus aerokiubo Kiviskiy
aerodrome. Instruktoriai pastebéjo

generalinis direktorius

jaunuclio gabumus i meilg aviaci-
jal. |gijusi .2emiska" profesijg S
Jarmalaviciy pasiunté | buvusios
SDAALR aviacijos instruktoriy mo-
kyklg Volianske.

Su lakino-instruktariaus diplo-
mu S. Jarmalavidius grizo | Vil-
niaus aeroklubg ir éme mokyti ki-
tus trokstancius skraidyti jaunuo-
lius. Jo pirmyjy mokiniy grupéje
isaugo tokie Zymos lakiinai kaip
dukart TSRS ir Europos éempio-
nas, dabartinis Vilniaus meras Ro-
landas Paksas ir daugkartinis tarp-
tautiniy varzyby bei éempionaty nu-
galétojas, prizininkas Jurgis Kairys.
Pagaliau jau kaip prityres lakinas
S. Jarmalavidius buvo primtas |
JAeroflioto” civiling aviacijg ir pra-
dajo skraidyti turbosraigtiniu lektu-
vU An-24. Baigé Leningrado civili-
nés aviacijos akademijg. Veliau jis
skraidé turboreaktyviniu Tu-134, O
kai po bandymy buva pradétas
eksploatuoti naujos generacijos Jak-
42, pirmaglj Sio tipo léktuvg | Vilniy
atskraidine S. Jarmalavicius.

AtkOrus Lietuvos Nepriklauso-
mybe ir susikirus aviakompanijal
JLietuvos avialinijos”, keitésl ir dar-
bo kryplys. Lietuvos aviacija turéjo
|eiti | vakarietiska sistemg. LAL jsi-
gijo ir pradejo eksploatuoli vakarie-
tiskus Boeing 737-300. S. Jarma-
lavidius buvo vienas pirmyjy Sio
lainerio vady ir instruktoriy. Léktu-
vais yra iSskraides 12400 valandy




INFORMACIJY SRAUTAS

Cempiono prizas - sklandytuvas

8| ruden] bisimose Pasaulio 1-
ose aviacijos sporto Zaidynese
sklandytojal pirmg kartg rungtyniaus
naujais - pasaulio klasés sklandy-
tuvais, kuriais, beje, rengiamas ir
pirmasis Sios klasés ¢empionatas.

Sklandytuvui sukurti buvo su-
rengtas tarptautinis konkursas, ku
riame geriausiu pripazintas Lernki-
jos konstruktoriy pateiktas skrai-
dantis aparatas PW-5 Smyk. Cem-

pionato dalyviai skraidys tik Sio ti-
po sklandytuvais, todel visy daly-
viy variyby salygos bus vienodos.

Lenkijos aviacijos prameninin-
kai paskelbé, kad Pasaulio pirmyjy
Zaidyniy ir pirmojo pasaulio klasés
cempionato nugalétojas bus apdo-
vanotas sio tipo sklandytuvu. Tai-
gi, misy $aliai atstovaujantys spor-
tininkai turi galimybe | Lietuvg sug-
rizti su nuosavu sklandytuvu

+Skrzydiata Polska” nuotr.

| septyneriy mety kelione

| Jungfines Amerikos Valstijas
atgabentas europinis kosminis zon-
das Huygens. Rudenj jis, drauge su
amerikieciy kosminiu zondu Cassini,
JAV raketa neséja Titan/Centaur bus
iSkeltas | visaty. Speciali kosmine
kapsulé nugabens zondy tandema |
uz 1.4 miljardo kilometry esantig
Satumo planetos orbita, joje skrie-
jantj Sios planetos menulj Titang. Tai
vienintelis Saulés sistemos ménulis,
kurj supa stora azoto atmosfera. Pa-
sak mokslininky, tai, ko gero, musy
Zamés praeities atmosferos atitikmuo.

Europos kosminés erdvés tyri-
mo agentiros (ESA) uZsakymu
prancizy Aerospatiale ir vokiediy
DSS (Domier Satelitensysteme) pa-
gamintas 343 kg svorio kosminis
zondas Huygens (taip pavadintas
olandy astronomo Christian Huy-
gens, 1655 metais atradusio Tita-
ng. garbei) - pirmasis senojo Ze-
myno kosminis objekias, kuris ,sve-
Ciuosis™ kitoje planetoje.

Po septynerius metus truksian-
¢ios kelionés (iki 2004 m. rudens),
kai kosminé kapsulé su dviem zon-
dais pasieks planetos orbitg, zon-
das Huygens atsiskirs nuo kapsu-
les ir paraSiutu nusileis | Titang.
Jis éia matuos Sio Saturno menu-
lio atmosleros sudét] ir dinamika.

Sedi zonde jmontucti specialiis
instrumental surinks jvairias Zinias
ir perduos duomenis | Satumo or-
bitoje skriesiant] zondg Cassini, kuns
taip pavadintas septyniolikicjo am-
Ziaus italy-prancizy kilmés astro-
nomo Jean-Domenico Cassini gar-
bei. Sis kosminis zondas tirs pla-
netg ir jos ledo ménulius, taip pat
Titang i5 kelly tlkstanciy kilomatry
atstumo.

Amerikie€iy kosminic aparato
veiklos trukmé numatyta ki 2008
mety, kai | 5150 km skersmens
Titang nuleistas europietiskas Huy-
gens jau senial bus baiges savo
~kosming misijg”.

- -

Atgimimas

Misy skaitytojai, be abejonés,
prisimena trivkdma, kurj sukélé JAV
aviakompanijos Pan AM bankro-
tas. Tal buvo pries penkerius me-
tus. Ir Stai - atgimimas. Pan AM
vél pasirode civilinés aviacijos ke-
leiviniy aviakompanijy sarasuose.

Bendrové i§ naujo pradéjo sa-

vo veiklg trimis iSsinuomotais lek-
tuvais Airbus A300. Jos credo: skrai-
dinti keleivius pigiau, aptarnauti -
geriau, nei kiti. Tiesa, pradZioje bus
skraidoma lik Salies vidaus reisais.
Ar pavyks Pan AM vél [3kittl |
pasaulio populiariausiy aviakompa-
nijy gretg, parodys ateitis,

REDAKTORIAUS SKILTIS
Mieli skaitytojai!

Paéme | rankas $§j ,Lietuvos sparny” Zurnalg
nustebsite. Koks skirtumas tarp jo ir pries tai buvu-
sio, skirto Lietuvos aeroklubo 70-meciui! Prastas
popierius ir juodai baltos iliustracijos menkina Zur-
nalo iSvaizda.

Manau, kad supratote, jog tai darome ne iS ,ge-
ro” gyvenimo. | SeSiasdeSimt tre€iuosius gyvavimo
metus jZenges Zurnalas atsidlre visiSkoje finansiné-
je krizéje. Redakcijoje liko maziau minimumo dar-
buotojy, autoriams uz straipsnius ir nuotraukas ne-
begalime atlyginti visuomenés informavimo priemo-
niy paprastai mokamu honoraru. O popieriaus ir
spausdinimo kainos nuolat auga. Zurnalui iSkilo rimta
tolesnio egzistavimo grésmeé. Be dalykinés paramos
jis vargu ar galés biti toliau leidziamas.

Daug viléiy dejome | Lietuvos vyriausybés jsteig-
ta nepriklausomos spaudos rémimo fondg. Konkur-
sui parengéme ir pateikeme konkrecig programa.
Deja, komisija aviacijos propagavimo, matyt, nebuvo
linkusi pripazinti kultdros wveiklos sritimi. Vieninte-
liam Salies, senas tradicijas turinéiam aviacijos Zur-
nalui nerado reikalo skirti né vieno lito...

Savo ruoztu mes darysime visk3, kad iStikimi
zurnalo skaitytojai - Salies aviacijos mégéjai - nelik-
ty be savo spaudos.

Redakcija gauna nemazai laiSky, kuriuose skaity-
tojai skundziasi, kad spaudos kioskuose negali nu-
sipirkti musy leidinio. Ir tai atsitinka tuo metu, kai
iSspausdine ir perdave jj akcinems bendrovéms ,,Lie-
tuvos spauda” ir ,,Kauno spauda” gauname pastary-
ju pranesimus, jog nemazi zurnalo kiekiai nurasyti.
Priezastis: jie, esg, neparduoti. Tad redakcija patiria
didelius nuostolius.

Kaip tik dél to ateityje mazinsime Zurnalo parda-
vimg spaudos kioskuose, pagrindinj démesj skirsi-
me prenumeratai. Taigi skaitytojams, norintiems re-
guliariai gauti ,Lietuvos sparnus”, patariame: patiki-
miausia Zurnalg prenumeruoti!

Ir dar. Tikimes, jog Nepriklausomoje Lietuvoje
atsiras blaiviai protaujanciy zmoniy, kurie ras gali-
mybe padéti leisti Zurnalg, padarys viska, kad jis ir
ateityje lankyty aviacijos megeéjus, skiepyty misy
jaunimui patriotiSkuma, iStikimybe bei meile Tévy-
nei, kaip tai daré vyresnioji aviatoriy karta. Padary-
kime drauge viskg, kad masy krasto jaunimas bty
vertas Stepono Dariaus ir Stasio Giréno ZodzZiy,
parasyty ju Testamente: ,Lietuviy tauta laukia is
savo siny ir drasesniy Zygiy"!..




REDAKCIJOS PASTAS

Dziugus
berdadaison

JLietuvos spamy” redakcija gavo
vieno stambiausiy Vokietijos pra-
monés koncerny Daimier-Benz
Aerospace AG (Daimler-Benz aerg-
ir astronautikos akcingé bendrové)
alstovo spaudai ir informacijai po-
no Gregor von Kursell laiska, taip
pat pluosta bendrovés leidiniy ir
nuatrauky apie Sio koncermo duk-
teringés firmos Dasa veikls.

Turint galvoje, kad misy skaity-
tojai Zumalo puslapiuose dainai su-
siduria su Sia santrumpa, nutaréme
ja iBaiskinti, trumpai papasakoll apie
jos velklg, pasinaudoje Daimier-Banz
Aecrospace AG leidiniais ir nuotrau-
komis. Kal kurias faksu gautas in-
formacijas spausdiname kituose mi-
sy Zurnalo puslapiuose.

Privati akciné bendrové Dasa
(Deutsche Aesrospace AG - Vokie-
fijos aero-ir astronautikos akcing
bendrove) jkurta 1986 mety gegu-
365 19 dieng, sujungus daugel] VFR
aviacijos, visatos tyrimo priemoniy,
varikliy gamybos, rySiy bei elektro-
nikos ir tikslicsios mechanikos pra-
monés jmoniy. Deutsche Agrospa-

annBil,. a5

Keleiviniai serobusal A321 baigiami montuoti Dasa jmongje .Otto Lilienthal”

Dasa pagaminias Zemés palydovas,

ce AG jsiliejo | Salles automaobiliy
ir aviacijos pramonés Koncemsg
Daimler-Benz, kuris tapo Daimier-
Benz Aerospace AG.

Dasa vienija tokias stambias fir-
mas, kaip aviacijos ir astronauti-
kos jmoniy susivienijimas Dornier,
varikliy ir molory gamybos sgjunga
MTU (Maotoren und Turbinen Union),
sistemy ir rySiy technikos susivie-
nijimas Telefunken (Telefunken Sys-

skriejantis mokslo tikslais visatoje.

temtechnik) bel aviacijos gamykly
akciné bendrové Messerschmitt-Bol-
kow-Blohm (MEB).

Viisos Sios pasaulinio garso fir-
mos, Susivienijusios | Dasa, dabar
valdo Salies 13 jvairiausiy pavadini-
my aviacijos, astronautikos, gyny-
bos technikos bei varikliy jmoniy ga-
mybag. Ji integruota | daugelio Euro-
pos susivienijimy, tarptautiniy kon-
sorciumy. Tad netenka stebeétis, kad

o k-

, esantioje Hamburge (kmiréje].

Dasa 3iuo metu gamina galingiau-
sius reaktyvinius varikilus ir turbinas
lektuvams, kosminiams aparatams bel
rakeloms, jvairios paskirties Zemés
palydovus, kosminius zondus ir la-
boratorijy jrangs, skraidanciy apara-
tyy Fokker 70 ir 100, aesrobusy A360-
600 Beluga" liemeans bei uodegos
elementus, kura lékluvus Domier,
baigia montuotli aerobusus A319,
A321, daug kitos lechnikos.

TENKINAME SKAITYTOJU

PAGEIDAVIMUS

——

Gyvenu Kretingos rajone. Paprastai pirkdavau Lietuvos sparnus’
rajono centro kioske. Bet pastaruoju metu jo negaunu nusipirki. Kodal?
Rimas PASKAUSKAS
| Jisy Kausimg, gerbiamas pone, fiksliai atsakyli negalime. Relkéty
teirautis ,Lietuvos spaudos” darbuotojy. Mes akcinel bendrovei  Lietuves
spauda” skifame jos pageidaujama 2umaly kiekj. Kaip ir kuo vadovaujantis
sumalas skirstomas - redakcijal neZinoma. Tadlau Jau kuris laikas dalis
sumaly nuradinéjama. Aiskinama tuo, kad, esg, jie nebuvo parduoti. Tad,
kaip matole, skriauda dviguba: JOs skundiiatés, kad negalite nusipirkt
Listuvos spamy", o mes prarandame lésas uZ spausdintus, bet neparduo-
tus 2umalus, u2 kuriuos, beje, taip pat mokame .Lietuvos spaudai”.
Patartume prenumeruoti Lietuvos spamus”. Ir ripeséiy bus maZiau
- nereikés leSkoti kioskuose, Ir patikimiau: Zumalas visada susiras
prenumeratoriy.

Aviamodeliuotojui Rimantui LABZINCIUI i§ Zarény | jo atsiysta klau-
sima atsako Lietuvos aviamodeliy sporio federacijos prezidentas And-
rius BUKAUSKAS:

|vairios kubatiiros aviamodeliy varikliy, radiju valdomy modeliy apa-
raty ir kity aviamodeliavimui reikiamy prekiy galima jsigyti Respublikiniy
moksleiviy technikos kirybos ramy .Jaunojo techniko" parduotuvéje.
Adresas: Zirmdny g-vé 1b, Vilnlus 2012. Tel. (8-22) 76-68-68.

Alvydas BARTUSEVICIUS I8 Kupiskio rajono praSo spausdinti pro-
filio NACA 23012 koordinaciy lentelg.
Patenkiname ir §j pageidavima.

0

Dar kartg

Gerbiamas Redaktoriau,

1996 m.  Listuvos sparny” Nr.
1, Skaityto]y laisky" skyriuje, buvo
i&spausdintas Ceslovo Pedilros lais-
kas, kuriame aikinama aple skrai-
danciy aparaty klasifikavima. C. Pe-
gidra teisingal pastebi, kad orlai-
viais galima vadinti tiktal lengves-
nius uz org skraidanéius prietaisus.
Sidlo daiktus vadinti |y vardais: di-
rizablj - orlaiviu, o Boeing 474 -
keleiviniu léktuvu. Taip pat paaiski-
na pagrindines skraidanciy aparaty
skirstymo grupes ir sidlo juos va-
dinti taisyklingai, tikslial ir taikliais
lietuvidkais aviacijos terminais.

Jau 1937 m. LAK isleido karo
lakiino plk. Itn. Antano Madéiuikos
kapitalinj velkalg Oreivybé”. Vei-
kalas apie spamuotg Zmogy, avia-
cijos atsiradimg ir pazangg, buvo
suskirstytas | dvi dalis. Pirmoje da-
Iyje autorius pateiké aeronautikg -
lengvesniy uZ org prietaisy apra-
£yma - orpisliy ir orlaiviy, o antro-

apie lietuviskus

aviacijos terminus

|e dalyje - aviacijos atsiradima, nag-
ringjo sunkesnius ui org prietai-
sus. Velkalas buvo skirtas narin-
tiems pladiau ir I8samiau susipa-
Zinti su oreivybe ir spamuotu Zmo-
gumi, kurio ankséiau nebuvo. Auto-
rius A. Maciulka suklré nemaZa jo
sugalvoty aviacijos terminy, kurie
skambéjimu ir turinio atZvilgiu dau-
geliu atvejy labal vykusiai parinkti,
lengvai prigijo misy aviacijos ter-
minologijoje. Tai - oreivybe, plas-
notis, malinspamnis, kopéjas, skrie-
jikas, skersvairiai, pltykia, skraidy-
ba, erdvélaivis ir kt. Taip pat buvo
vartojami grazis ZodZiai, pavyzd-
Ziui, pavaldus, skvarbus, pavaldu-
mas, ir L1. Oretvybés" veikalo auto-
rius karo lakGnas pulkininkas leite-
nantas Antanas Madiuika ne tik
meégo orelvystés istorijg, bet buvo
ir aviacijos srities lhetuvisky termi-
ny pradininkas.

Vytautas PESECKAS

Cikaga

X a,0 1,2; 2,5 5,0 1 75 0 15 20 o 40 50 &0 T0 ag &0 95 100
¥y | 040 12,67 | 3,61 4,91 5,8 | 8,43 | 7,19) T3 Ti55| Teld | 6,41) 5,47 [4,36) 3,08) 1,68| 0,92| O
Ta 0,00(-1,23+1,T1|-2,26 |-2,61|=2,92 |=3,5 |[=3,97|=3,46 |4 ,88|=4,17 (= 3,67/-3,0-2,16(=1,23|-0,70| O

Viadg PUODZIY, - pirmos kla-
sés lakina, skraidZiusj 32 me-
tus, 65-yjy gimimo metiniy pro-
ga sveikina Seima ir linki geros
sveikalos, palankaus véjo ir gied-
ro dangaus.



1. AKROBATINIS SKRAIDYMAS

Dariaus ir Gréno tauré Kaunas, Dariaus ir
Giréno aerodromas. Liepos 8-12 d.

Lietuvos éempionatas. Kaunas, Dariaus ir
Giréno aerodromas. Rugpjicio 18-24 d.

2. AVIAMODELIAVIMAS

Sezono atidarymo varzybos kordiniais mo-
dellais. Kaunas. Geguzés 31 - birzelio 1 d.

Lietuvos éempionatas ir veterany varzybos
laisvai skraidanéiais modeliais. Birzai. BirZelio
6-8 d.

~Traky taurd" radiju valdomais modeliais.
Trakai. Birzelio 6-8 d.

Respublikos moksleiviy varZybos. Sasnava.
BirZelio 20-22 d,

LA, Pranskédio taurés” atviros varzybos. Ky-
viskés. Liepos 4-6 d.

Lietuvos éempionatas kordiniais modeliais.
Vilnius. Liepos 5-6 d.

JKlaipédos tauré” kordiniais modeliais. Klai-
peda. Liepos 12-13 d.

Atviras Lietuvos éempionatas radiju valdo-
mais moedeliais. Alytus. Rugpjicio 8-10 d.

JHursény tauré” radiju valdomais modeliais.
Kursenai. Rugpjucio 12-14 d.

JJFPanevéiio tauré" radiju valdomais mode-
liais. Panevezys. Rugpjocio 16-17 d.

JKauno tauré” radiju valdomais modeliais.
Kaunas. Rugséjo 6-7 d.

Sezono uidarymo variybos radiju valdo-
mais medeliais. Vilnius. Rugséjo 27-28 d.

KAS? KUR? KADA?

LLIETUVOS SPARNUY" SKAITYTOJAMS
PATEIKIAME PAGRINDINIY SIY METY
SPORTINIY RENGINIY TVARKARAST]:

3. BALIONY SPORTAS

_Dzikijos tauré” Alytus. Birzelio 10-15 d.

JEurocentras-97". Vilnius. Rugpjidio 6-10 d.

4. KOSMINIS MODELIAVIMAS

JMilniaus taure®, Kyviskes. BirZelio 14 d.

.Lietuvos tauré”. Sasnava. Spalio 18 d.

5. LAKUNAI KONSTRUKTORIAI-MEGEJAI

Skrydis aplink Lietuvg. Liepos 11-13 d.

Respublikos Eempionatas. Pociunal. Rugp-
jocie 16-17 d.

Sezono uZdarymo varzybos. Ukmergé. Rug-
séjo 27-28 d.

6. SKLANDYMAS

Lietuvos atviras sklandymo éempionatas at-
viroje klaséje. Pociinai. GeguZes 31 - birzelio
14 d.

Lietuvos atviras ¢empionatas standartingje
klaséje (vyrai ir moterys). Birzai. Birzelio 21-
liepos 6 d.

Klubinés klasés varzybos .Blaniky” klasgje.
Birzai. Birzelio 21-liepos 6 d.

Baltijos 3aliy senjory éempionatas. Kartena.
Liepos 19-30 d.

JMilniaus tauré” (visose klasese). Paluknys.

Rugpijacio 3-10 d.

7. SKRAIDYKLIY SPORTAS

MaZoji cariada” (antras etapas). Paluknys.
Birzelio 6-9 d.

Mazoji ,Icariada” (treCias elapas). Baisoga-
la. Liepos 4-7 d.

8. PARASIUTY SPORTAS

Lietuvos éempionatas ir tarptautine Kauno
taur@”. Kaunas. Liepos 24-27 d.

Lietuvos aeroklubo™ tauré. Kyviskes. Rugp-
jogio 7-10 d.

Lietuvos jaunimo tikslumo Gempionatas. Ma-
Zeikial. Rugpjucio 22-24 d.

Laisvo kritimo deriniy ¢empionatas. Palan-
ga. Rugpjidio 23-31 d.

9. PRECIZINIS SKRAIDYMAS

Lietuvas ¢empionatas. Birzai. Liepos 24-
30 d.

JLetuvos spamy” tauré. Birzai. Rugpjtcio
23-28 d.

10. ULTRALENGVU ORLAIVIY SPORTAS

Lietuvos éempionatas. Alytus. Rugpjucio 9-
16 d.

11. AVIACIJOS SVENTE

Aviacijos Svente, skirta Lietuvos aeroklu-
bo 70-meciui. Vilniaus tarptautinis aerouos-
tas. 1997 m. rugpjiéio 2 d. Dalyvauja geriau-
si Lietuvos aeroklubo sportininkai ir Italijos
KOP parasiutininkai bei akrobating grupé Frec-
ce Tricolori.

FAI POLITIKA
AVIACIJOS SPORTO

(FAl prezidento praneSimas)

PRAEITIS

1905 m., tuo metu, kai aeroklubai buvo visy
aeronautikos veiklos Saky pionieriai, FAl buvo
traktucjama kaip organizacija, kurig sudaré nacio-
nalinial aeroklubai - jos nariai. FAl nariai vykdé
organizacijos jgaliojimus savo Salyse. Sis princi-
pas vis dar galioja iki Siy dieny Ir kiekvienas FAI
narys atstovauja jo Salyje kultivuojamoms aviaci-
jos sporto Sakoms.

Iki 1919 m. klestéjo kariné aviacija, Komercine
aviacija tapo savarankiSka, o privati buvo retai
laikoma kaip susisiekimo priemoné ir po Antrojo
pasaulinio karo ji tapo sportinés aviacijos dalimi.
Aeroklubai ripinosi laisvalaikiu ir sportine veikla.

Apie trisdesimtuosius metus susiformavo ats-
kiros aviacijos sporte Sakos. Pirmiausia - sklan-
dymas, po to aviamodeliavimas. Visi aeronauti-
kos rekordal ir varzybos buvo pavaldis FAI spor-
tiniam kodeksui (Code Sportif). Sporlinj kodeksa
sukiireé ir daro pataisas CASI| (bendra sportinés
aviacijos komisija), Buvo sukurtos atskiry sporto
Saky komisijos: CIAG (pagrindines aviacijos -
precizinis skraidymas), CIAM (aviamodeliavimo),
CIVV (sklandymo), CIVA (akrobatinio skraidymo).

Nuo 1945 iki 1985 m. émeé raslis naujy avia-
cijos sporto Saky, kurioms jkurtos FAl komisijos:
CIP {(parasiutizmo) - 1949, CIA (baliony sporta) -
19865, CIVL (skraidykliy) - 1974, CIMA (ultralengvy
aparaty) - 1980, CIG (sraigtasparniy) - 1980,

Visy naujy aviacijos sporto Saky federacijos
jsiliejo | nacionalinius aeroklubus ir tapo pavald-
zios Civilingés aviacijos jstatymams savo Salyse.
Daugeliu atvejy nacionaliniai aeroklubai jau seniai
bendradarbiave su aviacijos pareiginais ir buvo
pajégis sukurti saugiy |statymine baze naujai veiklai.

Aeroklubais buvo naudojamasi kaip jrankiu
aviacijos sporto Sakoms norint gauti leidimg nau-
dotis oro erdve. Tik tie aeroklubal, kurie sugebé-
jo iglaikyti ir net jtvirtinti & vaidmenj, iSliko avia-
cijos sporto $aky atstovais jy atstovaujamose
Salyse, Tie, kurie nesugebejo to padaryti, paste-
béjo, kad naujy aviacijos sporto Saky mégéjai
kuria savas organizacijas. Rezultatas - daugelyje

RAIDA

$aliy susikiré federacijy pobidZio organizacijos,
veikiantios atskirai nuo aerokluby.

DABARTIS

Mano apzvelgtas istorinis procesas davé pradiig
dideliems pokyéiams aviacijos sporto pasaulyje,
ir tai labiausiai paveiké FAl narius. Maujosios
aviacijos sporto Sakos, pradedant 1950 m., gero-
kal iSaugo, tuo tarpu tradicinés aviacijos sporto
Sakos, tarp ju sklandymas ir pagrindine aviacija
tarsi sustingo. Siandien daugelyje Saliy naujy
aviacljos sporto Saky mégéjy skaicius gerokai
virgija tradicines aviacijos sporto Sakas kultivuo-
janéiy skaitiy.

Labai svarbu, kad naujos aviacijos sporio §a-
kos neisstumia seny tradiciniy aviacijos sporto
saky. Jos daZniausial tiesiogial jsilieja | aviacijos
veikig, neturedamos tradicine prasme net paciy
pagrindiniy Ziniy apie aviacijg. Skirtingos naujy
aviacijos sporto Saky aplinkos savo kilme labai
tolimos nuo tradicines aviacijos.

Tai daZnai kelia nesusipratimy, blogeja rysiai
tarp naujy aviacijos sporto Saky ir tiesioginés
pirminés aerokluby veiklos. Naujosios federacijos
skiriasi nuo nacionaliniy aerokluby ne tik savo
kultdra, Paprastal jos yra savaranki$kos ir finan-
siniu, ir valdymo poZidriu. Todeél nera vieningo
poiilirio | Salies aviacijos pareiginus (valdzig).
Tuose aercklubuose, kur rysiy su aviacijos parel-
giinais tvarkymas patikétas atskiroms aviacijos
sporio Sakoms, kiekviena federacija turi kovotl
uz save valdymo reikalus, taigi, aviacijos parei-
giinai turl ideallas {neribolas) galimybes skaldyti
ir valdyti, nuteikdami vieng aviacijos sporio Sakg
pries kita.

FAl yra pasirengusi pripaZinti naujas aviacijos
sporto Sakas globaliniu lygiu labiau, nei daugelis
FAl nariy nacionaliniu lygiu. Naujy aviacijos sporto
gaky alsiradimg ir vystymasi peréme FAI komisi-
jos, kuriy delegatais buvo ir ne aerokluby nariai.

Tokiu bidu aviacijos sporto komisijos atsto-
vauja paprastiems FAl interesams. Jos yra varZy-
by talsykliy kiréjai ir pripaZintos visy tarptauti-
niy varkyby.

Siandien FAl komisijos, kaip ekspertai, atsakin-
gos ui visus techninius reikalus, varZyby taisykles,
standartus, tarptautiniy éempionaty paskirstyma. Tai
jos daro be kity FAl vadovaujanciy organy jsikisi-
mo. Komisijy prezidentai yra tikrieji Tarybos narial,
turintys FAl viceprezidento laipsnj. CASI veikia ap-
ribota tik Sportinio kodekso bendrosios dalies su-
darymu, ji gali taip pat tyrinéti skundus ir teikti
pagalbg naujoms aviacijos sporto S8akoms.

ATEITIS

Nekomerciné aviacija ir aviacijos sportas yra
nuolat spaudiiamas jvairly suinteresuoty grupiy,
kurios grasina iSstumti mus i§ oro erdves ir
aerodromy. Aplinkosaugininkal nori, kad bity pa-
naikinti privatis skraidymai, komerciné aviacija
ketina i$stumti mus i§ oro erdvés, civilingé aviaci-
ja riboja skraidymus ir kelia kainas. Aplinkosau-
gininkai pasirinko nekomercing aviacijg ir aviaci-
jos sporta savo tiesioginiu taikiniu, nes mano,
kad jg galima greitai uzkariauti.

Nacionaliniy aerokluby pagrindinis uzdavinys
yra kovoti su Siais grasinimais, jtakojant sprendi-
my kiréjus ir politikus, pasitelkus visus pilotus ir
aviacijos sportininkus kiekvienoje Salyje.

Pagal tradicija, geri aeroklubai beveik visada
turl gerus rysius ir paZintis, kurie jau yra seniai
nusistovéje, nuo pat skraidymy pradiios. Sios
aplinkybés turi bati gerai ifnaudotos, norint nau-
dolis oro erdve ir iSlaikant misy aviacijos bend-
ruomeneés nariy teises. Alskiros federacijos nega-
li daryti jokio poveikio.

Visl nacionaliniai aerokiubai susiduria su klau-
simu, iSkylangiu del jy narystes:

UZ ka jums turiu mokéti pinigus?

Siame klausime glddi jsitikinimas, kad jie turi
teise naudotis oro erdve, kad jie gali laisvai skrai-
dyti. Siandieniné tikrové yra kitokia: norint nau-
dotis oro erdve, reikia nuolat uz tai kovoti. Tad
atsakymas | ankstesnj klausima yra toks:

mes esame, kad laiductume JOsy skraidyma.

Tie aeroklubai, kurie nesugeba susidoroti su
gluo u2daviniu, turi periidréti savo pozicijg. Jei
jie negall skraidyti, tai koks tada yra jy tikslas?
Jel aviacijos sportui lemta iSlikti, jo atstovai turi
boti kiekvienoje Salyje kaip tolygis antrininkai
Civilines aviacijos ir aplinkos apsaugos pareigh-
nams. Atitinkamai taip turéty bati ir tarptautiniu
lygiu. Tal yra vienas FAl ukdaviniy.

{Zum. AIR SPORTS INTERNATIONAL,
1968, 6 tomas, Nr. 3)
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IS KARO LAKUNO PRISIMINIMY

| praeitame misy Zurnalo numeryje iSspausdintg straipsnj ,Jur-

gis Kairys skrido po tiltu” atsiliepé buves Lietuvos karo laknas
Viadas Murmulaitis. Jis patikslino, kad rasinyje yra klaida. 1937
metais buvo skrista ne po Tytuvény, o ne per toliausiai nuo jy
esanéiu Lyduvény geleZinkelio tiltu. Ir t3 skridima atliko jis pats,

Redakcijos prasymu V. Murmulaitis atsiunté Sio ir kity jdomes-

niy skridimy aprasyma.

O JEIGU TAI TRIUKAL...

Perskaites p. Antano Kauno
straipsnj Lakdny triukai”, prisiminiau
ir a5 kal kuriuos skraidymo epizo-
dus prieskarinéje karo aviacijoje.

Tikrai Kaune sklido kalbos, kad
po Zaliuoju tiltu praskrido lékiuvas.
Mes, jaunimas, sakydavome, kad
tai galejo atlikti rimtas Ir Saltakrau-
jiskas lakinas. Visuomenéje dargi
linksniuodavo lakino pavarde. Kai
gyvenimas nubloské mane | karo
aviacijos puskarininkiy mokykla, as-
meniskal susididau su luo pasa-
ky" lakdnu. Jis désté mums brai-
Zybg ir aviacijos motory prakikg.
Karlg per jo pamoka kazkuris i5
mokiniy iSdrjso paklausti, ar teisy-
bé, kas 2moneése kalbama dél
praskridimo po Zaliuoju tiltu. Jis
nieko neatsaké, tik Sypteléjes taré:
kai tapsime lakUnais, tada pamaty-
sime, ar galima praskristi po tiltu.
Taip ir liko iki 5iol tos pacios kal-
bos, nefinomybé. Suprantama, ir
jis, ir dedimtys lakiiny atsakyty ,ne".
Nes tai - didelis karinés drausmeés
pazeidimas. Po to sekty bausmi-
nés sankcijos, gal ir sunkesnés,
negu patyré rusy lakiinas Valerijus
Chkalovas. Siaip ar taip skraidymy
pazeidimy drausmes atzvilgiu bi-
davo. Jaunimas! Tadiau ild Siol daug
kas liko paslaptis. Prisimenu, kaip
dar mokykloje, kai jau savarankis-
kai skraldéme, daug kas norejo
praskristi pro savo téviske ir ten |
savo sodybg numesti sveikinimo
laiSkelj.

Vieng karta mokinys laklnas
per marsrutinj skridimg pro savo
téviske Raseiniuose numete j tur-
gaus aikite tévams adresuolg lais-
ka. Gal &is skridimas ir nebdty
viesai iSkiles, bet iSmestas laiske-
lis nukrito turguje, o pasibaide ark-
liai sudauze moliniy indy. O kai
atskrido atgal | Kaung, aviacijos
vir§ininkai jau Zinojo apie jvykj. Tai
buvo mokinys lakiinas Sviesaus af-
minimo Romas MaZonas. Jo brolis
Zuvo lektuvo katastrofoje bidamas
karo lakiinu, dar pries Romui jsto-
jant | karo lakony mokykla. Taigi
Romg Mazong nubaudé drausmine
bauda. O turguje uZ sukultus mo-
finius puodus sumokéjo jo tévas,
tada buves Raseiniy burmistras.

Panasaus laiskelio numetimas

téviskén Bartininkuose dviem laki-
nams kainavo gyvybes (pilotas Juo-
zas Vilkaitis, Zvalgas Jonas Vido-
nas). Zuvimo priezastis - pilotavi-
mo klaida prie Zemés.

Jaunas lakinas dairai galvoja
esgs didvyris ir, negalvodamas apie
pasekmes, paZeidzia pilotavimo tal-

Raginio autorius 1940 metais.
sykies Ir del to jvyksta Ziaurios
tragedijos.

MNezinau, gal ir mane toks jaus-
mas buvo apémes. 1937 maty ru-
denj, skrisdamas i Zemaitijos atli-
kes fotografavimo Lietuvos zeme-
lapiui pratimus, pamaciau Lyduve-
ny geleZinkelio tiltg ir susigundZiau
pro jj praijsti. Tiltas, kaip Zinote,
aukstas, atramos plagios. Popieté
- véjo beveik néra, Nuzemeéjes ban-
dziau praljsti pro jo apacig. Bet
lektuvo greitis didelis, tilto anga greit
artéjo ir atrode, kad gali biti blo-
gai. Tada patraukiau lektuvg auks-
tyn ir | Song. Léktuvas Anbo IV
buvo jautrus ir be jokios nzikos
iSsiplediau aukétyn, 2valgas Eduar-
das Lisauskas pasilenkes kaZkg
skaité (maciau veidrodelyje). Pa-
dares ratg, sumadinau greitj ir i§
toli pradéjau eiti beveik paieme,
Ziorédamas | kairjjj spamg, o lek-
tuvas kaip mat jau buvo kitoje pu-
séje tilto. Pralindau. Valio! Tik ne-
garsiail O Zvalgas (atrodo) neste-

béjo mano manevry. Tik per avio-
fong rikteléjo: Kokius &a velnius
isdaringji". A3 jam nieko negaléjau
atsakyti. Tuo falku buvo tokia tech-
nika, kad Zvalgas tau gali kg non
sakyti, o tu, pilotas, negali. | 13 jo
pasakyma as per veidrodél] jam
Sypteléjau ir paémiau kursg | Kau-
ng. Jautiausi visai normaliai, jokio
susinervinimo. Nieko ypatingo ne-
buvo. Siandien sakau, kad tai ne-
buvo triukas, o didelis drausmeés
paZeidimas, uZ kur reikety labai
skaudziai atsakyti.

O ¢ia pat Ariogala, Cekidke.
Cia pat, ant Dubysos kranto, bu-
vusios eskadriles vado Vinco Svit-
rio sodyba, Jis dabar atostogauja
arba iSéjes | atsargg. Puikus, su-
kalbamas Zmogus buvo. Relkia pas-
veikinti. Mano aukstis ne-
buvo didelis, tad gal Siek
tiek mane mate - neli-
nau, nes prie sodybos
émoniy nebuvo, Kada lék-
tuvg pradéjau trauktl I8
mazos pike”, katkas mo-
tore Sove ir eme kalti
lyg kulkosvaidis. Tuojau
pamadiau, kad motoro de-
singje iSmustas kontak-
tas su laldu nuo Zvakés.
Skubial | aerodroma, |
Kaung! Kai padidinau grei-
1i, laidas su Zvakes galu
pradéjo sléplis uZ kity mo-
toro cilindry. Emiau bai-
mintis, kad kontaktas gali
kur nors paliesti karbiu-
ratorly ir uZsidegti. Pra-
dejau mazinti greitj ir lai-
das veél pasirode. Taip, j
stebédamas, pasiekiau
aerodroma. Nutlpiau ir
skubial i5jungiau motorg. Atvazia-
ve | thpimo vietg mechanikai nuta-
ré, kad léktuvg relkia buksyruoti
prie angary su traktoriumi, uzvesti
motorg pavojinga.

Apie Lyduveny tilto operacig’
ivalgas nieko nesaké, a§ taip pat
tyléjau. Tad visa laika tarp mudviejy
buvo tylioji paslaptis. Tik Siandien,
po 60-ties mety, prabilau, manyda-
mas, kad redakcija Sig mano tilto
operaciig” priskaitys prie .trivky”

Ir dar.

1939 mety rudenj, kuomet rau-
donoji armija uzéme Lenkijg, kartu
ir Vilniaus krasta (Ribentropo-Mo-
lotovo susitarimas), misy kariuo-
menei buvo jsakyta dislokuotis prie
demarkacijos linijos pagal generali-
nio Stabo nurodymg ir faukti toles-
niy jsakymy. Kadangi toks masy
kariuomenés issidéstymas ilgokai
uZtruko, centrinése bazavimosi vie-
tose susikaupé jvairios korespon-
dencijos, kurig reikéjo atiduoti | lai-
kinai dislokuotas vietas. Paslg per-

duoti buvo jpareigota karo aviacija.
Man buvo pavesta iSmesti pastg
prie Varénos. Antras punktas (tiks-
liai nepamenu) Labanoro-Kuktiskio
vietoveje. Pasta reikejo iSmesti ton
vieton, kur buvo pazenklinta - i§
ballos drobés padarytas kryzius.
Paskirta dieng su Anbo 41 greit
pasiekiau Varéng ir prie Merkio til-
to pamadiau ant zemés baltg kry-
Ziy. Paemiau Zemg aukslj ir mazu
grei¢iu skrisdamas pamaciau, kaip
Zvalgas (tuo metu eskadriles vado
pavaduotojas) ftiksliai ismeté pasto
maisg. Cia pat uZ tilto, link Varé-
nos geleZinkelio stoties, pamadiau
rusy kareiviy, ziopsanéiy | mano
léktuvg. Pamates, kad misy karei-
viai paemeé pasty. lekluvg pasukau
| Siaurg. Nepamenu tos vietos, kur
ballas kryZius buvo iStiestas. 13-
metes pastg Zvalgas kiausia, ar
matau Saldutisk]. Matau - rikteliu
O truputj | rylus grazig sodybg ar
matau. Mataul Tad nuiemek, sa-
ko, as iSmesiu prie tos sodybos
surlstus maisus. Kiek atsimenu, i5
sodybos iSeéje Zmones pradéjo mo-
suoti rankomis (matyt, Zvalgo gimi-
naiéial) ir pamaté, kur nusirito pun-
das maisSy. Atsisveikindamas pa-
mojau sparnais ir paémiau kursg |
Kaung. Taigi ir vadams prireiké nu-
sizengti drausmingumui.

O kas toliau?

Nutilpiau. Zvalgas atraportavo
eskadrilés vadui, kad duolas ukda-
vinys jvykdytas relkiamu tiksiumu.
Bel apie maiy iSmetima nieko ne-
saké. O tuo tarpu eskadrlés va-
das Ignas Sesplaukis pasake, kad
pranesta j karo aviacijos Staba, jog
mes jskridom | SSSR teritarijg ties
Saldutiskiu. Keista. Kad ties Vare-
na praskridom pro raudonarmieciy
kepures, tai tiesa, nes Zemai dary-
damas posikj galéjau uéskristi, o
jie galéjo pamatyti mano lekiuvo
numerj. Bet ties SaldutiSkiu nieko
nesimaté. Matyt, ties ta vieta buvo
fanatiskas raudonarmiediy palitru-
kas ir, jau is toli pamates svetimg
itktuva, begte pranesé savo vado-
vybei. AS ir 2valgas tai aiskinome
eskadrilés vadui, tadiau jis | mano
uZduo&iy knygutg jrasé: ,Perskrido
sieng su SSSR" (,vade, vade -
reikia mokati skirti valstybines sie-
nas’, pamaniau).

Per mano dewvynerius metus,
istamautus karo aviacijos kovos es-
kadriléje, pasitaiké jvairy smulkiy
nuotykiy bei drausmeés paZeldimy.
Manau, kad likusieji gyvi karo la-
kinai turi taip pat jvairiy prisimini-
my, tad pasidalinkime jais!

Viadas MURMULAITIS,

karo lakOnas,
dimisijos jaun. leitenantas



SRAIGTASPARNIS

Mi-2

Kaip raséme 1996 m. 3 L.S"
numeryje, Lenkijos gynybos minis-
terija Lietuvos KQOP dovanojo pen-
kis sraigtasparnius Mi-2. Po gene-
ralinés apiilros ir kiek paremon-
tuoti sraiglaspamiai is Bydgoséo ka-
rinio aerodromo buveo atskraidinti |
Paneved|.

Vienas jy (gamyklos Nr.
510543117/0543) Lenkijos KOP nau-
dotas rySiui. Antras (Nr. 531448040/
0543) - keleivinis, su jrengtais krés-
lais. Du (Nr. 543604064/3604 ir
544036035/0543) Lenkijoje buvo
naudojami pilotams mokyti ir jy tre-
niruotéms. Penktasis (Nr.
562646112/2646) anksciau buvo su
4 kulkosvaidziy ginkluote, kuri vé-
liau nuimta, ir jis naudotas rysiui.

Misy KOP gautus Mi-2 skirs
jauniems pilotams mokyti ir treni-
ruotéms, valstybinel sienal patru-
liuoti, ekonominéms zonoms prizid-
réti ir radiacijai stebéti bel civilinés
apsaugos uZduotims vykdyti ekst-
remaliomis sglygomis.
SRAIGTASPARNIO
KONSTRUKCIJA

Mi-2 (prototipas vadintas V-2)
sukurtas Michail Mil konstruktory
biure 1961 metais. Baigus bandy-
mus, nuo 1963 mety pradéta seri-
jing jy gamyba. Veliau licencijg jsi-
gijo Lenkija ir nuo 1965 mety ji
tapo pagrindine MI-2 gamintoja ir
eksportuotoja. Sraigtasparnis gami-
namas Svidniko aviacijos gamyklo-
je.

Mi-2 yra universalus metalinés
konstrukecijos sraigtasparmis, su vienu
nesanciu rotoriumi ir vertikaliu pro-
peleriu uodegoje.

Liemens karkasas sudarytas i8
profiliuoty Spanty, profilivoty strin-
geriy, dengtas duraliuminio skarda.
Liemens nosytéje iSdéstyta apara-
thra ir borio prietaisy lenta. Kabi-
nos priekyje yra piloty kréslai ir
valdymo jrengimai. Mokomajame Mi-
2 variante valdymo sistemos sud-
vejintos. Sraigtasparnio salone erd-

vis langai, ir tai pilotams ir kelei-
viams sudaro gerg matomuma. Abie-
jose liemens pusése yra pladios
durys. Liemens centre jtaisytas 600
litry talpos kuro bakas. Du papil-
domi bakai, kuriy kiekviename tel-
pa po 238 litrus kuro, iSdéstyti i
Sony liemens iSoréje.

Liemens virSuje vienas Salia ki-
to jrengti bendro 400 AJ galingu-
mo turbininial varikliai GTD-350.
Kiekvienas jy atskirais reduktoriais
sujungtas su pagrindiniu rotoriaus
reduktoriumi. Avarijos atveju juos
galima atjungti ir rotorius perveda-
mas | autorotacijg,

Nesantis rotorius - trijy mendiy,
metalinés konstrukcijos. Paskuting-
se Mi-2 serijose naudotos ir plast-
masinés mentys. Menciy priekinéje
dalyje jtalsyti elektriniai Sildytuvai,
apsaugantys rotoriy nuo apledeji-
mo. Rotorius valdomas hidrauline
sustiprinta valdymo sistema. Uz va-
rikliy liemens gondolés virSus pe-
reina | apskritg uodegos balkj, ku-
rio gale jrengtas vertikalus, keiCia-
mo Zingsnio, dviejy menciy prope-
leris. Nuo varikliy jis sukamas per
reduktoriy ir kardaninius velenus.
Pedalais reguliuojant uodegos men-
Ciy pastatymo kampg, sraigtaspar-
nis keicia kryptj. Uodegos propele-
ris nuo apledéjimo taip pat Siido-
mas elekira,

Vaziuoklé triraté, neitraukiama.
Pagrindinial vaZiuoklés ratai (600
x1 180 mm) pritvirtinti ant piramidi-

nés konstrukcijos remy su hidrau-
linials amortizatoriais. Ant priekinio
vaziuoklés stovo sudvejinti (300x125
mm) ratai. Kad tupiant dideliu kam-
pu, ypat autorotacijos atveju, bity
apsaugotas propeleris, uodegos bal-
kio gale jtaisytas amortizuojantis
ramstis.

Neveikiant varikliui elekiros ener-
gija gaunama i5 dviejy 24 V aku-
muliatoriy.

Sraigtaspamiai Mi-2 gaminami
fvairiy varianty. Pagrindinis - skir-
tas keleiviams skraidinti ir rysiams,
Jame yra erdvi kabina ir astuoniy
viety minkStasuolial. Salonas jrengtas
su garso izoliacija, oro kondicio-
nieriumi, Sildomas.

MUSU KARO AVIACIJOS TECHNIKA

Transportinis Mi-2 pajegus ga-
benti 700 kilogramy krovinj. Dideliy
gabarity kroviniai gali bdti trans-
portuojami pakabinti sraigtdsparnio
apacioje.

Sanitariniame variante yra pir-
mos medicininés pagalbos jran-
ga, keturi nestuvai ligoniams. Nu-
kentéjusius gelbstint ir pristatant
i ligonine is tokiy vietoviy kaip
kalnai, miskai, vandens telkiniai,
kur sraigtaspamis negali nusileisti,
suZeistieji | sraigtasparn] jkeliami
specialia sistema su plieniniu tro-
su.

Mi-2 plagiai taikomi Zemes Okio
reikméms. Esant nedideliam - iki
nulio - skridimo greiciui chemikalus
galima iSpilti tiksliai | reikiamg vie-
ta. Cheminés mediiagos gabena-
mas i5 stiklaplascio pagamintuose
konteineriuose po 600 kg, kurie
tvirtinami abiejuose liemens pusé-
se. Skystiems chemikalams nau-
dojamos vamzdZiy sistemos. |mon-
tuojami elekirinial dozometral ir siurb-
liai.

Karo aviacijoje galima naudoti
jvairig pakabinamg ginkluote. Nau-
doti Zvalgybai, patruliavimui, aero-
fotografijai, rySiams, transportui ir
t.t.

Sraigtaspamial Mi-2 pladiai nau-
dojami civiliniams ir karo lakinams

mokyti.
TECHNINIAI DUOMENYS

Rotoriaus diametras 14,50 m
Liemens ilgis 11,94 m
ligis su rotoriumi 17,42 m
Sraigtasparnio aukstis 3,75 m
Uodegos propelerio
diametras 2,70 m
Skridimo svoris 4640 kg
Maksimalus skridimo
greitis 220 km/val.
Kelionés greitis 190 km/fval.
Auksiéio lubos 4000 m
Skridimo nuctolis 350 km
Skridimo nuotolis su
papildomais bakais 715 km
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Kas vyksta su Europos aviakompanijomis,
susijungusiomis | AEA (Association ol Euro-
pean Airlines - Europos avialinijy asociacijg)?
1994-yjy trediame ketvirtyje velavo 20,4 pro-
cenlo visy reisy, o pragjusiais metais vélavimai
perzengé jau ir 25 procenty atzyma. Suprania-
ma, tal kenkia kiekvienos aviakompanijos ir
visos AEA prestizui. Tad kur giGdi iy vélavimy
prietastys? VFR Zumalo .Flug Revue” kores-
pondentui | §j klausimg atsaké AEA generalinis
sekretorius Karl Heinz Neumeister

Pasak jo, véluojama dél to, kad stambiau-
siuose aerouostuose pasidaré anksta, ten kam-
Zatis ir .siauros vietos”. Antra vertus, kallas
dar ir nepakankamas europiniy skrydiiy saugu-
mo sistemy integravimasis. Tuo paaigkinama
net seplyniasdeSimt procenty visy velavimuy.
Jeigu prisiminsime, kad kiek anksCiau dél 1y
padiy priezaséiy vélavo tik® 61.4 procentai vi-
sy reisy, suprasime, jog bltina skubial kaZko
imtis.

Europal pagaliau reikalinga vieninga skry-
dziy saugumo sistema. Deja, EATCHIP progra-
ma, kun turéty harmonizuoti Europos Sally skry-
d#iy saugumo sistemas ir padaryti taip, kad jos
viena kita dengty, gyvuoja jau penkerius me-
tus, bet saves nepaleisina.

Kodel taip atsitinka?

JAA (Joint Airworthiness Authorities - Bendroji
erdvés naudojimo tarnyba), biidama Europos
aviakompanijy auk&Ciausias organas, parengia
taisykles ir patvirtina standartus, kurivos veliau
valstybés gali priimti, PabréZiama - gall, bet tai
néra privaloma. Tal viena didZiausiy blogybiy.

Kodel veluoja
iektuvai?

Kita, susfjusi su biurokratizmu, suveséjusiu Euro-
pos Sajungos buveinéje Briuselyje. Pavyzdiiui,
bet kuris reikalavimy pakeitimas jsigalioja tik
tuo atveju, kal jis ldverstas | visas valstybiy-
Sajungos nary kalbas. Tai - tiesus kelias |
teisinius nesusipratimus, nes niekas negali pa-
sakyti, kas, pavyzdziul, Siuo metu galioja ir kas
ne

Kaip nurodo AEA generalinis sekretorius,
tuo patiu metu Europoje didéja skirtingl poZid-
rial | oro susisiekimo interesus, pastebimas
savotitkas susiskaldymas. Paalskinama tai la-
bai paprastal: pernelyg daug institucijy, organi-
zacijy, organy. Visl jie néra pavaldis vieni
kitiems, nedengla vienl kity, troksta glaudaus

bendradarbiavimo. Tad daZnal vienl nezino, kg
daro kiti. Antai valstybé A, pavyzdziui, tur
savo atstovy instancijoje, organizacijoje arba
organe X bei ¥, tuo larpu Salis B siuncia savo
atstovus | Z ir X, bet ne | Y. Tokiy pavyzdziy
daug. Ir tal néra normalu.

Specialistal spélioja, kad iki 2005 mety avia-
kompanijy skraldomy keleiviy skaigius, palyginti
su 1995 metais, padvigubés. Suprantama, jog
fokiu atveju bus ne tik daugiau linijy, bet padi-
des ir reisy skaitius. Msy senojo Zemyno pa-
dangéje pasidarys labai ankSta. Tad tik tvarka,
drausmé Ir visiems privaloma, vieninga Europos
skrydZiy saugumo sistema galés laiduoti tiek
griefta tvarkaraséio vykdyma, tiek ir saugius
keleiviy skrydZius. Veéluojantys reisai - rykste.
Tai blogl reisai, kurie turi biti iSgyvendinti.

.Keleivis, laukiantis i&skristi véluojantio lak-
tuvo, kaip ir || pasitinkantis Zmogus, dél l&ktuvo
vélavimo praranda brangy laiks. Jis nesino véla-
vimo prezaséiy. Jis Kaltina aviakompanijg, net-
varka, nesiskaitymg su keleiviu ir LL ir pan. Ir jie
teislis. JAA privalo per ECAC - Eurcpos civilings
aviacijos konferencijg, kuri yra aukséiausias civi-
linés aviacijos organas Zemyne, per Eurcpos
Sajungq pasiekti, kad su lektuvy vélavimais bty
baigta kartg ir visiems laikams! - tokia yra ir
Lietuvas aviacijos specialisty nuomone

Tak oro voste

Liepos 1 diena, kal dimimedius
Sia kolonijy valdziusios DidZiosios
Britanijos gubernatorius atsisveikin-
damas nukels skrybéle, o | salg
jtengs KLR liaudies armijos karial,
nustos tikséjes o rojaus kampelio,
kiny kalba - kvepiangiy vandeny slé-
nio, pasaulietiSskas laikrodis. J| pa-
keis Pekino laiko matas - ne vi-
siems ir ne visada suprantamas. Pa-
gal || pradés tekeéti Honkongo gyve-
nimas. Kokla vaga?

KLR valdiia nuolat pabréidavo,
kad &io Pletryéiy Azijos finansy ir
prekybos centro autonomija liks ne-
paliesta. Bet fmogaus teisiy specia-
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Cathay Pacihc awakompanyos Bosing 747400 Honkongo cefilie esancidime Rait

listal jsitiking, kad nuleidus Didzio-
sios Britanijos karalystes véliava ir
ja pakeitus raudonuoju Zvaigidétu
KLR audeklu, nugarmés | prarajg ir
nuomoniy bei spaudos laisvé - tai,
kuo tiek mety nuo daugelio Azijos
zemyno $aliy skyrési Honkongas.
monés, bijodami bekompromi-
sinés KLR vadovybés politikos, kuri
visiékai paaikéja, kai kalbama apie
kiny interesus, stengési palikti salg.
Uz Australijos Ir JAV vizas buvo sid-
lomi did&iuliai pinigai. Tik.. ne visi
Honkonge turtingi. Pagaliau bankal,
firmos, konsorciumai bei kompani-
|os papraséiausial negali iSvykti. Tarp

IAMA DIENA

pastaryfy - Ir aviakompanija Cathay
Pacitic Airways, kurics Saknys yra
Did¥ojofe Britanijoje. Pasak aviakom-
panijos vadybos direkloriaus Simon
Heale, ,liepas pirmojl, kni prie Salies
vaire stos nauji valrininkai, aviakom-
panijai nebus ypatinga diena. Viskas
vyks kalp paprastai - planingai®.

Honkongas turi nepaprasty peog-
rafinj pranasuma: | &la per penkias
skrydfio valandas galima pasiekti bet
kuria femeés rutulio puséje esantiy
gal|. Suprantama, jog &i liesa pulkiai
tinoma ir kinams, kurie pastaruoju
melu ypat stengiasi fengti koja ko-
jon su visu aviaciniu pasauliu. Dar
pragjusiy mely pradiiocje Cathay Pa-
cific, viso pasaulio aviakompanijy
nuostabal, paskelbé, kad |i didina sa-
vo pagrindinj kapitaly bemaz 1 mili-
jardu JAV doleriy. Ir visg §ig sumg |
saskaity Cathay Pacific, kuri priklau-
s0 DidZioslos Britanijos koncemul Swi-
re, pervedé Kinijos Liaudies Respub-
lika. $ig transakcija ji atliko per savo
investicine firma Citic Pacitic Ltd. To-
kiu bidu kinal, ankséiau turéjg vos
desimt procenty klestintios aviakom-
panijos akecijy, padidino |y skaiéiy iki
dvidesimt penkiy. Na, o koncernas,
turéjes 52,6 proc. kapitalo, prarado
kontrolinj akeijy pakety - jo Zinioje
liko tik 43,9 procentai.

KLR nemano Zlugdyti Cathay Pa-
cific. Tal byleja ir faktas, jog kinai
jau ankséiau investavo lé3as j Cat-
hay duktering aviakompanijg Drago-
nair. Citic Pacific bendrovel dabar
priklauso net 46,15 proc. jos Kapita-
lo. Be to, China National Aviation
Corporation (CNAC - Kinijos nacio-
naliné aviacljos korporacija) |sigijo
gios aviakompanijos akeijy uz dar
230 milijony JAV doleriy. Tad dabar
KLR dalis Dragonair sudaro dauglau
nei 64 procentus viso kapitalo, Ki-
taip tariant, Sia aviakompanijg, dar
iki KLR perimant Honkongg, jau kont-
roliavo kinai. Jie, jau senokal |sibro-

vé | Honkongo civiline aviacijg, |5
dalies prisidéjo Ir prie naujojo - gre-
timoje saloje jrengiamo oro uosto
Chek Lap Kok jrengimo.

Pasak Simon Heale, Cathay Paci-
fic yra Ilyg ir valstybé valstybaje, ir
jal Jliepos pirmoji néra svarbi”. Su
kinais senial bendradarbiaujama, jie
nebando diktuotll, nurodinéti, jie ne-
reikalauja nicko keisti. Juolab, kad
Cathay Pacific Arways 1995 metais
gavo 382 milijonus JAV doleriy gry-
no pelno, o aviakompanijos oro lai-
vyna sudaro moderniausi lekiuvai,
tarp kuriy - trimotoriai Lockheed
L1011,

Cathay Pacific Airways Zvelgia |
ateit] su viltimi, nusiteikusi optimis-
tifkal. Taip elgtis jg skatina 1998
mely pavasaris, kai aviakompanija
perkels savo administracines patal-
pas | naujgj] Chek Lap Kok aerouosty
- pro vartus, kuriems negresia |okie
laiko ribojimai, skraidymy draudimai,
kurie velks iStisq para Ir galés aptar-
nautl kur kas daugiau avialinijy lék-
tuvy ir, suprantama, keleiviy. Nauja-
sis oro uostas saloje daug patoges-
nis ir pilotams - | |} lengviau 1Gpti,
i& jo kilti - aplink néra namy, vien
vanduao.

Apie optimistiskus Honkongo avia-
cijos planus byloja ir tai, kad balan-
d] Chek Lap Kok aerouostul uisaky-
tas naujas Kroviniy terminalas su nau-
jausia technika, kurj statys ir jrengs
Vokietijos korporacija Daimler-Benz
Aerospace AG.

Neseniai penkiasdesimitmet] at-
&ventusi Cathay Pacific Airways klesti,
jos planal dideli ir realds. Tad ne-
tenka stebétis, kad S. Heale, pak-
laustas, kaip jis |sivaizducja avia-
kompanijos 100-gjj jubiliejy, atkirto:
.Mes ir tada biisime Honkango avia-
kompanija”...

Taigi atrodo, jog kalbos apie po-
kyéius Honkonge po 1997 mety lie-
pos 1 dienos Cathay Pacific atveju
primena audrg vandens stiklingje. Bet
juk ne be reikalo tautos iSmintis mus
moko: negirk dienos be vakaro!
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Dél licencijy oro susisiekimui vykdyti iSdavimo taisykliy patvirtinimo

Vadovaudamasi Lietuvos  Respublikos civilinés aviacijos |statymo 54  straipsniu. Lietuvos
Respublikos Vyriausybénutaria:

1. Patvirtinti Licencijy oro susisiekimui vykdyti iSdavimo taisykles (pridedama).

2. Pavesti Susisiekimo ministerijai iSduoti nustatytaja tvarka licencijas oro susisiekimui
vykdyti, uztikrinti licencijuojamos jmoniy veiklos priezidra. taip pat prireikus sustabdyti ir
panaikinti licencijy galiojima bei patvirtinti Licenciju oro susisiekimui vykdyti iSdavimo
taisyklése numatyty paraisku ir licencijy formas.

3. Nustatyti, kad jmonés. kurios iki Licencijy oro susisiekimui vykdyti iSdavimo taisykliy
patvirtinimo vertesi Sia veikla. turi iki 1997 m. gruodzZio 31 d. gauti licencijas oro susisiekimui

vykdyti.

Ministras Pirmininkas
Susisiekimo ministras

LICENCIJY ORO SUSISIEKIMUI

Bendrosios nuostatos

1. Siose taisyklése vartojamos savokos:

1.1.jmone - Lietuvos Respublikos jstatymy

nustatyta tvarka jsteigta ir juridinio arba fi-
zinio asmens teisemis jregistruota jmone,
kurios veiksmingos kontrolés teisé pri-
klauso Lietuvos pilieGiams. savivaldy-
béms, valstybei ar kitoms Lietuvos kiimés
imonéms, kuriy savo ruoztu veiksmingos
kontrolés teisés taip pat priklauso Lietu-
vos pilieCiams, savivaldybéms ar valsty-
bei;

1.2.veZéjas oru - imoné, turinti galiojancia li-

cencija;

Gediminas Vagnorius
Algis Zvaliauskas

PATVIRTINTA
Lietuvos Respublikos Vyriausybes
1997 m. kovo 17 d. nutarimu Nr. 226

VYKDYTI ISDAVIMO TAISYKLES

1.3.licencija - jmonei suteiktas leidimas vyk-

dyti oro susisiekima,

1.4.veiéjo oru sertifikatas - jmonei iSduotas

dokumentas. kuris patvirtina, kad Sis ve-
Zéjas oru turi reikiamy profesiniy jgudziuy
ir organizacine imones struktira, uztikri-
nancia saugy orlaiviy panaudojima sertifi-
kate nurodytai veiklai;

1.5.verslo planas - iSsamus veZéjo oru pla-

nuojamos komercinés-ukines veiklos ap-
rasymas ir skaiciavimai numatytam laiko-
tarpiui (jskaitant esamos rinkos buklés ir
galimy investicijy jvertinima);
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1.6.veiksminga kontrolé - jmonés tokios kapi-
talo dalies (akciju paketo) priklausymas,
kuris uztikrina sprendZiamajj balsg pri-
imant disponavimo nuosavybe ir jmoneés,
filialo ar padalinio valdymo sprendimus.

2. Sios taisyklés reglamentuoja licenciju vykdyti
keleiviy ir (arba) kroviniu bei pasto vezima
oro transportu idavima, ju galiojimo sustab-
dyma, galiojimo sustabdymo ir galiojimo
panaikinima jmonéms bei $iy jmoniy veiklos.
kuriai licencija yra iSduota, priezitra.

3. Sios taisyklés netaikomos, kai keleiviai ir (ar-
ba) kroviniai bei pastas veZzami bemotoriais
ir (arba) ultralengvaisiais orlaiviais, taip pat
kai vykdomi vietiniai skrydZiai ne tarp skirtin-
gu aerodromy.

4. |monei, jvykdziusiai Siy taisykliy reikalavimus,
turi biti i§duodama licencija. Taciau Sios |i-
cencijos suteikimas neduoda teisés eksploa-
tuoti konkrecius marsrutus arba rinkas.

5. |monei draudZiama uz uZmokestj ir (arba)
nuomos pagrindu vezti keleivius ir (arba) kro-
vinius bei pasta, jeigu ji neturi galiojancios li-
cencijos (i8skyrus Siy taisykliu 3 punkte nu-
matytus atvejus).

Licencijy risys

6. Licencijos i§duodamos Siai komercinei-ukinei
veiklai:

6.1. vezti keleivius ir (arba) krovinius bei pas-
ta uz uZmokestj ir (arba) nuomos pa-
grindu (A tipo licencija);

6.2. veiti keleivius ir (arba) krovinius bei pas-
ta uz uzmokest ir (arba) nuomos pa-
grindu vien tik tokiais orlaiviais, kuriy
maksimali kilimo masé yra mazesné
kaip 10 tony ir (arba) kuriuose yra ma-
Ziau kaip 20 sédimuju viety (B tipo licen-
cija).

Parai$ka licencijai gauti

7. Imoné turi pateikti Susisiekimo ministerijai pa-
raiska licencijai gauti (dviem egzemplioriais).
Antrasis paraiSkos egzempliorius su parais-
kos gavimo Zyma grazinamas paraiskos pa-
teikéjui (toliau vadinama - pareiskéjas).

8. Paraiskoje turi boti nurodyta:

8.1. duomenys apie pareiskéja - imonés ko-
das, pavadinimas, adresas. telefono nu-
meris;

8.2. veiklos pagal licencija pradzios data:

8.3. duomenys apie vezéjo oru sertifikatg -
iSdavimo data, numeris, kokiai veiklai jis
yra iSduotas;

8.4. licencijuojamos veiklos pavadinimas:

85. duomenys apie turimus orlaivius - ti-
pas ir registracijos Zenklai;

8.6. marsrutai, kuriais ketinama vykdyti skry-
dZius pagal licencija, arba geografinis
rajonas;

8.7. duomenys apie jmonés akcininkus (savi-
ninkus) - vardas ir pavardé arba pavadi-
nimas. pilietybé arba registravimo vieta,
turimy akciju skaicius;

8.8. duomenys apie jmonés vadovus - var-
das ir pavardé, pareigos, pilietybé;

89. paraiskos pateikimo data ir numeris.

. Kartu su paraiska turi buti pateikiami:

9.1. notari§kai patvirtintos imonés iregistra-
vimo pazymeéjimo ir istatu (jeigu to reika-
lauja atitinkamos riiSies jmoniy jstaty-
mas) kopijos;

9.2 dokumentai, jrodantys imones atitkima
§iu taisykliy 20 ir 21 punktu reikalavimus;

9.3. Zyminio mokescio sumokéjimo kvitas
(pateikiamas priémus sprendimg iSduoti
licencija).

10.Susisiekimo ministerija turi teise nepriimti pa-

raiskos, jeigu:

10.1. pateikti ne visi Siy taisykliy 8 ir 9 punk-
tuose nurodyti duomenys bei dokumen-
tai;

10.2.ja pasirase ne jmonés vadovas (savinin-
kas) arba jo igaliotas asmuo.

Licencijos isdavimo salygos ir reikalavimai

11.Licencija gali bati i§duodama tik toms jmo-

nems:

11.1.kuriy pagrindiné veiklos vieta ir buveiné
yra Lietuvos Respublikoje:

11.2.Kuriy pagrindiné veikla yra vien tik vezi-
mas oru ar vezimas oru kartu su bet ku-
riuo kitu komerciniu orlaiviu eksploatavi-
mu, remontu ar technine priezidra;

11.3.kuriy veiksmingos kontrolés teisés pri-
klauso Lietuvos pilieGiams, savivaldy-
béms, valstybei ar kitoms Lietuvos kil-
meés jmoneéms, kuriu savo ruoztu veiks-
mingos kontrolés teisés taip pat priklau-
so Lietuvos pilieCiams, savivaldybéms ar
valstybei;



11.4 kurios turi nustatytaja tvarka iSduota ir
galiojant] vezeéjo oru sertifikata;

11.5.kuriy pareiSkéjas (arba jmoneés vado-
vai) turi pakankama patirtj oro trans-
porto klausimais (yra dirbes aviacijos
imonése vadovaujanciu darbuotoju arba
specialistu ne maziau kaip 3 metus);

11.6.kuriy pareiSkejo iStekliai ir finansinés ga-
limybés atitinka esamus ir galimus jo si-
pareigojimus, susijusius su verslo plane
numatyta veikla;

11.7 kuriy numatytoji veikla yra ekonomiskai
gyvybinga;

11.8. kurios uztikrina tarptautiniy sutarciy igy-
vendinima.

12.VeZéejas oru visuomet turi buti pasirenges jro-
dyti Susisiekimo ministerijai, kad jis atitinka
siy taisykliy 11 punkto reikalavimus.
13.moné, kuriai licencija i€duodama pirma kar-
ta, privalo jrodyti Susisiekimo ministerijai, kad
ji:
13.1.gali vykdyti jsipareigojimus, nustatytus
12-kai ménesiu nuo veiklos pradzios;

13.2.gali apmoketi fiksuotasias ir eksploa-
tacines iSlaidas, kurios realiomis aplin-
kybémis gali susidaryti per 3 ménesius
nuo verslo plane numatytos veiklos
pradzios nepriklausomai nuo gaunamu
i§ Sios veiklos pajamu.

14 Vykdydamas $iy taisykliy 13 punkto reikala-
vimus, kiekvienas pareikejas kartu su parais-
ka privalo pateikti verslo plana, apimantj ma-
Ziausiai pirmuosius 2 veiklos metus.

15.Gavusi visus reikiamus dokumentus ir infor-
macija. Susisickimo ministerija per 30 dieny
privalo juos isnagrinéti ir iSduoti licencijg arba
priimti sprendima jos neisduoti.

16.Tais atvejais, kai primamas sprendimas neis-
duoti licencijos, pareiSkéjui apie tai turi boti
pranesta rastu. Pranesime turi bati nurodomi
atsisakymo iSduoti licencijg motyvai.

17.Sprendimas nei§duoti licencijos gali bati pri-
imamas, jeigu pareiSkéjas arba jo verslo pla-
ne numatyta veikla neatitinka Siu taisykliy 11,
13, 20 ir 21 punkty reikalavimu.

18.Licencijoje turi biti nurodyta:
18.1.ja iSdavusi institucija;
18.2.licencijos tipas ir numeris;

18.3 komercinés-ukinés veiklos, kuriai is-
duodama licencija, pavadinimas,

18.4.licencijos iSdavimo data.

19.Licencija vezéjui oru iSduodama neterminuo-
tai.

Licencijuojamos veiklos salygos

20.Vezéjas oru turi biti apsidraudes tokiai su-
mai. kuri kiekvienu atveju uztikrinty jo padary-
tos zalos keleiviams, bagazui, kroviniams,
pastui ir treciajam asmeniui (civilines atsako-
mybés draudimas) atlyginima.

21.Jmoné, norinti gauti licencija, privalo tureti vie-
na arba daugiau orlaiviy nuosavybés teise ar
kurios nors nuomos forma.

22 Veiéjo oru naudojami orlaiviai turi buti jregist-
ruoti Lietuvos Respublikos civiliniu orlaiviu re-
gistre, iSskyrus Siu taisykliy 24 punkte numa-
tytus atvejus.

23.Siekdamas uztikrinti skrydziy sauga, veZéjas
oru, ketinantis iSsinuomoti kitos jmonés orlai-
vi ar isSnuomoti savo orlaivj kitai jmonei, priva-
lo i$ anksto gauti Susisiekimo ministerijos su-
tikima. Sutikimo salyga turi biiti numatyta or-
laivio nuomos sutartyje.

24 Kai laikinoms veZejo oru reikméms tenkinti ar-
ba kitomis ypatingomis aplinkybémis sudaro-
mos trumpalaikés (ki 3 meénesiy) orlaivio
nuomos sutartys, Susisiekimo ministerija turi
teise duoti leidima naudoti orlaiv|, registruota
uZsienio valstybéje.

25.Susisiekimo ministerija neduoda sutikimo is-
nuomoti arba iSsinuomati orlaivj su jgula. jei-
gu veiéjas oru, turintis Susisiekimo ministeri-
jos iSduota licencija. nesilaiko aviacines sau-
gos standartu.

26.5iy taisykliy 13, 14, 27, 28, 32 ir 33 punkty
reikalavimai netaikomi vezéjams oru, naudo-
jantiems vien tik tokius orlaivius, kuriy maksi-
mali kilimo masé mazesne kaip 10 tony ir (ar-
ba) kuriuose yra maziau kaip 20 sedimuju
viety. Sie vezéjai oru Susisiekimo ministerijos
reikalavimu privalo jrodyti. kad jyu jmonéje
valstybés (savivaldybés) arba nuosavas kapi-
talas sudaro ne maziau kaip 400000 lity. Ta-
diau Siu taisykliu 13, 14, 27, 28, 32 ir 33 punk-
ty reikalavimai taikomi minétiesiems veze-
jams oru, jeigu jie vykdo reguliary oro susi-
siekima arba jyu metiné apyvarta virija
15000000 lity.

27 Vezéjas oru privalo i§ anksto pateikti Susisie-
kimo ministerijai savo planus dél naujo regu-
liaraus ar nereguliaraus susisiekimo Zemyne
arba regione, kuris dar nebuvo aptarnauja-
mas, del naudojamu orlaiviy tipy ir ju skai-
¢iaus bei svarbesniy veiklos tiksly pakeitimo.
Be to. veZéjas oru privalo i§ anksto pranesti
apie numatoma reorganizacijg, o per 14 die-
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ny - apie bet kuriuos kiekvieno akcininko (sa-
vininko). turin€io 10 procenty ar daugiau visu
vezéjo akcijy teikianciy balsy, nuosavybeés
Sioje jmonéje pasikeitimus.

28.Jeigu $iy taisykliy 27 punkte nurodyti pasikei-
timai gali turéti jtakos vezéjo oru finansinei
biiklei, Susisiekimo ministerija privalo reika-
lauti pateikti maziausiai 12 meénesiy verslo
plana, kuriame numatyti minétieji pakeitimai.

Licencijos galiojimo sustabdymas arba
panaikinimas

29.Kai yra aikiy pozymiu, kad vezéjas oru turi fi-
nansiniy problemu, Susisiekimo ministerija
turi jvertinti jo finansine veiklg ir sustabdyti li-
cencijos galiojima, jeigu nera jsitikinusi, kad
veZéjas oru gali vykdyti esamus ir galimus |si-
pareigojimus 12 ménesiu laikotarpiu.

30.SustabdZiusi licencijos galiojima pagal iy tai-
sykliy 29 punkta, Susisiekimo ministerija gali
iSduoti laiking licencija, jeigu néra pavojaus
skrydziu saugai.

31.Sustabdziusi licencijos galiojima pagal Siy tai-
sykliu 29 punkta, Susisiekimo ministerija pri-
valo apie tai pranesti vezéjui oru ir nurodyti
termina, per kurj veZéjas oru privalo atlikti rei-
kiamus pertvarkymus.

32 Pasibaigus kiekvieniems Ukiniams metams,
veZéjai oru privalo pateikti Susisiekimo minis-
terijai revizines pragjusiy mety ataskaitas.

33.lgyvendindama $iy taisykliy 29 punkto nuo-
statas. Susisiekimo ministerija turi teise bet
kuriuo metu pareikalauti vezéjo oru pateikti jai
reikiamus duomenis, o vezéjas oru privalo
vykdyti §j jos reikalavima.

34 Licencija gali biti panaikinta. jeigu:
34.1.to praso jos savininkas;

34.2 licencijos galiojimas buvo sustabdytas,
o veiéjas oru nustatytu laiku neatliko rei-
kiamy pertvarkymu;

34.3.vezéjas oru buvo nutraukes veikla 6 mé-
nesiams arba néra pradéjes veiklos per
6 ménesius po licencijos i§davimo die-
nos;

34.4.veZéjui oru yra pradéta bankroto proce-
dira;

34.5.savo veikloje vezéjas oru nesilaiko civili-
ne aviacija reglamentuojanciy jstatymu,

iy taisykliy ir kity teisés akty, taip pat
tarptautiniy konvencijy ir sutarciy, kuriy
dalyve yra Lietuvos Respublika.

35.Apie licencijos panaikinima ir jo prieZastis turi
biti pranesta jos savininkui. Licencijos savi-
ninkas, gaves tok| pranesima. per 5 dienas
privalo licencija grazinti ja iSdavusiai instituci-
jai.

Registras

36.Vezéjams oru iSduoty licencijy registra tvar-
ko Susisiekimo ministerija.

37.Registre turi buti nurodyta:
37.1.licencijos numeris;

37.2.licencijos savininkas - jmonés pavadini-
mas, kodas ir adresas;

37.3.komercinés-ikinés veiklos, kuriai i§-
duodama licencija. pavadinimas;

37.4 licencijos salygos - naudojamy orlaiviy
tipai ir skaicius;

37.5.licencijos iSdavimo data;

37 .6.licencijos galiojimo sustabdymo data;

37.7.licencijos galiojimo sustabdymo panaiki-
nimo data;

37.8.licencijos panaikinimo data.

Baigiamosios nuostatos

38.Susisiekimo ministerijos sprendima neisduoti
licencijos arba panaikinti jos galiojima suinte-
resuota jimoné (vezéjas oru) gali apskusti jsta-
tymu nustatyta tvarka.

39.Priemusi sprendimg iSduoti, sustabdyti arba
panaikinti licencija, Susisiekimo ministerija
apie tai skelbia "Valstybés Ziniose". Skelbime
nurodomi Sie duomenys: jmonés pavadini-
mas, kodas ir adresas, veikla, kuriai iSduota
licencija, licencijos numeris, licencijos iSdavi-
mo. galiojimo sustabdymo, galiojimo sustab-
dymo panaikinimo arba licencijos galiojimo
panaikinimo data.

40.Konfidenciali informacija. esanti paraiskoje ir
kituose dokumentuose, pateiktuose pagal Siy
taisykliy reikalavimus, laikoma komercine pa-
slaptimi.

Dok. galas



CHARLES LIND-
BERGH SKRIDIMAS
NIUJORKAS-PARY-
Z1US

Paryziuje, 3alia BurZzé aerod-
romo, slovi paminklas, kuriame
pavaizduotas rankoje odinj Sal-
ma laikantis lakunas, o salia jo -
rankas istiesusio jaunuolio skulp-
tdra, vaizduojanti vaikystés skry-
dZio trodkima. Paminklas skirtas
lakinui Charles Lindbergh, kuris
pries 70 mety nusileido Siame
aerodrome, vienas [veikes Atlan-
to vandenyna. Sio Zygdarbio he-
rojus Charles Lindbergh pelné At
lanto nugalétojo” varda,

Iki Sio nepaprasto skridimo Ch.
Lindbergh nuejo sudetinga ir su
daugybe pavojy susijusj gyveni-
mo etapd. Jis gimé 1902 m. va-
sario 4 d. Detroite 3vedu iseivio
advokato Seimoje. Mokslus pra-
dejo Vasingtone, | kurj seima per-
sikelé tevui tapus kongresmenu.
1912 metais Charles pirma karlg
pamaté lektuvg ir nuo to laiko
aviacija tapo jo svajone. Baiges
mokykla jstojo | Viskonsino Medi-
sono. universileto inZinerjos sky-
rig. Taclau mokslas jo netrauke -
mieliau vazinedavo motociklu ir
dalyvaudavo Saudymo varzybose.
Siaip taip baiges Iris semastrus
nusprendé maokytis skraidytl. 1922
melais motociklu atvyko | Neb-
raskos valstijos Lincolno aviacijos
mokyklg. Cia balandzio 9 dieng
keleivio vaidmenyje pirmg kartg
pakilo ) org lektuvu. Metrukus pra-
dejo mokytis skraidyti. Per mene-
sl su instruktoriumi jau buvo 15sk-
raides 8 valandas, kurios jam kai-
navo 500 doleril). Instruktorius pa-
reiské, kad mokinys jau pakanka-
mai parengtas savarankiSkiems
skraidymams. Bet gyvenimas Sig
svarbiausig kiekvieno lakdno sva-
jone atidejo velesniam laikul. Mat
Seimininkas pries savarankiskg
skridimg pareikalavo uzstatyti lek-
tuvo vertés pinigy suma, kurios
jaunuolis neturéjo.

Prisisliejes prie vieno prityru-
sio lakuno padejeju ir mechani-
ku, Ch. Lindbergh skraide po jvai-
rias JAV vietoves, kur buvo ve-
Ziojami norintys paskraidyti. Tuo
metu vienas 5-10 minuéiy skridi-
mas keleiviui kainavo 5 dolerius.
Noredamas j tokius renginius su-
traukti daugiau Zmoniy, Ch. Lind-
bergh éme ore atlikingti jvairius
triukus. I5lipgs i kabinos jis vaiks-
¢iojo lektuvo spamais. Véliau pra-
dejo Sokineti parasiutais. Jis la-
biausiai mégo demonstruoti Suolj
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su dviem parasiutais. 1550kes i§
léktuvo ir idskleides vieng kupo-
lg, po kurio laiko jj nupjaudavo ir
kiek pakrites atskleisdavo antrg
paraSiutg. Taip jis uzsidirbdavo
nemazai pinigy.

Sutaupes nusprendé |sigyti
nuosavyg lektuvg. Varzytinese, kur
buvo pardavingjami Pirmojo pa-
saulinio karo mokomieji lektuvai,
uZ 500 doleriy jsigijo Curtiss .Jen-
nies” biplang su 90 AJ varikliu.
Susitvarkes ir iSbandes variklj Ch,
Lindbergh nezinojo kg daryti. Nie-
kas nezinojo, kad jis neturi né
vieno savarankisko skridimo. Pa-
galiau vieng dieng ryZosi skristi
pats. Vos pakilgs pajuto, kad lek-
tuvas slysta j Sona, ir iSjungé
variklj. Lektuvas, sparnu uzkabi-
nes Zeme, susisukes sustojo. Lai-
ma, niekas neluzo. Po keliy die-
ny su kitu pilotu atlikes kelis
skridimus atstaté |éktuvo valdy-
mo jgldzius ir iSskrido savaran-
kiskai. Savaite paskraides, | ant-
rg kabing susikrove savo nedi-
dele manta ir isskrido link Mine-
sotos. Skraidyti marSrutais jis bu-
vo priprates uzdarbiaudamas su
kitais pilotais.

Tuo metu jrengty aerodromy
buve nedaug, ir lakinai, prirei-
kus, i8 oro nusiZidrédavo lygias
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Atlanto nugalatojas Charles LINDBERGH

pievas ir jose nutipdavo. Vaka-
rejant ir baigiantis kurui Ch. Lind-
bergh issirinko aikétele ir nusilei-
des pernakvojo pas fermerj. Ry-
tg uZsisakes benzino jis patenki-
no nerincio paskraidyti prasyma
ir taip uzsidirbo pirmuosius laki-
no 5 dolerius.

Kita diena skrisdamas tolyn
sutiko audrg ir tipdamas pataike
i griovj. Lektuvas kapotavo, bet
loZo tik propeleris. Gavegs naujg
propelerj, cia pal emé skraidinti
narinéius, kuriy atsirado gana
daug. Taip jis ir pradéjo savo
komercing veikla. Skraidydamas
aikstelese jis patyré dar vieng
lektuvo palauzimg. Po kurio lai-
ko paskraidino ir savo tevus.

Jaung laking trauké nauji js-
pidziai. Jis nusprende jstoti | karo
aviacijos mokykla. I18laikes egza-
minus ir istirtas medicinos komi-
sijos 1924 m. kovo 18 d. tapo
karionu. Mokykloje buve griezti
reikalavimai, ir del nedideliy pra-
sizengimy kandidaty vis mazéjo.
1924 m. balandzio 1 d. prasideéjo
skraidymai. Dauguma kariiny bu-
vo niekad neskraide, o Ch. Lind-
bergh ore jau buvo praleides 325
valandas. Tad po frijy kontroliniy
skridimy instruklorius jj iSleido sa-
varankidkai. Karionai, iSskraide po

10 valandy su instruktoriumi, bet
neidskride savarankiSkal, i mo-
kyklos bidavo Salinami. 1S 104
|stojusiyjy pirmg apmokymo kur-
sg baigé tik 33 asmenys, viduti-
niskai isskraide po 75 valandas,

Nuo 1924 m. rugséjo prasi-
dejo apmokymas karo leéktuvais.
Lékluvais SE-5 buvo atliekami
skraidymai rikiuoteje, tipimas per
klidtis, Saudymo pratimai | Ze-
més ir oro taikinius. Veliau ka-
ridnai skraide ir dvimotoriais TW-
5. Meté bombas, fotografave zval-
gybos objektus.

Ch. Lindbergh buvo paskirtas
i naikintojy grupe ir skraide |ék-
tuvais SE-5 ir MB-3. Dalyvavo ir
surengtuose manevruose, Sykj ri-
kiuoteje puoiant taikinius Ch. Lind-
bargh léktuvais SE-5 are susidi-
ré su Salia skridusiu. Abu laki-
nai issigelbéjo i50ke paraSiutais.
15 kartu pradejusiy mokslus visg
mokyklos kursg baigé ir atsar-
gos jaunesnicjo leitenanto vardg
gavo tik 18 karo lakdny.

Gaves diploma Ch. Lindbergh
ame rapintis tolesniu likimu. JAV
tuo metu aviacija pradeta naudo-
ti pasto pervezimams. Atvykes |
Sent Luisg jis pareisSke norg dirbti
pasto lakinu besikuriancioje .Ro-
bertson Aircraft Corporation” fir-
moje. Laukdamas linijos atidary-
mo, jis atliko jvairius uzsakymus.
Demonstravo akrobatinj skraidy-
ma, vaiks¢iodavo sparnais, ko-
pételeémis perlipdavo IS vieno lek-
tuvo | kita. Naktj skraidydavo su
fejerverkals. 1925 m. birzelio 2
d. bandant naujg keleivinj lektu-
va Sis tapo nevaldomas, ir CH.
Lindbergh antrg kartg teko gel-
betis parasiutu.

Firmai gavus leidimg dirbti Ch.
Lindbergh eme skraidyti linijoje
Sent Luisas-Cikaga. Skraidymai
vyko dieng ir naktj. O tada dar
nebuvo deramai dirbancios me-
teorclogines tamybaos ir radijo ry-
gio. Pasto lakinai kartais patek-
davo ir | rokg. Tuomet skrisdavo
tol, kol turéjo kuro. ISmetg pastg
palikdavo lektuvg ir iSsigelbeda-
vo iéskleide parasiutus. Tokio-
mis aplinkybémis du kartus teko
issigelbéti ir Ch. Lindbergh.

Koks rizikingas buvo to meto
pasto lakany darbas, galima
spresti vien iS5 to, kad 8 ketu-
riasdesimties pradzioje primty la-
kiiny 1926-1927 metais 31 Zuvo,

Tuo laikotarpiu viso pasaulio
démesio centre buvo Atlanto van-
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debesis ir ligg laikg skrido pagal
prietaisus, Tamsoje pasiSviesda-
mas kifeniniu Zibintuvéliu per %o-
ninj langel] pamateé liety su snie-
gu ir apledejusius léktuvo spy-
rius. Ledo sluoksnis ne tik perk-
rauna léktuvg, bet gali sugadinti
ir prietaisus, veikti jy parodymus.
Pilolas pradéjo zeméti, kad pa-
tekty | Siltesnius oro sluoksnius.
Kiek prasvito, ir per virdutinius
lekluvo langus pasirodé Zvaigz-
detas dangus. Pagal Zvaigzdes
pasitikrino skridimo kryptj, nes net
ir nedidelis nukrypimas per dideli
atstumg gali sukelti neatitaisomy
pasekmiy. Pasirodé ir ménulis,
PrasSvitus prasidéjo monoto-
niskas skridimas. Vandenyne pi-
lotas nemalé jokiy laivy. Sykj
maté daug pauksciy, kurie pap-
rastai lydi laivus, ir daugiau nie-
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=== Lektuvas ,.5Spirit of. St. Louis” ridenamas i$ angaro.

denyno Sturmas. Po piloty John
Alcock ir Arthur Brown sékmingo
perskridimo 1919 metais | Airijg,
Atlantg jveikti bandé ne vienas
lakiinas, Bandymus ypaé skatino
pramonininko Raimond Otreiga
paskelbta 25000 doleriy premija
pirmam lakdnui, lektuvu be nutd-
pimo perskridusiam iS Niujorko |
Paryziy.

Boadamas paSto lakunas, skrai-
dydamas tolimais mardrutais, Ch.
Lindbergh ir pasiryzo Siam skry-
dziui. Bet reikeéjo daug lesy ir
tinkamo léktuvo. 13nagringjes kity
patyrima ir atlikes skaiciavimus,
Ch. Lindbergh nusprendé, kad tin-
kamiausias skristi bty monopla-
nas su vienu oru ausinamu varik-
liu. Panasaus tipo buvo populia-
rusis Bellanca. Tagiau jo kaina
Ch. Lindbergh buvo neprieinama.

15 Sent Luiso verslininky ga-
ves parama, Ch, Lindbergh 1927
m. vasario 28 d. pasiradé sutarlj
su San Diege esanéia firma [Ryan
Air Lines". Buvo pasirinktas &ia
gaminamas léktuvas Ryan M-2.
Lakinas nuo pat pirmos dienos
prizitrejo léktuvo gamybg ir dainai
diktavo savo salygas. Darbas fir-
moje vyko be pertraukos dieng
ir naktj. Kad léktuvas be nutdpi-
mo nuskristy i& Niujorko | Pary-
Ziy (5800 kmy), reikéjo daug ku-
ro, ir liemuo tapo savotiska ben-
zino cisterna. Didejant skridimo
svoriui, reikéjo didinti ir sparny
plotg, stipnnti vaziuokle. UZ 10580
doleriy buvo nupirktas naujas de-
vyniy cilindry oru audinamas 200
AJ variklis Wright Whirlwind J-5.

Stigdamas lesy |&éktuvui sta-
tyti ir paruosti, Ch. Lindbergh pae-
mé kreditus, Kuriy garantas buvo
... B. Otreiga premija.

Per nejtikétinai trumpa laikg -
60 dieny - pastatytg léktuvg ba-
landZio 28 d. Ch. Lindberg is-
bandé ore. Léktuvas nuo Zemeés
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atplySo po Sediy su puse se-
kundziy, prabeges vos 50 metry.
Buvo pasiekias maksimalus 209
km/vai. greitis. O jo pavaldumas
pranoko visus lakescius. Lekiu-
vas pazymetas firmos Ryan NYP
(Niujorkas-Paryzius) Zzenklu, o ré-
mejy garbei jam suteiktas ,Spirit
of St. Louis” (,Svento Luiso sie-
1a") vardas.

Palaipsniui didindamas skridi-
mo svorj, Ch. Lindbergh toliau
vykde bandymus ir gequzes 10
dienos ryta, prisipildes 1100 litry
benzino, i5 San Diego Ryan NYP
pakilo Sent Luiso link. Po 14 val.
25 minutes trukusio skridimo jis
nusileido Lamberto aerodrome.
Lektuvg apzidrejo skridimo prog-
ramg réme verslininkai ir St. Lui-
so miesto gyventojai. GeguZés 12
d. ,Spirit of St. Louis” nusileido
Niujorko Curtiss aerodrome. Cia
lakinas dar kartg atliko bandy-
mus, patikrino visas valdymo sis-
temas ir prietaisus. | kabing sten-
gesi pasiimti kuo maziau daikiy.
Atsisake net 40 kilogramy sve-
rian€io radijo aparato. Kaip anek-
dotas pasakojama, kad Ch. Lind-
bergh atsisake perveiti vieno fi-
liatelisto 500 gramy pasic Zenkly
siuntg, nors uZ fai kolekcionierius
sillle 1000 doleriy. O visas kelio-
nés turtas buvo: du kiSeniniai Zi-
bintuvéliai, po rySulj virvés ir Spa-
gato, medzioklinis peilis, 4 raudo-
nos raketos, neperslampama deg-
tuky dezuté, adata, indas su 4
litrals vandens, indas su litru van-
dens, guminé valtis, dvi pripucia-
mos guminés pagalvelas, univer-
salus pjuklas-kirvis, 5 dézutés ka-
rinio nelieGiamo davinio ir keli su-
mustiniai.

Tomis dienomis wvirs Atlanto
vandenyno siautéjo Salto oro cik-
lonai, pite stiprus vejai su snie-
gu ir lietumi. Pagaliau meteoro-
logai 2adéjo, kad geguzés 19 d.

oro sglygos pagerés. Léktuvas
buvo perkeltas | kaimyninj Roo-
sewell Field aerodroma.

Ch. Lindbergh, atvykes |
aerodromg anksty geguzés 20
dienos rytg, || pamaté permirku-
sj. Dangumi ritosi zemi debesys.
Raty padangos kiimpo | Slapig
Zeme. Nepaisant to jis nuspren-
deé startuoti,

7 val. 52 min. maksimaliai pak-
rautas lekiuvas pajudéjo | priekj.
Aerodromo vidurj Zymintis baltas
ratas, nuo kurio prakiiskal jau ne-
galima nutraukti starto, buvo per-
vaziuotas lekluvo ratais zeme: Di-
dejant greidiui lektuvas is leto atp-
lyS0 nuo Zemeés ir praskrido tik
kelis metrus virs aukstos jtampos
laidy aercdromo pakrastyje.

Lektuvas tuoj pat atsidire virs
vandens ir nedideliame aukstyje
skrido iki pat Niufaundlendo. Mat
smarkiai apkrautu léktuvu taupy-
damas kurg jis nekile aukstyn.
Netrukus lektuvo priekyje buvo tik
Atlantas. Pakiles aukstyn pilotas
sumazino variklio sOkius ir prade-
jo skristi ekonominiu greigiu. Ta-
da pateko | sluoksninius lietaus

ko. O dviejy laivy jgulos paste-
béjo praskrendantj lekluvg ir apie
tai pranesSe | Zemyna.

Pagaliau pilotas pamaté pir-
mg Zvejybos laiva ir nusprends,
kad jau ne per toliausiai turi bati
Zemynas. Véliau pasirode visa
Zvejybos laivy flotile. Praskrides
29 valandas Ch, Lindbergh isvy-
do Zemyno kontlrg. Pakrante pa-
lygino su zemeélapiu ir pasirode,
kad Airijos krantus pasieké be-
veik be nukrypimo. lki skridimo
tikslo dar buvo like apie 1000
kilometry, tadiau lakinas jauteé
pergaleés dziaugsma, nes jau pa-
sieké Europg. Perskrides Airija ir
Anglijg, temstant pasieké LamanSo
sgsiaur]. Pasiekes Prancizijos
pakrantg pamate linijg zibinty, Ku-
rie buvo pastatyti lektuvams,
skrendantiems i§ ParyZiaus j Lon-
dong. Apie 22 valandg lektuvas
pasieke Pranciizijos sostings pak-
rasdius. Laimingas lakGnas, ap-
sukgs aplink Eifelio bokstg, 22
val. 24 min. nusileido Burzé
aerodrome. VieniSas lakinas jvei-
ke 5800 kilometry trasg per 33
val. 30 min.

Ch. LINDBERGH léktuvas apgultas Imoniy Burié aerodrome.



Léktuvui nusileidus laukusiyjy
minia puolé begti léktuvo link.
Lakinas turéjo tuoj pat iSjungti
variklj, kad ko nors neuzkapoty
propeleriu. Tvarka saugojusi po-
liciia buvo bejége. |5 léktuvo is-
lipusiam pilotui minia apie puse
valandos neleido atsisioti ant ze-
més. Tarp sutinkanéiyjy buvo ir
Lietuyos karo lakinas Steponas
Darius, kuris tuo metu vyko |
Amerikg. Tikriausiai §is renginys
dar labiau sutvirtino jo ryZtg lek-
tuvu parskristi | tévyne - pakilus
Niujorke nusileisti Kaune.

Ch. Lindbergh skrydis per At-

lanta jvertintas aviacijos istorijoje
kaip didZiausias to melo pasieki-
mas. Jis skrido vienas, neturejo
radijo aparaturos ir svarbiausia -
sujungé du didelius skirtingy kon-
tinenty miestus.

Po skridimo jis buvo pava-
dintas ,Atlanto nugalétoju”. Jj prié-
mé Prancuzijos prezidentas, jam
suteiktas Garbes legiono kava-
lieriaus ordinas. Atliko vizitus pas
Belgijos Ir Anglijos karalius. 1927
m. liepos 16 dieng i R. Orteiga
ranky gavo 25000 doleriy cekj.

Sugrizes | JAV laivu, kuris
atgabeno ir nusipelniusj Spirit of
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Atlanto nugalélojui skirtas 25.000 doleriy Eekis.

Rekordininkas KING AIR

Pries trisdesimt trejus metus Raytheon Aircraft Company (JAV)
iskele | org pirmaj] skraidantj aparata, pavadintg King Air. Nuo fe laiko
léktuvas ne kartq modernizuotas, tobulintas. Naujausias skraidantis apa-

ratas - King Air 350 -

su dviem varikliais, kuny kiekvieno galingumas

sickia 1050 AJ. Jis isvysto 585 kmival. keliones greij.

Vienai medienos perdirbimo jmonei parductas King Air 350 yra
5000-tasis Sios markés léktuvas. Tai absolivtus aviacijos pramonés
rekordas: dar né viena pasaulio korporacija niekada nera pagaminusi

tiek daug vieno modelio lektuvy!

PALYGINKIME: King Air,
(virSuje) ir...

atlikes pirmajj skryd] 1964 m. sausio 20 d.
5000-1asis King Air 350.

St. Louis", aplanké daugelj JAV
valstijy. Skrido | Meksikg, Piety
Amerikg ir Kariby salas. Véliau
su Zmona nuosavu lekiuvu Lock-
heed ,Sirius” skrido | Japonijg ir
Kinijg.

1932 metais Ch. Lindbergh
istiko didelé nelaime. Grobikai jkai-
tu paémé jo mazg stnelj Char-
les. Nors tévas ir sumokéjo rei-
kalaujama pinigy suma, sinus bu-
vo nuZudytas. Sunkiai iSgyvenes
Sig tragedija Ch. Lindbergh iSvy-
ko | Anglijg ir ¢ia dirbo aviacijos
ekspertu.1941 metais sugrizo |
JAV. Dirbo gamyklose apskrai-
dydamas bombonesius B-24. Ve-
liau kovos veiksmuose pries Ja-
ponijg aviacijai pristatydavo lek-
tuvus F.4U-1 Corsair". Dalyva-
vo JAV techninéje komisijoje ty-
ringjant fasistinés Vokistijos lek-
tuvus ir rakelas. Dirbo Pentago-
ne. 1954 metais jam suteikias
brigados generolo laipsnis. 158-
j@s | atsargg rase atsiminimus.
Susirgo limfiniy mazgy vézZiu. Jo
paties pageidavimu buvo alvez-
tas | Havajy Mani salg, kur, pa-
gyvengs vos astuonias dienas,
1974 m. rugpjicio 26 d. miré.

Charles LINDBERGH 1944 metais.

Ten ir palaidotas Hanos vietove-
je-

Viena Ch. Lindbergh knygute
AS ir lékluvas” 1932 metais i5;
leista Kaune lietuviy kaiba.

A. BACINIS

AVIACIJOS NAUJIENOS IS VISO PASAULIO

Koréjieciai
imasi
aviacijos

Jau kuris laikas Kore-
jos aviacijos susivieniji-
mas, kuriame pirmu smui-
ku groja elektronikos gi-
gantas Samsung, veda de-
rybas su bankrutuojancios
aviacijos pramonés kor-
poracijos Fokker atstovais.
KoréjieCiai pasirenge pe-
rimti Fokker jmones ir ne
tik toliau gaminti popu-
liarius olandy léktuvus,
bet ir imtis savo regioni-
niams skrydziams skirtos
flotilés kiirimo.

.Samsungiskos” K 100
s§eimos, kuri numato tris
jvairius Sio skraidancio

aparato variantus, regio-
niniams skrydziams skirti
lektuvai turety skraidinti
nuo 93 iki 123 keleiviy.
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LAISKAS ,LIETUVOS

lki Antrojo pasaulinio karo pra-
dzios Vokietijos Luftwaffe (karinés oro
pajégos) neturgjo né wieno nakties
naikintuvo. Jos vadas reichsmar3a-
las Herrmann Goring buvao jsitikines,
kad né vienas prieSo léktuvas nepa-
iegs prasiskverbti | Trediojo reicho
teritorijg. Tadiau realybe bylojo kitka.
Tad jau 1939 m. gruodj suformuotas
pirmas nakties naikintuvy junginys.
Jy nuolat daugéjo, ypac kai praside-
jo da#ni DidZiosios Britanijos RAF
(karaliskyjy oro pajégy) didelly bom-
bonediy gruply antskrydZiai, Vokieti-
ja pradéjo karStligiskg nakties nai-
kintuvy bei radijo priemoniy gamyba.

1942 mely pavasarj kovai nakij
skirti Luftwalfe junginiai buvo visis-
kai sulormuoti. Vyriausiofi jy vadovy-
bé savo Zinioje tréjo tris nakties
naikintuvy divizijas. Sioms priklausé
ir 4 aviacinés eskadros |l grupe,
dislokuota ParyZiaus priemiescio Ku-
lomierso aerodrome. Sios grupes nak-
ties naikintuvy pareiga buvo neleisti
RAF bombonesiams naikinti Prancd-
zijos sostines geledinkelio mazgy,
plenty bei karuomenes telkimosi viety.

Ne vieng ir ne du kartus skry-
dZiams kovai su brify bombonesiais
kilo | padange piloto virSilos Ganther
Konzack jgula, kurig sudaré Saulys
vyr. grandinis Alfred Elster ir radis-
tas puskarininkis Artur Ruprechl. Tg
atminting 1944-yjy geguies pirmo-
sios naklj jgula pagal pavojaus sig-
nalg pakilo Prancizijoje, o pe keliy
valandy sédéjo Bazelio Birsfeldeno
aerodromo karininky ramoveje. Kaip
tai atsitiko?

Stai iStrauka i§ nesenial paskelbty
tuomet dvideSiml vienery mely ra-
disto puskarininkio Artur Ruprecht pri-
siminimuy:

L1844 m. geguies pirmgfg radijo
prielaisal Isaiskino, kad virs Laman-
S0 saslaurio skrenda daug prieso
lektuvy. SkrydZio kryplis rodé, kad
Ju tikslas yra ParyZius. Tad buvome
skubiai pakelti j org ir gavome nuro-
dyma, jog jeigu po prieso persekio-
jimo pritriktume degaly, leistumes |
alsarginj Tavu aerodroma.

Kai pakifome, virs ParyZiaus ne
ka mateme. Gal vieng-kila degla,
nuleislg parasiutais, bel kelias gais-
ravietes. Radaras nieko nerode. Va-
dovybeé j uZklausimus nieko nealsa-
ke. Slaiga lékluvo vadas pastebéjo
danguje sviesos kaskadas. Papras-
lai talp atrodydavo pranczy lekiu-
vai, kurie naktimis sknsdavo i§ Siaurés
Alfrikos | Prancizifg, kad aprdpinty
Pasipriesinimo judgjimo dalyvius. gink-
lais, Saudmenimis, radijo rysio prie-
monémis ir pan.

Vyrai, turime dar pakankamai de-
galy. Pakutensime jiems uodegas”, -
pasaké pilotas.

Skridome paskui juos, bet ata-
kuoli nebandéme: vienas naikiniu-
vas prie§ geral organizuoly lektuvy
rikivole- nedaug galejo padaryti. Be
to, ir uiduotis buve kita - sekti,
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SPARNAMS” IS SVEICARIJOS

VIENAS ANTROJO PASAULINIO KARO EPIZODY

Béga meta. Jie vis labiau atitolina mus nuo Antro-
jo pasaulinio karo, su juo susijusiy jvykiy. Ir vis
delto dar Siandien atskleidziama jvairiy to meto jvy-
kiy, kurie dél susikloséiusiy aplinkybiy nebuvo skelb-

ti ir todel kelia pagristg susidomejima. Tarp tokiy ir
1944-yjy naktj i5 gequiés 1 | 2 d. | Bazelio Birsfelde-
no aercdromag nutlipusio hitlerinés Vokietijos nakties
naikintuvo Dornier 217N-2 atvejis.

Léktuvas Do 217N-2 i§ priekio.

stebéli ir issialdkinti krovinio nuleidi-
mo, galimas (upimo vieias. Tikejo-
més, kad j misy pranesimus i$ Ta-
vu aerodromo pakils daugiau nakties
naikinfuvy. Savo trumpabangio ausi-
nese girdéfau, kad aeroucste kaZkas
vyksta. Tik... paspirties nesulauke-
me. Kai pilotas pareiské, fog degaly
alsargos senka, jis jsaké man uZ-
megzii nydi su atsarginiu aerodromu.
Bet sis tyléjo. |3keléme alsarging
anteng, Mezgiau rysj su Stulgaru ir
Miunchenu. Pagaliau | eteq i$siuk-
senau SOS signalg. Jokio alsako.
Buvome 3000 m aukityje. Svieté
menulis. Pamatéme upe. Buvome tikr,
kad fai Rona. Tad skrisdami pagal
fa turéjome patektl | Liong. Bet lal
buvo Reinas. Nukrypome nuo kurso
apie 300 km. Pasiekéme Slrasbira
ir iSSoveme priverstinio lGpimo sig-
nalg.
Pasak H. Géringo jsakymo, isso-
vus §f Sviesos signalg, visi vokieciy
aerodromai turéjo flungti kilimo-tapi-
mo fako 3viesg. Deja, niekas | sig-
nalg nereagavo. Gal jo nepastebéjo.
O Bazelio Birsfeldeno aerodrome |
vieniso Igktuve signalg Sureagavo.
Cia dislokuatas Sveicary dviratininky
batalionas gavo jsakyma vaZineti uz-
degtais proZektoréliais salia tdpimo
fako. Tad... kai pamateme apsviesig
takag, nusileidome. Spamais kliude-
me Salia pasodintas pupeles, jas pa-
faikancgias lazdeles. Atrode, kad tra-
fa kulkosvaidis. Kal léktuvas paga-
liau sustojo, pakéliau kabinos gaub-
ta ir pamaciau fatkrodl. Man tai pa-
sirodé jtartina - Vokielijos aerodro-
muose jau seniai nebuvo laikrodZiy.
Netrukus pasigirdo ir komanda: Hands
up” - manyta, jog mes amerikiecial,
kurie Sveicarijos aerodromuose tais
laikais bidavo gan dazni svedial. I$-
lipome i$ lektuvo, iSsiaiskinome, Bu-
vome nugabenti | aerodromo Karinin-
ky ramove, kur gavome paridkyti ir
buvome tardomi Helvetijos karo Zval-

gybas karininky. Mandagial, graZiai,
bet reikiial.”

Tolesnis trejeto likimas susiklos:
te toli grazu ne taip graZiai. Inter-
nuoti vokieély kariskiai buvo nuga-
benti j vieng Bermmo viesbutj. Netru-
kus Vokietijos konsului padedant tre-
jetas prie sienos su Vokiefija per-
duatas jy laukusiam eskadriles kari-
ninkul. Sis [8tare gan keistg fraze:
Malonu, vyral, jus matyti, bet turiu
jsakymg nugabenti jus | karo lauko
teismg".

Cla lakiinams buvo inkriminucja-
mas tyéinis skrydis | Sveicarijg. Liki-
mas pasigailéjo piloto Ginther Kon-
zack jgulos: teismas neturéjo pakan-
kamai jkalCiy, kad apkaltinty juos
dezertyravimu. Tad po daugelio jvai-
riausiy tampymy” lakinai grgzinti |
savo eskadrilg, kurioje lgsé oro ko-
vas pried antihitlerines koalicijos ka-
ro aviacijg.

Na, o po Sios nekasdienifkos
istorijos keletas ZodZiy apie lekluva,

Dornier Do 217 nakties naikintu-
val nuo 1942 mety buvo dislokuoti
visoje Vokiefijoje ir jos okupuotose
Vakan) valstybése. Bet ne Sial bom-
bonesio Do 217E atmainai teko pag-
rindinis kovos su prieSo bombene-
Siais krovis, o specialiai sukonstruo-
tiems Messerschmitt Bf 110 G bei
Junkers Ju BB. Ir vis dello lektuvo
Do 217 liemenyje buve jmontuotos
keturios 20 mm patrankelés ir ketun
7.9 mm kalibro Kulkosvaidiiai. Be
to, variantas E turejo dar ir po vieng
stambaus kalibro - 13 mm - kulkos-
vaidj bokételyje. Sie i3 bombonesiy |
naikintuvus perdanyti lektuvai buvo
su radarais FuG 202.

Pirmasis Do 217N pakilo | org
1842 m. liepos 31 d. Du galing
Daimler Benz DB 603A varikliai 2100
m aukstyje sieke po 1850 AJ galin-
gumg. Nepaisant to, &is skraidantis
aparatas lakiny buvo smarkiai Kkriti-
kuotas. Tad patobulintas variantas

Do 217N-2, nuo kurio pasalintas Saulio
bokstelis bei patrankélés vamazdis,
buvo 2 tonomis lengvesnis. Lekiuvo
greitis padidejo iki 500 kmival, Jis
buvo ginkluotas keturiais stambaus
kalibro - 20 mm ir keturigis 17 mm
kulkosvaidZiais, jmontuctais liemeny-
je. bei keturiais 20 mm kulkosvai-
dziais ties neSandiy plokStumy pra-
dfia. Radara FuG 202 pakeile pati-
kimesnis ir modermnesnis FuG SN-2.
Pastaryjy lektuvy pagaminta 210 vie-
nety. Dél nelabai ilgy spamy - 19,20
m - jie buvo nepakankamal manev-
ringi. Didelis nesanciy plokstumy (57
m¥) krivis turejo jlakos tOpimo grei-
Giul, tad tupiant naktj daZnai bita
avarijy.

Sveicarijoje nusileides nakties nai-
kintuvas Do 217N-2 3C+IP buvo su
patobulintu radaru FuG 202 Lichtens-
tein B/C, kurio trijuose ekranuose
galima buva sekti priedo lektuvy skri-
dimo kryptj ir nustatyti nuotolj. Ra-
daras veiké 4000 m atstumu. Nuo
1843 m. jie praktidkai ne ka pade-
dave, mat stambios antihitlerinés koa-
licijos lektuvy grupuotes paprastai nau-
dojosi kontrpriemone, pavadinta ,Win-
dow”. Tai buvo dideliame aukstyje
numetamos plieninés plokstelés, ku-
rios vokiediy lékuwvy radary ekra-
nuose buvo panasios | lektuvg. Tai
klaidino nakties nalkintuvus ir trukdé
nustatyti tikslig priedo léktuvy buvi-
mo vielg.

Na, o 1844 m. geguies antro-
sios naktj | Sveicarija atskrides Do
217 buvo jkurdintas Salia dviejy kity
mosy neutralioje wvalstybgje nusilei-
dusiy nakties naikintuvy Diubendorfo
aerodromo pakrastyje. 1948 m. wi-
sas frolgjinis Irejetas” aliduotas |
metalo lauza. Liko tik vienas dviejy
DB 603 varikliy, kuriam rasta vietos
Diubendorfo aviacijos muziejuje. Jis
Salia kity eksponaty ¢ia primena Ant-
rali pasaulinj karg.

Tom STALDER



VISISKAI SLAPTAI

Paprastai teigiama, kad dabar -
vyraujant tarptautiniam atlydziul -
jokily paslapéiy néra, jog visa infor-
macija, ypat Vakaruose, JAV - vi-
siems prieinama. Taip teigiama. Bet
laip néral Ir tal jrodo Zemiau spaus-
dinamas rasinys.

Kas yra ka nors girdéjes, Zino
apie JAV kuriama léktuva, salygi-
nal pavadintg X-367 Dargi ne lek-
tuvg, o velkiau jo model] masteliu
1:37 Niekas! Kitaip ir blti negaléjo.
Nes tai - superslaptas MCDonnell
Douglas ir NASA projekias, aple
kurj iki pavasario Zinojo labal ribo-
tas skaitius zmoniy - ty, Kure tie-
siogial susije su jo gamyba. Ko-
dél? O o dél to, kad Sis léktuvas
buvo labal slaptai gaminamas ir
baimintasi, kad kita pusé” - o |y
gall biti labaj daug - nepasigrobty
projekio, nerealizuoty jo ir nepra-
lenkiy. Tai ir yra slaptumo esme.
Nauja, netradicing!

Tad koks gi tas superslaptas
lektuvas-modelis?

X-38 buvo statomas McDonnell
Douglas korporacijos Phantom
Works gamykloje St Luise (Misd-
rio valstija). Tai NASA principu ge-
riau, greiciau, pigiau” vadovaujantis
gamintas i§ atstumo valdomas, nai-
kintuvo .gabumy” turintis skraidan-
tis aparatas be posikio vairy (mo-
sy Zurnale 1996 m. Nr. 2 raséme,
jog bandymai Siai problemal spres-
ti atlikti su X-31). Labal gausial
talkyti X-31 gamybos bidai leido
korporacijal pagaminti X-36 vos per
dvidedimt aStuonis ménesius. Jo
kaina siekia tik 10 milijony USD.
Tiesa, Sio aparato programai [gy-
vendinti skina 30 miljony USD. Tai
12-13 milijony, kurie sunaudotli pag-
rindiniams Zio bepilogio léktuvo ki-
rybos tyrimams, pradétiems dar
1989 metais, na ir dar septyni mi-
lijonai buvo skirtl I8 NASA pirmajai
bandomyjy skridimy fazei vykdyti.

Tai oficialis duomenys. Bat jie
taip Ir neduoda konkretaus atsaky-
mo | logiska klausimg: kam JAV
isleidzia 30 milijony doleriy? Koks
tokio mininaikintuve kdrimo tikslas,
kokie jo uZzdavinial? Atsakymas, kad
ir oficialial neskelbtas, toks: JAV
nacionaliné aeronautikos ir visatos
tyimo agentura, palaikoma visy karo
lektuvus gaminanély korporacijy, nu-
taré sukurii nematoma naikintuvg,
kurio galimybeés bati uZfiksuotam
radary ekranuose sumazintos [ki
minimumol Na, o Siuo atveju posd-
kio vairai, kurie praktiSkai yra pag-
rindinis reflektorius, nereikalingl. Bu-
dy, kaip jy atsikratyti, iSnaudojant
kitas aparato savybes, buvo iesko-
ma bandant jau aukSéiau minéta
X-31. Vairuoti aparaty be posikio
vairy ankséiau niekas né nemégi-
no, Bent jau vadinamuosiuose ,ne-
matomuose” lekiuvuose, kurie tu-
rejo demonstruoti puiky manevrin-
gumg. X-36 atveju &i problema issp-
resta fikrai aviacijai revoliuciniu prin-
cipu: | aparatg Jmontuotas traukos
nukreipimo jrenginys - |aipsniskai

Dabar jau ir X-36

mazejancio skersmens vamzdelis,
kuns padeda didintl skraidantio apa-
rato greitj tuo paciu metu mazinant
jo statinj spaudimg. Be to, aparaie
jmontuota ir daug kity posikio vai-
ry funkcijas prisiimanciy, juos pa-
keidianciy naujoviy (kurios slaptos
iki Siol - tal galima suprastil).

Be aukidio vairy, kiekvienoje
aparalo puseje - po du - spamy
segmentus, kurie, nepriklausomai
vienas nuo kito, gali biti keiciami
+60/-30 arba +30/-60 laipsniy. Tad
jie gali bili naudojami ir kalp vai-
ral, lygiai ir kalp stabdziai ir t.t
Kitaip tariant, naujasis slaptas skral-
dantis aparatas gali bati vairuoja-
mas aerodinaminiy vairavimo ploks-
tumy, na o jrenginys traukai nuk-
reipti skirtas poveikiul didinti.

Perkrovimams iki g5 apskai€iuo-
tas X-36 pagamintas i§ sustiprinto,
Zymial atsparesnio aliuminio bei ang-
lies plucsto. Beje, Phantom Works
gamykla pagamino du léktuvus-mo-
delius. Kieviename jy jmaontuoti Wil-
liams turboreaktyvinial varikliai F112,
kurie, kaip Zzinome, buvo sukonst-
ructi kovinéms raketoms. Variklio
trauka siekia 3,1 kN. Per starg |y
galingumo pakanka skraidinti vos
575 kg sverant] léktuvg-modelj 0,5
mach greidiu. !

McDonnell Douglas korporacija,
turinti didziulj civiliniy bei Kariniy
lektuvy gamybos patyrimg, nutare
instaliuoti j .greitajj] mayl]” moder-
niausias elektronikos sistemas. Pi-
lotuoja” X-36 vienas Zmogus i§ Ze-
mes. Savo displéjuje jis mato tiks-
Iy .maiylio” vaizdg. Autopilotas pa-
deda lengvai valdyti X-36. Supran-
tama, jog visos sistemos Zymial
mazesnés nei normalaus naikintu-
vo. Pasinaudojus astuntame deSimt-
metyje Rockwell sukurto bepilogio
skraidancio aparato Himat patyri-
mu, visos naujojo aparato siste-
mos neturi analogy. Na, o nenu-
matytam ypatingam atvejui ,mazy-

lis™ turi savo parasiuta, kuris gali
Svelniai nuleisti léktuvg-model] | Ze-
me.

Kaip pavyko suzinoti, X-36 ban-
dymal vyksta Edvardso KOP ba-
zéje (Kallomnijos valstija), Per ke-
liasdedimi bandomyjy skryd2iy bus
bandomas lektuvo-modelio manev-
ringumas. Tai atliekant pradioje nu-
matylas 300 km/ival. greitis, esan!
33 laipsniy spamy kampui. Po to
seks didieji bandymai aerodinami-
niame vamzdyje, kiti galimybiy fik-
rinime bandymal ore. Per pirmajj
skrydj, vykusj gequzeés 17 d. ir
trukus] 5 min., aparatas pakilo |
500 m aukstj

Turint galvoje slapta X-36 kOri-
ma, jo programos nejvelgiamuma.
galima tik spelioti, kad Sis lektu-
vas-modelis skirtas padéti kurti ki-
tos kartos kovinus léktuvus. Sup-
rantama, jog McDonnell Douglas,
bandydama X-36 esant jvairioms
situacijoms, gaus labal vertingos
informacijos. Na, o &i, be abejo-
nés, bus korporacijos panaudota
ruosiantis jgyvendinti programg kon-
kursui JAST, kurd numato, kad skrai-
dantis aparatas turi blti be posi-
kio vairy} - Jame turl boti tik auks-
Gio vairai,

Beje, reikia manyti, kad korpo-
racija McDonnell Douglas, kuri jau
pateiké paraiskg dalyvauti JAST-
JSF (bendro smogiamojo naikintu-
vo) konkurse JAV ginkluotosioms
pajégoms sukurti, zino, kg daro.
ParaiSkg dalyvauti Slame konkurse
ji padavé dar nebldama susijungu-
sl su Boeing, tad bande jegas drau-
ge su Northrop ir British Aerospa-
ce. Be [y | uzsakyma gaminti X-32
A/B/C ir X-35 A/B/C pretenduoja
Boeing ir Lockheed Martin. Kaip
matome, kompanija, kad ir nedide-
lé, bet labai galinga.

Pasak paskelbty konkurso sg-
lygy, Pentagonas pasirenges inves-
tuoti | auksciau minéto bendro smo-

giamojo naikintuvo sukOrimg 1.1 mi-
lijardo USD. Numatyta, kad bando-
migji pretendenty | .amiiaus" uZ-
sakyma naikintuvai privalés taip pat
atlikti ir lyginamuosius skrydZius,
imituojant kovos sglygas. Visa tfai
vyks Iki 2001 mety, o juk tik po to
prasidés naujojo bendrojo smogia-
mojo nakintuvo serijiné gamyba.

Konkurso sglygos taip pat nu-
mato, kad lekiuvas turés bati ga-
minamas trijy varianty: a) bendras
kovos lektuvas, b) jo pagrindu su-
kurtas skraidantis aparatas, kuris
bus dislokuojamas lékiuvnesiuose
ir ¢} antrasis prolotipas- lekiuvo,
skirto JAV kariniam |Ory laivynui.
Siam aparatul keliamas dar ir rei-
kalavimas kili 8 trumpy taky ir
vertikallai t0pti.

Kad naujasis bendras smogia-
masis naikintuvas tikrai sfitinka to-
kius jvainapusikus relkalavimus, fu-
rés patvirtinti ligalaike prototipy su-
gebéjimy demonstravimo faze. Nu-
galétojg lems léktuvo paprastumas
li valdyti bei |sisavinti, kaina, ga-
mybos kastai. Antras vertinimo kri-
terijus - efektyvus aparato kinmas,
kuriam numatyta skirti 20 menesiy.
Suprantama, jog tam konkurso da-
Iyviui, kuriam pavyks lengviausial
jveikti aukséiau aprasytas udkar-
das, atiteks, pasak JAV gynybos
ministerijos ginkluotés valdybos, uZ-
sakymas 3038 bendriems smogia-
miesiems naikintuvams. gaminti. Jie
turéty butl tekiami ki 2030 maty.

Kad tai labai pelningas uZsaky-
mas, aiskinti nereikia. Tad rimt ir
konkurentai, turintys .rimta ugnu-
gar”. Ir vis delto, nepaisant visy
galimy Javiravimy®, kaip kad buvo
atrenkant geriausig léktuvg JAV GP
pilotams treniruotis (,L.S.". Nr. 1/
96), manoma, kad lemiamg prana-
§umg turés patyrimas, kurj McDon-
nell Douglas joijo drauge su NA-
SA, nagrinédamos X-36 programg.
Tiesa, dar yra nemazai jpovande-
niniy rify”, kuriy negalima isleist 15
akiradio.

Kalp ten bebity, sprendimo Siam
milijardiniam uZsakymul greitai ne-
bus. Tad lieka tik viena - kantriai
laukti. Tadiau norétume atkreipti skai-
tytojy démesj | vieng dalyky: X-36
projektas iSslaptintas beveik bai-
glantis laikui, skirtam konkurso
JAST-JSF paraiskoms pateikti. Ma-
tyt, kuriama viesoji nuomong, kur
turéty jtakos sprendziant konkurso
likimg. Be reikalo, be .suplanuotos
uzdelsto veikimo diplomatijos” slap-
tieji projektai staiga netampa priai-
nami visiems!

Bronius NAVICKAS




ISTORINIAI LEKTUVAI

Nusprendes jveikti Atlan-
to vandenyng Ch. Lindbergh
pasirinko jau iSbandytg ir seri-
joje gamintg léktuvg RYAN M2.
Taéiau jau projektuojant ir ga-
mybos metu buvo padaryta ne-
paprastai daug pakeitimy, ir
tokiu biddu atsirado visiskai
nauja konstrukcija.

6000 kilometry nuotoliui
nuskristi reikéjo léktuve tureti
2150 litry benzino ir tepalo.
Visa centring liemens dalis tapo
kuro baku. Ch. Lindbergh, ne-
norédamas rizikuoti gyvybe, jei
kylant atsitikty nelaimé ir jis
galéty bati suspaustas tarp va-
riklio ir kuro bako, nusprende
piloto kréslg perkelti toliau, link
uodegos. Tadiau dél to prara-
do Siek tiek malomumo | prie-
ki. Langas buvo jtaisytas lie-
mens virduje. Sonuose buvo
padaryti nedideli langeliai. No-
rint retkaréiais Zvilgtelti | prie-
ki, buvo naudojamas papras-
tas | Song iSstumiamas pe-
reskopas.

Dél didelio kuro kiekio, stip-
rinant liemens ir vaziuoklés ele-
mentus, padidéjo léktuvo svo-
ris, todél buvo padidintas ir
sparny plotas.

Statant léktuvg Ch. Lind-
bergh pats visg laikg bendra-
vo su konstruktoriais ir darbi-
ninkais. Per nejtikétinai trum-
pa laikg sumontuoty léktuva
isrideno i8 gamyklos. Tai bu-
vo vienmotoris, auksStaspamnis
su nejtraukiama vaziuokle spe-
cigliai tolimam skrydziui pritai-
kytas lékluvas,

Liemens forma suvirinama
i plieniniy vamzdziy. Prieking
jo dalis dengta duraliuminio
skarda. Toliau visas liemuo apt-
rauktas aviacine drobe, kuri
buvo priklijucta prie ant fer-
mos pritvitinty mediniy strin-
geriy. Uz variklio, tarp motoro
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remo, buvo jtaisytas tepalo ba-
kas, kurj nuo pagrindinio ba-
ko liemenyje skyré priesgaisri-
né pertvara. Piloto kabinoje,
kurios aukstis buvo 130 cm,
ilgis 93 cm ir plotis 81 cm,
buvo piloto kréslas su Soniné-
mis atramomis rankoms, na-
vigaciniai prietaisai, vairolazde
ir pakabinami pedalai. Po sé-
dyne buvo vienintelé gelbéji-
mosi priemone - pripudiama
valtis. Priesais pilotg buvo i5-
déstytos ir kuro baky perjun-
gimo sklendés. Virduje uZ ka-
binos buvo jmontuctas induk-
cinis kompasas.

Sparnas - medinés konst-
rukcijos. Pagamintas iStisai, tu-
rejo du nelanéius dezutinés
konstrukcijos lonZeronus ir tan-
kiai isdéstytas nerviiras. Pa-
naudotas 12% profilis Clark
Y. Nuoslydzio briauna paga-
minta 8 duraliuminio. Prieking
sparno dalis iki pirmojo lonZe-
rono dengta medine klijucte.
Toliau - celonu impregnuota
drobe, Spamuose jmontucti trys
bendros 700 litry talpos kuro
bakai. Spamai su liemeniu ir
vaziuokle sutvirtinti metaliniais,
balza profiliuotais spyriais.
Sparny galai taip pat paga-
minti i§ balzos.

Uodegos plokStumos suvi-
rintos i5 plonasieniy plieniniy
vamzdeliy. Aptrauktos drobe.

Pagrindinés vaZiuoklés sto-
vai pagaminti 5 plieniniy
vamzdziy, profiliuvoty balza. Ra-
tai su plieniniais stipinais, dengti
drobe. VaZiuoklé ir uodegos
ramstis turéjo guminés virves
amortizatorius.

RYAN NYP buvo jrenglas

Zvaigzdinis, devyniy cilindry, oru
ausinamas variklis Whirliwind
Wright J-5, kurio maksimali ga-
lia 232 Ad (1950 ap/min.), no-
minali - 220 AJ (1800 ap/
min.). Propeleris - dviejy men-
€y, pagamintas i$ duraliumi-
nio.

Léektuvas, kurivo 1927 me-
tais Charles Lindberg perskri-
do Aflantg, stovi Vasingtone,
Smithsoniano aviacijos muzie-
juje.

TECHNINIAI DUOMENYS

Sparny ilgis 1402 m
Léektuvo ilgis 8,43 m
Lektuvo aukstis 3,00 m
Sparno styga 212 m
Sparny plotas 2962 m?
Tuscio léktuvo

svoris 975 kg
Skridimo svoris 2380 kg
Maksimalus

greitis 192,3 kmi/val.
Kelionés

greitis 173 kmival.

[




Jubiliejine
stendiniy
modeliy
paroda

Prieg degimt mety | Kauno kul-
tiros rimus kreipési nedidele avia-
Gijos mégeéjy grupé, praSydama leist
karlg per savaile &ia susiburti plast-
masiniy stendiniy modeliy kolek-
cionieriams. Zmonéms, nasusipazi-
nusiems su Siuo jdomiu pomegiu,
kiek keistal atrodé suaugusiefi, 15
kartoniniy dézuiy imantys j Zais-
lus panasius gleznus léktuvy mo-
delius.

Dziugu, kad tuometing rumy va-
dovybé sugebéjo suprasti entuziasly

siekius, ir buvo jkurtas Kauno sten-
diniy aviamodetiuotojy birelis, ku-
ris véliau iSaugo | klubg .Spamai
T2,

Hobby parductuvese pardavine-
jama Simtai jvairy léktuvy modeliy
rinkiniy. Léktuvy modelius galima
pasigaminti jvairiy masteliy, tadiau
bene pats populiariausias yra 1:72.
Ty. léktuvas sumazintas 72 kar-
tus.

Isigijes plastmasinio modelio rin-
kinj, naudodamasis pateikiomis
schemomis, 15 detally suklijuoti ,Jék-
tuviukg" praktiskai gali kievienas,
tadiau tikry kolekcioniery akimis Zio-
rint tai tik pusfabrikatis. Norint pa-
gaminti pilnaverte kopijg reikia su-
sirasti istoring medziagg apie nori-
ma léktuva, Serjomis gaminami lek-
tuvai kartais bldavo Siek tiek kei-
¢iami ir, remiantis breziniais, pa-
keitimus reikia pataisyti modelyje.
Jtaisomi atidaromi kabinos gaubtat,

PIRKSIU

Jak-52 propelerj
arba jo mentis.
Skambinti telefonu:
8-238 - 65793.

| Aviacijos

koiekcignieriams
kampelis

»SPIRIT OF ST.
LOUIS” STENDE

Kolekcionierai Ch. Lindbergh lek-
tuve RYAN NYP model] masteliu
1:72 gali pasigaminti i§ rinkinio Nr
166. Rinkinys pagamintas .Krugo-
zor" gamykloje, Maskvoje.

Léktuvas buvo dazytas aliumi-
nio pudra su nitrolaku. Liemens
prigkingé dalis ir propelerio kokas
buvo pagaminti IS natlralaus dura-
liuminio ir turéjo apvalias démes,
badingas Slifuctam metalul

CBOPHAR MOAE/Ab CAMOAETA

nudaZomos bortings prietaisy len-
tos.

Ypaé svarbus yra modelio nu-
daZzymas. Be jvairiy bendro vaizdo
spalvy, bene kiekvienas labiau pa-
sizyméjes lakinas turéjo savo lek-
tuva nudafymo atributiky. Kariais

I SKRENDAME

tal buvo vardai, emblemos, raides
ir, savaime aisku, numusty lektuvy
ar sunaikinty tanky skaidiaus 2y
méjimas. DaZant modelj atkreipia-
mas démesys net | tokias smulk-
menas, kalp prie variklio iSmetimo
vamzdziy pavaizduotos sudegusiy
dujy démes, paraku aprukusiy kul-
kosvaidZiy vamzdziy galai. Galima
pagamintl modelius su atidengtais
variklio gaubtais ir net ora mosiuo-
se paZeistomis detalemis.

Taigi per susirinkimus kolekcio-
nieriai ne tik keigiasi rinkiniais, bet
ir dalijasi turima istoring literatura
bel informacija.

Par deSimt ,Spamy 72" veiklos
mety Kauno kultiros rimuose ap-
silanké Simtai kolekcionieriy, buvo
rengiames parodos.

Didelé paroda, skirta jubiliejui,
jvyko &m. balandzio 4-6 dienomis.
Buvo isstatyta per 300 aviamode-
liy. Be jy buvo eksponuojama ir
kita aviacijos technika. Aviacijos is-
torikas Jonas Monkevitius i§ savo
kolekcljos demonstravo seny lék-
tuvy propelerius, jvairias vairolaz-

T o =

e

des, prietaisy ientg. Velke avia-
kompanijy .Listuva®™ bei Aviabalti-
ka", Kariniy oro pajégy ir Kauno
aviacijos muziejaus stendal.

Parodoje buvo surengtas ais-
kiry amziaus grupiy konkursas
Tarp suaugusiyjy geriausiai jver-
fintas Antano Dzevaltausko bom-
bonesio Loncaster BMG modelis.
Mugaletojul aviakemnpanija .Lietu-
va" skyré nemokamg kefiong lek-
tuvu | Prahg. Antra vietg uZeme
Gintas Staniulls, tredias - Vytau-
tas Baksys.

Vertinimo komisijai buvo pateilia
20 moksleiviy modeliy. Nugaletoju
pripaZintas 50-osios vidurines mo-
kyklos Sestos klasés mokinys Vi-
talljus Liachas. Antras - 25-osios
vidurinés mokyklos devintokas Ale-
nas Krasninas, tredias - J. Jab-
lonskio vidurinés mokyklos seplin-
tokas Kristupas Jarmulka.

Paroda susilauke didelio susi-
doméjimo. Ir galblt reikeéty, kad
jgiies patyrimg klubas ,Spamai 72"
ja pademonstruoty ir kituose mies-
luose.

uzsakymus, instaliuoja-
me Jasy darbo vietose.
Sitlome DEC 600 MHz
ir Intel PENTIUM I
233-300 MHz.

Garantija - 5 metai.

Skambinkite:
3702-222023, 624658.
Vilnius, Silo 5a.

AMZIUY!
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KLAUSIATE - ATSAKOME

Supergigantisky

laineriy nebus!

LJisy 1996 mely antrame Zumalo numeryje raséle apie tai, kad
Boeing korporacija numato gaminli léktuvus, kurie galéty skraidinti iki
700 keleiviy. Teko girdeti, kad ruasiamasi gaminti kitus léktuvus, kurie
skraidins dar daugiau Zmoniy. Ar tai atitinka tikrove?

Klaipéda

Tokiy kalby, gerbiamas V. Dau-
barai, tikrai bita. Dar daugiau, eg-
zistavo net projeklal, kurie numate
daugiau net 1000 keleiviy skraidi-
nimg. Tarp kity aviacijos korporaci-
|y Sig problema gvildeno Ir Boeing.
Bet neseniai ji savo produkcijos
strategijos skyriaus viceprezidento
Borge Boeskov llpomis paskelbé
pasauliui, kad keleiviy ir aviacijos
specialisty apklausa parode, jog kurtl
superlainerius néra naudinga”. Pa-
sak Sio korporacijos atstovo, nu-
tarta apsiriboti B-747 Seimos” skrai-
danciais aparatais. Did#ausias jy -
B-747-800 skraidins 546 keleivius.

Viadas DAUBARAS

JJurti lektuvus, kurie turéty dau-
giau kresly, papraséiausiai neeko-
nomiska®, - teigia B. Boeskov.

Toks lekluvas gales nenutip-
damas jveikti 14 446 km, i§ kuriy
741 km - atsarginiai, kitaip tariant
Jereikalingi® konkretiems ligiems
marsrutams, kaip antai Singaplras-
Frankfurtas prie Maino, Honkongas-
Los AndZelas, Singapdras-Londo-
nas arba Honkongas-Frankfurtas,
jveikdi.

Suprantama, jog tokie léktuval
turés bitl didesniy gabarity. Bet
tuo pat melu jie liks normaliy mat-
meny. ,Didysis - B-747-600 bus

ilgesnis nel ,mazasis® 747-400 -
13 metry ir sieks B5 m. Na, o
Wvidutinysis™ - B-747-500 - bus 80
m ligio. Zymiai didesnés bus ir
nesandios plokétumos, lengvesni ir
galingesni - varikliai. Na, o keleiviy
skaitius numatomas toks: 747-400
skraidins Iki 416, 747-500 - iki 450.

Taigi visos kalbos aple super-
lainerius, bent jau Boeing kompa-
nijos, pripaZintos nerealiomis. Kor-
poracijos specialisty atliktas tyrimas
rodo, kad . superlaineriy poveikis
nebus didelis. Dar daugiau - kur
kas maZesnis nei realiy B-747 Sei-
mos” modifikacijy. Tad Zinant, kad
tiek Boeing, tiek ir antra didziausia
pasaulio lektuvy gamybos korpora-
cija - Airbus Industrie - geriausiu
atveju galéty parduoti po 200 di-
diiyjy skraidanély aparaty, visas
darbas tampa .monkey bussines".

Tai vienas argumenty, bylojan-
tis pries lektuvy, galinciy skraidinti
tukstant] ir daugiau keleiviy, gamy-

bg. Antras - superlaineriy priémi-
mas oro uostuose, [y aptarnavimo
galimybés ir salygos. Kalp iSsiaig-
kino ACI (Airports Counsil Interna-
tional - tarptautiné aerouosty orga-
nizacija), supergigantisky kelelviniy
léktuvy priémimas ir aptarnavimas
pareikalauty I5 kiekvieno jy naudo-
jamy oro uosty modernizavimo Ir
ispletimo darby uZ 105 milijonus
JAV doleriy. Suprantama, jog tokiy
Jaisvy" pinigy netur né vieni oro
vartal, Turint galvoje, kad superiai-
neriai neducty ekonominio efekto,
oro uosty rekonstrukeijos bel naujy
statyby darbai realial nukeltini bent
jau 20 arba 30 mety. O gal Ir
visiems laikams. Tad automatidkai
neberealus tampa ir supergigantis-
ko keleivinio lékiuvo variantas.

Kas kita - praktiSkas, ekono-
miskas, bet pakankamg keleiviy
skaitiy skraidinantis aparatas, kaip,
pavyzdZiui, naujoji Airbus Industrie
aerobusy karta.

Lenktyniaujama ne vien begimo
bei vandens takelyje. Lenklyniauja-
ma visur ir dél visko. Taigi kiysta
1as, kas galvoja, kad lenktyniavimas
- socializmo padarinys. Juk lenkty-
niavimas tal, kitalp tariant, konkuren-
cija, o &is lerminas buvo Zinomas
dar gerokai iki 1817 mely revoliuci-
jos Rusijoje...

Manau, jog tai, ko gero, di-
diiausias i&S0kis per visg civilings
aviacijos istorijg. Po penkeriy mely
studijavimo ir svarstymo mes, mano
galva, pasirinkome leisingg koncep-
cija". Tai Airbus Industrie viceprezi-
dento Jorgen Thomas - fodiial. Jie
pasakyti turint galvoje didziausio Air-
bus Seimos lainerio A3XX, lenkty-
niausianéio su Boeing 747-600, ga-
mybg.

Aviacijos pramones gigantai atsi-
saké superfaineriy koncepcijos. Bet
didelis, daug keleiviy skraidinantis lek-
tuvas buvo ir bus pagrindinis a\nam-
jos pramoneés .arkliukas”. Ir kaip ne-
bus, jeigu provizoring Airbus 3XX
kaina sieks 1B0 milijony Jungtiniy
Amerikos Valstijy doleriy.

Na, bet tai neturi nieko bendra
su lenktyniavimu bei jau minétu is-
&0kiu. Paaidkiname: tik po to, kal
korporacija Boeing paskelbé visam
pasauliul, kad i amiiy sanduroje 2a-
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da iskelti | padangq dn:ﬂuausta Bcselnq
lékluvg B 747-500/600, apie savo
milzing prabilo ir Airbus. Ir ne tik
prabilo. Alrbus Industrie (Al} pateike
spaudos atstovams bei suinferesuo-
tiems tokius stulbinanéius duomenis,
kurie sukele sgmysj ne vien civilinés
aviacijos specialisty gretose.

Al nedetalizuodama nurodsé, jog
jos didZiojo lainerio ekonomiSkumas:
aplamavimas, prieidra, eilinis remaon-
tas, kuro sunaudojimas ir kita bus
23 procentais pigesnis nel konkuren-
to - Boeing 747-500/600. Ne juokail
Tik ne lai svarbiausia. Al Zada pa-
daryti savo naujausig léktuvg tikru
skraidanéiu laivu. Jis fakliskai bus
trijy auksty. Tad ir netenka stebetis,
kad planucjamas lektuvo aukstis -
24,3 m. (paprastai angarai statomi
25 m aukscio). Esant liemens auks-
¢iui 8,47 m ir plodiui 6,95 m (B 747-
500/600 atitinkamai 7,85 ir 6,48 m),
Al numato du bemat per visg laine-
rio llgj (77,4 m) jrengtus .denius”.
Virdutiniame Jy keleiviai sedés kres-
luose, kurie iSdestyti ellémis 24442,
o apatiniame - pagrndiniame - 3+443.
Bet ir tal dar ne viskas. Biznio ir
pirmos klasés keleivial A3XX turés
galimybe iSsitiesti jaukiose poilsiul
skirtose dvivietése arba kelurvielése
kabinose. Jas numatoma jrengti pap-

rastal kraviniy konteineriams skinoje
vietoje Krovininiame denyje”, kuris
Zemiau pirmojo. Tiesa, priklausomai
nuo uisakovo pageidavimo, atsisa-
kius poilsio kabiny, laineryje bus ga-
lima papildomai jrengti iki 14 sédimy
viety. Zodiiu, jau dabar galvojama
apie jvairius léktuvo variantus, nors
8is skraidantis aparatas dienos Zvie-
8§ furely idvysti tik 2003 melais.
Bet jau Slandien aisku, jog visy Injy
klasiy (biznio, pirmos ir ekonomines)
salonuose tur bt iki 656 viety.
Numatyti trys skirtingl skraidan-
tys aparatal, Jy viety skaitius vari-
juoja nuo 555 Iki B56. Pagrindinis
juos skiriantis bruoZas - skrydZio
tolls, Antai Jel ASXX-100 turety ne-
nutipdamas ir nepaplides ore dega-
ly jveikti 13 797 km, jo Jjaunesny-
sis brolis” - A3XX-100R - jau net
15 650 km. O tai reidkia, kad tokie
keleivinial léktuvai galés nenutipda-
mi sujungti svarbiausius pasaulio
mieslus, skraidyti ypaé populiario-
mis lrasomis. Dabar keleiviai pri-
versti nutraukti poilsj arba darbg per

KAS KA

747

_ﬁgas skraidys XXI amziaus pradzioje

degaly papildyma tarpiniuose
aerouostuose, gaistl laika.

Pagaliau relkia pazymeti ir tai,
jog jauniausios kartos aerobusas skris
iki 0,87 M grei¢iu (B 747-500/600 -
0,87 M).

Airbus Industrie ekspertal numa-
to, kad pa dviejy desimtmediy porei-
kis léktuvy, kurie pajéegs skraidinti
apie penkis &imius keleiviy, labal
iSaugs. Tad ir planucjama gaminti
nuo 1400 iki 1800 lekluvy A3XX.

Suprantama, jog lokiai naujai ga-
mybai pradeti reikia milzihisky lesy.
Kalbama, kad suma gali siekti 8
milijardus USD. Aisku, tiek atlleka-
my pinigy netur niekas. Bet Tullizo-
je galvojama, jog alsiras pakanka-
mal kompanijy, banky ir korporacijy,
kurios investuos | naujall lékluva.
Ypat i5 Ryty Azijos, I8 kur keleiviy
srautas auga kaip anl mieliy.

Na, laiko ki pirmojo A3XX, kurio
skrydiis planucjamas kito amiiaus prad-
Zioje, dar yra. Tad reikia tiketis, kad
ir visos problemos bus iSsprestos.

Aleksandras ICIKAVICIUS

Boeing 747 ir A3XX liemens skerspjivial
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MARSOMOBILIS

Septintg ir astunta desimtmeciais
JAV Ir buvusi TSRS kiekviena atski-
ral bande lirti Raudongjy planel.
Dabar, pradéjus Zymiai glaudziau
bendradarbiauti daugelyje gyvenimo
sriély, Zadama bendromis pastango-
mis Sturmuoti Marsa. Tai bus am-
Ziaus pabaigoje.

Vienas naujojo zondavimo prie-
taisy, kurie bus nuleisti | Raudongjg
planeta, bus JAV ir Rusijos paga-
mintas Marsomobilis, kuris, skirtin-
gal nei amerikieéiy stovinéios Marso
kapsulés Viking. galety judeti plane-
tos pavirdiumi. Jis kosmoso speécia-
listy pramintas . Sleivakoju". Sios ypa-
tingos riedangios l|aboratorijos pir-
ma uzduotis bus i5tirti Marso at-
mosiera, geologine struktira bel sme-
léto paviréiaus chemineg sudetj.

1,5 m llgio ir 150 kg svorio ,Slei-
vakeojis" robotas savo jkrypusiais ra-
tais gali |veikti nemazas klidtis. Spe-
ciali kamera nurodys Zemeéje esan-
¢iam kontrolinio punkto | vairuolo-
jui” marsomobilio kelig, kai Sis ims
keliauti po Raudongjg planets,

AEROBUSAS 500 KELEVIU?

Pasak kai kuriy uZsienio spau-
dos pranesimy, Airbus korporacija
kuria naujg A-340 varianty. Aerobu-
'sas, pavadintas , Super-Stretch”, tu-
rety skraidinti iki 500 keleiviy, kuriy
kréslal (Sdestyti vienos klases salo-
nuose.

Naujajame A-340-600 turety boti
jmontuotos moderniausios ADP tur-
binos ,su apdangalu”. Numatomas
skridimo tolis - 12.400 km. Geguig
Badforde (DidZioji Britanija) esaniame
aerodinaminiame vamzdyje atlikti
bisimojo keleivinio lektuvo bandymai.
Mustatyta, kad padidinus nesantias
plokétumas nuo 361 iki 437 m" bus
sudaryto sglygos aerobusuil skristi ir

DABAR - SU MITSUBISHI T-4

Japonija nenori atsilikti nuo Va-
kary pasaulio. Ir tai - visose gyveni-
mo srityse. Ne iSimtis ir grupine avia-
cljos akrobatika, kurig §los Salies pi-
lotai nuo 1982 iki Siol atliko lékiu-
vais Mitsubishi T-2.

Tekancios saules Salies grupinio
aukstojo pilotazo figuras japonai pra-
dejo demonstruoti dar pried 21 me-
tus. Jie bazavosi Hamamatsu ir skrai-
dé pradiioje su F-B6F Sabre. Jais
atlikta 545 pasirodymai. Po to avia-
cijos akrobaly komanda, pavadinta
.Blue Impulss” (mélynasis impulsas),
kurios bazé buvo Matausimoje, per-
sédo, kaip jau mineéta, j Mitsubishi
T-2. Per skrydZiy jais metus pilotai
demonstravo save meistriskuma 175
kartus, o stebejo juos per 15 milijo-
ny Zmoniy.

Ir itai atéjo trefiasis ,Blue Im-

WBlue Impulsa

AVIACDSs Qrupe Dar

Sav0o passuliry pasooyms

T-2 lekiuvais

praskrenda virs japony svenltoje Fudzijamos kalno

pulse” veiklos etapas. Japonijos gy-
nybiniy oro pajégy 11 eskadrilés la-
konai, kurie dabar sudaro .Blue Im-
pulse” branduolj, persédo | moder-
niausius Salies pramones giganto Mil-

subishi pagamintus karo piloty tre-
niruotems skirtus lektuvus T-4.

Gero skrydzio, ,Blue Impulse”,
teikite Zmonéms dar daug dZiaugs-
ma!

greiiau, ir toliau.

|domiausia tai, kad Airbus Indust-
ries atstovai oficialiai Siy gandy nei
patvirtino, nei paneigé.

DAR VIENA BOEING NAUJOVE

Pasak uZsienio spaudos, Everete
esantioje Boeing korporacijos gamyk-
loje gimsta naujas B777 varianias.
Tai bus B777-200 IGW (Increased
Gross Welight - papildomo didelio
svorio) lektuvas.

Nua bazinio modelio Sie lrys
septynetai” pirmiausia skirsis save
Kilimo svoriu. Jis iSaugo iki 286 900
kg. Sis .iSauges” svoris paaiskina-
mas papildomais 51 860 litrais kuro.
Tad bendras startuojancio BT77-200
kuro kiekis sieks 177 957 litrus! Di-
desnis skraidinamo kuro kiekis turi
padeti lektuvui jveikti nenutdpus Zy-
miai ilgesnj nuotolp nuc 9 130 km
(bazinis BT77) ikl 13 400 km,

KOSMINES LABORATORLIOS MODULIS

1,25 milijardo vokieciy markiy su-
mokés ESA vokiegiy kosminés tech-
nikes kdrime susivienijimul Dasa/Er-
no, esanciam netoli Bremeno, uz ‘ai
kad Sis pagamins Europos visatos
tyrimo agentdral kosminj modulj-la-
boraterijy. Sis bus prijungtas prie
kosmineés stoties Alpha 2002 metais.

Laboratorijos medulis Columbus
bus 4,5 plogio ir & m llgio. Jis visis-
kai tokiy pat matmeny, kaip ir anks-
€iau suslivienijimo amerikie¢iams pa-
gaminta kosmine laboratorija Space-
lab, kuri ne karta skraidinta j visatg
Josminiais keltais”.

PARDUOTI MIRAGE Il

Prancizijos wvyriausybe leido
eksportuoti | Pakistang keturias-
desimt naudoty Dessault Mirage
1.

Naikintuvais iki tol skraide Ar-
mee de [-Air. Iki parduodant jie
bus kiek modernizuoti. Be to, vyks-
ta derybos ir dél Mirage 2000-5
pardavimo $£iai islamiskai wvalsiy-
bei.

Pakistano susidomeéjimas naudo-
tais prancizy lektuvais aiskinamas

tuo, jog iki Siol vykusios derybos su
Lockheed Martin del F-16 Fighting
Falcon pardavimo nesusilauke JAV
vyriausybes pritarimo.

PIRMAS BANDYMAS

IEbandytas Eurofighter 2000 pro-
totipas DAS. Tal Vokietijai skirtas
europinio naikintuvo penktas skrai-
dantis aparatas, kuriame jmontuotas
naujas reaktyvinis variklis EJ200. Pir-
muose lektuvo Eurofibter prototipuo-
se, kuriy mantavimo darbai taip pat
baigti Vokietijoje, dar buvo varikliai
RB1499, kurie paprastali montuojami j
kovas lektuvus Tornado,

Per pirmajj vokieéiy europinio
prototipo DAS skryd| naikintuvg vaide
koncerno Daimler-Benz Aerospace
AG wvyriausiasis pilotas Wolfgang
Schirdewahn. Skrydiio trukme - 1
wval.

Eurofighter E2000 variklis EJ200,
kurio gamybai vadovauja Dasa prik-
lausanti AB MTU, yra bendras Sios
firmos, taip pat Rolls Royce (DidZio-
ji Britanija), FiatAvio (ltalija) ir ITP
(ispanija) gaminys. Sie varikiiai jmon-
tuoti ir | kitus du E2000 naikintuvus.
Tuo prototipy gamybos darbal baig-
ti.

Beje, MTU, jsiklrusi Miunchene,
drauge su FiatAvia ir prancizy Snec-
ma sukdré ir projektg variklio M138,
kurie turéty biti montuojami | euro-
pinj didjji transporto lektuvg FLA.
Sis variklis, kaip mums pranese Daim-
ler-Benz Aerospace spaudos ir in-
formacijos tarnyba, gaminamas nau-
dojantis populiaraus variklio MB8 pa-
tyrimu, Naujam wvarikliui gaminti Za-
dama sukurti triju minéty susivieniji-
my bendra firma, | kurig Zadama
priimti ir kity Europos valstybiy va-
riklius gaminancias jmones.

|domu, jog serijomis vis dar ne-
gaminamy Eurofighter 2000 susido-
méjo Norvegijos gynybos ministeri-
ja. Ji planuecja nuo 2003 mety per-
ginkiuoti savo aviacijy. NATO nare
zada jsigyti 48 naujausios kartos nai-
kintuyus. Tad pradétos derybos dél
europinio E2000 ir amerikieciy ga-
mybos F-16 Fighting Falcen.

MAZOSIOS RAKETOS EUROPAI

iy %
Agospatale w
Anane 5 greitintuvus raketoms i5keili

DASA zaca naudol

Nuclat didéjant Rusijos ir VFR gin-
¢ams ir problemoms del bendry euro-
piniy rakety nesejy kdrimo, vokie-
éiai nutare persesti | kita traukinj”.
Pastaruoju Siuo atveju pasirinkti pran-
cdzai.

Pagrindas dviem vidutinés kla-
sés raketoms nesejoms sukurti bus
raketos nesejos Ariane 5 kieto kuro
greitintuvai (bosterial). Planuojama,
kad Sios .vidutiniokés” iskels | kos-
mine orbitg aplink Zzeme naudingus
krovinius nuo BOO iki 4 000 kg.

Aerospatiale ir DASA nutaré ra-
ketas kurti ne ESA, bet savo leso-
mis, kad bity ir galimo naujo , kos-
miniy arkliy” susivienijimo Seiminin-
kés. Pranczai turéty tiekti Aerospa-
tiale gamybos bosterius, o vokietiai
- nauja paskutine pakopa su visa jai
biidinga elektronika ir krovininiu sky-
riumi Zemés palydovams, kosminiams
zondams Ir kitiems objektams,

sparnal

AVIACIJOS IR KOSMONAUTIKOS
ZURNALAS.

Apdovanotas FAl  Diplome d'Hon-
neur” (1987 m.).

1997. Nr. 2 (220).

Steigéjas - Lietuvos aeroklubas.
|kurtas 1935 metais. Eina keturis
kartus per meltus.

Vyriausiasis redaklorius Antanas

ARBACIAUSKAS, atsakingasis sek-
retorius Aleksandras ICIKAVICIUS,
stilisté Viada RADZIVILOVICIENE.
SL 361. Uzsakymas 514. Kaina 4,0
litai.

Redakcijos adresas: Polocko g.
16, 2007 Vilnius.

Telefonai: 61 73 00, 61 39 B3.

Spausdino valstybiné jmoné ,Spau-
da". Laisvés prospektas 60, 2056
Vilnius.

Vil s sk konot
vienam perskridusiam Atlanto
vandenyna, Charles LINDBERGH ir
jo lektuvas “Spirit of St. Louis.
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VAIKU PIESINIU KONKURSAS

Skelbtas vaiky pieSiniy konkursas, skirtas Lietuvos aeroklubo 70- Zurnale visy geriausiy iSspausdinti nejmanoma, todél
meciui, susilauké nepaprastai didelio susidomejimo. ,Lietuvos spar- skaitytojams pateikiame kiekvienos amziaus grupés tik po
ny" redakcija i jvairiy Salies kampeliy gavo per pusantro tukstan- tris piesinius.
€io piesiniy. Autoritetinga komisija atrinko geriausius piesinius, Redakcija dékoja visiems konkurso dalyviams ir ju mokytojams
kuriuos numatoma demonstruoti viesai surengtoje parodoje. uz kruopsty ir nuosirdy darba.

5-8 METH GRUPE

Mes atéjome | svente”. .Oro duobégje”. Sventeé padangéje”
Réjus CEMOLONSKAS 5 m. Indré RACKAUSKAITE 7 m Edvinas MIKENAS & m. Kupigk
Kaunas. Vieksniy vid. mokykla. Saulutés” lopselis-darzelis.

9-12 MEH GRUPE

JLituanikos tragedija” (Skrydzial® . erdves”

Ausra MARTUSEVICIUTE 10 m. Gintaré JANINAITE 10 m Vaida BARKAUSKAITE 12 m.
Jonavos meno mokykla 4 Maujamiesclo vid. mokykla Utenos dailés mokykla

13-16 mﬂ GRUPE

-y ——
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o
JParasiutininkai” . Skrydis po tilu” «Skrydis virs Labanoro girios”.
Mindaugas BAKIJANOVAS 14 m Aurimas BANYS 16 m. Indré ZVIKAITE 14 m.
Svedionéliy 1-oji vid. mokykla Anyksgiy korybos ir dailes mokykla. Saugintiy vid. mokykla, Moléty raj.
————— T —— = =
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