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1935 METU SAUSIO
. PABAIGOJE AVIACI-
JOS MEGEJUS
PASIEKE PIRMASIS
LLIETUVOS
SPARNU" ZURNALO
NUMERIS.
" ZURNALAS ATLIKO

" DIDEL] AVIACIJOS
& | PROPAGANDOS.

" | PAZINIMO IR

AUKLEJIMO
VAIDMEN]. JO DEKA
NEMAZA SIANDIEN
ZINOMU GARSIY
AVIATORIY,
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GYVENIMO KELIA.
PRIES 60 METU
GIMUSIO
LIETUVISKO
PERIODINIO
AVIACINIO
ZURNALO
TRADICIJAS TESIA
SIANDIENINIAI
,LIETUVOS
SPARNAI".




x Kaune jvykusioje metinéje
sklandymo tederacijos konferen-
cijoje apsvarstyta sios federaci-
jos wveikla, numatytos tolesnés
darbo gairés. Nauju federacijos
prezidentu isrinktas Zinomas
skiandytojas Vytautas Sabeckis.

Prezidenty pakeité ir lakiiny
konstruktoriy megéjy federacija.
Dabar isrinktas prieniskis Rolan-
das Kalinauskas.

x Praéjusiy mety spalio 11
dieng . Lietuvos avialinijy™ léktu-
vo Jak-42 LY-AAN jgula léktuvui
skrendant virsum Juodosios ji-
ros pajuto sparno vibracijg. Lék-
tuvas, kuriame buvo 57 keleiviai
ir jy bagazas, skrido i Stambu-
le | Vilniy., Vengdami rizikos, la-
kiinai priverstinai nusileido ar-
clausiai buvusiame Odesos
aerouoste.

I5 Vilniaus atskride techninés
tarnybos atstovai nustaté, kad vib-
racija atsirado dél kairiojo spar-
no uzsparnio defekto. Léktuvas
buvo greitai sutvarkytas, o jo ke-
leiviai | Vilniy atskraidinti kitu
reisu.

% Auksciausiasis Teismas Kau-
ne nagrinéjo buvusio Lietuvos
SDAALR (DOSAAF) pirmininko
Ginucio Taurinsko byla. Jis bu-
vo kaltinamas dalyvaves antivals-
tybinéje veikloje, kaip TSRS ka-
riskis rémes svetimos valstybés
interesus, trukdes Lietuvos Res-
publikos wvalstybiniy institucijy
darbul. Generolas G. Taurinskas
buvo teisiamas pagal LR BK 67
ir 70 straipsnius.

Teismo procese dauguma pa-
teikty kaltinimy buvo jrodyta. |ver-
tinti ir jo atlikti darbai. Jam va-
dovaujant pastatytas automobi-
liy Ziedas Kacerginéje, sustiprin-
ta Prieny sportinés aviacijos ga-
myklos bazé, jsigyta daug auto-
mobiliy ir aviacinés technikos,
Visa tai suirutés metu buvo is-
saugota. Be to, jis i5 Lietuvos
nepabégo ir netgi savo medziok-
linj sautuvy jregistravo policijo-
je.

| visa tai atsizvelgusi Auks-
ciausiojo Teismo kolegija Ginu-
ciul Taurinskui paskyré 2,6 mety
laisvés atémima, bausme atlie-
kant sustiprinto rezimo pataisos
darby kolonijoje. Nutarta konfis-
kuoti jo turty Ir skirti 200 Lt
pinigine bauda.

x Baigiantis metams, 1994 m.
gruodzio 17 diena, ,Draugystés”
viesbucio bankety salés hole sve-
¢ius pasitiko skraidyklininke eki-
puote aprengtas manekenas ir
didZiulé skraidykle. Salés kampe
puikavesi i5 vyteliy supinta sil-
domo oro baliono gondola. O
aplink sale isdéliotos jrémintos
meninés fotografijos, atspindin-
cios aviacijos sporto saky jvai-
rove.

| meting ¢éempiony ir geriau-

LIETUVOS PADANGEJE

sly aviacijos sportininky pager-
bimo Sventg susirinko daugelio
kluby atstovai, kviesti garbingi
svecial. Lietuvos Aeroklubo pre-
zidentas Jurgis Stanaitis pasvei-
kino susirinkusius, jzanginiame
Zodyje trumpai apzvelgé skrai-
dymy sezono rezultatus. Kaip
svarbiausia dalyka akcentavo, kad,
nors aeroklubams labai sunku
Siuo pereinamojo etapo laiku, klu-
bai nesugriuvo, brangiai kainuo-
jantis aviacijos sportas issilaiké,
Aviatoriai neprarado sportinés for-
mos ir respublikos cempionatuose
pasieké gery rezultaty, kiek ga-
lédami dalyvave wvarzybose uz-
sienyje. Prezidentas padékojo
sportininkams ir palinkéjo nesus-
toti vietoje, placiau isskleisti spar-
nus stiprinant Lietuvos-aviacija.
Prezidento Kanceliarijos va-
dovas Andrius Meskauskas Prie-
ny sportinés aviacijos gamyklos
lakinui-bandytojui Vytautui Sa-
beckiui jteiké S. Dariaus ir S.
Giréno medalj. Laiku atsiimti ap-
dovanojima jam sutrukdé vasarg
sklandytuvu LAK-17 patirta ava-
rija. Nors dar vaiksto su ramen-
tais, sportininkas kupinas opti-
mizmo ir pasiryzes pavasarj vél
sésti | skiandytuva. .
Toliau asmeniskai pasveikinti
ir meninémis nuotraukomis ap-
dovanoti visy aviacijos sporto ri-
siy prizininkai. Kaip ir dera, tarp
apdovanotyjy buve aviamodeliuo-
tojai. Jie praéjusiais metais su-
rengé varzybas net penkiolikoje
aviamodeliy klasiy. Tarp jy daug-
kartiniai respublikos ¢éemplonai Al-
gimantas Narkevicius, Grigorijus
Orlovas, Petras Akinis, Leonas
Malachatka ir kt. Pragjusiais me-
tais Lietuvos aviamodeliuotojal
pirma kartg startavo su rakety
modeliais pasaulio éemplonate
Lenkijoje, o su laisvai skraidan-
ciais modeliais - Europos cem-
pionate Ukrainoje.
Laklnai-navigatoriai dél cem-
piony titulo kovojo precizinio
skraidymo varzybose Seduvoje.
Ir §f karta nugaléjo didziausia
patyrima turintys birzieciai Gedi-
minas Venskus ir Vytautas Ve-
gys, trecioje vietoje palike klai-
pédietj Stepona Gervina. Birzy
aercklubo komandal jteikta ir .Lie-
tuvos sparny” pereinamoji tau-
ré. Lakiiny réméjy .Utenos géri-
mai” sefucjami precizinio skrai-
dymo sportininkai rungtyniavo Za-
rasuose. Sj karta respublikos
cempionui Gediminui Venskui pir-
mojo pozicijg teko uzleisti prie-

niskiui Arvydui Vaicekauskui, skri-
dusiam léktuvu Jak-52.

Ivairiapusiska Siandieniniy pa-
rasiutininky varzyby programa. Be
klasikinio - pusileidimo tikslumo
ir akrobatikos suoliy - €empio-
nato jvykdytos ir respublikos ,Pa-
ra sky" pirmenybés. 1994 mety
cempiony vardus iskovojo vilnie-
ciai Jonas Savickas, Varvara Las-
kova, Raimundas Cepulis ir kau-
nietis Audrius Miecius. Miisy pa-
rasiutininkal dalyvavo varzybose
Austrijoje, Bulgarijoje ir Sveica-
rijoje. FAl Tarptauting teiséjo ka-
tegorija turinti sios federacijos
prezidentd Ona Horodnicilté tei-
séfavo pasaulio éempionate Pe-
kine.

Tarp sklandytojy Siemet cem-
piono vardg laisvos klasés apa-
ratu jou devintay karty iSkovojo
Vytautas Sabeckis, standartinés
klasés - kaunietis Viadas Motil-
zZa, Beje, sis sportininkas daly-
vavo ir Pranclzijoje surengtose
jaunimo pirmenybése.

Siemet Lietuvos éempionate
motorizuotomis skraidyklémis bu-
vo rungtyniaujama pagal pasau-
lio éempionato programa. Ji pa-
nasi | lakiiny precizinio skraidy-
mo varzybas. Nugaléjo Elektré-
ny skraidinas Stanislovas Pet-
ruskevicius. Antras - Rimantas
Dudas (Vilnius), o trecias - kaunie-
tis Kestutis Zelnys.

Svariausiy rezultaty praéjusiais
metais pasieké akrobatinio skrai-
dymo meistry lyderis Jurgis Kai-
rys. Antrg karta is eilés jis uzé-
me antrg vieta pasaulio ,Breit-
ling” taurés varzybose. ISkovojo
respublikes ¢empiono varda, ta-
po S. Dariaus ir S. Giréno prizo
varzyby nugalétoju. Pirma karta
pasaulio akrobatinio skraidymo
cempionate Vengrijoje dalyvavo
Lietuves komanda (J. Kairys, O.
Motiejunaité ir Algimantas Jur-
gelevicius).

Daugéja Lietuvoje jauniausios
aviacijos sporto sakos - skrai-
danciy Sildomo oro balionais
sportininky. MazZeikivose sureng-
tame cempionate nugaléjo kau-
nietis Gintautas Mockaitis. Sidab-
ro medal] iskovojo prieniskis Vid-
mantas Stankevicius. Trecioji vieta
atiteko vilnieciui Robertui Kom-
Zai.

Nepamirsti ir geriausieji avia-
konstruktoriy mégéjy federacijos
lakiinai - prieniskiai Virgis Bub-
liauskas, Rolandas Kalinauskas,
marijampolietis Algis Kasuba bei
panevézietis Vliadas Kensgaila.

Aviatorius pasveikino Lietu-
vos kilne kultros ir spor‘o d=-
partamento generalinis d -
rius Vytautas Nénius.

Didelio pasisekimo sulauké
sveciams surengta loterija, ku-
rioje buvo galima laiméti paveiksla
aviacine tematika.

Vakaronéje buvo demonstruo-
tos varzybose jrasytos videoka-
setés, surengta sportiniy troféjy
ekspozicija, daug kalbéta apie
startus varzybose. NeuZmirstos
ir sporto raidai trukdanéios prob-
lemos.

Malonu, kad 1993 metais pra-
déta sportininky pagerbimo tra-
dicija tesiama ir jou tapo tikrai
grazia ir jdomia.

x Gruodzic pabaigoje Vilniaus
sporto rimuose jvyko tradicinés
sportiniy mety palydos. | vaka-
rong susirinke sporto vadoval,
treneriai, Zurnalistal pz erbé ge-
riausius 1994 mety sportininkus
- Pasaulio ir Europos éempio-
nus bei prizininkus,

Sveikinimo zodj taré Kuno kul-
tiros ir sporto departamento ge-
neralinis direktorius Vytautas Né-
nius, Po to jvyko geriausiujy spor-
tininky ir treneriy apdovanojimas.
Tarp apdovanctojy ir vienas avia-
torius - akrobatinio skraidymo la-
kiinas Jurgis Kairys, Pasaulio tau-
rés varzybose iskovojes antraja
vieta.

Vakaro dalyviams koncertavo
estrados solistai, pasirodé Visa-
gino akrobatai, karatistal, kulti-
ristal, sportiniy sokiy kolektyvai.

Sportininkus sveikino rengi-
nyje dalyvaves Lietuvos Minist-
ras Pirmininkas Adoltas Slezevi-
Eius.

M. AMBRAZO nuotr.
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Po | aulinio karo
Lietuvoje LE:lkurtn nauja

kariuomer o

saun VARTU S pa-
S I nepatiki-
mals léktuvais to meto lakidnai
drgsiai jsijungé j karo veiks-
mus kovose su bolSevikais ir
lenky interventais. Respublikai
sustipréjus ekonomiskai, re-
miant kariSkiams buvo kuria-
ma Lietuvos civiliné aviacija.
Jos branduolj sudaré 1927 m.
geguzes .1 d. jkurtas Lietuvos
aeroklubas. Salyje atsirado vis
daugiau noriniy pazinti avia-
cija, trokstanciy skraidyti Zmo-
niy. Aviatoriy gyvenima tuo me-
tu i$ dalies nusviesdavo ir dien-
rascial, daug vietos aviacijai
skyré zurnalai , Karys”, ,Ban-
gos”. Taciau smulkiai nagriné-
ti techninius aviacijos dalykus
galéjo tik specifinis, tam skir-
tas leidinys. 1934 metais buvo
isleistas Vlado Adomaviciaus re-
daguotas zZurnalo pavidalo vien-
Kartinis leidinys ,,Sparnai”. Lei-
dinys susilauké platau pripazi-
nimo, Tal ir davé impulsg aerok-
lubui leisti periodin] aviacinj
Zurnala.

1935 mety sausio menesj
sviesg iSvydo pirmasis méne-
sinio Zurnalo ,Lietuvos spar-
nai” numeris. |vadiniame
straipsnyje skaitome: , Liefuvos
sparnai” bus tribdna visiems,
kam rapi aviacijos moksio skiei-
dimas, oreivystés idéjy popu-
ligrinimas, lletuviy ekspansija
oro erdvén ir Lietuvos oro ap-
sauga.

.Lletuvos sparnai” bus Zi-
nynas visiems, trokstantiems ar-
Ciau pazinti nuostabius Zmo-
gaus proto pasiekimus erdviy
nukariavime Iir siekiantiems lie-
tuviy [sistiprinimo erdvése ly-
gioj gretoj su kitomis tauto-
mis”,

Pirmame numeryje yra is-
samus, probleminis LAK pir-
mininke prof. Z. Zemaicio
straipsnis ,Lietuvos aerokiubo
uzdaviniai". Daugiausia vietos
skirta 1934 metais jvykusiam
lietuviy lakiny skridimui ap-
link Europg A. Gustaicio konst-
rukcijos léktuvais ANBO IV. Sio
skridimo dalyvio kpt. J. Nami-
ko straipsnis ,Lietuvos eskad-
rilé aplink Europg"” gausiai
iliustruotas nuotraukomis. Ap-
rasyti sklandytojy Siokiadienial
Nidos sklandymo mokykloje.
Sprendziamos Darlaus ir Giré-
no Zygio jamzinimo problemos.
.Lietuvos sparnuose" buvo
jvestas ir nuolatinis prieslek-

tuvinés ir prieSscheminés ap-
saugos skyrius. Mat noréta su-
pazindinti placigjg visuomeng,
kaip elgtis lektuvy ataky ir che-
minio ginklo naudojimo atve-
jais. Su kasdieniniais gyveni-
mo jvykiais Lietuvoje ir uZsie-
nyje trumpai supaZindino sky-
relis ,Kronika". Pirmuosius du
.Lietuvos sparny” numerius re-
dagavo Jonas Pyragius. Véliau
iki 1938 mety kovo meénesio
Sias pareigas &o Juozas Kry-
geris. Jj pakeites Juozas Nara-
kas redaktoriavo iki 1940 mety
liepos vidurio. Beje, nuo 1940
mety ,Lietuvos sparnai” jvedé
naujg, platy skyriy automobili-
ninkams , Lietuvos Auto”. Zur-
nalg imta leisti dukart per meé-
nesj.

Politines situacijos pokyciai
atsispindejo ir ,Lietuvos spar-
nuose". Raudonajai armijai oku-
pavus Lietuva keitési ir spaus-
dinamos medziagos turinys. Pa-

eSO BORDROBDEBDRORN

skaityti ilga 1-mo ,Liaudies
sparny” numerio vedamajj, pa-
rasylg LAK politinio vadovo D.
Skirniaus. Jis baigiamas tokiais
Fodziais: ,Visi semkimes sau
Ikvépimo naujiems Zygiams,
naujiems darbams, naujiems
skridimams is§ darbo Zmoniy
tévo, genijy genijaus, mylimiau-
siojo plieno sakaly mokytojo,
draugo STALINO".

Tokiu biidu ,Liaudies spar-
nai” tolydzZio vis daugiau vie-
tos skyré naujai okupanty pri-
mestai ideologijai ir svetimos
aviacijos propagandai. Jie bu-
vo leidziami iki pat Vokietijos-
TSRS karo pradzios, 1941 me-
tais isleisti devyni numeriai.

Karo audra sunaikino visa
Lietuvos aviacijg, neliko ir avia-
cinés spaudos. Taciau tautos
potraukis aviacijal neisbléso. Ir
tam tikrai daug jtakos turéjo ir
.Lietuvos sparnai”.

Pokario metais Vilniuje js-

LIETUVOS
AVIACINES
PERIODIKOS
JUBILIEJUS
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sirodé Tarybine armija girian-
€iy straipsniy. 1940 m, ,Lietu-
vos sparny” 12 numeryje pas-
kelbta, kad LAK valdybos nu-
tarime Lietuvos Respublikos
Prezidentas Antanas Smetona
nebelaikomas Lietuvos aerok-
lubo garbés pirmininku. ISs-
pausdintas prof. Z. Zemaiéio
perduotas Lietuvos aeroklubo
sveikinimas Lietuvos Respub-
likos Prezidentui Justui Palec-
kiui ir isspausdinta jo nuot-
rauka.

Nauju redaktoriumi skiria-
mas Vytautas Tupciauskas. O
1940 mety 14 numeryje jau skai-
tome:

JLIETUVA SSSR TAUTY SEI-
MOS NARYS.”

Naujieny skyrelyje parasy-
ta, kad Lietuvos Aero Klubo
politiniu vadovu paskirtas D.
Skrinius.

1940 m. rugpjatj vietoj pa-
megty , Lietuvos sparny” skai-
tytojus pasieké penkiakampe
papuosti ,Liaudies sparnai”.
Siandien mums tikrai jdomu

teigtas Lietuvos aeroklubas, ku-
riam vadovavo ir instruktoriais
dirbo demobilizuoti tarybines
kariuomenés lakinal. Buvo ren-
giami kadrai kariniam oro lai-
vynui (,spec. kontingent”). O
tuo metu Kaune susibure me-
géjai, vadovaujami instruktoriy
Broniaus Oskinio, Antano Kuz-
micko, Balio Karvelio, state
sklandytuvus ir jais skraide.
Jauni aviacijos meégéjai skaite
i5 seny aviatoriy pasiskolintus
.Lietuvos sparny” komplektus,
Visuomeniniai klubai kdrési ir
kituose miestuose. Tad Lietu-
voje vél susibdré aviacineé vi-
suomené. Sklandytojy pasieki-
my negaléjo nepripaZinti ir DO-
SAAF aviacijos valdyba Mask-
voje. Lietuviai garséjo Kkaip
skiandytojai, o sisavinus auks-
tajj pilotazq nepralenkiami ta-
po akrobatinio skraidymo la-
kanal.

Gyvenimas skatino atgaivinti
ir lietuviskg aviacine spauda.
Taciau tuo metu Lietuvos KP
CK agitacijos ir propagandos

skyriaus vadovai vadovavo tik
Glaviitui. Tik kartais ,ant kili-
mo” buve kvie¢iami nepatiku-
sius stralpsnius iSspausdine lei-
diniy redaktoriai arba jy auto-
riai. O leidimus dal naujy pe-
riodiniy leidiniy steigimo iSduo-
davo tik Maskvoje.

Entuziastai, ir visy pirma Vy-
tautas Pakarskas, nenuleido
ranky. Aktyviai remiant buvu-
siam Lietuvos SDAALR pirmi-
ninkui generolui Jonui Zibur-
kui, pritariant Feliksui Bieliaus-
kui, Aviacijos federacijai, 1968
metais gautas leidimas isleisti
vienkartinj aviacinj leidinj. Su-
daryta redakciné Kolegija, ku-
rios vyr. rekaktorium isrinktas
buves Informacijos instituto di-
rektorius Juozas Zujus, ir is-
leistas leidinys .Sparnal”.

Nuo 1969 mety ,Sparnai”,
kaip informacinis Aviacijos
sporto federacijos biuletenis,
pradéti leisti periodiskai, ketu-
riskart per metus. Biuletenj re-
dagavo rasytojas Jonas Dovy-
daitis, o Juozas Zujus liko, kaip
tuo metu buvo priimta,
visuomeniniu vyriausiuoju re-
daktoriumi. Beje, jis institute
priglaudé ir redakcija, suteikes
patalpas ir padovanojes baldus.

J. Dovydaiciui atsisakius,
1970 mety pabaigoje LKP CK
redaktoriumi paskyré jaung, ryz-
tinga zmogu Algimantg Liekj.
Taciau Sis, nepakluses nuro-
dymams ,i§ virSaus”, greitai
buvo pakeistas Juozu Chlivic-
ku. Nuo 1972-ujy SeSerius me-
tus ,Sparnus” redagavo spor-
to zurnalistas Kazys KilCiaus-
kas. 1978 metais ,.Sparnai” kei-
¢ia savo veida. Prie aviacijos
prijungiamos visos SDAALR
kultivuojamos techninés spor-
to sakos, vietoj J. Zujaus eta-
tiniu vyr. redaktoriumi skiria-
mas Sartnas Skapcevicius. Kel-
ciamas ir ,Sparny” statusas.
Nuo 1979 mety biuletenis jtel-
sinamas kaip techninio sporto
zurnalas.

Lietuvai atkirus nepriklau-
somybe pirmasis 1991 mety nu-
meris skaitytojus pasieke at-
gaves savo seng ,Lietuvos
sparny” pavadinimg ir atskir-
tas nuo kity, nieko bendra su
aviacija neturinciy sporto sa-
ky. Nuo 1992 m. trecio nume-
rio zurnalo vyr. redaktoriumi
vel paskirtas Juozas Zujus.

Uz aviacijos propagandg
1987 metais misy 2zurnalas

Nukelta j 9 psl.




1994 METY PASAULIO TAURES
VARZYBOSE

JURGIS

Kaip ir pragjus] karlg, paskuti-
nmis Breiting" Pasaulio taures eta-
pas vyko Floridoje. S) sykj geriau-
sieji pasaulio akrebatinio skraidy-
mo meistrai savo meistriskumg de-
monstrave Sanford airfield aerod-
rome per Orlando aviacijos Svente
Rungési vienuolika sportininky, tarp
iy trys amerikieéiai

Taures likimas jau buvo nusp-
reslas 4 anksto, mat iki tol pirma-
ves prancizas Xavier de Lappa-
rent, per penkis etapus surinkes
50 tasky, tapo nepralenkiamas. O
loliau padetis galejo keistis. Mat
Jurgis Kairys turgjo 35 tadkus, o
pranciuzas Patric Paris nuo jo atsi-
ko tik dviem tadkais. TeoriSkal |
antrg vieta su 28 tafkais pretenda-
vo ir ketvirtg vielg u2imantis Zino-
mas Rusijos lakunas Nikolaj Niki-
hiuk

Del didelly leéktuve transporio
ilaidy J. Kairys &) etapg skrido
skolintu lektuvu Su-26. 5| serijines

1%
2.4
IN
4P
5P
6C
TD
8
@ N TIMOFEJEV HRusija Su-31 - 70 L -
10 A. MASSEGEE JAV Su-26 - -

VEL ANTRAS

KAIRYS

g .
Pasaulio taurés antras - Jurgls KAIRYS su savo léktuvu.

gamybos lekluva paskelino ameri-
kietis lakunas, nusipirkes | Rusijo-
e

Mors Sio lekluvo galimybes pras-
tesneés nei Su-31. pirma variyby
dieng Jurgio atliekamas figry komp-
leksas, puikiai suderintas su muzi-
ka, niekam nekélgé abejoniy. Jo skri-
dimg aukstiausiais balais jvertino
teisejal Ypaé driaugesi dventéje
buve Amerikos lietuviai, kurie 2i0-
rovy minioje issiskyre mojuodami
trispalvéemis. Antra vieta pripaZinta
rusui N, Nikituk, kuns aplenke pran-
cuzg X. de Lapparent

Paskelbus rezultatus prancuzai
tarptautinel Ziun peike protesta; pa-
reik5dami, kad skridimy metu me-
leoroiogings sglygos neatitiko rei-
kalavimy. Zitri jy protasty patenki-
no, it pirmos dienos rezultatai bu-
vo anuliuoti. Nutarta etape uZimtas
vietas paskirstytl tk pagal antros
dienos skndimy rezultatus.

Antra variyby digna prasidép

DE LAPPARENT Prancizije Cap 231 EX 28 ¢ 112 £ 210 L 2710 L 1/0 L 50 L
KAIRYS Lletuva Su-31 240 © 61 L 142 ¢ 112 1 210 ¢ 45 1

HIKITIUK. Rusija Su-31 90 L 240 L VB L SA L 45 € 142 L 38 1

PARIS Prancizija Cop 231 EX 112 L 45 L SO L 1M2 L 6 L MO L 23 L
BESENYEl Vengrija Extra 300 S 573 L 24 L 45 LN L 52 L 28 ¢t 28 ¢
SCHWEIZER Swveicarija Cap 221 - - 80 L 28 L 38 L 45 L 21 L

AOLAND Prancizija Cap EX 45 LSA L TOL 7O L 7O L NO L B L
KUMOVIC Fusija Su-21 61 L - @0 L 45 ¢ B0 L 81 L T L

-0 LE583rit

6 L--@0L 1L

*tvaigidute paiymélas langelis, kuriame ndra rezultnio, nes Jurgis Kairys ahsaké

skristi &l neobjektyvaus teiséjavimo.

staigmena. Sugedo vienintelis pran-
chzy igktuvas Cap 231 EX. Taigi
iiems leko pasitraukti i5 varkyby ir
likti tik stebetojais. S kartg teiséjai
pirmg vielg skyre Rusijos atstovui
Nikolaj Nikitiuk, skridusiam taip pat
lektuvu Su-26. Antra vieta pripa-
Zinta Jurgiui Kairiui, Apmaudu, ta-
Giau perzilrejus atskiry teiséjy ver-

PranclUzu okrobatinis léktuvas CAP
231 EX

rés etapas Bucchs (Sveicarija), 9 -
elapas Farnborough, 10 - etapas
Orlande, 11- bendra tafky suma

Komandomis pirma vielg laime-
jo Prancizija (83 taikai). Antrg -
Rusija (47 taskai). Tretig - vieno
piloto Jurgio Kairio atstovaujama
Lietuva (45 taska))

Trumpa Pasaulio taures nuga-
letojo prancuzo Xavier de Lappa-
rent wviziting kortele: gimes 1970
mety balandio 26 dieng, nevedes
profesionalus laktunas. Jo pomegis
- groti trimitu. Pradéjo skraidyti 1988
metais. Yra skraides per 1000
valandy, tarp jy 300 valandy skirla
aukslajam pilota2ui. Prancdzijos
gempionate 1991 ir 1993 metais
uzeme antrg wvielg, 1993 melais
iikovojo Prancuzios taurg. Yra lai-

Pirmas interviu gimtojoje Zeméje.

tinimo rezultatus, vel iSaiskéjo neg-
ratios tendencijos. Viety paskirsty-
mg leme leisejavusio Rusijos akro-
batinio skraidymo trenerio Chasum
Maimudinov baly prideymas  sa-
vam” lakinui ir jy sumaginimas J
Kairiui. Tredig viety u2éme veng-
ras Peter Beseneyei

Visi  Breitling” Pasaulio taures
varzyby rezultalal pateikti Lenteté-
|e. Eilés tvarka: 1 - ugimta vieta, 2
- dalyvie vardas ir pavarde, 3 -
Salis, 4 - |ektuvo fipas, 5 - 1-ojo
etapo Berlyne rezultatai «{vieta ir
taskai), 6 - pataulio Ctempionato
Debrecene rezultatai, 7 - Breitling
taurés etapas Debrecane, 8 - tau-

mejes Breilling Masters vardybas
Havre (Pranchzig) 1992 metais
Siais metais pirmasis Pasaubo
laures vardyby etapas jvyks Aust-
ralijoje, Melburno Avalen aersdro-
me, kovo 21-28 diencmis. Antras -
Pary2iuje. Le Bourget aviasalons
birzelio 11-18 d. Tredias - Kanado-
e, Vankuveryje, Abbotsfard aerod-
rame, rugpjléic 9-13 d. Ketvirtas -
JAV, Kalifornijoje, San Diego apy-
linkeje, Miramar aerodrome, rugp-
jutic 25-27 d. Penktas - Austrijoje,
Wiener Neustadt, rugséjo 1417 d
Ir baigiamasis - Japonijoje, Tajima
vieloveje, spalic 14-17 d.

A. BACINIS



LEKTUVAS, KURIUO
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SUCHOJ SU-31

1938 metais Maskvoje nau-
jai jkurtam konstruktoriy biurui
pradéjo vadovauti generalinis
konstruktorius Pavel Suchoj, iki
tol dirbges A. Tupolevo firmoje.
Cia sukurti kariniai lektuvai -
naikintuvai ir atakos - Su-2, Su-
6, Su-8. 1946 metais pagamin-
tas ir dvimotoris lurboreaktyvi-
nis naikintuvas Su-9, kuriame
naudoti vokiediy trofejiniai va-
rikliai Junkers Jumo 003. Ve-
liau sukurti virSgarsiniai T-405,
T-431 ir Su-7. Ypaé geromis
savybémis pasizymejo atakos
lektuvas Su-22.

Generaliniam konstruktoriui
mirus, nuo 1977 mety jo vielg
uzémé jaunas, talentingas Ka-
zanés aviacijos instituto absol-
ventas Michail Simonov. Dar stu-
dijuodamas jis sukire sklandy-

Piesinyje: 1. 15 plieniniy vamzdZiy suvirintas liemens karkasas. 2. Vatiuoklés rato tvirtinimo mazgas. 3. Aukstumos

STARTUOJA JURGIS KAIRYS

tuvus KAIK11, KAl12  Pnmo-
rec’, KAI-14 ir KAI-19.

Devinto de&imtmedéio prad-
%ioje Taryby Sajungoje gamina-
mi akrobatiniam skraidymui skirti
léktuvai Jak-18P, Jak-50 ir Jak-
52 dél konstrukeciniy defekly pa-
tyré nemaza katastrofy. LGZus
sparnams 2uvo ir du geriausi
Lietuvos lakinai - Stepas Arlis-
kevidius ir Romas Pivnickas. Ar-
téjant 1984 mety pasaulio ¢em-
pionatui, aukétojo pilotaZo var-
#ybose pirmavusi 3alis liko be
lektuvo. Darbe emesi Suchoj fir-
mos konstruktoriy grupe, kuri
kartu su Maskvos aviacijos ins-
tituto studentais per labai trum-
pa laikg sukiré naujg pilotaZinj
lektuvg Su-26. Jame pladial nau-
dotos naujos patvarios medZia-
gos - stiklaplastis, anglies plucé-
tas, titano lydiniai. 1984 m. bir-
#elio ménesj lakiinas bandyto-

vairo, elerony ir posikio vairo valdymo schema

jas Jevgenij Frolov | isbande.
Léktuvas buvo pavaldus, o jo
atsparumas leido perkrovimus
+11-9 g. Baigus gamyklinius ban-
dymus, po dviejy savaiéiy Sis
lektuvas jau skraide pasaulio
éempionate.

Veliau lektuvas buvo tobuli-
namas. Pagaminta serija Su-
26M, dviviedio Su-29. Sie lek-
tuvai susilauké pirkéjy uzsieny-
ie. Naujausias, kuriuo Siemet pra-
déjo skraidyti Jurgis Kairys, yra
Su-31.

Lektuvas Su-31 - vienvietis,
laisval nedandiais spamais ir sta-
bilizuojangiomis plokstumomis,
skirtas aukstojo pilotaZo figlroms.
Pagamintas kaip ir jo pirmtakai
naudojant stiklaplastj, anglies
pluodta ir titana. Lektuvu gali-
ma afiiikti perkrovimus +12-10
g.

Spamas trapecinis, netur V"
formos. Simetrinio profilio. Jis
pagamintas istisai. Turi du lon-
Jaronus i3 anglies pluodto ir
padengtas trijy sluoksniy stik-
laplaséiu su uZpildytu kevalu

Eleronai su issverta mase, i§-
balansuoti aerodinamiskai ir pa-
gaminti i§ stiklaplaséio, viduje
uZpildyti puty plastu. Analogis-
kos konstrukecijos ir uodegos
plokstumos.

Liemuo suvirintas i8 plieni-
niy vamzdziy, dengtas stiklap-
laséiu. Kabinos gaubto priekiné
dalis stabili, likusioji atsidaro |
Song. Aukstumos vairas ir ele-
ronai valdomi kietomis trauke-
mis. Poslkio vairas nuo pedaly
per skriemulius sujungtas tro-
sais. Kabinos Sonuose ir dugne
jrengtos parmatomos, organiniu
stiklu dengtos angos lektuvo pa-
dédiai kontroliuoti.

Pagrindines vaziuokles sto-
vai ir uodegos ratuko ramstis
amortizuoja lingés principu. Ra-
tai su diskiniais stabdziais.

Léktuve - ZvaigZdinis, 9 ci-
lindry, oru auSinamas 400 AJ
galingumo variklis M-14PF. Su-
31 prototipas iSbandytas su tri-
jy menéiy propeleriu. J. Kairio
turimame léktuve jtaisytas 4
mendiy propeleris,

TECHINIAI LEKTUVO

DUOMENYS

Sparny ilgis 7.80 m
Léktuvo ilgis 690 m
Léektuvo aukstis 22T m
Nesanéiy plokstumy

plotas 11,83 m?
Tustio léktuvo svoris 650 kg
Skridimo svoris

akrobatikai 780 kg
Maksimalus )
skridimo svoris 960 kg
Maksimalus

skridimo greitis 300 kmdival.
DidZiausias

leidziamas greitis 450 kmival.
Tapimo greitis 115 kmival.
Skridimo nuctolis 500 km

5




1994 m. spalio 10-15 dienomis Turkijoje, Anatolijos mieste,
vyko Tarptautinés aeronautikos federacijos (FAI) 87 generaliné
konferencija. Si tarptautiné aeronautikos ir astronautikos orga-
nizacija vienija 75 nacionalines ir tarptautines aeronautikos
organizacijas - tikruosius narius ir 19 asocijuoty nariy, atsto-
vaujanciy tik vienai savo sSalies aviacijos sporto ar astronauti-
kos Sakai. FAl velkla apima skraidymus aerostatais, oro balio-
nais, léktuvais, sklandytuvais, sraigtasparniais, skraidykiémis,
nusileidimus paraSiutais, aviamodeliavima, akrobatinj ir naviga-
cinj skraidyma, meégéfiska léktuvy gamybg ir skraidyma, taip
pat astronautika, kai skrydzio nuotolis nuo zemes pavirsiaus
didesnis kaip 100 km. FAIl registruoja visy aviacijos sporto
saky ir astronautikos pasaulio rekordus. FAl pripazintos sporto
Sakos ir dalyviy skaicius 1994 m. pateikias lenteléje:

FAl sporto Sakos ir dalyviy skai-
gius 1594 m.

Sporto 5akos pavadinimas, da-
lyviy skaitius, procentas nuo bendro
skaidiaus

Baliony 14911 2
Motorinis skraidymas 86102 7
Sklandymas 106881 11
Sraigtasparniy 1595 O
Parasiuty 66786 7
Aviamodely 380012 39
Akrobatinio skraidymo 7982 1
Skraidykliy 116622 12
Ultralengvy skraidymo

aparaty 54446 6
Konstruktoriy mégéjy 148934 15
Raumeny jéga varomy

skraidymo aparaty 00
1§ viso 964271 100

Kiekviena 3iy sporto Saky skirs-
tomos | podakius. Baliony - -dujy
balionais, karito oro balionais, du-
jiniais aerostatais, karsto oro aeros-
tatais. Motorinis skraidymas - pre-
cizinis skraidymas, aviaralis, toli-
mojo nuotolio ore lenktynés. Sklan-
dymo - sklandytuvais, motorizuo-
tais sklandytuvais, Sraigtasparniy -
sraigtasparmiais ir malldnsparniais
(autotirais), Paradiuty - klasikinis,
grupine akrobatika, kupolingé akro-
batika. Aviamodeliy: laisvo skridi-
mo, kordiniais modeliais, radiju val-
domais, varomais elekira. Skraidyk-
liy: skraidyklémis ir parasparniais.
Ultralengvy skraidymo aparaty -
aerodinamiskal valdomu pritvirtintu
sparnu, motorinémis skraidyklemis
ir motorizuctu parasparniu.

Tarptautinés organizacijos pag-
rindinis tikslas - suburti aviacijos
sporto plétejimui visus 2mones, ne-
paisant jy politiniy arba religiniy po-
Zidriy, tobulinti 2meniy fizines ir mo-
ralines savybes, technikos Zinias ir
kompetencijg, nes tai yra astro-
nautikes ir aviacijos sporto veiklos
pagrindas, taip pat vienyti pasaulic
aviacijos sportininkus per tarptauti-
nes vardybas.

Lietuva FAl nare buvo primta
1931 metais, 1940 metais narysté
buve nutraukia ne dél Lietuvos
aeroklubo kaltés. 1992 m. Lietuvos
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aeroklubas vél buvo sugraZintas |
tarptautine aviacijos sporto Seima.

87 FAl generalinéje konferenci-
o, kurigje dalyvavo Lietuvos aerok-
lubo prezidentas J. Stanaitis ir ge-
neralinis sekretorius A. Karpavitius,
buvo ifsamial iSnagrinéti 1993-1994
mety tarptautinés aviacijos sporto
veiklos rezultatai, jstaty papildymo,
biznio plétros, narysteés bei visuo-
meniniy santykiy plétojimeo ir kiti
klausimai. Patvirtintas naric mokes-

tis, 1995 m. ir ateinandiy mety biud-
igtas. Aptartas programos FAI-2000
projekias, taip pat patvirtinti 1995
m. tarptautiniy sporto renginiy ir
tarptautiniy aviacijos sporto Saky
komisijy ir FAI komitety metiniy kon-
ferencijy kalendoriniai planai,
Konferencija apsvarste Pasau-
lio aviacijos sporto Zaidyniy - Ika-
riada-85 - rengimo klausima. lka-
riados iniciatoré - Graikig - dél
finansiniy sunkumy rengti Zaidynes
atsisake. \/élesniais metais Zaidy-
nes pageidavo rengti JAV, Piety
Afrika, Turkija bei Australija. Ta-
¢iau $ioje konferencijoje galutinis
sprendimas nebuve priimtas.
I$samias darbo ataskaitas kon-
ferencijoje pateiké FAl generalinis
sekretorius, aviacijos sporto 3aky
komisijy ir komitety prezidental. 1994
m. FAl surengé 29 pasaulio ir Euro-
pos gGempionatus, daug Pasaulio
tauriy iIr kity tarptautiniy varZyby.
Tikraisiais nariais priimtos Baltaru-
sijps ir Kazachstano nacionalines
aviacijos sporlo organizacijos.

IS TARPTAUTINIO
AVIACIJOS SPORTO
FORUMO SUGRI|ZUS

[(EE RN R NN NN NN N NN NN NNENENNENNENNNN]

Lietuvos aerokiubo atstovai kon-
ferencijoje sieké dviejy pagrindiniy
tiksly:

pateikti sidlymg del FAI 90-osios
generalinés konferencijos surengi-
mo Lietuvoje 1997 metais, kai Lie-
tuvos aercklubas minés savo jkiri-
ma 75-gsias melines;

pladiau supaZindinti 3aliy - FAI
nariy - aviacijos sporto atstovus
su Lietuvos dabartimi ir jos aviaci-
jos sportu. UZmegzti glaudesnius
rySius su Siaurés Saliy ir kity vals-
tybiy aerckluby atstovais,

Savo pasillymus dél FAl gene-
ralinés kenferencijos rengimo 1997
m., be Lietuyos, buvo pareiskusios
Sveicarijos, Suomijos ir Brazilijos
delegacijos. Sveicarijai ir Suomijai
atsiémus savo kandidatiras, pa-
sillymg tretig karlg i5 eiles patei-
ke Rumunifa.

Metyvuojant pasidlyma, buvo iSp-
latinta informacija apie Lietuvg ir
Lietuvos aeroklubg. LAK preziden-
tas J. Stanaitis skaité pranesima,
kuriame motyvavo pasillymo su-

rengti Listuvoje FAI generaling kon-
ferencig tikslingumag ir realuma; buvo
parodytas trumpas videolimas apie
Lietuvg.

Balsavimo rezultalai buve pa-
lankds Brazilijai. Tai nulémé dide-
les 3ios valstybes galimybes ir tai,
kad mety pabaigoje ten - vasara
Lietuvos pasillymui 44 balsais pri-
taré daugiausia Baltijos jlros re-
giono Salys.

Konferencijoje tarp posédZiy bu-
vo aptariami dvipusio bendradar-
biavimo klausimai su Altyro, Gru-
zijos, Latvijos, Suomijos ir daugelio
kity aerokluby atstovais. 1993 m.
ivykusioje FAl BB-toje generalingje
konferencijoje Siaurés 3aliy aviaci-
jos sporto taryba nutaré Sefucti Bal-
tijos 3aliy aeroklubus: Suomija -
Estijg, Svedija - Latvijg, Danija ir
Norvegija - Lietuvg. Ypad palankiai
ir geranoridkai pletoti bendradarbia-
vimg ir teikti pagalbg Listuvos asrok-
lubui sutike Danijos Karalidkojo
aeroklubo atstovai. Buvo aptarti kei-
timosi informacija apie sportinius

renginius, sporto organizavimo pa-
titj klausimai, nutarta kviesti spor-
tininkus dalyvauti nacionaliniuose
aviacijos sporto ¢empionatuose, taip
pat pagalbos teikimo Lietuvos aerok-
lubui reikalai. Alzyro aerokiubas pa-
reidké susidomeéjimg galmybe ruosti
Lietuvoje aviacijos sportininkus.

Konferencijos dalyviai aptare do-
pinge kontrolés klausimg. Pries ke-
leta mety aviacijos sporte dopingo
kontroles problemos nebuve. Da-
bar i preblema jau iskilo. FAI nu-
mate perilreti narkotiniy priemo-
niy vartojimo ypatybes, patvirtinti
atitinkamas taisykles. Numatoma pri-
tarti Tarptautinio olimpinio komiteto
nuostatai, Salinti vartyby dalyvius,
naudojantius draudfiamus vaisty
preparatus. Ateityje bus pladiai kei-
tiamasi informacija ir bendradar-
biavjama. 1995 m. vasara Monrea-
lyje bus surengti renginiai, skirti
paZymeti FAl 80-medio ir Tarptau-
tines civilinés aviacijos organizaci-
jos ICAD 50-mecio sukaktis.

Labiausiai nusipelne aviacijos
sportui Zmonés buvo apdovanocti
FAl medaliais ir diplomais. Paul
Tissandier diplomu u2 ry3lg, sie-
kiant sugriti po katastrofos j avia-
cijos sporlg, apdovanotas Vytautas
Lapénas, daugkartinis Listuvos dem-
pionas, tarptautiniy akrobatinio skrai-
dymo vardyby nugalétojas. 1989
m. treniruodiy metu jis patyré ava-
rijlg, apdege, neteko kojos. Fo ilgo
gydymo, nepaisydamas gauty frau-
my, js atkakliai treniravosi, 15992
metais pradéjo skraidyti, jvaldé ak-
robatinio skraidymo figlras.

Lietuvos aeroklubui buvo jteik-
tas tikrojo FAl nario Zenklas

Konferencija naujuoju FAl pre-
zidentu iSrinko Norvegijos aistovg
p. Elif Ness, pirmuoju viceprezi-
dentu - Olandijos atstovg p. Wim
Kroes. Lietuvos aeroklubo preziden-
tas J. Stanaitis patvitintas FAl vi-
ceprezidentu.

Listuvos asrokdubas nuodirdfial dé-
koja'Lietuvos avialinijoms™ ir  Koope-
racips” bankui ud paramg, suteikda
vykstant | FAl generaline konferencig.

A. KARPAVICIUS,
LAK generalinis sekretorius

Honorara skiriu Lletuvos spamy”
2urnalui



SRAIGTASPARNIS Mil Mi-8

Pokario melais iStobulint sraig-
tasparniai susilauké plataus pri-
taikymo visose Okio Sakose, Dél
pagrindiniy ypatybiy - kilti ir tGpti
vertikaliai, kabeti ore vietoje ar-
ba judéti atgal ir | bet kurig puse
- pradeti naudoti statybose, geo-
logijos 2valgyboje, transporte, sa-
nitarinéje aviacijoje Ir gesinant
gaisrus. Taiau didZiausia pak-
lausa buvo karo aviacijoje. Pir-
ma kartg sraiglasparnius pladiai
naudojo amerikiediai Vietnamo ka-
re, kur buvo atskleistos visos ju
galimybes.

Per Afganistano agresijg ypat
pasiymejo sraigtasparnis Mi-8
Sraigtasparnis Mi-8 sukurtas Mic-
hail Mil konstruktoriy biure 1962
metais. Bandymai vyko jvairio-
mis klimato sglygomis. 1565 me-
tais demonstruotas tarptautinia-
me aerosalone ParyZiuje ir buvo
gerai jvertintas. Gauta daug u-
sienio uZsakymy).

Sraigtasparnis Mi-8 yra me-
talines konstrukcijos, su vienu
nedandiu rotoriumi ir vertikaliu
propeleriu uodegoje. Konstrukci-
joje pladiai panaudota nauja tech-
nologija (metaly klijawmas) ir nau-
jos kompozicines medziagos. Lie-
muo kevalines konstrukcijos,
dviejy daliy. Priekyje, plagiai |s-
tiklintoje liemens dalyje, yra dviejy
piloty kabina ir prietaisy sky-
das. Valdymo sistema sudvejin-
ta, ir bel kuris pilotas sraigtas-
parnj gali valdyti nepriklausomai,
Pilotas turi vairolazde, o kaire

ranka valdo rotoriaus nesancio
sraiglo mendiy pastatymo kam-
pa ir variklio darbo re2imag. Jy
tarpusavio kinematinis ry8ys su-
reguliuotas taip, kad panasios |
motociklo rankenos sukimu vie-
nu metlu keiciama keliamoji je-
ga.

Tollau esanéioje 642 m |l
gio, 220 m plogio ir 1,80 m
aukigio erdveje galima sudel
krovinius (4 tonas) arba kitg ka-
ring technika. Keleiviniame va-
riante ¢ia jrengtas 28 viety sa-
lonas. Jgulos ir keleiviy kabinos
- su oro kondensaloriais, todel
gia nuolat yra 20° temperatira
net ir tuo atveju, kai lauke tem-
peratira siekia -50°. Prigkines
dalies virduje jrengti varikliai, re-
duktorius ir kuro bakas. Prieki-
né kabinos stiklo dalis apsSildo-

ma elektra nuo galimo apledeji-
mo, Kargje liemens puseje yra
durys keleiviams jlipti, o gondo-
los uzpakalyje - atidarymo anga
kroviniams krauti

MUSY KARO AVIACIJOS TECHNIKA

Tolesné liemens dalis vamzd-
2io pavidalo. Gale jtaisylas uode-
gos propeleris, kuriame keitiant
2ingsnj sraigtasparnis jgauna isil-
ginj paslovumg, valdomas peda-
lais. Uodegoje yra ma2os stabili-
zuojanéios plokstumos.

VaZivokle su trimis ratais. Prie-
kiniai - sudvejinti. Su hidrauli-
niais amortizatoriais.

Rotorius (neSantis sraigtas) yra
su penkiomis, trapecines formos
mentimis. Jos pagamintos i5 plie-
no, duraliuminio, stiklaplaséio.
Priekinéje briaunoje jrengta 3il-
dymo sistema nuo apledejimo.
Rotorius - su hidrauline valdymo
sistema.

Sraigtasparnyje Mi-8 yra du
turbininiai varikliai TV-2-117, ku-
ry kiekvieno galingumas - 1500
AJ, Per reduktoriy sukamas ro-
torius ir uodegos propeleris. Va-
riklis jsukamas elektros starte-
riais, varomais Sediy 24 V aku-
muliatoriy.

Mi-8 jrengti trys pagrindinial
kuro bakal, kuriuose telpa 1450
litry kuro.

Sraigtasparniai Mi-8 naudoja-
mi ir Lietuvos karinése oro paje-
gose.

TECHNINIAI DUOMENYS

Rotoriaus diametras 21,29 m
Liemens llgis 25,28 m
Sraigtasparnio aukstis5,60 m
Tusélo svoris 7161 kg
Skridimo svoris 12000 kg
Maksimalus

skridimo greitis 230 km/val.
Keliones greitis 180 kmJ/val.
Skridimo nuotolis 540 km




LEKTUVAI, KURIAIS SKRAIDE LIETUVOS

LAKUNAI

NAIKINTUVAS -

Pasibaigus Nepriklausomybés
kovoms Lietuvos karo vadovybé
slengési plésti rySius su draugis-
komis valstybemis. Reikéjo pasi-
dometi, kaip jos apripina kariuo-
meng, O ir pasenusius, Lietuvos
karo aviacijos naudolus, Pirmojo
pasaulinio karo metu statytus lek-
tuvus keisti naujais, modernes-
niais. Siais tikslais 1923 m, rug-
sejo 24-29 d. su oficialiu vizitu
Cekoslovakijoje lankési Lietuvos
karo aviacijos wvadas generolas
Juozas Kraucevifius ir leitenan-
tas Jurgis Dobkevitius. Juos pa-
sitiko Cekoslovakijos KOP vadas
pulkininkas Frantisek KolaZik, o
veliau je apsilanke ir pas gyny-
bos ministrg FrantiSek UdrZal, Lie-
tuvos atstovai aplanké aviacijos
gamyklas, Skodos koncerng, kur
tuo metu pagal licencijg buvo ga-
minama Hispano-Suiza varikliy lek-
tuvams serija

Prahos Kbely aerodrome ma-
sy aviacijos atstovams buvo pa-
rodyti Cekoslovakijos aviacijos

LETOV $-20L

pramonés gaminiai. Pilotas Ja-
roslav Skala skrido nauju lekiu-
vu Avia BH-5, o vadovaujantis
karo lakiinas Alois Jezek ore de-
monstravo naikintuvg Letov S-7.
Seimininkams pasidlius, iuo nai-
kintuvu paZintin} skridimg atliko
ir Jurgis Dobkevitius, Véliau skri-
des léktuvais Avia BH-3 ir Aero
A-18 jaunas, vos 23 mety, lietu-
viy lakiinas nustebino Zeiminin-
kus nepriekaisdtingomis aukstojo
pilotazo figlGromis.

UZmeqgzti draugidki rySiai ne-
nutrdko. Pa 1924 mety Prahoje
surengto aviasalono misy vado-
vybé nutaré jsigyti Cekoslovaki-
joje pagaminty naikintuvy, Jy ap-
ziaréti | Cekoslovakijg buvo nu-
vykes ir misy konstruktorius An-
tanas Gustaitis, Su prekybos ats-
tovais Lietuvos vadovybé pasira-
§e kontrakla, ketindama pirkti as-
tuonis naikintuvus Letov S-20, ku-
riy kaina buvo 53800 Amerikos
doleriy. Lietuvai pagamintiems lék-
tuvams (serijiniai numeriai nuo

51 ki 58) buvo pridetos raides
L. Lektuvai buvo pagaminti 1925
mety balandZic pabaigoje ir i3-
bandyti ore. Juos prieme | Prahg
alvyke musy karo aviacijos als-
tovai Antanas Gustaitis ir Leo-
nardas Peseckas. 1925 m. bir-
Zelio 27 d. pakrauti j geleZinkelio
platformas lekiuvai iskeliavo | Kau-
ng.

Kaune léktuvai Letov $-20L
buvo paskirti 1-ai oro eskadrilei.
Misy lakinal pagal konstrukto-
riaus Smolik pavarde Ziuos lek-
tuvus paprastai ir vadino ,Smoli-
kais”

Eksploatucjami lékiuvai Letov
5-20L pasirode jautras suktukui
ir jais patita nema2a katastrofy.
1927 m. liepos 16 d., kai skrido
vyr. leitenantas Vincas Maciokas,
jam tik pakilus sugedo Smoliko
variklis. Pilotas stengési lékiuvg
apsukli ir nusileisti aerodrome.
Tadiau netekes greifio léktuvas
pateko | sukiuksy ir suduko. La-
kinas Zuvo.

1930 m. bir2elio 13 d., %au-
dant | Zemes taikinius, | Reky-

vos eZerg [sireze virsilos Antano
Kairaitio valdomas Smolikas. Suk-
tuku jsiréZes | Zeme 1931 m
gegules 16 d. 2uvo wvyr. leite-
nantas Erikas Maégikas, o 1934
m. birzelio 25 d. - lakdnas-moki-
nys Leonas Meskénas.

Paskutinis Lietuvos KOP lék-
tuvas Letov 5-20L buvo nurady-
tas 1940 metais, pries pat Rau-
donosios armijos okupacija.

LEKTUVO KONSTRUKCIJA

Naikintuvg Letov $-20L suki-
reé prityres aviacijos inZirierius
Alois Smolik, pirmajj savo léktu-
vq Letov S-1 isbandes 1920 me-
tais. 1924 metais jis pastaté nai-
kintuvo $-20 prototipg, 0 po me-
ty pradeta serijine jo gamyba.
Lietuvai skirta serija turéjo Letov
$-20L Zyméjima,

Letov 5-20L - vienvietis bip-
lanas, misrios konstrukcijos.
Konstruktoriui pavyko sukurti ge-
ry aerodinaminiy savybiy lieme-
nj. Variklis ir du sinchronizuoti
Vickers firmos kulkosvaid2iai visi
padengti diuraliuminio skarda.
Kiekvienas kulkosvaidis turéjo po
400 Zoviniy,

Variklis Hirpano-Suiza BFb,
300 AJ galingumo, ausinamas
skysciu. Jo skyséio auginimo ra-
diatoriai pritvirtinti ant pagrindiniy
vaziuoklés atramy. Propeleris dvie-
iy mendiy.

Lietuvai skirti lektuvai buvo
nudaZyti tipisku luo laikotarpiu Ce-
koslovakijoje naudotu komufliaZu,
NudaZymo pavyzdZiai pateikti 24

puslapyje.
TECHNINIAI LEKTUVO
DUOMENYS
Sparny ilgis 9,70 m
Léktuvo ligis 744 m
Léktuvo aukstis 295 m

Tuscio léktuvo svoris 728 kg

Skridimo svoris 1048 kg
Maksimalus skridimo

greitis 256 km/val.
Kelionés greitis 223 km/val.
Aukscio lubos 7200 m
Skridimo nuotalis 528 km

VOKIECIY LEKTUVAI VIRS KAUNO

(Is mano prisiminimy)

Perskaites Lietuvos KOP (Kari-
niy oro pajégy) pulkininke S. Mur-
Zos straipsnj apie dabartinés misy
karo aviacijos uZdavinius ir beje-
gitka padetj, prisiminiau tarpukario
Nepriklausomos Lietuvos gyvenimo
laikotarpj. Kokia tada buvo efektyvi
sieny ir oro erdvés kontrolé bei

kokia greita vadovybés reakcija.
Tai buvo 1939 m. liepos 25 d.
T3 dieng 12 val. a3, perimdamas
budéjima i% budinéio karininko ka-
ro aviacijos Stabe Aukst. Fredoje,
buvau informuotas, kad anksti rytg
vokietiy lektuvas paleide Listuvos
oro erdve ir buvo priverstas nusi-

leisti Jurbarko rajone.

Veliau paaidkéjo, kad vokiediy
laknai (ftn. Limke su lakinu pus-
karininkiu, kurio pavardés nebepri-
simenu), skrido i Rytprisiy (Kara-
liaudiaus srities) | Garding-Bialys-
lokg 2valgybos tikslais. Grjzdami
atgal nukrypo nuo kurso ir vietoj
Gardino atskrido virS Kauno. Su-
siorientave pasuko palei Nemung
vakary kryptimi. Cia jiems kelig pas-
tojo I8 Kauno aerodromo pakiles

karo lakiinas kpt. A. Svilas. Priver-
té paklusti ir nusileisti netoli Jur-
barko. MNusileidus] léktuvg apsupo
Jurbarko Sauliai ir sulaiké vokiediy
laklinus. Tos padios dienos vakarg
majoras V. Senbergas vokiediy la-
kiinas parve?é | Kaung. Lakinas
puskarininkis buvo perduotas Kau-
no karo komendanto 2iniai, o itn.
Limke pristatytas | aviacijos Stabg
ir utdarytas atskiroje patalpop. Man
buvo duotas nurodymas prie tos



patalpos paslatyli sargybinj, kuris
turejo lakung saugoli. Vokietis la-
kiinas pasinaudodamas tamsa ban-
dé pabeégti, bet sargybinis laiku man
pranesé, ir as spejau jj sulaikyti,
gradinti | jam skirtg patalpg pers-
pédamas neidjungti Sviesos. Lin.
Limke dave karininko 2odj, kad dau-
giau bégti nebandysias.

Kitg dieng pranedta vokiediy ats-
tovybei Kaune, ir vokiediy lakino
likimas buvo sprendZiamas vyriau-

sybiy.

Panasus atvejis buvo ir misy
karo awviacijos gyvenime, apie kurj
man kadaise pasakojo karo laki-
nas kpt. K. Biknius. Jis, dar jau-
nas lakinas, skrisdamas marsrutu
Kaunas-Klaipéda, pateko | tirdtg rika
ir nukrypgs nuo kurso buvo pri-
verstas nusileisti Rytprisiuose. Vo-
kietiai nuvelé [ | Karaliaudiy ir
laike internuoty, kol vyriausybés i3-
siaifkino nukrypimo prieXastis. Bu-

vo rastas laikus sprendimas. La-
kiinas buvo paleistas ir grio na-
mo.

Tiek vienas, tiek antras atvejis
rodo beialidkq tarptautiniy jsiparei-
gojimy vykdyma, nepriklausomg nuo
valstybiy dyd¥io ar galybés Kaip
visa tai tada atrodé paprasta ir
suprantama. O dabar & visko da-
romos didiiausios problemos.

' Petras URBETIS,
buves Lietuvos karo lakiinas

ATKELTA IS 3 p.

apdovanotas Tarptautinés avia-
cijos federacijos FAl garbés dip-
lomu - ,Diplome d'Honneur"”,

Brangiis skaitytojal, redak-
cija gauna Jusy laiskus, ku-
riuvose randame Ir kritikos, ir
pasiGlymy, Ir pagyrimy bel pa-
déky. Taciau dazniausiai skai-
tome pageidavimus padidinti
zurnalo periodiSkumg. Labai de-
kojame uZz Jisy bendradarbia-
vima su mumis, uz padékas,
dékojame ir uz kritikg.

Kartu norime pasakyti, kad
padidinti Zurnalo periodiSkumo
nejmanoma, nes redakcijos ma-
terialiné biklé yra nepaprastal
sunki. Dé&l |ésy stokos kurj lai-
kg mums net buvo atjungti te-
lefonai. Vienos tonos ofsetinio
popleriaus, ant kurio dabar
spausdinamas misy Zurnalas,
kaina jau pasieke 1200 JAV do-
leriy. Kylant elektros, kuro, van-
dens, Sildymo kainoms kasdien
didéja spausdinimo iSlaidos. D&l
ty paciy priezasély, ir dar
brangstant automobiliy kurui,
brangsta ,Lietuvos spaudos” ir
.Lietuvos pasto” paslaugos.
.Lietuvos sparnai”, kaip ir dau-
gelis kity specifiniy leidiniy, yra
nuostolingl. Valstybé i$ biud-
Zeto spaudos neremia. IS kuk-
lly biudzeto léSy sunkial ver-
¢ciasl ir Zurnalo steigéjas - Lie-
tuvos aeroklubas.

Kad neliktume skolingi nuo-
latinlams miisy skaitytojams-
prenumeratoriams, tikimés dar
kaip nors iSleisti antrg Siy me-
ty numer]. O jeigu nerasime
rémimo Saltiniy, redakcijg teks
laikinal uzdaryti. D&l neaiskios
rytdlenos gali nebdti ir , Lietu-
vos sparny” prenumeratos ant-
ram Siy mety pusmeciul.

Mieli skaitytojai, labai ne-
norétume tokiais litdnais Zod-
Ziais pazymeti zurnalo 60 me-
ty jubiliejy. Galime tik pasi-
guosti, kad ir prieskario me-
tais musy aviacijos Sviesulys
buvo nuostolingas. Stai 1940
mety penktame ,Lietuvos spar-
ny" numeryje paskelbtas 1939
mety LAK finansinis balansas
rodo, kad Zurnalo ,Lietuvos
sparnai” leidimo iSlaidos virsi-
jo pajamas 8127 litais. O 1940
metams buvo planuojama 10550
lity deficitas. Taciau ,Lietuvos

i" tuomet nezlugo.

Tad tikékime ir mes, kad
rasime mylinéiy aviacijg rémeé-
Jy, kurly padedami sugebési-
me nenuleisti po ilgy isbandy-
my istiesty sparny.

REDAKCIJA




IRENGTA NAUJA

SKRYDZIU

VALDYMO SISTEMA

1994 mety lapkri¢io 24 dieng
Vilmiuje iskilmingoje aplinkoje Lie-
tuvos susisiekimo ministras Jo-
nas BirZidkis atidaré naujg auto-
matizuotg Eurocat” tipo skrydZiy
valdymo sistemg. Visg lauko ir
vidaus jrangg pateike ir sumon-
tave prancizy firma ,Thomson-
CSF"

Autornatiné skrydZiy valdymo
sistema pritaikyta skridimo kont-
rolei trasose ir Vilniaus aerodro-
mo rajone. Keluriuose 360x480
mm dydio spalvotuose ekranuose
stebima oro erdve ir automatis-
kai apdorojamas sudarytas skrai-
dymy planas,

Sisterng sudaro du aerodro-
mo rajono kontrolés radiolokato-
riai TA 10 MTD ir radiolokatoriai
kontrolei trascse RSM 870, pas-
tatyti Vilniuje ir Klaipedoje. Ve-
liau numatoma pastatyti dar vie-
ng Kaune. Tal pali naujausia ir
tobuliausia aparaldra pasaulyje.

Per demonstravimg ekranuo-
se buvo matyti ne tik tuo mo-

mentu virs Lietuvos atskridusiy |

Iektuvy vieta, bet ir sfera iki Sve-
dijos vakaruose bei Suomijos Siau-
reje.

Naujoji ,Thomson -CSF" sis-
tema kainave 15 milijeny JAVY
doleriy. Lengvating paskolg Lie-
tuvos aviatoriams suteiké Pran-
ciazija. Jg reikes grazinti iki 2001
mety grucdZio menesio. \erta

pastebeti, kad skrydZiy tarnyba 3 '

per metus uzdirba apie 5-6 mi-
lijonus JAV doleriy, Jie gauna-
mi uZ tranzitu praskrendandius
léktuvus, kuriy per meénesj Lie-
tuvg praskrenda apie 5 toks-
tanciai.

Personala, skirtg eksploatuoti
ir aptarnauti nauja sistemg, bei
dispeterius apmoké Prancizija.

Per atidarymo ceremonijg svei-
kinimo Zodj taré Pranclzijos am-
basadorius Lietuvoje Philippe de
Suremain. Dalyvave ir kity ui-
sienio 3aliy susisiekimo minist-
rai, skrydziy valdymo specialis-
tai.

Skrydziy valdymo tarnybos dispeceriai prie pulty.

10

SKELBIMAI

Galiu perleisti visg
pokario mety ,Spar-
ny” ir ,Lietuvos
sparny” komplekta.
Skambinti Vilniuje
(8-22) 41 28 64.

'Dingusiq komercinio
Fviacijos piloto licen-
cija serija KA Nr.
P34L iSduotg Algiman-
tui ZENTELIUI, pripa-
Zinti negaliojancia.

Dingusig piloto licen-
cijg serija AT Nr. 027,
isduotg Michailui
DOMNINUI, pripazinti
negaliojancia.



GARBINGAS ICAO JUBILIEJUS

Monrealyje, Tarptautineés civili-
nés aviacijos ICAD (International
Civil Aviation Organization) bisti-
néje paminétas 3ios organizacijos
jkarimo 50-ties mely jubiligjus. Ta
proga vykusioje konferencijoje da-
lyvavo daugelio pasaulio Saliy de-
legacijos. Tarp neseniai naujai priim-
ty nariy ypaé Sitai sutikta Lietuvos
delegacija, vadovaujama Respubli-
kos susisiekimo ministro Jono Bir-
Ziskio.

Zmonijos istorijoje 50 mety -
tai nedidelis laiko tarpas, ne visa
vienos kartos kaita. Tadiau aviaci-
[os raidoje per jj 2engtas mil2inis-
kas Suolis. |ki tol buvusius su sti-
mokliniais vidaus degimo varikliais
pakeité milzinidki lektuval su reak-
tyviniais varikliais, Jie skraidino po
kelis Zimtus keleiviy. Daugiau kaip
dvidedimt mety eksploatucjami ang-
ly-prancizy sukurti virsgarsiniai Con-
corde.

Dar neilgas ir visas aviacijos
gyvavimo laikotarpis. Pirmdjj val-
domg skrdimg 1903 m. gruodio
17 dieng sékmingai atliko Wilbur ir
Orville Wright sukonstruotas 1&kiu-
vas. Per 59 sekundes nuskristas
260 metry atstumas. Nuo tada pra-
sidejusi did#iulé aviacijps paanga
priverté kurti skraidymy laisykles,
valdymo organus.

1919 metais Pary2iuje buvo pa-
siradyta tarptautinio oro eismo kon-
vencija. Nuolat veikiantis ParyZiaus
konvencijos organas buvo Tarptau-
tiné asronavigacipos komisifa (SINA),
kuri tvitino skraidymo taisykles ir
technines normas. Komisija idleido
17 techniniy ParyXiaus konvencijos
priedy, unifikuodama daugel] tarp-
lautinés aeronavigacijos normy ir tai-
sykliy. Sis unifikavimas aktualus tik
toms Zalims, kurios buvo pasirasiu-
sios ParyZiaus konvencig (tarp pa-
siradiusiy nebuvo Taryby Sgjungos,
JAV ir daugelio kity Saliy). SINA
pradejo didelj ir reikimingg darbg.
Pary}iaus konvencija pirmg kartg
istorijoje juridifkai patvirtino visidka
kiekvienos 3alies suverenumg savo
oro erdvei.

Be Tarplautings aeronavigaci-
jos komisijos, luo metu veiké Tarp-
tautinis juridiniy eksperty techninis
komitetas, Nuolatingé Amerikos avia-
cijos komisija ir kt. Sios organiza-
cijos rengdavo konferencijas, kuriy
metu buvo pasiradoma nemaZ2aj
daugiasaliy konvencijy. Konferenci-
jose dalyvaudavo ne tik valstybés
- &iy organizacijy narés, bet ir ki-
tos Salys.

Visy tarptautiniy organizacijy
veikla apmiré, prasidéjus Antrajam
pasauliniam karui.

1944 mety pabaigoje Jungtiniy
Amerikos Valstijy iniciatyva Cika-
goje buvo suaukta tarptauting kon-
ferencija, kurios dalyviai gruodlio
7 d. pasirasé Tarptautinés civilinés
aviacips konvencijg. Taip buvo jkur-
ta Tarptautine civilinés aviacijos or-
ganizacija ICAQ (International Civil
Aviation Organization).

| konferencijy Cikagoje buvo

pakviestos ir joje dalyvavo 3alys,
kurios kovési pries hitlering Vokie-
tijg ir jos sajungininkus, taip pat
neutralios Europos, Amerikos ir Azi-
jos valstybés. Tadiau Taryby Sg-
junga konferencijoje nedalyvavo.
Kalbant apie ICAQ Jkirimo tiks-
lus, reikia pazymeti, kad, visy Ci-
kagos konferencijos dalyviy nuo-
mone, Tarptauting civilinés aviaci-
jos organizacija turgjo gvildenti dvi
klausimy grupes: technines skrai-
dymo normas bei taisykles ir eko-
nominio pobld#io problemas. Tech-
niniy skraidymo normy ir taisykliy
unifikavimas tarptautiniu mastu pa-
didinty tarptautiniy oro Iini'ﬁ saugu-
mg ir eismo reguliarumg. Sios gru-
pes klausimai buvo greitai ir leng-
vai isspresti, suderinti bei jfraukti |
konvencijos lekstg. Daugiausiai ne-
sutarimy iSkilo sprend2iant ekono-
minio pobld2io klausimus, Buvo pa-
teikti keturi svarbiausi projeitai: JAV,
Anglijos, Kanados ir bendras Aust-
ralijos bei Naujosios Zelandijos.

Anglija, gindama savo aviakom-
panijy interesus, pateiké projekta,
kuriame reikalaujama, kad ICAO
reguliuvoty tarptautinius perve2imus
- nurodyty, kiek keleiviy ir kroviniy
nustatytu laiku ir tam tikra tarptau-
tine oro linija gali pervelti kiekvie-
na valstybé (organizacijos narg),

Kanados projekle buvo silloma
isteighi tarptautinj organg, kuris na-
cionalinéms aviakompanijoms duo-
ty licencijas eksploatucti atitinka-
mas tarptautines oro linijas. Siuo
planu buvo stengiamasi susvelninti
konkurencijg.

Australija ir naujoj Zelandija savo
projekle sidle steigti tarptauting kor-
poracig, kuri galéty eksploatuoti I&k-
luvus visose tarptautinése oro lini-
jose, paskirstydama peing valsty-
béms, organizacijos naréms. Sis
projektas i§ karto buvo pripaZintas
nerealiu ir almestas.

Kadangi né vienas projektas ne-
galéjo blti primtas toks, kokj j
pateike atskiros Zalys, JAV, Angli-

Lietuvos delegacija jteikia ICAO valdybai dovang - gintaru inkrustuots 5.
Dariaus ir S. Giréno paveiksla. 15 kairés; LAL generalinis direktorius Stasys
DAILYDKA, Civilinés aviacijos departamento generalinis direktorius Anta-
nas LAPINSKAS, ICAC Tarybos Prezidentas dr. Assad KOTAITE, Lietuves
Respublikos susisiekime ministras Jonas BIRZISKIS, Lietuvos Civilinés
aviacijos tarnybos generalinis direktorius Vladimiras VALUJEVAS, Aviacijos
deparlamento skyriaus virdininkas Gvidas KERUSAUSKAS,

Jungtiniy Amerikos Valstijy pro-
jekias atspindéjo pramoniniy ir fi-
nansiniy sluoksniy siekimg sukurti
ekonoming oro laisve, eksploatuo-
jant visas tarptautines oro linijas,
ty. pritaikyti oro transportui ,atviry
dury” formule. Projekte buvo reika-
laujama, kad tarptautiné organiza-
ctija nesikisty | ekonomin] tarptauti-
nio oro transporto reguliavimg, u2-
tikrinty laisvg konkurencijg. Tokia
pozicija buvo labai patogi stam-
bioms Amerikos aviacijos kompa-
nijoms, formalios lygybés sglygo-
mis galintioms konkuruoti su silp-
nesnemis kity valstybiy aviakom-
panijomis. Be to, pasibaigus karui,
JAV aviacija turéjo daug daugiau
transporto lektuvy negu karo nua-
lintos Europos 3alys. A

ja ir Kanada pradéjo intensyviai
konsultuotis ir paleike bendrg pro-
jekta, kuriuo buvo sidloma ekeno-
mingéje srityje organizacijai suteikti
tik konsultavimo funkcijas.

Cikagos konferencija baige darbg
1944 m. gruod2io 7 d. Visos daly-
vavusios 3alys, iSskyrus Liberifjg,
pasirase baigiamaj akty apie kon-
ferencijos darbo rezultatus.

1947 m. geguiés ménesj jvyko
pirmoji ICAO asambléja, kuri isrin-
ko ICAD tarybg ir kitus vadovau-
janédius organus. 1947 m. spalic
menesj ICAOQ buvo pripatinta spe-
cializuota JTO organizacija.

Oficialis ICAO tikslai ir uZdavi-
niai isdéstyti Cikagos konvencijos
44 staipsnyje. Buvo numatoma plé-
toti tarptautinius oro susisiekimo prin-

cipinius ir lechninius metodus, ska-
tinti lektuvy konstravimo meng ir
ekpsploatavimg laikiais tikslais, to-
bulinti oro trasas, aerouostus ir aero-
navigacinius jrengimus, uftikrinti vi-
soms pasaulio tautoms saugy, re-
guliary, patikimg ir ekonomiskg ora
susisielima, ifvengti ekonominiy
nuostoliy intensyvios konkurencijos
sglygomis, visoms susitariantioms
valstybéms suteikti lygias teises
eksploatuoti tarptautines oro linijas,
gerbti susitariandiy valstybiy teises,
uZkirsti kelig diskriminavimui, ska-
linti visapusitkg tarptautinés avia-
cijos plétojima.

Kiekviena valstybé, pasiradiusi
Cikagos konvencia, automatitkai
tampa ICAO nariu. Jai suteikiamos
visos leisés ir pareigos, numatytos
ICAQ jstatuose. Valstybéms, ku-
rios Antrojo pasaulinio karo metu
kovojo hitlerinés Vokietijos puséje,
jstoti | ICAO buvo sudélingiau.

I&stoti & (CAO gali bet kuri
valstybe, paskelbusi Cikagos kon-
vencijos denonsavima. Taip pat bet
kun valstybe, ICAO naré, gali biti
padalinta i& ios organizacijos, jei-
gu iki nustatylo laiko ji neratifikuoja
konvencips pataisos, kurig, asamb-
Igjos nuomone, privalo priimti visi
organizacijos nariai

Valstybés, pasiradiusios Cika-
gos konvencijg ir lapusios ICAQ
narémis, jsipareigoja leisti visy vals-
tybiy, ICAD nariy, civilinés aviaci-
jos lektuvams reguliariai ir neregu-
liariai skraidyti vird jos teritorijos,
laikytis reikalavimy, kurie nustatyti
lektuvams ir jguloms, atliekandioms
tarptautinius skridimus.

Asambléja - vyriausiasis ICAO
organas - iki 1956 m. gruodZio 12
d. buvo Saukiama kasmet, |sigalé-
jus 48-%o konvencijos straipsnio
pataisai, j Saukiama vieng kartg
per trejus metus. Asambléja renka
tarybos narius, tvirtina organizaci-
jos biudZels, nustato nario mokes-
¢io dydj, revizuoja finansing ICAQ
veiklg, steigia laikinas ir nuolatines
pagalbines komisijas. Tik asamble-
fa turl teise sudarinéti svarbias su-
tartis su JTO, nagrinéti ir 2/3 balsy
dauguma priimti konvencijos patai-
sas.

Nuolat veikiantis vykdomasis or-
ganizacijos organas - ICAO taryba
- renkama 3 metams. Taryba turi
teise keisti ir papildyti konvencijos
techninius priedus, apimanéius re-
komendacijas ir standartus visais
tarptautinés civilinés aviacijos klau-
simais. | ICAQ sudétj taip pat jeina
Sie nuolat veikiantys organai: aero-
navigacijos komisija, aviatransporto
komitetas,, juridinis komitetas, bend-
ro aeronavigacijos tarnyby finan-

Nukelta | 20 psl.
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SUJUDIMAS
AZIJOJE

Kad didysis Azijos femynas se-
niai tapo naujosios lechnikos kiri-
mo bazé - nieko nauja. Bet aviaci-
joje azijiediai - ar tai boty japona:
ar tailandieéiai, kinai ar koréjiediai
- paprastal buvo amerikiniy aviaci-
jos pramones giganty pigls ,uZsa-
kymy vykdytojai". Tikslos, kruops-
ths, gerbiami ir giriami, bel.. tik
«uisakymy vykdytojai”. Ir ne dau-
giau! Turint galvoje 3iy %aliy pra-
mones, technikos ir ypaé elektroni-
kos potencialg, klestindia ekonomi-
kg galima suprasti, jog toks vaid-
muo azijiediams pakankamai jgri-
so. Kai kas teigia, jog galbit &is
veiksnys ir buvo pagrindinis Azijos
Saliy apsisprendimo akstinas, ta jé-
ga, kuri pastiméjo jas kooperuolis.

Postdmiu tam tapo ginéas tarp
Tailando ir JAV bei Did2iosios Bri-
lanijos kompanijy. Pirmiegji i5 prad-
2iy buvo pavadinti partneriais ga-
minant MD-12 ir British Aerospace
regioniniams skrydfiams skirtus lek-
tuvus. Bet. . kai pradéjo rykéti dar-
by apimtis, azijieiai buvo didZiyjy
koncerny pastatyti | vielg™ jiems
patiketa tik vykdyti nurodymus, tiekti
pigiq darbo jéga ir gerg produkcijg,
o visa kita didiej" émési spresti
palys, numoge ranka | tariamus part-
nerius. Tailandas | tokj akibroksty
alsaké labai grieftai - atsisaké bend-
radarbiauti, Sis atvejis néra vienin-
lelis. Tad ir nieko nuostabaus. kad
tokia Amerikos ir kity didiyjy vals-
tybiy aviacijos pramonés giganty
patilra sukélé aktyvaus pasipriesi-
nimo bangag. Ir...

Piety Koréja parodé iniciatyva,
Jos tikslas - skatinti kaimyniniy Azi-
jos 2emyno valstybiy kooperavimasi,
Koncernas Samsung pasiradé su-
tart] su Kinijos Aviation Industries
of China (AVIC). Jos uibvinys -
Phoenix projektas. Dar 3iais me-
tais 2adama bendromis jégomis imtis
kurti naujg lainerj, kurio gamyba
turéty prasidéti 1998 melais.

Dar toliau siekia planas sukurti
bendrg keliy Azips valstybiy skrai-
dantj aparatg, sutartinai pavadintg
Aslan Air Express”. Tai turéty boti
regioniniams skryd#iams skitas 106-

Koréjieciy keleivinio lektuvo, skirto skraidintl nuo 50 |ki 100 keleiviy,
modelis. Ar ilgai jam teks vaidinti tik masalo vaidmen|?

150 viety laineris. Jo projektavimo
ir pasiruosimo gamybai suma sie-
kia milijardg USD. Siucs pinigus
aviacijos pramonés korporacijos, ku-
rias aktyviai remia 3aly vyriausy-
bes, paZadéjo surasti Tik Slai jy
pranedimas, kad laineris skris jau
1858-aisiais, vargu ar realus. Nors...
Negalima pamirdti, jog azijietiai la-
bai u?sispyre, ambicingi ir dél savo
Sally garbés bej rimtos konkurenci-
jos amerikie¢iams ir europietiams
gali padaryti stebuklus. Juolab kad
artéjanti galimybé sukurti Azijos vals-
tybiy aviacijos pramonés algnsa (su-
tartinai vadinamg Asian Aerospa-
ce), panasy | europinj Airbus In-
dustrie, paragino prisijungti prie jo ir
Indijz bei Singaparg.

Neatsilieka ir Indonezija. Sios
valstybés naujy technologijy minist-
ras dr. Habibhe per Singaplre vy-
kusig parodg oficialiai pasille Azi-
jos 4alims bendrai jgyvendinti prog-
ramg, pavadintg N-250. Ja numa-
lomas sukurti regioniniams skryd-
Ziams skinas lékiuvas, galintis skrai-
dinti 68 keleivius

Suprantama, kad nepaisant ge-
ry nory ir atkaklumo, Sios korpora-
cijos ir kompanijos vienos nedaug
pasiekty. Visko neaprépsi, ypad i§
karto. Todél bendradarbiaujama su
PrancQzija, bandant pirktis i& jos
islisas technologines linijas. Ay2-
tingi ir realis uZmojail

Neatsitiktinai kai kurie Europos
aviacijos pramones koncernai, ge-
rai Zinantys azijiediy umojus bei
galimybes, skuba pasinaudoti rin-
ka. Airbus Industrie 2ada pateikti
technologines linijas, o Vokietijos
Dornier Zengs dar toliau. Koncer-
nas pasille azijetiams gaminti pa-
gal vokiediy licencijas Do-228. DA-
SA prezidentas Hartmut Mehdorn
nel pareike, kad ,Jeigu kas %ada
gaminti kad ir penkiasdefimt lék-

tuvy, klausimas dél licencijy gali
biti dalykisko pokalbic tema”. To-
kia paZilra yra pirmiausia kal-
bant apie lurbosraigtinius lektu-
vus, Kuriy paklausa Europoje ge-
rokai sumaéjo. Takiau net ATR
- bendras pranciy ir italy susi-
vienijmas susimgsté: ar neverte-
1y jsteigh kiny ekonominéje zo-
noje (j ja jskaitomos ir netoliese
esantios valstybés) pagal licen-
cijas gaminamy ATR-72 visifko
mentavimo linijy?! Sio susivieniji-
mo prezidento Henri Paul Puel
Zod2iais, Azijoje yra puikios avia-
cijos pramonés plélojimo pers-
pektyvos. Juk ir dabar i% pasau-
lio padangéje skraidandy 385 ATR
aparaly daugiau negu deSimt pro-
centy priklauso Azijos aviakom-
panijoms.

alia daugelio keleiviniy bei
biznio aparaty, Azijos %alyse ne-
maza ir vyresnio am#iaus" karo
lektuvy - amerikiatiy bei rusy ga-
mybos. |zraelietiai tuo puiliai nau-
dojasi. Jie juos modemizuoja. Tad
teisélas ir visidkai logitkas azi-
jiletiy klausimas: kodél &i sritis
perleista lzraelio ir Rusijos fir-
moms? Kooperacijos pagrindu 2a-
dama sukurti korporacifg, kuri pati
atlikty &uos darbus, juolab kad
atsargines dalis, naujausig elekt-
ronikg pasirenge tiekti net ameri-
kiegiai.

AzZijos 2emynas, lurintis did-
Ziules galimybes ir polencija, #a-
da arfimiausiu metu tapti labai rimtu
konkurentu Amerikai ir Europai
Jame yra viskas - 2aliavos, auks-
tiausios klasés elektronika, puiki
technika ir pagaliau viso pasaulio
labai vertinamas protas ir darbs-
tis 2monés. Na, o jeigu Asian
Aerospace ko nors trikty - u2
jenas ar juanius galima gauti vis-
ko. Azijiediai tai puikiai Zino.

~TVIRTOVE”
PASIRODE ESANTI
NEPAKANKAMAI
TVIRTA

Pavadinimas Ispanijos tvitovés Al-
cazar, kuri garsi keturiais gynybos
bokstais, buvo pasirinktas meginant
sukurli stambiausiy Europos civilings
aviacijps kompanijy susivienijmg. Dar
1993-aisiais Sveicarijos Swissair, Olan-
dijos KLM, Skandinavijos valstybiy
korporacija  SAS ir Austrijos AUA
(Austrian Airlines) pradéjo derybas.
Jy tikslas buvo sujungti jegas bei
lechnikg ir jkurti civilings aviacijos
susivienijima, kuris per metus skrai-
dinty 32,8 min. keleiviy. GraZus su-
manymas. Juolab kad didéjant kon-
kurencinei kovai dél rinkos, dél gali-
mybés idgyventi”, atskiroms aviakom-
panijoms sunku alsispirti spaudimui,
kurj didina  banginiai® i& JAV ir To-
limyjy Ryty

Alrodyty, ko reikia - jungtis ir..
Bel tas’ ir" turl savo Saknis, kurios
iStySkajo aptariant Alcazar kilrimo de-
tales. Po lo oficialiai paskelbta, kad
«Keturbok$lé tvirtova” sugriuvo dal...
8 esmés kitokio poliiirio | partne-
rus is JAV". Mal Olandijos valstybi-
né aviakompanija primyglinal reika-
lavo, kad Alcazar partneris Jungting-
se Valstijose bity Northwest Air Li-
nes, kurios 20 procenty kapitalo prik-
lauso KLM. Swissalr nenoréjo nusk-
fiausti savo partnerio JAV - Della
Air Lines. Pasirodo, Sveicarijos vals-
tybinei aviakompanijai priklauso 5
proc. Sios kompanijos kapitale, o pas-
tarajai - tiek pat kapitalo Swissair
Kiti du  tvirtoviés® kirimo dalyvial i&
pradziiy nerodé jokio aktyvumo. Pap-
rasClausial - jie su niekuo ujiryje
néra susije. Todél per ginég galejo
patemti bal kurig puse. Bal kal olandal
ema jrodinéli, kad iedkant partnariy
JAV lemiama relkdmé turéty biiti tei-
kiama Jy pattneriui, poZidrial tiek i3
siskyre, kad _tvirtové" pasirode esarti
nepakankamai tvirta

Anot plkly liezuviy, &is nesutari-
mas buves tik matomoji ledkalnio
dalis. Po vandeniu” slypéjes didziu-
lis keturiy europiniy aviakempanijy ir
ly parneriy deficitinis balansas, Na,
o kaip Zinome, kad ir kiek elgely
sueity draugen, turtingesni jie ne-
taps...

Matyt, tai it buvo tas povandeni-
nis rifas, | kurj atsitrenkes ir sudufo
«Keluriy boksty laivas”,

Aleksas SURKUS

DAR VIENAS
.SKYLIY LOPYTOJAS”

Firma Laerjet, |sikOrusi Viéoje, JAV,
rucdiasl pateiktl vartolojams malonis
staigmenq - ji pradéjo gaminti serijo-
mis . skyliy lopytoja"”. Taip pavadintas
Laerjet 45. Tai dedimt kelelviy skraidi-
nantis, dviejy piloty valdomas Kktu-
vas, kuris u3pildé spragg tarp matojo
Laer 31 ir didiiojo Laerjet 60,

Specialistai teigia, jog tal - kai-
nos, skraidymo galimybiy, rentabilu-
me ir salono dydiio sintezé. Nauja-
sis skraidymo aparatas kainuoja ly-
gial 6 milijonus JAV doleriy.

Du jo Garrett TFE 731-20 varik-

liai iSvysto po 15.876 kg trauks. Tai
lgalina aparata, kuric ilgis 17,68 m,
sparny ligis 14,56 m, asukitis 4,29
m, [Svystyti 859 km/val greitj. Nusk-
risti nepapildes degaly atsargy Loer-
let 45 gali 4074 km. Jo nukiéie fu-
bos - 15,545 m.

Po aviakompanijy keleiviy apkisu-
5085, kuri iSaifkino, jog Zmonés, skren-
dantys lekiuvais, pageidauja, kad sa-
lonas bty didesnis ir aukitesnis, Laer-
jet Incorporation athreipé | tai déme-
sj, ir jaunélis turi keleiviams skirtg
6,02 m-ilgie ir 1,50 m pioéic bei 1,55

m aukiiio salong. Kalp jau radéme,
laineris skirtas skraidinti dedimt ke-
leiviy. Bet jeigu salone bity jrengti
tik astuoni knéslai, keleiviai galéty su-
kictis juose 180°. Tad biznio Emonés,
kurie skris Sluo léktuvu, gall ramiau-
sial dirbti, atsigre2ti | save bendra-
darbiuz arba kolegas, nevariomai per-
duoti bylas, dokumentus.

Kg gi, ut 6 000 D00 doleriy iSties
vertéty ulsisakytl tokj lektuvy. Ko
gero, po trejy mety ir eilé prieity.
Klausimas téra: kur gauti tuos 6 mi-
lijonus?!
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ILGAI LAUKTAS KONKURENTAS

Taip yra visose gyvenimo srity-
se: nauja keitia sena. Keidia, tap-
dama nauju ,darbo arkliu®, kurj po
tam tikro laiko ir vel kas nors pa-
keis...

Civiliné aviacija nera idimtis. Ir
dia galioja tie patys desniai. Ge-
riausiai &ig mintj patvirtina JAV kom-
panijos Beech Aircraft naujausias
regioniniams skrydiams skirtas lek-
tuvas 1900D.

Jj gaminant buvo atsivelgta )
aviakompanijy pageidavimus: dau-
giau erdvés, daugiau komforto, pa-
galiau - greidiaul Kaip tik dél $iy
reikalavimy 1900D tapo didZiausiu
korporacijos Beech Aircraft kidi-
kiu.

Sios korporacijos atstovas Vo-
kietijoje Siegfried Jurksaitis sitiki-
nes, jog pakanka specialistui tik
mesti akj j Jjaunel]’, kad suprasty,
jog pries || ne ankstesnio regioni-
niams skrydZiams skirto lektuvo va-
riantas, o visiSkai naujas dvimoto-
ris skraidantis aparalas.

Léktuvo salono aukStis atitinka
Sjuolaikiniy laineriy aukstj. Tai - 1,80
m, ty. net 35 cm auksfiau nei
vyresniojo brolic”. Na, o bendras
salono plotas padidintas 285 proc.

Ir nors jame tik 19 krésly kelei-
viams, kaip ir 1900C, keleivis jau-
tiasi lyg nedidelio namo hole. Pa-
gerintos lektuvo aerodinaminés sa-
vybés, jis tapo stabilesnis. Zymiai
galingesni ir varikliai. 1500C esan-
¢ius Pratt and Whitney turbosraig-
tinius PTBA-B5B pakeite net 182

Ore - Beech 19000.

AJ galingesni PT-67D. Abu varik-
liai i&vysto 2558 AJ galingumg, o
tai uZtikrina 532 kmhval. areit] ir
jgalina léktuvg skeieti 7620 m auks-
tyje. Taigi naujasis nedidukas de"
greitesnis u? savo pirmtakg ,C" 61
kenival.

Bet ne vien tai lemia 19000
pranadumg. Siais sunkiais civilinei
aviacijai laikais labai didelé reks-
mé tenka |éktuvo ekonominiams ro-
dikiams. O &ioje srityje jaunelis”
isties fenomenalus. Jeigu lektuvas
per metus nuskris 926 000 km, jis
sutaupys palyginti su savo pirmia-
ku net 25 300 USD.

Vertas démesio ir tas faklas,

kad 1900D Zymiai greifiau pasie-
kia racionaliausio skrydZio aukstj -
7620 m. ] jj de" pakyla 10 minu-
iy greidiau nel pirmtakas. Be lo,
naujasis lektuvas gali skristi vei-
kiant tik vienam varikliui 5330 m
aukstyje. Tai net 1370 m auk&éiau

nei 1900C. Sis pranadumas turi
ypatingos relkdmés Zinant, kad ,sku-
bioji aviacija” datnai atlieka skryd-
%ius virs Siaures Amerikos kalny,
kad ji vis daugiau naudojama ir
Piety Amerikos Zemyne, pasiZymin-
&iame kalnynais, Europoje.

Tiesa, pasak Beech Aircraft kor-
poracijos atstovo spaudai Mike
Potts, senajame Z2emyne 1900D
dar vis jaudiasi esgs ,vargsas g-
minaitis", Per pusantry prekiavimo
juo mety atstovybé Berlyne par-
davé Berliner Spezialfiug vieng lek-
tuvg, kitas skraido teky Top Air,
o trelias - Prancizijoje. Pasirodo,
5 milijonus doleriy kainucjantis 19
viety léktuvas tuo tarpu nesuge-
béjo pralenkti europiediy taip pa-
mégty ir daugelj mety eksploatuo-
amy regioniniams skrydziams skify
lektuvy Fokker 50, ATR 42/72 ar-
ba De Havilland Dash 8. Bet ne
veltui sakoma, kad laikas visks
keidia. To tikisi ir Beech Aijrcraft
Corporation, kuri, kupina optimiz-
mo, laukia senojo Zemyno avia-
kompanijy démesio save ,naujagi-
miui”.

Ka gi, gali biti, kad ir Lietuvos
Avialinijos kada nors uZsisakys ir
jsigis 19000, Zinoma, jeigu LAL
turés tuos nelemtus 5 milijonus do-
leriy...

BENDROS GAMYBOS
VARIKLIAI

Susitarimg dél tolesnio bendro
aviacljos variklly projektavimo, |y
gamybos tobulinime Ir prekybos
Maskvoje pasirasé D, Britanljos avia-
cljos Inzinerinls susivienl]imas Text-
ron Lycoming Ir Rusljes aviacljos
technlkos suslvienijimas Sojuz.

Naujos ,santuokos valslals” IS
pradily Zada biti kooperavimosl
princlpu gaminaml varikllal turbo-
reaktyvinlams Ir turbosraigtinlams
ltktuvams. Tal Rusljos R-126 bel
Lycoming L-500 ,Selmos"” |valrly
meditikaci]y varikilal.

Pasak able|y susivienljimy va-
dovy, |y tikslas - lekotl rinkos
bendral produkeljal Rusijoje, Ryty
Europoje Ir Kinljole. Jle |sitiking,
kad nauje]l ,3elma” bendromis |é-
gomls sugebés gamintl geriausius
pasaullo varikllus vidutinés kKiasés
civilinlams Ir karo léktuvams, sralg-
tasparniams.

JSantuoka" nebuvo atsitiktiné.
Lycoming varikilal, ypa& L-500 ,5el-
mos", pripazinti viso pasaullo avia-
cljos pramonés glganty, o R-126
talp pat ne naujokas. Jis ISvysto
3500-4000 kg traukg, pulkial tinka
regloninés bel biznlo klasés skral-
dantiems aparatams.

Numatyta Ir nauja produkeifa.
Tal serijos P 120 |vairly modifika-
cljy varikilal, skirtl sralgtasparniams
Ir nedidellems regloninés kiasés
lektuvams.

PASEKEJAS

Jau skelbéme, kad McDonnell
Douglas (MDD) kerperacija ruosiasi
pradéti naujy regioniniams skryd-
ziams skirty léktuvy MD-95 gamy-
bg. Tai turi biti trumplems ir vidu-
tiniams nuotoliams |jvelkti skirtas
laineris 100 keleiviy. Tik lektuvas -
ne dviratis, Jo serijinel gamybai pa-
ruosti reikia ne vieneriy mety. Ir
ne tik technologinéms linijoms jreng-
ti, bet ir paklausai issiaiskinti.

Suprantama, kad dougelis Sios
oviacijos pramenés korperacijos ga-
miniy naudotojy, ypaé tie, kurie il-
gus metus eksploatave MD-9, pap-
rasé nuodugnesnés infermacijos apie
MD-85. Mat rinkoje, kurlg Zada ui-
kariauti MDD, jau yra rimtas kon-
kurentas - Fokker 100. Tad aisku,
kad pries uisisakydamos ,dar gi-
rioje slankiojancig meskg", aviakom-
panijos nori lyginti, skaigiuoti, svars-
tytl. Juk regioniniams skrydziams
skirtas laineris kainucja ne vieng
milijong doleriy.

Pareikalavo ir.. nustebo! Mat
MeDonnell Douglas savo prospek-
tuose juodu ant balto pasksibé, kad
Iy laineris bus visy ,gérybly ]siki-
nijimas". Jis bus, anot korperacijos,
regioniniy lektuvy etalonas. Kelel-
viams bus pasidlyti iki Siol neregét
patogumal, prabanga, jo gamybai bus
naudojama labal maZai Zmonéms
kenksmingy medzZiagy (turima gal-
voje salono krésly apmusalai ir plast-
masiniai dirbiniai), ektuvas bus pi-
gus, ekonominis efektas - didelis, o

planinic remento kastai - maZiausi.
Zodziu, MDD korporacija silllo vos
ne oviocljos superSedevrg. Tik.. i8
pradiiy buvo kalbama apie 1000 kek-
tuvy serijy, o dabar Sis skalélus
sumazéjo per pusg.

Pasak korporacijos, MD-95 bus
gaminamas trijy modifikacily. Jis
bus vienu metru ligesnis nei MD-9-
30, bet gerokai trumpesnis uz ma-
#iausig sios korporacijos MD-BO se-
rijos aparatgq MD-87. Léktuvas, =g-
lyginai pavadintas MD-95-30, skrai-
dins 100 keleiviy j 3500 km nuoto-
Il. Kitas ,brolis" - MD-85-30ER -
skraldins taip pat 100 keleiviy, bet
| kur kas ligesn| - 4260 km nuotolj.
O ekonomiskiausias 3ios Seimos
narys - MD-95-50 gaolés skraidinti
122 keleivius | 3000 km nuotol].

Naujieji civilinel aviacijai skirti
lektuval, sakoma prospekte, visais
atvejais bus labal ekonomiski, ge-
rokai pralenks visus konkurentus
ir naudes 20 proc. mazlou degaly,
nel populiarusis MD-9.

Kur slypi naujojo, ko gero, tik
1998-aisials numatomo gamintl ektu-
vo ekonomiEkumo paslaptys? Pirmiou-
sia tai - moderniausi variklial. Juos,

pavadintus BR-715, gamins BMW ir
Rolls Royce. Kiekvieno tokio variklio
galingumas (o Jy bus du) skeks 9500
kgl O kure 100 km nuotoliul |veikt
léktuvas sunaudos tik 95 litrus.

Zinant, jog Fokker 100 jou skren-
da, kad yra dar Ir Boeing 737, o
MD-95 galés pasirodyti ,arencje”
tik amziaus pabaigoje, pirmieji, be
abejonés, turi milziniskg pranasu-
mg. Bet McDonnell Douglas spe-
cialistai |sitiking, kad gera naujojo
l&éktuvo pirmtake reputacijn bei la-
bai efektyvis MD-95 rodikiiai ir mazi
eksploatavimo kastai garantuos nau-
jajam ,mekdenelul” ne tik sékme,
bet ir lignamZiskumay.

TECHNINIAI LEKTUVO

DUOMENYS

ligis 36,36 m
Sparny ilgis 284T m
Aukstis 860 m
Maksimalus kilimo

svoris 51700 kg
Kuro talpa 11565 k
Maoksimalus greitis 812 kmival
Maksimalus

skridimo tolis 4260 km
Aukscio lubos 5100 m
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LAISKAS ,LIETUVOS

Sveiki, mieli biciuliai Lietuvo-
je! Mano rasinie antrasté - emble-
ma, kuri buvo skirta didZiulei avia-
cijos 3venlei, vykusial Nidvaldene
(Centring Sveicanja), Buossoc mieste.
Ko gero, apie jg ir nerasyéiau Lie-
tuvos aviacijos mégéjams, bet pap-
raséiausiai noriu papasakoti apie
tai, kaip tokie renginiai organizuo-
jami mano %alyje. Juolab kad Sis -
nepaprastas. Jis buvo skitas mu-
sy karo aviacijos 80-mediui ir Svei-
cary grupinés akrobatikos eskadri-
les _Patroille Suisse" 30-medéiui
Tad...

Air 94 Bouchs" vyko dvi die-
nas. Pirmajg, penktadienj, ja ap-
lanke 30 tdkstanciy, o antrajg -
Seltadien) - net 70 thkstandiy 2id-
rovy. |3ties jspdingi skaidiai. Ir tal
tokicje nedideléje valstybeje, kokia
yra Sveicarija!

Manau, jog gausus %ilirovy skai- ¥
tius paaiSkinamas ne vien tuo, kad ;

atvykimas automobiliais bei gele-
Zinkeliu buvo kuo puikiausiai orga-
nizuotas, kad né vienam ratuo-
tam” aviacijos mégéjui neteko ies-
koti automabilly stovéjimo aiksteliy
vietos jose. Visiems visko pakako

Tai viena. Bet daugiausial lémé puiki |

programa, jos jtampa, kuri, patrau-
kusi aviacijos gerbéjg nuo pat até-

Sveicarijos KOP Mirage IS,
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SPARNAMS” 1S SVEICARIJOS

jime j vente, nepaleido jo dar daug
valandy ir po paskutinio pasirody-
mo. Juk buvo galima ,i§ arti* pasi-
Zioreti daug karo lektuvy, kuriy gia
buvo tikrai gausu.

Svente pradéjo vietos aviacijos
gamyklos Pilatus-Werke léktuvai -
pP-2, P-3, PC8, PC-7, PC-8 ir nau-
jausias skraidantis aparatas PC-
12. O paskui juos | dangaus 2yd-
ryne pakilo ir istoriniai skraidantys
aparatai - ,senoliai” - Fiessler Storch
ir kiti. Na, o amerikieéiy P-51 Mus-
lang ir Sveicarifkas lékluvas FW
C-3603 pademonstravo oro kauty-
nas. Visidkai tokias, kokios wyko
virsum Helvetijos Antrojo pasauli-
nio karo dienomis. Po to padange-
je balety Secko" rySkiai raudoni oro
erdves apsaugos junginio skraidy-
mo mokytojy akrobatikos eskadri-
lés lektuvai PC-7.

Vigkas jdomu, patraukiu, Bet kai
virSum aerodromo pasirode |spani-
jos karalifkujy karo oro pajgy Pat-
rulla Aguilla, Zidrovai apstulbo. Pa-
dabine savo Casa C-101 raudona-
geltona-sidabrine spalvomis, lektu-
vai padangéje demonstravo Zavias
figlras, Zaibiskai persigrupuodavo,
o baigé pasirodyma paleisdami vir-
Sum aerodromo storg ddmy wu2-
dangg, kurig sudaré lspanijos na-
cionalinés veliavos spalvos - rau-
dena-geltona-raudona

Svedius pakeilé vietos karo pa-
radiutininkai. PC-8 Turbo Porter pa-
kele juos j padange ir atsidiré vir-

Cekijos KOP Su-22.

—

Sum aercdromo tame auk3tyje, ku-
1j u2sisake melsvus diuinius” pvalde
desantininkai. Siems nespéjus nu-
sileisti, padange sudrebino prancd-
2y akrobatinio skraidymo eskadrilé
.Patrouille de France”, atskridusi
sekundés tikslumu j pasirodymg tie-
siai i3 Salon de Provence

Po ju savo sugebé&jmus Hunter
l6ktuvais demonstrave Patrouille
Suissa”, Ji parode programg, kuri
demonstruota ir Famberou parodo-
je. Tai buvo paskutinis hunteriy pa-
sirodymas. Kilg dieng je drauge -
penkios eskadriles - pakilo | org, ir
Gia KOré" pvairiausias sudetingas fi-




giras. Sudie, hunteriai, jds sainin-
gai atlikote savo darba Sveicarijoje!
Toliau buvo deky AN26, Svei-
cary PC-7 ir PC-8 bendri skryd-
5iai, istisas oro paradas, pagaliau
F-5E Tiger ir dviejy Mirage S oro
kovos manevrai, kurie paverge 2id-
rovy 3dirdis. §j reginj pagyvino dar
ir tai, kad F-5E naudojosi dimy
uZdanga, tai iSljsdamas i§ uZ jos,
tai vel pasislepdamas... Be audrin-
gy plojimy neliko ir ltalijps akroba-
tinio skraidymo eskadrilé Frecce Tri-
colori. Kartais atrodé, kad léktuvai
btinai susidurs, Bet.. juos valde
pilotai puikiai iSmano savo darbg!
JLietuvos sparny” skaitylojas jau
%ino & mano ankstesnio radinio,
jog Sveicarija perginkluoja savo
KOP, kad misy asai laukia F/A-
18-yjy. Tad suprantama, kad mano
évynes aviacijos gerbejai pasta-
ruosius, atskridusius 15 Ispanijos
karaliSkyjy karo oro pajegy bazés
Saragose, pasitiko ypad Siltai. Juk
nebetoli tas laikas - 1897-ieji, kai
ir mes jy lurésime savo oro erdvei
ginti, Beje, ankstesniais melais Siuos
|éktuvus paprastai demonstrucda-
vo Vokietijoje dislokuoti kanadie-
giai. Bel.. tie metai nuéjo | neblt.
Kanadietiy nebéra Europoje...
Suprantama, kad savo sugebe-
jimus pademonstrave ir sraigtas-
parnininkai, Oro viratus raite" Su-
per Puma ir Alouette Il
Jau mingjau, kad pirmg Sventés
dieng , Patrouille de France” tk atsk-
rido. UZtal tie, kurie malé 3Sig avia-
cijos Svente antrg dieng, idvydo i&-
tisg oro spektaklj, kuriame dalyvavo
ir garsieji Concorde. O baigé Sven-
te teky Su-22 ir L-59. Rudos spal-
vos karo |éktuvai gerokai skyrési
nuo kity valstybiy aparaty. Bel ne
tik tai sudrebino Helvetips piliediy
Lirdis. Mejprasta dar matyti  kitos
pusés’ skraidan&ius aparatus, kad
ir atvykusius taikiais tikslais, Su-22
demonstravo isties aukstiausios kla-
sés pilola2g, per kurj buvo naudo-
jami didZiuliai perkrovimai, keicia-
mos spamy plokStumos. Visa tai
paliska labai didelj jspldj.
Aviacijos 3ventéje buvo ne tik
skraidoma. Zitrovai pamaté isrikiuo-
tus JAV KOP F-15, kurivos puose
karo Persy jlankoje simboliai, vo-
kietiy Tomado, 3veicary Mirage |IIS
ir lIIRS, daug kity. |spudinga!
Turiu prisipaZinti, jog kaip ir dau-
gelis Sios Sventés Ridrovy, turéjau
lmimés pamatyti i% tikryjy démésio
verta ir jsiminting renginj, kurj pa-
rengé ir pademonstravo jvairiy 3a-
liy karidkiai. Ir belieka tik laukti,
kada ir vél turésime progos laip
domiai praleisti laisvalaikj. Juk spor-
tiniy léktuvy, sklandytuvy, skraidyk-
lininky .baleta padangéje” matome
bema2 kasdien. O tokius JSokius™..
Staj tiek ir noréjau Jums papa-
sakoti. Kaip iliustracijg siuntiu pluos-
tg jvairy skraidandiy aparaty nuot-
rauky.
Sekmingy Naujyjly mety, biciuliail
Tom STALDER

DEBIUTAS

Pirmg kartg atkirus Lietuvos nep-
riklausomybg masy 3alies sportinin-
kai, skraidinantys laisvo skridimo avia-
modelius, dalyvavo Europos Cempio-
nate, kuris vyko 1994 m. rugpjacio
7-10 d. Kijeve.

Viskas prasidéjo nuo ilgy disku-
sijy aviamodeliavimo sporto  konle-
rencijoje dél rinklines formavimo prin-
cipy. Buvo nutarta startuoli fik vie-
noje - F-1-A - sklandytuvy klassje.
Masy Salies sportininkal Sioje klase-
je visais laikais pasiekdavo neblogy
rezultaly.

Liepos 31-rugpjadio 3 d. tame
pal asodrome vyko pasaulio taures
etapas (Antonovo taure-94), tad nusp-
rendéme vykti ankséiau ir dalyvaul
Siose vartybose, kad geriau pripras-
tume prie vietiniy sglygy. Sklandytu-
vy kiaséje dalyvavo 141 dalyvis, ats-
tovaves 19 Saliy. Geriausiai sekesi
R. BraXénui, ulémusiam 28 viely
(1247 18k.). S. Jakutis, surinkgs 1211
15k, udémé 47 viela Labai nesise-
k& V. Dimaviciui. Jis, surinkes 818
15k, ulémé 128 viety. Dar vienas
misy Salies reprezentantas V. Niko-
lajevas, surinkes 1110 18k, uléme
96 viela. Nugaléjo Rusijos atstovai.
Pirmas - M. Kodkariov, surinkgs
1260+271 13k, antras - A. Durnev -
12604260 15k, tretias - Svedas P
Findhal - 12604242 t&k

Modeliy su gumos varikliais F-I-
B klaséje nugaléjo taip pat Rusijos
atstoval. Pirmas buvo N. Michejev -
129042604420 t8k., antras - . Ku-
rejev - 1200+300+414 13k. Siojs mo-
deliy klaséje startavo 89 sportinin-
kal.

F-I-C taimeriniy modeliy klaséje,
kurioje dalyvavo 46 sportininkai, taip
pat nugaléjo Rusijos atstovas L. Fu-
zejev - 13204300 Antias - Ukrainos
atstovas V. Aleksandrov - 13204294
t&k., tredias - JAV atstovas H. Siflet
- 1320+288 13k

Lietuvos ir kaimyninés Latvijos aviamodeliuotojai per éempionato

atidaryma

Europos Cempionalas prasidéjo js-
pudingu atidarymu, kuris vyko .Cal-
kos" sporto komplekse.

Sklandytuvy F-I-A modeliy kia-
sés startai vyko rugpjicio 8 d. Buvo
labai kardla. Temperatora dieng bu-
vo pakilusi ki 434°C, vejas - silp-
nas, 0-2 m/s. Pirmieji trys turai mi-
sy Salies alstovams buvo sekmingi.
Nepraradome neé vieno lasko Per
ketvirtg turg labai nepasiseke H. Bra-
2anul, Jo modelis skrido tik 57 sek.,
tad ulimti auksta komanding vietg
buvo nerealy. Geriausial sekésl V.
Dimavitiul Jis surinko daugiausiai
tadky - 1260 ir pateko | papildomg B
turg, kuriame startavo 30 dalyviy. 5.
Jakutis, paskutiniame 7 lwe pada-
res takting klaidg Ir surinkgs 1257

18k, utemeé 30 vielg. Geriausig re-
zultatg per B turg parodgs Rumuni-
jos atstovas E. Popa veliau buvo
techninés komisijos diskvalifikuolas.
RA. Braténas, surinkes 1137 15k, u2eé-
mé 52 vietg. V. DimaviCius per pa-
pildoma B turg surinkes 225 15k
urémé aukstg 11 vietg. Lietuvos ko-
manda liko 14 vietoje.

AsmeniSkai nugaléjo Vokietijos
atstovas D. Sauter - 1260+291 tak.
Antrg ir tredig vielas uzeéme Rusijos
atstovai. S. Makarov - 1260+272 15k
ir M. Kolkariov - 1260 267 15k
Komandomis nugaléjo Rusijos mo-
deliuoiojal, antri - Vokietijos atstovai,
treti - vengral

A. BRAZENAS

ZEMAITIJOS
TAURE _
TELSIECIAMS

Akmeneje vykusiose tradicr-
nése Zemaitijos taurés varzy-
bose dalyvavo 3esios koman-
dos. Sportininkai skraidé lais-
vos, standartinés ir monotipo
(L-13 ,Blanik™) sklandytuvais
Juykdyti penki jskaitiniai prati-
mai. Blanikais gerausiai skraide
Telsiy aeroklubo sklandylojas
Stasys Bukauskas, surinkes
1529 taskus, Tarp standart-
nes klasés sklandytuvais star-
tavusiy nugaléjo klaipedietis Li-
nas Zube (1793 L), o laisvos
- Silutes aeroklubo atstovas

Telsiy ir Silutés serokluby sklandylojal su iSkovotomis taurémis.

Tarp komandy nugaléjo Tel-

me Silutés, tredia - Klaipedos

Vytautas Sveikauskas (2072). &iy atstovai, Antrg vieta uZe- sklandyloy komanda.
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SKAITYTOJY PAGEIDAVIMU

Grupé Kauno vaikiny, besidominéiy skraidykliy sportu,
pageidauja, kad redakcija supazindinty skaitytojus su skrai-
dykliy ir parasparniy pasaulio rekordais.

Patenkiname 35| prasyma.

Informacija pateikiama Tarptau-
tinés federacijos vartojama angly
kalba tokia tvarka: pasiekimas, pi-
lotas, alis, data, skraidyklé, vieto-
vé, kurioje pasieklas rekordas.

Naujai pasiekti pasaulio rekor-
dai paiymeti N.

1 KLASE: SKRAIDYKLES

Skridimo nuctolis

- bendra kategorija: 4882 km,
Lary Tudor, JAV, 1990.07.03. Wilis
Wing HF AT 158, (Hobbs, New
Mexico, USA)

- motery kategorija: 3358 km,
Kali Castle, JAV, 1991.07.22, Wills
Wing AT 145 (Horseshoe, Mea-
dows, Owens Valley, California,
USA)

Skridimo | tikslg nuotolis

- bendra kategorija: 488,2 km,
Lary Tudor, JAV, 1990.07.03. Wills
Wing HP AT 158 (Hobbs, New
Mexico, USA)"

- motery kategorija, 212,5 km,
Liavan Mallin, Airija, 1992.07.31, Air-
wave Magic 4 (Horseshoe, Mea-
dows, Owens Valley, Calitornia,
Usa)

Skridimo nuotolis su vienu po-
sikio punktu

- bendra kategorija: 4126 km,
Mark Gibson, JAV, 1992.07.31, Wills
Wing HP AT 158 (Horseshoe, Mea-
dows, Owens Valley, California,
USA)

- motery kategorija: 2921 km,
Kati Castle, JAV, 1990.07.01, Pa-
cific Airwave Magic Kiss (Hobbs,
New Mexico, USA)

Skridimo nuotolis | tikslg su sug-
rjizimu

- bendra kategorija: 3103 km,
1988.06.26, jungtinis rekordas: Geof-
fery R. Lyons, DidZioji Britanija,
Enterprise Wing Foil 160B Racer
ir Lary Tudor, JAV, Wills Wing HP
Il 170 (Horseshoe, Meadows,
Owens Valley, California, USA)

= motery kategorija: 132,0 km,
Tove Buas-Hansen, Norvegija,
1989.07.08, UP Axis 13 (Gunter,
Owens Valley, California, USA)

-dvivieté kategorija: 132,0 km,
Kevin Klinefelter, JAV 1985.07.08,
Moyes GTR 210 (Gunter, Owens
Valley, California, Usa)

Skridimo nuotolis trikampiu mars-
rutu

- bendra kategorija: 1961 km,
James G. Lee, JAV, 1991.07.04,
Willa Wing HP AT 158 (Wild Hor-
se Mesa, Colorado, USA)

- motery kategorija: 114,1 km,
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Judy Leden, DidZioji Britanija,
1991.06.22, Airwave K2 Mylar (Un-
terberghorn, Kossen, Austria)

Greitis trikampiu 25 km mars-
rutu

- bendra kategorija: 426 km/,
James G. Lee, JAV, 1989.09.14,
Wills Wing Hp AT (Gold Hill, Tel-
luride, Colorade, USA)

- motery kategorija: 26,0 km#,
Jenny Ganterton, Australija,
1990.02.14, Enterprice Wings Foil
152 ¢ (Forbes, New South Wales,
Australija)

Greitis 50 km trikampic mars-
rutu

- bendra kategorija: 38,5 km,
Cristian Durif, Prancazija,
1988.08.23, La Mouette Compact

(Col des Robines, Alpes de Haute
de Provance, France)

- motery kategorija: 21,0 kmm,
Annelise Musller, Sveicarija,
1992.07.23, Wills Wing HP AT 145
(Fiesch, Switzerland)

Greitis 100 km trikampio mar3-
rutu

- bendra kategorija: 29,7 km/,
Cristian Durif, Prancizija,
1989.08.07, La Mouette Compact
(Col des Robines, Alpes de Haute
de Provance, France)

Greitis 150 km trikampio mars-
fFutu

- Bendra kategorija: 26,3 km/,
Wayne (Drew) Cooper, Australija,
1989.06.10, Moyes XS 155 (Unter-
berghorn, Kossen, Austria)

Greitis j tikslg su sugri2imu 100
km marSrutu

- bendra kategorija: 35,9 km/m,
Christop Ambuhl, Sveicarija,
1992.07.31, lcaro 2000 Brazil
(Fiesch, Switzerland)

- motery kategorija: 24,2 km/,
Annelise Mueller, Sveicarija,
1980.07.31, Wills Wing HP AT 145
(Fiesch, Switzerland)

Greitis | tikslg su sugrjiZimu 200
km margrutu

- bendra kategorija: 358 km/h
Jean Claude Hauchecorne, Kana-
da, 1990.07.20, Wills Wing HP AT

(Mt. Seven, Golden, BC, Canada)

Pasiektas aukstis

- bendra kategorija: 4340 m,
Lary Tudor, JAV, 1985.08.04, UP
GZ 155 (Horseshoe, Meadows,
Owens Valley, California, USA)

- motery kategorija: 3970 m,
Judy Leden, Didzioji Britanija,
1892.12.01, Wills Wing HP AT 145
(Kurman, South Afrika)

- dvivieté kategorija: 3350 m,
Kevin Klinefelter, JAV, 1589.07.06,
Moyes GTR 210 (Gunter, Owens
Valley, California, USA)

2 KLASE: KIETO SPARNO
SKRAIDYKLES

Skridimo nuotolis

- bendra kategorija: N 2302
km, William Woodruff, JAVv,
1993.06.26, Air Sports Internatio-
nal Vector 156 (Lone Pine, Califor-
nia, USA)

Skridimo | tolj nuctolis

- bendra kategoria: N 1703
km, William Woodruff, JAV,

08000 BRPORRONRRROOOOROBOROOOBGR

SKRAIDYKLIU IR
PARASPARNIU SPORTO
PASAULIO REKORDAI

1993.06.26, Air Sports Internatio-
nal Vector 156 (Lone Pine, Califor-
nia, USA)

Skridimo nuotolis su vienu po-
sikio punktu

- bendra kategorija: N 236,0
km William Woodruff, JAV,
1893.06.26, Air Spors Internatio-
nal Vector 156 (Lone Pine, Califor-
nia, USA)

Skridimoe nuotolis | tikslq su sug-
rizimu

- bendra kategorija: 76,4 km,
George D. Worthington, JAV,
1977.07.23, Mitchel Wing (Gunter,
Owens Valley, California, USA)

Pasiektas aukétis

- bendra kategorija: 3820 m,
Rainer Scholl, Vokietija, 1985.08.05,
Pacific Wing Express-Racer (Hor-
seshoe, Meadows, Owens Valley,
California, USA)

3 KLASE: PARASPARNIAI

Skridimo nuotolis

- bendra kategorija: 283,9 km,
Alex Francois Louw, Fiety Afrika,
1993.12.31, Apco Astra 30 C (Kur-
man Airfield, South Afrika)

- motery kategorija: 128,5 km,
Judy Leden, DidZioji Britanija,
1992.12.09, Firebird Apache 23 (Vry-
burg, South Afrika)

- dvivieté kategorija: N 1107
km, Urs Haari, Sveicarija,

1962.11.28, Edel Space 40 (Vry-
burg, South Afrika)

Skridimo | tikslg nuotolis

- bendra kategorijaz N 1825
km, 1992.12.28, jungtinis rekordas:
Masahiri Minegishi, Japonija, UP
Katana 51 ir Etsushi Matsuo, Ja-
ponija, UP Katana 49 FR (Kurman
Airfield, South Afrika)

- motery kategorija: N 1007
km, Sarah Fenwick, DidZioji Brita-
nija, 1994.07.18, Nova Sphinxs 125
{Piedrahita, spain)

Skridimo nuotolis su vienu po-
silkio punktu

- bendra kategorija: 252,0 Rob-
bie Whittall, DidZioji Britanija,
16983.01.22, Firebird Navajo Pro-
to (Kurman Airfield, South Afri-
ka)

- motery kategorija: 128,11 km,
Judy Leden, Did%ioji Britanija,
1992.12.09, Firebird Apache 23 (Vry-
burg, South Afrika)

Skridimo nuotolis j tikslg su sug-
rizimu

- bendra kategorija; 134.9 km,
Xavier Remond, Prancizija,
1992.05.13, Advance Omega 2 (Bil-
ling, Himachal Pradech, India)

- dvivieté kategorija: N 73,5 km,
Roland Wurgler, Sveicarija,
1994 .08.05, UP Pick-UP (Fiesch,
Switzerland)

Skridimo nuotolis trikampiu maré-
rutu

- bendra kategorija: 89,6 km,
Christian Heinrich, Austrija,
1993.05.17, Nova Sphinx (Mauts-
telle, Loserstrasse, Austria)

- motery kategoria: N 50,3 km,
1894.06.20, jungtinis rekordas: Ju-
dy Leden, DidZioji Britanija, Edel
Rainbow 26 ir Sarah Fenwick, Did-
Zioji Britanija, Nova Sphinx 125
(Piedrahita, Spain)

Greitis 50 km trikampio mar2-
rutu

- bendra kategorija; N 15,8 km/
h, Judy Leden, DidZioji Britanija,
1994.06.20, Edel Rainbow 26 (Pied-
rahita, Spain)

- motery kategorija: N 158 km/
h, Judy Leden, DidZioji Britanija,
1994,06.20, Edel Rainbow 26 (Pied-
rahita, Spain)

Pasiektas aukstis

- bendra kategoria: 4530 m,
Robbie Whittall, DidZioji Britanija,
1983.01.08, Firebird Navajo Proto
{Brandvlei, South Afrika)

- melery kategorija: 2970 m,
Verena Muhr, Vokietip, 1991.12.13,
Firebird Ninja (Bitterwasser, Nami-
bia)

- dvivieté kategorija: N 4150
m, Urs Haari, Sveicarifa, 1992.11.30,
Edel Space 40 (Vryburg, South Af-
rika)



PASKUTINIS
,MOHIKANAS”

Antrasis pasaulinis karas bu-
vo tik pasibaiges. |sigaléjo eko-
nominis nuosmikis. Tad civiliniams
tikslams skias bendroves North-
rop trimotoris transporto |éktuvas
N-32 Pioneer neturéjo pasiseki-
mo. Bel, kaip sakoma, gero dar-
bo, o juo labiau patyrimo iSmesti
nevalia. Ir kompanija nutaré pa-
naudoti savo jgytas Zinias ir pa-
tyima konstruojant kariskiams skir-
lg transporto skraidant] aparatg.
Tal buvo YC-125 Raider,

Trimotoriy léktuvy pranasumas
yra tas, kad sudegus vienam va-
rikliui aparatas praranda tik vieng
treédalj greiéio, jis lieka patiki-
mas ir palygintl saugus Ir su dviem
varikliais. Na, ir kas dar labai
svarbu - tokie |éktuvai paprastal
startuoja 5 nelabai ilgy pakilimo
taky, net jeigu &ie néra labal to-
buli.

Bitent 3ias savybes JAV ka-
ridkiai ir noréjo idnaudoti, kal 1948-
aisiais patikéjo bendrovel North-
rop pagaminti N-23 Pioneer pag-
rindu karo transporto léktuvg. UZ-
duoéiai jgyvendinti buvo skirta 5.5
milijone doleriy. U jues luréjo
bGti pagaminti 23 aparatai, pava-
dinti YC-125 Raider.

Siems aparatams buvo skir-
tas bandomyjy tiusiy vaidmuo jval-
riose JAV KOP bazese. Reikejo
jsitikinti: ar pajégus Sie léktuval
deramai pakeisti krovininius sklan-
dytuvus, naudotus Antrajame pa-
sauliniame kare, ir ar jie sugeba
alliti pafrontés zony aprapintojy
vaidmenj. Klausimas buvo kelia-
mas taip: léktuvas turl greitai ir
saugiai nugabenti | reikiamg vie-
tg dalinius, kad ¢ia baty galima
jkurti laikinus atramos taskus. Juk
tai 1948-igji, Saltojo karo" kars-
Slausi metail JAV kariskiams ri-
péjo, reikalui esant, iSlaipinti sa-
vo dalinius bemaZ puséje pasau-
liol Buve ir dar viena uZductis,
kurig uZsakovai kelé gamintojui:

£is .Mohikany mohikanas" - i§ Piety Amerikos | JAV graintas
léktuvas su Meksikos registravimo numeriais. Dabar senoclis
pulkucjasi Pima Air muziejuje Tuksone (Arizonos valstija).

léktuval turéjo biti pajegis relka-
lui esant atlikti JAV Arktikos kor-
puso - atsarginiy daliniy-gelbéji-
meo darbus.

YC-125 buvo |Stisai metalinis
léktuvas, pastatytas labai papras-
tal, bet patogial. Jo variklius bu-
vo galima lengvai pakeisti net ne-
sant artl aerouosto. Visos sisle-
mos ir galimo remonto reikalingi
mazgal buvo dengti pakeliamo-
mis plokitémis, kad nebdty jokiy
sunkumy juos pasiekti. Pagaliau
visi laidai, vairavimo lynai bei ka-
beliai sueidavo | liemens prieking
dalj, kuri buvo labal lengvai priei-
nama. UZriesty lékiuvo spamy kor-
fighracija parinkta tam, kad baty
galima tapti netgi tarp krimy bei
medziy, o ratal - toli vienas nuo
kito, kad léktuvui bity patogu tapti
ir kilti net Zolétoje vietovéje. Pa-
galiau, turint galvoje universalig
léktuvo veiklos zong, prie jo bu-
vo galima primontucti plides ar-
ba slides.

Firma MNorthrop turéjo neblogg
parengt] (kad ir N-23 Pioneer).
Tad naujasis uzsakymas buvo pra-
détas wvykdyti jau po septynioli-
kos ménesiy. 1949-yjy rugpjicio
1-gjg lakinas bandytojas Max
Stanley pakilo léktuvu YC-125 pir-
mam skrydziui, kuris truke 32 mi-
nutes, ir po jo labal gerai jvertino
aparatg. Tad jau 1950-aisiais pro-
dukcija pradéjo keliauti | KOP ba-
zes, Pagrindinis jos gavimo cent-
ras buvo Wright-Patterson Kop ba-
zé Daitone, Ohajo valstijoje. Cia
méginia transporto léktuvais ga-
benti ne tik kareivius, bet ir sunk-
ve2imius, Zvalgybiniy iéktuvy L-5
liemenis, kitus krovinius. Viskas
vyko kaip geram dirigentui vado-
vaujant. Maza to, buvo pagamin-
ta hidrauliné sistema, kuri paleng-
vindave pakrovimo ir iSkrovimo
darbus, o vaziuoklé tapo pakelia-
ma ir nuleidziama, kad krovinys
kuo papraséiausiai atsidurty 20,44

m ilgio ir 7,03 m auk3Zio, 105
m2 nesanciy plokstumy (spamy
ilgis 26,36 m) léktuvo pilve”.

Sakoma: apelitas didéja val-
gant. Tad siekiant dar labjau pa-
gerinti pakrovimo darbus, per pi-
loty kabing, buvusig Zemutinéje
liemens dalyje, galima buve jverti
lyna, kurj abu YC-125 A pilotai
uzverdavo ant jrenginio, skirto kro-
viniul | liemen] jtraukti. Atrodyty,
viskas kuo puikiausial, Bet..

Bandymai parodé, kad nepai-
sant pulkaus léktuvo jrengimo ir
jo gamybos bidy yra vienas rim-
tas trikumas. Tai buvo nepakan-
kamas varikliy galingumas. Trys
Wright R-1820-99 2vaigzdinial va-
rikliai, kurly kiekvienas 1217 AJ
galingumo, buvo apskaitiuoti |ek-
tuvii, kurio maksimalus kilimo svo-
ris turéjo bdti 18,5 tonos. Sie
duomenys nesikeité, bel utat lek-
tuvo svoris..

Transporto léktuvo statybos
darbai vyko visu tempu, kai ka-
riskial parelkalavo sustiprinti lek-
tuvo liemens dugng, kad bity ga-
lima skraidinti ir sunkius artileri-
jos pabiklus. Kiek veliau - nau-
jas reikalavimas: jrengti dar vie-
nerias duris, kad bdty patogu mé-
tyti parasiutininkus. Pagallau sa-
vo pageidavimus pareiske ir Ark-
tikos korpusas (YC-125B). Jam
reikéjo, kad aparatas baty papil-
domai apsildomas, jrengti agre-
gatai ledul nuo sparny tirpdyti.
Visa tal daré lektuvg dar sunkes-
nj iIr, savaime suprantama, veiké
krovinio kiekj. Vien armijos relka-
lavimy jgyvendinimas apsunking
léktuva 1360 kg. Tad papildomai
galima buvo pakrauti tik 3630 kg
krovinj arba 32 visidkai ekipiruo-
tus kareivius. Su tokiu kroviniu
léktuvas galéjo jveikti 3473 km
nuotol], sunaudodamas bemaz vi-
sa degaly atsargg - 6800 kg,
kurie buvo supilti keluriuose ne-
sanciy plokstumy bakuose.

Ir vél aple apelity... Kad bty
galima _pailginti” léktuvo skrydZio
nuotal], jo vaZiucklés priekingje
dalyje pragreztos skylés, | kurias
buvo galima jverti lynus, siekiant
tempti transportinj léktuvg, kaip
sklandytuvg. Maza to, kad galima
bity naudotis dar trumpesniu pa-
kilimo taku (planinis - 587 m)
prie léktuve bidavo tvitinamos
iedios pagalbinés starto raketos
vadinami JATO-bosterial (greitin-
tuvai), kurie jgalindavo pakilti ir
i& 150 m Zemés lako. Nusileist|
YC-125 reikéjo vos 141 m tako
Mat per bemaz visg sparng buvo

IS AVIACIJOS ISTORIJOS

jrengti uzsparnial. Tiesa, kaip ne-
ra to blogo, kas neidsity | gera,
taip ir atvirkéiai: uzspamiai leido
léktuvui leistis labal nedideliu grei-
&iu - ikl 300 m.

Arktikos korpuso - YC-125B
buve skirtas keturiems jgulos na-
riams, mat &ia teko sodinti dar ir
Sturmana bei radisty. Sis léktu-
vas buvo gausiai apripintas nau-
jausia, jau elektronine radijo bei
navigacine aparatdra. Bet... né vie-
nas 8iy léktuvy taip ir nepasieké
savo paskyrimo vietos. Mat vado-
vybé nutaré, kad Arktikoje geriau
seksis sraigtasparmniams... Lygiai
ta pati mintis kilo ir dél YC-125A.
Jie buvo atskraidinti j Separdo
karo aviacijos baze, kur nuo 1851-
yjy buvo naudojami mechanikams
mokyti, remonto darbams simu-
liuoti. Taigi né neskride l&ktuval
YC-125 baigé savo gyvavima Ze-
méje.

Kal pagaliau 1955-aisiais ka-
riskiai nurasé Sig neskraidZiusig
skraidanéig technikg, l&ktuvai YC-
125 buvo parduocti | Lotyny Ame-
rikg. Nuemus  Sarvus” ir jmonia-
vus galingesnius variklius Sie lek-
tuvai &a pelne gerg Slove...

JAV papite  gaiviis sraigstas-
pamiy véjal’ pakeite gynybos mi-
nisterijos orientavimasi, todel dau-
giau” uZsakymy bendrove North-
rop &lam lektuvui nesusilauké. Tad
3is |ektuvas buvo pirmas ir pas-
kutinis tarp savo kartos atstovy.

Beje, vienas Siy ,mohikany"
grizo | JAV, Astuntojo deSimtme-
&io pradfioje i& Meksikos buvo
nupirktas YC-125, kuris dabar pui-
kuojasi &alia kity retenybiy ir se-
noliy muziejuje po atviru dangu-
mi Tuskone, Arizonos valstijoje.
Jis registructas kaip XB-GEY

Aleksas HENINGAS




VISISKAI SLAPTAI

DIDYSIS
RUSIJOS
LEKTUVNESIS
“ADMIRAL
KUZNECOV”

Jeigu musy 2umnalo redakcija
baty ankstesniais laikais bandZiusi
isspausdinti 3ig nuotraukg, né nea-
bejojame, kad skaitytojai laiku Zur-
nalo nebaty sulauke.  Glaviitas”
{suprask - cenzdra) bty sulaikes
Zurnalo spausdinimg, privertes pa-
keisti iliustracijg. Mal didysis tary-
binis léktuvnesis ,Admiral Kuzne-
cov', kaip ir daugelis kitos karo
technikos, buvo tabu’, U septy-
niy udrakly paséptas jis lyg ir neeg-
zistavo, nors ne tik JAV centring
fvalgybos valdyba puikiai 2inojo,
kad pirmas toks didysis léktuvne-
Sis plaukioja (tiesa, vien po terito-
rinius vandenis), kad specialiai jam
pagaminti kovos léktuvy MIG-29 ir
Su-27 jariniai” variantai.

Islaptintas priedanga sunkaus
kreiserio, pavadinto ,Thilisi", ir gink-
lucto aviacija, ,Admiral Kuznecov"
paprastai buvo jmetes inkarg Niko-
lajevo uoste, kuris svetimoms akims
buvo toks pat neprieinamas, kaip
NKVD archyvai. Bet 2monés vis
delto Zinojo, kalbéjo. O dabar daug
kas ir mus pasieke, Tad...

JAdmiral Kuznecov” - pirmas bu-
vusios TSAS tikrgja &io Zodio pras-
me léktuvnedis. 15 jo, kaip ir I8
JKijev', gali kilti vertikaliai startuo-
jantys léktuval. Pirmajj bandymg nu-
sileisti | lektuvnesj paprastu naikin-
tuvu atliko 2ymus tarybinis lakinas
bandytojas Viktor Pugadiov. Tai bu-
vo 1988 mety lapkrtio 1 dieng.
Tuo metu lektuvnesis dar buvo va-
dinamas ,Thilisi". Kartu su dar tri-
mis 8 Saki (Krymas) aerodromo
pakilusiais naikintuvais jis ilgai tai-
kési thpti, daug karty perskrido igk-
tuvnedj 2emeédamas vird jo ir vél
kidamas, kol pagaliau ryZosi. Jo

ke

pilotucjamas Su-27 nusileido tiesiai
ties lynu Nr, 2, paskui aparatas
dar riedéjo taku 50 m.

Po Pugadiov | lEktuvnes] su
MiG-29 ryZosi tlpti Tokar Aibaki-
rov bei Igor Votincev ir Aleksandr
Krutov Su-25. Veliau | Admiral Kuz-
necov" tdpe ir iS5 jo kilo vienuolika
lakuny bandytojy. Manoma, kad pir-
ma bandymeo stadija apsiribejo Simtu
starty ir tOpimy, 18 kuriy daugiau-
sia tenka Su-27.

Drauge su MiG-29 ir Su-25 jie
atskrisdavo ir vel leisdavesi | Saki
karo aviacijos baze. Mat &ia piloty
treniructéms buvo jrengta speciali
lektuvnesio denj imituojanti platfor-
ma, skirla léktuvams nusileisti ir
kilti. Ja, paprastai vadinama blok",
buvo naudojamasi mokant karinio
jary laivyno pilotus. Mat 3is moky-
mo jrenginys visiskai atitiko ,Admi-
ral Kuznecov" denj bei 18 m i3 jo
| vandenj issikidus] filtg". Lektu-
vams t0pt jrengti keturi gaudantys
lynai. Pirmas - 40 m iki denio, kiti
ifdestyti kas 12 m. Vertinimy ska-
lé numato did¥iausia balg tam pilo-
tui, kuris  uZkabins” I&ktuvo kablj j
tredig lyng. Tai reidkia, jog jis tlpé
ne per femal, tiksliai apskaidiavo
visg manevrg. Blogiausiai vertina-
mas ,uZkabinimas" u? pirmo ir pas-
kutinio lyno. Mat pirmuoju atveju
laktinas skrido pernelyg 2emai, o
antruoju - lynui plySus pilotas ge-
riausiu atveju bty priverstas Kilti
dar kartg arba. . Suprantama, kad
tdpimai j ,Admiral Kuznecov" vyko
ne tik dieng. Naktj tipimo tikslumg

fiksavo specialiai jrengta elektroni-
ka. Pilotas savo lekluvo nusileidi-
me vertinimg mate ekrane. Jeigu
mirgeéjo Zalia ugnelé - tvarka, pasi-
rod?ius geltonai ar raudonai pilotas
Zinojo, jog tlpé nesékmingai.

Skirfingai nuo ankstesniy lék-
tuvnesiy, kurivose buvo starto ka-
tapultos, kylant i5 Admiral Kuzne-
cov' naudojamasi priekyje jrengta
120 m rampa. Siuo atveju Su-27
startui pakanka 100 m. Jog tai toli
graiu néra paprasta, patvirtine dau-
gelis bandymy, kurie jrode, jog da-
lis piloty, lalku nesusiorientave, bu-
vo priversti staigiai kilti stadiu kampu.

Per visus bandymus ties lektuv-
nediu nuclat skraidé sraigtasparniai
Ka-27 ir Ka-29, 8 kuriy instruktoriai
ir vadovai slebép pratimus. Be to,
Sie sraigtasparniai buvo pasirenge
suteikti pagalba | kritidkg situacija
patekusiam pilotui. Na, o léktuvy
léktuvnedyje - 60, Jy daugumg su-
daro Su-27, kuriy skridimo distanci-
ja kur kas ilgesné nei MiG-29. Bet
pastarigji labiau tinka kovai pries i3
oro puolantj priedininka, taip pat nak
kinant sausumos objektus. Tad... rei
kia visokiy!

Savaime aisku, kad léktuval, ba-
zuojami leéktuvnedyje, skinasi nuo
savo  Zemisky broliy”, Pirmieji tun
sustiprinty liemenj bei valiuokles,
visos jy metalines dalys padengia-
mos antikorozine medZiaga. Léktu-
vy sparnai sudedami auk3tyn. Vi-
sa tal buve planucjama ir ruodia-
ma ramial, tykial, kaip kad bidinga
taikos metui,

UZsienio 2valgyba uffiksavo, kad
lektuvned) ,Admiral Kuznecov” ap-
tarmauja vieno varianto MiG-29-iej
ir trijy vananty - Su-27-ieji. Kiek-
vienas pastaryjy skiriasi nuo kito
tuo, kad lektuval aprupinami vis
naujesne lechnika, modernesne
elekironika, ginkluote. Jie visg lai-
kg lobulinami. Beje, yra ir vienas
dvivietis Su-27, kuriame laklnai sédi
vienas paskui kitg, taip pat specia-
liai Siam lektuvnesiui ir kitiems jOry
aviacijos daliniams pagaminty  jri-
niy" Su-33

Natlralu, kad slapto” léktuvne-
o slapti duomenys. Zinome tik
tai, kad Admiral Kuznecov' yra
300 m ilgio, 70 m plo&io, jo van-
dens talpa - 65 tikstandiai tony,
greitis - 55 kmaval. Jame jrengtes
dujomis varomos turbinos, kuriy
bendras galingumas siekia 200 000
Ad.

Léktuvnedis ginkluctas 12 ra-
kety S5-M-19 jrenginiu ir raketo-
mis povandeniniams laivams nai-
kinti, turi atuonias 30 mm patran-
kéles ir raketas SA-18. Jame gau-
su moderniausiy radary, elektroni-
kos, ryZiy priemoniy.

Lektuvnesio  Admiral Kuznecov"
gamyba buvo pradéta dar  Zaltojo
karo" metais. Jo eksploatavimas la-
bai brangus. Tad kg dabar daryti
su  plaukianciu aerodromu ir arse-
nalu” - klausimas, | kurj vargu ar
gali atsakyti net Rusijos ginkluoty-

ju pajegy vadovail

Bronius NAVICKAS

Su-27 su pagalbininis rakety tipo varikliais startucja i léktuvnesio.
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Pirmas tarybinis pilotas, nutipes | léktuvnesj - Viktor Pugaédiov,
po sékmingo bandymo nusifotografave drauge su léktuvnesio
vadovybe.



KOSMONAUTIKA

Pragjusiy mety Zurnalo ketvirtame numeryje raséte apie
JAV ir Rusijos bendradarbiavima, jsisavinant kosmosa. Teko

girdéti, kad salia JGsy minéty bendry programy yra dar ir

tarptautinés kosminés stoties kdrimo projektas. Ar tai tiesa?
Jelgu toks projektas yra, prasau aple tai placiau parasyti.

Sigitas VAITKEVICIUS

TARPTAUTINE KOSMINE STOTIS

prestiza, apie savg kosminj laiva,
bet jeigu jis neturés prie ko visato-
je Svartuotis, kaZin ar bus patei-
sinta ideéja tokj laivg kurti, Esant
tokiai situacijal, NASA ir IKI pasi-
rade susitarimg, prie kurio prisidejo
dar ir Kanada, Japonija (abi 3alys
pradZioje buve Freedom kidrimo da-
lyvés), taip pat ltalija ir ESA,

Taip, dizaineriy akimis, atrodys tarptautiné kosminé stotis ALPHA. Priekyje matome prie bazinio bloko prijungta
Europos visatos lyrimo agentiros |laboratorijg (kairéje) ir japony moksliniams eksperimentams skirta modulj.
Priefingoje bloko puséje - prisiSvartaves amerikietiy modulis. Saulés baterijy platformos bei akumuliatoriy blokai
apripina stot] energija. Visatoje - [Stisas mokslinis kompleksas su tiriamajam darbui skirtomis laboratorijomis,
buitinémis patalpomis, stoties . smegeny centru” 3Serdyje, taip pat nedideliais kosminiais varikliais. Visai 3iai
technikal | visata nugabenti prireiks 40-ties kosminiy skrydZiy.

Taip, gerbiamas 5 Vaitkevidiau,
Jis teisus, Toks profektas, kol kas
pavadintas Alpha, yra Savo rasi
nyje jo nemingjau, nes tai ne vien
JAV ir Rusijos reikalas. jgyvendi-
nant projekta Alpha bendradarbiaus
ir Japonija, Kanada, ftalfja bei Euro-
pos visatos erdvés agentlra (ESA).
Na, o dabar aple, musiskai kal-
bant,  Alfos" kosming stol

Nepaisant to , kad amerikie¢iai
vis dar palyginti skeptiskai 2idr j
rusy pramonés gaminius, NASA
ir Rusijos kosminés erdves insti-
tutas (IKI - Institut kosmiceskich
issledovanij) susitarg, jog abi kos-
mines valstybés, kitoms suintere-
suotoms &alims padedant, visato-
je jkurs tarptauting kosming stotj.
Mat Rusijai priklausanti Mir" su
visais jos moduliais jau baigia gy-
vavimg - jos saulés baterijy blo-
kus reikia keisti, susidévéjo ir ki-
ta technika, tad remonto darbai
gali pareikalauti daugiau g8y, nei
naujos bendros stoties kdrimas.
Tai rusus skatinantis veiksnys. Na,
o amerikieCiai, savos kosminés
stoties projektavimo darbams i3-

leidg bemaZ 11 milijardy doleriy,
apsiZioréjo, jog ji gali suryti" dar
labai daug milijardy, bet garanti-
jos, kad Freedom stotis tikrai bus,
niekas duoti negaléjo. JAV sena-
tas jau senmiai kritikavo jos kdrimo
programg, pabréXdamas, kad tai
bergZdZias 1é3y Svaistymas. Kaip
Zinome, buta nesutanimy del Free-
dom ir tarp NASA ir ESA. Tad...
variantas, pavadintas  Projektu Alp-
ha", buvo tas .gelbéjimo laivelis”,
kuris padiu laiku atplauké | ame-
rikiediy bei rusy kosminiy stodiy
Sskendimo” vietas.

Nepaisant to. kad dar nepateik-
ti visi bOsimosios tarptautinés kos-
minés stoties parametrai, 2inoma,
kad jos laboratorija bus maZesne
nei planuctoji Freedem. Bet nereij-
kia pamirsti, kad prie Sios stoties
gales blti montuojami jvairGs mo-
duliai, tarp kuriy ir Europos valsty-
biy kosminé laboratorija Columbus.
| jg jau jkidta tiek |65y, kad trauk-
tis nebéra kur. Juolab kad pranci-
zai ir vokiediai atsisake minties pas-
tatyti erdvélaivj Hermes, o anglai -
savaj Hotol. Tiesa, kai kas DidZio-
joje Britanijoje vis dar kalba apie

Suprantama, kad kiekvienas
valstybé stengiasi jsprausti partne-
riams kuo daugiau save detaliy ir
mazgy, kad nereikéty mokéti pini-
gy ir bty galima bent & dalies
panaudoti jau aprobuotg, o kai ku-
riais atvejais ir pagamintg jrangs.
Ir vis délto Jilto" dalys teko Rusi-
@i ir JAV, Pirmoji 3alis lieks kos-
mines stolies pagrindg - jos Serd]:
veiklos ir krovininj blokg. Jis bus
ne tk pagrindas, prie kurio bus
montucjami jvairiausi moduliai, bet
ir savotiska stoties jegainé. Savo
gamybos sloties %erdj rusai 2ada
iskelti | visatg raketomis nedéjomis
4Proton”. 15kilmingas startas numa-
tytas 1997-yjy gegule. Kiek tai kai-
nuos rusams, deja neZinia. O 3taj
amerikie€iai jau suskaitiavo, kad
Iy JSatly” skrydzZiai | stotj, per ku-
rivos bus nugabenti jvairds jrengi-
mai, saules baterijy plokstes, deta-
lés bei mazgai, jiems atsieis B mi-
lijgrdus doleriy. Ne detalés, o vien
20 kosminiy kelty" skrydziyl Tiki-
masi, kad dalis meduliy, mazgy,
kurie buve pagaminti Freedom ar-
ba tebéra gaminami, pavyks pa-
naudoti Alpha. Visi $ie jrengimai

bus mentucjami prie rusy bazinio
pagrindo. Tad jo patikimumas turi
bati Simtaprocentinis. Matyt, kaip
tik dél to NASA patikéjo korporaci-
jai Lockheed bendradarbiauti per
visg bazes gamybos laikg su Ru-
sijos mokslinio tyrimo susivienijimu
JKrunicev"... Bazéje bus taip pat
irengta stoties kosminio kuro de-
galing. Sediolika jos baky talpins
57 tonos degaly. Pagrindine ener-
gija bus isgaunama saules hateri-
jomis, blokai akumulivos saulés
energijy. Jos turi pakakti apripinti
amenkiediy bei rusy elementus ener-
gija. Didelis. vaidmuo 3iame tarp-
taulinés kosmines sloties karimo
etape teks maZagabariéiams varik-
liams. Jie iskels stotj j saugy auk3tj,
kai atmosferos atliekos prades stab-
dyti jos skrigjmg visata

Kitas stoties elementas - susi-
jungimo sekeija. Cia bus variklial
bei kiti jrengimai, susijungimo maz-
gai, panasis | rusy kosminio trans-
perto laivo Progres”. Juos | visatg
kels rusy kosminis laivas ,Sojuz™,
tuo tarpu amerikiediai, kurie savo
stoties detales skraidins | 3atlais”,
pradéjo save kosminiy kelty” floti-
les ,perginklavimg”. Kiekvienas da-
bartiniy laivy - Atlantis. Discovery,
Columbia bei Endeavour papilde-
mas prisijungimo blokais, kurie tiks
rusy bazei ir bus Bbandyti iki pir-
myjy skrydiy j Alpha per susijun-
gimus su kosminiu kompleksu | Mir-
Kvant”.

Suprantama, jog panadiai nori
elglis ir ESA 3alys. Jos ketina vi-
sus mazgus ir detales, kurios bus
mentucjamas tarptautingje stotyje,
| visatg gabenti savo raketa nedéja
Ariane 5

Tadiau visa tai dar labai toli,
SkrydZiai bus pradeti 1997-yjy pa-
vasarj, o baigti montavimo darbus
planucjama tik 2002-aisiais! Per tuos
penkerius melus bus daug dirba-
ma, montuojama. Visi darbai pas-
kirstyti fazemis, kuriy privalo laiky-
tis visi stoties korejai. Nepadarius
A, nebus galima daryti ir ,B". O
mokslininkai jau Siandien nekani-
riai laukia tos dienos, kai pagaliau
bus galima pasakyti, jog tarplauti-
né kosminé stolis Alpha pradéjo
darbg. Tiesa, iki tol, ko gero, pasi-
keis ir laikinas stoties pavadinimas.
Bet argi tai svarbiausia? Kur kas
svarbiau, kad Zmonija suvienija jé-
gas bendram naudingam reikalui,
kai visy pastangomis kito tGkstant-
medio pradfioje kosmingje erdvéje
ims veikt tarptauting kosminé sto-
tis.

Aleksandras ICIKAVICIUS
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SPAUSDINAME LAISKA LIETUVOS PILOTAMS, KUR] MUMS
ATSIUNTE LIUKSEMBURGO AERONAUTIKOS FEDERACIJA
Brangils pilotai,

Gal norite keliauti drauge masy skrydZiy marérutais?

Ar norite susipaZinti su savotitka Pietinés Pranciizijos gamta, kur
didesng mety dalj daugiausia saulety dieny? Jei taip, - dekités prie
musy, ir aplankysime graZigsias Rusilono ir Langedoko vietoves. Ten
jusy laukia viduram2iy pilys, neaprépiami vynuogynai, nusidriekiantys
kiek akys uZmato, apsupti kalny i jtros. Jus visg kelione Ilydés
tikstanéiai nuostabiy kvapy.

Atvykite pas mus, keliaukite su mumis. Mes jus kvietiame su
$eimomis ir draugais dalyvauti Tarptautiniame aviaralyje ARIV-85.

Liuksemburgo aeronautikos federacija (FAL) organizuoja & Tarptau-
tinj oro ralj kartu su Rusijeno, Perpinjano ir Karkasino srities Odés
aeroklubais. Ralis jvyks 1995 m. rugsejo pirmajj savaitgall. Organizato-

riams taip pat talkina saulétojo Langedoko ir Rusilono vynuogiy augin-
tojy bendroves i& Pirény kalny Slaity. Tai nuostabi proga beveik 50
iguly susitikti ir pakeliauti savo léktuvais per visq Europg iki paties

piediausio Pranclzijos taZko.

Be to, organizatoriai priims dar

turistiniuose skrydZ?iuose.

Tarptautinio aviaralio ARIV-85  Ruduc ir vynas" Sikis -

turizmas, nacionaliniai skanéstai, o

Ir paskutinis, bet ne maiau svarbu
- skatinti Europos valstybiy lakinus
naujais keliais. Tokia patitis praplés jusy

20 jguly, kurios galés dalyvauti

vynas,

svarbiausia - draugysté tarp lakiny.
s, Sio tikrai iSskirtinio renginio tikslas
perskristi

savo Zaliy sienas ir leistis
navigacines Zinias ir jis

pasinaudosite savo léktuvu originaliems tikslams, kuriems jis ir buve

sukurias, ty. keliauti graitai, patogiai
lolimojo likslo. FAl prezidentas Jean

organizavimu.

ir saugiai nuo pat jasy namy iki
BIRGEN ripinasi $io aviaralio

IAOPA-Europos regiono viceprezidentas Marcel FELTEN bus ralio

direktorius.

Jau dabar registruojame pageidauandius, Rasykite mums arba kreipkités

faksu
Su geriausiais linkéjimais,

ir mes atsakysime | josy klausimus.

FAL/\ean BIRGEN

Adresas: FAL - Federation Aeronautique Luxembourgeoise, 14 Ave-

nue de |la Gare, B.P, 2541, L-1610

Luxembourg.

FAX: (+352) 49 38 52 arba 43 68 52

Luxembourg/Perpignan/Carcassonne
I, = Iped Sapn. 19993

ARIYV 95
AirRallye
International des
Veadanges

Plastmasiniy modeliy kolekcionerius supaz-  .ame su rinkinyje
indeksu Nr. 161 paiymétu léktuvu

TORPEDNESIS FAIREY

BARRACUDA

llgg laika Anglijos karo pajegy
lektuvnedivose naudotus |éktuvus
Fairey Swordfish buve numatyta pa-
keisli naujais. Paskelbta léktuvo kon-
kursg bomby ir torpedy atakoms i%
oro laiméje tos pacios Fairey fir-
mos sukurtas lektuvas Barracuda.
Lektuvo prototipas pirma skridimg
alliko 1940 m. gruodZio 7 d. Jis
turejo 1300 Aj galingumo variklj Mer-
lin 30 ir trijly men&iy propelerj. Ban-
dymy metu isaitkéjo, kad léktuvas
sunkiai kyla. Be o, iSleidus uZs-
parnius, 2emai jtaisytame stabiliza-
toriuje atsirasdavo didelés vibraci-
jos. Tolesnése modifikacijose |ék-
tuve panaudotas keturiy mendiy pro-
peleris ir stabilizatorius su aukstu-
mos vairu, faisyti vird u2sparniy
turbulentidko oro srauto, 1940 me-
lais buvo pagaminta pirmoj 30 lek-
tuvy Barracuda Mk | serija. Tadiau
ir toliau lekiuvas su pakabinta tor-
peda sunkiai kilo, [étai éme aukstj,
ltaisius galingesnj Merlin 32 (1640
Ad) variklj, nuo 1943 mety pradéta
gaminti nauja Barracuda Mk || se-

rja. O startui pritaikius raketinius

gretintuvus, Sie lektuvai pradeti nau-
doti Anglijos KOP |ektuvnesiuose.

Fairey Barracuda yra trijy viety
(pilatas, Sturmanas ir oro 2valgas-
Saulys), metalinés konstrukcijos [ék-
tuvas. Sparnai laisvai nesantys, tra-
pecinés formos. Juose panaudoctas
storas profilis ir atskirai i&stumiami
uZsparniai, kurie neutralioje padé-
tyje padidina nedanély plokatumy
plota. Starto metu jie atlenkiami
20° Zemyn. Tapimo metu $is kam-
pas buvo padidinamas iki 30 lainr
niy. Staciai pikiruojantj j taikinj u.
parniai atlenkiami 30° kampu j v
3y ir allieka oro stabeiy paskiri_
Liemuo siauras, aptakiy aerodina-
miniy formy. Sturmanui ir valgui-
Sauliui (kuris atliko dar ir radisto
pareigas) liemenyje, po sparnais bu-
vo jrengti papildomi keturi stebsji-
mo langai.

Fagrindiniai vaZiuoklés rataj ji-
raukiami j sparnus. Prabegimo dis-
tancijai sutrumpinti léktuvas turéjo
istraukiama kablj, kuris usikabin-
davo uZ ant denio istiesty amorti-
zatoriy. Tam panaudota ir naujove

Atkelta i5 11 psi

savimo komitetas, finansy komitetas
ir sekretoriatas. Visi komitetai, issky-
fus juriding, j kurj gali jeiti visi orga-
nizacijos nariai, sudaromi i§ valsty-
biy, ICAO tarybos nariy. Kitaip ta-
riant, diuose komitetuose vietos ski-
riamos ne atskiriems specialistams,
o valstybems, ICAO tarybos naréms,
kurios siundia savo atstovus.
Sekretoriatas privalo  uHikrinti
normaly asambléjos, tarybos ir kity
ICAQ organy darbg, palaikyti ryj
su visais organizacijos nariais ir
kitomis valstybémis. Vadovaujantys
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sekretoriato darbuctojai renkami kon-
kurso tvarka ir atstovauja visy 2e-
myny valstybéms.

Kiekviena valstybé (erganizaci-
jos naré) privalo sumokéti nario mo-
kestj kurio dydis nustatomas, at-
sizvelgiant | valstybés nacionalines
pajamas, realias valstybés mokeji-
mo galimybes ir valstybés suintere-
suotumg plétoli civiline aviacijg.

Kitas ICAQ pajamy Saltinis -
spausdinami leidiniai. Sios pajamos
naudojamos sekretoriatui islaikyti,
[vairiems pasitarimams organizuoti,
bendrems tarnyboms finansuoti bei
irengimams  pirkdi.

Viena svarbiausiy ICAO veik-
los sriéiy - darbas skraidyme i
technikos srityje.

Skraidymo taisykliy normos ir
unfikavimas nurodo, kad léktuvo jgula
skridimo metu privalo palaikyti rysj
su antleminémis stotimis, kad ga-
léty pranesti savo buvimao vietg ir
gauti informacijy apie kity Iéktuvy
buvimo viets, meteorologines ir ki-
las skridimo bei tpimo sglygas.
Veikia nematomas nuolatinis ry3ys
tarp leéktuvy ir antZeminiy aviacijos
stodiy, taip pat tarp padiy antfemi-
niy stodiy. Tarptautinis standartiza-

vimas biftinas visose aviacijos tar-
nybose: aerodromuose, telekomuni-
kacijos, meteorologijos, aeronaviga-
cijos tarnybose. Jis bitinas, kontro-
liuojant oro susisiekima, sudarant
aviacinius Zemelapius, organizuojant
paiedkas ir gelbéjimag.

Daugelis tarptautings civilinés
aviacijos problemy jvairiuose geog-
rafiniuose 2emés rajonuose turl savo
specifika. Pvz., i§ Amerikos | Europg
skrendama nenutupiant oro erdve,
nepriklausanéia kuriai nors valsty-
bel, o kelioné i Alrikos j Indijg -
tai trumpy ir vidutiniy nuotoliy skryd-
%ial, kuriy metu kertama daugelio
suvereniy valstybiy oro erdvé. Kad
bity issprestos Sios problemos, vi-
sas 2emeés rutulys padalytas | sep-
tynis rajonus. Kiekvienam 4 ruo-
Siami regioniniai tarptautiniai aero-
navigacijos plétojimo planai.

Kai kuriose valstybése didaliy fi-
nansiniy ir kitokdy sunkumy sukelia
priimty standarty i rekomendaciy gy-
vendinimas, todél ICAQ ne lik jos
paruosia, bet ir padeda realizuoti

Techniné pagalba, kurig ICAO
teikia besivystandioms Salims, fai
Jungtiniy Tauty Organizacijos pa-
ruoftos pladios ekonominés pagal-

bos dalis. Siuo metu yra keletas
fondy, kurie sudaromi i§ savano-
risky JTO nariy jnady (i3plésting
technine pagalbos programa, spe-
cialusis fondas) arba i§ ligalaikiy
suinteresucty valstybiy kredity.

Specialusis fondas apima tyri-
mo instituty, mokymo ir treniravimo
centry steigimo, nacionaliniy kadry
rengimo bei ekonominiy itekliy ty-
nmo srilis.

ICAD taryba patvitine statisti-
nes ataskaity formas, pagal kurias
visi ICAQ narial nustatytu laiku pri-
valo duoti ataskaitas. Jose turi bifi
duomeny apie pervefimy dyd se-
Zoninius perveZimus, lektuvy parka
tarptautiniams  skraidymams, jguly
skaitiy, jy isskraidytas valandas ir
vidutinj uddarbj, aviacijos jmoniy biud-
Zelg, pajamas ir nuestolius, avarijy
skaitiy ir 1. Remdamasis Siais duo-
menimis, sekretoriatas iSleidia pe-
riodinius rinkinius, kuriuose pladiai
nuévieciama daugelio pasaulio aliy
aviacijos pervedimy dinamika.

Sivo metu ICAO jungia 183 vals-
tybes, Listuva buvo primta 1992
m. vasario 7 d.

Antanas ARBACIAUSKAS



ae J'Ii‘ _
- stabdymas pupele*zu “iutlpus jo
mentys buvo perstatonios tokiu kam- . -
ekl ol Aviaciios
5 vas turéjo~ o- : =i -
rius, skirtus laivams jaros pavirSiu- kqlekcngnlermus
je stebéti kampelis
Saulio ginkluoté buvo du Vic-
kers K. 7.7 mm judantys kulkos-

vaidZiai. Barracuda galéjo nedti 735
kg sverio, po liemeniu pritvirtintg
torpeda arba po sparnais pakabin-
tas 800 kg bombas. Buvo naudo-
jamos ir giluminés bombos.

I8 viso lektuvy Barracuda Mk Il
pagaminti 1688 wvienetai. Veéliau dar
800 vienety Mk Il (su nauju radiolo-
katoriumi) ir 30 Mk V su 2020 AJ
galingumo varikliais Griffon 37. Pas-
tarieji pagaminti jau 1945 mety pabai-
goe ir karo veiksmuose nedalyvavo,

Barracuda |abiausiai idgarséjo
1944 m. balandZio 3 d. puolant ne-
toli Siaurés Norvegijpos vokiediy lini-
jinj kreiserj Admiral Tirpitz". Dviejo-
se atakose dalyvavo 42 Barracuda
tipo lektuvai, kuriuos dengé B0 nai-
kintuvy. 18 numesty daugiau kaip
100 bomby apie 20 pataiké j krei-
serj. Sie Iktuvai buvo naudojami ir
masivose pried Japonijg, Sumatro-
je, naikinant povandeninius laivus.

Pokario metais like léktuvai iki
1953 mety buvo naudojami naujy
lakuny koviniam rengimui.

NudaZzymo pavyzdyje: 1. Bar-
racuda Mk Il prototipas. 2. Anglijos
KOP 812 eskadrilées, 1945 metais
veikusios Ramiajame vandenyne,
Barracuda Mk 1

TECHNINIAI LEKTUVO

DUOMENYS

Sparny ilgis 14,50 m
Léktuvo ilgis 12,18 m
Léktuvo aukstis 460 m
Sparny plotas 37,62 m
Tuséio léktuvo svoris 4445 kg
Skridimo svoris 5715 kg
Maksimalus

skridimo greitis 340 km/val.
Kelionés greitis 310 kmival.
Aukscio lubos 6000 m
Skridimo nuotolis 1100 km

Parengé Petras PETRAITIS
E NN NSNS NN NN R I NN NN NS NN NN BN ESEEEENENNEENSEEEEEEEEEE

» 1] ra. Didelis pasirinkimas, maZos su pasto zenklu, ir mes nemoka- kainomis ir modeliy jsigijimo ®
: NAUJIENA!!! "“:"‘:?! & at \a voka M3l i8siysime Jums kataloga su salygomis. :
Edie sau adresuoly voky Informacija galima gauti ir 4

i taksu (8-27) 23 65 00 -
Rasykite mums adresu: g
x'" - «~Hobby pastu,” Urbso 17-75, m

3042 Kaunas. L
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: ~AIRFIX", _HELLER", ,MINIC-
o PAFT™ ir kity firmy plastmasi- : ——
niai modeliai pastu!

s Taip pat dekolés ir literatd- E z
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KLAUSIATE-ATSAKOME

Viename ikikariniame Lenkijo Zur-
nale perskaiéiau Zinute, kad 1934 m.
Varduvoje prasidéjusiame , Tarptauti-
niame skrydyje aplink Europg” daly-
vavo nel keturi medinés konstrukel-
jos léktuwai Kl 36, BUciau dékingas,
jeigu redakcijn pladiau paragyty apie
fiy lektuvy koréjq ir jo skraidanéius
aparatus.

A, STEFANOVIGIUS
Vilnius

Boblinge lengvyju léktuvy konst-
ruktorius Hanns Klemm visada pasi-
Zyméjo originalumu. Tuo metu, kai
daugelis jau kuré ir staté léktuvus i3
metalo, Kiemm liko [Stikimas savo
pamégtlai statybinel medZiagal - med-
Ziui. Jo léktuvai nuo Kity skyrési dar
ir tuo, kad ji= skraidanéiy aparaty
liemen| lygino su kriause. Pasakoja-
ma, kad kadaise valgydamas kriause
ir peiliuku valydamas perpjautos kriau-
265 Serdj, |is slaiga susuko:  Eure-
ka", Jam topteléjo, kod pusé iSskap-
tuotos kriausés tolygi pusei lektuvo
liemens. Ir... konstruktorius émési
LHriausiy” pusiy kdrime. Po jo leng-
vy L20, wéliau fanera dengty L25/
L26, jis pastoté taip pat i3 mediio ir
jo gaminiy léktuva trims asmenims
Kl 32. Véliau seké kiti.

Sio originalaus konstruktoriaus
pozicijos nepaveiké ir nesékmé per
.Tarptautinj skryd| aplink Europg”.

Specialial skrydziams Rusijoje pritaikytas Kl 151 su stacionaria vaZiuokle,

VALGANT KRIAUSE

Pagal vartyby nuostatus reikéjo, kad
dalyvaujantys léktuvai bOty daugia-
vie€ial, isvystyty kreiserinj 220 km/
val ir minimaly 75 kmdval. greitl, kad
Juose baty patogu ir saugu skristi,
o aparatas sverly ne daugiou kaip
560 kg. Vokietija pavedé Bavarijos
léktuvy gamyklal sukurti tokius apa-
ratus. Sie patikéjo 3| darbg Fieseler
ir Klemm. Kenstrukrorius Klemm as-
meniikal atlydéjo save KI36 | Lenki-
jos sosting. Bet... visi keluri aparatai
sugedo, kai reikéjo jveikti didiiulj
89600 km mariruty. Tuo tarpu konku-
rento Willy Messerschmitt pagamin-
tas Bf 108 Taifun, kuris buvo istisai
i5 duraliuminio, pasirodé kur kas sék-
mingiau. Bet ir tai .neidmeté Klemm

Liemens dalis, suklijuota i% otskiry mediniy gabaliuky - Stai Klemm skral-
danéiy aparaty ypatybé. Jos pranasumas - pakankamas kiekis med2iagos,
kal tuo tarpu metaliniams léktuvams gaminti Vokietija turéjo jeskotl Zalia-

vos nel neutraliose valstybése,

Pragjusiy mety gruodzio 22
dieng staiga miré Savanoriskos
krasto apsaugos Vilniaus 5. Da-
riaus ir S. Giréno sportinés es-
kadrilés medicinos tarnybos vir-
Sininkas. parasiutininkas

L !
Vytautas ZALPYS.

22

v, f.nlpys gimé 1930 m. birzelio
15 d. Zeimelio miestelyje. Cia bai-
ges pradzios mokyklg tollau moke-
si Saukény bei Siauliy gimnazijose.
MNuo jaunystés domejosi awndj:g‘dn-
lyvavo pokario metais [kurtame Siau-
liy miesto sklandytojy blrelyje.

1849 m. jstojo | Stalingrado Karo
aviacijos technine mokyklg.Dél tuo
metu Lietuvoje represucto tevo, bai-
ges antrg kursg V. Zalpys i3 mo-
kyklos buvo pasalintas ir perves-
tas | karing tarnybq péstininku, BO-
domas Stalingrade Vytas atliko pir-
muosius Suolius parasiutu. Paskui
§ig sporto 8akg kultivave Baltaru-
sljos Borisovo oeroklube.

Grjzes | Lietuvg 1954 metais |s-
tojo | Kauno medicinos institutg.
Vellou persikélé | Vilniy ir 1960 me-
tois cla baigé Lietuvos vaistybinio

i& balno”. Apsaugojes savo lékiuvy
gamybos bldus |vairiausiais paten-
tais, jis dirbo toliau. Pradéjo naudoti
mediio kalades, véliau savo konst-
rukcijose émeé taikytl ir molj. 1937
metais jis apgyné disertacijg, kuricje
jredé specialaus kourit - WHK molio
pranasumus.

Jis dirbo savo namuese Boblin-
gene. Kuré pusés kriausés tipo lle-
menis. Drauge su inZinieriumi Carl
Bucher i5 Ki 35 sukOré naujg Ze-
masparnj Ki 106. Sis, taip pat véliau
pagamintas Kl 105 keleivinis léktu-
vas su uidara kabina turéjo 50 AJ
variklj, Tai, Zinoma, negaléjo paten-
kinti nel kenstruktoriaus, nei jo opa-
raty pirkéjy. Tad naujame KI 107 jau
buvo palikia vietos galingesniam va-
riklivl, Véliau seké ir keturviedini K/
151 bei KI 152 su dviem varikliaiz

Vokietijos pradélas karas trum-
pam nutrauké Klemm veikla. Taciau
véliau Jis buvo ifkviestas | Aviacijos
ministerija, kur Tymusis vokieély la
kinas, Pirmeojo pasaulinio karo did-
vyris Ermst Udel [am pareiské, jog
bitina spartinti KI 151 gamyba, nes
iz lékluvas privoléjo pakeisti Vokie-
tijos kariniy oro pajégy susisiekimo
Mektuvg Bl 108. Reikalas tas, kad
duraliuminic aparatai galéjo buti pa
naudoti daug efektyviau, jy Zaliava
buvo deficilas, o medienos nestige

Buvo pagaminti du Sio aparato
variantai: KI 151A, kuriame installuo-
tas 200 AJ galingume variklis Argus
AS 10P. Léktuvo greitis sieké 280
kmival. Antras variantas - Kl 1518
su jmontuoctu varikliu Argus 410, ku-

universiteto medicinos fakultety. Nuo
1958 mety dirbo aviocijos gydytoju.
Buvo Lietuvos sportinés medicinos
komisijos pimininkas. Nuolat kel-
damas kvalifikacijg tapo puikiu avia-
cijos medicinos specialistu.
Studijuodomas sokineéjo para-
Siutu. Buvo laisvo kritimo figiry
pradininkas Lietuvoje. Jo inicia-
tyva 1958 metais Pocilnuose su-
rengtas pirmasis Lietuvos para-
Slutininky cempionatas. Tais pa-
€ials metais V. Zalpys su res-
publikos komanda dalyvavo sg-
junginiame cempionate. Atliko per
400 suoliy parasiutu, pasieke ne-
mazal respublikos rekordy.
Pameges parasiutizmg V. Zal-
pys nepamirsc ir skiandymo. At-
siradus galimybel, skraidydavo
sklandytuvais. Kartu su pilotu J

ris buvo 315 AJ galingume, ir léktu-
vas galéjo skristi 350 kmival. grei-
€lu.

Kuriant Siuos aparatus Klemm is-
kilo jtraukiamos vaZiuoklés proble-
ma, taéiau konstruktorius ir jo ga-
mybos vadovas bel inZinlerius Buec-
her rado iSeiti, Turint galvoje, kad
Luftwatfe daugelyje ckupuotos Ru-
Sijos serodromy nebuve betoniniy
kilime-nusileidimeo taky, aparatai, skirti
Ryty frontui, buvo su stacionaria va-
Ziuckie.

Sis léktuvas, kurj Luftwatte nau-
dojo skublems pranesimams, vadams
bei jsakymams skraidinti, buvo jo
kuréjo |5 dalies ,pasiskolintas"” i KI
107. Iki prasidedant karui jis per ban-
domagjj skryd] patyré avarija. Naujau-
sios Klemm , kriausés" variantas sék-
mingal susidorojo su uzduoctimi. Vé-
lisu jo gamyba buvo perducta ga-
myklal Zlin, [siklrusiai tuometinéje
fadisty okupuotoje Cekoslovakijoje.

KAl KURIE LEKTUVO KI 151
TECHNINIAI DUOMENYS

ligis 930 m
Svoris 800 kg
Spamy ilgis 1M21 m
Sparmu plotas 20,80 m2
Kilime svoris 1500 kg
Maksimalus greitis 280 km/fval.
Skridimo tolis 1000 km

—

Kuzminsku yra respublikos ir
TSRS sklandymo auksicio re-
kordy dvivieciais sklandytuvais
bendraautoris. Savarankiskal
skraidé ir lektuvu Jak-12,

Sviesus specialisto, nuosir-
dous bigiulio Vytauto Zalpio at-
minimas ilgam liks tarp sporti-
ninky ir bendradarbiy.

Su gilu liddesiu pranesa-
me, kad £m. sausio 1 dieng
po sunkios automobilio avari-
jos miré jaunas, talentingas la-
kunas

Gledrius PAUZA
Nuosirdiiai utjautiame jo
$eimg ir artimuosius
Lietuvos Precizinio
skraidymo federacija



PIRKITE PIGYU CESSNA

Keturvietis léktuvas Cessna
Cyclone 180 nebegaminamas. Bet
firma Avionnerie Lac St. Jeam,
isiklrusi Kanados mieste Dolbe,
sillo aviacijos megejams pirkti
nesumontuotus Cessna skraidan-
cius aparatus. Paprasciausias [ek-
tuve Cessna Cyclone 180 varian-
tas (be variklio, propelerio ir inst-
rumenty) parduodamas uz 12 000
JAV doleriy. Megéjo reikalas pirkti
kekj nori varikl] ir visa kita. Tai-
gi, atrodo pigu, tiesa? Turint gal-
voje. kad sis skraidantis apara-

tas tikrai vertas demesio, galime
tiketis, kad Cessna 170/180 arba
Cyclone 180 Lietuvoje atras pi-
nigingy zmoniy.

MiG SEKME

Malaizija pasirasé sutartj su
Rusija, kuria numatoma, jog siai

EUROPINIS TRANSPORTO GIGANTAS

Sis ketunuy varikliv transporto
lektuvas - didziausias senojo ze-
myno valstybiy kooperavimosi pa-
vyzdys. Kuriant naujajj ir labai lau-
kiama skraidanti aparata bendra-
darbiauja DASA, Aerospetiale, BAe,
CASA, Flabel, Ogma ir Tusas. Pro-
jektas bus pradetas jgyvendinti
1996-aisiais, pirmojo skrydzio lau-

kiama 2000-aisias, o siy lektuvy
tiekimas uzsakovams prasides
2002-aisiais.

Pasak specialisty, naujasis FLA
(Futurs Large Aircraf - ateities di-
dysis lekduvas) vystys 0,72 Ma. gredj
jis svers iki 110 tonu, o startuoti ir
leistis galés | 900 m ilgio taka. Kiti
duomenys tuo tarpu nepaskelbt

pietryciy Azijos valstybei bus par-
duota 18 kovos léktuvy MiG-29.
Sutarties suma siekia 500 milijo-
ny doleriy, kuriy dalis ismoka-
ma grynais, o kita - palmiuy alie-
jumi,

Malaizijai tiekiami lektuvai sa-
lia jprastinés ginkluotés turés vi-
dutinio veikimo nuotolio valdo-
mas reketas oras-oras. Beje, si
valstybé pastaruoju metu jsigijo
dar ir astuonis McDonnell Doug-
las F-18. turi dar ir dvidesimt
astuonis BAe Hawk 100/200. Tai
hent karo aviacijal Neaisku tik,
pries ka malaizieciai ketina pa-
naudoti sSiuos modernius |éktu-
vus?

MIRAGE Il PRISKRAIDE
3 000 000 VALANDU

Sis prancizy kovos léktuvas
pradéetas gaminti pries 30 mety.

JLJUSINT SEIMOS KETURVIETIS

MNaujojo Iljusin konstruktoriy
biuro kudikio - lljusin #-103 - bus
du variantal. Mokymo-treniravimo,
kuriame suporintos vairolazdés bei
valdymo prietaisai, ir keleivinis ke-
turvietis, | kurj jmontuota naujau-
sia navigacine technika ir elekt-

-

ronika. Lektuvg skraidins 250 Aj
Continental variklis 10-360E. Lék-
tuvo mokomojo varianto kilimo
svoris - 965, keleivinio - 1310 kg.
Aparato kuro bakai talpina 300 |
degaly, kuriy pakanka 1240 m nuo-
toliui jveikti,

Pirmieji jo egzempliorial buvo per-
duoti Armee de I'Alr - Prancuzi-
jos karinems oro pajégoms, vé-
liau léktuvas pradétas eksportuoti
Dabar Mirage Ill skraido dvide-
simtyje pasaulio saliy. 15 viso
pagamintas 1401 léktuvas, is ju
944 naudojami uzsienieciy. Na
o priskraidé Mirage Il ir jo mo-
difikacijos Mirage 5 bei 50 per
tuos metus net tris milijonus va-
landu.

KINIJA RUOSIASI SKRAIDINTI
ZMOGU | VISATA

Pasak Kinijos LR kosminiu
tyrimy ministerijos atstovo pro-
tesoriaus Auan Xinmin, sioje
salyje pradeta vykdyti progra-
ma, kuri numato nusiysti zmo-
gy | visata. 1996-aisiais turi buti
pradéti bepilociy kosminiy kap-
suliy skrydziai, o 2000-aisiais
KLR planuoja nuskraidinti | vi-
sata pilotuojama kosminj laiva.
$j pranesima papildé raketinés
technikos direktorius Zhang Xi-
liang, kuris pareiské, jog Bei-
jingo kosminés medicinos ir in-
Zinerijos Institutas Sio desimt-
mecio antrojoje puséje pradés
rengti kandidatus skristi j vi-
sata. Jy parengimo centro tech-
niné jranga atitinka amerikie-
ciy bei rusy kosminius jrengi-
mus. Biomedicinos eksperimen-
tiniame institute jrengta didziule
centritliga, kurios llgis 30, o
aukstis 9 m.

Salia pilotuojamo kosminio
skrydzio programos, mokslinin-
kai taip pat iesko bidu, kaip dvi-
pakopes raketas panaudoti daug
karty.

lgyvendindami globaling kos-
mine programa Kinijoje darbuo-
jasi 100 000 Zmoniy, kurie atsto-
vauja daugiau kaip 300 firmy ir
moksliniy tyrimy instituty.
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