


LIETUVISKY SPARNU

Siemet kovo ménesj mingjome j2y-
maus Lietuvos aviatoriaus, lektuvy
konstruktoriaus Antano Gustaicio
100-gsias gimimo metines. Visa gy-
venima paskyres lektuvams ir aero-
nautikai, jis nuo eilinio aviacijos mo-
kyklos mokinio iSaugo iki brigados
generolo, tapo Karo aviacijos virginin.
ku. Qistisa ANBO léktuvy plejada jo
vardg placiai iSgarsino ir uz Lietuvos
riby.

Antanas Guostaitis gime 1898 m.
kovo 27 d. Marijampolés apskrities,
Sasnavos valséiaus, Obelinés kaime,
dkininky Seimoje. Paauges vaikinu-
kas Marjampoleje lanke valstybes is-
lalkoma pradZios mokykla. Toliau
mokesi Marijampoles gimnazijoje.
Prasidéjus Pirmajam pasauliniam ka-
rui ir artejant frontui gimnazi;a buvo
perkelta | Jaroslavlj. Cia mokydama-
sis A. Gustaitis buvo stropus moks-
leivis. Daug skaite, mégo sportuoti,
gerai Zaidé sachmatals, skambino
mandolina. Ypac jam sekesi mate-
matika. Todel, 1916 m. baiges gim-
nazija, lengvai islaike stojamuosius
egzaminus | Peterburgo kalnakasy-
bos inZinleriy instituta. Tadiau jaunas
studentas netrukus buvo mobilizuo-
1as | caring kariuomene ir pasiystas |
artilerijos karo mokykla.

Sugriuvus carinel imperijai, Rusi-
joje buve lietuviai jvairiais keliais sten-
gesi sugrjti | besikurianéia Lietuva,
1918 mety ruden] sugriZes | namus
A. Gustaitis ruosési mokytojauti Ma-
rijampoleje.

Tuo metu Lietuvaje dar siautéjo vo-
kieciy kariuomenes likudiai, i§ Ryty
slinko boldevikai, prasidéjo grésmin-
gas Lenkijos pualimas. Lietuvoje k-
rési sava kariuomené. Jaunuoliai ma-
sidkai stojo | besikuriangius savano-
riy biirius, buvo ruodiamas naujoky
Saukimas. 1919 m. kovo 15 d. atvy-
kes | Kaung A. Gustaitis savanoriu
jstojo | pries tris dienas jteisinta Karo
aviacijos mokykla. Prasidéjus teari-
|os paskaitoms, jis savo bendra-
moksliams deste matematikg. Véliau
skaité ir skridimo tearija, sudare avia-
cijos teorijos konspektus. Birzelio pa-
baigoje méginta skraidyti, taciau dél
benzino stokos mokymas buvo nu-
trauktas. Liepos 21 d. i5 Vokietijos bu-
vo atgabenta kuro, ir prasidejo skrai-
dymai. Rugpjucio 6 d, mokyklos mo-
kiniai buvo suskirstyti | skraidymo ap-
mokymo grupes. A. Gustaitis, kartu
su Vytautu Jablonskiu, Viytautu Rau-
ba, Jonu Zauka, Leonu Sliuzinsku ir
Antanu Staaidiu, paskirti | pirmaja
grupe, kurios instruktoriumi buvo
samdylas vokieciy lakGnas Harri Rot-
ter. Skraidymai dél jvairiy trakumy, o
ypac benzino stygiaus, vyko neregu-
liariai. Be to, spalio 28 dieng grupe
liko be instruktoriaus: H. Rotter, ap-
gaules bidu pasigrobes lektuva, juo
nelegaliai j Viokietija iSskraidino du
Lietuvoje internuotus turky politinius
veikejus.

Nepaisant visy sunkumy, 1919 m.
gruodzio 16 d. isleista pirmoiji Lietu-
2

Karo aviacijos vadas, brigados generolas Antanas Gustaitis.

vos karo aviacijos mokyklos laida,
Tarp 34 apmokyma baigusiy lakdny
pirmas jrasytas Antanas Gustaitis.
1920 metais, prasidejus kovoms
su lenkais, visa aviacijos kovos veiks-
my nasta teko jauniems Lietuvos la-
kunams, Mat po H. Rotter pabegimo
ir kai kuriy kity incidenty, samdyty
uZsienio aviatoriy paslaugy buvo at-
sisakyta, Lietuviskais Vycio zenklais
zymeti lektuvai, atlikdami kovines uz-
duotis, skraide | frontg ir uZfronte.
Léktuvai daZnal budavo apsaudomi
ir sugrize lakinai skaiGiuodavo spar-
nuose kulky pervertas skyles. Siuo-
se skridimuose dalyvavo ir A. Gus-
taitis. Lenkams uZgrobus musy 3ar-
vuota traukin| “Gediminas”, 1920 m.
spalio 4 d. buvo gautas jsakymas ||
suradus subombarduoti. Uzduoéiai
vykdyti paruosti penki lektuvai - trys
LVGC. VI ir du Albatros C.III. Vieng
Albatros C Il pilotavo A. Gustaitis.
Ruosdamiesi skridimui pilotai | lektu-
va pasikrove per daug bomby. Skri-
dimo svoris virSijo leidZiamas nor-
mas. Perkrautas léktuvas sunkiai pa-
kilo nuo Zemes, neteko greicio ir nu-
virtes per spama suduZo. Laime, kad
smiugio | Zemg metu nesprogo bom-

bos. Taigi A. Gustaigiuiir jo oro 2val-
gui Romui Sidlauskui pavyko “atsi-
pirkti” tik lengvais nudreskimais.

A. Gustaitis 1920 m. lapkritio 20
d. patyre antrg avarijg. Tupiant léktu-
vas LVG C. VI kapotavo,

Tolesnei lakiny kvalifikacijai tobu-
linti | apmokymao programa buvo
|vestas aukstasis pilotazas. Karo la-
kuny vardus gaudavo ik jj baige
aviatoriai. A. Gustaitiul &is vardas su-
teiktas 1922 m. rugpjiéio 29 d, 1923
m. vasario 21 d. jis paskirtas moko-
mosios oro eskadrilés vadu, o balan-
dZio 24 d. - jam suteiktas ir vyr. leite-
nanto laipsnis. Tais pat metais A.
Gustaitis lankesi Italijoje, lektuvy
S.VA. - 10 pirkimo reikalais.

ldomi, su A. Gustaiciu susijusi, yra
Pirmojo pasaulinio karo vokisko
bombonesio Friedrichshafen G. llla
istorija. Sis didziulis dvimotoris bipla-
nas 1920 m. kovo 3 dieng pasirodé
Kauno padangéje. Neprasytg svetia
musy kareiviai apSaudeé. Priverstinai
leisdamasis jis kapotavo netoli Kau-
no Vil forto. Lektuvas buvo atstaty-
tasir 1923 m. gegués 13d. A. Gus-
taitis nusprendé juo paskraidyti. |
3940 kg skridimo svorio ir 23,7 m. il-

gio spamus turint] lektuva keleiviais
pasikvieté lakunus Viktorg Reiman-
ta, Stasj Tuna, Viktorg Cemarka, My-
kolg Maciokg ir Grigorijy Heidrikj. Pa-
kilus, mazdaug 200 metry aukstyje
atliekant posdkj, & didziulé "etaze-
re” pasvirusi ant sparno suktuku kri-
to Zemyn. IS skridusiy dauguma bu-
vo tik lengvai apdauzyti, Tik du, tarp
|uir A. Gustaitis, patyré sunkias trau-
mas - buvo sulauZytos kojos.

1924 metais jis lankeési tarptauting-
|e aviacijos parodoje Prahoje, kur su-
sipaZino su $ios Salies aviacijos pa-
siekimais. Veliau atvykes | Sig Salj ore
iSbandé naikintuvg Letov 5-20, daly-
vavo pasirasant ju pirkimo kontrakia
ir pnimant specialiai Lietuval paga-
mintus Letov $-20 L.

A. Gustaitis buva stiprus matema-
tikas, gerai iSmane fizikg, Mokeéda-
mas rusy, vokieciy, prancdzuy ir italy
kalbas skaite aviacine literatira, do-
mejosi lektuvy konstravimu. Paska-
tintas skraidymo draugo Jurgio Dob-
keviciaus sekmes kuriant lekiuvus,
nusprende pats pasistatyti savo kon-
strukcijos lekiuva. UzZsienyje savo Ié-
Somis nusipirko trijy cilindry oru au-
Sinama “"Anzani” firmos 30 AJ varik-
i

Sukonstruotas ir pagamintas leng-
vas vienvietis, Zemaspamis lektuvas
1925 m. liepos 14 d. popiete paruos-
tas skraidymams. Léktuva bandé
pats konstruktorius. Lengval nuo Ze-
mes afitriikes lektuvas pakilo | dides-
nj aukstj ir skraidé gerg pusvalandj,
atlikdamas staigius postkius ir vira-
Zus. Konstruktorius nusileides neslé-
pe savo diiaugsmo, zaveéjosi lektu-
va skridimo ir pavaldumao savybémis.
Laiminga konstruktoriy sveikino jj ap-
supe draugai lakinal ir mechanikai
Visi nusprendé surengti léktuvo var-
dynas, | Kauno jgulas Karininky ra-
moveje surengta vakariene be avia-
toriy buvo kviestl ir sveciai; Balys
Sruoga, J. Tumas-Vaizgantas, Kipras
Petrauskas ir kitl. Cia ir kilo mintis lek-
tuvui suteikti ANBO varda, kas reis-
ke: "Antanas nori biti ore”. Netrukus
po vardyny vakaro uZrasas ANBO
atsirado ant lektuvo Sony.

ANBO-1 sekmeé atkreipe aviacijos
vadovybes demes| | jauna konstruk-
toriy. Buvo rekomenduota A, Gustaitj
siysti  uZsien| studijuoti, Su KAM skir-
ta stipendija 1925 m. lapkridio 1 d.
jis pradejo mokytis ParyZiuje auks-
tojoje aeronautikos ir konstravimo
makykloje Ecole Superieure d'Agro-
nautique et de Construction Mecha-
nigue, Cia studijuodamas A. Gustai-
tis laisvalaikj skyré naujam dvivieciam
iektuvui konstruoti. Baiges projekta
jis pateike jj karo aviacijos virginin-
kui, pradydamas lektuva statyti avia-
cijos dirbtuvése. Atostogaudamas
pats vadovavo léktuvo statybai. Bai-
ges statyba, lektuvui suteikeé ANBO-
Il vardg. Pirmasis bandomasis skri-
dimas jvyko 1927 m. lapkriéio 10 d.
Lektuva iSbandes konstruktorius i$-
vyko | ParyZiy testi mokslo, 1928 m.



KUREJAS

Konstruktorius su savo pirmuoju kiriniu, nusileides pievoje 3alia gimiyjy namy.

liepos 31 d. gaves diplomg A. Gus-
taitis sugrjZo j Lietuvg. Beje, esant Pa-
ryZiuje, jam suteiktas kapitono laips-
nis.

1928 m. rugsejo 1 d. A. Gustaitis
skirlamas aviacijos virsininko padeé-
jéju technikai. Spalic 10 d. tampa
aviacijos stabo virdininku, o minint
Lietuvos kariuomenes jkirimo 10-
asias metines (lapkriio 28 d.) jam su-
teiktas majoro laipsnis. Budamas ne-
paprastai darbstus jis ir toliau kon-
stravo lektuvus. O 1929 m. balandZio
11 d. tapes aviacijos parko vir§inin-
ku, jis tapo ir aviacijos dirbtuviy Sei-
mininku. Cia buvo pastatytas ir tre-
Ciasis jo kOrinys — ANBO-Il. Léktu-
vas iSbandytas 1929 m. rugpjdtj, o
1930 metais pagaminta ir pirmoji tri-
ju Sio tipo léktuvy serija. Kartu buvo

"tobulinama ir ANBO-II konstrukcija,
kurig toliau modernizuojant taip pat
serijomis pagamintas treniruociy lek-
tuvas ANBO-V,

1930 m. rugpjucio 18-23 dienomis
A. Gustaidio vadovaujama trijy leng-
vy bombonesiy Ansaldo A-120 gru-
pé lankési Mashkvoje. MUsy aviatoriai
Tusino aerodrome stebéjo aviacijos
Svente. Ty mety lapkric¢io 23 d. jarm
suteiktas pulkininko-leitenanto laips-
nis.

Isteigus specialy apdovanojimg
karo laklinams - garbes Zenkla "Plie-

no spamai”, pirmasis juo apdovano-
tas A. Gustaitis. Jis tapo ir 8io Zenklo
skyrimo tarybos pirmininku.
Konstruktoriaus kirybiné mintis su
kiekviena nauja konstrukcija tobule-
jo. 1932 metais sukurtas zvalgybinis
lektuvas ANBO-IV susilauke didelio
pasisekimo. Lektuvas buvo iSbandy-
tas ir netrukus pradéta jo gamyba se-
rija. Su vienu Sios gamybos ANBO-

IV A. Gustaitis ir majoras V. Jablons-
kis 1933 m. rugséjo 25 — spalio 3 die-
nomis apsilanke Latvijos, Estijos ir
Suomijos sostinése, kur sukéle di-
diiulj 8iy Saliy aviacijos specialisty
susidomejima.

Taciau ANBO-IV labiausiai iSgarsé-
jo per surengta skridimg aplink Eu-
ropa. Skridimui buvo sudaryta gran-
dis i$ trijy serijiniy léktuvy (borto nu-
meriai 61,62 ir 63). |gulas sudaré: pul-
kininkas-leitenantas A. Gustaitis ir ka-
pitonas J. Namikas, kapitonas J. Lio-
rentas ir leitenantas R. Marcinkus, lei-
tenantas J. Mikénas ir mechanikas K.
Rimkevitius.

Dar ruosiantis kelionei A. Gustai-
tis 1934 m. geguZés 9d. pradéjo eiti
karo aviacijos virSininko pareigas.
Taigi ANBO-IV grandis 10 000 kilo-
metry perskridima pradéjo, vedama
Lietuvos karo aviacijos vado. Léktu-
vai i5 Kauno pakilo birZzelio 25 d. 10
val. Ir liepos 19 dieng 18 val. sékmin-
gai Sugrgu:l namo. Misy lakinai ap-
silanke Svedijoje, Danijoje, Anglijo-
je, Olandijoje, Belgijoje, Prancuzijo-
je, halijoje, Rumunijoje, Cekoslova-
kijoje, Austrijoje, Vengrijoje ir TSRS.
Visose aplankytose Salyse jie buvo
Siltai sutikti auksty pareigtny ir ka-
rivomenes atstovy.

1934 m. lapkricio 23 d. A. Gustal-
giul suteiktas pulkininko laipsnis. BG-
damas Karo aviacijos vadas, jis rpi-
nosi ir naujy moderniy iéktuvy jsigiji-
mu uzsienyje. 1§ Prancizijos buva pirk-
ti naikintuvai Dewaoitine

A. Gustaitis pries skridima su Lietuvos Respublikos prezidentu A. Smetona.

Skrydiio aplink Europa daly-
viai: K. Rimkeviélus, J. Lioren-
tas, A. Gustaitis, R. Marcinkus,
J. Namikas ir J. Mikénas.

D-501 L, i$ Anglijos naikintuvai Glos-
ter Gladiator. Buvo uzsakyti pranctzis-
ki Marane Saulnier 406. Toliau serijo-
mis gaminti savi ANBO-VI, ANBO-
51.1937 metais iSbandytas naujas
ANBO-41, ANBO-51. 1937 metais is-
bandytas naujas ANBO-41. Tai
modemizuatas ANBO-IV kovos lektu-
vas, kuriame buvo per 900 AJ galin-
gumovariklis. |[domu, kad Sis lektuvas
turejo Lietuvoje pagaminta medinj tri-
ju menciy propeler], kas iki tol buvo
retenybé pasaulingje praktikoje. 1937
m. lapknicio 23 d. A, Gustaiciui suteik-
tas brigados generolo laipsnis.

A. Gustaitis daug energijos ir vil-
¢y déjo | savo lengvajj bombones
ANBO-VIII, Tai Zemasparnis dvivietis
bombonesis, paskirtimi artimas tuo
metu populiariems vokieciy atakos
lektuvams Junkers Ju-87 “Stuka” ir
lenkiskiems PZL-23 "Karas". Kaip pa-
rode bandymai, savo duomenimis jis
juos net lenke,

Lektuvu ANBO-VII pirmas bando-
mas skridimas atliktas 1939 m. spa-
lio 5 d. Kaip ir visus savo konstrukei-
jos lektuvus bandé pats konstrukto-
rius. Buvo galvojama ir apie Sio 1&k-
tuvo gamybag serijomis. Tadiau pra-
sidejes Antrasis pasaulinis karas |
planus jnesé savo pataisas.

1840 m. sausio 23 — kovo 3 die-
nomis ir geguzeés 1 — birzelio 12 die-
nomis A. Gustaitis slaptais tarnybos
reikalais lankesi Maskvoje. Tikri Siy
iSvyky tikslai nezinomi. Yra kalby,
kad buvo tartasi dél tarybiniy lektu-
vy pirkima ir kad Raudonosios armi-
jos KOP vadovybé jam pasitlé dirbti
viename TSRS konstruktoriy biure.

A. Gustaitis buvo vienas aeroklu-
bo steigejy. Jis uzeme aukstus pos-
tus kariuomeneéje, bet nuolat ripino-
si aeroklubo veikla, jvairiai reme ae-
roklubag, apripinant jj lektuvais, avia-
ciniu kuru. Nuolat dalyvavo LAK ren-
giniuose ir aviacijos Sveniése. Pa-
brezeé sklandymo nauda ruosiant la-
kinus. Jis rado laiko ir mokyti spe-
cialistus Vytauto DidZiojo universite-
te. Studentamns skaité paskaitas, pa-
ruose metodine medziagg skridimo
teorijos klausimais, aktyviai dalyva-
vo rengiant lietuvidkg aviacine ter-
minologija, bendradarbiavo spau-
doje.

15 Maskvos sugrizes vos kelios die-
nos iki Raudonosios armijos okupa-
cijos, jis sake per traukinio langus
matgs masiSkas kariuomenes gru-
puotes ir {spejo apie artéjantj pavo-
ju. Kad informuoty apie tai Respub-
likos prezidentsy, A. Gustaitis pragé
audiencijos, bet jos negavo.

Gavusi ultimatuma, Lietuvos vy-
riausybé atmete karinio pasipriesini-
ma galimybe. 1940 m. birzelio 15 d.
per valstybine sieng jsiverze kariuo-
mene, o | visus Lietuvos karo aviaci-
jos aerodromus atskndo raudonomis
penkiakampémis Zvaigzdéemis zyme-
ti lektuvai. Aerodromuy, kaip ir visos
Lietuvos Seimininkais tapo ckupan-
=8

A. Gustaitis sunkiai iSgyveno be-
jegiska Lietuvos vyriausybés pasida-
vimg okupantams. Gerai paruosti pi-
lotai ir brangiai kainavusi aviaciné
technika liko nepanaudoti. Tartum
pajuokai, vykdant rusy jsakymus, biri-
gados generolas A. Gustaitis paskir-
tas aviacijos likvidavimo komisijos
pirmininku. Turejo pasiradinéti savo
paties rankomis brandintos aviacinés
technikos nurasymo ar perdavimo
aktus. Gruodzio 31-ajg likvidacing ko-
misija baigé darbag. A. Gustaitis nuo
Naujujy mety atleistas i karinés tar-
nybos. Liko dirbti Kauno universite-
to statybos fakuliete,

Prasidéjus masiniams arestams ir
jausdamas nuolatinj NKVD persekio-
jima, A. Gustaitis pasiriipino Seimos
iSsiuntimu | Vokietijg. Buves karo
aviacijos Stabo adjutantas kapitonas
Albinas Tindziulis per paZijstarnus ||
suvede su vedliu Jonu Prabuliu, ku-
ris uZ atlyginima pazadéjo tarpinin-
kauti pereinant Vokietijos siena. Kar-
tu pasitraukti ruosesi ir A. TindZiulis,
kuris paZadéjo nupirkti bilietus | Ses-
tokus, Tagiau sutartu laiku A. TindZiu-
lio stotyje nebuvo. A, Gustaitis jsedo
| traukinj be bilieto, jj nusipirko Kazly
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Riidoje. 1941 m. kovo 4 d. apie 18
val. 30 min. Sestokuose islipes I8
traukinio A, Gustaitis, kaip ir buvo su-
tarta, nuejo prie atokiau stovéjusio V.
Ancos darbiniy rogiy. VaZiuojancius
prie pervazos juos sustabde du pa-
sieniedial ir pareikalavo dokumenty.
A. Gustaitis 5oko i5 rogiy ir bandé
bégti, taciau pasienieciams pradejus
Saudyti sustojo ir buvo suimtas.
NEVD A, Gustaicio byloje Nr. 1966
(archyvinis registracijos numeris H -
15272) pateikti duomenys, kad pir-

vos Respublikos Aukstiausiasis teis-
mas 1990 m. balandZio 26 d. A. Gus-
taitj reabilitavo.

Okupuotaje Lietuvoje apie jzymy
misy tautos aviatoriy, laklng - kon-
struktoriy, brigados generolg A. Gus-
taitj vieSai radyti ir kalbeti nebuvo ga-
limybés. Tik retkardiais kai kur pasi-
rodydavo viena - kita ANBO léktuvy
nuotrauka. Atkbrus Lietuvos Nepri-
klausomybe, pagaliau buvo galima
jamZinti Sio nepaprasto Zmogaus
nuopelnus.
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NKVD saugumo jaunesniojo leitenanto Sadenkov pasiraSyta pazyma apie mir-

ties bausmes jvykdyma,

masis tardymas atliktas kovo 5 d.
Kaune. Kovo 7 dieng arestuotasis bu-
vo ifveZtas | Maskvg. Byloje yra ir pa-
ties A. Gustaicio ranka taisyklinga ru-
sy kalba rasyti parodymai. Nuo ko-
vo ik birfelio dazniausiai naktimis
Butyrky kalejime vyko ilgas valandas
trunkantys tardymai. Sudarant byla
pateikti jvairis kaltinirmai. Tarp jy -
$nipinéjimas Vokietijos naudai, anti-
tarybines organizacijos kirimas ir
agitacija, bandymas nelegaliai per-
eiti valstybine siena.

Birzelio 25 d. pasirasyla kaltinamo-
Ji I5vada. Liepos 6 d. jvykusiame
TSRS Auksciausiojo teismo karo ko-
legijos posédyje nutarta A. Gustalt|
teisti pagal RTFSR baudZziamojo ko-
dekso 58 — | "a" straipsnj, kuris nu-
mato susaudyma ir turto konfiskavi-
ma. Tq patia dieng A, Gustaiciui bu-
vo [teikta kaltinamosios iSvados ko-
pija.

Byla 1941 m. liepos 7 d. uzdara-
me posedyje, be gynybos ir liudyto-
jy, nagrinejo trys pirmo karo rango
teisgjai. - Bukanov, Cepcov ir Bojar-
kin. Posedzio protokole uZfiksuota,
kad kaltinamasis del visy jam patei
ty kaltinimy prisipazino kaltas. Pas-
kutinio ZodZio atsisake. Teismo kari-
né kolegija nuteise Gustaitj Antang
5. Kazimiero aukSciausia bausme
susaudyti, konfiskuojant turtg.

NKVD valstybés saugumo jaunes-
niojo leitenanto Sasenkov pasirasy-
toje paiymoje nurodoma, kad
nuosprendis jvykdytas 1941 m. spa-
lio 16 d. Kur uZkasti Zymaus masy
tautos aviatoriaus A. Gustaicio palai-
kai, nezinoma ir Siandien.

Prasidejus atgimimui, aviacijos ve-
teranai ir istorikai Lietuvas aviacijos
sporto federacijos vardu kreipesi |
TSRS prokuraturg del A. Gustaicio
reabilitavimo. Byla perzidréti buvo
pavesta Lietuvos prokuratirai. Lietu-
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Minint skrydzio aplink Europg 55-
gsias metines, 1989 m. liepos2d. A,
Gustaitio gimtineje Obelineje jvyko
iskilmingas mingjimas. Gauslai susi-
rinkusiems aviacijos myletojams ir
marijampaolieciams aple brigados ge-
nerola papasakojo jo biéiulis archi-
tektas Vytautas Landsbergis-Zemkal-
nis, lakdnas-veteranas Viktoras AS-
menskas. Prisiminimais apie savo te-
va pasidalijo i5 JAV atvykusi A. Gus-

Paminklinis akmuo gimtinéje.

Pagarba didziojo lietuviy
aviatoriaus atminimul ati-
duoda Lietuvos Kara avia-

laiio dukra Rasa. Lakinai demonst-
ravo akrobatin] skraidyma, sveikino
spaortininkai, nusileide para$iutais.

Apie A, Gustait| ir jo nuopelnus Lie-
tuvos aviacijai pradeéjo rasyti spau-
da, jo vardu pavadintos gatves.

1990 m. gruodzio 1 d. Kaune, prie
Lakuny plento 44 numerio pazyme-
to namo, kuriame gyveno A, Gustai-
tis Ir kiti to meto lakdnai, atidengta
bronzine atminimo lenta.

Svenciant 60-ajj skrydZio aplink
Europa jubiliejy 1994 m. liepos 16
dieng A. Gustaitio gimtingje Obeli-
nés kalme atidengtas paminklinis ak-
muo. Ateityje numatoma atstatyti ir
teviskes sodyba,

Buvusiose karo aviacijos dirbtuve-
se, kuriose buvo gaminami misy Sal|
garsine mokomieji ir koviniai ANBO
lektuvai, ir dabar gaminama aviaci-
né produkcija. Akcine jmone "Heli-
sota” remontuoja ir modernizuoja
sraigtasparnius, o Kauno aviacijos
gamykla remontuoja lektuvus. Uzsi-
likusiarme pastate, kur ilgus metus
prie vatmano lapy pasvirgs dirbo A.
Gustaitis, dabar jsikUrusi Sios gamyk-
los administracija. $.m. kove 21 d.
Lietuvos karo aviacijos vadas pulki-
ninkas Zenonas Vegelevicius atiden-
gé ant Sio namo sienos pritvirtintg
memorialing lenta didziausiam pries-
karings Lietuvos karo aviacijos auto-
ritetui Antanui Gustaiciui.

Gausial susirinke svetiai buvo pa-
kviesti apZioréti ir gamykly cechus.

Zymaus lakino, konstruktoriaus,
Lietuvos karo aviacijos vado briga-
dos generolo Antano Gustaitio gimi-
mo 100-0sios metines plagiai pami-
nétos visoje Salyje. Jubiliejui skirtos
aviacijos Sventes ir aviacijos sporto
Saky varZzybos,

Antanas ARBACIAUSKAS



@ Lietuvos aeroklubo jkarimo 70-
aisiais, jubiliejiniais metais aviacijos
sportininkai pasieke daug graziy per-
galiy. Salies rekordus gerino aviamo-
deliuotojai, skraidyklininkai, sklandy-
tojai ir parasiutininkai.

LAK sportininkai startavo beveik vi-

LIETUVOS PADANGEJE

LAK prezidentas Jurgis STANAITIS jteikia garbinga apdovanajima Zenonui
BRAZAUSKUI

sose aviacijos sporto S8akose Turki-
joje vykusiose Pasaulio 1-ose aviaci-
jos Zaidynese. Debiutas buvo sék-
mingas - aviamodeliuotojai iSkovojo
Iris bronzos medalius.

Pragjusiy mety gruodzio 6 d. Mu-
zikinlame angare buvo pagerbti 1997
metais pasizymeéje sportininkai. LAK
prezidentas, FAJ viceprezidentas
Jurgis Stanaitis Lietuvos aviatoriams
fteike i5 Brazilijoje vykusios FAI ge-
neralines konferencijos atveztus ap-
dovangjimus. Vilniaus vaiky sklandy-
mo mokyklos “Spamal” direktorius,
buves ilgametis Vilniaus aeroklubo
virsininkas Zenonas Brazauskas ap-
dovanotas FAl avkso medaliu. Tis-
sandier diplomu apdovanotas Zino-
mas aviacijos konstruktorius Viadas
Kensgaila. Kolektyviu FAl garbés di-
plomu apdovanotas Panevéio aero-
klubas.

Geriausiejl aviacijos sportininkai,
respublikos Gempionai ir ju trenerial
apdovanoti LAK garbes rastais ir as-
meninemis dovanomis.

® Sausj tarp Lietuvos Civilinés
aviacijos direkcijos skrydziy valdymo
tarnyby ir Kaliningrado karines apy-
gardos oro erdves kontrolés tarny-
by vyko intensyvios diskusijos del
Rusijos oro erdvés paZeidimy. Inci-
dentas jvyko su ceky gamybos kovi-
niu-mokomuoju leéktuvu L-28 “Delfin”,
turingiu Estijos civiliniy léktuvy regist-
racija ES-YLE,

Kaip Zinoma, sugriuvus Taryby Sa-
jungai daug karinés technikos jvai-
riais bildais patenka | uZsien|, kur ji
turi didelg paklausg tarp aviacijos
megejuy. Dabar jau niekas nesistebi,
kai aviacijos sgskrydZiuose skraido
antikinius lektuvus menantys An-2 ar
Ivairiy modifikacijy MiG ar Su naikin-
tuval.

Reaktyviniai dviviediai léktuvai
buvo naudojami pradiniam moky-
mul ir treniruotéms Kariniy oro pa-
jégy aviacijos mokyklose ir

SDAALR mokamuosiuose centruo-
se. Siandieniniai Estijos verteivos,
i5 Rusijos nusipirke L-29, uZregist-
ravo || savo 3alies civiliniy lektuvy
registre ir ieskojo pirke]y uZsieny-
je. Lektuvy |sigijo DidZiosios Brita-
nijos aviacijos mégéjai Jervis Mark
Graham ir Cliff Davidson. Skrisda-
mas i3 Tartu | Anglija léktuvas L-29
ES-YLE nusileido | Kauno tarptau-
tinj Karmélavos aerodroma. Jj at-
skraidino Lietuvos KOP kapitonas
Kazimieras Noreika, Cia vienas An-
glijos piloty su K. Noreika atliko dar
kelis treniruoéiy skridimus.

Sauslo 15 dieng, sutvarkius reikia-
mus formalumus, 10 val, 47 min. bri-
ty valdomas lektuvas 15 Karmelavos
aerodromo pakilo, nurnates atlikti tar-
pinj tpima Gdanske. Netrukus Kau-
no dispeceriai léktuvo kantrole per-
dave Vilniaus skrydziy valdymo cen-
trui ir nue to laiko radijo ryéys su L
29 nutruko. Lektuvas skrido Suvalky
link ir kur] laikg buvo matomas rada-
ry ekrane. Kaip ir dera, misy dispe-
cerial aple skrendantj be rysio lektu-
va skubial informavo Varsuvos oro
kontrolés tarnybas. .

Po nevaisingo bandymo visomis
priemonemis su lektuvu uZmegzti
radijo ry§j Vilniaus skrydZiy valdy-
mo centras is Kaliningrado gavo uz-
klausima apie pastebéta Rusijos aro
erdves paZeideja. Lietuvial pranesé
apie nutrikusj rySi su L-29. O tuo
metu Kaliningrado karinés apygar-
dos nurodymu | org buvo pakeltas
prieslektuvinés apsaugos naikintu-
vas Su-27, pilotuojamas kapitono
Andrejaus Oleiniko. Surades virs
Cemiachovsko skrendant] I&ktuva
pilotas oro erdvés paZeidéjui dave
nurodymus skristi i5 paskos ir atve-
dé jj j Chabrovo aesrodroma, esant]
uz 60 kilometry nuo Kaliningrado.
Lektuvui nutdpus incidentas nuo-
dugniai istirtas. Po penkiy dieny an-
gly lakunams buvo leista testi skri-
dima.

® 5.m. balandzio 25 d. PanevéZio
pakradtyje patyré avarijg Viado Kens-
gailos sukurias lekfuvas VK-8 “Ausra”.
Lekiuva valde konstruktorius.

Talkindamas Zemdirbiams ir pasi-
kroves lektuva trady jis skrido apdo-
roti lauky. Atitrikes nuo Zemés |ék-
tuvas sunkiai kilo aukstyn ir priskri-
des netoliese buvusig aukitos jtam-
pos linijg uZsikabino uZ laidy. Nete-
kes greicio lektuvas nuverta dar vie-
ng stulpg ir nukrites suduzo.

Nelaime praktiskai baigési laimin-
gal. V. Kensgaila ir kartu su juo skri-
des asmuo liko beveik nesuZaloti.
Lektuvas, nukrites vas keliasdedimt

metry nuo benzino kolonélés ir pats
turejes nemazg kuro kiek|, neuZside-
ge.

Avarijos priezastis tiria Civilinés
aviacijos direkcijos inspekcijos dar-
buotojai.

Zemeés Ukio darbams skirtas lék-
tuvas “"Ausra” buvo iSbandytas 1989
mety pavasar]. Tais pat metais Rygo-
je vykusiame tarptautiniame mageé-
jigky konstruktoriy saskrydyie jis bu-
vo pripaZintas geriausiu eksperimen-
finiu lektuvu, V. Kensgaila $iuo lektu-
vu 1991 metais, perskrides Baltijos
jdrg, dalyvavo Stokhalme vykusiame
eksperimentiniy léktuvy saskrydyije.

Memeorialo-pilkaplo statybos Iniclatoriai (ié kairés): V. Stasaitis, K. Linkus,

A. Mikénas ir J. Slivinskas,

Lietuvos karo aviacijos memorialo-pilkaplo projekias.
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Mano susitikimai su generolu

Su Antano Gustaiéio pavarde su-
sidariau dar mokydamasis Gintelis-
kés pradzios mokykloje 1932 metais.
15 mokytojo Tado Jogmino dainai
gaudavau paskaityti Zumala "Karys”.
Jame kartais buvo raSoma ir apie
aviacijg. Tua metu virs miisy teviskes
nualal skraide lektuvas, tad rasiniai
Zurnale mane domino. Viename 2ur-
nalo numeryje buvo Antano Gustai-
Gio nuotrauka ir aprasyta jo veika. Su-
maniau pagal {3 nuotrauka nupiesti
portrets. Tuo metu daznai mégdavau
paprastu piestuku i$ Zurnaly ar kny-
gy piest Zymesniy Zmoniy portretus.
Gustaitis mane domino kalp lakanas
ir konstruktorius. Pradejes mokytis
Kretingos gimnazijoje, apie Gustait]
suZinofau Zymial daugiau, pirkdavau
“Kario kalendoriy”, ten buvo daug in-
formacijos. Ypaé Antanas Gustaitis
isgarsejo skrydZiu aplink Europg
1834 m. vasarg. Vis dazniau pagal-
vodavau, kaip Ir man patekus | t3
aviacijg.

1938 m. spalio mén. pabaigoje Tel-
iy komendantdra i 7 kandidaty at-
rinkusi mus du pasiunté | Kauno Ka-
ro aviacijos mokykla. Ten medicinos
komisija pripaZino mane netinkamu.
Likau tamauti aerodromo kuopoje
kareiveliu. Gruodiio menes] buvau
pasiystas | antro pestininky pulko
Sandiuose mokomaja kuopa, ja bai-
giau 1837 m. birzelio men. Kai grj-
#au | aerodromo kuopa, buvau pa-
skirtas | fotografijos tarnyba aerodro-
me. Cia turéjau galimybe susipainti
su lektuvais ir lakOnais, nes labora-
torijoje dainai lankesi visy laipsniy
skraidantis personalas. Retkaréiais
tekdavo matyti ir aviacijos virSininka
gen. Antana Gustait].

1937 m. lapkriéio meén. pakariofi-
nai stojau | Karo aviacijos mokykla ir
§ kartg buvau priimtas, Per Ziema rel-
kejo mokytis ir jsisavintl batiniausius
teorijos elementus, taip pat atlikti
praktikos darbus aerodrome. 1938
m. kovo men. pabaigoje suZinojome,
kad misy laida balandzio 20 d. vie-
nam menesiul komandiruojama | Ni-
dos sklandymo mokykla. Tal buvo
gen. Antano Gustaiéio eksperimen-
tas. Jis norejo sitikinti, kokia jtaka
sklandymas turés mokant skraidyti
lektuvu, t.y, koks bus ekonominis
efektas. Eksperimentas ypatingy re-
zultaty nedave, mokiniai tiek pat va-

landy su instruktorium skraidé kaip
ir ankséiau. Vis delto generolo pla-
nas, mano nuomone, buvo reikalin-
gas. Pirmas blynas daZniausiai pri-
swyla. Juk vokiediai daug karo laki-
ny ruosé sklandymo mokyklose,

15 Nidos sklandymo mokyklos grj-
Zome gequies 20 d. Visa misy gru-
pé jvykde "B" pilota normatyva, bu-
vo iSduotas atitinkamas pazymeji-
mas ir Zenkliukas. Netrukus prasideé-
jo mokomieji skraidymai lektuvais.
Jie vyko Antano Gustaicio konstruk-
cijos ANBO Vir 51. Buvau paskirtas
| ANBO 51 grupe, lektuvo borto Nr.
84, instruktorius pusk, Balys Dabu-
§is. Dabar jau, bidamas mokinys pi-
lotas, instruktariaus nurodymu turé-
jau teise atsisésti | pirma sédyne ir
pakilti | org. Reikejo pratintis laikyti
vairalazde, bet lektuvas nelabai ma-
nes klausé - nespedavau laiku sure-
aguoti. Vairal tokle lengvi ir jautras,
uztenka laikyti dviem pirstais. Pirmas
parodomasis skridimas padare didel|
|spldj. Tai buvo visy misy mokinly
aviacijos moksly pradzia. Darbas bu-
va intensyvus: mokomieji skraidymai
vyko tik rytais ir vakarais, kada ramus
oras. Dienos metu skraidé kovos es-
kadrilé.

1938 m. birzelio 28 d. buvo iSleis-
tas skristi savarankiskal. Tapau tikru
lakinu, dabar reikéjo uzbaigti pirmo
etapo apmokyma su ANBO 51, Tai
sekmingai jwvykdzZiau ir rugsejo vidu-
ryje instruktorius Romanas MaZonas
pareiske, kad ag§ ANBO 51 visiskai
|sisavinau, esu iSskraides 53 valan-
das, todél turiu teisg pereiti prie su-
detingesnes technikos. Tai buvo
ANBO Il - tolesnio lavinimosi lekiu-
vas. Deja, su Siuo lektuvu neilgai te-
ko skraidyti. Rugséjo 30 d. apie 17
val. leisdamasis kliudziau stovintj ant
#emés Sauliy sajungos léktuva “Sa-
kalas”. Jis buvo gerokai palauzias,
o ANBO Il kapotavo. Nors palauzi-
mas neymus, aerodrome kilo pani-
ka, starte buve mokiniai, lakdnal ir in-
struktorius atbégo | jvykio vietg. Vaiz-
das buvo nekoks, tadiau abiejy lek-
tuvy pilotai nenukentéjo. Buvau ge-
rokai susijaudines ir nesuvokiau, kas
nutiko, tik pagalvojau, kad karjera
baigta. Susinnkusieji pastebejo, kad
atvaziuoja A. Gustaitis. Generolui is-
lipus i5 automobilio ir atejus prie jvy-
kio vietos, Mazono pamokytas, atra-

ENBO Il po avarijos 1938 mety rugséjo 30-ajg Kauno asrodrome.

portavau; “Tamsta generole, moki-
nys lakiinas grandinis Mikutis: tip-
damas su ANBO I, kliudZau lékiu-
va "Sakalas”. Generolas atkirto trum-
pai: “Tai ka, akiy neturi?". Mazdaug
po minutés nuvaZiavo prie angaro.

Aprimes pradajau svarstyti, kaip
tal atsitiko. AS visg laika sekiau prie-
kyje besileidziant] ANBO 51. Del skir-
tingo greiéio laikiausi atoklau ir desi-
niau. Kaip desineje manes Zemeje at-
siddre 5is geltonas léktuvas geltona-
me aerodromo fone —neaisku iki Sios
dienos. Tuo metu aiskinau avarija ty-
rusiai komisijal, jog, mano jsitikinimu,
Sis lektuvas buvo vairuojamas is ae-
rokluba | startg ir nekreipé démesio |
besileidZiangius léktuvus. A. Gustal-
tio sprendimas buvo aidkus — per-
vesti j mechaniky skyriy. Mokykloje
buvau “didvyris®, sunaikines Saully
aviacijg. A. Gustaitis buvo teisus - as
1a lékiuva turéjau matyti.

Taclau likimas man nusiSypsojo.
1939 m. pradiioje buvo suorgani-
zuota oro Sauliy-2valgy grupe, tad
vél grizau | skraidandéio personalo ei-
les. Apmokymas ir praktiniai uzsie-
mimai vyko 3-Eioje eskadrileje Zok-
niuose (lektuvai “Ansaldo A 1207).
Spalio menes| baigus apmokymo
programag visa grupé buvo atSaukta
| Kauna. Po reikalingy formalumy bu-
vome paskirstyti | dvi eskadriles Zok-
niuose — tradia ir ketvirta.

Anksdiau baige aviacijos mokykla
gavo antros eilés karo lakiino vardus,
mes, 5 paskutinio kurso mokiniai, li-
kome kaip buve, nors uzdavinius
vykdeme vienodus. AS patekau | 4-
dja eskadrile, pacia moderniausia,
ginkluotg naujausials léktuvais
ANBO 41. Sioje eskadriléje tarnavau
iki soviety okupacijos. Ta laikotarp]
esu aprases 1990 m, "Lietuvos spar-
ny" Nr. 1, todel bty netikslinga kar-
fotis. Noriu paminéti tik patj finala.

1940 m. spalio 15 d. buvo gautas
|sakymas nebaigusiems aviacijos
mokyklos is eskadriliy griZti | aviaci-
jos mokykig Kaune, Cia paaiskejo,
kad jau Zinomas visy absalventy li-
kimas - visi paleidziami namo, nes
karo aviacija likviduota ir mes niekam
nereikalingl. ValdZia jau buvo Pabal-
tijo teritorinio korpuso. Tadiau gen.
Antanas Gustaitis mus i5leido pagal
seng tvarka. Buvo jsakymas apie ka-
ro aviacijos mokyklos baigima, lakl-
nams sutelkti antros eilés karo laki-
ny vardai, o mechanikams - mecha-
niko vardas, iSduoti aviacijos mokyk-
los baigimo paZzymejimai. Karo avia-
cijos mokykloje buvo nusistovéjusi
tvarka: baige mokykla ir nepalikti ka-
ro aviacijoje gauna po 200 Lt pasal-
pos drabuziams jsigyti. Uz mums i§-
duota pasalpa to padaryti nebega-
lejome - iSvaZiavom su kariSka ap-
ranga. Taip paskutinj karlg susitikom
su gen, A. Gustai¢iu. Daugiau jis
mums nieko negaléjo padeéti, nes Lie-
tuvos karo aviacijai nebevadovavo.

Antanas MIKUTIS,
karo lakdnas, dim. j. leitenantas

Susidomejes aviacija, pasiryzau
skraidyti. 1929 metais pradéjau
lankyti Lietuvos aeroklubo sureng-
tus 2-uosius civilines aviacijos te-
orijos kursus. Paskaitas mums
skaité karo aviacijos lakinai. Avia-
cijos istorija — kapitonas Jonas Py-
ragius, meteorologijg - kapitonas
Bronius Vaivada, aviacijos variklius
- kapitonas Anatolijus Kraucevi-
¢ius, aviacijos teorija— pulkininkas-
leitenantas Antanas Gustaitis, lék-
tuvy kontrukcija Viadas Adomavi-
tius.

Savo laikysena, destomojo da-
lyko Zinojimu ir sugebéjimu Zinias
perduoti klausytojams i3 kity issi-
skyre Karo aviacijos virsininkas A.
Gustaitis. Tai buvo energingas, vi-
suomet geros nuotaikos Zmogus
- tikras lakinas, kurio nuotraukas
daZnai matydavome spaudoje ir
kur| visi pazinojo taip, kaip dabar
musy oro akrobata Jurg| Kairj.

A. Gustaitis kartu su Steponu
Dariumi buvo vienas iniciatoriy
kuriant Lietuvos aerokluba, ruoseé
jo nuostatus. Visg laika aktyviai
dalyvavo LAK veikloje, buvo pir-
mininko pavaductojas, valdybos
narys. Jis suprato, kad aviacijos
sporto organizacijoje paruostus
laklnus galima sékmingai panau-
dati tiek susisiekimo, tiek ir karo
aviacijoje.

Dar 1929 metais A. Gustaitio
nurodymu i$ karo aviacijos Lietu-
vos aeroklubui buvo perduotas
mokomasis |ektuvas Albatros B.II,
kuriuo ir parengta pirmoji civiliniy
lakiiny laida. Jo pastangomis 1935
metais LAK jkurta sportiné eskad-
rile, kurioje be figlrinio skraidymo
naudotos ir sukarintos uzduotys.
Buvo jsisavintas pranesimy nuo
Zemés paémimas, skraidymai ri-
kiuotéje, "Saudymas” fotokulkos-
vaidZiu,

Eksperimento bldu 1938 metais
LAK Nidos sklandymo mokykloje
skraide karo laklny-mokiniy gru-
pe.

A. Gustaitis nuolat stebéjo LAK
veikla. Visuomet dalyvaudavo avia-
cljos Sventése ir varzybose. Kang
nuo karo aviacijos angary per vi-
sa aerodroma péséiomis atzygia-
vo pas aeroklubo sportininkus. Tuo
metu as buvau ore. Atlikes savo
skridimo uzduot] mazdaug BOO m
aukstyje ir noredamas grei¢iau nu-
Zemeti, nusprendziau pervirsti per
sparna. Nustiimes vairolazde |
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priek] ir tokiu bidu padidines grei-
tj, staigiai uzplesiau lektuvo nosj |
virSy. Artéjant kritiSkam greiciui
staigiai iSjungiau gaza ir, energin-
gai nustimes pedala, pakreipiau
posukio vaira. Léktuvas kaipmat
NUSVIro per sparna Zemyn nosimi.

Tokj manevrg pakartojau dar ke-
lis kartus. NuZzemejes islyginau lék-
tuva ir nutiipiau. Riedédamas ae-
rodromo veja pastebéjau A. Gus-
taitj. iSlipes i§ léktuvo atsiddriau
tarp savo draugy. Nelauktai A.
Gustaitis paklause — kas Siandien
skraide paskutinis?

- AS, tamsta pulkininke, - prisis-
taciau. Tadiau supratau, kad kaz-
kas ne taip.

- Kodel, pastates lektuvg verti-
kaliai aukstyn ikl minimalaus grei-
¢io, jUs iISjungéte gaza, Irtik po to
atlikote pervirtima? Na, o jei stai-
ga, "uzspringus" varikliui, lektu-
vas [eity | suktuka, o Zemé Cia
pat... Tekty kalbéti tik “Sveika Ma-
rija”.

- Supratau, tamsta pulkininke,
daugiau tai nepasikartos, - atsa-
kiau, Ir Sirdyje pajutau palengveéji-
ma,

MNekartg buvau A. Gustaitj suti-
kes Laisves aléjoje, buvusiame Pri-
baciaus knygyne. Cia buvo galima
uZsisakyti uzsienyje leidziamuy Zur-
naly ir knygy. 1§ toliau pasisveiki-
nus, A. Gustaitis visuomet prieida-
vo, pirmas istiesdavo ranka ir tei-
raudavosi, kokios literatlros ies-
kau, Zinodamas jo idsilavinima,
matydamas santurumg ir papras-
tuma, jam jauciau nepaprastg pa-
garba.

Paskutinj kartg su A. Gustai¢iu
teko bendrauti 1939 m. rugseéjo
menesj, kal buvau pasauktas | ka-
ro aviacijg stazuotis. Atvykus j 5ta-
ba, jis pasiteiravo, kiek ir kokiais
léktuvais esu isskraides ir nukrei-
pe | skraidymy grupe.

Prasidéjus soviety okupacijai
aerodromus uzpilde léktuvai su
raudonomis Zvaigzdemis. Lietuvos
karo aviacijos Zlugima A. Gustai-
tis sunkiai iSgyveno. I3siuntes | Va-
karus savo Seimag, ir pats bande
pasitraukti | Vokietijg. Taciau 1941
m. kovo 4 d. prie sienos buvo su-
laikytas. Veliau per Kauno kaléji-
ma pateko | garsyjj Maskvos Bu-
tyrky kaléjima, kur buvo nuteistas
mirties bausme ir 1941 m. spalio
16 d. suSaudytas.

Taip NKVD budeliai susidorojo
su Siuo nepaprastu Lietuvos snu-
mi, talentingu lektuvy konstrukto-
riumi, vienu misy aviacijos kré-
iu.

Viktoras ASMENSKAS,

laktnas-sklandytojas,
aviacijos veteranas

Karo aviacijos vado apsilankymas

Nidos skiandymo mokyklos mokiniai prie atskridusio ANBO-IV. Propelerio fone - mokyklos viréininkas Jonas Pyragius,

Iéktuvo kabinoje - Bronius O&kinis.

Kad ir budamas labai uzimtas tie-
siogial vadovaudamas karo aviaci-
jai ir kurdamas naujus léktuvus, An-
tanas Gustaitis nuolat riipinosi Lie-
tuvos aerokiubo veikla. Savo kon-
strukcijos léktuvais jis ne kartg lan-
kési ir LAK renginiuose, Tarp jy -
1935 metais Nidoje, minint Lietuvos
sklandymo mokyklos antrasias me-
tines. O 1937 metais | Nidqg atskri-
do savo nauju léktuvu.

Apie §j jvykj Zemiau spausdina-
me istrauka i$ tuometinio skiandy-
mo mokyklos mokinio Vytauto
RUDZINSKO prisiminimy apybrai-
Zos “Rytu véjas”.

(kafba netaisyta).

*... Vakare, pries veliavos nuleidi-
ma mums pranesé, kad rytoj 12 va-
landag | sklandymao makyklg atskren-
da Karo aviacijos virsininkas pulkinin-
kas Antanas Gustaitis. Todel skraidy-
my nebus, nes reikia aptvarkyti ap-
linka ir paruosti thpimui aikstele.

Nuo pat ryto visi émési darbo. Sa-
lia mokyklos tarp angaro ir midko bu-
vo nedidele numatyia lektuvams tip-
fi pieva. Mes pasalinom viena — kitg
kelma, roveme ne vietoje uZaugusius
kriimus, uzlyginome duobes. Darbo
daug, ko nespéjome padaryti per die-
ng, baigéme anksty rytg. "Aerodro-
mas” parucstas. Vakary vejo kryptis
gana palanki - pucia I3ilgal aiksielés.
Tik pati alkStelé labai nepalankio) vie-
toj — I$ vienas puses kopos, i$ kitos
mikas. Taigi tipimui sglygos néra pa-
lankios. Artéja sutarta valanda. Aiks-
teles pakrasStyje uzkuriame lauza, pri-
dedame lapu, kad bity kuo daugiau
dumu irtuo budu pagal juos lakinas
tiksliai matys véjo krypt].

Lyglai 12 valanda. Stal jau matom

ir aukstai burzgiant] ANBO-IV. 13siri-
kiuojam. Lektuvo gausmas nutyla ir
jis staigial Zemeéja. Vel sukaukia va-
riklis, lektuvas uZkelia nosj ir taip 2val-
gydamas vietove apsuka kelis ratus.
Bando tapti... bet ir vél sustauges
Sauna aukstyn... paskrides tolyn
dingsta mums i§ akiradio.

- Vargu ar pulkininkas nutips? -
burbteli kaZkas i§ mokiniy.

- Katras “specialistas” ¢ia Sneka?
—sako atsisukes virsininkas.

Visi sustingstam. Staiga pamatom
vel griztant] lektuva, Sj karta labai Ze-
mai. Kopy virslines praskrenda vos
ju "neglostydamas”. Slysdamas ant
spamo numeta auk&cio pertekliy, i8-
silygina, Svelniai palietia minksts ze-
me ir graZial iededamas sustoja. Iki
angaro dar lieka virs 100 metry.

Lektuvui sustojus kartu su lektuvo
konstruktoriumi iSlipa ir jo bendrake-
leivis — gusary pulkininkas. Jiems pri-
artéjus choru susunkam: "Svelkinam
Gerbiamg aviacijos virSininka!” Po to
ranky paspaudimais sveikinames in-
dividualiai. A. Gustaitis frumpai mus
supazinding su lektuvu.

- Gia jiis matote iy dieny tolimos
zvalgybos karo lektuva. Reikiant jis
gali bati panaudotas ir kaip lengva-
sis bombonesis.

Toliau konstruktorius pateike jo
techninius duomenis, supazindino
su kabiny prietaisais ir rankenélémis.
0 jy labai daug...

- Taigi palieku lektuvg jisu apsau-
gai iki rytojaus. Lipkit | vidy: sédekit
kiek patinka. Tik nelieskite stai Sitos
rankenos. Tal suspausto oro Glaupas,
o suspaustas oras reikalingas varik-
lio paleidimui ir atlieka starterio funk-
cijas, - baige A, Gustaitis.

Karo aviacijos vadas mums pasi-
rode nuosirdus ir [abai paprastas.

Svediai, lydimi misy mokyklos va-
dovybés, iSéjo | Nidos miestel], kurir
nakvojo. Bendrai tvarkai palaikyti su
mumis liko vienas instruktorius. [sa-
kyta nepalikti |éktuvo be prieidros.
Budeti prie jo visg nakt] ne mazZiau
kaip 5 Zzmonéms. | lektuvo kabinas
paeiliui sedome po kelis kartus. Ste-
béjome bortiniy lenty prietaisus, ju-
dinome vairolazdes. Na, o temstant,
kal prietaisy rodykles eme Svytéti fos-
foro skleidziama Sviesa, visus apé-
mé noras dar karta pasédéti kabino-
se. Atrodo, g naktj nemiegojo né vie-
nas sklandytojas ir prieZidroje buves
instruktorius.

Sekandig dieng svedial i§ Nidos
sugrizo tik po vidurdienio. Padedam
ruosti léktuva. UZkéle jo uodega ant
sklandytuvams | startg gabenti skir-
to vezimelio, léktuvg atbulg nutem-
pem | aikstelés pakrast|.

- Uzteks, nesivarginkit, pakilimui
viglos pakaks, - sako pulkininkas.

Virsininkal jsitaisé kabinose, Uzve-
de variklj, kurj laikg | pasilde pamo-
savo rankomis. Pilnu galingumu
staugiant varikliui lektuvas pajudéjo
ir didindamas greit] verZesi | priek].
Kiek prabeges léktuvas atply$o nuo
Zemes ir, atrodo, pakibo ant prope-
lerio. Po akimirkos jis kiaural prasmei-
gé priekyje nedideliame aukstyje bu-
vus| debeselj. Paskrides | priek] ap-
sisuko ir vél nuzemejes virs mosy ap-
suko kelis ratus. Pagal priimtg tradi-
cijg atsisveikindamas mums pamo-
savo sparnais ir nuskrido link mariy.

Stai, pagalvojau, ka reiSkia auks-
ta lakuno kvalifikacija ir geras lektu-
vas..." 7
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Praéjusiais metais Lietuvos
Respublikos Prezidento Algirdo
riaus ir Stasio Giréno medaliais
apdovanota grupé aviacijos akty-

Vytautas DUNDERIS. Gime 1933
metais Daugy apskrityje. 1941 me-
tais kartu su tévais buvo iStremtas |
Sibirg. Gyveno Salia Laptevy juros,
prie Lenos upes Ziodly. 1856 m. bai-
gé Jakutsko pedagoginj instituta.

Grjzes | Lietuvg pradejo mokyto-
jauti Varénos 1-oje vidurinéje mokyk-
loje. Cia subiiré pavieniul dirbangius
aviamodeliuotajus, mokykloje jkare
aviamodeliavima barelj, kuris netru-
ko iSgarseti aukStais pasiekimais.

Didelé dalis Sio burelio aukletiniy
nuéjo visas sportinés aviacijos pako-
pas — skraide sklandytuvais, sporti-
niais lektuvais ir dabar skraido susi-

siekimo ir karo aviacijoje. Tarp ju yra
VTU Awviacijos instituto direktoriaus
pavaduotnjas skrydziams, Zinomas
aukstojo pilotazo meistras Leonas
Jonys, léktuvy Boeing kapitonai —
1974 metais iSkovojes S. Dariaus ir
S. Giréno taure, Lietuvos avialinijy
yykdantysis direktorius Antanas Zi-
linskas ir LAL generalinis direktorius
Stasys Jarmalavicius,

Ir dabar, sulaukes garbingo 65 me-
ty jubiliejaus, V. Dunderis neuzmirs-
ta pameégto aviacijos sporto — avia-
modeliavimo. Pasiaukojamal dirbda-
mas jis ir toliau perduoda savo paty-
rimg jaunimul, vadovauja Varénos
makslelviy kiirybos centro bareliui.

Vitalius JANUSAUSKAS. Gimé
1959 metais. Mokési Vilniaus 31-oje
vidurinéje mokykloje. Baige Vilniaus
elektromechanikos technikuma.
1978-1980 meftais lamavo TSRS ka-
riniame desantiniame dalinyje para-
Siutininku.

gt i

GriZes i5 karines tamybos iki 1990
mety buvo Vilnlaus S. Dariaus ir S.
Gireno aeroklubo instruktorius - pa-
rasiutininkas, TSRS rinktines sudeéty-
je TSRS parasiutinés grupinés akro-
batikos rekordininkas.

Atkirus Lietuvos Nepriklausomy-
be, nuo 1991 mety yra KAM greito
reagavimo brigados "Gelezinis vil-
kas” parasiutinio ruoSimo skyriaus
virsininkas. Lietuvos karluomenes ir
Salies rinktinés narys. Pragéjusiais me-
tais startavo ir Pasaulio | aviacijos Zai-
dynése Turkijoje. Atlikes per 6000
Sualiy.

Leonas JONYS. Gime 1951 me-
tais. Mokesi Varénoje, kur viduringje
mokykloje lanke ir aviamodeliavimo
burel]. Studijuodamas Kauna poli-
technikos institute pradéjo skraidyti
Kauna aeroklube. Veéliau tapo Sio klu-
bo laktnu - instruktoriumi, Lietuvos
rinktinés nariu. 1978 metais tapo S.
Dariaus ir 5. Giréno taurés laiméto-

ju. Gaves sporto meistro vardg L Jo-
nys 1982-1985 metais buvo TSRS
rinktinés narys, 1985-1981 m. - Lie-
tuvos auk3tojo pilotaZo rinktines vyr.
treneris, Jam sutelktas Lietuvos nu-
sipelniusio trenerio vardas.

AtkGrus Nepriklausomybe buvo
KAM savanoriskos krasto apsaugos
tarnybos eskadrilés lakinas - in-
struktorius. O susikdrus VTU aviaci-
|os institutui iki Siol yra jo direktonaus
pavaduotojas skrydZiams

S. Jonys yra nuolatinis aukatojo pi-
lotaZo parodomujy programy daly-
vis.

Jurgis STANAITIS. Gime 1952
metals Sakiy rajone. Baiges Vilniaus
inZinerin| statybos institutg 1976 me-
tals pradéjo skraidyti sklandytuvais
Vilniaus Paluknio aerodrome. 1980
metals |vykde sporto meisiro norma-
tyva. Nuo 1986 mety - Lietuvos rink-
tinés narys. Startavo [vairose tarptau-
tinese varzybose. Pabaltijo éempio-
nate (1986 m.) iSkovojo sidabro me-
dal|, o Baltijos 3aliu iaurés variybo-
se (1993 m. ) uzéma trecigjg viets,
1988 m. jam suteiktas tarptautinés
klases sporto meistro vardas.

Aktyvial skraidydamas, nuo 198
iki 1992 mety buvo sklandymo spor-
to federacijos prezidentas, o nuo
1992 mety - vadovauija Lietuvos ae-

roklubui. Pragjusiais metais Salies at-
viros klasés sklandymo éempionate
iskovojo bronzos medal]. |sisavino ir
skraidymus léktuvais, turi piloto me-
géja licencija.

J. Stanaitis - Tarptautings aeronau-
tikos federacijos (FAl) vicepreziden-
tas ir reguliarial atstovauja Lietuval
Sios organizacijos metinése konfe-
rencijose.

LAK prezidento pastangomis bu-
vo rasta galimybiy Lietuvos aviacijos
sportininkams praéjusiais metais da-
lyvauti Turkijoje jvykusiose Pasaulio
pirmose aviacljos sporto Zaidynese.

J. Stanaitio iniciatyva sostines gy-
veriajai kasmel turi progos stebéti
aviacijos dventes tarptautiniame Vil-
niaus aerouoste,

Sklandytuvais ir léktuvais J. Stanal-
tis yra iSskraides per 2000 valandy.

Algimantas SKURDENIS gime
18937 m. sausio 10 d. Paneveio ap-
skrityje Jotaingéliy kaime. 1957 m. bai-

ge Ramygalos viduning mokyklg, tais
patiais metais jstojo | Kauno politech-
nikos instituto mechanikos fakultets.
Cia ir pradéjo pirmuosius aviacijos
Zingsnius. Tadiau studijuojant ir atlie-
kant prakiikg jOroje (pasirinko laivy
masiny ir mechanizmy specialybe),
nepakankamai laiko liko aviacijos
sportui. Tik baiges instituta ir atvykes
dirbti | Klaipeda, susirado Klaipedos
sklandymo kluba, kuriame 1964 m.
pradejo savarankiskal skraidyti. Moks-
Iy daktaras, docentas yra universite-
to Jlreivystés instituto laivavedybos
katedros vedeéjas ir toliau visuomeni-
niais pagrindais vadovauija Klaipédos
sklandymo klubui, yrajo pirmininkas.

Nemazg indelj Algimantas [neé |
pamario regiono aviacijos sporto rai-
dg, populiarinima tarp jaunimo. Pats
ismoké skraidyti nemaig birj jau-
nuoliy.

Gudziais sovietinés okupacijos
metais, kai geriausials pasaulio laki-
nais buvo pripaZjstami tik Ckalovas
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ir pan., Algimantas kélé idéja jamzinti
lietuviy tautos pasiekimus aviacijoje,
atstatyti Dariaus sodyba Judrénuo-
se. Sia mint], laviruodamas tarp ribo-
ty galimybiy, realizavo Algirdas
Aukstuolis. Klaipedos sklandymo
klubo nariai talkina vykdant atkGrirmo
darbus. Klaipédos sklandytojal taip
pat daug prisidéjo prie Nidos sklan-
dymia mokyklas, kur iSaugo pirmieji
sklandymo sporto entuziastai, pa-
minklo pastatymo. Apie tai Algiman-
tas sukure net eilerast]. O tas Zeme-
je iskiotas takelis, kaip “zenklas spi-
ralés pradZios”, vedantis sklandymao
mokyklos angara paminklo link, yra
Algimanto ranky darbas.

Algimanto Skurdenio skrydziy pa-
tirtis yra per 2600 val. ore jvairiy tipy
sklandytuvais ir lektuvais. Sulaukes
brandaus amziaus, Algimantas ne-
palieka aviacijos; skraido lektuvais,
sklandytuvais, moko skraidyti kitus,
dalyvauja aviacijos Sventése ir ripi-
nasi Klaipédos sklandymo kiubo at-
gitimi.

Pranas VINICKAS. Gime 1943 m.
Nuo pat vaikystes domejosi aviacija.

1958 metais Kauno aviacijos sporto
klube pradéjo skraidyli sklandytu-
vais. 1963 metais jam suteikias sklan-
dymo sporto meistro vardas. Jsigijus
akrobatinius lektuvus jsitrauke | auks-
tojo pilotaZo skraidymus. Dirbo lakd-
nu instruktoriumi.

Kaune jsikdrus savarankiSkam
sportinés aviacijos klubui, tampa Sio
klubo virsininku. Be sportinio darbo,
daug démesio skyré sporto bazei
kurti (naujomns statyboms). 1969 me-

tais iSkovojo Dariaus ir Gireno tau-
re, ne kartg buvo respublikos akro-
batinio skraidymo éempionas. Sa-
lia sklandymo sporto meistro Zen-
kliuko prisisegé ir §] auksta lektuvy
sporto Zenkla, Su Lietuvos rinktine
dalyvavo TSRS cempionatucse. Pa-
runse daug auksto lygio sportinin-
ky, kurie skyne pergales ne tik bu-
vusioje TSRS, bet ir tarptautingje
arenoje. Tarp jo mokyty sportininku
buvo Stasys ArtiSkeviCius, Romual-
das Pivnickas, Jonas Bagdonas,
Antanas Unikauskas, Petras Snioka,
Violeta Gedminaité, Rolandas Pa-
ksas ir kiti.

1976 metais pradéjo vadovauti Vil-
niaus Dariaus ir Gireno aeroklubul,
Ir &ia labal daug energijos skyré ma-
terialinei bazei stiprinti. Veliau dirbo
Paluknyje sklandymao instruktoriumi.

Uz auksto sportinio meistridkumo
sportininky ruodimg jam suteiktas
Lietuvos nusipelniusio trenerio var-
das. P Vinickas apdovanotas meda-
liu "UZ nuopelnus Listuvos sportui”,

Raimondas ZALUBA. Gime 1938
metais. llgametis Vidaus reikaly mi-

Sraiglasparniy kapitalinis remontas, techninis aptarnavimas, aviaciniy detaliy liekimas.
Overhaul of helicoplers, maintenance, supply of aviator spare parts.

nisterijos darbuotojas, pulkininkas,
leidinio “Tevyneés labui" vyr. redak-
torius. Vidaus reikaly ministerijos at-
skirosios aviacijos tarmybos Stabo vir-
Sininkas.

Skraido sklandytuvais Vilniaus
aeroklube. Jo iniciatyva Kédainiuo-
se |kurta B. O3kinio jaunyjy skian-
dytojy mokykla, kurios atskiri b-
reliai veikia jvairivose Salies mies-
tuose.




Sekmingo skrydZzZio!

Geguzés pabaigoje Po-
ciiny aerodrome vyko pre-
zentacija naujy sklandytu-
vy, pagaminty AB “Sporti-
né aviacija” gamykloje.
Gausiai susirinko Susisie-
kimo, Ukio ministerijy, KOP,
aviakompanijy, Kauno ir
Prieny valdzios atstovy,
zurnalistu. | prezentacija at-
vyko ir VTU aviacijos insti-
tuto specialistai, respubli-
kos aerokluby darbuotojai,
aviacijos veteranai. Sveciai
buvo supazindinti su spor-
tinés aviacijos gamykla, pa-
roda, skirta gamyklos isto-
rijai.

Visy démesj trauké prie-
Sais angarg pastatyti du
Svieziais dazais blizgantys
sklandytuvai. Vienas jy - kla-
sikinés schemos naujas ga-
myklos konstruktoriy kiri-
nys, 15 metry klasés skrai-
dantis aparatas LAK-17A. Tai
patobulintas ir sustiprintas
sklandytuvas LAK-17, su ku-
riuo, lGzus sparnui, lakanas
bandytojas Vytautas Sabec-
kis patyré avarija.

Antras - nepaprasty formy
sklandytuvas. Jis i$ pirmo
zvilgsnio panasus | beuode-
gi, tac¢iau ant kilio aukstai
jtaisytas aukstumos vairas.
Tai amerikie€iy konstrukto-
riy grupés Genesis sukurtas
to paties pavadinimo stan-

Skfandytuvas Genesis 2 ruoSiamas startui,
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NGEJE ISBANDYTI NAUJI SKLANDYTUVAI

Amerikietis konstruktorius Roben MUDD (degingje) ir gamykios direktorius Rimas KORONKEVICIUS rodo skiandytuvg susisiekimo

vicaministrui Arimantui RACKAUSKUL

dartinés klasés sklandytu-
vas.

Pries dvejus metus ameri-
kiediai, susipaZine su Prieny
sportinés aviacijos gamyk-
los veikla, pasirasé bendra-
darbiavimo sutartj deél Sio
sklandytuvo gamybos. Buvo
pagaminta keletas skraidan-
€iy aparatuy. Su vienu jy ga-
myklos atsparumo laborato-
rijoje atlikti statiniai bandy-
mai, kiti iSsiysti | JAV.

Prezentacijai pristatytas sustojo prie aerodrome su-

pirmasis serijinis Genesis
2. Bandomajj skridimg at-
liko gamyklos lakunas
Audrius Janéiauskas. Lék-
tuvo velkamas sklandytu-
vas lengvai pakilo ir auks-
tai atsikabines demonstra-
vo staigius posikius, suko
grazias spirales. Atlikus
numatyta skridimo progra-
ma, sklandytuvas Svelniai
pasieké zeme ir pariedéjes

sirinkusiy sveéiy.

Skridimg atlikes pilotas
patikino, kad sklandytuvas
- be trikumy ir tinka eks-
ploatuoti. Susisiekimo vi-
ceministras Arimantas
Rackauskas ir gamyklos
direktorius Rimas Koron-
kevicius perkirpo sklandy-
tuvo kabing gaubusig juos-
tele.

Véliau | padange pakilo
grakstus LAK-17A, kurj val-
dé Vytautas Sabeckas. Su
Sio skraidancio aparato pro-
totipu jis yra startaves 1993
m. Svedijoje vykusiame pa-
saulio cempionate.

Po sklandytuvy demonst-
ravimo dalis sveciy gavo
"oro kriksta” - turéjo progos
paskraidyti skiandytuvais ir
iektuvais.

Abu prezentacijoje de-
monstruoti aparatai liepos
ménes| bus iSgabenti | Len-
kija. Ten per Europos ¢em-
pionata sklandytuvu LAK-
17A startuos Vytautas Sa-
beckis, o su Genesis 2 - Sta-
sys Skalskis.

A. BACINIS



AKROBATINIS SKRAIDYMAS

Respublikos Eempionatas. “A” kategorija. Pa-
nevezys. Liepos 3-5d.

Respublikos cemplonatas. “B" kategorija. Aly-
tus. Rugpjicio 7-8 d.

Respublikes éempionatas. "C" kategorija.
Vilnius, Kyviskiy aerodromas. Rugpjicio 28-
30d.

Respublikos cempionatas. "D" kategorija. Kau-
nas, Aleksoto aerodromas. Liepos 10-12 d.

Dariaus ir Giréno taurés varzybos. Kaunas, Alek-
soto aerodromas. Liepos 10-12d.

AVIAMODELIAVIMAS

Respublikos cempionatas kordiniais medaliais.
Vilnius. Liepos 3-5 d.

Respublikos éemplonatas radiju valdomais mo-
deliais. Alytus. Liepos 31-rugpjidio 2 d.

Respublikinés moksieiviy varzybos laisvo skri-
dimo modellais. Sasnava. Birzelio 26-28 d.

Atviros A. Pranskecio taurés varzybos. Birzal,
Liepos 10-12 d.

KAS? KUR? KADA?

1998 m. PAGRINDINIY AVIACIJOS
RENGINIY TVARKARASTIS

ORO BALIONUY SPORTAS

Respublikos karsto oro baliony cempionatas.
PanevéZys. Liepos 1-5d.

Ketvirtosios J. Valiino taurés varzyhos. Birsto-
nas. Liepos 15-19d.

AVIAKONSTRUKTORIU SPORTAS

Ralli aplink Lietuvg. Liepos 15-20d.

Respublikos Gempionatas. Prienai. Pociny ae-
rodromas. Rugpjicio 15 d.

Respublikos taurés varzybos. Kaunas, Alekso-
to aerodromas. Rugseéjo 26-27 d.

SKLANDYMAS

Respublikos éempionatas laisvos kiasés sklan-
dytuvais. Prienal, Pocidny aerodromas. Birzelio
26-liepos11d.

Respublikos éempionatas kiubinés klasés apa-
ratais, Vilnius, Paluknio aerodromas. Rugpjucio
1-15d.

Senjory sklandymo &empionatas. Kartena, Lie-
pos 17-31 d.

SKRAIDYKLES IR PARASPARNIAI
Respublikos éempionatas. Prienal, Pocitiny ae-
rodromas. Birzelio 10-15d.

PRECIZINIO SKRAIDYMO SPORTAS

Respublikos tempionatas. Siaulial, Zokniy ae-
rodromas. BirZelio 24-27 d.

Zumalo “Listuvos sparnai” taurés varzybos, Bir-
Zai. Rugséjo 9-12 d.

PARASIUTY SPORTAS

Laisvo kritimo deriniy respublikos cempionatas.
Kaunas, Aleksoto aerodromas. Rugséjo 3-6 d.

Stiliaus ir tikslumo respublikos éempionatas,
Sasnava. Liepos 17-20 d.

Respublikos jaunimo tikslumo Eempionatas.
Mazeikiai. Rugpjidio 20-23 d.

SKLANDYTOJAI KOVOJO
SU ORUY KAPRIZAIS

Jau tapo tradicija Birzuose rengti
alies standartinés klasés ir matery
sklandymo éempionatus. Siame kiu-
be, kuris Siemet pazymi 30-rmetj, dar-
buotojy pastangomis sukurla gera
sporting baze, visuomet vyrauja ma-
loni varzyby atmosfera. Pakrastyje
puikuojasi dviejy auksty administra-
cinis pastatas, turintis gerai jrengtas
klases, modernig laboratorijg avia-
modeliuotojams. Visa klubo aviacing
technika saugoma angare. Pastatyti
kotedzai sporininkams, o tai dabar
ypat svarbu, turint galvoje viesbucio
kainas.

Geguzés 25 d. aerodromo 2alio-
joje vejoje varzytis dél 1998 mety
éempionato apdovanojimy issirikia-
vo 27 baltaspamial sklandytuvai. Di-
diiausig skaiciy sklandytojy, net
septynis, | varzybas atvezé Kauno
aviacijos sporto klubas. Kadangi
motery Eempionatui vykdyti reika-
laujama mazlausiai Sesiy dalyviy, o
ju atvyko tik keturios, dailiosios ly-
ties atstoves rungtyniavo bendroje
iskaitoje su vyrais. Dvi jy buvo s kai-
myninés Latvijos, kur sklandymo
sportas jau kelinti metai visitkal mer-
di.

Pirmasias penkias dienas pilki lie-
taus debesys sklandytojus prikaus-
té prie Zemés. Ir pirmas pratimas -
skridimas 212 km trikampio marsru-
tu — jvyko tik paskuting geguzeés die-
na. Neaukstas debesy padas ir
silpni kelimai labal apsunkine skridi-
ma. FiniSo linija perkirto tik $esi sklan-
dytojai. Dalis buvo priversti nusileisti
aikstelése ir gavo taskus tik uz nu-
skrista atstuma, o buvo ir tokiy, ku-

——— JUMS PAGEIDAUJANT
Rusijos GP skraidantys aparatai
1996 mety "Lietuvos spamy” Zurnale Nr. 2 radéte apie JAV karo aviacijos
potencialg. Buty jdomu suZinoti, kiek Rusija turi jvairios paskinties skraidan-
rie nesugebejo net alitrikti nuo ae- | &y aparaty,
rodromo. Nugaléjo birZietis Gintaras Klaipéda Viadas ALISAUSKAS
Drevinskas, distancijoje skrides Atsakydami | gerbiamo skaitytojo V. Aligausko klausima, pateikiame 1995-1996
60,67 km/val. vidutiniu greigiu. mety duomenis, skelbtus keidinyje WORLD DEFENCE (pasaulio ginkiuote).
Ne ka geresniu oru vyko ir ant- )
ras pratimas. 162 kilometry trikam- g:ﬁﬂm’:? PAJEGY u:?.',. 1%
pic marsrutg ir vel greidiausial ap- | 1,180 298  Mi-26 50
skrido G. Drevinskas (65,90 km/ | 7y-22M (su radary Mi-28 &0
val.). Distancijg baige 10 sklandy- | nefiksuojama danga) 100 KARO LAIVYNO
tojuy. Tu-95/95 SM 130 Bombonesiai
Skrendant tre¢ig pratima Birzai- | Naikintuval-bombonesiai Tu-22M 135
Kazliskis-Joniskelis-Birzai (156 km) | Su-24 500 Su-24 100
pirmavo kaunietis Darfus Liaugau- gu"'zzaﬁ ;533 Na::‘i:‘mi-l:nmbnneéial I
das. Jis marSrute sugaigo 2 val. 19 Persekiotojai ghaa ja 20
min. 09 sek. (Vidutinis greitis - 67,21 | pig-29 450 Su-17 ap
km/val.). Su-27 150 Su-27 30
Ketvirtas tempionato pratimas bu- | MiG-31 30 MiG29 35
vo ir paskutinis. Sklandytojai skrido | MIG-25 30 2valgybos léktuvai
229 kilometryy marsrutu Birzai-Roza- ﬂe-za 250 Tu-85 24
limas-Rokiskis-Birzai. Treig aukso Mlg'_g;:"’ léktuvai i &‘Jiﬁ” 23
MaCal Bumeie G. Drevinskasdistan- | g, 54 80 Kovai pries povandeninius laivus
cija baigé 65,16 km/val. greitiu. Ta- | kOp PAGALBINIY TARNYBY skirti
&iau pergalel 1o neuZteko, Skraidanéios Tu-142 55
Susumavus visy pratimy taskus | degalinés Be-12 50
cempionato aukSéiausias apdovano- | M-4 10 138 36
jimas atiteko kauniegiui Dariui Liau- :;U_‘;éﬁ % E;'L‘; g
gaudui (2856 1.). Likes antroje vieto- | - 2
je Gintaras surinko 2805 taskus. Tre- I’r:'f;"“"" Wktuval 250 E:éll.amlu TARNYBY %
i vieg e 2ymi Latvijos sidan- | an-124 24 Skraidanios degalinés
dytoja Daina Vilne (2656 1.). I-76 300 Tu-16 B
Cempionatas parodé, kad sklan- | An-2 300 Transporto léktuvai
dytojal ISmokao skraidyti ir sunkiomis | An-24 100 114, 11118, An-12,
meteorologinémis salygomis. Kelia | An-32 50 An-24, An-26 100
nerima tai, kad respublikoje | Gem- #S;f’;ﬂ - % E;:Bﬁﬂmpﬂm‘a' .
PRINSIUE S SONE W8 THASKL IV (g 150 SAUSUMOS KARIUOMENES
tery. Stal &iemet ju Cempionatastaip | 25 1.14 7 SRAIGTASPARNIAI
ir nejvyko, o ir pragjusiais metais me- | sraigtasparniai Kovos
daliai buvo igdalinti tik latviy déka, pa- | Mi-1 300 Mi-24 1250
skelbus éempionatg atviru. Mi-2 600 Transporto
Mi-4 50  Mi-2, Mi-4, Mi-6, Mi-26 650
M. ANTANAITIS | Mi-6 300 Mi-8 (tarp juy ir kovai skirt) 2400
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Misy kariskiai uzmezga vis
glaudesnius rySius su NATO
struktGromis. Lietuvos kariuo-

menés daliniai dalyvauja taikda-
riy misijoje Jugoslavijoje, NATO
!’EﬂgiﬂmUUSB manevruose.

8.m. birzelio 2 d. Siauliy Zok-
niy aerodrome nusileido NATO
ankstyvo oro taikiniy suradimo
ir kontrolés lektuvas AWACS
/Airbone Warning And Control
Sistem/ lektuvas Boeing E-3A.

Susipazinti su Siuo specialios
paskirties lektuvu j aerodroma
atvyko KraSto apsaugos minis-
terijos ir kariniy oro pajegu va-
dovai, vyriausybés bei Seimo at-
sovai, kviesti svediai ir zurnalis-
tai.

Lektuvu Boeing E-3A atskrido
27 kariskiy grupe, vadovaujama
generolo Mefan Lee. Prie lektu-
vo trapo sutikti ir pasveikinti at-
vyke svecial naujo aerouosto
administraciniame pastate su-
rengé brifingg, kuriame supa-
zindino su naudojama aparati-
ra ir jos paskirtimi. Nedidele gru-
pe misiskiy turéjo progos lék-
tuvu AWACS pakilti j ora ir prak-
tiskai susipazinti su oro erdves
sekimo sisterna.

Siauliuose apsilankes NATO
lektuvas Boeing E-3A nuolat yra
Vokietijoje, Gailenkircheno
miesto Teverno aerodrome, tu-

LEKTUVAS ZOKNIY AERODROME

rin¢iame 3,4 km ilgio ir 45 met-
ry plodio kilimo-tipimo taka.

LEKTUVO KONSTRUKCIJA

Léktuvas Boeing E-3A paga-
mintas Boeing 707 pagrindu.
Jis turi keturis turboreaktyvinius
variklius Pratt and Whitney TF-
33, kuriy kiekvieno trauka yra
93,4 kN. Jo liemens galineje da-
lyje ant specialiy atramy yra
lekstes pavidalo 9,14 m sker-
smens stikloplaséio apdanga-
las, kuriame dvi besisukancios
antenos. Viena jy yra radioloka-

Lietuvos kragto apsaugos ministras Ceslovas STANKEVICIUS, kariuomenés va-
das generolas majoras Jonas ANDRISKEVICIUS Ir Siauliy miesto meras Alfre-

das LANKAUSKAS léktuve susipaZ|sta su darbo specifika.

cine, kita skira lektuvy atpazi-
nimo “savas-svetimas" siste-
mai. Radiolokatoriaus antena
darbo metu apsisuka per minu-
te Sesis kartus. Jam neveikiant,
kad buty tepami guocliai, ante-
na sukasi tik 0,25 karto per mi-
nute. Bendras anteny su ap-
dangalu svoris 5443 kg.
Liemenyje yra radiolokacine
aparatira, elektronine informa-
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BOEING E-3A Zoknly aerodrome.,

cijos apdorojimo sistema, ESM
atminties blokai ir navigacines
sistemos. Penki radijo siystuvai
ir deSimt priimtuvy. Radijo reli-
nes rysiy linijos, telemetrines ry-
&iy sistemos bei telefonai per ry-
8iy palydovus suteikia galimy-
be visg laikg keistis informacija
su kariniy pajégy sStabais bei
strateginémis bazémis. Léktuvo
igula sudaro 17 zmoniy. Skren-
dant 9000 m aukstyje lektuvas
vienu metu gali kontrolivoti iki
300 objekty, esanciy 320-350
kilometry spinduliu oro erdve-
je. Nustatoma objekty vieta,
aukstis, judéjimo kryptis. Lektu-
vas pritaikytas kurui pripildyti
ore. Be degaly papildymo Bo-
eing E-3A gali isbuti ore 10 va-
landy.

Antanas ARBACIAUSKAS

BOEING E-3A TECHNINIAI
DUOMENYS

Sparny ilgis 44,45 m
Léktuvo llgis 46,68 m
Léktuvo aukstis 12,70 m
Sparnu plotas 79,70 m?
Skridimo svoris 147,429 kg
Skridimo greitis 886 km/val.

Maksimalus greitis 1010 km/val.
Aukséio lubos 11730 m
Skridimo nuotolis 8000 km

Informuoja NATO léktuvo
vadas Mefan LEE (centre).

=

LEKTUVO BOEING E-3A SCHEMA

1. Radiclokatoriaus antana

2 Lékluwy atpadinima “savas-svetimas® anfe-
i

3. Radiolokaioriaus duomeny apdomjimo apa-
ratira

4. Radiolokaloriaus operaloriaus darbo vieta

5. Operatyviy budindiy karininky vietos

6. ESM operatonaus vieta

7. ESM duomeny gavimo Ir perdavimo apara-
tra

B. Elekironinés aparatiros jfrengimai

9. Radiolokaciné aparatira

10. Sistemos “savas-gvetimas” aparatira

11. Ekipato poilsio vieta.



TAI |DOMU

Savaime, kaip Zinome, nieko ne-
atsirado. Taip buvo ir su Svenska
Agroplan Aktiebolaget-SAAB (Sve-
dijos aviacijos akciné bendrove)
naikintuvu J21R.

1947-ujy geguzes 10 dieng la-
kinas bandytojas Ake Sunden pir-
ma karta pakélé & aparata | pa-
dange. Ir tai po vos pusantry me-
1y trukusio Sio projekto jgyvendi-
nimo! Reikalas tas, kad naujasis
“triju karGny" Salies karo aviato-
riams skirtas lektuvas sukurtas
naudojantis 1943 m. Svedijos KOP

isSbandyto ir nuo 1945 m. serijomis
gaminto sraigtinio J21 pavyzdziu.
1939 metais konstruktorius Frid
Wanstrom sukdre skraidantj apa-
rata, kuriame naudotas uodegos
dalyje jmontuotas variklis. Sio
aparato bréZiniai buvo autoriaus
sukurti per vos 10 dieny. Rekor-
das! Uztat idéjos jgyvendinimas
uzsitese taip pat beveik rekordinj
laika. Pirmieji aparatai Flygvapnet
{oro pajégoms) perduoti 1945-ujy
vasara. Jais apripintos vos trys
eskadrilés; naikintuvas vos "gi-
mes”, jau buvo pasenes - pasau-
lyje sraigtinius variklius keité re-
aktyviniai. Tad J21 pradétas nau-
doti ir pries taikinius zeméje. Jis
"perkrikstytas” j J21A, o skraidan-
tis aparatas pritaikytas naujau-
siems pasaulio varikliams - reak-
tyviniams. Pastarujy gamyba or-
ganizuota pagal de Havilland
Goblin varikliy licencija.
Nepaisant optimistiniy progno-
ziy, per "perbazavima" pasirodé,
kad i§ “senojo” pritaikyti galima toli
grazu ne viskg. Ir vis deito L21R
(reaktyvinis) kirimas vyko tikrai
greitai — ypac jeigu turesime gal-
voje, kad kalbame apie penktojo
deSimtmecio pabaiga! Mat eita pa-
prasciausiu keliu: i montavimo li-
nijos paimti keturi lektuvai J21A-1,

T ;&,l 1y

kurie po perstatymo ir naujy varik-
liy jmoentavimo tapo J21A.

Turint galvoje, kad variklis Ha-
villand Goblin buvo Zymiai dides-
nis nei anksciau naudoti Daimler
Benz DB605B, teko keisti galine
liemens dalj. Tik ta nepakako. Nau-
jajam varikliui reikejo Zymiai dau-
giau degaly. Ir konstruktorius Frid
Wanstrom nutaré padidinti dega-
Iy baka, kuris jmontuotas uZ pilo-
to kabinos. Be to, jis pasitlé pri-
montuoti dar ir papildomus, iSnau-
dojant jiems vieta, kurioje anks&iau
buvo radiatariai, Teko taip pat su-
kurti Sildymo sistemg tepalams -
juk aparatas turéjo skraidyti Sve-
dijos oro erdvéje, kuri siekia tali-
ma Siaure. Padaryta ir kity struk-
ttiriniy aparato, jo uodegos pakei-
timuy.

J21R bandymai nebuvo papras-
ti. Du aparatai sprogo — vienas, kai
prakiuro degaly tiekimo vamzde-
lis, kitas — dél turboreaktyvinio va-
riklio gedimo. Bet bene didZiausia
pavojy kéle tai, kad J21R, kurio
greitis padidéjo iki 800 km/val., pa-
siekeé Sios konstrukcijos aparato
sparmo kritin| taska. Pasiekus mak-
simaly greitj ir staiga pakeitus kur-
s4, lektuvg imdavo purtyti lyg bul-
viakratéje. MaZa to, pilotai, skrai-
dine §j aparata, pradéjo abejoti del

jo naudojimo galimybiy naikintu-
vo funkcijoms atlikti. Reikalas tas,
kad, kaip ir J21A, vairavimas rei-
kalavo daug pastangy, pasiekus
didelj aukstj mazejo kilimas. Antra
vertus, lektuvas teike pilotui gerg
matomuma, juo buvo paprasta kilti
ir tipti, pagaliau aparatas likdavo
pastovus, jo plattarma labai stabi-
li, kai budavo naudojamasi léktu-
ve jmontuotais ginklais.

Piloty kabina buvo erdvi, o ra-
keta varoma katapulta laiduocja la-
kuno sauguma,.

1949 m. prasidejo J21R serijiné
gamyba. Tik, kadangi oro pajegos
buvo |gijusios nemazai naikintuvy
Vampire i§ DidZiosios Britanijos,
pirminis uzsakymas, kuris numa-
té 120 lektuvy J21R gamyba, bu-
vo sumazintas per puse. Pirmojo-
je aparaty partijoje dar buvo va-
rikliai Goblin 11, | kitus montuoti —
Goblin Ill, kuriuos gamino Trolhe-
tene jsikdrusi Svenska Flygmotor
gamykia. SAAB patieké paskuti-
nius J21R 1951 mety sausj.

Pilotai, skraide F-10, negaléjo
igyti reikiamo patyrimo su J21R,
mat labai jau buvo ribotas lektuvo
skrydzio laikas — 40 minuciy, |skai-
¢ius darir rizikai skirta laika, dides-
nio léktuvy skaiiaus operacijos
negaléjo biiti vwkdomos. Tad pir-
menybé buvo teikiama greitoms
puoclamosioms operacijoms, o ne
ilgoms oro kautynéms.

1950 metais dalis J21R buvo nu-
kreipta j eskadrilg, kurioje jie pakeite
J21A. Taip pat pazymeti raide A
(atakos lektuvas), jie, tape J21RA,
buvo skirti kovoti pries objektus Zze-
méje. Sig uzduotj nauijieji “trijy ka-
runy” lektuvai vykde Zymiai sékmin-
giau. Tad Flygvapnet v bé nu-
taré papildyti ju ginkluctg. Salia lie-
menyje ir sparmuose jmontuoty vie-
nos 20 mm patrankelés ir keturiy
13,2 mm kulkosvaidZiy, po lieme-
niu primontuotos cigaro formos
gondolos, kuriose pastatyti dar as-
tuoni 13,2 mm kulkosvaidziai,

J21R, skirtingai nuo J21A, ne-
buvo skirtas bomboms skraidinti,
Taciau buvo nemazai pasidarbuo-
ta, bandant leisti i5 lektuvo neval-
domas raketas oras-Zeme. Paga-
liau nuspresta skraidinti astuonias
raketas, kurios buvo kabinamos
po sparno viduriu,

Flygvapnet karo bazes Sateno-
je lakiinai J21R skraideé iki 1954
mety. Tobulai nuslifuotas bendra-
darbiavimas su sausumos kariug-
mene bei kariniu jlry laivynu. J21R
buvo ypat patikimas per diena vy-
kusias pratybas. Tiesa, kartais pro-
blemy sukeldavo vaiuoklés hid-
raulika, bet tupiant "ant pilvo" di-
deliy nelaimiy idvengta.

Laiko gimos jveikia viska. Neis-
vengeé Sio likimo ir J21R. Kai kity
valstybiy lektuvai eme juos lenkti,
Flygvapnet pasistengé Siuos apa-
ratus greitai nurasyti j metalo lau-
Zg - atsikratyti "seno balasto”.

Tiesa, deSimt aparaty buvo per-
mesta | Kalinge dislokuotg eskad-
rile, kur jais naudotasi mokant
bombonesiy pilotus “persésti” | re-
aktyviniais varikliais skraidinamus
naujausius lektuvus. Na, o Sian-
dien, praéjus daugiau nei penkias-
desimdéiai mety po pirmojo J21R
skrydzio, nebeliko né vieno tokio
SAAB lektuvo.

KAl KURIE TECHNINIAI

LEKTUVO DUOMENYS

ligis 10,56 m
Aukstis 2,90m
Sparny ilgis 11,37 m
Sparny plotas 2230 m?*
Tuédio svoris 3112 kg
Degalai 93341
papildomuose

bakuose B8OOI
Normalus kilimo

svoris 5033 kg
Maksimalus greitis 800 km/val.
Kelionés greitis 700 km/val.
Aukséio lubos 12500 m
Skrydzio tolis 900 km
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Po 354y S. Dariaus ir S. Gireno skry-
dzio per Atlanta ir ju 2uvimo metiniy mi-
néjimo Lietuvos aviacijos sporto federa-
cijos lektuvy sporto komiteto nariams ki-
lo mintis Zymiy lakdny vardus jamainti
lakiiny akrobaty varzybose. Aukstojo pi-
lotaZo laklinai akrobatai tuo metu res-
publikoje Zengé pirmuosius Zingsnius,
buvo jwykusios tik dvejos respublikinés
varzybos, Pagerbiant transatiantiniy la-
kiiny atminima, pasitlyta kasmet rengti
tarptautines piloty akrobaty varZybas,
kuriose bty atliekamos ne tik aukstojo
pilotazo figliros, bet ir skridimal numaty-
tu marSrutu, Lakiinas Steponas Darius,
tarnaudamas Lietuvos karo aviacijoje,
buvo vienas pirmuju, baigusiy aukstojo
pilotazo kursus, o Amerikoje jam teko
skraidyti pasto lakiinu jvairiornis meteo-
salygomis, vykdyti uzduotis, skraidant
sudétingiausiais marsrutais. S. Danaus
ir S. Giréno transatlantinis skrydis - tal
navigacinis skrydis, todél logiskas
sprendimas ir buvo — papildyti figurines
varZybas navigaciniu pratimu,

Lietuvos aviacijos sporto federacijos
generalinio sekretoriaus Vytauto Pakars-
ko siilymui pritaré aktyviausi aviacijos
gerbéjal, aviacijos sporto federacijos lék-
tuvly sporto komiteta pirmininkas Viadas
Drupas, lakinal P, Vinickas, A. Jonusas,
J. Kavaliauskas, sklandylojai, aviacijos
veteranal. Lakinas Vikioras ASmenskas
paauko|o savo iSsaugota Lietuvos Aero
Klube jsigyta, skulptoriaus B. PundZiaus
sukurtg Dariaus ir Gireno bronzin] bius-
ta prizo gamybai. Ant azuolinio stacia-
kampio pagrindo pritvirtintas biustas, o
Sone - &vilganti 2alvaring lentele, kurioje
vieta § priza iSkovojusiy lakiiny pavar-
dems.

Ty padiy 1969 mety rugpjicio 20 d.
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Kauno aviadijos sporto klubo aerodrome
Pocionuose jvyko lll respublikings auks-
tojo pilotaZo varzybes, kuriose dalyvavo
po dvi komandas i Kauno ir Vilniaus, taip
pat Ukrainos lakinal i5 Kijevo. Aerodro-
me varfyboms buvo paruosti astuoni
sportiniai lektuvai Z-326ir Jak-18A. Daly-
vavo 17 lakuny. Vienas po kito startavo
“Zetal". Teisejai vertino piloty akrobaty at-
liekarmy figdry tiksluma desimties baly
sisterna. Po akrobatiniy skrydZiy seké
skridimai pakdiimo ir thpimo tikstumui bei
skridimal marsnutu. Susumavus skridimiy
rezultatus | finala pateko Sesi lakdnal. Jie
turéjo atlikti neinoma pilotazo komplek-
sg, brézdami ore figury kaskada ne tik
tikslial, bet Ir ilaike pilotavimo ritma, fi-
glras iSdéste virs pilotaZo zonos centro.
Geriausial piiotaves Kauno ASK sportinin-
kas Jonas Bagdonas pirmasis laimejo
naujal jsteigta Dariaus ir Giréno priza.

1870 m. spalj Kauno aviacijos sporto
klubo aerodrome Pocitnuose jvyko ant-
rosios aukstojo pilotaZo varzybos Da-
naus ir Giréno prizui laimeti. Dél prizo ko-
vojo 10 geriausiy Lietuvos lakiny akro-
baty, taip pat TSRS rinktines narys, tarp-
tautings klases sporto meistras Alekse-
jus Pimenovas. VarZybose svediavosi
1970 m. pasaulio absoliutus auk3tojo pi-
lotato Gempionas Igoris Jegorovas,
TSRS lakiny spartininky rinktines trene-
ris Kasumas Nazmudinovas. Rudens
oras - dulkiantis lietus, stiprus Saltas vé-
jas, zemi debesys trukde variyby daly-
viams, todél relkéjo gaudyli kiekviena ge-
ro oro minute. Susumavus rezultatus pa-
aiskéjo, kad Cempiono varda iSkovojo
Pranas Vinickas.

DIDZIOJI AS

S. DARIAUS IR S. GIRENO AUKSTOJO PILOTAZO VARZYBO

Svedias Igoris Jegorovas pasakeé:

- Tikiu, kad natolita diena, kai Lietu-
vos aukstojo pilotaZo meistrai skins lau-
rus ne tik sgjunginese, bet ir tarptautine-
sevartybose. Linkiu, kad dél Dariaus ir
Giréno prizo imty kovoti viso pasaulio la-
kiinai sportininkai. Savo Zygdarbiu Da-
rius ir Girénas to nusipeiné.

Ruoslantis 1971 m. auk3tojo pilota-
o varzyboms Dariaus ir Giréno prizui
laimeti, buvo iSleisti varzyby nuostatal
keturiomis kalbomis {lietuviy, rusy, an-
gly, prancizy). Varzybos jau turejo nu-
sistovéjusia tvarkg {dalyvavo 10 stip-
riausiy Lietuvos lakiny sportininky ir
budavo kviediami TSRS respubliky ir
kity Saliy rinktiniy nariai). Programoje
buvo Sie pratimai: 1. Skridimas nusta-
tytu marsrutu; 2. Laisvos kirybos auks-
tojo pilotaio figiny kompleksas; 3. Ne-
Zinomas aukstojo pilotaZo figlny kom-
pleksas.

Deja, & programa buvo skirta lektu-
vams Z-326, 0 1971 m. pradéta riboti ju
eksploatavima, Juos pakeite mokomigji
trenirundiy lékiuvai Jak-18A neturéjo to-
kiy gery pilotadiniy savybiy, todél reike-
josupaprastinti varzyby programa. TSRS
respubliky lakinal varZybose dalyvauda-
vo tais patials lekduvais, kalp ir Lietuvos.
Nepaisant sunkumy, varZzyby programa
lektuvais Jak-18A buvo stengiamasi i5-
laikyti, kad ja sudaryty skridimas mars-
rutu ir du pilotaZinial kompleksal. 1975
m. PanevéZyje Dariaus ir Giréno prizo
varZybose dalyvavo 10 Lietuvos lakiny
ir po viena i5 Maskvos, Leningrado, Kir-
gizijos ir Kazachijos komandy. Dariaus
ir Gireno pereinamajj priza pirma karta
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iSkovojo ne Lietuvos sportininkas. Juota-
po TSRS rinktinés narys, lakiinas i5 Al-
ma-Atos Viktoras Obrevka. Lakinai i5
Maskvos, Leningrado, Ukrainos, Balta-
rusijos, Kazachijos, Armeénijos, Azerbal-
d#ano beveik kiekvienals metais kovo-
davo deél Dariaus ir Gireno pereinamojo

prizo.

Lietuvoje atsiradus pilotatiniams lek-
tuvams Jak-50, Dariaus ir Giréno varzy-
by programa tapo vien pilotaZing: priva-
lomo, laisvo ir neZinomo aukstojo pilo-
taZo figiry kompleksy. Sie akrobatiniai
Ielduvai turejo geras pilotaZines savybes,
jais galima atfikii sudétingas aukstojo pi-
lotaZo figiiras, tad kikvienas lakinas tu-
réjo galimybes tobulinti pilotavimo lygj.
Siais lektuvais atlikdami aukétojo pilota-
o figliras puikias pergales laiméjo laka-
nai Stepas ArtiSkevitius, Jurgis Kairys,
Leonas Jonys, Rolandas Paksas, Vytau-
tas Lapenas, Violeta Gedminaite, Onute
Matiejunaité. Betir turint akrobatinius lek-
tuvus Jak-50, Darlaus ir Gireéno prizo var-
ZFybose dalyvaudavo tik Listuvos ir TSRS
respubliky lakinal. Esant geledinei uz-

iesti | Dariaus ir Giréno var-
Zybas dalyviy i5 kity Saliy buvo nejma-
noma, kad ir kiek stengésl aviacijos spor-
tofederacijos lektuwy komitetas ir jo pir-
mininkas laklnas Viadas Drupas. Tarp-
tautinés varkybos buvo leidziamos tik
TSRS aukstojo pilotaZo rinktinel. Nepa-
vyko pasikviesti | Dariaus ir Giréno var-
Zybas net bulgary ir vokieciy (VDR) la-
kiny, skraidanciy tokiais paciais lektu-
vais Jak-50.

Del Jak-50 katastrofy, varzybos nuo
1882 m. wkdytos mokomaisiais treniruo-

Jonas BAGDONAS - pirmasis S. Dariaus ir S. Giréno pri-

zo laimélojas.

1976 m. absoliutus TSRS éemplonas Ir tais pat metais i$-

kovojes S. Darlaus ir S. Giréno prizg Romas PIVNICKAS,
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tiy lektuvais Jak-52, Tal Zymiai geresnes
pilotavimo savybes turintys léktuvai, ne-
gu buvg mokomieji Jak-18A, bet neatsto-
jantys pilotaZiniy lektuvy Jak-50. Betir
skraldant lektuvais Jak-52 del konstruk-
ciniy defekty neiSvengta katastrofy. To-
del varzyby programaos pasidaré papras-
tesnes, atsirado skridimai nustatytais
marsrutais, “aklieji” marSrutal. Padarius
konstrukeinius pakeftimus, léktuvais Jak-
52 buvo galima atlikti aukstojo pilotazo
figtras esant perkrovimams +7, -5.
1588 m. Lietuvoje pasirodé naj, tik ak-
robatiniam skrydZiui skirti IBktuvai Jak-55.
Jais paskraide lakiinal akrobatai pajuto,
kad tai naujas Zingsnelis j priekj, kad nau-
lieji lektuval pajegesni negu Jak-50, tk gai-
la, kad jie pateko pilotams praéjus kele-
niems metams po Jak-50. 1898 m. po Bal-
tijos Saliy aviacijos sporto varzyby Kau-
ne, Aleksoto aerodrome, juyko tarptauti-
nés Dariaus ir Giréno prizo varzybos. Jo-
se dalyvavo lietuvial is Kauno, Vilniaus,
Alytaus aerokiuby, lenky akrobatal i§ Ra-
domo miesto. (Gaila, kad j varzybas ne-
atvyko kviesti Svedijos, Suomijos, Estijos,
Latvijos lakiinai). Lenkai skraidé éekos-
lovaky gamybos lektuvals Z-50LA, vilnie-
dial — Jak-55, kaunieciai - Jak-50 (“Kau-
no saldainial”), alytiskiai - Jak-50 (“Snai-

Steponas ARTISKEVICIUS - absollutus TSRS tauty Vil sparta-
kiados Ir soclalistinly 8aliy varzyby nugalétojas, dukart (1979 Ir
1980 m.) iskovojes S. Darlaus ir S. Giréno priza.

1974 mety variyby nugalétojas Antanas ZILINSKAS (dedinéje). &

ge"). Pirma karta minet lektuvai reklama- - mybes atvykti arba atsisakymal dalyvauti 1995 m. liepos 31-rugpjucio 2 d. pa-
vo aeroklubus remianias jmones, kiek-  sudare salygas, kad keletg mety Dariaus  saulio lietuviy V sporta zaidyniy akro-
vienas lektuvas buvo skirtingai daZytas.  ir Giréno prizo varzybos nevyko. batinio skraidymo varzyby metu Alek-

Del Dariaus ir Giréno prizo kovojo 8 fina-
lg pateke lakinal. Geriausial pasirode
Onute Motigjinaite, aplenkusi prityrusius
lakunus vyrus ir iSkovojusi pereinamajj
Dariaus ir Gireno prizg. Antroje ir trecioje
vietose liko lenky lakinai Marek Chmiel
irWitold Chodorowski.

Lietuvos Nepriklausomybés atkdirimo
metais bandyta keleta karty vykdyti Da-
riaus ir Giréno prizo varzybas. Bet liku-
sio Lietuvoje vienintelio Jak-55, turincio
maig resurso likut], nepakako tinkamal
treniruotis. Be to, jvairls crganizaciniai
nesklandumai, planai varzybas vykdyti
tik kaip tarptautines, svediy ribotos gali-

-1994 metais Kauno aeroklubo inicia-
tyva jsigyti du akrobatiniai léktuvai Jak-
55M, kurials skraide Kauno ir Alytaus ae-
rokluby rinktines. Tu mety liepos 15-17
dienomis S. Dariaus ir S. Giréno aero-
drome Kaune vyko pirmasios po Nepri-
klausomybes atkirimo akrobatinio skral-
dymao varzybos S. Dariaus ir S. Giréno
prizui laimeti. Lakiinal skraidé léktuvais
Jak-55, Jak-55M ir Su-31. Pereinamajj pri-
z3 po dvylikos mety pertraukos vél iSko-
vojo Jurgis Kairys, skraides léktuvu Su-
31. Anfra ir tre¢ig vietas uzéme léktuvu
Jak-55M LY-AMQ skraide Algimantas Jur-
gelevitius ir Petras Jurgionis.

soto aerodrome dél Dariaus ir Giréno
prizo kovojo ir gerfausi D lygos pilo-
tai akrobatai. Pereinamajj prizg iSko-
vojo vilnietis Eltonas Meleckis, starta-
vegs lektuvu Jak-55 bort.nr. 16. Antroje
vietoje liko vilniete Onute Motigjunai-
té, o treCioje - kaunietis Antanas Mar-
Ciukaitis, pilotaves léktuvg Jak-55M
LY-AMQ.

1996 m, liepos 12d. | S. Dariausir S,
Giréno aerodroma Aleksote susirinke la-
kunai akrobatai ne tik kovojo dél prizo,
bet ir dalyvavo aviacijos Sventaje, skirto-
je 5. Dariaus 100-osioms gimimo meti-
nems. Nugalétojo varda iSkovojo laki-

nas akrobatas Jurgis Kairys, skrides lék-
tuvu Su-26M LY-LJK. Antrgjg ir trediaja
vietas atitinkamai uzémeé Zinomi oro ak-
robatai, praeityje taip pat buve S, Darlaus
ir S. Giréno prizo laimétojal - Onuté Mo-
tiejunaité ir Etonas Meleckis, skride lek-
tuvu Jak-55 bort. nr.16.

“Lietuviy tauta laukia i$ savo siny ir
drgsesniy Zygiy", - rasé savo testamente
transatiantiniai lakinai Steponas Darius
ir Stasys Girénas, Manau, kad taitinkair
lakiinams akrobatams. O jy vardus is-
girsime Europos, pasaulio akrabatinio
skraidymo Eempionaty nugalétojy gre-
tose.

Eugenijus RAUBICKAS,
Lietuvas aviacijos muziejaus
muziejininkas

Vis délto Sionefeldas

1992 metals vietédamas Berlyne doméjaus! Vokietijos
Federacinés Respublikos biisimosios sostinks oro vartais.
Tuo metu jau buvo aiSku, kad trys veikiantys aerouostal -
Tegelio, Tempelhofo ir Sionefeldo nepatenkins didéjanéio
keleiviy srauto, nesudarys deramy keleiviy aptarmavimo
sqlygy. Tad miesto téval bel aviskompanijos leSkojo idel-
ties i5 susidariusios padéties.

Turint galvoje, kad tarpukario metals naudotas Tempelho-
fo aerodromas smarkial nukentéjo per Berlyno Sturma, jis ap-
tarnavo tik nedidel] sraigtiniy |&ktuvy skalgiy, Tegelis - nau-
Jausias buvusio Vakary Berlyno oro uostas - buvo moder-
nus, kompakiiSkas, bet... nebeatitinka ifaugusiy reikmiy, na,
o Sionefeldo serouostas buvo nuolat pleiamas, “auginamas”,
Tad jau pried Sederius metus buvo plany Ir samprotavimy dél
naujy, modemiy ir laiko dvasia atitinkanéiy did2iujy Bertyno
oro varty. Visi jle buvo skirti vienam tikslul - ispresti
ma, kurl tapo ypac aktuali po Salles sujungimo bei sutarus,
kad netrukus (nuo 2000-ujy mety) Berlynas bus paskelbtas
Vokietijos sostine. Suprantama, kad daugiamilijoniniam mies-
tuil redkda ir atitinkamy tarptautiniy oro varty.

1992 mety “Lietuvos sparny” Nr. 2 iSspausdintame radl-
nyje minéjau, kad miesto téval ir ypaé jo burmistras Eber-
hard Diepgen buvo linke svarstyti tris pagrindinius naujy-

|y oro varty jrengimo varlantus: plety Sionefeldo, Speren-
bergo bel Grenhagener Heldés, Praéjo Sederl metal. Ir &tal
a& vél Berlyne, ir vél domiucsi Siuo nuolat graéjantio, bet
dar daug Zaizdy turincio miesto oro varty ateitimi.

Pasirodo, jog jau anks2iau 15 pretendenty | Berlyno di-
diji tarptautin] oro uosta saraso buvo |brauktas Grenha-
gener Heldés variantas, Liko dvi gallmybés, Per ligus dis-
kusijy ir nuodugnaus tyrinéjimo metus sukurta projektul
lgyvendinti skirta Berlyno-Brandenburgo tarptautinio ae-
rouosto holdingo kompanija. Pamazu I8sialgkinti Ir visl "w”
Ir “pries”. Tik kazin ar viskas biity greitai l§sisprendse, jei-
gu ne VFR susisiekimo ministras Matthias Wissmann, ku-
ris I5alskino vyriausybés pozicija. Pasak jos, visi$kai nau-
jam didziajam Berlin-Brandenburg international (BBI) ae-
rouostul statytl uZ 45 km nuo sostinés esanéiame Speren-
bergo kaime &Sy neskiriama, Tai padéjo paskutin] tadka
dauglametéje vietovés paleskos istorijoje. Susidire su
griezta vyriausybés pozicija, Berlin-Brandenburg-Flugha-
fenholding bendrovés susirinkimo dalyviai pasisaké u2
naujo did¥io|o tarptautinio oro uosto rengima Sionefelde,
Bet... susalyga, jog bus I&saugota viskas, kas tinkama.

Prisipazinsiu, man dar 1992-aisials buvo algku, jog eko-
nomikes bel loglkos sumetimarls relkéjo plésti bltent &] jau
senial veikiant] Ir piétojimo galimybes turint|, smarkiai res-
taurucjama ir medernizuojama oro vosta, Bet... bita ir po-
fitiniy Zaidimy...

Bertyno Sionefeldo aerouostas VDR gyvavimo laikais bu-
va lyg Ir partinis-vyrisusybinls “langas | pasaul]” (nors 1§ jo
reguliarial klidavo ir | [{ leisdavosi reisinlal léktuvai, skride |
buvusias sociallstines alis). Tad Brandenburgo 2emés mi-
nistras pirmininkas socialdemokratias Manired Stolpe buvo
kategoriskal prieé Sionefeldo varianta, Jis i§ paskutiniyjy
rémé i§tiso kaimo Bkélimo, naujy plenty, gelezinkelio bei
miesto greitojo traukinio ir metropoliteno linijy relikalaujant|
$Sperenbergo varianta. O krikééioniy demokraty sajungos
valdomas Berlyno magistratas buvo ui tal, kad miesto téval
turéty aerouosta “Salla savo namy dury’”. I kain ar ligal dar
bty vilkinamas sprendimas, |eigu ne VFR vyriausybés kon-
kreti pozicija. Bet tal Siandien jau - praeltis...

Na, o ateitis? Naujasis oro uostas BBI turi stoli | rikiuote
2010 metals. Balgus visus |o jrengimo darbus, uostas per
metus galés aptarnauti 45 milijonus keleiviy, Suprantama,
|og | jo statyba jsijungs Ir daugelis prameniniy korporaci-
|y, banky, aviakompanijy. Pastarosios numato éia jsireng-
1i XXl amziaus bes.

«Ikl 2010 mety dar toll. Bet nuolat rekanstruojamas Ir
modemizuojamas, diena dienon graéjantis Sionefeldo ae-
rodromas, jo aplinka jau Slandlen dlugina kiekvieno éia
atvykstandio ak|. Na, o statyby pastolial matomi visose oro
varty pusése - geriausias pazangos ir tobuléjimo ludinin-
kas!

Aleksandras ICIKAVICIUS
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PAGALIAU!

1997 METY SPALIO 30 DIENA IS KURU KOSMODROMO
PRANCUZY GVIANOJE | VISATA PAKILO ILGAI LAUKTA
NAUJA EUROPINE RAKETA NESEJA ARIANE 5.

Vienuolika mety grupé Senojo 7e-
myno valstybiy finansuoja naujos eu-
ropines raketos nesejos Ariane 5 pro-
grama. Ji jau atsiéjo per 32 milijar-
dus lity. Tad suprantama, su kokia
viltimi ir drauge nerimu buvo laukia-
maArane5pakartotinés
premjeros. Zod] “pakartotinés” pa-
bréZeme neatsitiktinal, Mat 1996 me-
ty birZelio 4 dieng pirma kartg ban-
dyta paleisti raketa neséja Ariane 5
egzamino neislaikeé,

Ta dieng Pranciizy Gvianos Kuru
kesmodrome susirinke inZinieriai ir
technikai, jvairiy sriéiy specialistai,
dalyvave kuriant raketg ir turintys di-
dziulj rakety nedejy konstravimo bej
montavimo, jy gamybos Europoje
patyrima, buvo jsitiking, kad viskas
turi vykti kuo puikiausiai. Ir vis délto
Ju bei kity su Sios raketos kdrimu su-
sijusiy Zmoniy, turéjusiy Sios veiklos
18 mety patyrima, nerval buva
fternpti. Tai ir suprantama: Ariane 5 -
visiSkai naujo tipo raketos, o ne pa-
praséiausial patobulinta pirmtakés
Ariane 4, atlikusios nuo 1979 mety
per Simta sékmingy skrydziy, pase-
kéja.

Popieriuje, projektuose buvo nu-
matyta absoliucial viskas. Tik vieno
niekas negaléjo prognozuoti — kad
naujoji europiné raketa neséja, ku-
rios korpusas ir varikliai gaminami
prancizy (jie prisiemeé 50 proc. iSlai-
dy), o kai kurios dalys, mazgai bei
greitintuval - Vokietijos ir Italijos (fi-
nansiniu pozitriu atitinkamai po 20
proc.), bus susprogdinta pragjus nuo
starto vos 37 sekundems!

PradzZioje atrodé, kad viskas vyks-
ta kuo puikiausiai. 15 Kuru kosmod-
romo specialios rampos pakilusi ra-
keta normaliai Sové | virdy nurodyta
kreive. Bet pragjus pusel minutés, kal
Ariane 5 buvo pakilusi | 3,5 km auks-
ti, 0 jos skridimo greitis sieke 857 km/
val., europiné raketa nedéja sulinko,
paskui I0Zo | dvi dalis. Automatinis
sprogdinimo prietaisas suveiké pra-
gjus 37 sekundéms po starto. Taigi
labai nesékmingai baigési pirmasis
bandymas. O juk i$ Sios raketos tiek
daug tikimasi!

Didéjant Zemés palydovy svoriui,
naujosios raketos “vyresnioji sesug”
Ariane 4 buvo tobulinama ne karig,
Bazinis modelis, aprupintas kieto ir
skysto kuro greitintuvais (bosteriais),
sugebejo iSkelti | visata iki 5 tony svo-
rio naudingg krovinj. Tai leido vienu
metu paleisti du nedidelius palydo-
vus. Sis faktas bei didelis Ariane 4
patikimumas laiduoja konkurencines
kovos sékme su JAV, Rusijos, Kini-
jos raketomis. Ir vis délto...

Augant palydowy svoriui, ypad mo-
demiy, rySiams skirty, Europai senial
iskilo pareikis kurti naujg, galinges-
ne raketa. Ja ir turi tapti Ariane 5, ku-
rios keliamo naudingo krovinio svo-
ris turety boti 8 tonas.

Turint galvoje, jog numatyta, kad
Ariane-4 tarnaus iki 1999 mety, jos
“Jaunesnioji sesuo” tuo metu turéty
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bdti “pilnameté”, Mat pradedant
2000-aisiais numatyta skraidinti ja
nuo 5 iki 7 karty per metus. Dalis $iy
skrydZiy skirti apripinti tarptautine
kosmine stotj (TKS) Alpha. Jais eu-
ropiecial 2ada jnesti savojo indélio
daljj TKS statyba, Juk Ariane 5 turé-
ty skraidinti | Alpha ne tik kapsules,
laboratorijy dalis, bet ir astronautus.

Suprantama, jog nesekme sukeld
ne tik europiniy rakety neséjy ben-
droves Arianespace, jos naudotojos
ESA, bet ir daugelio idsivyséiusiy Sa-
liy firmy bei organizacijy teisétg su-
sirlipinima. Drauge su did#iulius pi-
nigus kainavusia raketa buvo prarasti
dar ir 800 milijony vakieciy markiy,
nes fiek kainavo keturi Dasa sukurti
ir pagaminti moksio tyrimo darbams
skirti Zemés palydoval. Tad Saliamo-
ralinio smigio prestizul nukentejo
dar ir Arianespace kisene - teko at-
lyginti nuostolius.

Europos bei Pranciizijos visatos
tyrimo organizacijos kruop&ciai iSty-
re pirmojo raketos Ariane 5 starto ne-
sekme. Speciali eksperty komisija
paskelbe pranesima, pasak kurio dél
Ariane 5 nesékmes kalta navigacijos
pajegumo reguliavimo platformos
kompiuteriy elektronika, kun naudo-
jama Ariane 4. Ji buvo papraséiau-
siai pasisavinta i§ pirmtako ir be rim-
tesniy bandymy jmontuota. Deél kur
kas didesnio greiéio platforma ne-
galéjo susidoroti su jai keliamais rei-
kalavimais ir siunté neteisingus duo-
menis | raketos pagrindinés pakopos
bei greitintuvy vairavimo jrenginius.
Delto, pabréZiama, ir jvyko katastro-
fa

ESA bei Prancizijos visatos tyri-
mo organizacijos CNES darbuoto-
jams priekaidtaujama, kad $ie nepa-
kankamai tikrino firmos Sextant Avio-
nique tiektas platformas, jy kompiu-
teriy elektronikg. O Sie aidkinasi, kad
didesniam bandymy skaiéiui bei
nuodugnesnei kontrolei atlikti nebu-
vo reikiamos technikos, kuri, esa, la-
bai brangiai kainuoja. Tad, kaip sa-
koma, taupyta buvo ne ten, Kur rei-
kia.

Beje, pradéta abejoti, ar ir kitos ra-
ketai neséjai Ariane 5 naudotos da-
lys, kurias buvo perimtos i Arfiane 4
projekto, pakankamai patikimos nau-
jomis aplinkybémis. Tai suprantama:
kartg “nusiplikius bar§¢iais”, pradé-
ta "posti j Saltibar$&ius”. Tikrinta vi-
s3, kas tik buva perimta i3 pirmtako.
Dél Sios prieZasties 1997 mety pra-
dZioje planuotas naujas Ariane 5 star-
tas buvo nukeltas | liepa, po to rug-
sejj, spalj.

Savaime kyla klausimas: ar pa-
kaks laiko “jkinkyti nauja kosminj zir-
98" | numatyta darba 2000-aisiais?
Konkretaus atsakymo néra. Tad ne
be reikalo AB Aranespace galvoja-
ma, kad, ko gero, darbingai nusitei-
kusi Ariane 4 jzangs | tredigjj tikstant-
metjir jame, dirbdamais peties, lauks
“jaunesniosios sesers”, pavadintos
Ariane 5.

Raketa nedéja Ariane 5 starto rampoje Kuru kosmodroma,

Nepaisant patirtos skaudzios ne-
sekmés, europines raketos kiiréjai
nusiteike optimisti$kai, nepraranda
net humoro. Pasak juy, “ir geriausi li-
teraturos kirinial - romanai papras-
tai prasideda nuobodzial. Tad kodél
Sio desnio negalima taikyti rake-
toms?".

Galima ir reikial Juolab, kad ne vie-
na amerikieiy, rusy, japony, indy,
kiny rakety savo gyvavimo pradzio-
je taip pal “spyriojosi”, nenorejo
"gimti”. Uztat jos dabar tvirtai stovi
ant kojy.

Logiska manyti, kodél igimtis turi
biiti Ariane 57 Dar daugiau: net jeigu
bita nedideliy nesusipratimy (bei su-
trikimy) per spalj vykusj starta, tal nie-
ko nereiSkia. Ariane 5 laukia didelé
ateitis.

Jog tai realu, jtikinamai parode
antras bandymas (Nr. 502). Ariane 5
skraidino | visatg dvi Miuncheno jmo-
nes Kayser-Threde pagamintas kos-
mines platformas. Jos per pirmas ke-
turias minutes po starto matavo vib-
ravima ir garso bangas. Be to, jvisa-
tg iSkeltas nebrangial kainuojantis
palydovas Teamsat, kurj sukonstra-
v ir pagamino jauni vokiediy inzinie-
riai. Palydovas skirtas atlikti penkis
eksperimentus. Numatyta, kad atel-
tyje Ariane 5 galés i$kelli | geostaci-
ng orbita du palydovus, kuriy ben-
dras svoris - iki 7 tony. Tai viena ver-
sija. Kita numato keturis kartus dides-
nio svorio naudingo krovinio iskeéli-
ma | orbita aplink Zeme - iki 300 km.

30 m ilgio raketos neSéjos pirmoiji
pakopa turitik vieng variklj. Dvi i o~
ny prijungtos greitintuvy (bosteriy)

ESA nuotrauka

vaidmenj atlikusios raketos dave 92
proc. traukos. Pragjus dvierns minu-
téms, kai Ariane 5 buvo 65 km
aukstyje, kieto kuro greitintuvai bu-
Vo susprogdinti. Pagrinding Ariane 5
pakopa nusileido | Ramuyj| vandeny-
na.

Ariane 5 pirmojo sékmingo skry-
dZio misija truko apie valanda, lgy-
vendinant §j projekig dalyvavo 150
europiniy firmy.

Beje, raketai nesejai dar nepradé-
jus pilnakraujo gyvenimo, Vokietijos
Daimlar-Benz Aerospace (DASA) ir
Pranciizijos SNECMA grupei prikiau-
santis varikliy gamybos susivieniji-
mas SEP pasira3é susitarima, Jis nu-
mato, kad raketai Ariane 5 bus ga-
minama visiskai nauja pirmoji pako-
pa su galingesniais varikliais. Tai tu-
réty laiduoti galimybe kel j visata dar
didesnj naudinga krovin.

Naujoji Ariane 5 pirmoji pakopa
galety pradéti savo darbg jau 2003
metais. Sial iniciatyvai pritaré AB Aria-
nespace bei Europos visatos tyrimo
agentura (ESA). Jy specialistai turi
nuodugnial susipazinti su DASA ir
SEP pasitlymu. Tiesa, del teigiamo
vertinimo niekas neabejoja, mat pa-
didinus Ariane 5 naudingo krovinio
svor] bei veikimo spekira, jos veiklai
atsivers dar graZesnés perspektyvos.
Sudétingiausi bendro vakieéiy ir
prancizy projekto momental — tur-
basiurblys bej kuro kiekio didinimas.
Bet Sios problemos, pasak specia-
listy, visiskai iSsprendziamos. Tad:
sékmeés ARIANE 5!

Aleksandras ICIKAVICIUS
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Atidziai tyrinéjes Jurgio Dob-
keviCiaus konstrukcine veiklg
Antanas Gustaitis nusprendé ir
pats iSbandyti savo sugebéji-
mus. 1924 metais pradéjo kon-
struoti vienvietj lengva léktuva,
Savo léSomis jsigijo aviacinj va-
riklj, talkinant aviacijos dirbtuviy
darbininkams, A. Gustaitis 1925
mety vidurvasarj baigé léktuvo
statybg ir liepos 14 dieng pats jj
pakelé | ora. Trumpai jsibége-
jes lektuvas lengvai atitriko nuo
Aleksoto aerodromo vejos ir
greitai pakilo | didelj aukstj. Ae-
rodrome buve aviatoriai stebé-
josi jau per pirma skridimg at-
liekamais giliais postkais, nes
tai rode gerg léktuvo pavaldu-
ma. Baigus skridima |léktuvas
Svelniai nusileido.

Konstruktorius, léktuva pava-
dings ANBO-1, taliau jj bandé ir
net atliko kai kurias aukstojo pi-
lotaZo figiras. Siuo léktuvu jis
apsilanké ir Obelinés kaime, kur
nusileido pievoje prie savo gim-
tyjy namy. 1927 metais su
ANBO buvo nuskrides | Ryga,
sulaukes didelio vietiniy lakiiny
susidomeéjimo. Su ANBO-1
skraidé ne tik konstruktorius,
bet ir kiti to meto karo lakanai. |
eskadrilés pilotai mokesi tiksliai
thpti prie aerodrome iSdéstyty
marsky.

Karo aviacijos vadovybeé, jver-
tinusi konstruktoriaus sékme,

atlygino lektuvo ANBO-1 staty-
bai sunaudotas léSas.

Pasibaigus variklio resursui,
lektuvas 1935 metais buvo pa-
statytas Kauno Vytauto Didzio-
jo karo muziejuje, kur garbingg
vietg uzima iki Siy dieny.

ANBO-1 - Zemasparnis, vien-
vietis, miSrios konstrukcijos lék-
tuvas, skirtas sportui, turizmui ir
lakiny treniruotéms. Sparnai
medines konstrukcijos, dengti
medine klijuote ir nitrolaku (ce-
lonu) impregnuota drobe. 15 vir-
Saus jie sutvirtinti spyriais. Uo-
degos plokStumos medinés,
aptrauktos drobe.

Liemens karkasas suvirintas
i5 plieniniy vamzdeliy. Priekine
dalis dengta duraliuminio skar-
da. Nuo oro srauto lakiing sau-
go i$ skaidraus celuloido paga-
mintas skydelis, o galvai atremti
jrengta aerodinamiskai aptaki
atrama. UZ piloto nugaros yra
bagazing. Tarp piloto kabinos ir

Vertingas eksponatas: ANBO-1 Kauno Vylsuto Didziojo karo muziejuje.

variklio jtaisyti 45 litry talpos ku-
ro ir tepaly bakai.

Vaziuoklés ratai 0,65 m sker-
smens, pritvirtinti ant bendros
1,25 m ilgio asies, kuri prie lie-
mens pritvirtinta metaliniais sto-
vais. Priekinio stovo viduje jtai-
syti spyruokliuojantys amortiza-
toriai. Uodegoje jrengtas amor-
tizuojantis ramstis.

30 AJ galingumo variklis An-
zani Zvaigzdinis, trijy cilindry,
auSinamas oru. Propeleris me-
dinis, 1,9 metro skersmens,
dviejy menciy.

TECHNINIAI
LEKTUVO
DUOMENYS

Sparny ilgis
Léktuvo ilgis
Léktuvo aukstis
Sparny plotas

10,0 m
575 m
2,07 m
11,4 m?

Tuséio

svoris 190 kg
Skridimo

svoris 300 kg
Maksimalus

greitis 142 km/val.
Tapimo greitis 50 km/val.
Aukscio lubos 4200 m.

ANBO-1
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Atvykes studijuoti | ParyZiy A,
Gustaitis laisvalaikiu sukonstravo
dvivieti mokomajj lektuva ANBO-
II. Atsiystus breZinius Karo aviaci-
jos vadovybe jvertino teigiamai ir
dave leidima lektuva statyti aviaci-
jos parko dirbutvése. Per atosto-
gas statybaivadovavo pats ir 1827
mety rudenj lekiuvas buvo paruos-
tas bandymams. Nepaisant nepa-
lankaus rudens oro, konstruktorius
lapkricio 10 dieng léktuvg sékmin-
gai iSbande. Beje, lektuva ban-
dant, siekiant normalios centruo-
tés, mokinio krésle skrido leitenan-
tas Jonas Mikénas. Kaip ir buvo
laukta, lektuvas pasirodé esas ge-
ro pastovumo ir pakankamai pa-
valdus. Juo buvo leidziama atlikti
ir pagrindines aukstojo pilotazo fi-
glras. Baiges bandymy ore pro-
grama konstruktorius iSvyko toliau
testi moksly ParyZiuje, o lektuvas
ANBO-Il ilgg laikg buvo eksploa-
tuojamas karo aviacijos.

Po kapitalinio remonto 1931 me-
tais KraSto apsaugos ministerija
lektuvg perdave Lietuvos aeroklu-

bui. Kaip tik Siuo léktuvu aeroklu-
be ir buvo mokyta 6 asmeny tre-
&ioji lakiiny laida.

Lektuvo ANBO-II likimas buvo
tragiskas. 1934 m. rugpjicio 26 d.
aeroklubo aukletiniui Vaclovui Juo-
dziui per treniructe atliekant suk-
tukg, po keliy vijy iSvedant, léktu-
vas i§ statmenos padéties peréjo
neigiama kampa ir apsiverté auks-
tielnikas. Dél didelio greicio spar-
nai neislaikeé nenumatyty neigiamy
perkrovimy ir ore suliizo. Likes be
nesanéiy plokStumy lektuvas dide-
liu grei&iu rézési | Zeme ir nusine-
3é jauno LAK lakino V. JuodZio gy-
vybe.

Antroje kabinoje keleiviu skrides
16-metis sklandytojas Jurgis Stei-
kinas sugebejo iSSokti 1§ sullzu-

18

sio lektuvo ir issigelbéjo italiSku
“Salvatore” parasiutu, kurj pries
skridimg buvo pasiskolines i5 ka-
ro aviacijos piloty,

ANBO-Il pagamintas tik vienas.
Jo spamai buvo rusvos spalvos, o
liemuo pilkai sidabrinis. Léktuvas
ant liemens turéjo uzrasg ANBO-
li24,

ANBO-Il buvo aukstasparnis
monoplanas, misrios konstrukci-
jos. Sparnai mediniai, aptraukti
drobe. Centre virs liemens tvirtina-
mi ant “oZiuko”, sudaryto i$ Sesiy
atramyy, o nuo liemens apadios pa-
remti dviem poromis spyriy. Uo-
degos plokStumy karkasas paga-
mintas i§ duraliuminio, dengtas
drobe, Stabilizatorius apaéioje su-
tvirtintas dviem spyriais, o kilis —
troso atatampomis.

Liemens karkasas suvirintas i%
plieno vamzdziy, aptrauktas dro-

be. Tik priekiné dalis uz motoro
dengta duraliuminio skarda. Pir-
maoiji piloto kabina jrengta po spar-
nu. Kad bty patogiau j ja jlipti, So-
ne jtaisytos durelés. Piloty kréslai
pritaikyti naudotis gelbejimosi pa-
raSiutais. Laktnai nuo véjo apsau-
goti permatomais skydeliais,

VaZiuoklés ratai sumontuoti ant
vienos adies su keturiais stovais.
Amortizatoriai jrengti uZpakalinése
atramose. Remontuojant vaziuok-
l& buvo patobulinta. Uodegoje jtai-
sytas amortizuojantis ramstis,

Lektuvas ANBQ-Il turéjo Gekos-
lovaky gamybos Zvaigzdinj, pen-
kiy cilindry oru ausinama 60 AJ ga-
lingumo varikl] Walter NZ 60. At-
liekant kapitalinj rermonty jis buvo
pakeistas 10 AJ galingesniu Wal-
ter NZ 70. Propeleris dviejy men-
¢iy, 2,06 m diametro, pastovaus
Zingsnio, medinis.

TECHNINIAI

LEKTUVO

DUOMENYS

Sparny ilgis 10,72 m
Léktuvo llgis 6,75m
Léktuvo aukstis 260m
Sparny plotas 11,4m?
Tuséio svoris 390 kg
Skridimo svoris 610 kg
Maksimalus greitis 115 km/val.
Tapimo greitis 60 km/val.
Aukséio lubos 3500 m

lgijgs patyrimo konstruodamas
lektuvus ANBO-| ir ANBO-II, baiges
Paryziaus auk3taja aeronautikos ir
mechaniniy konstrukcjy mokykla,
jau diplomuotas aviacijos inZinierius
Antanas Gustaitis toliau plétojo ki-
rybine mintj. Jis suprojektavo dvivie-

tj mokomayjj, tinkant] ir aukstajam pi-
lotadui lektuvg ANBO-II.

Pirmasis léktuvas is gamyklos i3-
veztas 1929 rugpjucio menes| ir sék-
mingai iSbandytas ore. Jau kitais me-
tais buvo pagaminta pirmaoji triju
ANBO |l serija. Eksploatuojant iSrys-
kéjo ir kai kurie konstrukcijos triku-
mai. Del siauros vaZiuoklés ir trum-
po llemens tupiant, ypaé Soniniu vé-
ju, buvo sunku iSlaikyti iSilginj pasto-
vuma,. Todél véliau gaminti lektuvai
turéjo vienu metru ilgesnj liemen|. Bu-

ANBO-IIl Nr. 41 su Walter-Gemma 150 AJ varikliu,



ANBO-II Mr, 42 su Walter-Mars | 145 AJ varlkliu,

vo pakeista ir kilio forma, o posukio
vairas pagamintas su aerodinaminiu
kompensatoriumi. 15 viso buvo paga-
minti 9 lektuvai ANBO-III.

Be mokomuyjy ir treniruotes skridi-
my ANBO-Il karo aviacijoje buvo nau-
dojami ir vykdant Zvalgybos i5 oro
pratybas bei buksyruojant oro taiki-
nius. Beje, iais léktuvais domejosi ir
Estijos KOP vadovai. Jie buvo parel5-
ke nora jsigyli du ANBO-III. Taciau md-
siskius nukonkuravo vokiediai.

Eksploatuajant ANBO-IIl pasitaike
smulkiy palauZimy ir vienas stambes-
nis incidentas. 1938 m. rugpjucio 10
d, kariunui aspirantui inZinieriul Alfon-
sui Klygiui su oro 2valgu Kostu Buta-
vigiumni atliekant treniruotés uzduot],
posikio metu lektuvas (borto Nr. 41)
pateko | suktuka. Laktnas nesuge-
béjo aparato is jo iSvesti ir netoli Vei-
veriy trenkesi | Zeme. Mirtinal susi-
zeides pilotas tg padig dieng mire.
Oro 2valgui per avarijg 1020 abi ko-
jos. Na, 0 1938. 09. 30 karo aviacijos
lakinas makinys grandinis Antanas
Mikutis tOpdamas aerodrome su
ANBO-III kiiude Sauliy aviacijos lék-
tuvg “Sakalas" ir kapotavo.

Lektuvas ANBO-Il ‘misrios kon-

strukcijos. Sparnal mediniai, su
dviemn lonZeronais. Priekiné sparny
dalis dengta klijucte, likusiaji drobe.
Sparnai varztais tvirtinami pne virs lie-
mens spyriais paremto centroplano.
Kad buty islaikyta reikiama centruo-
té, spamams suteikta nezymi stréles
forma. Sparnai su liemens apatine
dalimi sujungti spyriais.

Uodegos plok&tumos pagamintosis
plony plieno vamzdeliy, dengtos dra-
be. Stabilizatorius sutvirtintas spyriais.

Nedantis liemens karkasas suvirin-
tas is plieno vamzdziy. Profiliuota vir-
Suting liemens dalis dengta medZio
klijuate. Priekine liemens dalis deng-
ta duraliuminio skarda, likusi — dro-
be. Piloty kabings atviras, su organi-
nio stiklo véjo apsaugos skydeliais.
Tarp variklio ir priekines piloto kabi-
nos jtaisytas kuro bakas, atskirtas
priesgaisriniu skydu. VaZiuoklé paga-
minta be istisos asies su dviem pus-
asiais. Amortizatoriai su guminials tar-
pikliais. Ratai dviracio tipo — su stipi-
nais, aptraukti drobe. Liemens apa-
Gioje tarp vaziuokles stovy buva jtai-
sytas elekiros energijg gaminantis ge-
neratorius, kurj suko oro pasipriesini-
mo veikiamas mazas propelens.

ANTANO GUSTAICIO KONSTRUKCIJOS LEKTUVAI

Léktuve buvo naudojami Zvaigz- TECHNINIAI
diniai oru audinami devyniy cilindry LEKTUVO
varikliai. Pirmuosiuose ANBO-lllbu- DUOMENYS
vo 145 AJ galingumo Walter "Mars”.
Véliau naudoti Siemens “Schuchert  Sparnu ilgis 10,60 m
12" (112 AJ), Armstrong Siddeley Léktuvo ligis (7m)B00m
“Ganet major” (160 AJ), Armstrong  Léktuvo aukstis 270m
Siddeley "Mongoose” (150 AJ) irkiti  Sparny plotas 13,30 m*
varikliai. Jie buvo sumediniais, dvie- Tu$éio svoris 580 kg
jumentiy, nekeiciamo Zingsnio pro-  Skridimo svoris 880 kg
peleriais, kuriy diametras ir Zingsnis  Maksimalus
priklausé nuo variklio galingumo ir  greltis 182 km/val.
apsisukimy skaitiaus. Varikliui paleis- Perskridimo greitis 145 km/val.
ti naudotas suspausto oro balionas. Tlpimo greitis 75 km/val.
Léktuvai buvo dazomi rusva spal- Aukséio lubos 4500 m
va. 0 sparny liemens apacia - zydrai. Skridimo nuotolis 580 km
L)

]
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1932 m. liepos 14 d. Kauno aero-
drome buvo iSbandylas A. Gustaitio
lektuvas ANBO-IV (borto Nr. 52). Tai
dvivietis 2valgybai i5 oro skinas lek-
tuvas. Be to, lektuvg buvo galima
naudoti ir kaip lengvajj bombones|.
Bandymai parodé, kad ANBO-IV yra
labai pastovus ore, lengvai valdo-
mas, finkamas Ir pagrindinéms auks-
tojo pilotazo figuroms. Baigus ban-
dymus tuoj pat pradeta gaminti
ANBO-IV lektuvy serija. Netrukus jie
pakeité pasenusius 2valgybos lektu-
vus. Konstruktorius su kapitonu Vy-
tautu Jablonskiu 1933 m. rugséjo 25-
spalio 3 d. atliko skridimg Kaunas-
Ryga-Talinas-Helsinkis. Grixtant atgal

marsrutu Helsinkis Kaunas, skrista
nenutlipus. 610 kilometry atstumas
|veiktas per 2 val. 35 minutes. Tal bu-
vo lyg ir numatyto skridimo aplink Eu-
rop4 repeticija.

1934 m. birzelio 25-liepos 19d. tri-
ju ANBO-IV eskadrilé (Nr. 61, 62, 63),
vadovaujama A. Gustaitio, nepa-
prastai tikslial atliko 10000 kilometry
skridima. Po Sio skridimo A. Gustai-

tis ir jo konstrukeijos lektuvai tapo -
nomi ne tik Europoje - viso pasaulio
aviacinéje spaudaje buvo jy aprasy-
maiir nuotraukos.

Kai kuriuose serija gaminamuose
ANBO-IV buvo skirtingi vankliai ir pa-
daryti kai kurie nezymus pakeitimai.
15 viso pagaminia 15 ANBO-IV. O iki
1941 m. birzelio 15 d. tinkanciy skrai-
dyti ju buvo 12. Kai kurie ANBO-IV

buvo eksploatuojami Raudonosios
armijos 29 Pabaltijo teritorinio korpu-
so vadinamojoje “Tautinéje eskadri-
leje".

Lietuvos karo aviacijoje léktuvus
ANBO-IV istiko dvi katastrofos. 1936
m. birzelio 2 d., skrendant | Palangg,
lektuvas pateko | tirStg rukg. Lakinas
vyresnysis puskarininkis Vytautas
Sargautas, nematydamas Zemes,
lektuvo nesuvalde ir netoli S. Dariaus
gimtinés — Judreny Zuvo. Kartu su
juo skrides oro #valgas leitenantas
Antanas Krasnickas (Audronis) issi-
gelbéjo parasiutu.

1838 m. birZelio 2 d. jaunesnysis
leitenantas Jonas Vidinas su jaunes-
niuoju puskarininkiu Juozu Vilkaitiu,
vykdydami fotlografavimo uzduot], at-
skrido | Bartininkus ir virs J. Vilkaidio
teviskés per daug nuZemeje uZsika-
bino uz medziy. Abu zuvo.

Léktuvas aukstaspamis monopla-
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nas, misrios konstrukcijos. Spamai
medinial, neZymiai atlenkti atgal. Virs
liemens tvitinami prie centroplano,
kuris paremtas atramomis. Priekiné
spamo dalis dengta medine klijuo-
te, likusi - drobe. Spamai su lieme-
niu sujungti spyriais. Sparny nuos-
lydZio dalyje buvo jrengti hidrauline
sisterna valdomi skydeliai - plySiniai
uZsparniai, skirti greiCiui mazinti ky-
lant ir tupiant.

Liemuo sukniedytas i duraliumi-
nio vamzdeliy. Priekiné dalis deng-
ta duraliuminio skarda ir medine kli-
juote, likusi - drobe. Piloty kabinos
atviros. Pirmaoji - lakdno, antroji -
Zvalgo. Zvalgo kabinoje jrengta tu-
rele, ant kurios buvo tvirtinami du
kulkosvaidZiai. Du sinchroniékus
kulkosvaidZius, Saudandius | prie-
ki, naudojo pilotas, Prietaisy lentos
buvo jtaisylos abiejose kabinose.
Lektuvas buvo pritaikytas ir nakti-
niams skraidymams. Kabinose
jrengta apsildymo sistema. Zvalgy-

bai buvo jmontuoti du fotoaparatai.
Lektuvas galéjo skraidinti 144 kg
bomby.

Lektuvo vaZiuoklé - su hidrauli-
niais amortizatoriais. Pagrindiniai ra-
tai iSdéstyti placiai su hidraulinials
stabdZiais. Gale jrengtas amortizuo-
jantis ramstis.

Uodegos plokStumos aptrauktos
drobe. Stabilizatorius sustiprintas
spyriais.

Léktuvo prototipas turéjo zvaigz-
dinj devyniy cilindry 450 AJ galingu-
mo oru ausinamg variklj Pratt and
Whitney Wasp 9 C. Propeleris — dvie-
jymenciy, medinis. ANBO-IV prope-
leriai buvo gaminami karo aviacijos
dirbtuvese. Serija gaminamuose lék-
tuvuose buvo naudojami varikliai
Armstrong Siddeley “Panther” (535
AJ) ir Bristol Pegaus Il L2ir Il M2 (580
Ad).

Lektuvo liemuo ir sparmy bei vairy
virSus buvo daZomi tamsial Zalia
spalva, o apacia - Zydral.

J. Vidino ir J, Vilkaiéio avarija.

1)

ANBO-IV

TECHNINIAI LEKTUVO DUOMENYS:  Skridimo svoris 2250 kg
Sparmny ilgis 13,20 m. Maksimalus greitis 290 km/val.
Léktuvo iigis 8,80m. Kelionés greitis 270 km/val.
Léktuvo aukstis 3,40m Tipimo greitis 90 km/val.
Spamny plotas 29,00 m* Aukséio lubos 8000 m
Tuséio svoris 1565 kg Skridimo nuotolis 1000 km

Nors $is léktuvas paZymetas
penkiuoju numeriy, jis buvo su-
konstruotas 1929 metais. Léktuvas
ANBO-V buvo perdirbtas i ANBO-
II: pailginti sparnai, patobulinta va-
Ziuoklé ir jmontuotas galingesnis
variklis. Baigus prototipo bandy-
mus ore, pradéta serijiné ANBO-V
gamyba. |5 viso pagaminti 5 Sio ti-
po léktuvai. ANBO-V karo aviaci-
joje naudoti pilotams mokyti ir tre-
niruotis. [ki 1940 m. birzelio 15 d.
buvo like keturi ANBO-V,

Lektuvas dvivietis, miSrios kon-
strukcijos. Sparnai staciakampiai,
su uZapvalintomis konsolémis.

20

Kad bity geresnis matomumas,
centroplane virs antros piloto ka-
binos - iSpjova. Sparnai medinés
konstrukcijos, dengti medine kli-
juote ir drobe. Jie tvirtinami prie
centroplano ir sutvirtinti spyriais,
Liemens karkasas suvirintas i$
plieno vamzdeliy. Priekis dengtas
duraliuminio skarda, likusioji dalis
—drobe. Prototipo liemuo palyginti

su serijomis gaminamais ANBO-V
buvo trumpesnis. Vaziuoklé turéjo
hidraulinius amortizatorius. Uode-
gos ramstis su guminiu amortiza-
toriumi.

Uodegos plokstumos dengtos
klijuote ir drobe. Stabilizatorius pa-
remtas sudvejintais spyriais.

Prototipas (borto Nr. 43) buvo
su ekisku penkiy cilindry oru au-

Sinamu B5 AJ galingumo varikliu
Walter Vega. Serija gamintuose
ANBO-V naudoti angliski Arm-
strong Stiddeley Genet 145 AJ ga-
lingumo varikliai. Propeleris dvie-
iy menéiy, medinis.

TECHNINIAI

LEKTUVO

DUOMENYS:

Sparny ilgis 11,35m
Léktuvo ilgis 7,30 m
Léktuvo aukstis 282m
Spamny plotas 20,65 m*
Tuééio svoris 510 kg
Skridimo svoris 820 kg
Maksimaius

greitis 180 km/val.
Kelionés greitis 142 km/val.
Tiipime greitis 76 km/val.
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TECHNINIAI LEKTUVO DUOMENYS:

be. Tvirtinami prie centroplano Ir su-
tvirtinti spyriais.

Liemuo suvirintas i3 plieniniy
vamzdeliy. Priekyje dengtas duraliu-
minio skarda. Likusioji dalis — drobe.

Lektuvas ANBO-VI buvo pastaty-
tas modernizavus ANBO-III. Jo pa-
skirtis — lakunu mokymas ir tolesnis
jy lavinimas. Be to, jis buvo naudo-
jamas oro taikiniams vilkti. Pirmasis
ANBO-VI buvo isbandytas 1933 m.
birzelio menes|. Paskui buvo pasta-
tyti dar trys Sio tipo lektuval.

ANBO-VI —dvivietis aukstaspamis,
misrios konstrukcijos lékiuvas. Spar-
nai atlenkti atgal, medinés kontruk-
cijos. Dengti medine klijuote ir dro-

VaZiuoklé buvo panasi | ANBO-IV, su
hidrauliniais amortizatoriais. Uode-
gos ramséio amortizatorius guminis.

Kilis ir stabilizatorius dengti medi-
ne kiijuate, o vairal — drobe. Stabill-
zatorius sutvirtintas spyriais.

Léktuve buvo septyniu cilindry 185
AJ oru auSinamas 2valgZdinis varik-
lis Curtiss Challengers.

Iki Lietuvos karo aviacijos likvida-
vima buvo likg skraidantys du ANBO-
vi.

Sparny ilgis 10,60 m Skridimo svoris 1080 kg
Liemens ilgis 7.25m Maksimalus greitis 205 km/val.
Sparny plotas 18,30 m* Kelionés greitis 174 km/val.
Tuséio svoris 720kg Tipimo greitis B0 km/val.
o)
ANBO-VI
LN

A. Gustaitis, skaitydamas pa-
skaitas Vytauto DidZiojo universi-
tete, kiirybine veikla bandé sudo-

minti ir akademin| jaunima. Jam
vadovaujant ir talkinant, 1937 me-
tais buvo suprojektuoctas vienvie-
tis sportinis 1&ktuvas, Deja, Sis
aukstasparnis midrios konstrukci-
jos léktuvas su 100 AJ galingumo
varikliu Armstrong Siddeley nebu-
vo pastatytas. Neidliko ir Sio pro-
jekio breziniy.

Sis konstruktoriaus A. Gustaigio
sukurtas lektuvas laikomas labiausiai
vykusiu. Universalus ANBO-41 karo
aviacijoje naudotas kaip lengvasis
bombonesis ir tolimajal 2valgybai.
Sukonstruotas i§ praktikoje patikrin-
to ANBO-IV. Léktuvas iSbandytas
1937 metais.

Serija gamintuose ANBO-41, nau-
dojant galingus 930-1100 AJ varik-
lius Bristol Pegasus XL su pastovaus
Zingsnio dvimentiu propeleriu, galin-
gumas nebuvo visiSkai iSnaudoja-
mas. Keitiamo Zingsnio propeleriai

uo metu buvo nepaprastal brangs.
Todeél konstruktorius ryZosi drasiam
Zingsniui. Kauno aviacijos dirbtuve-
s& buvo pagaminti mediniai trimen-
tial propelerial. Jie save visiSkai pa-
teisino. ANBO-41 greiéiu ir skridimo
savybémis Zymiai lenké modemiau-
sius to meto uZsienio Zvalgybos lék-
tuvus. Ypaé jis pasizymejo kylant |
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aukst]. Pvz., 5000 aukstj pasiekdavo
per 9 minutes ir lenké net muasy turi-
mus naikintuvus Dewoitine 501 bei
Gloster Gladiator.

1937 m. rugsejo 1-3 dienomis trijy
ANBO-41 grandis lankesi Rygaje. Iki
jos lektuvai nuskrido per valanda.

1839 m. birZelio 11 d. Kaune vy-
kusioje aviacijos Sventéje Siais léktu-
vais buvo demonstruojamas auksta-
sis pilotazas. Ty pat mety spalic 20
d. ANBO-41 eskadrile kartu su kito-
mis skrido virs atgauto Vilniaus.

1940 metais prasidejus okupaci-
jai rikiuotéje buvo dar visi 20 paga-
minty ANBO-41. Devyni jy paimti |

Pabaltijo teritorinio korpuso 29-13 es-
kadrilg, kuri (ki karo buvo jsikirusi Uk-
mergeje. Vietoj VycCio kryziy ant lék-
tuvy uZdaZytos raudonos penkia-
kampés zvaigzdes. Antrg karo die-
ng 1941 m. birzelio 23 d. gautas |sa-
kymas eskadrilei perskristi | Pabra-
de. Cia vokiediy leéktuvy antskrydiio
metu ji buvo apSaudyla. Du lektuvai
ANBO-41 pazeisti. Likg sveiki eskad-
riles ANBO-41 ir ANBO-51 turéjo
trauktis | Gomel]. Tik pakilus, dalis lek-
tuvy jguly jsakymui nepakluso ir nu-
sileido | pieva netoli Siesiku gyven-
vietés. Tollau | Taryby Sajungaos gilu-
ma skrido tik trys ANBO-41. Netoli

ANBO-41
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Mogiliovo rusy kariSkiai, pamate ne-
matytus lektuwvy siluetus, eme Saudy-
i. Vienas trijy, kuriame skrido eskad-
rilés vadas Jurgis Kovas (Kopukovas)
su politruku Jaréiuk, pasautas nukri-
to ir uZzsidegé. Tai pamates kitu lék-
tuvu skrides Aleksandras Kostkus
pasuko atgal ir sugriZo | Pabrade. Tu-
piant ratas jriedejo | bornbos iSvers-
ta duobe ir léktuvas rémesi nosimi.

ANBO-41 buvo dazomi tamsiai Za-
lia spalva, o apacia—melyna.

Lektuvo ginkluote sudare du kul-
kosvaldZiai, sinchroniskal Saudantys
per propeler}, ir du manevringi 2val-
go kulkosvaidZiai. Lektuvas skraidi-
no 200 kg bambuy kravi,

TECHNINIAL
LEKTUVO
DUOMENYS
Sparny ilgis 13,20 m
Léktuvo ligis 8,80 m
Léktuvo aukstis 330m
Sparny plotas 29 m*
Tuscio svoris 1500 kg
Skridimo svoris 2300 kg
Maksimalus greitis 450 km/val.
Kelionés greitis 370 km/val.
Aukséio lubos 8000 m
Skridimo nuotolis 1000 km
i

Tal patobulintas ANBO-V, pradeétas
gaminti 1936 metals. Konstrukcija
nuo savo pirmtako praktiskai nesi-
skyré. Tadlau bandyta pritaikyti kai
kuriuos aerodinaminius patobulini-
mus. Narint sumazinti oro pasiprie-
Sinima, variklis buvo dengtas aero-
dinaminiu Ziedu. Kai kurie serija ga-
minami léktuvai buvo su aerodinami-
niais praciuoZikiiais ant raty.

Vienas Sio tipo léktuvas specialiai
pritaikytas aukstojo pilotazo figo-
roms.

Léktuvas turejo Zvaigzdinj 160 AJ
galingumo, septyniy cilindry oru au-

Sinamg varikl] Armstrong Siddeley
Genet Major IV, Propeleris dvieju
mendciy, medinis.

15 viso pagaminta dvylika ANBO-
51. Iki ckupacijos pradzZios rikiuote-
je buvo like 10 léktuwvy.

TECHNIMIAI

LEKTUVO

DUOMENYS:

Sparny ilgis 11,35 m
Léktuvo ilgis 7,30 m
Léktuvo aukstis 284 m
Sparny plotas 2065m
Tuséio svoris 680 kg
Skridimo svoris 950 kg
Maksimalus

greitis 210 km/val.
Kelionés greitis 154 km/val.
Tapimo greitis 80 km/val.
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ANBO-51

LiL

Tarp ANBO tipo lektuny ANBO-VII
uzima ypatingg vieta. Tal kitos paskir-
ties skraidymo aparatas - lengvasis
bombonesis. Jis pasizymi nauju, mo-
demigku siluetu ir iems laikams no-
vatarisku konstrukcijos sprendimu.
|domu, kad konstruktarius, visiems
ANBO lektuvams (i8skyrus ANBO-1)
pasirinkes auk3tasparnio monopla-
no schema, grizo prie Zemasparnio
manoplano.

Lektuvas buvo konstruojamas

o

1937-1938 metais. J| kuriant, be pa:
ties konstruktoriaus A. Gustaicio, ak-
tyviai dalyvavo Kauno aviacijos dirb
tuviy techninio konstravimo skyriaus
personalas. Jauni aviacijos specia-
listai atliko aerodinaminius ir techni-
nius skaidiavimus, projektava atski-
ras lektuvo dalis ir mazgus. Variklis
Bristol “Pegasus”™ XVIll - 2vaigZdinis
devyniy cilindry 1085 AJ - buvo pirk-
tas Anglijoje. Statybos darbai baigti
1939 m. vasarg. Pirmas bandomasis
skridimas (pllotavo pats konstrukto-
rius) vykao ly pat mety rugsejo 5 d.
Kauno aerodrome,

Kartu su A. Gustaigiu antroje ka-
binoje skrido oro Zvalgas kapitonas
Petras Masys. Kaip matyti is uZsiliku-
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ANBO-VIII

sios pastarojo skraidymy knygutes,
jau per pirmg bandomaj| skridima,
kurio trukmé 50 minugiy, pakilta |
6000 m aukstj. Bandymai vyko gana
intensyviai. Rugséjo 6 dieng atliktas
skridimas greiGiui matuoti bazéje.
Greitis matuotas 5000, 4000, 3000 ir
1000 metry auksgiuose. Ta pacia die-
ng aflikti perskridimai: Kaunas-Uk-
merge-Panevézys-Siauliai-Kaunas
du kartus, ir Kaunas-Ukmerge-Kau-
nas, 1% viso nuskrista 780 kilometry.
Skridimo tikslas — sunaudoto kuro
kiekio nustatymas,

Rugséjo 7 d. i5 Kauno ANBO-VIII
perskrido | Siaulius ir Gia atliko du

2T wr skridimus  Silé-

- ny poligona,
kur, meginant
bombolaidZius,
buvo meétomos
bombaos ir Sau-
dyta I8 plloto
kulkosvaidziy.
Baigus bandy-
mus ANBQO-VINI
skraidé Kauno
aerodrome.

Prasidejus
okupacijai tik-
ras léektuvo
ANBO-VII liki-
mas nezino-
mas. Kalbama,
kad jis buvo is-
montuotas ir
kaZkur isvei-
fas.

ANBO-VIIl buvo misrios konstruk-
cijos.

Sparnai (kaip ir visy ANBO) - me-
dinés konstrukcijos, surinkti i§ nervid-
ry ir dviejy lonZerony, lalsvai nesa-
mieji, dengti klijuote. Spamuose
jrengti oro stabdziai, atsilenkiantys |
apadia. Liemuo padarytas i3 duraliu-
minio vamzdziy. Uodegos vairal -
klasikinés formas, i5 duraliuminio,
aptraukti drobe. Kabinos dengtos
(pirma karta ANBO konstrukcijoje),
tandemo tipo. Jos skirtos pilotui ir
gauliul radistul. Propeleris - metali-
nis, triju mendéiy, keitiamo Zzingsnio,
2,50 m skersmens. Pagal projekts
Iektuve ANBO-VIII furéjo biti jrengta
jtraukiama vaziuoklé. Tadiau ekono-
miniais sumetimais buvo [taisyta
standartine nejtraukiama, dengta
profiliuotais gaubtais.

Lengvasis bombonesis ANBO-VIII
buvo ginkluotas dviem spaminiais
kulkosvaldZiais ir vienu manevringu
kulkosvaidziu Saulio kabinoje. Kase-
tés bomboms buvo tarp piloto ir Sau-
lio kabiny.

TECHNINIAI LEKTUVO

DUOMENYS

Sparny ilgis 13,50 m
Léktuvo ilgis 9.45m
Léktuvo aukstis 400m
Sparny plotas” 26,40 m*
Tuééio svoris 2450 kg
Skridimo svoris 3700 kg
Maksimalus greitis 411 km/val.
Tiipimo greitis 100 kmy/val.
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Niekam neéra paslaptis, kad Vokie-
tijai pralaimejus Antrajj pasaulin ka-
rg, jos buve aviacijos specialistai ta-
po antihitlerinés koalicijos Saliy "de-
ficitine preke nr. 17, Paaikinama tal
labai paprastai: aviacijos bei rakety
kurimo srityse vokiedial tuo metu bu-
vo paZzenge gerokai toliau nei ameri-
kieciai, anglai, prancuzai arba rusai.
Tad suprantama, kad Salj uzeme sa-
jungininkal puole jy iesSkoti. Suran-
kiojus penkis tukstancius konstruk-
toriy, projektuotojy, techniky, kity
specialisty, tik dalis jy savo noru is-
keliavo i5 badaujancios ir | atskiras
okupacines zonas suskirstytos Vo-
kietijos. Geriausi Siy “gywy trofejy”
sugebejimy jrodymai pasirode gan
greital: streles formos spamai, ku-
rivos vokiedial projektavo ir bandeé
dar 1944-aisiais, rado [siknijima Bo-
eing B-47 ir North American P-86,
ankstyvosiose Lavockin ir Mikojan
konstrukcijose,

Aviacija - specifiska sritis. Cia vie-
nas kita, kad ir asmeniskai nepa-
spaude ranky, pazjsta. Todel dauge-
liui knietejo vienas klausimas: kur
dingo profesorius daktaras Kurt
Tank, buves firmos Focke-Wull vado-
vas, legendinio Fw 190 kurejas, pul-
kus lakunas bandytojas? Kad jis bi-
ty kam dirbes, niekas negirdejo...

Ejo 1947-ieji. Laisvo susisiekimao
tarp atskiry okupuoty Vokietijos zo-
ny vis dar nebuvo. Zmonés neturéjo
teisés iSvykti | uZsien|. Bet spal| tdlas
akiniuotas Zmogus su Usals pateike
pasienio kontrolel kareivio knygute
ir komandiruote, kurioje buvo raso-
ma, kad ankstesnlam vermachto tur-
tui Danijoje likviduoti darbo grupes
radtininkas Peter Mattias siuntiamas
atlikti jam patikéty pareigy). Na, o po
keliy dieny Buenos Airése is lektu-
vo, atskridusio i5 Europos, islipo Ar-

gentinos pilietis Peter Mattias, tiesa,
jau be akiniy ir Gsy. Jo visg manta
sudaré nedidelis lagaminélis, kuria-
me buvo keliolika sulankstyty brai-
Zybinio popieriaus lapy. Tai — Kurt
Tank ir jo kolegy sukonstructy mo-
derniausiy reaktyviniy lektuvy - nai-
kintuvo Ta 183 “Huckebein® ir kelei-
vinio lainerio Ta 500 bréziniai,

Kaip matome, nesnaudé ir Argen-
tinos prezidento Juan Domingo Pe-

L SR

ron atstovai, kurie sugebéjo surasti
ir uzverbuoti ne tik Kurt Tank (jis ir
buvo tariamas Peter Mattias), bet kiek
véliau ir jo kolegas — konstruktorius
Reiner Horten bei Ludwig Mittelhur-
ber, gamybos organizavimo specia-
listg Adolf Galland, daugel| kity. Vi-
sal K. Tank komandai buvo iSducti
Argentinos piliediy pasai, visi be truk-
dymy iSkeliavo i5 karo nualinto Se-
nojo Zemyno.

Aviacijos specialistai atsidare Kor-
doboje, kur buvusios Fabrica Millitar
de Aviones vietoje atsirado preziden-
to J.D. Peron nurnylétinis “Instituto
Aeronautica”. Salies vadovas tikejo-
si i$ jo savos gamybaos kovos léktu-
vy. Tokiu atveju bity galima atsisa-
kyti pasenusiy lekiuvy importo iS JAV.

Kurt Tank ir jo komanda &ia nebu-
vo pirma. “Instituto Aeronautica” ui-
slenietial atsirado dar 1946-aisials.
Tai buvo prancizai, kune emesi kur-
ti konstruktoriaus Emile Dewaitine re-
aktyvinj naikintuvg D. 700. Argentinie-
dlal neturéjo Sios srities velklos paty-
rimo, prancizy buvo mazai. Tad dar-
bai létai judéjo | priekj. Pagaliau 1947-
yjy rugpjucio 9 d. buvo iSbandytas
pirmas skraldantis aparatas lAe "Pul-
que”(veliau perkrikstytas | Pulqui
(strele). Deja, gan graziai atrodancio
pirmojo Piety Amerikos naikintuvo
prototipo skrydZiai apvylé J.D. Pe-
ronn. Lekiuvas pasieke 720 km/val.

Hindustan HF-24 Marut (kairéje) Ir jo kiiréjas Kurt Tank (antras i$ dedinés) su
laimingais Indijos aviacijos pramonés susivienijimo Hindustan Alreraft Lid. va-

dovais.
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greitj, nors buvo 2adéta 850. Tad dar
kiek patobulinus, bet nesulaukus ge-
ry rezultaty, jo atsisakyta.

Vietos valdzia daugiau tikejosi IS
vokieéiy. Kaip bebity - sukviesta i5ti-
sa komanda!

Kurt Tank argentiniskajj Ta 183 (vie-
nas Sio aparaty karimo dalyviy Hans
Multhopp sillytas variantas megin-
tas gaminti DidZiojoje Britanijoje, kiti
padeéjo pagrindus MiG-15 bei Svedy

AR IR T

Pulqul Il startucja minksto tako aerodrome.

Saab J-29 Tunnan) pradéjo kurti nai-
kintuva su 40° kampo sparnals. Ga-
limybiy iSbandyti aparats, salyginai
pavadintg lAe Pulqui ll, aerodinami-
niams vamzdyje nebuvo. Tad kon-
struktorius su kolegomis pasikliove
karao mety lektuvy gamybos patirti-
mi, pritaiké jam T tipo uodegos atra-
ma ir jmontavo | aparata ne planuo-
ta Heinkel Heinkel HE S 011A, o dvi-
gubai galingesn| reaktyvinj Rolls Ro-
yce variklj Nene |l. Tiesa, pastarasis
buvo zymiai didesnis. Teko keisti lie-
menj. Pagaminta bandomajj medzio
ir drobés model] Kurt Tank isbandeé
asmeniskal. Viskas buvo kuo geriau-
siai.

lAe Pulqui It per pirmajj bandomaj|
skryd], vykusj 1950 mety birZelio 16
d. ir trukus] 28 minutes, valdé Argen-
tinos KOP kapitonas Guillermo
Weiss. Spalio 23 d. prototipa VI is-
bande ir jo kuréjas Kurt Tank.

Nuolat tobulinami Palqui | prototi-
pai pasieké geny rezultaty. Greitis bu-
vo 1040 km/val., skrydZio tolis, spar-
nus iSnaudojus degalams skraidinti,
padidéjo nuo 2030 iki 3090 km. Vis-
kas, atrodyly, buvo gerai, pradeta
ruostis serijinei gamybai. Bet... atlik-
damas akrobatines figlras dél spar-
no liZio Zuvo pilotas Juan Manuval,
o0 demonstruodamas léktuvg prezi-
dentui J.D. Peron, aparato, skridusio
prie pat Zemes, nepajegé “istraukti”

vokiatis Otto Behrens, Avarnijos gero-
kai i5gasdino prezidents. Buvo nu-
radyta toliau tobulinti lektuva,

Bego laikas. Salies ekonomine bei
politing situacija buvo sunki. Paga-
liau 1956 metais J.D. Peron buvo nu-
verstas, vokietiy siulyty léktuvy ga-
myba nutraukta. Tai pasakytina ne tik
apie serijing Pulqui ll, bet ir Reiner
Horten naikintuvg lAe Pulgui lll, nai-
kintuva bombones] lAe Pulgui IV, taip
pat K. Tank keleivin| lektuvg Ta 500
“Pentaturbo”.

Penklas ir paskutinis Argentinoje
pagamintas Pulqui Il buvo iSbandy-
tas po devyneriy mety nuo jo pirm-
tako skrydZio — 1959-yjy rugséjo 18
d., kai vokieciy aviatoriy komanda,
Indijos vyriausybés pakviesta, jau
buvo idvykusi i5 Salies.

MNaujojoje darbo vietoje — Hindus-
tan Aircraft Ltd. Bangalore, ji sukiré
dvimotorj naikintuvg bombonesj HL-
24 Marut. Pagrindas jam buvo dar
Antrojo pasaulinio karo metais pro-
jektuotas, bet serijornis negamintas
fas pats Ta 183 "Huckebein". Taigi
HF-24 Marut buvo vienintelis Kurt
Tank skraidantis aparatas, pokario
metais gamintas serijomis. Indija sa-
vo KOP jy gavo 125. Kai kurie Siy lék-
tuvy islika.

Yra Kurt Tank veiklg Zymintis lék-
tuvas ir Argentinoje. 1Ae Pullqui I pui-
kuojamasi Sios 8alies KOP muzieju-
e Buenos Airese.

Bronius NAVICKAS
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GeqguZes 15-13 | Vilniaus aerouosta atskrido naujas
Boeing Seimos keleivinis lektuvas. Tai ketvirtas didziau-
siame pasauly Boeing aviacijos koncerne pagamin-
tas lektuvas, kuris bus eksploatuojamas misy avia-
kompanijos “Lietuvos avialinijos".

Tautinémis spalvomis nudaZytas naujasis Boeing
737-300 nuo savo pimmtaky Boeing 737-200 skiriasi mo-
demesne ranga, galingesniais varikliais ir patogiau i5-
déstytais keleiviy kréslais. Bel, matyt, didZiausias pri-
valumas yra tas, kad jo varikliai kelia nedidel] triukdma,

Kaip Zinoma, Tarptautiné civilinés aviacijos organi-
zacija (ICAQ) pastaruoju metu ypac siekia, kad lektu-
vy varikliy triukSmas nevirSyty naujai nustatytos kate-
gorijos. Jj virSijus, skiriamos didziulése baudos, o po
2002 mety neatitinkantiems normy léktuvams iSvis bus
draudziama skraidyti  Vakary Europos Salis (tai skau-
dziausiai atsilieps buvusiy Aerofioto lektuvy savinin-
kams).

Lektuvas penkeriems metams iSnuomotas i JAYV

korporacijos ILFC uz maZzdaug 250 tokstandiy JAV
doleriy per ménesj,

Aerodrome gausiai susirinkusius Vyriausybes ir
LAL bei spaudos atstovus naujasis Boeing Zemai pra-
skridgs sveikino mojuodamas sparnais. Apsukes ra-
1g Svelniai pasieke nusileidimo taka ir pasuko prie pe-
rono. Ekipa#a, kuriam vadovavo kapitonas Vilmen-
tas MaZonas, sveikino susisiekimo ministras Algis Zva-
liauskas, ministro pavaduotojas Algis Sakalys, LAL
generalinis direktorius Stasys Jarmalavicius ir kiti.

MNaujg Boeing 737-300 pasventino Vilniaus Arkika-
tedros bazilikos administratorius kunigas Gintaras
Petronis. Lektuvui LY-BAG suteiktas buvusio Lietuvos
karo aviacijos vadao, konstruktoriaus Antano Gustai-
Cio vardas.

Naujuoju lektuvu atskridus| ekipaza, susirinkusius
svedius ir 2urnalistus i$ oro svelkino Jurgis Kairys,
atlikes jspldingg aukstojo pilotazo figiry kompleksa
su damais.

ZZZ AND BT IN HARMONY

INFORMATION AND RESERVATION

~ Vilnius
Ph. 739020
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Naujausias japonu kovos léktuvas

Mitsubishi F-2 skraidantis aparatas
savo iSore ne daug skiriasi nuo Loc-
kheed Martin F-16 Fighting Falcon.
Aidku, jo jranga, elekironika, visa ki-
ta technika - japoniska. Skraido jau
net keturi io naujausio Tekanéios
saulés Salles naujagimio prototipai.

Tiesa, tikrové pasirodé esanti 2y-
miai skaudesne nel numatyia: islai-
dos Mitsubishi F-2 gaminti kur kas vir-
ijo planuotas. Bet... savo KOP Ja-
ponijos vyriausybé uZsake net 130
Sy atakoms jdroje bei sausumoje
skirty lekiuwy.

Kad naujasis kovos lektuvas pa-
nasus | amerikietitkajj F-16 — nieko
nuostabaus. Jis projektuotas ir is da-
lies gamintas pagal ankstyvajj astun-
{ojo desimtmedio Lockheed F-16 va-
rianta. Mat kal japonal atsisake pasi-
naudati jiems sillomais amerikieéiy
lektuvais ( 0 Tekancios saulés salies

F-2 ligesnis u2 F-16, o sparnal didesnl|
ir néra toklos ryékios strélés formos.

Sikaro technikos eksperty iSvada
buvo kariSkiams lyg perkdnas i5
giedro dangaus. Pasirodo - rusy ga-
mybos valdomy rakety sistemos Zy-
mial pranasesnes uZ vakarietikas|
Tad susigriebta skublai ieSkoti badu
ir priemoniy padédiai IStalsyt.

SprendZiant ig problema pagrin-
dinis démesys buvo skirtas pladial
naudojamoms rakety sistemoms
AIM-9 Sidewinder bei ASM-120
AMRAAM modemizuoti.

Pirmu atveju siekiama sukurli nau-
|a sistema, kuri galety biti naudoja-
ma esant trumpiems nuotoliams Ir
kreipiant ypatinga démesj | tai, kad:

a) padedant infraraudonujy spin-
dully ieskikliui raketa nereaguoty |
klaidinantius objektus;

b} raketa pasiekty tiksla, esant] ne
vien skrydzio tiesiojoje, bet ir Salia
jos.

Antru atveju slekiama sukurti nau-
ja valdoma ginklg su aktyviu radaro
tipo ieSkikliu vidutiniams nuotaoliams
{nuo 10 iki 120 km). Ji turéty Zymiai
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prekybos balansas su JAV Zymiai vir-
4jjo importa), prasidéjo galingas po-
litinis spaudimas Tokijui. Rezultatas
- JAV modelio bazés pagrindu ga-
minamas savo lektuvas. Jam kurti
buvo sudaryta 300 inZinieriy grupe,
kurios ketvirtadal| sudaré JAV korpo-
racijos General Dynamics atstovai.

1989 mety pradzioje gave uzduo-
ti sukurli naikintuva-bombones|, ku-
ris turés pakeisti Japonijos KOP nau-
dojamus Mitsubishi F-1, kompanijos
darbuotojai parengtiniams darbams
sugaiSo trejus metus. Na, 0 1993 m.
imtasi daliy gamybos.

Kaip jau minéta, Mitsubishi F-2 pa-
nasumas | F-16 aiSkial pastebimas.
Bet... fik i5 dalies. Pakeista sparny
konfigdracija, jie néra tokios ryskios
sirélés formos, kaip amerikiegiy. Pa-
gaminti i§ kompozicings medzZiagos,
Ju plotas 25 proc. didesnis. Zymiai
modernizuotos nesanéios plokstu-
mas, kuriy gamybal naudojama
Zymial maiau kniedZiy. Tad jos ir
lengvesneés (Sia technologijg is japo-
ny pereme General Dynamics (dabar
Lockheed Martin). ligesnis ir japony
skraidancio aparato liemuo, kurio gale
naudotas titanas, o nosis pakeista i5
pagrindy, kad bty galima jmontuoti
aukstiausio patikimumo ir toli veikiant]
Mitsubishi Electric radarg. Panasis
pakeitimai padaryti ir daugelyje kity
sridiy - [renglant piloto kabing, nau-
dojant naujausia radarus absorbuo-
janéig medziaga, kuri Mitsubishi F-2
daro beveik visiSkal nematoma, skys-
to kristolo ekranus, oro sroviy jtrauki-
mo angas, pagaliau pasirinkti naujau-
slos konstrukcijos varikliai. Visa gin-

pralenkti esandias Hughes AIM-120
AMRAAM. Taigi i5 Sios raketos spe-
cialistai pirmiausia tikisi, kad;

a) ji ivelkty ligesnius nuotalius;

b) skristy greiciau per baigiamajg

atakos faze.

Tokiu atveju butina pakeisti dabar
naudojama kieto kuro variklj pulsuo-
janéiu reaktyviniu {spinduliniu).

kluoté savos gamybos.

Pirmas Mitsubishi F-2 prototipas
{tuo metu dar vadintas XF-2A) star-
tavo 1995.10.09, antras - vienvietis
pakilo | dangaus Zydryne
1995.12.13. Pirmas dvivietis XF-2B
buvo iSbandytas 1996.04.17, o pro-
tofipas nr, 4 skraido nuo 1996.05.24.
Prototipy bandymai numatyti iki
1999-yjy. Per 1g laika turéty bt at-
likta iki tukstandio skrydziy. Dutuks-
tantyjy pradzioje planuojama pradeti
serijing gamyba.

1§ vyriausybeés uZsakyty 130 apa-
raly — 47dviviecial. Ar japonal imsis
iy lektuvy eksporto - klausimas, | kurj
sunku atsakyti. Niekas Vakany specia-
listy nesiima vertinti Mitsubishi-F-2. Bet
vienas laimejimas aiSkus ir nejsigilinus
| techninius duomenis bel kariskiy pi-
loty bandytojy pastabas: japonai jro-
dé, kad |y aviacijos pramoneé pajégi
Zengti koja kojon su visu pasauliu. Be-
je. kai kuriose srityse, ypat kompozi-
ciniy medziagy, elekironikos bei ki-
tos modemiosios technikos, japonai
sugebéjo pralenkti didziule patirtj Slo-
se srityse turinéias kompanijas.

clja Zada biti labal astri, mat tarp bl-
simuyjy naujy oro-gro rakety pirkejy
yra jvairiy sisterny Salininky.

Nelieka nuoSalyje ir elektronikos
bei ginkluotes gamintojai, turesian-
tys tiekti technikg naujosios kartos ra-
ketoms, kuriy numatoma net Sesi
jvairis variantai. Juk kvepia milijar-
dais doleriy!

Kad priesas neisvengty smugio

Siems uzdaviniams jgyvendinti su-
kurtas jvairiy Saliy susivienijimas. Bri-
tish Aerospace sublreé “kompanifg”,
kurig sudaro tokios firmos, kaip Mat-
ra, Saab Dynamics, Alenia, GEC-
Marconi bei Dasa priklausanti LFK -
valdomy rakety sistemy gamybos
akciné bendrove. Kaip matome, | §j
susivienijima nera pakviesta prancu-
zy Aerospatiale, kuri gamina pulsuo-
jandius reaktyvinius variklius, naudo-
jancius skysta kurg. Taigi konkuren-

AiSku, iki tos akimirkos, kai | ka-
ro aviacijos rikiuote stos naujos kar-
tos vakarietiSkos raketos, dar daug
laiko. Ir jis, be abejones, bus mak-
simaliai iSnaudotas kiekvienos fir-
maos bei susivienijimo. Tik... ar pa-
vyks pagaminti tokius valdomus
ora-oro tipo ginklus, kurie praktis-
kal sunaikinty kiekvieng galimg
prieso skraidant| aparatg arba ob-
jekta, parodys ateitis. Juk ne be rei-
kalo sena iSmintis mus moko, kad

KAl KURIE

LEKTUVO DUOMENYS
ligis 15,52 m
Aukstis 496 m
Sparny ilgis 11,13 m
Sparny plotas 34,84 m*
Tuééio svoris 9527 kg
Degaly kiekis 3842 kg
Maksimalus prikabinamuy
kroviniy svoris 8085 kg
Maksimalus kilimo
svoris 22110 kg
Maksimalus tipimo
svoris 18 300 kg
Maksimalus greitis 2 Mach
Maksimalus greitis
arti zemés 1 Mach
Skrydzio tolis 830 km
Krivis +9/-3¢g
Variklis
General Electric  F 110-GE-129
Galingumas 131,7 kN
Ginkluote
1 x M61A1 20 mm patrankélé, oro-
oro raketos AIM-GL, AAM-3, AIM-
TF/M.

Raketos kovai pries laivus: ASM-
1, ASM-2. Bombos- GCS.1, Mk.
82,

kiekvienam nuodui yra ir priesnuo-
dis!

Beje, pirmi laiméjimai Sioje srityje
jau Zinomi. Neseniai paskelbta, kad
vyksta bandymai JAV gamybos ra-
kety sisternos TDASG. Koncernas
“Lockheed Martin Corp.” penkerius
metus kire Sig Teatring didelio auks-
¢io srigiy gynybos sisterna, Bta ir
bandymu, tik visi ankstesni keturi bal-
gési nesékmeémis. Geguie Vait Sen-
dzo rakety poligone (Niu Meksiko
valstija) vykes penktasis sustiprino
specialisty viltj, kad pagaliau pasiek-
tas tas rakety sistemos lygis, kuris lai-
duos branduoliniy arba kity rakety
perémimg arba sunaikinima jy trajek-
torijos aukstiausiame taske. UZ Ze-
més almosleros riby arba jos virsuti-
niuose sluoksniuose. Kad tai visiskal
realu, jrodé penktasis TDASG ban-
dymas. Taigi gyvenimas vietoje ne-
stovi, bent Vakaruose. O kg daro dar
vis "uZsislapting” rusai - nezinia. Tik
galvoti, kad ten miegama ant laury,
bty permnelyg naivu.
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“Uzpildyti spraga tarp A320ir B-747,
priesintis amerikiniams “boingams”
galingais europiniais aparatais,
“spausti” B-777 Selma ne vien A320
modifikacijomis, betir kitais Ainkoje pa-
klausa turintiais aerobusais, taip pat
laiduati daug zadandio azijietiSko part-
nerio - KLR bendradarbiavima, bei fi-
nansavima - toks yra keturiy Europos
valstybiy, kurios valdo Airbus Indust-
ries (Al), isdidus artimiausio penkme-
io planas”. Tokig mintj iSreiske Al pre-
zidentas Jean Pierson per Pranclzi-
jos prezidento Jacques Chirac viesna-
ge KLR. Tai vyko po 1o, kai Alir ltalijos
Alenia pasiradé su Kinijos aviacijos pra-
manés (AVIC) bei Singapore techno-
logies (STPL) vadovais bendradarbia-
vimo sutart]. Ji numato bendro euro-
pinio Ir azijietisko Simto viety keleivinio
lelduvo krima ir gamyba.

lgyvendinant §] projekta pagrindi-
nis vaidmuo tenka KLR, kurios finan-
sai sudarys 46 proc. visy kooperuo-
jamy ledy. Al bel Alenia, jkirusios
korporacijg Airbus Industries Asia
(AlA), jnes atitinkamai 24 ir 15 proc.,
0 STPL - likusius 15 proc. progra-
mai vykdyti reikalingo kapitalo. Su-
1artis jpareigoja europinius partnerius
jgyvendinant programa taikyti savo
patyrima technologljos paruosSimo,
infineriniy darby ir gamybos koky-
bés garantijy, tarptautinio programa-
vimo bei rinkos paieskos srityse. Azi-
jie€iai pradZioje apsiribos finansavi-
mu bei siekiais perirmti Senojo Zzemy-
no atstovy patyrima.

Tad artimiausiu metu aviacijos gi-
gantui The Boeing Company pradés
priesintis naujasis dvigalvis "mamu-
tas” AI-AVA. Pastarojo tikslas pada-

ryti viska, kad amerikiediai nustoty
vyrave pasaulineje civilines aviacijos
rinkoje. EuroazijietiSkas konsorciu-
mas planuoja iki 2002-yjy naujau-
sials euro-azijiniais AE316/317, taip
pat tradiciniais Al lektuvais A340-500/
600 bei AXXX issikovoti matiausiai 50
proc. Sigs rinkos.

Turint galvoje, kad "Lietuvos spar-
nai” jau supaZindino savo skaityto-
jus su paskutiniais iSvardinty aero-
busy variantals, belieka papasakoti
apie AE316/317.

EurpazijietiSkas (nors pavadinime
ir dominuoja ralde A) Simtavietis bus
gaminamas dviejy varianty. MaZesny-
sis dvimotoris AE316 turety skraidinti
95 keleivius dviejy klasiy salonuose,
arba 105 - vienos klasés salong tu-
rinciame lekiuve, AE317, kuris bus 4
milgesnis (34,5), skirtas skraidinti nuo
115 Iki 125 keleiviy. Abiejy skraidan-
¢iy aparaty (sveriangiy atitinkamai 50
050 ir 54 340 kg) skrydZio talis turety
buti 3 334 km, Siuos lekiuvus "apsun-
kinus" paplldomais degaly bakais,
kurivose tilpty iki 21 815 litny kuro, jie
turety jveikti 5093 km nuotol]. Tikima-
si, kad juose bus montuojami varik-
liai BMW Rolls Royce BR715, CFM In-
temational CFMS6 arba Pratt ant Whit-
ney PW 6000.

Bene jdomiausias Zada buti nau-
juju Simtaviediy liemuo. Pasak AlA
komercijos direktoriaus Juan de
Uriarte, "mes norime gaminti léktu-
vus, o ne varles”, Taip buvo atsakyta
| Klausima, ar AIA neZada mazinti lék-
tuvy llglo ir didinti jy plogio. Abiejy
skraidanciy aparaty plotis — 3,08 m,
kad vieno|e elléje tilpty penki kres-
lai, o aukstis - 2,10 m.

AE316/317 prototipo pirmojo ban-
domojo skrydzio tikimasi 2002-yju vi-
duryje. Na, o reguliariai skraidyti jie
prades (turint galvoje laikg iki bus
gauti jvairiy Saliy aviacijos instancijy
leidimai) 2003-aisiais. Taigi galima
tvirtinti, kad XXl amziaus pradZioje
europiedial, azijieCiy padedami, ga-
les suduoti JAV aviacijos pramaonaei
ilgai jaugiama ir skausminga smugj.

Greiéiau, auksciau, toliau - loks, beveik olimpinis, &dkis lydi naujausios kartos
Boeing skraidanéius aparatus B-737.

Musy zumalo 1996 mety antrame
numeryje raSéme apie tai, kad Bo-
eing korporacija Zada dar tais me-
tais pakelti j dangy naujos maodifika-
cijos léktuvus B-737.

Boeing tesi savo pazadus. 1996 me-
ty gruodzio 8 dieng Sietle i§ montavi-
ma cechao idridenta pirmaji naujos kar-
tos trumpy ir vidutiniy nuotoliy Boeing
lektuvy 3eimos atzala - B 737-700.

B-737 bazinio modelio lektuwy mo-
difikacijos patios sékminglausios i3
visy Sios srities skraidandiy aparaty.
Jie - korporacijos lektuvy evoliucijos
sintezes produktas, pasiekes feno-
menaly rekordg; jvairiy modifikacijy
B-737 lektuwy parduata net 3.492. To-
kio rezultato nepajégé ufiksuoti né
viena komercinius reaktyvinius lektu-
vus gaminanti aviacijos pramonés
korporacija!

Specialistai prognozuoja, jog per
artimiausius dvideSimt mety viso pa-
saulio aviakompanijos sigis 15.900
keleiviniy léktuvy. Net 69 procentai jy
teks standartinio liemens léktuvams,
tokierns kaip Boeing B-737, B-757, Ai-
rbus A 319, A320, A 321. McDonnell
Douglas MD-8, MD-90, Canadair Re-
gional Jet bei Embraer. Na, o net 25
pracentai Siy 1,1 bilijona JAV doleriy
siekiantiy uZsakymiy teks Boeing kor-
poracijos naujosios karlos B-737 mo-
deliams, "I5 Slo skraldanéiy aparaty
skaidiaus net 40 procenty teks B-737-
800", —sako korporacijos léktuwy ko-
mercines grupés prezidentas Ron
Woodard. Sis praktiskas, ekonomis-
kas, tykus dvimotoris léktuvas skrai-
dins nuo 162 iki 189 keleiviu. Tiesa,
jis pasirodys pasauliui 1998 metais.
Na, o B-737-700 pradétas tiekti dar
pernal. Jo kreslaj svetingai priglaude
149 laika taupanéius Zmones, "MaZa-
5is" B-737-600 skirtas skraidinti nuo
108 iki 132 keleiviy.

Visuose naujosios kartos B-737
Seimos lektuvuose montuojami CFM
Intermnational varikliai CFM 567, kuriy
Kiekvieno galingumas sieks nuo B2
ik 117 kN. Visu “broliy” beveik ben-
dras aukstis - 12,55 m, kabinos plo-
tis — 3,40 m, sparny ilgis - 34,30 m.
O Stai ilgis - skiringas. B - 737-600

31,20 m, 737-700-33,60m, 0 737-
800-39,50 m.

Suprantama, jog skirtingas bus ir
lektuvy kilimo maksimalus svoris bei
skryd#io nuotolis. Atitinkamal: B -
737-600 - 65.090 kg, 5,928 km; 700
-69.400 kg, 6.100 krm ir 800 - 78.200

kg, 5.417 km, Visy aparaty maksima-
lus greitis — 0,82, kelionés greitis -
0,79 Mach.

Spalio meénes| pirmajj B - 737-700
gavo JAV aviakompanija Sautwest,
0 pirmaj] B-737-600 Scandinavian
Airlines Systems atsiirms Siemet.

MNaujosios kartos B-737 Seimos na-
riai kainuoja, priklausomai nuo jren-
gimo: 600-asis - nuo 32 iki 39, vidu-
tinysis 700 — nuo 39 iki 46, o didysis
800 ~ nuo 48 iki 54 milijony USD, Ne-
paisant to, 21 alies aviakompanijos
jau uzsisake 501 naujausios kartas
B-737 léktuva, kuriy “prosenelis” B-
727-200 pakilo | dangaus #ydryne
dar 1965 metais.

|domi charakteristika! Tik nereikia
pamirsti, kad jeigu pries kelis desimt-
medius Boeing korporacija, atsiradusi
dar 1916 metais, praktiSkal buvo vie-
nintelé didelé komerciniy reaktyviniy
lektuvy gamintoja, pastaruoju metu su
ja rirmtai konkuruoja Airbus Industrie
aerobusal. Tarpusavio kova dél rinkos
vertia abu varzovus “pasitempti” - ie$-
koti biidu padaryti iektuvus dar univer-
salesnius, ekonomiskesnius, patiki-
mesnius. Ir Stai rezultatas: Boeing 737
naujos modifikacijos aparatai skraidi-
na daugiau degaly, skrenda 1.200 km
toliau nei Airbus A 319, 320, 321. Ypad
jdomus patikimumo rodikiis.

Ankstesniosios kartos keleiviniai
“boingal" B-737-300, 400, 500 iki
1996 mety pabaigos athiko per 10 mi-
lijony skrydZiy ir patyre tik 4 katast-
rofas, o Airbus gamybos skraidan-
tys aparatai - desimt! Tad ir Sioje sri-
tyje, o i nepaprastal svarbi, pirmau-
ja Boeing. Naujosios kartos “boin-
gai”, kurie yra daugiau nei per ketu-
ns desimtmedius sukaupto patyrimo
sintezé, zada bt dar patikimesni.
Tad, atrodo, viskas visiSkai aigku.
Tik... Mums, Lietuvos gyventojams
kyla klausimas: kada sulauksime to-
kio naujosios kartos skraidandio apa-
rato savo aviakompanijy parke?

Aleksandras ICIKAVICIUS
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KODEL KRENTA LEKTUVAI?

8 karta neaptarinésim, kodel taip
daZnai krenta dideli keleiviniai laine-
riai — matyt, didZiojoj aviacijoj atejo
lalkas esminems kokybinéms per-
mainoms. Pabandykim pasiaiskinti,
kodel kasmet Lietuvoje diita savos
gamybos lektuvai, Gal tai labai ne-
patikimaiechnika, gal skrendant su-
iro koks nors svarbus nekokybiskai
pagamintas konstrukcijos elemen-
tas?

Awvarijy tyrimy analizé vercia prie-
Zaséiy jeSkoti kitur. Tai arba nepatel-
sinamai rizikingi skraidymai nedide-
liarme aukstyje, demonstruojant taria-
ma Saunumag, arba bandymai skrai-
dyti léktuvu, turinéiu daugybe triku-
my, apie kurivos Zino pilotas. Nebu-
vao neé vienos avarijos, kuri bty jvy-
kusi dél uZslépto techninio defekto.

Prie Civilinés aviacijos inspekcijos
jau keler metal veikia labiausiai pri-
tyrusiy aviakonstruktoriy komisija,
kuri priziGri savos gamybos lekiuvy
statyba. Kai lektuvas baigtas ir pa-
Salinti visi defeklai, komisija leidZia
pradéti bandomuosius skraidymus.
Juos sékmingai baigus, pasirasomas
aktas, kurio pagrindu civilines avia-
cijos inspekcija iSduoda pazyméji-
ma, patvirtinantj tinkamuma skraidy-
ti.

Atrodo, kas galéty biti geriau avia-
konstruktoriui? Deja, kai kurie men-
kos patirties lektuvy gamintojai la-
biau prityrusius kolegas apeina —
pradeda skraidyti nelegaliai, many-
dami, kad tai jy asmeninis reikalas.

TipiSkas pavyzdys — avarija, jvyku-
si 1997 m. lapkrigio 22 d. Jonavos
rajone.

Jonaviskis Mindaugas Vaskinas
pries puse mety iki avarijos informa-
vo apie gaminama léktuva. Issiaidki-
ne techninius duomenis pasakéem,
kad lektuvu bus nejmanoma sauglai
skraidyti ir pasillem pagalbg re-
konstruojant lektuva. M. Vaskinas
pagalbos atsisake, motyvuodamas
galimos kritikos baime. Toliau cituo-
Jame Civilines aviacijos inspekcijos
ypatingo jvykio tyrimo akta.

“Menkai ismanydamas teorijg, ne-
furédamas praktinés pilotavimo pa-
tirties, neatsizvelges | iSankstines blo-
gas prognozes dél lektuvo tinkamu-
mo skraidytl, M. Vaskiinas pradéjo
skraidyminius bandymus, daryda-
mas paskridimus tiesigja ir su S for-
mas posokiais. SkrydZiy aulkstis 2-5
m, keletas skrydZiy 10 m aukstyje,
distancija 2 km. I visa iki jvykio atli-
ko apie 90 skrydZiy. 18 pirmy skry-
dziy patyres pilotas bty suprates,
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kad loliau testi bandyrnus. nere-
konstravus |éktuvo, beprasmiska ir
pavojinga’.

|vykio diena, nutares skristi ratu,
10 m aukstyje M. Vaskinas pradéjo
desinj posukj. Lektuvas skrido kriti-
niais atakos kampais, nuvirto | ener-
ginga desin| suktukg ir trenkesi | 2e-
me. Pilotui lGZo ranka, koja, dubuo,
raktikaulis, stiprial apdauzytas vei-
das, iéktuvas suduzo.

Galla suzaloto Zmogaus, galla su-
dauZyto lektuvo. Uz nelegalius skrai-
dymus M. Vaskinui paskirta 1000 -
ty administraciné nuobauda, Avia-
konstruktoriy federacija patyre mo-
ralinius nuostolius - visuomenéje ir
valdzios struktirose formuojasi nei-
giama nuamone apie eksperimenti-
nius lektuvus.

Lietuvos piliediui, nepriklausomnai
nuo jo uzimamy pareigy, sunku su-
vokti skirtuma tarp , sakykim, Graiki-
joje nukritusio lainerio su B2 Zuvu-
siais, ir M. Vaskino avarijos. Jam
aisku viena: ir Graikijoje, ir Lietuvoje
nukrito poléktuva. Galima filosofuoti
apie kasdien Z0standius autoavarijo-
se, apie alkoholio aukas ir savizu-
dZius - tai nepadés. | aviacinius jvy-
kius dar daug desimtmediy visame
pasaulyje bus Ziurima pro padidina-
mayjj stikla, ir ne mums Sig nuostata
keisti.

UzZsienio
spauda apie
musy karo

aviacija

Londone leid#iamas metinis Pa-
saulio oro pajegy (~Air World Air
Power") zumalas 1988 mety nume-
ryje net keturis puslapius skyre Lie-
tuvos Kariniy oro pajeqy aviacijai.
Straipsnyje smulkial nusviesta atgi-
musios Lietuvos KOP kurimosi |s-
torija, apibldintos karo aviacijos
bazés, taip pat ir savanoriskos kras-
to apsaugos tamybos ir Vilnlaus es-
kadriles.

Placiai nudviesta lakiny rucsimo
ir treniruoéiy sisterna. Ypac detaliai
aprasyti misy KOP aviacijoje eks-
ploatuojami léktuvai. Spalvotose
nuotraukose pavaizduoti visi skrai-
danéiy aparaty tipai.

Straipsnis baigiamas mintimis apie
misy aviacijos perspektyvas, jsijun-
giant | gynybing NATO sisterna.

15 Klaidy reikia mokytis. Neblkime
lyg drugeliai prie Zvakés liepsnos -
nesvarbu, kad ka tik “sudegé” drau-
gas, dabar pabandysiu as, gal “ne-
sudegsiu"?!

Neretai iSgirstarne apie vadinamaj|
oro chuliganizmg, apie nelegalius
skraidymus su skraidymo aparatais,
kurie techniskai nelabai gali skristi.
Zinoma, |$ pakaruoklio virves neat-
imsi, bet ar ne geriau bty pagalvoti,
kaip netapti tuo pakaruokliiu? Norint
vazineti automobiliu, reikia tureti vai-
ruotojo pazymejima ir techninés ap-
Zidros talona. Kodél kitaip turéty bt
aviacijoje?

Jeigu jusy skraldymo aparatas
tvarkingas, jei jusy piloto kvalifikaci-
|a yra pakankama, skraidymy legali-
zavimas — tik nesudetingi formalu-
mai. Jei yra kokiy trikumuy, federaci-
javisada pades juos pasalinti.

Kai praded| kalbéti su rizikingai
skraidanéiu pilotu, jis daZniausiai sa-
ko: aé tik truputj paskraidau upés va-
goje, a5 tik truputj pakilau su tech-
niskai netvarkingu lektuvu, kas gi al-
sitiks, kad skraidau be licencijos ir ne-
ismanau teorijos, uZtat as moku skris-
ti, Sakoma ir taip: mano léktuvas ul-
tralengvas, man apskritai nereikia jo-
kiy dokumenty. Visa tai netiesa. Pa-
tirtis rodo, kad anksciau ar veliau Sie
paZeidimai baigiasi tragi$kai. Kencia

zmogus, kendia jo artimieji, kendia vi-
sa misy organizacija.

Kaip Saukstas deguto sugadina
stating medaus, taip masy “drasuo-
lial" kenkia bendram reikalui. Turint
palvoje, kad trauktis nebéra kur, at-
eityje Zadama glaudZiau bendradar-
biauti su Civilinés aviacijos inspekci-
ja. SuZinoje apie nesaugius, nelega-
lius skraidymus, pasistengsime, kad
administracines nuobaudos padéty
papildyti valstybes biudzets. Gal kar-
tais nukentes misy artimi draugai,
bet geriau trumpam su draugu susi-
pykti, nel jj palaidoti.

Visus, gaminandius ar pasirengu-
sius gaminti eksperimentin léktuva,
kviegiame daugiau bendradarbiauti
su labiau prityrusiais kolegomis, ne-
bijoti kritikos - tik tada jisy darba vai-
nikuos sékmeé.

Siuo metu turime jrade 5 val. truk-
mes mokomaja vaizdajuoste apie
lektuvy projektavima ir gamyba, ku-
rig platiname savikaina. Vasarg jvai-
riose Lietuvos vietose renglame sg-
skrydzius, mielai dalijamés patirtimi.
Smulkiau apie misy veikla, apie
skraidymuy legalizavima galite suzino-
ti federacijos bustineje Prienuose tel/
fax 54874.

Pabaigai norime visiems palinkéti
daug graziy, sekmingy skrydZiy, -
noma, neprarandant atsakomybés
jausmo.

Rolandas KALINAUSKAS,
Zenonas KIZYS,
Algirdas LUKOSEVICIUS
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Redakcija I§ JAV gavo laiska, ku-
rlame misy skaitytojas Arlinas
BANIONIS raso, kad domisi aviaci-
Jos praeitimnl ir su malonumu skaito
istorinius ra$inius. Papildydamas
1997 m. "L.S." 2-me numeryje I5-
spausdintg straipsn| apie Atlanto nu-
galétoja Charles Lindbergh, jis at-
siunté tris nuotraukas. Vienoje jy -
Havaijy Moni salos Hanos miestelio
baZnytélé, kurioje buvo pasarvotas
fzymus lakiinas, antroje — bainyte-
les vidus, o tredioje - Ch. Lindbergh
kapas.

Laisko autorius — JAV kariniy oro pajegy kapitonas Arinas BANIONIS yra aviacijos
gydytojas, skraido lektuvais.

REDAKCIJOS PASTAS

Pabaisa, kurios neliko

Kas yradevynern metai laiko po&ioriu?
BemaZ niekas. Bet néra taisykliy be is-
imdiu. Viena tokiy — buvusios tarybinés
karo oro pajegos.

Prie devynerius metus jos buvo di-
diulé karing galia. Per pragjus] penkmetj
Ji ne tik gerokai sumazajo, bet ir del eko-
nominiy sunkumy, karo Ceéénijoje tapo
kur kas menkesne. Jos pilotai nepakan-
kamai treniruoti. Tokios krizes Rusijos
KOP tikrai nesitikéjo. Trilksta leSy ir tech-

nikal, ir degalams. Tai labai atsiliepia ko-
vos parengéial, bendral velklai, discipli-
nai. Buvusi pabaisa gyvuoja i5 atsargu,
| neturi rezenay X atvejui. Neturédami pa-
kankamo kiekio degaly lakinai negali
sistemingai treniruotis, Zymial menkes-
nis tapo maisto davinys. O nuolat véluo-
jant algoms karininkal ir kareiviai ieSko
kity pragyvenima Saltiniy, daznai nusi-
kalstamuy.

Ko dabar vertos Rusijos ginkluotosios
pajégos, geriausiai iiustruoja Cedénijos
pavyzdys. Cia veikusi 4 oroarmija ne kg

Gerbiamoji redakcija,

siunciu Jums nuotrauka, kurig padariau lankydamasis Kryme. Netiketal
susipazinau su ten gyvenanciu lietuviu Vytautu Gaidamovidiumi. Jis turi
nuosavg skraidykle Honzont M-2 su varikliu "Buran”.

Kazys JADZEVICIUS

Nuotraukoje V. GAIDAMOVICIUS pries skridima su #mona.

pralenke sausumos kariuomeng,

Pasak specialisty, 1996 metais dau-
guma piloty skraidé vos 30-40 valandy.
Tiesa, palyginti su 1994 metais, tai tru-
putj daugiau, bet.., dal kovos veiksmy
Cedénijoje, pareikalavusiy didZiuliy ma-
terialiniy istekliy, bel tebesitesiantios
ekonomines krizeés piloty skraidymo va-
landy skaiius vél sumaZejo. Taigl lygi-
nant su NATO standartu - maziausiai
150-160 valandy per metus — Rusijos
KOP pilotai labai atsilieka.

Isirus Taryby Sajungai, Rusija pereme
dauguma TSRS turéty lektuvy. 153800
naikintuvy MiG-29, Su-27 arba MiG-31
Rusija pasiémé 760. Per pragjusius me-
tus Rusijos KOP gavo naujy naikintuwvy,
Bet technika, kad ir retai naudojama,
sensta. Tad dabar Rusijos KOP Zinioje
yraapie 250 kovos veiksmams tinkamu
antros ir trecios kartos naikintuwy, kaip
Mig-23, kurie gali biti naudofami ypatin-
gu atveju,

Dar blogesné padetis su gerai pareng-
tais pilotais ir technikais, remonto gali-
mybemis, atsarginemis dalimis. Tad re-
zerve esantys lektuvai praktiSkai gall buti
nurasyti.

Panasi padeétis Ir su nalkintuvais -
bombonesiais. Rusija pasiéme i§ TSRS
KOP turéty 2520 Sios ruies léktuvy 700
modemiausiy - Su-24 ir Su-25, 1300 lek-
tuvy ufkonservuota arba sunaikinia. Pa-
nasial atsitiko ir su vidutiniais bel sun-
kiaisiais bombonesiais, priklausiusiais
Taryby Sajungos KOF:

Taigi situacija Rusijos KOP Svelniai ta-
riant néra gera. Beje, jdomiausia, jog at-
eities planai taip pat néra dakyti Sviesio-

LAISKAS 1S RUSIJOS
mis spalvomis. Butina modemizuot esa-
mus kovos lekduvus, kefiamas uzdavinys
sukurti naujausios kartos lektuvus:

1. naujg LF (legkij frontovoj istrebitel
- lengva fronto naikintuva), kuris galéty
pakeisti MiG-29;

2. daugeliui tiksly skirta naikintuva,
kuris bty MiG-31 pasekejas;

3. MF1 (mnogofunkcionalny] fronovo
istrebitel - daugelio veiksmy fronto nai-
kintuva), kuris pajégty deramai pakeisti
dabar rikiuotéje esantj Su-27.

Suprantama, jog tiek MiG, tiek ir Su
kontruktaoriy biural skubial émesi Siy lek-
tuvy modeliy projektavimo. MFI atveju
MIG KB sitio 1-42, o konkurental - 5-32.
Bet... Rusijos KOP neturi pakankamai le-
5y Ir, susidirusios su grieZta taupymo
programa, linkusios nejsigyti naujos kar-
{os naikintuvy, bet modemizuoti tuos, ku-
rie yra Jy Zinioje ir kurie jau pakankamai
gerai jsisavinti. Tai, pasak Rusijos KOP
atstovo, atsiels Zymial pigiau ir duos di-
desnj efekta, nei naujos kartos naikintu-
vy jgyjimas.

Tiesa, ir Siuo atveju ne viskas laip pa-
prasta, Antai dél lésy stokos moderni-
zZuoti Su-27, pavadinti Su-27 1B, iSvys die-
nos Sviesg nebe Sio deSimtmedio pabai-
goje, o kito amZiaus pradzioje.

|domiausia, jog jeigu naikintuwy srity-
je bent galvojama apie modemizavima,
yra plany ir Siokiy tokiy perspektyvy,
bombonesiy atveju idvis néra jokios to-
bulinimo bei modernizavimo koncepci-
jos. Pasikliaujama tuo, kad karo nebus!

Maskva Boris RIABOV
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IS AVIACIJOS ISTORIJOS

Ore - M-55.

Tarp daugetio tarybiniy konstruk-
toriy biury labiausiai jslaptintas bu-
vo Miasis€evo. Mat “Saltojo karo”
audroje ¢ia buvo konstruojami ypa-
tingos paskirties skraidantys apara-
tai - "aukStaskraidZiai® M-17 ir jo pa-
sekejas M-55. Jie buvo skirtl “gau-
dyti” prieo balionus — Zvalgus ir val-
oyti galimy kautyniy teritorijg, prieSo
uZnugar]. Bet Sie nelemti laikai bai-
gesi, o drauge su jais, tiesa, ne i§ kar-
to, panaikintas ir “aukstaskraidZiy”
slaptumas. Dar daugiau: lektuvas
Snipas tapo... platforma gamtos ap-
linkai tirti. Tai bent karjeros vingis!

Pasak Miasis¢evo KB vadovaujan-
¢tio konstruktoriaus Leonid Sokoloy,
“misy léktuva nesunku aptamauti,
|oremonias daug pigesnis, pagaliau
— jis pats kur kas pigesnis nei dau-
gumna $io tipo skraidandiy aparaty.”
Labai nedaug ZodZiy, bet nepapras-
tai tikslus apibudinimas. Turime gal-
voje Miasistevo KB kirin| M-55 "Ge-
ofizika”. Juk léktuvo aukséio lubos
net 21 000 m! Tad suprantama, kad
Siais - samoningo gamtos apsaugos,
jos tyrimo pletojimo - laikais, ilga lai-
kg buves slaptas aparatas puikiau-
siai tinka atmosferos tyrimo darbams.
Juolab kad jo nuoma Vakary klien-
tams labiau negu pigi palyginti su sa-
vo bei kity Saliy panasiy aparaty veik-
los jkainiais. Nors...

M-55 “Geofizika" dabar faktidkai
turi tik vieng rimtg konkurentg —
NASA lektuvg ER-2. Kiti aparatai ne-
pajégus pakilii | stratosfera. Tiesa,
plrmtakas M-17 buvo kuriamas ne
Siems, o rasinio pradZioje minétiems
tikslams. Kad ir kaip keistal tal skam-
bety, nuo Sestojo desimtmedio vidu-
rio iki adtuntojo pabaigos virs tuome-
tinés TSRS teritorijos buvo jregisiruo-
1a per 600 baliony, kuriemns “3aliojo
karo” laikais buvo skirtas Snipy vaid-
muo. Jie skrisdavo labai dideliame
aukstyje, todél naikintuval nepajége
jusunaikinti. Naudoti prie$ juos pries-
lektuvines raketas buvo pernelyg
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stebéjimo sistema, kurios judantis
daviklis jrengtas Salia piloto kabinos
lango (beje, kaip amerikiediy F-117).

Po visy 8iy darby léktuvas M-17
pradétas gaminti Salia Ufos velkusio-
je sraigtasparniy gamykloje. 1978 m.
viduryje lakiinas bandytojas Kim Cer-
nabrovkin pradéjo bandymus. Bel
pirmas skrydis buvo nesékmingas:
lektuvas suduZo, laklinas fuvo. Ka-
tastrofa bei generalinio konstrukto-
riaus V. Miasigéev mirtis (197810 14)
vos nesuziugdé projekto “tema Nr.
17", Tik ry&Hingi naujo projekto va-
dova Leonid Smimov reikalavimai, jo
uZsispyrimas ir jsitikinimas, kad M-
17 reikalingas ir bus labal naudingas,
igaline gaminti dar tris léktuvus. Tie-
54, §jkart Smolensko gamykloje. Ne-
sumontuati jie buva gabenami j Zu-
kovsk|, kur aparatai budavo suren-
kami. 1982 m. geguiés 26 d. pirmas
juiSbandytas.

Slaptieji Miasis¢evo léktuvai
dabar prieinami visiems

brangu. Tad buvo reikalingas auks-
taskraidis lektuvas. Kaip tik dél to
TSRS gynybos ministerija 1970 m.
pavede sukurti tokj aparatg. Tik nie-
kas nenoréjo imtis Sios uZduoties.
Karikiai, it muse kande daugiau-
sia KB, nusprendé Zengti papras-
giausiu keliu. Zukovskyje, Pamask-
véje, veike eksperimentiné masiny
gamykla, vadovaujama buvusio
CAGI direktoriaus Viadimir Miasiséev.
Sis zmogus, netekes savo OKB-23,
karidkiy uzsakyme j2velge nauja ga-
limybg imtis dalykiskos aviacinés
veiklos, Juk specialios paskirties apa-
ratui relkéjo ir specialaus sparno pro-
filio, ypatingo variklio. Tad jslaptinto-
ji “tera Nr. 17" reikalavo daug dar-
bo, bet 2adéjo patrauklig perspekty-
va. Ir aviakonstruktorius neapsiriko.
Vienintelis démesio vertas variklis
buvo RD-36-52, sukurtas Piotr Kolie-
sov, skirtas laineriui Tu-144. Bendro-
mis pastangomis su centriniu avia-
varikliy institutu jis buvo rekonstruo-
tas: modemizuotas, sutrumpintas,
igijo 10 930 kg trauka. Na, o nauja-
sls sparnas buvo i dalies "pasisko-
lintas" i§ Gary Powers U-2, numusto
virs tuometinés TSRS teritorijos. Bet
ir i reikéjo tobulinti, norint, kad jis ati-
tikty aparatui keliamas uZduotis, di-
dinant jo manevringuma ir skrydZio
laikg. Aerodinamikai, vadovaujami
Stanislav Smimov, drauge su CAGI
sukiré nauja, superkriti$kg profil].
Koval su balionais M-17 turéjo su-
dvejinta 23 mm patrankéle, kuri
[rengta ant liemens virsutinés dalies
irsumontuota ant besisukandio lafe-
to. Siam lektuvui keliamoms uzduo-
tims vykdyti radaras nedaug ka pa-
dejo, todel léktuvo priekyje buvo
jrengtas lazerinis tolio matiklis, kuris
atliko ir taikiklio vaidmen|, bei speciall

Laikas kareguoja viska, nieko ne-
aplenkdamas. Taip atsitiko Ir su ko-
va pries balionus. Nespéjo konstruk-
torial suprojektuoti, o gamintojai -
pagaminti bei sumontuaoti j lektuvus
naujo profilio sparno, kai TSRS KOP
suprato, jog balionams skiriama per
daug démesio. Tad... M-17 jiems ta-
po nelabai reikalingas. Buvo bandy-
ta pakeisti léktuvo paskirtj sekant
amerikie¢iy programa TR-1; naudoti
lektuvg kaip Zvalgybaos ir kovos kom-
plekso dalj. Léktuvas, skrisdamas
virs savo terftorijos, turéjo sekti gali-
mos kovos areng ir perduoti taikiniy
koordinates Zeméje esandioms sto-
tims, kurios nukreipty ugnj | nai-
kintinus objektus. Buvo naudojami
radarai, radijo pelengatoriai bei kino
aparatura. Naujos uzduotys pareika-
lavo is kurejy daugelio pakeitimuy. L.
Sokolov vadovaujamas KB ny -
davo rekonstruoty turbiny RD-36.
Tad nutarta rekonstruoti M-17, pava-
dinus jj M-55. | nauja aparatg nutaria
montuoti dvi turbinas D-30, kurios
buvo naudojamos keleiviniams |ék-
tuvams I1-62 bei naikintuvams MiG-
31. Jy galingumas per starlg sieke
9151 kg. Bet bene svarbiausias nau-
ju turbiiny pranagumas buvo tas, kad
skrendant dideliame aukstyje jos
naudojo tik 1 210 kg degaly per va-
landa.

Siekiant jtalpinti abi turbinas ir pa-
likti pakankamai vietos jvairems prie-
taisamns, nutarta padidinti léktuvo lie-
men|. Po piloto kabina atsirado 5,5
m? plotas. Du kiti (1,05 ir 2,8 m?) taip
pat skirti naudingiems kroviniams —
elektronikal. Sie plotai apripinti oro
kondicionavimo aparatdra, lygiai
kaip ir piloty kabina. Dél ios prieZzas-
ties lakiinai, skrisdami 14 DOO m
aukstyje ir naudodamiesi deguonies

kaukemis, gali vilketi paprastg skrai-
dymo kostiuma, o esant didesniems
aukséiams — slegimui atsparius kos-
tiumus "Buklan”. Piloto kréslas sykiu
ir K-36 serijos katapulta.

Pirmasis M-55 buvo iSbandytas
1988 m. rugpjicio 16 d. Lakinas
bandytojas Eduard Celcov, jau pra-
tes prie Sios srities léktuwy, nurode
kai kuriuos frikumus, bet pripaZino,
kad aparatas nepaprastai lengvai val-
domas ir patikimas. Per 30 min. jis
pasieke 21 000 m aukst] ir skrido 850-
780 km/val. greiciu. Tai gerokai virsijo
JAV gamybos U-2 greit).

Sio aparato bandomaja programa
sudare keturi M-55. Bet apie jo seriji-
ne gamybag kalbos néra, Tiesa, kon-
versijg pradéjes Miasiééevo KB reko-
menduoja buvusj léktuva-§nipg gam-
tos aplinkai tirti. Todél aparatas pa-
vadintas "Geofizika". Neatsilieka ir
“senukas” M-17, kuris, [gijes "taikig
profesijg”, jau 1990 m., pilotucjamas
V. Archipenko, atliko virs Maskvos
esandio ozono sluoksnio tyrima,. Su-
prantama, jog Sial uzduodiai athikti tin-
kair M-55, lygiai kaip ir koval su kru-
$a, debesims rinktis, jei reikia lietaus,
jury arba Femés plotams stebéti.

Pasak generalinio konstruktoriaus
Valerij Novikov, Miasi§éevo KB pasi-
renges iSnuomoti aparatg M-55 drau-
ge su pilotu ir techniniu personalu.
Klientai galéty, priklausomai nuo po-
reikiy, jkrauti iki 1,6 tonos jvairiausiy
prietaisy. Iki Siol susidoméjima Siuo
pasidlymu pareiske Gilé ir ltalija, kur
aparatas demonstruotas. Na, o kar-
13 pradéjus...

Juk ne be reikalo Imonés sako,
kad gera pradZia - puse darbol

KAl KURIE LEKTUVO M-55
DUOMENYS

ligis 2286 m
Aukstis 4,83 m
Spamny ilgis 37,46 m
Sparny plotas 1316 m*
Tuséio svoris 14 000 kg
|krovimas 1500 kg
Kuro kiekis 7900 kg
Maksimalus kilimo

svoris 24 000 kg
Greitis

5000 m aukstyje 332 km/val.
20 000 m aukstyje 750 km/val.
Aukééio lubos 21 000 m
Skridimo tolis 4200 km
Maksimalus skridimo

laikas 6,5 val,
Kilimo tako ilgis 900 m
Tupimo tako ilgis 780 m
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“Lietuvos sparny” Nr. 3/1997
spausdinote pranesima apie ame-
rikie€iy kosminj visureigj Marse.
Taip pat radote, jog ir ankséiau bu-
vo méginama “dirbti” Raudonojo-
je planetoje. Prasau papasakoti
apie tuos bandymus.

Viadas DAVIDAVICIUS

JAV kosminio aparato Pathfinder
misija | Marsa yra dvidesimt trecias
misy planetos gyventojy rankomis
sukurtos technikos skraidinimas |
Raudonajg planets.

Prasidéjo bandymy epocha 1962
mety lapkricio 1 diena, kai tuometi-
né TSRS paleido savo kasminj apa-
rata "Mars 1", Buvo skubeta, nes to-
kiai kosminei akcijai ruogési ir JAV,
Tad netenka stebetis, kad radijo ry-
gys su Siuo objektu nutrGka, kai jis
nutolo nuo Zemeés 106 milijonus ki-
lometry (nuotolis ki Marso siekia be-
maz 500 min km). Taigi pirmas "bly-
nas prisvilo”.

“Prisvilo™ ir JAV pirmas bandymas.
1964 m. lapkriio 5 d. paleistas apa-
ratas Mariner 3 praskriejo pro plane-
tg. Ir pa 23 dieny paleistg Mariner 4
idtika tas pats likimas. Tai buvo 1965
liepos 14-aja. Bet... jis perdave | Ze-
me pirmas dvidesimt vieng telenuot-
rauka.

Nepasisekeé ir tarybiniams moksli-
ninkams. Jy kosminis aparatas
“Zond 2", paleistas 1964 mety lap-
kriio 30-aja, praskriejo pro Marsa,
taip ir neperdaves jokiy duomeny. O
juk kiekviena tokio aparato misija kai-
navo ne ka maziau, negu jei zondai
biity buve i§ auksol..

Pro Marsg praskriejo ir Mariner &
ir 7, paleisti atitinkamai 1969.02.24 Ir
1969.03.27. Tiesa, abiem atvejais |
Zeme perduota daug Raudonosios
planetos ir jos ménuliy nuotrauky: 75
ir 126. Nepavyko ir Mariner B misija,
Paleistas 1971.05.08 jis praskriejo
pro alj ir dingo visatoje, neperdaves
jokiy duomenu.

Nesékmes nepalaufé makslininky
ryo 1&tirti Marsa, Dar tais paciais me-
tais gegués 19 d. paleistas apara-
tas "Mars 2" nusileido planetos pa-
virSiuje. Tal buvo lapkridio 27 d. |si-
démetina data: pirmas svetimos pla-
netos aparatas Raudonojoje plane-
toje! Deja, nuleidziamoji kapsule
trenkeési | planetos pavirsiy didele jé-
ga ir subyréjo. Devyniomis dienomis
véliau paleistas “Mars 3" sékmingal
nusileido Marse gruodiio 3 d. Tik...
ir vel tarybiniy mokslininky ir visatos
aparaty klréjy, specialisty lauké nu-
sivylimas - radijo bangomis perduo-
tos | Zeme nuotraukos dél kiaidingos
orbitas (pernelyg didelio nuctolio)
bei dulkiy audros mokslui naudos
nedave. Bet tai buvo pirmosios nug-
traukos, padarytos Marse. Be to, pa-
siektas dar vienas didelis laiméjimas
— aparatas mink&tal nusileido!

ymiu laiméjimu tiriant Marsa rei-
kia pripazinti Mariner 9 misijg, prasi-
déjusig 1971.05.30. Aparatas skrie-
jo aplink Marsa nuo lapkriio 13 d.

iki kity mety spalio 27 d. ir perdave
7 329 nuotraukas bei atlike Raudo-
nosios planetas kartografijos darbus.

TSRS 1973 metais paleldo plane-
tos link keturis aparatus — *Mars 4"
(07.21), “Mars 5" (07.25), "Mars 6"
(08.05) bei "Mars 7" (08.09). Pirmi du
turéjo skrieti orbita aplink planeta.
Tik... pirmas pragove pro 3al, nes ne-
suveiké stabdziy sistema, o antras je-
jo | Marso orbita 1974.02.12 ir per-
davé radijo bangomis | Zeme pieti-
nes pusrutulio dalies nuotrauky.

Du kiti aparatai turéjo bati nuleisti
i Marso pavirsiy. Deja, pirmas jy
1974.03.12, matyt, per kietai nusilei-
do, tad perdave (per 148 sekundes)
tik leidimosi periodo duomenis apie
atmosierg, o antras 1974.03.09 pra-
skriejo pro al] 1 300 km atsturnu.

Dar vienas Marso tyrinéjimo epo-
chas puslapis susijes su JAV apara-
tais Viking. Pirmas paleistas
1975.08.20, Viking 2-1975.09.09. Abu
pradzioje skriejo orbita aplink plane-
ta, po to buvo | jg nuleisti. Viking 1
veike Marse nuo 1876.07.20 iki 1982-
uju, o Viking 2 - ketverius metus. Abu
aparatai perdaveé per 50 000 nuotrau-
ky, 2ymiai praturtindami mokslo -
nias apie “karo" planets,

Paskul seke dar trys — dvi rusy ir
viena amerikieciy — misijos. Ir visos
nesékmingos. 1988 (liepa) buvo pa-
leisti rusy aparatal “Fobos 1" ir "Fo-
bos 2". Numatyta, kad jie skries or-
bita aplink Marsg, po to nuleidziamieji
aparatai prades darba pacioje pla-
netoje. Bel, kaip sakoma, Zmonés
planuoja, o gyvenimas diktuaja. Pir-
mas kosminis zondas dingo 1988 m.
rugp|ut] pakeliui | Marsa, o antrg tas
pats likimas iStiko 1989 kova,

Po ketveriy mety — 1998.08.22, bo-
darmas netoli Raudonosios planetos,
dingo,amerikieciy zondas Mars Ob-
server, paleistas 1992.09.28.

SkaudZios netektys, skaiéiuoja-
mos milijardais doleriy, priverte JAV
bei Rusijos maokslininkus bei visatos
aparaty kurimo specialistus ir vel, var-
tojant sportine terminologijg, pada-
ryti vadinamaja “minutes pertrauke-
le"”. Buvo toliau tobulinama elektro-
nika, rysiy technika, aparatira. Pa-
galiau 1996,11.07 amerikieciai palei-
da savo orbitinj aparata Mars Global
Surveyor, kuris, kaip planuota, pra-

Ryta nusileidus | Marsg. Oro maisai dar nejtrauktl, Dél to aparatas negaléjo pradétl "keliones” po planeta.

déjo skrieti planetos orbita 1997 m.
rugséjo 12 d. Joje jis iSbus vienerius
Marso metus — 687 Zemidky dieny,
per kurias siys Zemei duomenis apie
*Raudonaja planeta”. Sis Marso zon-
das — dalis NASA programos, kur
numato iki 2005 mety siysti | Marsg
daug zondy.

Rusijal irvél nepavyko. Jos "Mars
96", i& kurio buvo laukiama daug
naujy Ziniy, tikétasi, kad jis po skry-
dZio aplink planeta nusileis | ja, din-
go po starto.

Na, o 90 cm aukscio trikampés pi-
ramidés formos fenomenas Mars
Pathfinder, paleistas i§ Kanaveralo
kySulio 1996.12.04, kaip tiketasi, sek-

Taip atrodo Mars Global Surveyor, de-
3imt ménesiy “keliaves” ki planetos or-
bitos, kurloje jsikdré iigam.

NASA lliustracijos

mingai nusileido | planetg 1997 m,
liepos 4 d. Tiesa, iki to orbitoje teko
atlikti nemazai operaciju.

90 min. iki nusileidZiant kosminiam
zondui, prasidejo faktiSkoji aparato
nuleidima fazé. Tai atsitiko tuo metu,
kal zondas j&jo | Marso atmosferos
sluoksnius. Greitis sieke 26 460 km/
val., o |gjimo kampas buvo 14,08
laipsnio planetos pavirdiaus ativilgiu.
Aparatas pradZioje buvo aeradina-
miskai stabdomas, po 2-3 min,,
esant 6-10 km aukstyje virs planetos,
issiskleidé parasiutas. 20 sek. po pa-
rasiuto issiskleidimo rnua zondo bu-
vo atskirtos karséiui atsparios ploks-
tés. Po dar 20 sek. nuleidziamasis
aparatas buvo praciétas leisti | Rau-
donosios planetos pavirsiy 20 m il-
gio lynu. Likus astuonioms sekun-
dems iki susilietimo su planetos pa-
virsiumi, komanda i§ Zemés “prip-
té" oro maisus, jjunge stabdymo ra-
ketas, kurios sumazino leidimosi grel-
tj iki 10,5 m/sek. Likus 30 m iki pla-

KLAUSIATE - ATSAKOME

netos pavirSiaus ir 2 sek. iki susilieti-
mo su juo, lynas paleido Pathfinder,
ir sis formaliai nukrito | Marsa, varta-
liojosi jo pavirSiuje, kol sustojo. Taip
buvo jvykdyia pirmoji svarbi misijos
dalis; aparatas sekmingai nuleistas |
Marsa JAV nacionalines ventes -
Nepriklausomybes — dieng.

Visureigyje esantis kompiuteris i5-
leido ora i§ maisy ir atvéré "pirami-
dés"” Sonines plokstes. Visa tai vyko
ne visidkai sklandiai, bet matyti to
Zeméje niekas negaléjo, nes Marse
tuo metu buvo naktis. Tik po keliy va-
landy, kai virs planetos pasirodé sau-
lé, ¥monija su didZiuliu pasigeréjimu
Zidrinéjo pirmasias visureigio per-
duotas nuotraukas. Aparatas Sojour-
ner buvo NASA darbuotojy perkriks-
tytas Zymaus mokslininko ir kosmi-
nés literatiiros autoriaus Carlo Sagan
vardu. Radijo signalo komandai i$
Zemés (Pasedenoje, JAV) pavykus
itraukti oro maius | visureigj, Sedia-
ratis “keliautojas" pradéjo savo Zygj
po planets. Tiesa, véZlio tempu - vos
1 cm/sek. greiéiu, bet jis rieda, grum-
dydamasis su pakeliui pasitalkan-
Clals luitais, teikdamas Zmonijal daug
naujos vertingos informacijos!

Nepaisant to, kad visureigis ture-
jo riedéti tik septynias paras, o zon-
das tiekti duomenis tik 30 dienu, jie
Zymial virsijo konstruktoriy ir specia-
listy jiems skirtg gyvavimo laiks.

NASA planuoja ne tik nuleisti | Rau-
donajg planetg dar keturis aparatus,
bet ir grazinti vieng arba gal ir kels |
Zeme drauge su planetos uolienos
ir dirvozemio grunto méginiais, su-
kaupta informacija.

Ar Rusija artimiausiu metu imsis
taikaus Marso “uzkariavimo”, pasa-
kyti sunku. Planuota daug, nemazai
irdaroma, bet... triksta ledy, o tal pri-
verté Salies — kosmonautikos pradi-
ninkés - mokslininkus atsisakyti kal
kuriy su Marsu susijusiy programuy,
kurias vykdyti buvo planuojama
drauge su amerikiediais. Na, o pas-
tarieji, paskatinti naujausiy savo lai-
mejimy, vis ryztinglau imasi priemo-
niy, kurios leisty jgyvendinti sunkiau-
sig astro — bei kosmonautikos istori-
jos uzduot] — nuskraidinti | Marsg
zmogy ir graZinti jj | misy senute Ze-
me. Tik kada ir ar tai bus, pasakyti
gali tik Zvaigzdés.
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Stasys SALDUNAS

Ikaro sparnais
jus apglébsiu...

Siy mety sausio 6 d. lakinui Aloyzui Ciba-
rauskui buty sukake 35-eri. Jubiliejaus pro-
ga eiléra8tj skiriu Zuvusiojo téveliams Euge-
nijui ir Joanai Cibarauskams, artimiesiems,
draugams.

Atéjal Tu Oziaragio Taku

Ta laiminga 63-ujy sausio 6-ajg diena,

Pasipuoses tévelio dovana - kasnykuy
Silku,

Veideliu baltu, lyg gulbés

Medumi kvepiantis pienas...

Vaikysté praskrido Oziaragio taku -

2Zvalgeisi | dangy Ikaro sparnais.

Ramindaval mama Ir tétj kartu -

“AS busiu lakinas!.." Vis | dangy
Zvalgeis.

“Jei zasiu, prasminga tai bty zatis,
Ikaro sparnais Jus apglébsiu abu!

AS skrisiu! Nors siausty piga ar liatis!.."
Ramindaval mama ir tét] kartu.

Pries 13 mety... Gal taip lémé, Tau Ozio,

Lyg didelé, | aukst| riestas ragas —

Tu akrobatinio skraidymo meistras.

Danguj raital kilpas perkino zigzagais -

Skraidymas Tau tapo lyg Sventykloj
Hosannal

Padangiy bi€iuliai! Turéjai jy daug:
Algis Zentelis, Jurgis Kairys ar

Paksas Rolandas —
Tavi mokiniai! 15auginge sparnus
| zalbo virsune juos skrydziais galanda.

PrieSpaskutiné rugpjucio diena

Pernal Tau, ALOYZAI, buvo lemtinga:
Daiva Zmona su vaikuéiais dviem tekina
Prie kauburélio skuba nelaiminga...

Ir Mamyté, ir Tétis, draugai mylimi
Nulenké galvas prie Tavojo kapo -
Tévyne! Didziuokis! Tal Tavo sinus -
Eugenijaus ir Joanos Cibarausky
ALOYZAS -
Mums - LIETUVAI - VISAI NEMUNO
SALIAI -
Drasos ir Pasididziavimo
DIDVYRIU tapo!
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Motoskraidyklé “FOKUS”

Skraidykliy sportg kultivuoju daugiau kaip 20
mety ir apie 10 mety konstruoju bei gaminu mao-
torizuotas skraidykles. Todél tenka aktyviai stebeti
motoskraidykliy sporto raida misy Salyje bei ki-
fur.

Per pastaruosius penkerius metus pasaulyje
jvyko Zymus motoskraidykliy techninio tobuléji-
mo Suolis. Sukurtos naujos mediiagos sparmui
bei specialds variklial leidZia skraidyti didesniais
greiéiais bei nuotoliais, laiduoja skraidymy sau-
guma. Europoje labai paplito Vokietijos firmos
*Polyant” sukurli audinial sparmams, kurie dél
naujy technologijy ir medziagy turi labai geras
stiprumao, standumao bei aerodinamines savybes.
O tal leidZia Siuolaikinei motoskraidyklel skristi
160 km/val. ir didesniais greicials, ir, kas svar-
biausia, dél to nenukendia skraidyklés pavaldu-
mas.

|% varikliy labiausiai paplite Rotax, Kénig, Arrow
dvitakéial. Taciau pastaruoju metu juos keicia ke-
turiakéial 50-70 AJ variklial, pasizymintys dides-
niu patikimumu bei ekonomigkurmu.

Europaje, ypat buvusiose socializmo Salyse,
pastebimas masinis motoskraidykliy sporto po-
puliaréjimas. PavyzdZiul, kaimyningje Lenkijoje
dar prie§ 7 metus buvo vos keletas savo darbo
motoskraidykliy, o Siuo metu oficialial uzregistruo-
ta per 40 “firminiy” ir dar tiek pat savo darbo skrai-
dykliy. Netgi lyginant su Vokietija tal labal daug.
Dar jdomesnis faktas, kad JAV skraidanciy mo-
toskraidyklémis skaicius spartiai pradejo dideti tik
nuo 1994 mety! Lenkijoje, Cekijoje, Bulgarijje at-
sirado daug nedideliy privagiy firmy, gaminangiy
motoskraidykles.

Tadiau visa ta ten, Vakaruaose, ir link jy. Lietu-
voje labiau pastebimo nei kokyhinio, nei kieky-
binio Suolio nejvyko. Palyginti su ankstesniais
metais, skraidlny skaicius liko apytikrial tas pats.

Lietuvoje neatsirado ne vienos firmos, gaminan-
¢ios motoskraidykles. Skraidymy technika vis dar
gaminasi pavieniai entuziastai, naudojamos mo-
ralitkal pasenusios medZiagos, kuriy pasaulyje
nelabai kur ir aptiksi. Tai galima suprasti. Mat mi-
sy finansinés glaimybés neleidzia jsigyti tobuly,
bet brangiy importiniy medziagu.

Taéiau ir i§ turimy medzZiagy jmanoma paga-
minti beveik pasaulinio lygio, estetiSkas, patikimas
matoskraidykles. Visa beda, kad Lietuvoje triks-
ta informacijos bei techninés literatiros apie to-
buly skraidykliy gamybg. Todeél siunéiu vienos
paskutiniy savo konstrukcijy — motoskraidykles
“Fokus" aprasyma.

Jos gamyhbai naudotos tos pacios iki Siol Lietu-
voje naudojamos medzZiagos. Turintys finansiniy
istekliy jas gali pakeisti importinemis, konstrukci-
ja nuo to nesikeicia, o skridimo charakteristikos -
tik geréja.

Minéta motoskraidykle - tai klasikines schemos
dviviete motoskraidykle, kai pilotas ir keleivis sedi
vienas uz kito.

Sparnas 15 m? ploto su 90% dviguba danga,
kuri pasiGta i5 daZyto ir véliau dervuoto audinio
"Jachta". Spamo karkasas i3 duraliuminio D16T
vamzday. Trapecija ir bokstas profiliuoti. Trys cen-
trinés latés turi lankscius galus i$ stiklaplaséio, o
tai gerina sparno igilginj pastovuma. Antra ir penk-
1a latés nuo centro paristos 1,5 mm plieniniu lynu.
Tai laiduoja antipikiravima. Spamo konstrukiorius
- llgametis skraidlnas, Lietuvos ekséempionas V.
Cerniauskas.

Motoskraldyklés vaziuokle pagaminta i$ du-
raliuminio vamzdzZiy ir kompoziciniy medziagy.
Nesantis karkasas - i§ duraliuminio D18T vamz-
dziy, kuriy skersmuo 65x2,5 mm. Visi iSoreje
esantys vamzdZiai profiliuoti. Pats gaubtas ne-
nesantis, pagamintas i§ stiklaplaséio. Gaubto
priekyje yra skydelis su pagrindiniais prietaisais:
variometru, aukstimadiu, greiéio prietaisu, ter-
mapora, kompasu bei jungikiiu varikliui isjung-
1i. Kuro akseleratorius dubliuotas: rankinis ir ko-
jinis. Stabdziai priekiniame rate. Ratai savos
konstrukeljos 400x100 mm. Raty diskal lietl i§
aliuminio, padangos — lenkiskos. Ir priekinis, ir
uzpakalinial ratai su spyruokliniais amortizato-
riais. UZpakalinial ratai dengti aerodinaminiais
gaubtais.

VaZiuoklgje jlaisytas 40 | talpos aliuminio kuro
bakas, todél nenutlpus galima skristi 400-450 km.

Variklis RMZ-640 ("Buran”), forsuotas. Statine
trauka - 135 kg. Propeleris medinis, klijuotas,
dengtas stiklo audiniu, 1,6 milgio.

Motovezimelio konstrukcija 2ymiai sumazina ae-
rodinamin] pasipriedinimg, sumaiéja kuro sgnau-
dos, dideja skridimo greitis i, be abejo, skridimo
komfortas.

Morint jrontuati | Sig motoskraidykle variklj Ro-
tax arba Konig, dideliy konstrukciniy pakeitimy
nereikia.

Tokio tipo motaskraidyklé — viena pirmyjy Lie-
tuvoje. Todel visus, kurie darmisi ir nori gauti infor-
macijos, prasau kreiptis adresu 3028 Kaunas, Ma-
teikos 40-2 arba tel, 794456,

Su pagarba V. RADAVICIUS

MOTOSKRAIDYKLES

“FOKUS" TECHNINIAI

DUOMENYS

Sparny plotas 15,00 m2

Sparny ilgis 10,40 m

Variklis RMZ-64040 AJ

Tuséio svoris 150 kg

Maksimalus

skridimo svoris 330 kg
* Maksimalus

skridimo greitis 110 km/val.

Kelionés greitis 75 km/val.

Minimalus greitis 50 km/val.

Maksimalus

skridimotolis 450 km

Leistinos perkrovos +3/-2



- Visata yra mano kolega. Ir jeigu
mes, Zmanes, [sisgmonintume esa
kosmoso bltybes, misy paziura |
daugel| dalyky pasikelsty, mes su-
gebetume diiaugtis gyvenimu.

Taip isreidke savo paZidrg | Zmo-
gu ir visata Bostone gimes Sediasde-
Simt ketveriy mety visatos specialis-
tas, Jis tur tokig teise. Story Musgra-
ve visa gyvenima paaukojo moksiui,
ieskojimams, troskimul iSsiaidkint|
Zmonijos nepazintas sritis. Tad ar rej-
kia stebetis, kad jis praleido ore 17
700 valandy, is kuriy 7 500 skraidyta
reaktyviniais lekluvais, alliko per 500
Suoliy parasiutu, pagaliau $esis kar-
tus skrido kosminiais "keltais” | visa-
g, buvo pirmas JAV astronautas 5
Shuttle i3éjes | atvira kosmosa (1983
m. balandis).

| JAV astronauty birj Story Mus-
grave atejo bidamas trisdesimt dve-
Jy mety, Tal buvo 1967 -aisiais. O pir-
ma karta skrido | visata 1983-aisiais.
Tai bent pasiruosimas - Sediolika me-
ty! Kosmoso pilietis jis buvo trylika
mety - iki 1996 mety gruodzio, kal
per STS-BO atliko ilgiausig "Satio”
skrydi visatoje: nuo lapkricio 11 ik
gruodzio 7 dienos.

Per tuos trylika mety, kurie skiria
paskutinj skrydj nuo pirmojo, 5. Mus-
grave buvajo kosmose dar keturis
kartus: 1985, 1989, 1991 ir 1993 me-
tais. Tad, kaip sakoma, patyrimo -
nors vezimu veZk. Ir vis delto atéjo ir
jo atsisveikinimo su visatos tyrimu
diena. Kad Ir blidamas puikios svel-
katos, geros formos Story Musgrave
buvo NASA vadovybes, Svelniai ta-
riant, paprasytas iSeitl | pensija.

Pikti liezuvial plaka, kad dél lo kal-
tas Zymiausio JAV astronauto neno-
ras taikstytis su kity paZiGromis, kriti-
ka tarptautinés kosminés stoties sta-
tybos klausimu bei kity savy minéiy
ir iSvady, tiesa, labai dalykiskai pa-
gristy, deklaravimas. O dito nemegs-
tarma visur! Tad, ko gero, dél fo ir at-
sisakyla S. Musgrave paslaugy, kad

ZYMIAUSIAS JAV ASTRONAUTAS PASAKOJA APIE SKRYDZIUS IR SAVE
SUDIE, VISATA!

Siuos Zodzius, ne be skausmo balse, iStaré Jungtiniy Ameri-
kos Valstijy astronauty senjoras Story MUSGRAVE. Daugelio
moksly daktaras ir bakalauras, pripazintas literatas vis délto
pirmiausia - Zmogus, kuris daugiausia skrido “Satlais” | visata.

ir kokios jos bity naudingos vislems
astronautams.

Kaip ir visiems kitiems “kosmoso
broliams” - asfro — bei kesmonau-
tams, kiekvienas S. Musgrave skry-
dis | visatg visada buvo ypatingas.

- Manau, jog prie to priprasti ne-
galima. Tai tas pat, kaip ir jaudulys,
kiekvieng karta apimantis Zymiausius
dainininkus iSeinant | sceng. Na, o
pasiruosimas - tal istisa tradicijy la-
vina, - pasakojo spaudos atstovams
| Florida gyventi parsikéles astronau-
ty asas

Pasak jo, likus savaitei iki starto,
jgula uzdaroma | pusiau karantina.
15 dalies del to, kad bty sumaZintas
infekcijos pavojus. Tadiau pagrindi-
né Sio pusiau atskyrimo nuo pasau-
lio prieZastis — sudaryti kiekvienam
astronautui sglygas asmeniskai pa-
siruosti, jgulos nary santykiams stip-
rinti bei gerinti. Tuo metu su astro-
nautais jau nebebendrauja nei eks-
perial, nel mokslo eksperimenty ir
sisterny vadoval. Likus trims dienoms
iki starto astronautai nuskraidinami |
Floridg, kur visas gyvenimas regu-
liuojamas pagal tiksly rituala, bet
kiekvienam duodama laiko pabiti
vienui vienam.

- Skryd#y iSvakarése paprastai ei-
davau paplaukioti | vandenyng. Man
visada patikdavo pliduriuoti vande-
nyne Ir Zidréti | danguje skraidancius
palydovus, Atsisukdavau - netoliese
kasminis laivas, kuris mane rytoj nu-
gabens | tas tolimas auk&turnas, - pri-
simine 5. Musgrave ir tese:

- Paskutinés penkios valandos iki
starto - tal lankymasis pas gydylo-
jus, ekipiruotés pakavimas, pagaliau
- kelias |ki starto platformos. Kai uz-
sitraukiame skalandrus, ateina jdo-
miausia ir graZiausia valanda - ke-
lione autobusu | starto vieta. Taip ir
nesupratau, kadél sio autobuso lan-
gus dengiancios specialios uZuolal-
délés visada aklinai uztrauktos.
Visad stengdavausl sedéti priekyje,
kad galediau matyti susizavejimo ku-
pinus 2vilgsnius Zmoniy, kurie noré-
davo biti misy skrydziy liudininkai.
AS fotografuodavau juos, jie - misy
autobusa. Bet taip badavo tik "kelio-
nés Zeme" pradzioje. Trys mylios ik
starto vietos ir aplink jg - tuscia, ny-
ku. Su mumis | virsy pakyla tik keli
technikai. Ten mes vienas po kito pri-
segami dirzais, jie uzdaro liuka, Ir...
iki pasimatymo Zeméje po kelionés
visatoje.

- Paprastai astronautai, bOdarmi vi-

siSkai pasiruoSe startui, labai sieloja-
si, jaudinasi: “I&skrisime ar nukels
starta?".. Ir tik tada, kai iki "kopimo |
dangy” lieka penkios minutes, kal
pradeda dirbli pagalbinés turbinos,
galima atsipdsti: "Skrisim!",

- Kai iki starto lieka vos pusé mi-
nutés ir laivo kompiutenal perima au-
tornatinj valdymag, jjunglami pagrin-
diniai varikliai. Rakets lalkantys jren-
gimai atsargial atsiskiria nuo jos lie-
mens. Pradeda veikti greitintuvai
(bosteriai). Sis momenias prilygsta
sprogimul. Imi jausti, kad skrendi. Ir
visi baiminasi, kad “Satlas” gali neis-
lalkyti greitintuvy galios ir IG2t. Taip
praeina dvi minutes ir astuonios se-
kundes. Paskul greitintuvai atsiskinia,
lafva kelia tik pagrindinial variklial. Ty-
ligi, rammial. Skristi kur kas maloniau,
nors Krivis tebéra 3 g. Pagaliau va-
rikliai iSjungiami ir mes skrendame vi-
sata nesvarumo bakléje. Koks malo-
numas!

Sis Zrogus turi ka prisiminti. Ypaé
Siltai jis kalba apie i36jima | atvira kos-

irmes leidZiames j atmosferg. Ramiai,
tykiai, Svelniai. Tokiomis akimirkomis
paprastai paleisdavau laisvai skristi
jvairiausius daiktus. Kai jie imdavo
leistis, kristi, sakydavau sau: *Dar tru-
putelis, ir tu namie”.

Zmogus, daugel] kartu mates Ze-
me i% kosminio aukSéio, niekada ne-
pamirs ty akimirky.

- Zvilgsnis | Zeme pakeité mano
mastyma. Megavausi kiekviena aki-
mirka, kurig galéjau is didZiulio auks-
&io stebeti ta nedidel] rutuliuks, vadi-
nama Zeme. Tai neapsakoma ir ne-
aprasoma. Tal reikia pajustil Uz tai ir
megstu visatg, - reziumavo Story
Musgrave savo pasakojima apie kos-
minius skrydzius.

Jis persikele gyventi | Florida, "Ar-
giau rakety", - pasakeé jis &a su juo
kalbéjusiam Vokietijos aviacijos ir
kosmonautikos Zumalo “Flug Revue”
korespondentui. Persikélé, kad ga-
lety nors ir i5 toli stebéti kosminius
startus, sekli startus, skirtus tarptau-
tinés kosminés stoties Alpha statybai.
Stoties, kurig jam néra lemta statyti,
joje lankytis. O Sirdis taip troksta dar
karta i5 kosminio auksdio pamatyti tg
nedidel] rutuliuka, vadinama Zeme.
Dejal..

mosa.

- Per vadinamuosius
“pasivaiksciojimus po
visatg” niekada nejutau
baimés. Ramu, tyku, jo-
kie pavojai netyko. Tai
tau ne bjaurus pasi-
ruosimas startul, - sako
astronautikos vetera-
nas.

...SkrydZiai, skry-
dziai. Visi panasis ir tuo
pat metu kiekvienas ki-
toks, nepakariojamas.
Kaip ir uzduotys. |vairiy
jy buta. UZtat grizimo
manegvras - visada tas
pats.

- Likus penkioms va-
landoms iki ttpimo, sa-
kome visatai “sudiel”.
Kai ruoZiamasi vél jjung-
ti variklius, viskas vyks-
ta chronometro tikslu-
mu. Nuo sio momento
iki nutdpimo vos valan-
da. Bet kokia! Kad su-
mazintume skrydZio
greitj nuo dvidesimt
penkiy Mach iki deSim-
ties, pasukame “keletg”
180" ir jjungiame pa-
grindinius variklius. Mus
apglébia ugnis. Lieps-
nos nuolat [siplieskia ir
gesta. Laivas pakreipia-
mas 40° kampu Zzemyn

Visatos asas Story MUSGRAVE atvirame kosmose.

NASA nuotraukos
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Misy tauta turi turtingg aviacijos
istorija, kurios Saknys siekia lolimiau-
sius lalkus. Apie 1600 metus Rasei-
niy apskrityje gimes artilerijos ininie-
rius Kazimieras Simonaviéius studi-
Javo artilerijos balistika ir raketinio ju-
déjimo mokslus. Jo 1650 metais lo-
tyny kalba Amsterdame isleistoje
knygoje "Didysis artilerijos menas”
randami rakety kdrimo teorijos pa-
grindai ir net trijy pakopy rakety pro-
jektal. Originallus skraidymy apara-
ty projekius 19-ajo amiiaus viduryje
kuré ir bandymus jais atliko Vieks-
niuose gyvenes Aleksandras Grigke-
vicius. Jis juos aprase ir patelke bre-
zinlus 1851 metais Kaune i5leistoje
knygelgje “Zemaicio garlékis”, 1913
metais kauniecial Jonas GaraleviGius
su Aleksandru Kulvinskiu pastate
sklandytuva ir atliko bandomuosius
skridimus.

Sudétinga kelig aviatoriai [veike
Lietuvai iSsivadavus i carinés vergi-
jos, jtvirtinant Nepriklausomybe. Jau
per pirmuosius iSbandymus 1919-
1920 metais kovose pries bolSevikus
ir lenkus misy jaunieji aviatorial dra-
sial skrido | Zvalgybg uzfranteje,
bombardavo prieso karinius objek-
tus. ISaugo ir sutvirtéjo nauja lakny
karta. Pastatyli Jurgio DobkeviCiaus
lektuvai DOBI ir visa plejada Antano
Gustaitio ANBO. Pastarieji niekuo
neatsiiiko nuo garsiausiyjy to meto
pasaulyje naudoty Sios paskirties lek-
tuvy. Moderniais ANBO-IV 1934 me-
tais Lietuvos karo aviacijos eskadrile
apskrido daugel] Europos sostiniy.
Didele Slove pelné misy laklnai Ste-
ponas Darius ir Stasys Girénas. Skris-
dami jie labai tiksliai jveiké Atlanta ir
klastingos mirties buvo pakirsti be ra-
dijo rySio aparatlros savo Salies
slenkstyje — Rytprusiuose.

Lietuvos padangé buvo iristoriniy
jvykiy sOkuryje. Antrojo pasaulinio
karo metais ¢ia skraideé garsiofi pran-
cuzy eskadrilé Normandija-Nemu-
nas, vokiediy nalkintojy M. Richtho-
feno eskadrile. Dideles sportines
aukstumas yra pasieke sportinés
aviacijos laklnal, 1927 metals prade-
je veikla Kaune jkurtame aeroklube.

MNorint ISsaugoli Lietuvos aviacijos
pradininky palikima, nusviesti avia-
cijos augima ir sporto raida, kilo ide-
|a |steigti aviacijos muzieju. Nuo 1970
mety aviacijos istoriky iniciatyva pra-
déta rinkti nuotraukas, istorinius do-
kumentus, literatara. Pradéta juos

Lankytojus su muzlejaus ekspozicija supazindina vienas jo steigéjy Jonas

CEPULIS.

sisteminti. Daug brangiy eksponaty
blsimam muziejul i$ savo sukaupty
privadiy kolekcijy perdave vyresnio-

‘a—L"";j

Muzigjaus Mickeviclaus gatvéje ekspozicija.

sios kartos aviacijos megejai ir jy gi-
mines. Visuomeniniais pagrindais
kuriamam muziejul buvo sudaryta ia-
ryba, kurios pirmininku iSrinktas la-
kianas-sklandytojas, Kauno Svietimo
skyriaus filmolekos vedéjas Jonas
Cepulis, Ruodiant ekspozicijg pasi-
aukojamal dirbo KPI laboratorijos ve-
dejas — sklandytojas Jonas Balcid-
nas, akrobatinio skraidymo federa-
cijos prezidentas Viadas Drupas,
Prieny eksperimentinés sportinés
aviacijos gamyklos direktorius Vytau-
tas Pakarskas, aviacijos inZinierius
Jonas Monkevitius.

1973 metais Lietuvos sportings
aviacijos visuomenin] muziejy pri-
glaudé Mickevi¢iaus gt. Nr. 2 jsikd-
rusi Kauno jaunujy techniky stotis.
Jos vadoval (tuo metu buves direk-
torius Tadas AugaviGius), beje, taip
pat aviatoriai, visokeriopai reme be-
sikuriant] muziejy. Nepaisant sudé-
tingos to lalkotarpio politines situaci-
jos ir kai kuriy vadovaujanéiy dar-
buotojy pozidrio | prieSkarines Lie-
tuvos aviacijos istorija, kuriant muzie-
| dalyvavo Kauno miesto vykdomo-
jo komiteto pirmininko pavaduolojas

Nukelta 36 p.

ANBO-IV IR ANBO-41 BHE?INYJE 21. Eleronas 32, Kulkosvaidis Lewis

22. Elerono trauké 33. Generatorius

1. Variklis Pegasus IIL 11. |lipimo pakojis 23, Uzsparnis 34, Veidrodélis :
2. Dujy misinio kolektorius 12. Kiaurymé léktuve uodegai 24. Uzsparnio pakabinimo 35. Troso sistemos pragiuoziklis
3. Karbiuratoriaus oro anga pakelti ma 36. Venturio vamzdelis

37. Pito vamzdelis

38. ANBO-IV variklio gaubtas

39. ANBO-41 variklio gaubtas
(cilindrai neparodyti)

40. Variklio tvirtinimo rémas

41. ANBO-41 turelé

42. Bomby laikiklis

43, 27 kg bombos

44, ANBO-41 propeleris

45, Uzsparnis

zgas

25. Elerono pakabinimo mazgas

26. Kuro bako jpylimo anga

27. Prietaisy lenta

28. Posukio vairo valdymo
pedalai

29. Piloto kréslas

30. Atlenkiamas oro Zvalgo
kréslas

31. Kulkosvaidzio turelé Scurff

13. Soviniy saugyklos dangtelis

14. Uodegos ramslis

15. Kilio ir posiikio vairo plysio
apdangalas

16. Posuklo vairas

17. Aeronavigaciniai zibintai

18. Posiikio vairo valdymo trosas

19. Aukstumaos vairas

20, Aukstumos vairo valdymo trosas

4. Tepalo radiatorius

5. Aegrodinaminis variklio ziedas
Taunend

6. ANBO-IV propeleris

7. Priekiné variné propelerio
briauna

8. |lipimo pakojis

9, Kulkosvaidinis Vikkers E

10. Ziedinis taikiklis

>
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Z. Kazakevicius, Kauno istorijos mu-
ziejaus direktorius J. Jurevigius.

Po desimties mety kruop3taus
darbo 1983 m. kovo 6 d. jvyko spe-
cialaus Lietuvos sportines aviacijos
visuomeninio muziejaus atidarymas.
Dviejuose kambariuose kompaktis-
kai i5destyta ekspozicija sudare vi-
sg aviacijos istorijos metrast]. Dau-
giau kaip 500 nuotrauku, isdestyty
45 stenduose, lankytojus supazin-
dino su visais pagrindiniais jvykiais,
lietuviy konstruktoriy sukurlais |ék-
tuvais ir sklandytuvais. Cia surinkta
ir didelé Zymiy miosy avialoriy gy-
venimo nuotrauky kalekcija. Atskiri
stendai skirli pokarno mety sportinin-
ki pasiekimams.

|rengtose vitrinose eksponuojami
istoriniai dokumentai, medaliai, spor-
tininky iskovoti prizal, diplomai bel
Zenkliukal, Ant stovy iSdestyti origi-
nalls eksponatai - lektuvy varikliai,
propeleriai, laktny ekipiruotes. Palu-
béje pakabinti lektuvy modeliai, bro-
liy Romao ir Broniaus Vaineikiy mato-
rizuotas Broniaus O3kinio konstruk-
cijos sklandytuvas BRO-11 "Zyle",
skraidyklés. O centre puikavosi ori-
ginalus 1925 metais pastatylas An-
tano Gustaitio lektuvas ANBO-1. Ma-
Zal kas zinojo, kad saléje, po iSskleis-
lais parasiuty kupaolals, buvo paslepti
misy didvyriy Stepono Dariaus ir
Stasio Giréno karstai. Tuo metu vie-
ai juas rodyti buvo pavaojinga. Nie-
kas nedrjso prognozuoti buvusios
valdZios ideology galimos reakcijos.

Muziejus buvo atidarytas kiekvie-
na Sestadien| ir sekmadien| nuo 11
iki 16 val. Jis buvo gausiai lankomas
ir turéjo didelés aukléjamaosios refks-
més propaguojant aviacijos Zinias,
aukléjant jaunajg aviatoriy kartg. |
muziejy ateidavo pavieniai lankyto-
jal, tevai atsivesdavo vaikus, moky-
tojai rengdavo ekskursijas. Daugelis,
0 ypat jaunosios kartos atstovai, pir-
ma karta pamaté Lietuvos karo avia-
cijos léktuvy atpaZinimo Zenklus -
Vyéio kryzius. Muziejuje lankesi ir uz-
sienio svedial bel | gimtine atvyke mi-
sy tautiesiai. Apie buvusj muziejaus
populiaruma liudija lankytojy knygo-
je jradyti Sitti atsiliepimai.

Pamazu kaupesi muziejaus eks-
ponatal, tadiau jau nebuvo kur juy déti,
Buvo kilusi mintis prie Kauno istori-
jos muziejaus jkurti Technikos muzie-
ju. kuriame palikil aviacijos skyriu.
Technikos muziejui buvo numatytos
ir Kauno senamiestyje esancios pa-
falpos - buve Hanzos prekybiniai
sandéliai. Sie istoriniai statiniai buva
labai apleisti ir jy kapitalinei rekonst-
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rukcijal reikéjo daug l&5y. Todél pro-
jektas liko nejgyvendintas.

1988 m. susisiekimo aviacijos Kau-
no Aerofloto skyrius persikele j nau-
ja Karmelavos aerodroma. Aleksote
likusios |aisvos aerouosto patalpos
tiko aviacijos muziejui. Tinkamesnes
vietos nejmanoma ir jsivaizduoti. Sa-
lia esanciose prieigose galima iSdes-
tyti dideliy gabarity eksponatus ir net
didelius lektuvus, o aerodromo Kkili-
mao-tipimo takg naudoti skraidan-
tiems muziejaus eksponatams. Avia-
cingés visuomenes pastangomis Kau-
no aerouosto patalpos atiteko Lietu-
vOS aviacijos muziejui.

Kaip liudija muziejaus jrady kny-
ga, paskutinis budgjimas Mickevi-
dlaus gt. 2 jvyko 1989 m. geguzés 9
dieng. Tai ir paskutine ekspozicijos
apiiiros diena truput] daugau kaip
seserius metus Kaune veikusio Lie-
tuvos sportinés aviacijos visuomeni-
nio muziejaus. Jo eksponatai perketti
| nauja buveine.

Buvusioje erdvioje Kauno aero-
uosto keleiviy laukimo saléje atsira-
do daug nauju eksponaty: mokomy-
ju ir sportiniy léktuvy, sklandytuvy.
Cia garbingai jsikire ir konstrukto-
riaus Vlado Kensgailos atstatyta
skraidanti "Lituanicos” kopija. Du lék-
tuvus dovanojo kaimyninés Lenkijos
aviatoriai.

[teisintas Lietuvos aviacijos muzie-
jus tapo Kultiros ministerijos padall-
niu. Ji muziejui skiria ir [&3as, cia dir-
ba etatiniai darbuotojal. Taciau nuo-
lat veikiancios ekspozicijos muzieju-
je taip ir nera. Atéje aviacijos mege-
jai neranda informacijos net apie mu-
ziejaus darbo dienas, nei valandas.
Rade uidarytas duris, daZniausiai
nueina. Tiesa, atkakliausi, susirade
kontoroje sedindius muziejininkus,
blna jleidziami pasizidreti ekspona-
tu. Bet 1okiy - vienetai.

15-0s mety gyvavimo proga su
pagarba prisimename muziejaus
karimo pradininkus, kurie savo pa-
siaukojamu darbu ir entuziazmu
|veike visas klidtis. Jie sugebéjo is-
laviruoti buvusiaje sudétingoje po-
litingje situacijoje ir sukaupti ateities
kartoms nejkainojama istorinj avia-
toriy palikima,

Tesiant pradets darbg reikia, kad
muziejus atlikly savo tiesiogines pa-
reigas, t.y. nustatyfomis dienomis ir
valandomis bty prieinamas visuo-
menel, lankomas moksleiviy ir skau-
tu ekskursijy. Norime tiketi, kad atei-
ty jis taps tikru aviacijos istorijos cen-
tru, kad bus puoseléjamos Ir tesia-
maos turtingos misy aviacijos tradi-
cijos.

Antanas ARBACIAUSKAS

Pazymint Lietuvos valstybes
atkdrimo BO-met]j ir konstrukto-
riaus Antano Gustaicio 100-
asias gimimo metines Respub-
likiniuose moksleiviy kirybos
rimuose surengta stendiniy
modeliy paroda. Buvo de-
monstruojama per 300 ekspo-
naty.

Atskirame ekspozicijos sten-
de buvo isdéstyti lietuviskais Vy-
gio kryziais pasipucsusiy - Lie-
tuvos karo aviacijos naudoty -
lektuvy modeliai. Dauguma jy
sudare eksponatai, pagaminti is
gamykly rinkiniy. Taciau buvo ir
originaliy, paciy modeliuotojy
rankomis pagaminty lektuvy
kopiju.

Legendinés “Lituanica" mo-
deliy buvo jvairiy - nuo didelio
skraidancio radiju valdomo mo-
delio, kurj pagamino vilnietis Jo-
nas Adamonis, iki miniatidrinio

Lietuvisky lektuvy modeliy ekspozicija.

Antanas DZEVALDAUSKAS su Ju-87B léktuvo kopija.

Paroda, skirta jubiliejams

ANBO-IIl léktuvo modelis, pagamintas
masteliu 1:50.

anyksténo Algirdo Kovaliino
modelio, jdéto j butelj.

Ziuri auk&éiausig jvertinimg
skyré kaunieciui Antanui Dze-
valdauskul, pateikusiam vokie-
¢iy atakos léktuvo Junkers Ju-
B7B modelj. Dovanomis ir diplo-
mais apdovanoti ir kiti aviamo-
deliuotojai, kuriy darbai geriau-
siai jvertinti pagal atskiras mo-
deliy klases.




Jubiliejams
skirti pasto
zenklai

Lietuviy Rysiy ir informatikos mi-
nisterija Karo aviacijos vado briga-
dos generolo Antano Gustaicio gi-
mimo 100-yjy metiniy proga islei-
do du pasto zenklus. Dviejy lity ver-
1&s Zenkle pavaizduotas moderniis

ALY KTE AR
AdIWIE 4 GIETAETY W Ty

LIETUVA

Aviacijos

kolekcionieriaus
kampelis

to meto lektuvas ANBO-41 ir lektu-
va konstruktorius A. Gustaitis. Ant-
rame, triju lity vertes, Zenkle pateik-
tas paskutinis konstruktoriaus ko-
rinys - lengvasis bombonesis
ANBO-VIII

LIETUVA

Pragjusiais metais JAV isleisti du
32 centy vertes Zenklai. Vienas jy
skirtas Jungtiniy Amerikos Valstijy
Kariniy oro pajegu departamento
50-meéiul. Zenkle pavaizduota ke-
turiy universaliy kovos lektuvy F-16

FIRSTSUPERSONIC FLIGHT 19

rombo formos rikiuoté. Kitame zen-
kle —istorinis raketinis lektuvas Bell
X-1. Siuo léktuvu pilotas Charles
Yeager 1947 m. spalio 10 d. pirma-
sis pasaulyje virsijo garso greit]
(M=1,05).

Nauji leidiniai

Pasirode reprezentacinio leidinio
“Lietuvos avialinijos” 1998 m, pirma-
sis numeris. Jame pristatoma naujo-
ji aviakompanijos vadovybe ir jos ge-
neralinis direktorius Stasys Jarmala-
vidius.

Gausu informacijos keleiviams
apie LAL naudojamus lektuvus, pa-
teikti “Lietuvos avialinijy” atstovybiy
adresal uzsienyje, ju telefonai. Spal-
vingi dailininky — dizaineriy sidlomi
LAL lektuvy dazymo variantal. Pra-
nesama apie paslaugas. Keleiviai
skrisdami gaus informacijg apie bi-
liety uzsakymus, susipaZins su avia-
kompanijos “Lietuva” veikla, ras ne-
maza reklaminés medziagos.

Daug vietos skirta Lietuvos aviaci-
jos istorijal. Paminetas Antano Gus-
taicio jubiliejus, pateikiami jo lektu-
vai. Aprasytas Felikso Vaitkaus trans-
atlantinis skridimas.

Leidejas Eugenijus Skerstonas pa-
teikia fotoreportaZa is praejusiais me-
tais ParyZiuje vykusios aviacijos pa-
rodos Le Bourge's7.

Leidinys spausdinamas lietuviy ir
angly kalbomis.

* * %

Lietuvos aviacijos muziejaus lei-
dykla “Plieno spamai” isleido mu-
ziejaus direktoriaus Algirdo Gamazic-
kio knygg “"Antanas Norgjo Bati
Ore". Kaip nurodo knygos pavadi-
nimas, tai leidinys apie Zymu lietu-
viy konstruktory, Lietuvos Karo avia-
cijos vadg brigados generolg Anta-
ng Gustait].

Knygoje nusviestas Sio Zymaus
Zmogaus gyvenimas, supaZindina-
ma su jo sukurtais lektuvais. Pateik-
ta daug dokumentines medZiagos.

Knyga gausiai illustruata.

Tai tikrai grazi dovana konstrukto-
riaus jubiliejui.

E. Alechnaviéius ir P. Akinis (deSingje) aptaria modeliy statyba.

Grafiai musy zymaus kon-
struktoriaus A. Gustaidio jubi-
ligjy pazymi musy aviamode-
livotojai. Vilniediai baigia ga-
minti dvi skraidancias ANBO-
41 kopijas masteliu 1:6.

Vieng ju — valdoma radiju -
gamina aviamodeliuotojai Ed-
garas Alechnavitius ir Vidas
Puronas, o kordinj ANBO-41
ruodia daugkartinis Lietuvos
Eempionas Petras Akinis,

Modeliai gaminami pagal
Sio zurnalo 35 puslapyje pa-
teiktus breZinius.

PARDUODA

Aviacinius ratus su stebu-
lémis. Du 400x150 mm ir du
255110 mm.

Aviacine literatira jvairio-
mis uZsienio kalbomis.
Zurnalus "Maly Modelarz”.

Skambirti tel. 8-22 70-97-25
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[-159 ISBANDYTAS
ORE

Pragjusiame Zurnalo numeryje ra-
Seme apie tai, kad besirengianti sto-
1i | NATO Cekija uzsaké savo aviaci-
jos pramonés jmonei Aero Vodocho-
dy naikintuvus L-159. Neseniai nau-
jojo lengva naikintuvo dvivietis pro-
totipas atliko pirmajj skryd|. Kiti seks
tik po to, kai bus atlikti planuati mo-
difikavimo darbai. Tuo pat metu vyks-
ta vienviecio L-159 prototipo monta-
vimas.

Cekijos KOP skirta L-159, kuris tu-
rety sudaryti Salies karo aviacijos pa-
grinda, gamybos programa valstybe
finansuoja tik ketvirtadaliu. Tad Aero
Vodochody priversta nesitenkinti
vien savo Salies tikslams reikalingais
72 skraidanciais aparatais ir ieSkoti
jierns rinkos. Norint susigrazinti jde-
tas lésas reikia eksportuoti bent Sim-
tg Siy lektuvy.

Lietuva savo KOP kurimo laikais
importavo tuometinés Cekoslovaki-
jos skraidancius aparatus. Kai kurie
ju modeliai ir Siandien pilotuojami
misy karo lakdny. Tad, ko gero, tes-
dami tradicija, ir vel jy uzsisakysime.
O tai reiskia, kad gal netrukus pama-
tysime misy padange raizancius L
159 su tradiciniais Vyéio zenklais.

Poilgos ir sunkios ligos 1998 m.
vasario 10 d. i miusy tarpo pasi-
trauké ilgametis Lietuvos aviacijos
veikéjas

Vytautas VAITKUS.

Gimé 1922 m. vasario 1 d. Kau-
ne. Mokydamasis Kauno “Auéros”
berniuky gimnazijoje gamino avia-
modelius. Nuvykes | LAK skiandy-
mo mokykia 1938 metais jvykdé “B"”
piloto normatyvus. Véliau Kauno
aerodrome skraidé autostartu ir
sklandytuva buksyruojant léktuvu.

IR DAR APIE X-36

1997 mety antrame 2urmalo nume-
ryje spausdinome Broniaus Navicko
radinj apie naujausia slapta JAV pro-
jekta X-36. Jis numato XX1 amZiaus
nalkintuvo be posikio vairy gamy-
ba. Buvo minima ir aple Slo skraidan-
tio aparato bepilodio modelio ban-
dymus.

Galime informuoti skaitytojus,
jog pirmaoji bandymy fazé - astuo-
ni skrydziai — sekmingal baigta.
Per ja pasiekta, kad zemeje buves
“pllotas” per skrydZius keité aero-
dinaminio vairavimo plokstumas iki
220.

Pasak redakcijos gauty duome-
ruy, NASA tikisi, kad per rudenj pra-
sidéjusia antraja X-36 modelio ban-
dymuy faze plok$tumos bus keicia-
mos iki 350, Zymiai padidintas skri-
dimo greitis, o manevringumas, i5-
naudojus visas slaptojo aparato sa-
vybes, bus Zymiai geresnis nei mo-
derniausiu dabar skraidanéiy kovi-
niy lektuvy.

Per &ig bandymy faze projekto X-
36 modelis, papildytas naujai insta-
liuotu reaktyviniu greitintuvu bel spe-
cialiais vairavimo prietaisais, bus is-
keliamas | padange ir paleidziamas
lekiuvo Williams F122.

Prasidéjus Antrajam pasauli-
niam karui V. Vaitkus pasiulé sklan-
dytojams skraidyti viré Nemuno
Slaito Salia Kulautuvos, Virbaliuny
kaime. 15 Vilniaus atsigabene ke-
lis buvusios Aukstagirio mokyklos
skiandytuvus ir juos suremontave
1942 metais Cia jkuré sklandymo
biirelj.

V. Vaitkus 1943 m. gruodzio 5 d.
sklandytuvu Salamandra virs Ku-
lautuvos $laito pasieké didziausia
iki tol €ia buvusia iSsilaikymo truk-
me. Siauéiant pigai Slaito antve-
Iyie jis skriejo 3 valandas 3 minu-
tes, tuo pat metu jvykdé ir “C" pi-
loto normatyvus.

Sportiniame sklandymo sajudy-
je V. Vaitkus aktyviai dalyvavo ir po-
kario metais. |sisavino B naujus
sklandytuvy tipus. Daug prisidéjo
kuriant Lietuvos liaudies ukio ta-
rybos sklandymo kluba, kuriame
buvo pastatytas modernus B. Kar-
velio konstrukcijos standartinés
klasés sklandytuvas BK-6 Neringa.

Iki iSeidamas | pensija V. Vaitkus
buvo VISI architektiros katedros
docentas. Aktyviai dalyvavo avia-
cijos veterany veikloje.

SKLANDYMO DRAUGAI

Mirus ilgameéiam buvusios Kauno sklandymo stoties nariui Alek-
sandrui JAPERTUI (1928-1998) artimuosius nuosirdziai uzjaucia
sklandymo veteranai
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“THE BOEING
COMPANY™

1997 m. Nr. 1 raséme, kad Zada
susijungti Boeing ir McDonnell Doug-
las korporacijos, kad jos drauge ga-
mins daugiausiai karo bei civilines
aviacijos, astronautikos gaminiy.

Pasak gautos informacijos, naujoji
“The Boeing Company” idties gamni-
na daugiausiai pasaulyje lektuvy, ae-
ronautikos priemoniy, sraigtaspamiy.

ki susijungdamos, korporacijos taip
patvaidino didaiulj vaidmen| Siose pra-
moneés Sakose. Astronautikai Boeing
gamino jvairy medZagy programoms,
GPS sisternas, rakety nesejy varikiius,
rakety nedéjy Sea Launch sistemas,
“Satlus” bei iekdavo palydowy iskeli-
mo | visatg paslaugas.

McDonnell Douglas tieke rakety
nesejy Delta Il ir Delta |l variklius, ra-
ketos Titan krovininius skyrius. Be to,
abi korporacijos drauge gamino ra-
kety Delta varklius, rakety nesejy
EELY sistemas, mazgus ir detales
tarptautinei kosminei stociai Alpha,
vadovavo jos moduliy gamybos pro-
gramoms. Tad galima jsivaizduoti,
koks galingas abieju susijungusiy
korporacijy pajegumas.

Karo pramonei abi korporacijos
taip pat darbavosi i5 peties. 15 MDD
surinkimo cechu riedéjo sraigtaspar-
niai AH-64 Apache, vertikaliai startuo-

I Vokietijos redakcija gavo juo-
dais pakrasciais jrémintg laiska,
kuriame ponia Margarete pranesé
lindna Zinia, kad 1998 m. sausio 22
dieng miré jos vyras

Ricéardas HEINRIKAS
(Richard HEINRICH]).

ligametis Lietuvos aeroklubo na-
rys R. Heinrikas gimé 1910 m. spa-
lio 24 d. Vilkaviskio apskrityje. Mo-
kési Kybarty pradinéje mokykloje,
Kaune baigé gimnazija. Nuo pat jau-
nystés doméjosi aviacija, skraidé Ni-
dos sklandymo mokykloje, turéjo
“C" piloto Zenklg. Nuo 1933 mety
buvo LAK sekretorius, dalyvavo ko-
misijoje Soldine tvarkant “Lituani-
cos” léktuvo liekanas ir paminklo
statyboje. 1936 metais baigé LAK

jantys AV-B8 Harrier (gaminti drauge
su Britisch Aerospace), transportinial
gigantai C-17 Globemaster lll, kovi-
niai Eagle F-15 bei naujausi F/A Hor-
net ir Superdornet, lektuvai degali-
nes KC-10, buvo gaminamos siste-
mos C41, valdomos raketos Harpo-
on, JOAM, LLAM/JASSM, T-45 Gos-
hawk, taikiklial, matavimo prietaisali,
sisternos kovail vadovauti, jvairus tre-
niruckliai, ju sistemos ir kt.

Boeing korporacija gamino bom-
bonesius B-1, B-52, CH-47, CH-47
Chincok, naikintuvus F-22 (drauge
su Lockheed Martin), pakranciy ap-
saugos lektuvus, “skraidancias de-
galines” Y-22 Osprey (drauge su
Bell), sraigtasparnius RAH Coman-
che (drauge su Sikarsky), AWACS
programas, Zemeje bazuojamas la-
zerines kovos sistemas, gynybai skir-
tg elektronika, strategines gynybines
raketas (ICBM), taktines raketas bei
informavimo sistemas.

Civilinei aviacijai skirty Boeing ga-
miniy palete: B-737-300/400/500, B-
747-400, B-757-200/300, B-767-200/
300 bei drauge su Bell civilinei aviaci-
jai skirtas lengvas sraigtaspamis BB-
&09. McDonnell Douglas gamino MD-
11, MD-80/90, MD-95, sraigtaspamius
MD-500, MD-600, MD-Exploder.

Vargu ar susivienijusios visos Eu-
ropos aviacijos pramones kompani-
jos galéty pateikti tokig gaminiy
“puoksta”!

motorinio skraidymo VI lakiiny lai-
da. 1937 m. geguzés 16 d. dalyvavo
pirma karta Lietuvoje atliekant gru-
pinj (9 asmenu) $uolj parasiutais.

Tais paciais metais LAK siuntimu
skraidé Cekoslovakijos Masaryko
vardu pavadintoje Ranos sklandy-
mo mokykloje. Sklandytuvu starta-
vo 1938 metais Kaune vykusioje Pa-
saulio lietuviy | tautinéje olimpiado-
je, o 1939 metais - Pabaltijo Saliy
aviacijos sporto $aky varzybose.

Prasidéjus Antrajam pasauli-
niam karui, 1941 metais R. Heinri-
kas su Seima repatrijavo | Vokieti-
ia. Pokario metais iki pat mirties da-
lyvavo i§ Lietuvos kilusiy vokiegiy
veikloje, buvo Sios organizacijos
(Landmannschaft der Deutschen
aus Litauen) garbés pirmininkas.

Atkirus Lietuvos aerokluba R.
Heinrikas tapo jo réméju. Nuolat
skaité “Lietuvos sparnus”, redak-
cijai siysdavo uzsienio aviacineg li-
teratira.

Lietuvos Respublikos Preziden-
to Algirdo Brazausko dekretu 1994
metais apdovanotas S. Dariaus ir
S. Giréno medaliu.

Vyresneés kartos aviatoriai R.
Heinrika prisimena kaip sumany
darbuotojg, gerg pilota, nuosirdy
drauga, ir rei$kia gilig uzucjauts jo
Seimai ir artimiesiems,

AVIACIJOS VETERANAI




[KAS GAMINS ASTRONAUTL GEL-
BEJIMO LAIVA?

Misuy skaitytojai jau Zzino, kad per-
nai buvo numatyta pradeti statyti
tarptautine kosming stotj (TKS) Alp-
ha. Bet rusams susidurus su finan-
siniais sunkumais, gyvenamaojo ir
darbo bloko gamyba uZsitesé. Tad
stoties statybos darby pradzia nukel-
ta | kitus metus. Nepaisant to, dirba-
ma issijuosus. Juo labiau, kad pro-
blemy ne taip jau mazai.

Astro - bei kosmonautams nelai-
més atveju gelbéti reikia sukurti ir pa-
gaminti specialu laiva. Jis sglyginai
pavadintas Crew Res Cub Vehicle
(CRV). Siam laivui teks dar ir uzduo-
tis gabenti | Alpha zmones.

iam kosminiam laivui JAV sidlo
savo varianta. Jis pagristas aerodi-
namine - Lifting Body - koncepcija.
Tokio, | léktuva panasaus, trumpus
delta tipo sparnus turinéio, aparato
pirmtaka NASA isbandé dar septin-
tajame desimimetyje. Leisdamasis |
Zemés atmosfera, taip pat tipimo
metu jis gali buti pilotuojamas.

Bet... europiedial, susibiire | ESA,
taip pat kai ka yra nuveike. Turime
galvoje placiai aprasyta kosminj lai-
va “Hermis". Tiesa, jj gaminti atsisa-
kyta. Bet dél finansiniu sumetimu.
ESA neatmeta Sios koncepcijos.
Naujojo projekto kosminis laivas,
“Crew Transport Vehicle” (CTV). Pro-
jekia ruosia prancuzy Aerospatiale,
vokieciy MAN bei italy Alenia.

Tad kg pasirinkti tarptautiniam su-
sivienijimui, bendromis pastangomis
siekianciam pastatyti visatoje kosmi-
neg stot|? Pernai ziema susirinke ESA
valstybiy ministrai nusprendé, jog
vieniems gaminti tokj kosminj trans-
porto laiva nepakanka lésy. Savaime
suprantama, kad NASA, atstovaujan-

DAR KARTA APIE

Musy Zurnalo 1997 mety pirmame
numeryje raséme, kad NASA is triju
naujos kartos kosminio transporto
aparalo - neséjo (projektas X-33) va-
rianty pasirinko Lockheed Martin pa-
sidlytg Venture Star. Jj savo léSomis
gamins korporacija.

Perdavusi naujo kosminio apara-
to gamybq | privacias rankas NASA
praktiskai atsikraté atsakomybeés.
Mat, nepaisant visy medziagu ir
technikos pasiekimy, numatyty tai-
kyti naujos kartos “satle”, eksper-
tai rimtai diskutuoja dél jo koncep-
cijos. Pasak ju, fizikos désniai pri-
valomi net numatomam paslaptin-
gam "Aerospike” pavadintam varik-
liui, kuris turéty naudoti vandenilio
ir deguonies misinio degalus. Loc-
kheed Martin Siuos priekaistus nei-
gia.

Gincai lieka ginéais. Ir, matyt, juy
niekas neisspres iki X-33 konkurso
nugalétojo demonstravimo skrydziy,
kurie turi vykti iki amziaus pabaigos.

Naujojo “Satlo” pirmtakas - jo mo-
delinis demonstravimo aparatas - tu-
ri sverti 124 tonas ir buti 20 m plocio
bei aukscio. Tai — beveik pusé busi-
mojo Venture Star matmeny, kurie vi-
siskai tapatis dabartiniams “sat-
lams". Tai pasakytina ir apie krovini-
nj skyriu. Naujasis aparatas skirsis
nuo savo vyresniojo “brolio” pir-
miausia tuo, kad jis bemaz visiskai
be nesanciy plokstumuy ir posikio
vairy.

Iki 1999 mety pabaigos X-33 turés

atlikti penkiolika nuotolinio valdymo
bandomuju skrydziy. Per juos apa-
ratas, skrisdamas 15 karty garso
greitj virsijanéiu grei€iu, turéty pakitti
i 80 km aukstj.

Bandymams skirtas demonstra-
vimo modelis kils vertikaliai ir tips
horizontaliai, kaip ir dabar naudo-
jami “gatlai". Tik... jis, skirtingai nuo
pirmtaky, jau trys dienos po skry-
dzio turés buti pasirenges ir vél
startuoti.

Naujojo tipo variklio prototipas bu-
vo isbandytas per garso greitj virsi-
jusio lektuvo Lockheed SR-71 A
skrydj. Demonstravimo modelis bus
“aprengtas” ypac¢ lygia metalo
“marska”, kuri Zymiai mazina trintj,
aparatui skriejant per atmosferos
sluoksnius. Taigi atsisakema iki Siol
“Satluose” naudoty karsciui atspariy
kokliy dangos. Tai padés gerokai su-
mazinti aparato svorj.

Na, o kainuos sis demonstravimo
modelis 941 milijong USD. Juos sky-
ré NASA. Lockheed Martin i savo

“VENTURE STAR"

lésy sunaudos dar 220 milijony USD.
Brangu, tiesa? Bet uitat daug 2adan-
tis projektas! Tad belieka laukti nau-
jojo “Satlo” demonstravimo modelio
bandomujy skrydziy.

Tikrasis Venture Star - normaliy
matmeny ir visiSkai jrengtas - kon-
cerno atstovo Zzodziais tariant “ture-
ty skristi j visata 2007 metais”. Jo ki-
limo svoris bus apie 1000 tony. Tai
perpus maziau nei dabar sveria Spa-
ce Schuttle giminés kosminiai “kel-
tai". Aparata j visatg kels septyni “Ae-
rospike" varikliai, kuriy degalams
skirta net devyni deSimtadaliai apa-
rato kilimo svorio. Venture Star, ku-
rio naudingo krovinio svoris sieks 25
tonas, kils 8 km/sek. greiciau. Beje,
projekte buvo numatyta, kad apara-
tas bus be langy. Tatiau JAV astro-
nauty bdrio nariai primygtinai jy rei-
kalauja. Tad konstruktoriams iskilo
dar vienas naujas ir skubiai spresti-
nas uzdavinys.

Planuojama, kad naujosios kartos
"satlas” per metus kils | visata 40-50
karty.

Tad, atrodo, jog viskas lyg ir ati-
tinka pradinius projekto duomenis.
MNeaisku tik viena: dar pries dvidesimt
mety NASA skelbé, kad naujos kon-
cepcijos kosminis "keltas” bus Zzy-
miai ekonomiskesnis. Jis turétu, pa-
sak NASA, desimteriopai sumazinti
dabartines 1 kg naudingo krovinio i$-
laidas, kurios siekia 20 000 USD. Ar
tai tikrai pavyks jgyvendinti, Siandien
sunku pasakyti.

ti JAV korporacijoms ir kompanijoms,
noréty "gelbeéjimo laivo"” statyba per-
duoti saviskiams. Tik... Alpha, koo-
peruodamos lésas, stato daug vals-
tybiy. Tad, kai bendri pinigai, reikia
ir bendry sprendimu. Europieciai né-
ra linke perduoti pelningo ir garbin-
go uzsakymo, taip pat ir savo pinigu
amerikie¢iams. Bet laikas nelaukia.
Visi specialistai (tarp ju ir rusy) |siti-
king, kad Rusijos “Sojuz" tipo kap-
sulés keliamiems uzdaviniams vyk-
dyti netinka. Tad kur pagaliau iSeitis?

Zinoma, biity geriausia sujungti j&-
gas, Zinias ir pinigus - kartu gaminti
Zmonéms transportuoti bei-gelbéti
skirta kosminj laiva. Taciau tada abi
besiderancios pusés turéty atsisa-
kyti grynai savo koncepcijy ir imtis
bendros studijos. Juk laikas tikrai ne-
laukia. Nepaisant to, kad TKS Alpha

Europinio jgulos gelbéjimo laivo (kairéje) ir NASA “Lifting body" koncepcijos

modeliai.

bus pradéta statyti véliau, 2002 me-
tais toks laivas turi buti pagamintas
ir pradedamas eksploatuoti!

Iki Siol sutarta tik tiek, kad ESA
valstybiy ministrai apsvarstys 220
milijony USD skyrima studijoms, ku-
rias i§ JAV pusés finansuoja NASA.
Ma, o po to kiekvienai pusei reikés,
nepaisant savo projekiy, paruosty
mazgu, perkelti visa, kas tinkama, {
nauja koncepcijg ir... skirti dar po 5
milijardus USD laivo statybai.

Sklinda gandai, jog JAV korpora-
cijos ir kompanijos spaudzia NASA,
reikalaudamos, kad |i priversty eu-
ropiecius priimti amerikinj varianta,
o siems atsisakius - statyti "gelbéji-
mo laivg” patiems. Europieéiai tokiu
atveju galéty grizti prie savo varian-
to. Bet jis buty ekonomiskai naudin-
gas tik tuo atveju, jeigu ESA laivu |
TKS Alpha bity gabenami ne tk eu-
ropieéiai, bet ir amerikiediy astronau-
tai. O taip gali atsitikti. Mat JAV Siuo
metu neturi deramos raketos nesé-
jos, o europieciai zada jkinkyti j Sia
veiklg savo naujg kosminj “Zirgelj" -
Ariane 5.

Sunku dabar pasakyti, kaip susi-
tars abi pusés. Aisku tik viena - nel
JAV “Satlai”, nei rusy kosminés kap-
sulés "Sojuz” naujiems uzdaviniams
vykdyti netinka. Reikalingas treéias,

visiskai naujos konstrukcijos kosmi-
nis Zzmoniy gelbéjimo ir jy gabenimo
laivas. Kas juo taps: JAV “Lifting Bo-
dy" koncepcijos ar europinis CTV -
parodys ateitis.

Beje, baigdami ruosti §j zurnalo nu-
merj spaudai, gavome informacijg
apie tai, kad ESA iSbandé savo Zmo-
niy gelbéjimo ir gabenimo laivo bepi-
lotj model|. Per pirmajj skrydj apara-
to naudingo krovinio svoris sieké
1700 kg. Jis Svelniai nutipé numaty-
tame regione, 200 m atokiau planuo-
tos vietos pasinaudojes 160 m? skrai-
dyklés tipo sistema. Joje buvo jmon-
tuotas ir GPS navigacinis prietaisas.
Mumatyta, kad visiskai automatizuo-
tas bandomasis modelis skries | vi-
sata iki 10 karty. Jo naudingo krovi-
nio svoris dideés iki 3200 kg. Aparato
skraidyklés tipo nuleidimo sistemg
sukuré Daimler-Benz Aerospace.

Neatsiliko ir NASA, su savo at-
mosferos tyrimo bandomuoju laivu,
X-38. Bepilotis skraidantis aparatas,
kurio pagrindu tikimasi sukurti ir pa-
gaminti CRV, pasak specialisty, per
pirma bandomajj skrydj visiskai su-
sidorojo su uzduotimi.

Tad kas pagaliau gamins astronau-
ty gelbéjimo laiva tebéra mislé. Tik
ar ilgai? Juk 2003-iaisiais jis jau turi
stoti j rikiuote!

AVIACIJOS IR KOSMONAUTIKOS
ZURNALAS.

Apdovanotas FAl “Diplome d'Hon-
neur” (1987 m.).

1998. Nr. 1-2 (223-224).
Steigéjas - Lietuvos aeroklubas. [kur-

tas 1935 metais. Eina keturis kartus
per metus.

Vyriausiasis redaktorius Antanas
ARBACIAUSKAS, atsakingasis sek-
retorius Aleksandras ICIKAVICIUS,
stilisté Viada RADZIVILOVICIENE.
SL 361. Uzsakymas 621. Kaina 6,0
litai.

Redakcijos adresas: Polocko g. 16,
2007 Viinius.

Telefonai: 61 73 00, 61 39 B3.

Spausdino valstybiné jmoné “Spau-
da". Laisvés prospektas 60, 2056 Vil-
nius.

VIRSELYJE: ANBO-IV viré Kauno.
J. KLEMANO fotomontazas.
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