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@ Siauliuose |sikires istori-
nis Zokniy aerodromas iSéjus
TSRS kariskiams liko apleistas
ir isgrobstytas. DidZiausias Pa-
baltijyje killmo-tGpimo takas, ga-
lintis priimti stambiausius pasau-
lio lektuvus ir net daugkartinio
naudojimo erdvélaivius, praktis-
kai buve nenaudojamas. Terito-
rija apaugo krUmais ir medziais,
o aerodromo Slaite sumanils gud-
ruolial, iskase duobutes, iki Siol
semia per daugelj mety j Zeme
isisiurbusj reaktyviniy varikliy ku-
ra, kurj naudoja namy Sildymo
krosnims.

Slaully savivaldybés jkurta
imoné ,Siauliy aerouostas” nu-
maté aerodromo atstatymo pers-
pektyvas. Taciau planams |gy-
vendinti reikia daug l&sy ir tam
buvo ieskoma parankiy partne-
riy. Jmoné ,Siauliy aeroucstas”
1995 m. kovo 31 diena su ,Phi-
lips" korporacija pasirasé Zok-
niy aerouosto rekonstrukcijos su-
tartj. S.m. geguzés 6 diena ,Phi-
lips" korporacija padéjo projek-
to jgyvendinimo kertinj akmenj
ir oficialiai buvo pradéti aerouos-
to skrydziy valdymo centro re-
konstrukcijos ir valdymo boksto
statybos darbai. Juos numato-
ma baigti kity mety geguzés mé-
nesj. Per antra rekonstrukcijos
etapa bus sutvarkyta aerodro-
mo teritorija, riedéjimo takai ir
privaziavimo keliai. Galiausiai bus
tvarkoma siauriné aerodromo da-
lis.

Numatoma, kad visi darbai kai-
nuas apie 140 milijony lity. Leng-
vatinj 104 milijony lity kreditg
skyré Anglijos bankas.

® Geguzés 16 dieng atidary-
ta dar viena nauja tarptautiné
avialinija, jungianti Vilniy su Ita-
lijos sostine Roma. Inauguraci-
nio reiso léktuvas, kuriame tarp
kviesty sveéiy, Zurnalisty, skri-
do ir pirmieji keleiviai, i Vil-
niaus pakilo 7 val. 42 minutés.
Boeing 737-200 LY-GPA, kurio
jgula sudaré kapitonas Renius
Liegus, pilotai Darius Kensgaila
ir Romualdas Frankevicius, po
beveik trijy skridimo valandy nu-
sileido didZziausiame Romos Leo-
nardo da Vinci aerouoste.

Svecius susodinus | autobu-
sus buvo surengta apzilros po
miesta ekskursija. Juos pasitike
Lietuvos nepaprastas ir jgaliotas
ambasadorius prie Sventojo sosto
ir Maltos ordino Kazys Lezorai-
tis, Lietuvos ambasadorius Htalijoje
Romanas Podagélis ir misy sa-
lies atstovas prie tarptautinés
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Aiksteléje leidZiasi uZémusios penkigjia viels dailiosios lyties”
atstovés Ritos Naujalienés valdomas balionas ,Sportiné aviacija”.

@ Birstone jvyko tradicinés Juoze Vallino taurés varzybos sildo-
mo oro balionais. Jose skraidé dvylika ekipazy. Vyravusios oro
salygos leido dalyviams jvykdyti net astuonis jskaitinius pratimus.
Nugaléjo seimyninis Arvydo ir Danguolés Dirmeikiy ekipazas, star-
taves balionu ,Utenos gérimai”. Antry vieta iskovojo Gintautas
Mockaitis (balionas .West”). Treéioje vietoje liko Lietuvos oro ba-
liony federacijos prezidentas Romanas Mikelevicius (balionas ,Té- 1. Mauzoliejy visiskai atstatyti nu-

vija").

Varzyby metu Birstone buvo sSvenéiamos ir sie kurorto 150-
osios metinés. Birzelio 1 dieng jubiliejul surengtoje iventéje balio-
ny varzyby dalyviai surengé nepakartojamo grozio renginj - ildo-

my oro baliony naktinj Sou.

FAO organizacijos Algirdas Ze-
maitis.

Kol kas LAL léktuvai | Romg
skraidys du kartus per savaite.
Kelioné j abu galus kainuos apie
1600 lity,

Apmaudu, bet tarp gausiy
inauguracinio reiso svegiy Ir
Zurnalisty aviacijos Zurnalo
»Lietuvos sparnai” atstovui
LAL vadovybé vietos nesura-
do.

@ Siaulivose, Zokniy aerodrome,
birzelio 16 diena jvyko aviacijos
sventé. Tradicinis renginys

sutrauké, nepaisant lietingo oro,
nemaza ZiGrovy skai€ly.

Svente atidaré léktuvas Wilga
35A, skraidings Valstybés véliava.
Léktuvy pilotavo Siaully miesto
meras lakOnas-sportininkas
Alfredas Lankauskas. Parodo-
mojoje programoje meistriskuma
demonstrave sklandytojai ir
akrobatinio skraidymo lakinai.
Daug graziy figry padangéje
spalvingais kupolais parodé
prasiutininkai.

Akciné bendrové "Avia Baltika"
sraigtasparniu Mi-8 parodé 3sio
skraidancio aparato naudojima

gaisrams gesinti, surengé gel-
béjimui skirty priemoniy paroda.

Zitiroval galéjo i§ arti susipazinti
su Karo aviacijos technika. Ore
demonstruoti koviniai-mokomieji L-
39 ir neseniai lenky kariskiy
dovanoti sraigtasparniai Mi-2.

Apgailestautina, kad dél stip-
raus véjo nebuvo galima demon-
struoti skridimo oro balionu.

Sventei baigiantis visi pagei-
dave galéjo i5 paukséio skrydzio
pasigrozéti Zalumoje skendinciais
Siauliais.

® Kaune, buvusiose Karmeli-
ty kapinése, pagal architekto Vy-
tauto Landsbergio-Zemkalnio pro-
jekta buvo pastatytas mauzolie-
jus balzamuotiems S. Dariaus ir
S. Giréno palaikams saugoti. |
Zeme jmiryto apvalios formos sta-
tinio virsuje, ant sienelés, buvo
uzrasas ,DARIUS 1933.VIL17 GI-
RENAS" ir stovéjo sudvejintas kry-
Zius. Lankytojai mauzoliejy gale-
Jjo lankyti nuo 1937 mety lapkri-
cio 1 dienos. 1940 metais sarko-
fagai perkelti | Vytauto Didziojo
universiteto Medicinos fakultets,
kur palaikai dar karta balzamuoti.

1958 metais mauzoliejus bu-
vo sulygintas su Zeme ir uzpil-
tas sméliu. Véliau uzdarytos ir
kapinés, kuriy vietoje jrengtas Ra-
mybés parkas.

Kauno miesto savivaldybés
sprendimu nutarta paminkla at-
kasti ir sutvarkius uzkonservuo-

matoma ateityje, nes Siuo metu
siems darbams trOksta lésy,

R. GUIGOS nuotraukoje: mau-
zoliejaus atkasimo darbai.



ISKILIAM LIETUVOS SUNUI

STEPONUI

Sausio 8 diena sukako 100 mety,
kai gimé transatlantinis lakdnas Ste-
ponas Darius. 100-osioms S. Dariaus
gimimo metinéms paZzyméti Lietuvos
respublikes Vyriausybés 1996 m. va-
sario 29 d. Nutarimu Nr. 293 sudaryta
komisija jubiliejui skirtiems renginiams
organizuoti.

Su Sios organizacinés komisijos pir-
mininku, susisiekimo ministru Jonu
BIRZISKIU kalbéjosi ,L.S." redakcijos
neetalinis korespondentas Vincas AST-
RAUSKAS.

- Gerbiamas ministre, Jums patikéta va-
dovauti ypatingos svarbos komisijai. Kq ma-
note aple pacius renginius ir jy svarba?

Renginiai svarbils, nes nepaprasta buvo ir
paties Stepono Dariaus asmenybe. Nors mokesi
auk&tesniojoje technikos mokykloje, doméjosi lech-
nika, architektdra, daug sportavo, drasiai galima
teigti, kad vienintelé viso jo gyvemimo aistra
buvo aviacija. Nepaisant to, kad per Pirmajj
pasaulin) karg dalyvavo kovose, veliau Cikageje
jstojo j universitety, kur gilinosi | artilerijps meks-
lus, o paskui ir Lietuvos karo mokykloje specia-
lizavosi Sioje srityje, nuolat puoselejo svajong
apie skrydj. Ir tik turédarmas 26-erjus metus, jau
gaves leitenanto laipsnj, S. Darius Kaune jstojo
j aviacijos mokomaja eskadrilg. Tarytum jo kars-
#inusia svajone (Bsipildé, tadiau S. Darius nenu-
rimo - 1927 m., kilus miniai steigti Lietuvos
asrokluba, jis buvo vienas kar5&iausiy jo incia-
toriy ir steigéjy. Tais pagiais metais S. Darius
isvyksta | Amerikg, puoselédamas trodkima i8
ten j Lietuvg gri2ti per Atlanty oro kefu. Zinoma,
tai ne nauja mintis, tatiau S. Darius buvo pir-
mas ligtuvis, kuris ry}osi nepaprastai sunkiomis
sglygomis, stingant lesy, patikimos lechnikes,
nugaléti Atlanta. Savo svajonei jgyvendinti jam
prireiké net 3eeriy mety, tadiau S. Darius jos
neatsisaké, ypaé po to, kai surado bendramint]
Stas| Gireng.

1933 m, liepos 15 dieng uz S. Dariaus ir S.
Giréno sutaupytas |&5as, visuomenés aukas
pirkla Lituanica” sunkiai atsiplé3& nuo Niujorko
aerodromo lemtingam skrydZiii

Jiems ir Listuvai tragiska dieng visas Kau-
nas, sugu?éjes j Aleksota, nekantriai lauké At-
lanto nugalétojy. Susijaudinusi minia gaude kiek-
vieng minute ir vis labiau nekantravo, tukstan-
diai akiy stebéjo giedrg vasaros dangy..

MNuo lemtingos akimirkos mus skiria dau-
giau kaip pusé amZiaus, tadiau lietuviy tauta
mylgjo ir tebemyli savo didvyrius, Jy skrydis
igarsép visame pasaulyje, garsindamas ir mazg
misy krastg. Jy Zygdarbiui skirta groZings lite-
ratiros, muzikos ir dailés kariniy.

Be to, ir paprasti Zmones yra apdainave
JLituanicg" savo dainose,

Bty tiesiog nusikaltimas nepamineli sukak-
ties, kai nuo Stepono Dariaus gimime pragjo
visas Simtmetis.

Tai garbus atstumas, kuris, manc manymu,
paZadins ne vieng jaung Sirdj polekiui, skry-
dZiui, kilmiems darbams atgimusiai Tevynei.

DARIUI

- Gal paaiskintumét Zurnalo skaitytojams,
kodél organizaciné komisija garbingam jubi-
liejui pazyméti sudaryta tik Siy mety vasario
pabaigoje, kai po faktiSkos Stepono Dariaus
gimimo dienos jau buvo praéje beveik du
ménesiai? Ar neturéjo Sis faktas jtakos or-
ganizuojant renginius, pazymint simtasias S.
Dariaus gimimo metines?

- Jis teisus, pateikdamas 5] klausimg. Rei-
kalas gan paprastas.

Iki Siol kai kur skelbtuose dokumentuose,
S. Dariaus dukros Nijolés Dariités Mastarienss
knygoje apie téva pateikta kita data, Tagiau
ruosiantis Stepono Dariaus gimimo Simtosioms
metinéms, aviacijos istorikams tikslinant kai ku-
rivos misy tautos didvyrio biografijos duome-
nis, baZnytinéje krikdto registravimo knygoje
aptikta tiksli Stepono Dariaus gimimo data, kuri
jrodo, kad S. Darius gimé metais anksciau,
Suprantama, dél to viska teko paspartinti.

Nepaisant to, Dariaus gimimo 100-yjy meti-
niy data buvo paminéta laiku. Kauno Karo
istoriniame muziejuje buvo parucsta S. Dariaus
gyvenimo ir visuomeninés veiklos ekspozicija,
surengtas minéjimas ir koncertas. Kauno Sv.
Mykolo Arkangelo (lgules) baZnytioje aukotos
Sventos mifios. Prie paminklo ir ant kapo pa-
déti vainikai.

Atnaujinta ir papildyta ekspozicija ir memo-
rialiniame Dariaus gimtinés name Judrenuose.
Surengti mingjimai Gargzduose, Alytuje ir kitur,

Kita vertus, daugelis mingjimo akcenty yra
susieti ir su Lituanikos" Zdtim. Norime surengti
sventes aerodromuose, panaudodami turimg spor-
ting aviacijy. Be to, &ventiniuose renginiuose
dalyvaus ir civiliai, ir kariniy oro pajégy lakanai,

- Manau, kad skaitytojams bus jdomu
zinoti, kur vyks jubiliejui skirtos aviacijos
sventés?

- Pirmoji buvo surengta birZelio 16 dieng
Siauliuose atgimstanéiame Zokniy aerodrome.
Pasirodyme dalyvavo Siauliy aeroklubo sporti-
ninkai, kariniy oro pajégy lakinai, svediai,

Stepono Dariaus jubiliejui skirtas ir birzelio

ATMINTI

2 dieng Panevélyje jvykes vaiky piedime ant
asfalto konkursas. Kiekvienas jo dalyvis gavo
porcija ledy. O jy isdalinta per penkis Simtus...

Didelé aviacijos 3venté jvyks liepos 13 die-
na Kauno Aleksoto aerodrome. Verta prisiminti,
kad kaip tik ¢ia S. Darius jgijo sparnus -
idmoko skraidyti. Cia bazavosi ir véliau jo var-
du pavadinta naikintuvy | oro eskadrilé,

Pati did2iausia - respublikine 3venté vyks
rugpjicio 3 d. Vilniaus tarptautniame oro uoste

- Kokie dar jubiligjiniai renginiai verti
Zidrovy démesio?

- Klaipédos rajono savivaldybe kartu su
Silutés miesto savivaldybe, dalyvaujant aviato-
riams, surengs mingjima S. Dariaus teviskeje.
Tradicine 3ventg liepos 16-17 dienomis prie
Puntuko rengia Anyk3éiy savivaldybé kartu su
Lietuvos aviamodeliuotojy federacija.

Bus paminéta lakiiny Zties diena ir Silales
rajone Vytogalos kaime, kur bus aukojamos
Sv. Misies, minéjimas.

Kaip ir kasmet, Stecino Lietuviy bendruo-
menés kultdros draugija, talkininkaujant Kauno
savivaldybei, Myslibuze (Solding) surengs mi-
nejima prie paminklo,  Lituanica” tragedijos vie-
toje. | mingjimg autobusais vyks delegacijos is
Kauno, Vilniaus ir kity miesty. Be to, skris ir
kariniy oro pajegy lektuvas, kuris nuskraidins
aviacijos veteranus.

Kaune bus surengta moksling konferencija
- Slepono Dariaus ir Stasio Giréno Zygdarbis
amz2ininky akimis"

Lietuvos aercklubas Ziam jubiliejui skiria vi-
sas respublikinio masto var?ybas. Kaune lie-
pos 13-14 dienomis jvyks tradicinés S. Dariaus
ir S, Giréno taurés akrobatinio skraidymo var-
#ybos, liepos 15-19 dienomis lakiny-konstruk-
toriy mégejy federacija rengia ralio skrydj ap-
link Lietuvg.

Nemaz2g virting var2yby jubiliejaus garbe
rengia Lietuvos kiino kultdros ir sporto departa-
mentas,

- |domu, ar Sial iskiliai datai bus isleista
kokiy nors atminimo suvenyry?

- Numatoma isleisti Rysiy ir informatikos
ministerijos parucdta proginj voks, pagaminti
specialy Zymeklj, kuriuo Kaune per aviacijos
&vente bus antspauducjamos pasto miniatilros.
Be to, su 5. Dariaus atvaizdu ir lektuvo Litua-
nica” nuotrauka 100-yjy gimimo metiniy jubilie-
jui bus pagamintos telefony magnetinés korte-
lés.

JEtnos" leidykloje leidZiamas jubiliefinis J.
Balgitino ir J. Cepo parengtas albumas | Lie-
tuvg".

Baigdamas norééiau pridurti, kad didelé Ste-
pono Dariaus jubiliejui skirta dovana bty gau-
sesnis jaunimo atéjimas | aviatoriy gretas. Lie-
tuvoje gausu jvairaus profilio aerokluby. Vaikus
kvieéia jaunimo sklandymo sporto maokyklos.
Aviacijg pamégusioms merginoms ir vaikinams
skirtas Vilniaus technikos universiteto Aviacijos
institutas. Feikia sutelkti jegas, kad iSugdytume
naujus puikius aviatorius, kad nuolal pasipildyty
jaunomis jégomis mosy i8kilaus tautos sinaus
- Stepono Dariaus pasekéjy gretos.

- Dékoju uz pokalbj.



Senajl Kauno aerodromg Alek-
sole daugelis prisimena kaip die-
na ir naktj griaudeéjusig sovietinés
armijos baze. Tik atkdrus Neprik-
lausomybe, okupacinei armijai ap-
leidZiant Lietuva, dingo ir sraig-
tasparniai. Siandien Siame per 193
ha plote aerodrome, turindiame
1250 m riedéjimo juosta, tylu. Tik
retkarClais pasigirsta aukstojo pi-
lotazo arba ANBO klubo léktuvy
garsal. Tuomet ir pamastai - koks
tolesnis Sic senclio likimas? At-
sakyti dar ankstoka, bet negali-
ma pamitsti, kad &is Zemés lopi-
nélis yra vienintelis garbingos ir
tragiskos lietuvisky sparny istori-
jos liudininkas ir juridinis objek-
tas.

Aerodroma  Veseluvkos” (Links-
madvario) dvaro ir Zagaridkiy kai-
ma laukuose jsirengé vokieélal,
1815 m. rugpjicio 18 d. okupave
Kaung, Tuomet jo plotas buvo
gerckai mazesnis. Pietiniame
aerodromo pakrastyje pastaté did-
Ziulj (240x50x40 metry) statinj
(Zmoniy pramintg ,Cepelino na-
mu’) dirizabliui ,Zeppelin” lalkyti,
Siauriniame pakrastyle - du .an-
garus ir administracinj pastata. Ka-
ro metu aerodrome jsikiré Fliger
abt. 425 aviacijos dalinys.

Lietuvos aviacija 1919 m. bu-
vo kuriama kartu su valstybe, nes
Nepriklausomybe teko ginti ne tik
diplematinemis priemonémis, bet
ir ginklais. Pradzia - paini ir su-
detinga. Nebuvo né vieno léktu-
vo ar lakino. Pralaiméje karg vo-
kieiai neskubejo apleisti Lietu-
vos. Net 1919 m. pradZioje, lietu-
viams pradéjus kurti aviacifg, |
aerodromyg nejsileido. Antantés ta-
rybaj jsakius, vokiediy daliniai pa-
likdami Lietuva (paskutiniai pasit-
raukeé 1819.07.11) privalgjo dalj
karinio turto palikti. Bet sio jsaky-
mo nepaisé - léktuvus ir ginklus
teko pirkti. 1919 m. vasario 27 d.
Vekietijoje nupirkti 8 Z2valgybos
lektuvai LVG C VI. (Véliau jsigy-
ta dar 9.) Pasamdyti 5 vokieéiy
lakiinal, vienas oro 2valgas ir 5
mechanikal. Geguzés mén. | avia-
cija atejo savanoris Pranas Hiksa
(1897-1966 m). Tal buve pirma-
sis lietuvis lakinas, karo metais
baiges Peterburgo ir Anglijos Ka-
raliskyjy oro pajégy aviacijos mo-
kyklas.

Vos sukurtal aviacijal teko da-
lyvauti kovose su bolsevikais, 1920
m. su lenkais, 1919 m. gruodzio
16 d. karo aviacijos mokykloje
parucsti pirmieji lietuvai lakinai,
tarp jy J. Kumpis (1901-1920.10.10
d, lenky paSautas virs \Varénos),
J. DobkeviGius (1900-1926.06.08
d., pirmyjy lietuvisky |éktuvy ,Do-

bi* konstruktorius), A. Gustaitis
(1998-1941.10.16 d., sudaudytas
Maskvoje, 1934-1940 m. karo avia-
cljos virsininkas, ANBO |éktuvy
konstruktorius), plk. Itn. L. Pesec-
kas (1899-1976 m., mires Cika-
goje, parasgs atsiminimy knygg
JRaro lakiino pasakojimai”), S. Sta-
naitis (1898-1994 m., LAK gar
bes narys, 1993 m. jam sutelktas
dimisijos pulkininko leitenanto laips-
nis, uZ nuopelnus Lietuvos avia-
cijai apdovanoctas S. Dariaus ir
S. Giréno medaliu, knygos ,Liki-
mo vingiai® (1992 m.) autorius) ir

pamaciau minia 2moniy. Gatviy
pakrastivose be darbo snaudeé
veZikai Cia ir neislaike jareivio
sirdis”. Pakiles | didesnj auksy
emiau Albatrosg" spausti Zemyn.
Ties senamieséiu taip nuZeme-
jau, jog pralékiau Zemiau Rolu-
$és boksto. ifnaudodamas jgyto
greicio alsargq, plésiau ,Albatro-
53" aukstyn ir staigiomis spiralé-
mis émiau suktis aplink boksty.
Zvalgas sugalvojo padaryti Zemés
nuclraukg, bet posikio metu sk-
rito kasete. Nieko nesuzeids, bet
publikai paliko didelj jspadi Po

DARIAUS IR GIRENO
VARDU

kiti. Netrukus jauniems lakiinams,
turintiems 5-10 val, skraldymy sta-
Z3, kovose su lenkais leko vyk-
dyti fronto uzduotis,

1921 m. birzelio 10 d. i5 Kauno
pirma kartg ] org pakilo Steponas
Darius. Dienoradtyje jra3é: .. Bir-
Zelio 9 d. kuopos vado kpt Juo-
zaidio esu pristatytas kandidaty
aviacijon. 10 d. (ja ryskial apibre-
2@ remeliu - Red.) su kandida-
tais V. Cemarka, Vyt Valleriu,
Wyt Zaksausku ir Remeika nu-
vykstu palikrinti. SkraidZiau virs
Kauno, Garliavos. Pirmas bandy-
mas sekmingas”.

Vellau S. Darius sékmingal bai-
gé aviacijos mokykla ir Lietuves
karo aviacijoje tarnavo ki
1927.05.04 d. Jam buvo suteik-
tas kapitono lalpsnis.

1820 m. birzelio 29 d. Kaune
Ivyko pirmasis aviacijos pasirody-
mas, kurlame dalyvavo trys léktu-
val. Susipazinkime su Sio parado
dalyvio P, Hiksos prisiminimais,

Jeakymas - paskraidyti virs
miesto ramial, be Iruky. Pakilau
pirmas. Atskrides viré Rofusés,

Steponas DARIUS Kauno serodrome prie naikintuve Fokker D Vil,

manegs pakilo A. Stadailis. Prask-
rido virs Laisvés aléjos, Ir staiga
virs miesto visal neuaksiai susto-
Jo variklis. Lakdnas pasuko aerod-
remo link. Netrukus léktuvas din-
go uZ namy ir pasigirdo smigis.
Virsininkas jsake kilti L. Sliuzins-
kui ir paZigréti, kas nutiko. Sis
pakilgs pasisukiojo ir grizo atgal,
Ir vel.. Tapdamas nepasiske
aerodrome ir, stukieléfes | fors,
apsiverté. Nieko sau - per dieng
du lektuval”

Lietuvos aviacijai reikémingi
1922 metai, I8 Aleksoto aerodro-
mo pakilo pirmasis lietuviy konst-
rukecijos léktuvas ,Dobi-I", kurj su-
kiré ir, talkinant jo vadovauja-
mos eskadrilés mechanikams (V.
Baranauskui, P, Paurai, Vizgirdal,
Blusiui), save |éomis pastaté Jur-
gis Dobkevigius. Veliau (1923 m.)
jis sukire #valgybinj ,Dobi-Il", 1924
m, - naikintuva ,Dobi-lll", J, Deb-
keviciaus konstrukcijos, dedimtme-
¢iu pralenkusios laika, ir diandien
ldomios kaip paZangics minties
palikimas,

Nuo 1922 m. virgé Kauno éme

kryziuotis tarptautiniy oro linijy ke-
liai. Pirmieji (nuo geguZés 1 d))
pro Kaung émeé skraidyti Vokie-
¢iy-Soviety Rusijos oro susisieki-
mo bendrovés  Deru-Luft" lektu-
vai. Jie skraidino kelelvius, pasta
i5 Maskvos | Karaliauéiy ir atgal,
Plediantis oro susigiekimul nuo
1835 m. Kauno aerodromas (uc-
met vadinamas didziausiu Pabal-
tijyje) tapo tarptautinio susisieki-
mo kryZkele, jungianéia Rusija,
Vakary Europos miestus ir Balti-
jos saliy sostines (Ryga, Taling,
Helsinkj. Stokhelma). Nue 1939
m. pro Kaung skraidé ir lenky
oro linijy LOT léktuvai (Helsinkis-
Talinas-Ryga-Kaunas-Vilnius-Varsu-
va). 1938 m. vasarg, sigijus Ang-
lijoje du keleivinius  Percival Q
8" (S. Darlus ir S, Girénas) vidu-
tiniy nuotaliy 7 viety téktuvus, buvo
organizuota Lietuves oro susisie-
kimo tarnyba Kaunas-Palanga,
Lekiuval skraide ir i3 Kauno |
Ryaa. Jsimintini ir 1925 m. Moko-
mosios eskadrilés vadas wyr. Itn,
A. Gustaitis sukonstravo pirmajj
ANBO. Niekas tasyk tikriausiai ne-
pagalvojo, kad &luo lengvu spor-
tiniu 30 AJ lektuvéliu prasides
listuvigky lektuvy gamybos istori-
ja. 1925-1940 m. gen, A, Gustal-
tis sukire, o Kauno aviacijos dirb-
tuvés pagamino per 70 jvairy pas
kirély ANBO lektuvy. Kiresi nau-
ja pramonés g£aka Lietuvoje, o
savi lektuvali kainuodavo treéda-
liu pigiau nei pirkti uZsienyje.

Fo Pirmojo pasaulinio karo pla-
netoje émé sparcial augli civiling
aviacija, Karo lakinai 5. Darus,
A. Gustaitls, L. Peseckas. A Sta-
Saitis ir kiti suprato jos reikime.
1927 m. jie jkaré civilinés aviaci-
jos organizacijg - Lietuves aerok-
lubg (LAK), kurio tikslas buvo po-
puliarinti ir remti aviacija Lietuve-
Je. (1929-1840 m. LAK vadovavo
prof. Z. Zemaitis, 1884-1969). 1930
m. Karo aviacijos dovanotu lekiu-
vu Alb B-lI" LAK paruosé pir
muosius 4 lakinus (V. Civinskg,
J. Narbutg, L. Peredniy ir T. Zau-
kg). Jteikiant jiems diplomus daly-
vavo ir valstybés prezidentas A.
Smetona.

1838 m. Kauno aerodrome juy-
ko pirmosios Baltijos Saliy (Lietu-
vos, Latvijos, Estijos, Suomijos)
aviacijos sporte varZzybos. Dau-
gigusia tasky surinke lietuvial ta-
po nugalétojais. Bet grizkime dar
kiek atgal.

Gausejant lektuyy karo avia-
cijoje (1930 m. turéjo 85) ir LAK
{1940 m. turéjo 9 lektuvus ir auto-
2yrg C-30P), teko plésti aerodro-
mg, statyli naujus angarus.. 1929
m. nugriovus ,Cepelino” angara,



Kauno Susisiekimo aviacijos pasiatas, aerokiubo angaras ir vokieciy keleivinis lektuvas.

jo vietoje (netoli Maisto”) pasta-
tyti du erdvis karo aviacijos an-
garai ir fotolaboratorijos pastatas.
Senajj vokiefiy angarg (antrasis
jy statytas sudegé dar 18189 m.
kovo mén.) uZleido LAK. Prie Da-
riaus ir Gireno gatvés buvo pas-
tatyta Aerostotis, kurioje tilpe mui-
tine, bufetas, pasy kontrolés ir
oro susisieskimo tvarkymo jstaigos.
Perkant zemes i3 Vailokaiéio ir
Zagarizkiy kaimo gyventojy, buvo
pleéiamas aerodromas. 1935 m.
jo plotas buvo 1300x1100 metry.

Praplétus aerodroma ir jsigi-
jus modernesniy lektuvy aerodro-
me buvo galima daZniau ruosti
aviacijos Sventes, | kurias  sup-
laukdave" vos ne visas Kaunas.
Ypaé Zidrovus stebindavo ir ner-
vus  padirgindave”™ auk&tojo pilo-
tazo meistry: Jono Mikéno, Juo-
zo Pyragiaus (karo av.), LAK la-
kiny: Jono Dowydaigio, J. Dien-
kaicio ir kity ,koncertai”, kuriems
tikral paploty ir Siandieninis pa-
saulio éempionas Jurgis Kairys.

Stai ka apie viena tokiy Sven-
&iy 1931.06.21 d. dienoradtyje rasé
LAK pirmininke proi. Z. Zemaidio
dukra LiGda (1916-1946):

«Jau trecia valanda Fries pu-
s@ valandos virs miesto pasirode
léktuvas, kuris, darydamas wviso-
kius pokstus, kilpas, pranege, kad
aviacijos propagandos diena pra-
sidés. <. >Galiausial ir mes issi-
rengém. As efau. rodos, kofomis
Zemes nesiekdama. | Aleksolo pu-
se vaZiavo pilni Zmoniy autobu-
sal. Viré miesto skraidé graZds
ANBO Il Juo aréiau aerodromo,
juo daugiau Zmoniy. | kalng dZia
visokia taksi ir siap automobiliai.
O Saligatviais traukia nesibaigian-

¢ios Zmoniy elfles. |5 aerodromo
vienas po kito kyla lektuvai. Visi
grazis, blizga. Prie jgjima - vel
didZivle Zmoniy minia. Girdéjau,
kad pardaveé 3000 biliety, o liku-
sius teko leisti be ju. Padiame
viduryje sustatyti lektuvai. Polici-
ninkai vos gali sulaikyti prie ju
besiskverbiandius 2Zmones. <..>
Norinéiy skristi labaf daug, tal ten-
ka moketi ne 25 It, o 50. <..>Po
kiek laiko igskrido du kariski lék-
tuvai (Fiat CR.20-J.B.) parodyti
oro kaulynes. PradZioje skndo vie-
nas paskui kitg. Stalga uZpakali-
nis, versdamasis per galvg, iskilo
aukstyn ir emeé smigti 2emyn. Apa-
tinis, stengdamasis nepasiduoti,
sukdamas ratu iskilo virs ano. Ir
talp abu - Zemyn aukstyn. Paga-
liau baltasis pasileido bégti, o gel-

tenasis vytis. Po ta vél aukstyn.
<..>Pamaciau, kad Zmonés beéga
I vieng puse. Ogi ten gulgjo auks-
tyn kojomis apvirtes lektuvas. Pa-
sirodo, apvirfo kildamas. LakiGnas
(ir skrides keleivis) nenukentgjo.
<.>Tuo larpu pranese, kad pa-
rasiutu nusilefs kpt. Vi. Martinkus
(S. Gireno pusbrofis J. 8.)

<...>I3%0ko normaliai, tik veé-
jas nunesé kazkur ] Nemuno pu-
se. NuvaZiavo jo palmii automo-
bilis. Kai gnZo, publika jam emé
ploli. Narsus aviglorius Sypsojo-
s1."

Ta dieng zZigrovai idvydo ir
kita 3ucl] stengdamiesi padirginti
publikos nervus, Sventés organi-
zatorial paleido Siaudy prikimsta
kombinezong. ParaSiutas neiSsisk-
leide.

w- Visa publika nusigando.
Zmonés pabalo, susiripino. A
irgi baisiai nusigandau, Taip Ir
nukrito j eme. Zmonés pasileido
begli, bet policija sulaike. Ma-
diau, kaip nusigando mamyig ir
Vanda (drauge) <. > Po kiek laj-
ko aviatoriai atnesé parasiutisty”.
Nese sdkaudarni, linguodami. Pub-
lika éme juoktis. Pokstas pavyko.
Mamyte pirma noréfo, kad ir as
skriséiau, dabar net kalbeti apie
tai nenorgfo."”

Pirmajj Suelj Kauno aerodro-
me (ir Lietuvocje) 1928 m. sausio
26 d. aftliko av. kpt, Viadas Mor-
kus. Pirmasis léktuvo avarijoie is-
sigelbéjo parasiutu 1929.06.20 d.
J. Garolis (1900-1972 m.). 1837
m., minint LAK dedimtmetj, atlik-
tas pirmasis 10 Zzmoniy grupinis
suolis. Soko: V. Admenskas, P.
Margiulionis, P. Zaltauskas, A. Lio-
rentaité, R. Heinrikas, A. Gysas,
K. Vasiliauskas, J. Martinkaitis, J.
Steikiinas ir J. Baldiinas. 1929-
1940 m. Lietuvos aviacijoje para-
Siutais igsigelbejo 14 lakdny. Jur-
gis Steikiinas (iki 1940 mety) at-
liko 20 Sucliy.

Daugelis senbuviy kaunieciy
dar mena, kaip 1933 mety liepos
16-17 d, naktj aerodrome lauke
aiskrendant S. Darlaus ir S, Gi-
reno.

S. Dariaus dukté Nijole Mas-
tanené (1925-1980), prisimindama
tas diiaugsmo ir liGdesio valan-
das, rasé; ... Nepaprastal rys-

kiai, tarsi tai baty buve tik vakar,
prisimenu, kaip mama nejprastai
anksti i$ vakaro paguldZiusi mie-
goli, nakli paZadino sakydama
Helkis, Nijolyte, laikas ruostis |
aerodromg pasitikti teévelio’
<..»Aerodrome mane

labiausiai

Kauno aerodromas. Skraildymams ruoSiasi Fokker D VI,



nustebino, kad ne tik mes, bet
Ir didziulé Zmoniy minfa laukia
atskrendan! mano tevello Ir fo
draugo Gireno. <.>l§ prad2iy
aplinkul maciau pilnus likescio,
tadiau d2iaugsmo sufaudintus
Zmoniy veldus. As visa jsitem-
pusi Zidréjau j famsy vasaros
dangy Laukli prailgo, ir as vis
klausinéjau tal mamos, ftal se-
nelio, j kurj dangaus taskg man
2igréti ir ($ kurios pusés turf
atsknsti oranZine .Lituanica’. Bet
Ji nesirodé. Minia tarsi nujaus-
dama dainave:

Atskrend sakalélis per Zalig
girele,

Atmusé spamnelius | sausg
eglele...

Pradéjo lynoti. Vis aiskiau Svito.
Saulel tekanl, zmoneés skirstési
tylds ir prisiégli. Verké ne lik mo-
terys, bet ir vyrai"

Liepos 19 diena. Po plety Kau-
nas bevelk islustejo. Dingo |pras-
tas gatvés klegesys, Visais ke-
lials Ir gatvémis | Kauno aerodro-
ma plauké Zmonly minlos,

Apie 16 val. i§ piety puseés
pasigirsta stiprejantis gausmas.
Netrukus horizonte pasirodo did-
ziulls trimotoris lektuvas. Zemai
virs miesto apsukes iris ratus,
pamazu leldziasl. Tuec metu su-
gaudzZia Kauno baZnyéiy wvar-
pai, sukaukia fabriky sirenos..
(spauda ra%é, kad aerodrome
didvyriy laukeé per 60 000 Zmo-
niy}.

Po mety (liepos 19 d) kau-
nieéial vél rinkosi | aerodromg
pasvelkinti i8 10 000 km skrydZio
aplink Europg grj2usius lakiinus:
plk. A. Gustaitj, kpt. J. Namika,
kpt. J. Liorents, leit. J. Mikéna,
leit. A. Marcinky, mech. K, Rim-
kevidiy. 1935 m. rudenj ISkilmin-
gai sutiko F. Vaitky - treéig lietu-
vj, jveikusj Atlants,

Aerodromo Zamée aplaistyta la-
kiiny krauju, o Karmelity kapine-
se stovéjo ilga propelerio formos
kryZiy rikiuoté. Pirmasis, sustojus
varikiiui, 1920 m. geguZes 12 d.
aminyben ISkeliavo Vytautas Rau-
ba. Po jo Juozas Kumpis. Po
mety atlikdami mirties kilpa nukri-
to Aleksandras Kaputauskas Ir
Eduardas Vacelas. 1926 m. bir
zelio 8 d. sparmu kliudes gzuolg
Nemuno 8laite savo Dobi " Zu-
vo J. Dobkeviéius.

| lakiiny laidotuves susirink-
davo daug Zmoniy. Stal IStrauka
i L. Zemaltytes dienoraséio: 1930
m. spaljo 22 d. Ir vel skaudi
nelaime. Pirmadienj 12 val 15
min. Linksmadvaryje Zuvo lakd-
nas wyr. psk Jonas Stankinas.
Jau treéias $jmet Siandien jo lai-

doluvés. Ejome su tétudéliu paly-
déli. Padangéje G2é lrys lekiuval
Stal uz kampo pasirodé krydius,
Juodos veéliavos, vainikal, ir kars-
tas ant aeropfano. UZ jo lakdnal
ir minia Zmoniy. Prie kapo duo-
bés aviacijos virsininkas pik Pund-
zeviGius pasake, kad aviacijos kur-
suose mokesi trys geri draugai
V. Adas, A Kairaitls ir J Stankd-
nas. Jle sedéjo pirmame suole. Ir
taip atsitiko, kad visl trys Sials
metais Zuvo. Ir palaidoli grefa.
Orkestras uZgrieZe Marija, Marija.
Pasigirdo sdviy salve ir ant kars-
lo nuaidejo Zemiy balsas. Kai pa-
kéliau galva, jau smeigeé | kapg
propelerio kryZiy".

1940 m. birZelio 16 d. Kauno
aerodromg okupavo Stalino sa-
kalal. 15 8 Lietuvos karo eskadri-
liy (per 120 léktuvy) cia paliko
vieng. TSRS, rucidamasi karul
su Vokietija, Pabaltijyje sutelke
daug ginkly ir lektuvy. 1941 m.
birzelio 22-osios rytg wvokiecial
bombardave Kauno aerodromg ir
sunaikine beveik visus jame bu-
vusius léktuvus, Greital (nugriove
per 20 Zagariskiy kaimo sodyby)
aerodromg praplete. Toks Isliko
iki &iandien.

Koks tolesnis jo likimas? Uz-
Zels Zole ar paskes po pilaiéiy"
pamatais. Tal, kas nuvelkta aerod-
romo labul, skatina optimizma,
Jog 5i masy creivybés Sloves sa-
lelé |svengs uZmarsties likimo Ir
laps techninés kulliros centru.
Juk nuo pirmojo lietuvidke ,Do-
bi" pakilimo mdsy sparnal buvo
ne vien techninés paZangos, bet
Ir dvasines kultiros dalelé. Avia-
cijos muziejaus, Kauno merijos
ir deputaty pastangomis pavyko
senollul idripinti kultaros paminklio
statusg. 1993 m. pavadintas S.
Dariaus Ir S. Giréeno vardu. Nuo
to laike aerodromg (su visais ja-
me esanéials pastatais) perémé
Kauno miesto savivaldybe. Jame
jsikiiré Lakany konstruktony klu-
bas ANBO, Aeroklubas, paraiu-
tininkal ir kiti. Pagrindinis akcen-
tas - Lietuvos aviacijos muzie-
jus. Miesto pakrastyle esantis
aerodromas - patogi alkétele leng-
viems turistiniams ir komercijos
léktuvams. MaZos lautos padan-
gés ryZtas dar rusena. Maciau,
kaip skraido ANBO klubo konst-
ruktoriy lektuval, Mokslelviy tech-
ninés kirybos rimuose bemiu-
kai meistrucja sklandytuva. lsto-
rija kartojasi,

Jonas BALCIUNAS,

Lietuvos aviacijos
istorijos komisijos
pirmininkas

ATKURIAME ISTORIJA

KAS PAZINOJO SIUOS LIETUVOS
KARO AVIACIJOS LAKUNUS?

Redakcija gavo laiskag iS5 JAV, Floridoje gyvenancio Vito
Jono Luko. Jis atsiunté savo téve Mykolo nuotrauka, kurio-
je uifiksuoti Mykolas J. Luko3evi€ius (Lukas) ir Bronius
Brunius (deSinéje) 1938 metais Siauliy Zokniy aerodrome.

Mykolas Jonas LukoSevicius gimé 1913 m. sausio 29
d. Seduvoje. Balges apmokymg skraidé Siauliuose. 1944
metais pasitrauké | Vokietija. Véliau, atvykes j JAV, apsi-
gyveno Cikagoje. Cia vedé 1925 metais gimusig Elena
Giedryte. 1981 metais jie persikélé gyventi j Florida. Turi
Floridoje, St. Petersburgo mieste, gyvenancius - sdny
Vitg J. Lukas ir dukrg Rita M. Lukas-lannello.

Sesuo Teklé LukoseviciGté-Gleveckiené ir brolis Sta-
sys LukoSeviéius (Lukas) gyvena Cikagoje. Kiti du broliai
- Antanas Lukosevicius ir Jonas LukosSevicius jau mirg,
palaidoti Lietuvoje.

Mykolas J. LukoSevigius (Lukas) miré 1991 m. gruodzio
6 d. Palaidotas Floridoje Sunny Hills Kalvarijos kapinése.

Redakecija prasoe skaitytojy - buvusiy Lietuvos karo
aviacijos lakiny bendraZzygly, asmeny, pazinojusius M.
LukosSeviciy ir B. Bruniy, parasyti apie jy aviacine veikla,
B. Bruniaus gyvenima.

Jkurkime parasiutais iSsigelbejusiy
draugija!

Gerbiama redakcija,

Pirmame 3iy mety  Lietuvos
sparny” numeryje Viado Murmulai-
tio straipsnyje apradytas issigelbe-
jusio paradiutu lakiino Leono Milid-
no atvejis ir idspausdinta nuotrau-
ka. Teko girdéli, kad kai kuriose
usienio Balyse yra susibOrusios
per léktuvy avarijas parasiutais i5-
sigelbéjusiy 2moniy draugijos. Kiek

man Zinoma, tokiy laimingy aviato-
riy yra ir Lietuvoje. O gal tokia
draugija ir egzistucja?

Jeigu jos néra, tai bty naudin-
ga kaZkg panasaus Jkurti, ir buty
domu Jisy Zurnale skelbti para-
Siutais issigelbejusiy pavardes.

Jisy nuolatinis skaitytojas

Pranas KULINAUSKAS

Kaunas

Redakecijal Zinoma, kad kai kuriose Salyse fokios draugijos yra.
Skaitlinga paraSiutais iSsigelbéjusiy draugija yra JAV, kur daugumg
sudaro per karo veiksmus i§ paSauty léktuvy issigelbéjg pilotai. Tokig
draugija turi ir misy kaimynai lenkai. Lietuvoje iki Antrojo pasaulinio
karo paradiutais iSsigelbéjo 14 lakiny, Yra ir pokario metais i5sigelbe-
jusiy, kurily daugumg sudaro sklandytojai.

Taigi, ifsigelbéje I8 giltinés glébio, sukruskite!

Savo ruo2tu redakeija praso iSsigelbéjusiy atsiliepti. Aprasyti savo
isgyvenimy aplinkybes, nurodant jvykio datg ir skraidanéio aparato riisj

REDAKCHA



PAMINKLUI

SOLDINE 60 METU

Po tragiskos  Lituanicos" skridi-
mo baigties Lietuvos aercklubas
emeasi iniciatyvos lakiny 2uvimo vie-
toje pastatyti paminklg. $iuo klau-
simu diplomatiniais kanalais per U2-
sienio reikaly ministerijg vyko de-
rybos su Vokietijps vyriausybe. Pa-
srasyla sutartis paskirti paminklui
314 m* Zemés plotg ir §i nuomot
99 metus. Paminklo projekts be
atlyginimo paruosé architektas Vy-
tautas Landsbergis-Zemkalnis. Lé-
Sas jo statybai kaupé Lietuvos
aeroklubas. Paminklg, kuris kaina-
vo 18534 litus, state vokiediy firma
LHicht und Co".

Paminklo ansamblj juosia
neauksta, apskrita, 10 metry spin-
dulio tvorele. | paminklo teritorijg
veda & kalto metalo pagaminti var-
teliai. AikSteles centre, loje vietoje,
kur | Zemg buvo jsireZes léktuvo
variklis, stovi apskritas, trijy laipte-
liy, 830 m skersmens, 045 m
aukidio paminklo pjedestalas. Ant
jo paguldytas sudvejintas granitinis
kryZius. Jo aukstis 1,00 m. Ly-
giagrediy 0,46 m plo€io jSilginiy kry-
Ziaus sijy ilgis 2.80 m, o skersinés
- 224 m. Paminklo $onucse ligtu-
viy, vokiediy ir angly kalbomis u2-
radyta:

.Cia zuvo lietuviy lakanai -
Atlanto nugalétojai

Hier fanden ihren Fliegertod
die litauischen Oceanflieger

Here died as heroes the Li-
tuanian transatlantic Flyers

Stepas Darius - Stasys Giré-
nas”

Oficialus paminklo atidarymas
lvyko 1936 mety liepos 17 diena.
Ikilmese dalyvavo Lietuvos nepap-
rastas pasiuntinys ir jgaliotas mi-
nisterls Vokietijai d-ras J. Saulys,
Lietuves karc atae pulk. K. Skir-
pa, Lietuvos aeraklubo ir paminklo
statybos komiteto pirmininkas prof.
Z. Zemaitis bei komiteto nariai inZ.
K. Buleta ir kpt. V. Morkus, laki-
nai R. Heinrichas ir E. Firinaus-
kas. 15 JAV buvo atvykusi Dariaus
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wLituanicos” Zuvime vietoje Dariaus dukté Nijolé DariGté-Mastariend, paminklo autorius architektas Vytautas
Landsbergis-Zemkalnis ir buves Lietuvos seroklubo sekretorius Vikloras Aimenskas (1988 m. liepos 17 d.).

Prie paminklo -

sesuo Lora su wvyru.
Alidarymo ceremonijoje dalyva-

b By

vo Soldino Landrato
atstovai, Vokietijos
aerokiubo, Derulufto
ir sklandytojy dele-
gacijos. Gausial su-

Lenkijos kariuomenés ir harcery (skauty) garbés sargyba.

sirinko ir apylinkés gyventojai. Pa-
minklg padventine karo kapelionas
L. Gronis.

Beje, iSvakarése atvykusi Lie-
tuvos delegacija atsive2é ir lietu-
viskg medinj koplytstulpj, kurj pas-
tale Salia paminklo, toje vietoje, kur

gulejo Stepono Dariaus kinas. Kop-
lytstulp) idrozé Marijampolés ama-
ty mokyklos mokytojai V. Karalius
it P. Vébra,

Pokario metais Rytprisiy terito-
rija, kurioje buvo paminklas, atite-
ko Lenkijai. O Soldinas pavadintas
Myslibuzu, Paminkly émési globoti
Lenkijoje susikiirusi Lietuviy visug-
meningé kultiros draugija. 1983 mer-
tais, ruocSiantis S. Dariaus ir 5.
Gireno skrydZio per Atlantg 50-me-
&iui, Lenkijos Lietuviy draugips Sée-
cine skyriaus narial, vadovaujami
skyriaus pirmininko J. Zelepienio,
paminklg kapitalifkai suremontavo.
Buvo atstatytos iSlupinétos u2rady
raidés, iddroXas naujas aZuolinis
koplytstulpis.

Prie kiekvienam lietuviui &ven-
tos tautos didvyriy Zuvimo vietos
kasmet susirenka ne tik Lenkijoje
gyvenantys lietuviai, bet ir atvyksta
grupes i5 Lietuvos, apsilanko kito-
se ulsienio Salyse gyvenantys tau-
tiediai.

Bendras paminklo ansamblic vaizdas.
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LEKTUVAI, KURIAIS SKRAIDE LIETUVOS LAKUNAI

PERCIVAL

Q6

1921 metais Vokielijos susisie-
kimo bendrove  Deutsche Luftree-
derei’ i Karaliautiaus | Klaipeds
pradéjo vekioli pastg ir keleivius.
O 1922 m. balandZio 1 d. atidaryta
oro linjja Karaliauéius-Kaunas-Ry-
ga. Jg aptarnavo aviakompanijy
JHAero-Loyd” ir Lloyd-Ost” lektuvai
Ty padiy mety geguiés 1 d. pra-
d&jo veikli nauja avialinija Karaliau-
tius-Kaunas-Smolenskas-Maskva,
Sig linijg aptarmnavo bendros Rusi-
jos TFSR ir Vokietijos aviakompa-
nijos ,Deruluft” lektuvai,

Apie savos susisigkimo aviaci-
jos kirimg buvo kalbama ir Lietu-
vos vyriausybéje. 1934 metais prie
Susisiekimo ministerijos buvo js-
teigta Orinio susisigkimo inspekci-
ja, PradZioje buvo planuota jlurti
lik vietine oro linija Kaunas-Klaipe-
da. Galvota skraidyti ir j Ryga, o
veliau ir | kitus uZsienio miestus.

Tarptautinemis oro trasomis
skraidyti reikéjo kvalifikuoty laka-
ny. Parinkti laklnai Jonas. DZen-
kaitis Ir Simas Mock(nas 1937 me-
tais buvo issiysti | Vokietijg sta-
2uotis aviakempanijes Lufthansa”
lektuvais. Masy lakanai skraide po-
puliariais ir ilgaamiiais Junkers Ju-
52/3. Ju-52 turéjo tris variklius ir
galéjo skraidinti 17 keleiviy. Antro-

Lietuves keleiviniai léktuval Percival Q6 LY-SOA ,Steponas Darius" ir LY-SOB ,Stasys Girénas” Kauno asrodrome.

jo piloto krésle teko treniructis ir
tuo melu didZiausiu pasaulyje su-
sisiekimo lektuvu Junkers Ju G38
D-2500. Jis turéjo tris: variklius ir
skraidino 30 keleiviy, kuriy kréslai
buvo igdestyti dviem aukstais.

|5skraide tarptautinémis oro tra-
somis reikiama statuotes laika, la-
kiinai J. DZenkaitis ir 5. Mockiinas
gavo tarptautiniy civiliniy transporto
piloty licencijas. Vokietijoje kartu su
misy lakOnais staZavosi ir radis-
tas A. Jankinas.

Lietuvos susisiekimo ministeri-
jos Orinio susisiekimo inspekcija
1938 metais Anglijpje uZsaké du
susisiekimo |éktuvus Percival Q8.
Ty paciy mety rugpjitj | Anglijg
priimti lsktuvy atvyko lakinal J.
Dienkaitis, S. Mockdnas, ininie-
rius Z. Rim3a, radistas A Janki-
nas ir mechanikas B. PoZéra. Jie

dalyvavo ir |ektuvy gamybos bai-
glamojoje stadijoje.

MNeteli Londono Percival gamyk-
loje Lutove, baigus statyli pirmajj
Lietuvai skitg lektuva, jj iSbande
pats konstruktorius E. W. Percival.
O po to asmeniSkai pats per skri-
dima supaZindino musy lakinus su
nauju léktuve tipu ir teigiamai jver-
tino jy pilotavimo technikg. Masy
lakinai su nauju léktuvu apsilanke
Hatfilde, kur aviacijos gamyklojs ju
lektuvams buvo gaminami radijo
aparatai.

Rugséjo 1 dieng J. DZenkaitis,
A. Jankiinas ir B. PoZéra per Ams-
terdamg, Berlyng atskrido j Kaung.
Oficialiai pirmasis Listuvos keleivi-
nis lektuvas buvo pristatytas rug-
sejo 3 dieng ir juo atliktas pirmas
perskridimas | pajorj. Léktuvu, kurj
pilotavo J. DZenkaitis, skrido susi-

Pirmieji Lietuvos susisiekimo aviacijos lak@inai S. Mockdnas (kairéje), inZinierius Z. RimEa (viduryje)

ir J. Dzenkaitis.
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siekimo ministras J. SlaniSauskas
su 2mona, Karo aviacijos 3tabo
virdininkas pulkininkas J. Rapéys,
Orinic susisekimo inspektorius, at-
sargos aviacijos majoras J. Spo-
kevitius. SugrjZus | Kaung lektuvu
buvo wveZiojami spaudcs atstovai
1938 m. rugséjo 5 d. pradétas oro
linjjos darbas. T3 dieng buvo atfikti
du skridimai j Palanga.

Antrgjj lektuvg j Kaung 5. Moc-
kiinas su radistu A, Jank{inu ir
inZinieriumi B. Rimsa atskraidino
rugsejo & d. O rugsejo 10 dieng
SventiSkal papuostame Kauno aerod-
rome jvyko iskilmingos pirmyjy Lie-
tuvos susisiekimo (Ektuvy kriksty-
nos. Pirmajam jy (gamyklos nume-
ris Q28, Lietuvos registracijos Zenk-
lai LY-S0OA) suteiktas ,Stepono Da-
riaus” vardas. Kitas - LY-SOB (ga-
myklos numeris: Q29) pavadintas
LStepono Giréno" wvardu,

Léktuvo ,Steponas Darnus” krik3-
to tevai buve Ministras pirmininkas
kun. V. Mironas ir susisiekimo mi-
nistro Zmona Slanisauskiene. Sia-
5] Giréna” krikstijo Lietuvos aerok-
lubo pirmininkas profesorius Z. Ze-
maitis ir konstruktoriaus Antano Gus-
tai¢io Zmona Brone

1938 metais lékluvais Percival
Q6 mardrutu Kaunas-Palanga bu-
vo skraidoma iki rugseje 17 die-
nos. Atlikti 34 reisai, veZamas pas-
tas, skraidintas 31 keleivis. 1939
m. birfelic 3 d. Kaune atidaryta
reguliari vasaros sezono linija Kau-
nas-Palanga. Ji veiké iki rugséjo 4
d. Bilieto kaina | vieng puse buvo
38 litai,

Per 1938-1939 metus marsrutu
Kaunas-Palanga atlikla 218 skridi-
my, pervelti 784 kelsiviai, 3546
kg, bagaZo ir 3476 kg pa3to.

Pagal Orinio susisiekimo ins-
pekcijos susitanma su Latvijos avia-

-



Deryby .Dél savitarpio pagalbos” sutarties delegacija 1939 mety spalio 7 diena, prie2 iSskrisdama | Maskva. 15
kairés - Lietuvos uisienio reikaly ministerijos Ekonomikos departamento direktorius J. Morkaitis, karivomenés
vodas 5. Rastikis, uZsienio reikaly ministras J. Urbdys ir Ministro pirmininko pavnduoctojas K. Bizauskas.

toriais misy lektuvai ,Steponas Da-
rius” ir Stasys Girénas" kurj laikg
skraidé | Rygg. Kartu su keleiviais
buvo gabenamas ir oro pastas.

Vykstant slaptoms Vokietijos ir
Rusijos deryboms, kurios baigési
Molotove-Ribentropo paklo pasira-
&ymu, Lietuvos vyriausybes dele-
gacijos skraide | Stokholmg ir
Maskvg, kur vyko diplomatinés de-
rybas.

Okupavus Pabaltijo valstybes,
TSRS .Aercflot” Rygeje jkiré 3Sios
aviakompanijps Pabaltijo wvaldybg.
Cia buve dislokucti ir abu Lietuvos
susisiekimo aviacijos lektuvai, Jais
buvo skraidoma marsrutu Ryga-\Ve-
likilp Luki-Maskva. Lietuvos atsto-
vu Aerofiot” | Rygq buvo koman-
dirustas ir misy konstruktorius Balys
Karvelis. Prasidéjus karui vienas
masy léktuvy su palauZta vaZiuok-
e ir sulauZytu propeleriu buvo li-
kgs Maskvoje, antrojo likimas ne-
Zinomas

LEKTUVD KONSTRUKCWA

Léktuvas Percival OF pagamin-
tas tokia padia pavarde angly konst-
ruktoriaus Percival Aircraft Ltd, ga-
mykloje. Tal Zemasparnis, dviejy
varikliy, medinés konstrukcijos ke-
leivinis |&éktuvas

Sparnas sudarytas i& trijy da-
liy. Centroplanas stadiakampio for-

mos. Jo du istisiniai lonZeronai
tvirtinami liemenyje. Prie centrop-
lane tvirtinami varikliai ir pagrindi-
né vaziuokle. Cia taip pat tvirtina-
mos trapecinés formos, uZapvalin-
tais galais sparno konsolés. Kon-
soliy karkasas kaip ir centropla-
nas, sudarytas & dviejy deZutiniy
lonzerony ir ferminés konstrukei-
jos nervidry. Konsoliy galai pakelti
aukStyn ir tokiu bldu sparnas jgau-
na " formg. Sparnas dengtas
medine klijucte, tik eleronai ap-
traukti drobe. Eleronai isbalansuo-
ti svoriu ir aeradinamidkai. Sparno
apalioje, tarp liemens ir elerony,
ftaisyti keturiy daliy tdpimo greit]
mazinantys skydeliai, valdomi pneu-
matiskai. Centroplane jmontucti du
kuro bakai ir po vieng bakg kiek-
vienoje spamo konsolgje. Kiekvie-
no jy talpa po 90 litrny. Tepalo
bakai - uZ varikliy.

Miisy turétuose Percival Q6-nejt-
raukiama vaZiuokle. Jos stovai deng-
ti aptakiais gaubtais su spyruokli-
niais ir hidrauliniais amortizatoriais.
Amortizuocjantis uodegas ramstis su
ratuku.

Liemens karkasas pagamintas
i5 Spanty ir iSilginiy stringeriy. Danga
- medine klijuote ir drobe. Ucde-
gos plokstumos aptrauktos drobe,
impregnuota nitro laku.

LakDny kréslai jrengti vienas
falia kito, nuo keleiviy salono ati-

tverti uftraukiama uuolaida. Stur-
valas buvo faisytas laip, kad, rei-
kalui esant, jj buvo galima perkelti
i3 kairés puses ) dedine. Pedalai
jfaisyti kiekviename kresle atski-
rai, Keleiviy skyriuje buvo keturi
kréslai ir uz jy deSingje 90 kg
bagaZo skyrius. Kartais jis buvo
pakeidiamas dar vienu kréslu ke-
leiviui. Langai pagaminli i5 organi-
nio stiklo.

Léktuve panaudoti du oru ausi-
nami 3e3iy cilindry varikliai De Ha-
villand Gipsy Six Il Kiekvieno jy
galingumas 205 AJ. Propelenai dvi-
menéial, dviejy fiksuoty padétiy kei-
giamo Zingsnio. Leéktuvai nudaZyti
sidabrine spalva. U2rasai ir juos-
tos - mélynos spalvos.

TECHNINIAI LEKTUVO

DUOMENYS

Sparny ilgis 1422 m
Léktuvo ilgis 9,83 m
Léktuvo aukstis 297 m
Sparny plotas 25,83 m2
Tuséio svoris 1630 kg
Skridimo svoris 2500 kg
Maksimalus

greitis 310 kmival.
Kelionés greitis 270 km/val.
Tdpimo greitis 85 kmival.
Auksélo lubos 6200 m
Skridimo nuotolis 1200 km




MUSU KELEIVINIAI LEKTUVAI -

,LIETUVOS
AVIALINIJY”
FLAGMANAS

BOEING
737-200

Liatuvai atstadius nepriklausomy- liamo triuk&mo parametrus jie ne aviakompanijai  Lietuvos awvialini- tinkamy leéktuvy. Su Ainjos avia
be like  Aerofiote” léktuvai jau bu- visiSkai afitinka Vakary 3aliy rei- jos", nutiesus pirmgsias oro tra- kompanija buvo sudaryta lizingo
vo gerokai susidévéje. Pagal ke- kalavimus. O naujai susikOrusiai sas | Vakarus, teko ieskoti ir tam sutartis keleivinio léktuvo Boeing

10



737-200 nuomal. Pasipuoiegs ui-
rasu Lietuvos avialinijos" ir re-
gistracijos Zenklu LY-GPA boin-
gas 1991 m. grucdzio 21 dieng
atliko pirmgjl reisg & Vilniaus |
Kopenhagy.

|sigyti savus, reikiamo techni-
nio lygio lektuvus, trikstant 1&5y,
prireiké nemaZai laika. Ir didele
Svente tapo 1995 m. birZelic 23
diena, kai | Vilniy atskrido LAL
jsigytas Boeing 737-200. Lekiuvg
su registracijos simboliu LY-BSD,
pavadinta tautos didvyrio Stepano
Dariaus vardu, atskraidino Stasys
Jarmalavigius, Antanas Zilinskas ir
Viidas Purutis. Lekiuvas pagamin-
tas 1982 metais

LEKTUVO KONSTAUKCLIA

Zinomas JAV léktuvy Boeing
koncernas 1964 metais pradéjo kurti
naujo susisiekimo lektuvo Bosing
737-200 projekta. Keleiviu patogu-
mui buvo suprojektuotas platus lie-
muo. NemaZa konstrukciniy eale-
menty pritaikyta i3 anksdéiau su-
kurty Boeing lékluvy, Pirmas lek-
luvas Boeing 737-200 gamyklos
aerodrome Sietle pakilo | org 1967
m. balandZ#ie 9 dieng Netrukus

Keleiviy salonas

KABINOS ISDESTYMO

pradeta ir serifiné 3iy lektuvy ga-
myba.

Lektuvas metalinés konstrukei-
jos, tik kal kur panaudoti ir kempo-
ziciniy medZiagy elementai. Zemai
pritvitintas sparnas streig prime-
nandios formos. Sparme du lonZe-
ronai, nervitros ir neSanti duraliu-
minio skardos danga. UZspamiai
trijy plydiy. Eleronai sinchroniskai
valkia kartu su spoileriais. Sparmo
priekingéje dalyje ftaisyti prieispar-
niai.

Liemuo skerspjlvyje yra apsk-
ritimo formos, turi hermetidka ka-
bing. VaZiuoklé trijy stovy, su sud-
vejintais ratais. |traukiama hidrau-
likos. Sugedus vaziuoklés nuleidi-
mo sistemal, ji nuleidtiama savy
ratyy svorio jéga ir uZfiksuojama.
Su hidropneumatiniais amortizato-
nais. Stabd#iai - su automatine
blokavimo sistema slydimo atve-
ju.Kuro talpos lekiuvo centre
sparne po liemeniu ir du bakai
ftaisyti sparnuose i% abiejy liemens
pusiy, Gondolose po sparnais jmor-
tuoti du Pratt and Whitney JT8D-
16 varikliai, kuriy kiekvieno trauka
yra 7030 kg, Lekluvas skraidina
108 keleivius
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TECHNINIAI LEKTUVO DUOMENYS

Spamny llgls 2835 m  Skridimo sverls
Léktuvo ligis 3048 M paksimalus skridimo
Léktuve aukstls 11,28 m

Nesancly plokst sl

esancly plokstumy

plotaz 81,05 m’ Kellonés greftis
Tusélo léktuve svorls 26898 kg  Skridime nuctelis

L1 ] L

1)

Lt o

) gl

A - Aptarnaujancio personalo vieta. C - Tualetas. G - Stivardesiy darbo vieta.

L - Piloty kréslai.

52390 kg

927 kmival,
890 kmival.
4075 km,
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BOEING 737-200

1, Léktuvo nosies gaubtas,
2. Bortinis radijo lokatorius
3, Tupimo pagal sistemg antena
(ILS).
4. Léktuvo hermetines erimés prie
kine pertvara.
5. Bortiniy prietaisy isdéstymo vieta,
8 Priekinio lango plok&té,
7. Atidaromas &oninis langas.
8. Virdutinis langas.
§. Antrojo piloto kreslas.
. VirSutinis prietaisy skydas.
11. Cenltrinis staliukas,
. Léktuvo vado kreslas.
13. Lentynélé borto Zurnalui ir ki
tiems daiktams.
14. Saugikliy skydas,
15. Priekinés vaZiuocklés udarymo
skydelis
16. Lektuvo buksyravimo mazgas
ant priekines vaZiuoklés stova.
Suporinti priekines vaZiuokles
ratai
VaZiuoklés valdymo trauke.
Raty padéties keitimo hidrauli
nis cilindras.
20. Jtrauktos vaZiuckles fiksavimo
mechanizmas.
21. Vaiiucklés stovas.
22 Soninis neatidaromas langas
23 Stebétojo kréslas {pakabinamas)
24. Dar vienas stebétojo kréslas
{(nebdtinas)

17.

18.
19

25,
26,

27

28.
29.

Sieninis saugikliy skydas
Cenlriné apsvietimo lempa.
Piloly kabinos durelgs.
Prigking virtuvé.

Tarnybinés desinio borto dure
lés (1,65x0,76 m).

. Kabykla.
. Priekinis tualetas.
. Priekinés kairiojo borto durelés

(1,83x0,86 m).

. Laipteliai.

. Elekiros pristaisy isdéstyme vieta.
. Priekinis bagaZo skyrius.

. Léktuvo langai.

. Priekinis keleiviy salonas.

. Pertvara tarp salony.

. Oro tiekimo | variklj anga,

. Oro kondencionieriaus pirming

pakopa,

. Sparne jmontuctas kuro bakas.
. Sparno kesonas.

Virdutiné sparno danga.

. Priedspamis (ileistas).
. |3balansavimo rezervuaras.
. Desiniojo borto navigacinis Zi

bintas (blykciojantis).

. Desiniojo borto Zibintas (bes

palvis).

. Desinysis eleronas.

Elerono trimeris
Triplyis uZsparnis (iSleistas)

. Interceptorius
. Sparno spoileriai.

53. Spoileris.

54,

55
56

57. Traukos jggos reverso skyde-

liai
58
59
&0
&1

62

Triplysis uZsparnis.

. Vidinis tltos gaubtas.

. Variklio gondolos aerodinami
nis praciuciklis.

(uzdaryti)
Radijo rysio antena.
. Radijo rySio antena (nebuti
naj.
. Dediniojo borte avarinés dure
lés.
Pagrindiniai liemens Spantai
(3), pagaminti i& kalto lydinio.
. Tarpiniai 3pantai i5 valcuoto

78, Dedinicjo borto uZpakalines tar-
nybinés durelés (1,65x0,76 m).

79. UZpakaling virtuvé.

BO. Kilio priekinio lonZerono ir herme-
tizavimo pertvaros tvirtinimo mazgas.

81. Avarinis navigacinis Zibintas.
B2. Dedinysis stabilizatorius.

83. Dedinysis aukstumos vairas,
84, Priekinis kilio lonZeronas

85. Kilio karkasas.

86. Kilio danga.

87. Antena (VOR/LS)

88. Poslkio vairo kompensatorius.
89. Antistatiniai paisal.

80, Posikio vairas.

91. Korétas karkasas i§ stiklo pluosto
92, Posiikio vairo valdymo mecha-
nizmas

93. Posikio vairo trauké.

LIRS

o
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Filoty kabina.
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‘Lietuvas awialinijy® archyvo nuotraukos.

lydinio.

. Grindy sija, kurios viduje eina

oro kondicionavimo kanalas.

. Centriniai elastingi kuro bakai
. Kura siurblys,
. Centrinés grindy sijos

Kairiojo borto avarinés durelés.

. Hidraulinés sistemos Sachta.
. Hermetizacijos perdanga.

. lzoliacinis sluoksnis.

. Virdutinis oro srauto paskirs

tymo kanalas.

. Plok&gios kabinos |ubos.
. Kondicienuoto oro tiekimo sis

tema.

. Kabanéios rankinio bagaZo ka

mMeros.

. Antena,
. Keleiviy salonas.
7. U2pakaling pertvara.

94. Aukstumos vairo adies sukimo
trauke.

85. Uodegos gaubtas.

86. Pagalbings jégaingés dujy iSmeti

mo anga.

Kairés pusés aukstumos vairo

trimeris.

98. Kairés pusés aukStumos vairas.
99. Kairioji stabilizatoriaus pusé su
keigiamu pastatymo kampu.

100. Stabilizatoriaus nervitros.

101, Pagalbinés jegainés vamazdis.

102. Pagalbines egamnes (APU) blokas.

103. Stabilizatoriaus centringés sijos
(kaltos).

104. Kilio atrojo lonZerono tvirtinimo
mazgas.

105, Stabilizatoriaus pastatymo kampo
keitimo mechanizmas.

106. Kondicionuolo ore jrengimai
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107. Patikrinimo apZidros liukas.

108, UZpakaline hermetizacijos
pertvara,

109, UZpakaling virtuvé.

110. Tualetas,

111, UZpakalinés kairiojo borto

116

117.
118,
115,
120,
121.

122,
123,
124.
125.

126.

127

128.

129

130.

131,

132.
. Sparno nervidra.

. Pagrindiniy vaZiuokles raty
raukimo ertmé

VaZiuokles fiksavime mazgas.
Triply&iai uzsparniai.
VaZiuoklés Zoninis stovas.
Jéginis liemens Spantas.
Liemens ir spame sujungima
pratiuciiklis.

Kondicionucto oro kanalai.
Oro audinimo ventiliatorius.
Pirminis 3ilumos keitiklis.
Pagrindinio lonZerono tvirtini
mo mazgas.

Vandens centrifuga.

Oro tiekimo | kabing kanalai.
Priverstinis oro tiekimas.
Oro priemimo anga.

Zibintas tpimui.

Priekines briaunos priesparnis.
Oro aufintuvas.

134. Pagalbinis vaZiuokles stovas.

135, Pagrindinés va2iuoklés

suporinti ratai.

Variklio gondolos gaubtas.

Oro tiekimo | varikl] anga.

Variklio paleidimo starteris.

Kompresoriaus mentys.

Variklis.

Tepalo bakas.

Auksto slegio kompresorius,

Sparno priekinis kesonas.

Sparno nervidros.

Variklic gondolos

aerodinaminis pratiuoziklis.

146, Reverso traukos skydeliai
(atidaryti).

147. Reverso valdymo
mechanizmas.

148, UZsparniy kreipiamosios.

149, Sparne jkomponuotas kuro
bakas.

136.
137.
138,
139.
140,
141,
142,
143,
144,
145,

durys (1,83x0,76 m).
112, UZpakalinly dury rémas.
113. Liemens danga.

114, UZpakalinis bagaZo skyrius.
115, Liemens ir sparmeo sujungimo

aerodinaminis pradiuoZiklis.

iy
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MUSU KELEIVINIAI LEKTUVAI

150. Priekine spamo briauna.

151, PrieSapledéjimo sistemos
kanaléliai.

152, Priegsparniy iSleidimo
hidrauling pavara.

1563. Papildomi, neveto paviriaus
lonzeronai.

154. UZpakalinis sparno

lonZeronas.

Kario elerono tnimeris.

|5balansavimo rezervuaras.

Kuro bako alsuoklis.

Kairysis eleronas.

Kairiojo borto Zibintas

(bespalvis).

160. Kairicjo borto navigacinis
Zibintas (blykdiojantis)

155.
156.
157.
158.
158,
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KELIA |VEIKIA EINANTIS

Siy mety rugsejo menesj Lietuvos aviali-
nijes” dves savo gyvavimo penkmetj. Savai-
me, Sios sukakties proga, kyla noras atsig-
redti atgal ir apibendrinti, nors ir labal neilga,
bet. sakyélau, sudétings, Lieluvos nacionali-
neés aviacijos atgimimo laikotarpj. Melengva
vienareiksmiskal jvertinti jau istorija virtusius
ir greitai prabegusius metus nuo tos dienos,
kai tuometiné valstybiné aviakompanija, da-
bar reorganizucta | specialiosios paskirties
akcing bendrove, stipréjo, keitési ir jeskojo
savo pelnytos vietos po saule”. Bitaj] laika
pavariojau ne atsitiktinal - liudininkal patvir-
tinty, kad kukli sukaktis vainikuoja tvirtg ,Lie-
tuvos avialinijy” pozicijg tarptautinéje aviacijo-
Je, vis didejant] jos pripazinimg ,Tarptautinés
ve2éjy oru acociacijos” (IATA) veikaje. Sup-
rantama, kad nueitas kelias, deja, nebuvo
triumfo trimity lydimas. Kartais net prisi-
minti nenoriu, ka teko idgyventi .,

Laikas, Zinoma, padaré savo, ir nei-
giamos emocijos i3sisklaidé, palikdamos
ik karéias nuosedas. DidZiaja prasme,
Siandien jauciames tvirti, kupini ryZo eiti
pasifinktu keliu pirmyn. Daugelyjs savo
interviu as ifsamial aiSkinau, kas padary-
ta, kg velkiame Siandien, kg artimiausiu
metu ir tolesnéje perspektyvoje rucdiamés
padarytl. Juose daug karty vartojau taip
daZnal dabar girdima 2odj - sunkumai.
Kalp norétysi jj idmesti i§ leksikono Ir
pakeisti kitu 2odZiu, pavyzdiui, pasieki-
mal. Neabejotina, kad jy per Ziuos penke-
rus metus bita daug, bet lyg ir baisu
dziaugtis, nes nebiisime suprasti, rizikuo-
lume biti apkaltinti nekuklumu. Manyéiau,
kad vertinantis savo darba kolektyvas turi
teise pasidiiaugti, Siuo dZiaugsmu pasi-
dalinti su kitais. Tas, kas bijo pasirasyti
po savo velklos ataskaita, papraséiausiai
arba nieko nenuveiké, arba negerbia sa-
ves ir kity. Lalkydamasis Sio paprasto
ellkos principo, aé visuomet visus, |5 tik-
ryjy besidomingius misy aviakompanijos veikla,
kviegiau atviram pokalbiul, nuogird3iai aiski-
nau, kokiu ,oru mes kvepuojame". Vélgi, de-
ja, senszacijy poreikis, daZniausiai su minuso
Zenklu, staéiai aistra, buvo toks didelis, kad
pasiekimai kaipmat buvo tendencingal iskral-
pyti, savaip, neaisku kokiu tikslu ir kam,
interpretuctl Ir sudeti | tokias idvadas, kuriy
lurinys silpnesnés nervy sistemos Zmones
papraséiausial palauzty.

Dziugu, kad mes ne tokie silpni. Penkeriy
mety sukakties proga labai norééiau padékoti
visiems Lietuvas avialinijy” lakiinams, techni-
kos specialistams, tarnautojams uZ tal, kad
|y optimizmas, gera wvalia, o svarbiausia -
meile darbui ir profesionalumas jrodé tal, ko
I5 esmes jrodinéti nereikéjo - valstybingumo
simbolis, nacionalinis veZéjas oru privalo i3-
likti toks, kokio verta darbsti lietuviy tauta -
pirmeji i5 buvusiy tarybinaje vergijoje 2aliy,
Zengusi nepriklausomybés atkarimo kovon, jg
laiméjusi, kurianti savo nepriklausomg dabart]
Ir ateitj.

Drasiai galiu pakartoti savo interviu Lito"
periediniam leidiniui antraste: po sunkaus starto
sékmingal pakilome laisvam skrydziul. Siuo-
se ZodZiuocse - tiesloginé prasme, kryptis pen-
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keriems likro darbo metams. Ekskursas | praeitj,
ko gero, pats savaime puikiausial pailiustruos
sunky starta.

Viskas, kuo 3Siandien galime dZiaugtis,
prasidéjo, sakyéiau, dramatiskai - paveldas
visiems geral Zinomas, beje, dvejopos pri-
gimties: materialus ir sunkiai apéiuopiamas,
tadiau jvardinamas. Turiu galvoje tuometinj
Jnteleklualinj’ potencialg ir jo ,mentalitetg”,
Ly. mentalitetg ty Zmoniy, kuriems Lietuvos
nepriklausomybe, . Lietuvos avialinijy" gimi-
mas buvo nokautas. Jo bata tokio stipraus,
kad atsigauti nepavyko, nors dar ir Siandien
bandoma. Pasikartosiu sakydamas, kad vi-
sai nebdtina svarstyti, kas kurj ir kokiu atve-
ju nugalély - mes ar tos agonijy draskomos
nejvardijamos jégos, ko gero, prisidedanéios

Stasys DAILYDKA,
akcinés bendrovés
wLietuves avialinijos”
generalinis direktorius

prie ty, kuriy uZsakymu vykdoma nuosekli
JLietuvos avialinijy" 2lugdymo kampanija. Sian-
dien jau sunku atskirti, kieno interesal domi-
nuoja Jauzant sparnus’, galop, kokiy jégy
interesal tiesiog sutampa, siekiant patenkinti
savo luséias ambicijas. Betgi grizkime prie
starto.

Aviacijoje, kalp ir sportiniame bégime:
savis |S3autas, privalai bégti; atitrikes nuo
Zemes, privalai skristi. Keitési aviakompani-
jos vadovybes, buvo reformuojamos jos struk-
tiiros, bet pradZioje tikros tvarkos nebuvo.
JAerofloto” jvaizdis ir, kaip minéjau, dvejopa
paveldo prigimtis tebekaitino” vaizduote, dik-
tavo anksciau primesta, tapus] jprastu, veik-
los stiliy, Materialus paveldas, &velnial pa-
sakius, neypaé tobula ir ne pali naujausia
technika, pastaty jranga, nekéle pasitikéjima
ateltimi. Neturgjau ir neturiu jokiy abejoniy,
kad kuo skubiausiai Sio palikimeo reikia atsi-
sakyti. Gal kiek suvélavome, nes laikas mi-
sy nelauké. Tokios politikos jgyvendinimo
keliu tebeainame ir iandien, bet kiek emo-
cijy teko paaukoti, siekiant to! Kiek jrodine-
jimy, brangaus laiko Ir visokeriopy nuostaliy,
kaltinimy teko patirtil 1992 metais tikrai skaus-
mingai reikeéjo pradéti prasminga kova pried

JLarybiniy metastaziy" apséstg aviakompani-
|a. Jokios patirties tarptautiniuose pervegi-
muose oru, konkurencijos savoka - svetima,
lghdz2iy dirbti naujomis politinémis ir ekono-
minemis sglygomis - nulis Viska reikéjo
sukurti, pradedant rastvedyba Ir baigiant tarp-
tautinius standartus atitinkanéia aviakompa-
nijos veikla apskritai. Pradéjome mokymus.
Tikral nedékingas procesas jau brandZiame
lakiny amziuje, bet alternatyvos nebuvo. Vi-
sy pirma, juos reikéjo parengti tarptautiniams
skrydziams, t.y. gauti leidimus skraidyti tarp-
tautiniy reisy lektuvais. Specialybés discipli-
nos, angly kalba - ,uZgriuvo" juos pirmuo-
sius. Lygiagregiai - stiuardesés, keleiviy ap-
tarnavimo skyriaus darbuotojai, krovinly per-
vezimo tarnybos personalas, komercijos ir
antZzeminio aptarmavimo tamyby perso-
nalas. Dabar sunku ta seka atstatyti.
Mokémeés visi. Siandien - tal prasitis,
kurig daugelis atsimena su atlaidzia syp-
sena, sakydami, kad nejmanoma patiké-
ti, jog taip i3 tiesy buvo. Nors permoky-
mo procesas - praeityje, misy mokymo
centras, beje, pajégiausias Ballijos 3aly-
se, dirba toliau. Brandis specialistai sa-
vo palirtj ir Zzinias perteikia naujal atei-
nantiems, jaunajai bisimy aviatoriy kar-
tai. Labal dZiaugiuogi, kai matau, kad
Zmonés patys, nevejami ir neskatinami,
siekia Zinly, prasosi jragomi | kvalifikaci-
jos kélimo kursus, kuriy plati programa -
nuolatine aviakompanijos gyvenimo da-
lis, Ypaé Baunu - teisingas poZidns |
darba  Lietuvos avialinijose”. nes patys
Zinote - aviacijoje abejingy ir pasyviy
Jsakymy vykdytojy niekas nelaukia. Su
tokiais jau atsisveikinome. Jy pozicija -
nepageidautinas praeities reliktas.
Misy tikslas, kaip minéjau, pakeisti
esamg lektuvy flotile, kitaip tarant, ja
suvakarietinti. Tal jokiu budu ne poza
ar noras pasididZiuoti: visko esme -
skrydziy sauga Ir komfortas keleiviams. Ne-
noriu pladiai kartoli gerai Zinomy tiesy -
Siuolaikinis keleivis jau taip pat ne tas, kurj
pazinojome kad ir pried penkerius metus.
Patogi kelioné, skrydziy tikslumas, lakany,
visy dirbanéiy aviakompanijoje darbo saly-
gos - negall batl supaprastintai suvokti da-
lykai. Siame darbo bare privalome stengtis
kiek jmanydami. Akis | akj susidaréme ir
su tokiu reidkiniu, kuris ankséiau buvo sve-
timas - daugiakultire keleiviy sudétis. Zino-
ma, kad 3i neturi nieko bendra su ta dau-
gialype kultdra, kuri buvo primesta iki nep-
riklausomybés atkGrimo. Tauty ities buvo
daug, o kullira viena - tarybiné Taigi &ian-
dien Lietuvos avialinijy” lektuvais skraido
paéiy |vairausiy pasaulio tauty, kultdry ir
religiniy paproéiy Zmonés. Siekiame, kad
visl keleivial jaustysi saugiai ir patogial,
baty kaip galima geriau aptarnauti. Tarybi-
niy léktuvy keitimas | vakarietisky modeliy
lainerius - dar ne visas pasiekimas. Sis
darbas bus nuvertintas, jeigu keleiviams ne-
sudarysime ty salygy, kuriomis jie keliauja
toli nuo Lietuvos. Labal malonu gauti laig-
ky, kuriuose nuosirdis padékos Zodzial ar
netiketa nuostaba  atradus" Lieluvos avia-



linijas", lydima paZady keliauti ateityje tik
misy léktuvais,

Suprantama, kad pasitaike Ir nesklandu-
my. Jie liddina, bet ranky sudéje nesedime,
o imames kuo greiiausial veiksmy triku-
mams darbe pasalinti. Taip palaipsniui pavy-
ko suformuoti visai nieko bendra su tarybine
pragitimi neturint] Lietuvos aviacijos, o konk-
reciai - Lietuvos avialinijy” jvaizdj. Nuosirdus
darbas ir pastangos nenuéjo pemiek. Jis
Zinote, kad Siandien tgsiame lektuvy nuomg,
kartu jdarbindami misy ekipazus Pakistane
ir Mali. Lietuvos avialinijy" Zmonés pasirodé
esg labai profesionalis, galintys boti geri
instruktorial kity, mazZesng patifj turinciy, avia-
kompanijy lakiny, stiuardesiy, techninio per-
sonalo. Toliau dirbame léktuvy pardavimo sri-
tyje. Kiek jmanoma stengiames lektuvus re-
konstruoti, jy bikle pagerinti talp, kad jle
galéty skraidyti ne tik vidaus: linijose (kaip
buvo numalyta), bet ir tarptautinese trasose.
Daugelio jy wvidaus jranga misy iniciatyvos
déka pazengé toli | priekj, lyginant su pirmi-
niu {gamykiiniu) jos variantu. Taip Sluclaikis-
kai pertvarkytus lekluvus Zymiai lengviau 13-
nuomoti. Populiarus tipas JAK-42", pasizy-
mintis neblogomis saugos charakieristikomis
bei triukdmingumo lygiu, dar paklausus tiek
nuomuoti, tiek parduocti. Ypaé tose 3alyse,
kurios neturi pakankamai lésy vakarietifkiems
|ektuvams jsigyti. Bitina pasinaudoti tokiomis
palankiomis aplinkybemis.

Suprasdami, kad lektuyy atnaujinimas, nors
ir dalinis, brangial kainucja, manoma, kad jis
bitinas, nes, kaip sakiau, skrydZiy sauga ir
patogumai keleiviams - imperatyvas, kurio
reikémeés negalima supaprastinti. ISlaidy daug,
bet jos - realybé, kurios, kad ir kaip norétu-
me, iSvengti negalime. Kur jmanoma - taupo-
me, bet beprasmis taupymas, Ly. ateities
sgskaita, gali taptl Kidtimis, kuny ir be to
pakanka. Mes, kaip visos kitos jmonés, prik-
lausomi nuo bendros ekonominés padéties
Lietuvoje, o gal net labiausial. Visi su 3alies
ekonominiu  gyvenimu susije nesklandumai,
tarsi lakmuso popierélyje, atsispindi misy eko-
neminiy rodikliy suvestinése. Nepaisant visy
nepageidauting aplinkybly mes palys nes-
naudiiame, laukdami laimingos baigties, pa-
tys aktyvial dalyvaujame siekdami kuo grei-
giau Zalinti kliotis, trikdandias normaly avia-
kompanijos darbg.

Daug karty esu kalbejes apie sunkumus,
kurie jtakojo misy pajamas, nors nuolat i3lai-
kome jy augimo tendencija. Siandien kai ku-
rucse marsrutuose keleiviy srautas toks di-
delis, kad, norint patekti |  Lietuves avialinijy"
lektuva, reikia gerokai 5 anksto uZsisakyti
bilieta. Pastaruoju metu i3auge” ir ,sutvirtéjo”
misy atstovai uZsienio Salyse, gerokai suak-
tyvejo agenty Lietuvoje ir uZsienyje darbas.
Toks rezultatas - tam tikro laiko pareikalaves
darbas - kruopstus, nueseklus. Tik laikui be-
gant ateina patirtis. Kaip sakoma - gyvename
ir mokomés. Yra sridiy, kuriose bitent ik
patities stokojame, bet Ir &, pavyzdziui,
reklamos srityje, ryztingai Zengiame pirmyn.

Vakary Salyse reklama - atskira Ideclogi-
né aviakompanijy kompleksiné velkla, suma-
nial apibandrinanti rinkos tyrimy, keleiviy psi-
chologijos i1 kempanijos darbo rezultatus. Bi-
liety rezervavimui, pardavimui kartu su kito-
mis veiklos grandimis - telkiama ypatinga
reikime. Dideles apimties investicijos | rekla-
ma, jeigu jos kampanija tinkamai organizuo-
ta, neabejotinai save pateisina ir atsiperka su

kaupu. Tai ne nauji dalykal, o vakarieéiams
gerai Zzinomos tiesos. Misy visuomenes po-
Zidris | reklamg dar néra reikiamai lankstus,
bet stengiantis ir daug dirbant viskas jmanoc-
ma. Juk kelig jvelkia tik einantis, na o jeigu
seédésime ant kelmelio ir po dangaus skliautg
zvalgysimes...

Mums tenka varZzytis kaip lygus su lygiu
su naujausiy tipy lektuvus ir daugelio desim-
&y mety tradicijas turinéiomis aviakompanijo-
mis. Jokiy isimély ar nuolaidy mums nedaro-
ma. PrisipaZinsiu, kad nelengva kovoli uZ
savo gerg vardg, o taisyklés visiems vieno-
dos, jas gina ]statymai. Pasizymime ir jau
asame gerbiami uZ skrydZiy reguliarumg -
skraidome visuomet tiksliai laikydamiesi su-
daryto tvarkarascio. Siuclaikiniame, dinamis-
kame pasaulyje, kuriame dominuoja verslas -
tai labai patraukius brucZas. Nemaziau esa-
me megstami uz labai gera keleiviy aptarma-
vima.

Turiu galvoje labai sudétingg paslaugy
kompleksa, kurio turinj nuolat tobuliname. Kuk-
lias materialines galimybes kompensuojame
tue, ko jokiais pinigais jvertinti nejmanoma -
nuosirdumu, tikru démesiu. Sie bruozai ,gry-
nu pavidalu" nebadingi net ir gerai Zinomoms
pasaulyje avialinijoms, kuriose stivardesés syp-
sena - formali profesinés pareigos vykdymo
idraigka. Masy merginy Sypsenos puocsia Lie-
tuvos avialinijy” keleiviy skrydZius beveik |
dvidesimt] pasaulio valstybiy.

Béga laikas, keitiasi karfos. Naujai prii-
mamos stiuardesés privalo labal geral mo-
keti angly kalbg ir, Zinoma, pradeti skraidyti
tik turedamos auksciausig profesinj pasiruoc-
3ima. Siandien keleiviy nestebina ir stivar-
dai - vyriska ranka taip pat reikalinga siame
darbe.

Tobuliname wviska, kas, atrodyty, batina
keleiviui, jo maloniam skrydz2iui. Bendra Lie-
tuvos ir Danijos jmoné L AERO-CHEF-LAL",
gimininga pasaulyje garsiam maitinimo tinklui
JGATE GOURMET", apriipina misy keleivius
maisiu, Receptiros keiciamos daZznal, o maisto
kokybé - masy nuolatinio démesio. centre.
Stengiameés patiekti keleiviams daugiau lietu-
visky produkty, Drasial galiu tvirtinti, kad eko-
nominés klasés keleiviai ,Lietuvos avialinijy"
lektuvuose valgo gardfiau, nei daugelic kity
avialinijy tos paélos klasés reisuose. Verslo
klasés keleiviams maistas patiekiamas gero
porceliane induose. jam bidingos ypaé geros
skonio savybés. Karta girdéjau juokaujant,
kad ne visi savo namuose talp iZkilmingal
pusryCiauja... Tal geras jvertinimas. Apskiitai,
kalbant apie [Lietuves avialinijas", jy nueita
penkeriy mety kelig, pasaliediul, pirmasyk ke-
liaujanéiam mdsy lektuvu, bity stadiai nejma-
noma suvokti ta pazangg, kuria pasiekéme.

Daugelis musy dar labai gerai prisimena
kad ir Jegendinj® Aerofloto” laiky Lietuvos
padangeéje maisty - melsvos spalvos viStos
Slaunele, kurig, jeigu patieklume savo kelei-
viams, padekos, ko gero, nesulaukiume... Tei-
singai sakoma, kad | gera greital jprantama.

Gerai, kad nerime gyventi dar geriau. Taip ir
turi bati.

Negaliu nepaminéti to didelio darbo, kur)
nuveikéme skrydZiy saugos srityje. Misy skryd-
Zly sauga alitinka tarptautinius standartus ir
gauti sertifikatai - toli grazu ne formalus sic
fakto liudijimas. Remonto prieZiires inspekci-
ja, taip pat skrydZiy saugos inspekcija - ma-
sy sudetingos lektuvy biikles bei lakiny ly-
gio priezioros sistemos institucijos. Skrydiiy
saugos inspekcija - tai aviakompanijos dar-
buotojy potencialas, kurio veikia ir jos rezul
tatal lemia misy visy darbo prasme. Techni-
kos departamenta sudarc net devyni padali-
niai, kuriy kiekviene darbuotojo darbas - mi-
sy bendro darbo sékmes laldas. Beje, nega-
léGiau isskirti né vieno aviakompanijos de-
partamento ar padalinio, nes visy |y darbuo-
tojy indélis - dabartinés aviakompanijos bik-
lés sudéting dalis. Tai - Lietuvos avialinijos”,
sulaukusios penkeriy mely amzZiaus.

Kas, tarkime, 1989-aisiais gaiéjo jtarti, kad
Siandien bisime tokie, kokie esame, kad skral-
dysime ten, kur skraidome?! Penkeriy mety
sukakt] pasitinkame tikral geros formos" lki
kalendoriniy mely pabaigos dar toloka, bet
neabejoju, kad dar Siemet pavyks pakeisti,
ty. kiek atnaujinti flotile. Interviu Zumalui ,Moks-
las ir technika" minéjau, kad labai rimtai
ketiname parducti blogos &loves Lietuvoje
(nors ypaté geros techninés bikiés) lekiuva
SLJETSTAR", I3 to paties partnerio norstume
jsigyti [BOEING" tipo lektuva. Labai norétu-
me, nes to tikrai reikia. Bitina savo flotile
papildyti nedideliais, iki 50-lies viety |ekiu-
vais. Batent Sia linkme Zadame dirbli: dery-
bos, prasmingos sutartys, naujy krypdiy skryd-
Ziams paiedka, ripestis kelelviu ir tt.

JLietuvos avialinijos” - vienintelis Baltijos
Zalyse likes nacionalinis veZéjas oru, o tai
sutikite, jpareigoja, pirmiausia pavyzdingam
darbui. Galiu patikinti, kad neseniai atidarytas
reisas | Roma - tikrai ne paskutinis. Beje.
misy uzsienio kelioniy agentiros  Aviaturas”
déka sugebéjome efeltyviau panaudoti avia-
kompanijos flotile ir daugeliui kelioniy suteikti
nepakartojama nuotaika. Manau, kad nuolati-
nés paieskos, lankslumas ir deramal isskirti
prioritetal suteiks Siam, vos trejy mety am-
Ziaus sulaukusiam  Lietuvos avialinijy' pada-
liniui, daugiau stiprybes dirbant rinkos saly-
gomis, kaip lygiaveréiam parineriui su priva-
célomis turizmo firmomis, Tal ypaé sunkus
darbo baras. Bet karta norime graZiai ir pa-
togiai keliauti, norime pamatyti sveéias Salis -
kreipkimés | ,Aviaturg”.

Malonu, kad Zurnalas  Lietuvos spamal’
dziaugiasi kartu su mumis, pasitinkanclais
penkeriy mety sukaktj. Tiek Zurnalo, tiek avia-
kompanijos pavadinimuose | akis krenta ma-
lonus. ir garbingas sutapimas - Tévynés var-
das, papucStas placial iSskleisty sparny jude-
sio trajektorija. Perfrazuodamas p. P. Jurge-
los brosdidros apie Dariaus ir Giréno skrydj
pavadinimg, pabaigal norééiau pasakyti - Mes
skrisimae!

Lretuvos avialinijos
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BANDYMAS SUVIENYTI AVIACIJA
ARBA

Pasaulio lietuviy vienybés diena prisiminus

Valstybés jmoné ,Civilinés aviacijos direkcija” uz-
registruota 1994 m. Tai buvusiyjy Valstybinés skrydziy
valdymo tarnybos, Valstybinés civilinés aviacijos ins-
pekcijos ir dalies Susisiekimo ministerijos Civilinés
aviacijos departamento sektoriy junginys. Sios jmo-
nés sukdrimo tikslas - jau ne pirmos aviacijos val-
dzZios Lietuvoje uzuomazgos. Tos aviacijos valdZios
arba bandymo valdyti aviacija, ko gero, niekas ne-
patyré iki 1995 m. vidurio. Naujajam generaliniam
direktoriui pavyko bandymas direkcijoje suvienyti -
na, gal ne visg aviacija - du didelius jos padalinius,
t. y. Civilinés aviacijos inspekcija, kuriai vadovauja
direktorius Jonas MAZINTAS, ir Oro navigacijos pas-
laugy departaments, kuriam vadovauja direktorius
Antanas LAPINSKAS. Abu Siy padaliniy vadovai dir-
bg Susisiekimo ministerijoje Civilinés aviacijos de-
partamento direktoriais. Specialus R. ERIKSONIE-
NES pokalbis su jais skiriamas ,Lietuvos sparny”
skaitytojams.

16

Antanas LAPINSKAS,
Oro navigacijos
paslauguy
departamento
direktorius

Gimé 1949 m. Zemaitis
is Kretingos rajono. 14 me-
ty neteko tévo. Niekas |
nestuktelejo lektuvo link,
bet jau vaikysteje gerai
Zinojo, kad skraidys. Po
2 bandymy jstoti | lakdny
grupe trecig kartg teko ,ap-
sispresti” ir tapti skrydZiy
vadovu. Tarnavo trejus metus jory r‘atvyne 1975 m. su
pagyrimu baige Kirovogrado aviacijos mokykia, 1989 m.
- Leningrado civilines aviacijos akademija.

Turi sdny ir dukrg - bdsima skrydZiy vadove.

- Perfrazuodama pasakyma - su kuo eituméte j
masj - noréciau pradéti nuo klausimo, ar turite kole-
gu, su kuriais galétuméte skristi vienoje jguloje?

- Susisiekimo ministerijos Civilinés aviacijos departa-
mente kiekvienas turéjome pasiskirste funkcijas ir darba.
Todél, manyciau, ten turéjau jgulg, tinkama skristi. O éia
kol kas bijau apsirikti, todél manau, kad klausimas per
anksti. Jei dirbti su technika galima iSmokti, tai santykiai
su Zmonémis ne visada priklauso nuo mokéjmo arba
noro dirbti. Kartais kuo daugiau dirbi, tuo aiSkiau matai,
kad sunku su 2Zmonémis. Mégau sakyti - jei badiau
alpinistas, | kalnus su X nelipéiau viena virve susiriSes.
Léktuve dar sudétingiau - kai vienas pakimba ant be-
dugnes, mano moralé sako, kad pakibusysis turi nusip-
jauti pats, kitaip zus abu. Sito 2moniy turbit neismokysi.
Tai daugiau, negu moksias.

- | Susisiekimo ministerijos Civilinés aviacijos
departamenta atéjote dirbti iS skrydziu valdymo centro,
buvote jo vadovas. Dabar vél sugrjzote | ta patj
darbg tik su gerokai platesniu aviacijos darbo po-
Zitriu ir patirtimi.

- Ankstesniojo skrydziy valdymo centro veikioje buvo
daug ir jvairaus pobudZio trikumy. Tai ir pasenusi tech-
nika, ir finansiniai neaiSkumai, ir politika. Madiau juos, ir
darbg stengiausi daryti kaip sau, t. y. susikiiriau atitinka-
ma to darbo stereotipa, kuris, mano manymu, artéjo prie
idealo. Tacdiau, kai tavo darbo barg paima kitas vadovas,
Sis turi jau kitokj stereotipg ir visg darbg kreipia kita
linkme. Tai néra blogai. Tadiau ir vienu, ir kitu atveju
rezultatas turéty bati teigiamas. Deja...

Vadovg galima palyginti net su medkiréiu, kuris pats
ir pagal savo ranka bei poreikius pasirenka kirvj. Kitas,
kuris to darbo nedirba, tinkamo kirvio neparinks.

Misy aviacijai parinktas vakarietiSko modelio hibri-
das, t. y. skrydZiy valdymas, veZéjai ir uostai atskirti,
tad tenka kiekvienai Sakai vystytis lygiagreéiai pagal
savo isgales. O juk dar ir kiekviena ty $aky turi atskirus
padalinius. Tarkim, skrydziy valdymo priemones sudaro
3 banginiai - rySiai, navigacija ir stebéjimas. Anksciau
silpniausioji grandis buvo stebéjimas. Stebint ekrane skren-



dandius lektuvus, vieno léktuvo 2yma prapuola, antro
prapuola... negali atsekti, kur jie. Per ilgus darbo metus
atsiranda vadinamasis vidinis skryd2iy vadovo laikrodis,
pagal kurj tiksliai atspéji, kur yra kiekvienas léktuvas.
Daugelj skrydziy vadovui reikiamy savybiy galima patik-
rinti pagal jvairius testus, bet be jy turi biti ir tas
laikrodis. Ka daryti, jei jis per tuos ilgus darbo metus
neatsiranda? Manau, dabartiné technika tai numato. Ma-
tyt, todél ir moterys renkasi skrydziy vadovo profesija.
Moteris trapi batybé, nepriklausomai nuo charakterio.
Noréjau, kad dukté rinktysi advokatés, gydytojos ar Zur-
nalistés specialybe. Pasirinko technidka, fiziskai sekinan-
¢ia, puikios reakcijos, skubaus sprendimo reikalaujancia
skrydziy vadoves profesija.

- Kokie jusy politiniai jsitikinimai aviacijos ir bend-
ruoju dabartinés padéties pozZilriais?

- A% ne politikas. Bet politikg megstu. Yra Zvejai profe-
sionalai, kurie meta tinklus, ir mégéjai - meskeres. A -
mégéjas. Sako, politika yra senatvés pozymis. Grubiai
sakant, esu nacionalistas, bet ne ta sovietine prasme. Tai,
ka as minéjau apie alpinizma, politikoje bity kulverstukai,
kuriy labiausiai nekengiu. Su tokiais nejmanoma nieko
sukurti. KonjunktGros Zmogus gali apsiversti ir kalbeti, kad
sistema netinka. O komunisty niekad nemeégau. Nestojau |
ju gretas ir nesiteisinau, kad nesubrendau.

Susivienijmas - sena utopija. Buvo jau ty eksperi-
menty, kai visi pagal vieno apsi$aukélio dudele Soko.

- Dékoju uz pokalbj.

Jonas MAZINTAS,
Civilinés aviacijos
inspekcijos direktorius

Gime 1947 m. Rasei-
nivose. Lektuvu pirma kar-
ta skrido po vidurines mo-
kyklos isleistuviy - aviaci-
jos Sventéje prie Duby-
sos. 1965 m. Vilniuje is-
laike stojamuosius egza-
minus j lakdny mokyklg.
Tadiau mandatine komisi-
ja nusprendé, kad skrai-
dyti netinkamas. Buti tech-
niku arba dispeceriu tuo-
met nepanaro, Kitais me-
tais teko panoreti’, mat grésé tarnyba armijoje.

1968 m. baige Kirovogrado aviacijos mokyklg. 1972
m. - Sasovo aviacijos mokyklos vadinamajg pagreitinto
lakiny rengimo grupe.

NeakivaizdZial mokesi Vilniaus valstybinio universiteto Pra-
mones ekonomikos fakultete, kurj sekmingai baige 1983 m.

1990 m. baige Leningrado civilines aviacijos akademijg.

Sunkia minute paguodos gali grjZti pas tevus j Rasei-
nius. Tuwri du sdnus, kurie aviatoriais bati neketina.

- Ar turite kolegy, su kuriais galétumeéte skristi
vienoje jguloje?

- Civilinés aviacijos inspekcijos darbuotojus jgulon
pasikvieciau beveik visus. Atrodo, kad turiu pakankamai

Ziniy. DaZnai nekaip jauciuosi, nes atitinkamai keliu aukstus
reikalavimus ir kitiems.

Kai pats buvau laktnas ir atsitiktinai padarydavau
kokig klaida, kiti bakindavo, kad neturiu aukStojo pasiren-
gimo. Populiaris ekonomistai tuomet Snekédavo, kad kiek-
vienas gyvenime privalo biti ekonomistas. Teko studijuoti
ekonomika. Paskui saké, kad neturiu aukStojo aviacinio
idsilavinimo. Baigiau Leningrado aviacijos akademij. Tai
priezastys, dél kuriy i savo jgulos reikalauciau kompe-
tencijos. Gerai skristi vien mano pastangy nepakakly.

- Kokia yra ir kokia turéty bdti, jisy manymu,
aviacijos valdzia?

- Praeity Lietuvoje aviacijos valdZios nebuvo. Valdzia
buvo Rusijoje. Lietuvoje dirbo vykdytojai. Vadinasi, nebu-
vo jokio pasirengimo valdyti aviacijg. Taciau buvo noras
sukurti savo valdZig - Civilinés aviacijos administracijg
pagal Skandinavijos modelj.

Reikéjo ir dabar reikia sukurti teising sistema, iSanalizuoti
visg veiklg ir Bmokti verslo psichologijos, darbo technologijps
visais aspektais, jsiterpiant j tarptautinius oro vezimus. Teko
skaityti, klausineti, jtikinéti valstybés vadovus.

Aviacijos vald2ig pradejau kurti pats. Premjerai rekomen-
davo pasiimti i§ Rusijos lektuvus ir tik tada pradéti jg kurti.
Tatiau buvo pavéluota - tai didZiausia klaida. Nesuprato
vyriausybés institucijos, nes neturéjo atitinkamo lygio aviaci-
jos valdZios atstovo. Entuziazmo déka sukurti pavyko tik tai,
ka galima buvo pavadinti kazkuo. O kazko buvo maza.
Reikejo siekti Vakary 3aliy standarty. Standartus nurodo
Tarptautiné civilinés aviacijps organizacija, pagal kurig ins-
pekcija reiSkia aviacijos valdzig, kuri turéty biti Susisiekimo
ministerijos arba aviacijos administracijps sudetyje ir atlikty
valstybinio reguliavimo funkcijas. Nepatinka man Siandieninis
misy aviacijps modelis, kurio viena dalis paimta i§ vienos
valstybés pavyzdzio, kita - 5 kitos. Tokie atskiri gabalai
neatitinka, o vargu ir ar gali atitikti, standartus.

- Kas esate, kairysis ar desinysis? Ka norétuméte
nuveikti politikoje?

Senelis i§ mamos pusés buvo laikredininkas, muzi-
kantas, Siek tiek juvelyras ir tvirty jsitikinimy baznytinin-
kas. Mama taip pat ne maziau religinga, tagiau sukalba-
ma. Kai mokiausi Se3toje klaséje, pavyko jg jtikinti, kad
klaseje basiu netikintis, nes kiti juokiasi, o viduje liksiu
toks, kokj ji norety matyti. Tai vaikysté. Mazdaug vieng
desimtmetj buvau ateistélis. Bet nebalsavau nei uz pre-
zidenta, nei uz LDDP. Balsavau uZ S. Lozorait] Dabar
balsuoCiau uz V. Adamky, jeigu tik visi sugebety susitar-
ti del dediniyjy sparno. Zinoma, noréciau pats dalyvauti
politikoje, bet neketinu jkyriai saves ir savoe kolegy sii-
Iyti. Sukuréme transporto darbuotojy sajunga, kurioje
jvairiais aspektais analizuosime transportg ir jo valdyma.
Kol kas tik sidlysime savo mintis ir poZiarj. Planuojame
apie tai skelbti spaudoje. Manau, grieZta ir teisinga
kritika, nurodant priezastis, tikrai nepakenks. O auks-
ciausiose valdymo arba jstatymy leidimo strukttirose bu-
tina aviacijos specialisty kompetencija.

Vienybe. Nemeégstu, kai straipsnis ar Sventé kam
nors skiriami. Valkiojamas Dariaus ir Giréno vardas. Bet
isjudinti Zmones, ypac¢ pries rinkimus, bdtina. Kad pa-
busty jy kolegy ir asmeniniai interesai.

- Deékoju uz pokalbj.
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Ryte audroje Zemcilgo rasa pa-
dabinta asrodromo Zolse, tyliai snau-
diiantis pusynas, nuo Nemuno at-
plyées riko patalas, tik tik i5 uZ
misko juostos krasteliu paZvelges
saulés diskas daugelj ankstyvy ry-
ty lydeje Kauno aviacijos techni-
kos sporto klubo lakiinus. Spen-
giandig ryto tylg nutraukdavo léktu-
vo variklio gausmas, nuo angaro j
aerodromg nusidriekdave rasotojs
Zoléje aiSkiai matomi léktuvo  ped-
sakai" ir kylantis | oro Zvalgybag
lektuvas primindavo, kad prasidejo
nauja diena. Oro #valgyba bidavo
tik oficiali prieZastis, kada akroba-
tiniu lektuvu pakiles tos dienos skrai-
dymy vadovas ne tik jvertindavo
metecrologines sglygas, bet ir ga-
lejo pasitreniruoti, atikdamas akro-
batines figiras, priversti lekiuvg pak-
lusti piloto valiai, nes po 3io skridi-
mo jam tekdavo etti dispederio-skraj-
dymy vadove pareigas ir reguliuoti
aplink aerodromg pilotaZinese zo-
nose skraidandiy ir besileidZianéiy
lektuyy eisma. Zydroje padangéje
kylantis |&ktuvas, lyg tas lauky vy-
turys, tapdavo vos matomu taSke-
liu, bet staiga, padares eiline figo-
ra, nerdave Zemyn, gaudamas greitj,
ir oro srauto jsuktas propeleris su-
naumodavo grésmingu balsu, pri-
versdamas birstoniedius pakelti akis
| padange ir paZiaréti, kas ten élsta.
Apylinkiy Zemdirbiai jprate anksti
keltis, todél jy netrikdydave aerod-
roma gyvenimas, bet Birstono ku-
rorto svediai, noredami ilgiau pa-
miggoli po trumpos vasaros nak-
ties, bOdavo labai nepatenkinti i§
tolo ataidinéiu gausmu. Greitai pra-
bégdave tos pora dedimdiy minu-
tiy erdveje, ir po trumputés pert-
raukos aerodrome jau gausdavo ke-
letas lektuvy, kurivos valdydavo pu-
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ni, pradedantys _
skraidyti lakdnai, ©
atidZziai pnZidrimi
instruktoriy. Skrai-
dymy valandos

bégdavo labai
greitai, nes
JSpausdava” lai-

kas, kat pakilusi
saulé pasildydavo
Zeme ir, alsiradus
termikams, asrod-
rome skraidymus
pradedava sklan-
dytojai. Didelis
sklandytuvy skai-
gius apsunkinda-
vo vadovavima
skraidymams, na
ir vidurdienio kars-
tis taip pat turejo
ftakos, tad laku-
nai akrobatai uz-
leisdavo padange
debesy keliais
skriejantiems
sklandytuvams
Taip galima apibidinti beveik
kiekvienos skraidymy vasaros anks-
tyvus rytus Kauno aviacijos techni-
kos sporto klube per 25 metus,
Keitési lektuvai, lakonai, bet die-
notvarke dazniausiai likdavo ta pa-
i, nes ankstyvi rytai mobilizuoja
Zmogy, ir pati gamta padeda jau-
nam lakinui valdyti lektuvg. Oras
tyras, néra blaskymy, galima dau-
giau démesio skirti pilotavimui
Mano rankose keletas dokumen-
ty, jau pageltusiy, aptrintais kras-
tais, tikriausiai liesty daugelio ran-
ky. Vienas jy datuotas 1969 m.
gruodZio 10 d. ir i3 jo matyti, kad
Kauno ASK per léktuvy sekeijos
posed] svarstytas nauje klubo kdri-
mo klausimas ir aptarta idlaidy sg-

Eugenijus RAUBICKAS,
Kauno aeroklubo tarybos
pirmininkas

Virsum aeroklubo bazés Pocilnuose

mata. Salia kele-
las rasty tuometi-
nei Lietuvos TSH
' Maisto pramonés
| ministerijai, Kauno
N miesto Vykdomo-
! jo komiteto prita-
| imas dél visuo-
| meninio  1&ktuvy
" sporto klubo jki-
| rime,  Aviacijos
sporto federacijos
pirmininke D. Kos-
tiukeviciaus reko-
mendacija del klu-
bo jkirime. Zino-
ma, Zvelgdami |
Siuos radlus nej-
sivaizduojame,
kiek reikéjo jeagy
ir entuziazme, kad
jie atsirasty ir bo-
ty wykdomi, kad
toliau bty kuria-
ma. Tai ir Lietu-
vos TSR
SDAALR CK pir-
mininko generolo J. Ziburkaus ras-
tas, kuriame prasoma Maskvos val-
dininky leidimo jkurti lektuvy sporto
ATSK, jodinejama jo bltinumas ir
veiklos galimybés, finansuojant Mais-
to pramonés ministerijai. Tais lai-
kais tai buvo labai drasus Zingsnis
- kurti fektuvy sporto ATSK, kai
sunkiai buvo gaunami leidimai net
paraSiutininky ar sklandytojy ATSK
Jkurti. Tarp kity dokumenty maisto
pramonés ministro S. Dulsko pasi-
raSylas rastas, kuriame patvirtinta,
kad naujai jsteigtam klubui iSlaikyti
skiilama 17 tlkstandiy rubliy per
metus. Ir pagaliau ilgai lauktas
sprendimas, priimtas TSRS
SDAALR CK prezidiumo biure, 1971
m. liepos 14 d. protokolas Nr. 19,

punktas VIl Atidaryti Kauno mies-
te, prie Lietuvos TSR Maisto pra-
monés ministerijos, aviacijos tech-
nikos sporto klubg l&ktuvinio profi-
lio" (paZodinis vertimas). Ten pat,
kituose punktuose minima, kad skrai-
dyti galima tik patikrinus kluba ati-
tinkamiems valdininkams, o Kauno
ASK naujg klubg privalo kontro-
liuoti ir teikti pagalba.

Apie kiirimosi dienas, sumany-
mus kalbuosi su Kauno aerckiubo
garbés nariu, ilgamediu respubli-
kos aukitojo pilotaZo rinktines tre-
neriu Pranu Vinicku.

- Kokios priezastys léemé, kad
salia sklandymo klubo kiréte lék-
tuvy sporto kluba? Gal blty pa-
kake sklandymo klube turéti lék-
tuvy grandj?

- 1965 m. klubas gavo pirmaf
akrobatin lektuva Z-328, lode! da-
lis sklandytojy perejo mokytis skrai-
dyti lektuvu. Jonas Bagdonas ir as
buvome sklandymo sporfo meistrai
fr mdsy didZiausia svajone buvo
fkurti Lietuvoje lektuvy grand] prie
Kauno ASK. Daug leko visur kai-
beéti ir Jtikineti, bel tuo melu Kauno
ASK buvo Z-ros eiflés ir jame lefs-
ta turelf tik sklandymo grandj. Kurli
lektuvy, paradiutinio sporto grandis
buvo galima tik pirmos eilés ASK
Klubo virsininkas Aleksandras Jo-
nusas - uZkietéjes" sklandytojas,
bet remdamas nauja sporto Saka
instruktoriumi  paskyre sklandymo
grandies vada Jona Kavaliauska,
kad idmokyty skraidyti éktuvais bu-
vusius skiandytojus Jong Bagdo-
na, Frang Vinicka, Vytauty Dovy-
daitf Viada Drupg, Raimondg Ka-
valiauska, Vida Zuka, Prang Snio-
ka, Roma Fivnicks, Kestuli Tamu-
laiti, Vytautg Stankevicly, Antang
Unikauska. Akrobatiniam lektuvul ap-
tarnauli buvo paskirtas aukstajam
phofazul prfaudiantis skraidantis awvia-
technikas Stasys Pakrosnis. Jay
1968 m. dalyvavome Lieluves pir-
mosiose aukitojo pilotato varky-
bose. 1968 m. Lietuvos auksfofo
pilataZo pirmenybése iSkovojau dem-
piono vardg. Kauno | komanda -
faip pat pirma, o ty padiy mety
rudeny kartu su J Kavaliausky bu-
vome pakviesti | TSAS aukstojo
pilotaZo rinktinés stovykia Ir loliau
aktyvial sportavau ir dariau wviska,
kas jmanoma, kad baty jsteigta lek-
tuvy grandis, bet ji patyré tuos
padius sunkumus, kaip fr lakinai.
Sunku frumpal ir papasakoli, kiek
daug A Jonusas ir V. Drupas pa-
dejo, kad baty jkurtas lektuvy sporto
ATSK. Jame buvo jkurta ir para-
Slutininky grandis. V. Drupui ir P.
Vinickui pavyko rasti remejy, ktrie
uZtikrino, kad finansigkal rems naujai
jkurta ATSK

- Jis buvote sklandymo ir
aukstojo pilotazo sporto meist-
ras, Kas pasillé ir kaip reagavo-



te | pasillyma eiti naujai jsteigto
klubo virsininko pareigas?

- Tiesg sakant, man buvo kels-
ta, kad | ATSK virSininko pareigas
ekomendavo F. Vinicka, o ne J
Kavaliauska Jonas Kavaliauskas
buvo _didesnis” auksfojo pilolaZo
pradininkas, turintis didesng lakino
palirti, bet, jei mus palyginty spor-
to atdvilgiv, mano, J. Bagdono fr
J. Kavallausko lygis buve wigno-
das, Tikrausial A Jonusas fvertino
mano pastangas, nes su V. Drupu
daug darém, kad bity [steiglas
ATSK. Galbat V. Drupas jtikino A
Jonusg, kad esu tinkamas,

- Ka manote buvus didziau-
siu pasiekimu, kal vadovavote ak-
robatiniam klubui?

- Pats did?iausias pasiekimas
ir pati didZiausia laimeé man buvo,
kal mes, vilkédami raudonais Svar-
kais, Borkuose TSAS dempionate
uZeméme 2-a komanding vielg
Toks buvo dXaugsmas, kad Lietu-
va parode furintf stipriy lakdny, ku-
rie itkope | prizininkus. Si antroji
viela man sufeike daug dZfaugs-
me. Jo tiek nepalyriau net kai 1979
m. Lietuves lakinal tapo TSRS dem-
plonais, Mdsy pasiekimas buvo gar-
bingas, j 13 prizine vietg buvo slen-
giamasi kopll kasmel, ir misy meist-
riskumas augo. Lietuves koman-
dos apranga (raudoni Svarkai ir Svie-
sios kelnés) dokirave SDAALR val-
dininkus Ir komandy vadovus, ku-
rie replikavo, kad ne plunksnos la-
kinus puosia Bet idkovojg prizing
viela sulaukeme pagarbos ir pripa-
2inimao.

= Kaip vertinate siy dieny Kau-
no aerokluba, gyvuojantj jau 25
metus?

- Sunku vertinli, nes likra pa-
detis ne visal 2inoma. Kauno asro-
klubas ir dabar kupinas idéjy, sten-
miasl, nors i frdksta finansiniy ga-
fimybiy, suranda body, kad aviacl-
ne technilka baty jgyjama, iSlaiko-
ma, Ir skraidymai vyksla Sugesbe-
fo dalyvauti ir pasaulio akrobatinfo
skraldymo dempionate 1994 me-
tais Debrecene, ir Europos akro-
batinio skraidymo femplonate 1995
metais, Bel as lurgjau idéjg - prog-
rama maksimum®, arba kaip kai
kas jg vadino Vinicko didybés ma-
nifa”. Sakydavau, kad manes ne-
tenkina 6-7 viela. Turi biti bk pir-
ma. Kal kg pavyko laimeli Jsi kal-
beti apie olimpinj principg, manau,
kad fis yra atsiliekandiyfy princi-
pas. Olmpiny principg galima patel-
sintf tik pirmg kartg dalyvaujant var-
Zybose, kada atvykstame susipa-
Zinti, paZidreti U2 savo maksima-
lizmg buvau pramintas .gastrolivo-
fanéiu virdininku®, bet mdsy komanda
aplankeé daugell aerodromy, daug
ko idmokome, o véliau fau buvome
lakinal akrobalal, 8 kuriy mokesi
daugells Rusifos lakdny. Ir ne tik

mokesl Ir dainas kdré apie Listu-
vos pilotadininkus. Baigdamas no-
riu pafinketi Kauno aeroklubo laki-
nams akrobatams sékmingy skryd-
2iy, neprarasti optimizmo iIr savo
ulduotyse vadovautis tik programa
Jmaksimum'".

Po iy nusipeiniusio trenerio lin-
kepmy sugriZkime | 1971-uosius me-
tus.

Buvusiame sklandytojy angare,
dabar jau vadinamame ,zetininky",
stovi du Z-226T bort. Nr. 207 ir
208, Z-326 ,Akrobal’, du Z-326 ir
du Jak-18A, Mety pabaigoje | klu-
bg priimti 29 naufi mokinial ir 12
kandidaty. Be mokymo proceso vy-
ko ir klubo bazes kirimas. Prityres
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- Jak-52,

sklandytojas, nenuilstantis aukstojo
pilota?o meistras Vladas Drupas
@mési organizuoti angaro priestato
ir bendrabutio statyba

Klubo virdininkas P. Vinickas
teseé bendradarbiavimg su klubo ré-
mejais ir Kauno konditerijos fabriku
(direktorius L. Turauskas), ,Ragu-
¢lo" susivienijimu (direktorius A.
Dziugas), Duonos gamybiniu susi-
vienijimu (direktorius J. Verbickas),
tabako susivienijimu  Kova" (direk-
torius €. Rosickas). Minétos jmo-
nés tuo laiku priklausé Maisto pra-
monés ministerijal, kuriai vadovavo
ministras S. Dulskas, aktyviai pni-
targs kuriant ATSK ir paZadéjes
finansidkai remti akrobatinj klubg

Lakinai instruktoriai Jonas Bagdo-
nas ir Romas Pivnickas kantriai
moké jaunuosius lakiinus skridimo
paslapéiy, akrobatiniy figGry, Skrai-
dymai nuo pal saulés patekéjimo,
véliau darbas prie statomo bendra-
butio, po to maudynés Nemune,
trumpa vasaros naktis ir vel skrai-
dymai, akrobatika, pasirucSimas var-
2yboms ir patios var2ybos.
Skraidymy vasaras keite lietin-
gi rudenys, snieguotos Ziemos, kei-
tési jauni veidai. | patyrusiy skridi-
mo diiaugsmo vielg ateidave jau-
nuoliai, trokstantys paZinti, kas tai
yra akrobatinis skrydis, kaip valdy-
ti lektuvg. Instruktorius Romas Piv-
nickas daZnai prisimindavo vienus

pirmyjy savo mokinly Stepg Artis-
kevitiy ir Stasj Marvilg, kuriy laki-
ny talentg pastebéjo ir pranadavo,
kad jie bus pulkis lakiinai. Romo
prognozes idsipildé: abu  mokiniai
tapo lakinais akrobatais, véliau -
lakinais-instruktoriais, o Stepas Ar-
tizkevidius iSkovojo absoliutaus 1979
m. TSRS aukstojo pilotazo cem-
piono vardg. Sajungos aukstojo pi-
lotaZo lakiiny komandoje uzéme ly-
derio pozicija, jo akrobatings figl-
ros zavejo daug maciusius aukslo-
jo pilotao meistrus, Stepas Sau-
niai skraidé Europos, socialistiniy
Saliy aukitojo pilotalo varkyboss.
Apie jo lygj galima spresti ir i$ to,
kad tarp lakiny buvo laikomas ne-

tituluotu pasaulio édempionu. Gal Sis
titulas ir bty pelnytas, bet TSRS
auk3tlojo pilotazo komanda neivy-
ko | 1980 m. JAV wykusj pasaulio
gempionatg ignoruodama |j kaip at-
saka, kad JAV nedalyvavo Olim-
piadoje-80.

Kilubo laklnai sekmingal daly-
vavo aukstojo pilotaZo varZybo-
se. 1972 m. absoliuéiu respubli-
kos éempionu tapo Viadas Dru-
pas, tais paciais metais Violela
Gedminaité TSRS fempionate is-
kovojo bronzos medalj skrisdama
mardrutu, 1973 m. S. Dariaus ir
S. Giréno prizo laim&toju tapo An-
tanas Unikauskas, Klubo lakinai,
idmoke skraidyli léktuvais Jak-12M
dalyvavo respublikinése buksyruo-
tojiy wvartybose Alytuje. Mokytis
skraidyti klube pradéjo Jurgis Kai-
rys, kuns jau kitais metais res-
publikinese variybose skrisdamas
marsrutu nugaléjo daug tituluoty
varfovy ir laiméjo bronzos meda-
Ij.

1976 m. pavasar] pirmasis klu-
bo virsininkas P. Vinickas buvo
paskirtas vadovauti Vilniaus res-
publikiniam aviacijos sporto klubui,
o grandies vadas Jonas Bagdonas
tese savo kolegos pradeta darbg
Vyko mokomieji skraidymai lektu-
vais JAK-18A, respublikos auksto-
jo piotaZo rinktine jau skraidé ak-
robatiniu lektuvu JAK-18FM, buvo
ruosiamasi vardyboms. Sporting va-
sara buvo sekminga klubo gran-
dies vadui Remui Pivnickui. Jis pir-
mas respublikos léktuvy sporto is-
torijoje tapo TSRS absoliudiu auks-
lojo pilolaZo éempionu (1976 m.)
Be to, Romas ifkovojo absoliutaus
Ligtuves, Ukrainos Eempiono var-
dus, laiméjo Dariaus ir Giréeno pri-
za. Tik ir vél nelaimingas atsitiki-
mas ir..

Klubo lakonams-instruktonams J
Bagdonw, R. Pivmickui, V. Stanke-
vitiul teko permokyti punus laki-
nus skraidyli akrobatiniais lektuvais
Jak-50, kurie labai skyrési nuo anks-
giau skrajdyty Sé&kmingos treniruo-
les, dublivojandiy komandy sudary-
mas, varzyby atmosfera, manau, pa-
dep Lietuvos akrobaty komandai lar
meti TSRS &empionate pirmajg vie-
13, o Stepui Artiskeviéiui tapti abso-
liudiu dempionu. Tal buvo didZiulé
visy Lietuvos lakiiny akrobaty per-
galé, kurios siekta kiekvienais me-
tais. Ir §i pergale buvo pasiekta po
ankstesniy mety pasiruodimo, Kau-
no ATSK sukauptos patirties, nes
visi komandos nanai; 5. Adiskevi-
tius, V. Gedminaite, L. Jonys, J
Kairys, treneris A. Unikauskas, iss-
kyrus jaung vilnietj R. Paksa, buvo
Kauno ATSK auklétiniai, i3ég P
Vinicko, J. Bagdono, R. Pivnicko
akrobatinio skrydZio mokykla.

J. Bagdong viliojo ne tik akro-
batiniai skrydZiai, bet ir noras su-
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aktyvistu Viadu DRUPU,

teikti naujai technikai gyvybe. is-
bandyti ja, patikrinti jos savybes
[vairiomis situacijomis, 1979 m. ru-
denj prityres lakiinas ir sklandyte-
jas buvo pakviestas dirbti laknu
bandytoju Eksperimentinés sporti-
nes aviacijos gamyklos skraidymy
bandymy stotyje. Klubui émesi va-
dovauti prityres lakianas Romas Piv-
nickas. Perspektyviy idejy, entu-
ziazmo netriko, be to, ir dkinial
reikalai lauke. Atnaujinta angaro
priestato statyba, surasti akrobati-
nio sporto rémejai, Vienas jy - spec.
AT| direktorius A. Palionis ne tik
gerg dedimtmetl] padejo klubui, bet
ir sekmingal jsisavino skraidymus
akrobatiniu lektuvu. Gaila, kad skrai-
dant naujuoju treniruodiy lelktuvu Jak-
52 vienas skridimas baigési trage-
dija, o Romui del to teko perduoti
savo pareigas instrukioriui V. Stan-
kavidiui, nebaigus jgyvendinti nu-
matyty plany. Kiubo senbuvis V.
Stankevicius puikiai Zinojo klubo si-
tuacijg bei planus ir entuziastingai
tesé spertinj gyvenima, organizaci-
nius ir Okinius darbus.

Dél konstrukeiniy defekty jvy-
kusios katastrefos iSbrauke i3 klu-
bo nariy grety A. Jonj, V. Mikutj,
S, Artiskevidiy, R. Pivnicka, L. Le-
leiite. Sios nelaimés buvo labai
skaudZios, bet jos nesullugde la-
kiny dvasios nugaleti sunkumus,
siekti profesinio tobulumo.

\. Stankevigiui vadovaujant pa-
sikaité lakiny kartos. Buve moki-
niai tapo lakOnais-instruktoriais, mo-
kiniais lakOnais - jauni wvaikinai ir
merginos, norintys patirti skridime
dZiaugsma ir neZinantys, kas yra
draugy netektis. Kirimas, tikéjimas
rytojumi bldingi visiems Zmonems,
o juo labiau lakiinams. Baigtos pra-
détos statybos, bazé Pociinuose
tarsi jgijo paskirt). Uzaugo dekora-
tyviniai medeliai, teritorijoje subliz-
go fontanas, vakarais u2sidega -
bintai, yra originalus skraidymy va-
dovavimo punkias su mokomaja kla-
se, jauki kavinuke. Tai tik nedidele
dalis puikiai realizuoty darby per
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dedimtmetj, vadovaujant V. Stan-
kewvidiui.

Kaip aplink pilotaZininky angarg
i5 plony atzaly suaugo berZynas,
taip klube augo, tobulgjo lakiinai.
Vaikiskais mokomaisiais sklandytu-
vais BRC-11M ,Zyle", LAK-14  Straz-
das” atlikg pirmmuosius strykielgjimus,
veliau pamilg propelerio gausma, kiu-
bo aukletiniai nebesiskyré su aerod-
romais. Jie tapo oro laineriy pilo-
tais, lakiinais bandytojais, dirba su
aviacija nesusijusj darbg. Klubo la-
kinai nepamirso ir akrobatinio sporto.
Algis Jurgelevidius keletg mety i
eilés buvo Kauno miesto akrobati-
nic skraidymo varfyby R. Pivnicko
taurei laimeti nugalétojas, du kartus
iskovojo S, Dariaus ir S. Giréno
priza, iskovop S. ArtiSkevitiaus taure.
Tai vieni 2ymiausiy laiméjmy, o ir
be jy dalyvauta Sajungos aukitojo
pilotazo dempionatuose, variybose
Ukrainoje, Armeénijoje, Azerbaid2a-
ne, Uzbekijoje.

Finansiniai sunkumai, priimti
sprendimai, kuriais visos aviacijos
organizacijos sulygintos ir pavadin-
tos aeroklubais (t. y. valstybings ir
visuomenines pakliuve po tuo pa-
tiu jstatymo straipsniu), nesuilug-
dé lakdny akrobaty ryZto. 1992 m.
rugpjiéio men. Pocidny asrodrome
lakiinai akrobatai susirinko | res-
publikos aukitojo pilotaZo éempio-
natg, nepamiritas ir grupinis akro-
batinis skraidymas. Svenéiant Lie-
luvos Aerokiubo fkdrimo 60-metj se-
najame Aleksolo aerodrome kau-
niediai maté léktuvy Jak-52 trejets,
kuris damioje rikiuotéje pasirodé Zid-
rovams. Nepakartojamg jspid) pa-
liko lakiny trejetas per Pasaulio
lietuviy IV sporto Zaidyniy atidary-
ma A2uolyne 1991 m. Po 3iy pa-
rodomupy skridimy akrobatininky tre-
jetas skraidé Vilniuje, Raseiniuose,
aktyvial remiamas Zilrovy. Penkias-
deSimt mety Aleksoto aerodrome
skraide tik tarybiniai kariniai |ektu-
vai ir sraigtasparniai, sportinius l&k-
uvus idstime toli nuo miesto, kur
juos galéjo stebéti tik dideli Zios

sporto Sakos entuziastai. Todél ia-
vedant Rusijos kariuomeng, Kauno
aeroklubas skyré daug jegy, laiko,
entuziazmo, kad aerodromas i&lik-
ty kuo geresnes buklés. Tuo pagiu
metu buvo skraidoma ir lektuvais
Jak-52, Jak-18T, kad aerodromas
bty .gyvas". Be to, reikéjo sudo-
minti tuos kauniedius, kurie nebu-
vo mate tokiy skridimy, reikéjo, kad
jie jsitikinty, jog taip skraidyti gali
ne tik rusy karidkiai. Skraidymai
Aleksoto - Dariaus ir Giréno aerod-
rome patrauké grupe entuziasty, ku-
rie buvo skraide, bet bddami labai
uzimti negaléjo sau leisti vazineti |
Pocilinus. Per 25 klubo gyvavimo
metus paruosti 28 akrobatinio skrai-
dymo meistrai. Bet laikas béga,
meistral sensta, keidiasi léktuvai ir
pilotavimo reikalavimai. Jei anks-
¢iau mokomaj-treniruotiy Iektuvg
Jak-52 vadinome pilotaZiniu, Siuo
metu akrobatinése variybose run-
giamasi Jak-55, 52-asis liko moky-
mui ir elementarioms akrobatinio
skridimo figroms.

Siuo metu Kauno aeroklubui va-
dovauja sporto meistras Algimantas
Zentelis, prityres lakinas, mielaj sé-
dantis j léktuvo kabing ir dalyvau-
jantis akrobatinése variybose. La-
kiino skraidymy staZq pradejo sklan-
dytuvais Paluknyje, véliau skraidé
lakuny mokymo centre ZaporoZéje
{mokomojoje eskadriléje savarankis-
kai lektuvu L-29  Delfin® isskrido
pirmas). Grizgs | Lietuvg dirbo fizi-
kos mokytoju Jonavaje, Bet trauké
padange ir, pradéjes skraidyti |&ktu-
vais Jak-52, jvykdes sporto meistro
normatyvus, liko aeroklube.

Vadovauti visuomeniniam aerok-
lubui néra lengva, bet A. Zentelis
nesiskundZia. Jam nestinga entu-

Ziazmo ir sumanymy, Pernai, prim-
damas i5 aviakompanijos ,Avia Bal-
lika" akrobatiniam lektuvui Jak-55M
naujg trimentj propelerj, diiaugesi,
kad | Ziais Lietuvai finansidkai sun-
kiais laikais yra 2moniy, kurie neuz-
mirita aviacijos. Tik laklnas akro-
batas gali jvertinti 5ig puikig dova-
ng, kuri suteikia pladias galimybes
dalyvauti Europos ir pasaulio tem-
pionatuosa”.

Akrobatinial léktuvai, besipuikuo-
jantys AB ,Ragutis”, aviakompani-
jos Avia Baltika", Kauno aerouos-
to, bendros Lietuvos-Sveicarijos
imones ,Tarptautinis SAF koncer-
nas" emblemomis atspindi aerok-
lubo ir iy jmoniy bendradarbiavi-
ma. Jis padeda klubui vystyti sa-
vo veiklg. Be pilotaXininky rengia-
mi lakonai-megejai, galintys skrai-
dyti lektuvais Jak-52, Jak-18T,
Cessna C-150. Vasarg aerodrome
vyksta vaiky skraidymo stovyklos,
kuriose berniukai ir mergaites mo-
komi skraidyti sklandytuvais LAK-
16. Prityres laklnas-instruktorius
|. Bykovas jau ne vieng vasarg
praleidZia vaikuciy bidryje, kantriai
ir taktiskai aidkindamas, kas buvo
gerai, o kas nepavyko per 5j trum-
pa skridimag,

GraZig vasaros dieng skridimus
lektuvu galima pakeisti skriejimu
sklandytuvu L-13 Blanik”, pailséti
nameliuose Pocilny pudyne, susi-
tikti su draugais prie laufo, pasi-
dalinti prisiminimais ir sumanymais
O jy, kaip ir plany ateiéiai - daug
Tad manau, kad apie Kauno aerok-
lubg, Svenciantj savo gyvavimeo 25-
meflj, iSgirsime dar daug karty. O
dar maloniau bus isgirsti, kad su-
tiktas lakinas pasisakys esgs Kauno
aesroklubo auklstinis
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Lenkijos

aviatoriy

dovana

Sventiskai pasipuodes Pane-
vezio Pajucstes aerodromas ba-
landZio 18 dieng susilauke gar-
bingy svediy. Lietuvos KOP sraig-
tasparniu Mi-8 i3 sostinés atskri-
do Ministras Pirmininkas Mindau-
gas Stankevitius, krasto apsau-
gos ministras Linas Linkevidius,
atvyko Lenkijos ambasadorius Lie-
tuvoje Jan Widacki, karo atase
Andrze| Firewicz ir juos lydintiefi
asmenys. Jie sutiko léktuvu Jak-
40 i5 VarSuvos atskridusia dele-
gacija, vadovaujama Lenkijos gy-
nybos ministro Stanislaw Dobr-
zanski. Svedial susipaZino su avia-
cijos bazés pareiginals, vielines
valdZios atstovais. Netrukus i5 pie-
iy pusés pasigirdo turbininiy va-
rikliy gausmas Ir padangéje pasi-
rode sraigtasparniy rikiuoté. Pen-

Lietuvos Ministras Pirmininkas Mindaugas Stankeviéius ir krasto apsaugos
ministras Linas Linkeviélus sveikina sraiglasparniy priémime ceremonijoje

dalyvaujanéius sveéius.,

ki lengvi sraigtasparmniai Mi-2, ap-
sukg garbés ratg aplink asrodro-
mg, nusileido visai salia susirin-
kusiyjy.

Sraigtaspamiy ekipazai prisis-
taté vyriausybiy ir karuomeniy va-
dams, o vadovaves grupes persk-
ridimui Kariniy oro pajégy ir pries-
lektuvines apsaugos vadas pulki-
ninkas Jozef Gomolka raportavo
atlikes uzduotj.

Penki sraigtasparniai Mi-2, kaip
labdara, perduoti Lietuvos KOP
aviatoriams, |skilmingoje aplinke-
e priémimo-perdavimo akta pasi-
rasé Lenkijos KOP ir PA vadas
Jozef Gomdlka ir Lietuvos KAM

ministro pavaductojas pulkininkas
Arvydas Lekaviéius.

Vieng sraigtasparnj tia pat vi-
sy akivaizdoje |bandé lietuviy pi-
lotas vyr, inspekilorius majoras Po-
vilas Noreika.

Veliau svedial nuvyko | Pane-
véZio aeroklubo aerodroma, kur
stebejo bendras Amerikos ir Lie-
tuves kariy pratybas atliekant pa-
radiutinius Suolius, susitiko su pra-
tybose dalyvavusiais JAV para-
&iutininkais ir ,GeleXinio Vilke" bri-
gados Kariais.

Lenkijos gynybos ministras pa-
Zadejo artimiausiu metu perduoti
lietuviams 12 radijo-lokacijos sto-
Ely

Lietuves KAM ministro pavaduetojas pulkininkas Arvydas Linkeviéius ir
Lenkijos Kariniy oro pajégy ir priesléktuvinés apsaugos vadas Jize! Go-
mélka pasiraso penkly sraigtasparniy Mi-2 priémimo-perdavimo akta.

VARZYBOS SPORTO SALEJE

T

350 mm sparny ilgio modelj leidzia moksleiviy varzyby nugalétojas Vilius

STEPONENAS.

Siauliy AukStabalio vidurings mo-
kyklos sporto sale lris dienas tama-
vo mazajal aviacijai®, Cia kambari-
niais modeliais jegas banda 1996 m.
respublikos moksleiviy pirmenybiy ir
Lietuvos cempionato dalyviai.

Aviamodeliy klaséje, kuriy spar-
ny ilgis nevirgijp 350 mm, dalyvavo
net 33 dalyviai. llgiausiai (6 min. 26
sek.) skraidé \illaus Stepondno mo-
delis. Jis po dviejy geriausiy skridi-

iy surinko 703 taskus ir uZems
pirma vietg. Nugalélojui, Anykadiy Vie-
nuolio vidurinés mokyklos 2-ros kia-
ses mokiniui Vilivi Steponénui, tik
astuoneri metal, o varZyboms jj ruo-
S lavas Rimas, Zinomas kambari-
niy modeliy specialistas,

Antrg vietg uiémé Siaully 1 ko-
mandos narys Donatas Pampikas (652
L), tredlas kaunietis Justinas Jas-
montas (419 L)

Atkakli kova vyko 650 mm mode-
liais. Gha startavo 27 sportininkal. ki
paskutinio rato buvo neaifk dviejy
pirmavusiy  Siaulieciy dvikovos baig-
lis. Nugaléjo daugkartinis Lietuvos &em-
pionas Vylautas Gaskauskas, surin-
kes 977 tadkus. Jo modelio ilgiausia
vieno skridimo trukmé - 8 min. 50
sek. Sidabro medalis atiteko koman-
dos draugul Remigijui Kungiui (818
L, 8 min, 35 sek.), bronza - Vilniaus
Il komandos dalyviui Maksim Timo-
leav (682 L, 5 min. 30 sek.),

Rezultalams nemalos jlakos tu-
réjo neapéildoma sale, nes varikliams
naudojama guma labai jaulri tempe-
ratiirai.

Gausus dalyviy skaiCius ir spor-
lininky entuziazmas parodé, kad pri-
mirsli kambarinial modeliai vél tam-
pa populiaris. )

Norélysi padekoti Siauliy Moks-
leiviy technings kdrybos namy dar-
buotojy kolektyvul, kuris padéjo daug
pastangy, organizuodamas lokio mas-
to varzybas

Aukso medaliu apdovanojamas 1996 mety respublikes cempionas Vylautas

GASKAUSKAS.
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KLAUSIATE - ATSAKOME

Pragjusiame Jusy zurnale raséte apie tai, kad BMW varikliai buvo
jmentucti | amfibija, kuria vokieciy aviatorial atliko skrydj aplink

pasaulj.

Prasau placiau papasakoti apie 5| nepaprasty skrydj. jo dalyvius.

Siaulial

Vincas ALIJOSAITIS

Manome, jog & tema sudomins daugelj 2umalo skaitytoju. Juk pries
daugiau nei Sediasdesimt mety Woligang von Gronau vadovaujamos
jgulos skrydis amfibija aplink pasaulj su bema penkiasdesiméia tipimy
sukélé tikra sensacijg. Tiesa, tai nebuvo pirmas Sio ,skraidantio laive”

isbandymas tolimose trasose.

Ketvirtas desimtmetis - aviacijos spardios raidos metas, kai daugelis
piloty ieskojo trasy keleivinems linijoms. Tai ir Listuves aviacijos istori-
jos aukso laikas. Ir suprantama, kad tokiu nepaprastu laiku jvykdomi
nepaprasti, istorijai brangs ir atmintini skrydZiai. Tarp jy ir gerbiamo

skaitytojo V. AlijoSaitio minimas

,BANGINIU” APLINK PASAUL]

,Dormnler Wal" (,,Dornler ban-
ginis") amfibijos skraldé Jau seno-
kal. Ir ne tik Vokletljoje. Tals lai-
kals, kal aviacila muveéjo ,vaikls-
komis kelnaltémis”, buvo mielal
.Zaldzlama" |valrlausials skraldy-
mo aparatals, ypaé tals, kurle ka2-
kuo skyrésl nuo Kity, buvo nekas-
dieniskl, Toks buvo Ir ,,Domler Wal"
D-1422, kurls prikiausé Zzymilam
Slaurés aSigalio tyrinétojul norve-
gui R. Amundsen. Ir $tal Sls kels-
tokas skraidymo aparatas parduc-
damas. KaZin ar kas baty ryZesls
pirktl ,gerokal aplpesioty senlo-
ka", bet Vokletljos civilinés aviacl-
|os mokyklos |Ory laktny moky-
mul vadovavo tals laikals dar nile-
kam nezinomas busimasis garsus
pliotas Wolfgang von Gronau. Jis
jtikino prieziGros komitets, kad tal
kalp tik Ir esas tas skraldantls
aparatas, kurluo |Is galés geral
rengti Jary aviatorius. ,Banginis”
buvae nupirktas. Tik toll grazu ne
visiems basimiesiems ]ary aviato-
rlams mokytl...

Jary piloty rengimo vadovas
Woltgang von Gronau aviatoriumi
tapo per Pirmg]] pasaulin] karg.
Tiesa, pries savo vallg. Artilerljos
generclo sdnus, pagal prisams bo-
dingg tradicijg, turéjo taptl kari-
ninku. Brolis buvo aviatorius, tad
8ls nuéjo | lalvyna. Jary lalvyno
leltenanty netikétal nusiunté | [dry
lakGny mokykla, kas Waolfgangch
tikral nepatiko: 1914 m, Zuvo bro-
lis. Bet... ]sakymas yra |sakymas!
Po pradZioje gan vangaus moky-
mosl, Jaunasis pllotas vis lablau
pradéjo dométls ,naujaja mylima-
la" - aviaclja. |15 simpatijos |15augo
pomégls, kuris peraugo | mellg:
Jiry leitenantas tapo laklnu ban-
dytoju, pirmucju pasaulyje 15kélu-
slu | padange bandomajam skryd-
zlul torpedas skraldinant] léktuva.
Bet Vokietlja pralalme|o karg. Jal
teko Versallo sutarties pancial.

|sikiires Rytprisiuose buvusia-
me Seimos dvare W.v. Gronau Okl-
ninkavo, kol 1925 m. || pakvieté
deéstytl |Ory lakGnams. Ir Stal €la,
Vekletljos clvilinés aviacljos mo-
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kykloje, IZsirutuliojo visg lalkg ra-
mybés nedavusi mintls - paskral-
dytl po pasaul], pamatyti || Ir pa-
rodytl savo sugebé]imus. Bet gy-
va tebebuvo ir mellé |Oral. Tad
kas galéjo batl gerlau uz skral-
dant] lalvg"?

Wolfgang von Gronau dar nle-
ko konkretaus nesuplanavus, pa-
saul) apskriejo Zinla, kad |spanas
Franco sugebéjo ,,Domier Wal" am-
fiblja perskrist! Plety Atlantg. Tal
buvo lyg perkiinas IS gledro dan-
gaus! Aviatorly déstytojas pradéjo
rinktls ]gulg, ruostis kellonéms.
Tlk... D-1422 buvo tykiaelgls skrai-
dantis aparatas, Jis pasiekdavo vos
150 km/fval. greit], lgulos vletos
buvo atviroje kabinoje, tad teko
kentétl Ir llety, Ir Salt]. Bet alstrin-
go lakino ir jo komandos visa tal
nebaugino. Taglau varzé. Toklu apa-
ratu Slaurés Atlanto neperskrish
Bet kurls skrydis dél didello kuro
sunaudojimo reikalavo gero pasl-
rengimo - | atoklas, tGptl numaty-
tas vietas relkéjo IS anksto atga-
bentl Ir ten sandéliuotl kurg, kitas
atsargas. Juk kalendorius vis dar
rodé treclojo desimtmecio metus...

Ir vis délto ,banginis” skraldé.
Wolfgang von Gronau sudaré |o
tvirty nuolating Jgulg. Tal buvo ant-
rasis pllotas Eduard Zimmer, ra-
distas Fritz Albrecht ir borto me-
chanlkas Franz Hack. Kvartetas

|vykdé kells bandomuosius skryd-
#ius « per Islandija, Grenlandljg |
Labradorg. 1829 metals nuskrista

'\.,

Dvisjy banginiy" nuolatiné jgula (i¢ desinés): antrasis pilotas Eduard
Zimmer, skryd2iy iniciatorius Ir pirmasis pilotas Woltgang von Gronau,
bortmechanikas Franz Hack bei radistas Fritz Albrecht

| Islandijg. Bet tollau ryztis dar
nebuvo galima - kalp parodé [gyta
patirtis, labal nepatikimas buvo ry-
Eys Ir ypaé rySlo pelengas. Tad
teko kal kg tobulinti.

1830 mety rugp|Gclo 1B-3j3
.banginis" D-1422 oficiallal |Sskri-
do | Norvegi]g, nors ketvertas pul-
klal Zlnojo, kad tal - skrydzio |
Amerikos Zemyng pradinis etapas.
Rugp|iélo 23-gla nuslleidg Kort-
raito uoste Hudsono [lankofe, vo-
kie¢lal buvo audringal sutikti sen-
sacljoms godZlos ameriklecly spau-
dos. Po kelly dleny ,banginis" nu-
slleldoe Hudsono upéje Niujorke,
kur visl stebéjosi, kalp ketvertas
sugebéjo pasenusia amfiblja, skir-
ta velklau mokomiesiems skryd-
Zlams nel tolimlems perskridimams,
atllktl tok] Zygdarb]. Nepalsant $lo-
vés Ir pagarbos, ,banginio” |gula
davé Zod|, kad tok] skryd] || atiiko
odu kartus - pirma Ir... paskutin]”.
Bet kg reiSkla aviatoriul Zodis
.neskraldyti"? Tad vos grjze Ir per-
dave R. Amundsen , skraidant] ban-
gin]” | Vokletijos muzie]y, uZsisa-
ké naujqg panasy léktuva-lalvg. Tik
su kiliu, kad bty gerlau startuoti
i§ vandens, greltesn], maZlau de-
galy ,ryjant]”, modernizucta kabi-
na Jgulal.

1931 m. naujasls ,banginis™ ir
vél nuskrido | JAV. Tik £] karta
per Grenlandljos ledyny viding dalj.
Pakellul aptiktl naujl kainal, |gyta
daug aerometeorcloginiy Zinly. Ir
vél sékmé, Ir vél problemos - no-
rint &luo ,skraldanciu lalvu” apsk-
rietl pasaul], relkéjo || dar kiek
tobulintl. Po &ly darby ,Grinland
Wal" (,,Grenlandijos banginis”) D-
2053 1932 mety llepos 22-gjg star-
tavo 1§ Listo, esanélo Zylto saloje,
skrydZiul aplink pasaul].

Ikl Labradora |gula skrido tuo

[ Ny

(1932 m.).

Wil

Gronland Wal" D-2053 sutikimas prie Bodensé prigludusiame Manzelyje

Nuotraukos is archyvo

paélu marsrutu, kalp Ir per plrmg-
|a keliong | JAV. Po to skrista
virs, atrodyty, begalinly Kanados
misky, perskristi 3000 m auksclo
kalnal, mat abu suporinti variklilal
velké lyg vienas Ir ,Grenlandljos
banginis” |okly problemy neturé-
jo. Po Aliaskos ir Aleuty saly pa-
sukta | Pletryély Azijg. Cla prasi-
déjo liatys, Ir jgula privaléjo pagal
jas talkytl savo skrydilo etapus.
Tad tik rugséjo 4-3, |velkg ,tirsta
riko uzdanga”, kalp kad |le rase
dienyne, nusileido Tokljo |lankoje.
Suprantama, kad susidoméjimas
.banginiu” buvo nepaprastal dide-
lis. Ir ne tik Japonijoje. Tas pat
buve Ir Sanchajuje, Honkonge, Ma-
niloje, nusileidus Birmoje.

Skrendant per Ramyj] vande-
nyna, radistas Fritz Albrecht buveo
priverstas perduotl | eter| signalg
S0S. Sugedes priekin] varikl} ausl-
ngs vandens slurblys priverté , ban-
gin|” kiek pasisupti ant vandeny-
no bangy. Lalmé, netoli buves Ang-
lijos lalvas ,Caragola” greital atp-
lauké ir nubuksyravo ,skraidant|
lalva" | Rangung. Po trumpalalkés
pertraukos rerhontul buvo skren-
dama toflau | vakarus - per Ko-
lombg, Bombé)y, Karag|, Saudo
Arabijg | Genuja. Gimtajame sena-
|Jame Zemyne dar teko perskristi
Alpes, paskul, ISbuve ore 270 va-
landy ir Jvalke 44 000 km, keturi
lalmingl aviatorlal 1932 mety lapk-
riélo 9 dieng nuslleido ant Zydro
Bodensé ezero vandens. Talp bal-
gesl| 3l iStles Istoringé, niekleno ne-
pakartota kelioné aplink pasaul]
wbanginiu”.

Jdomu, |og skrydzlo siela Ir pir-
masis pllotas W.v. Gronau 1934
m., kal Vokietijos clvilinés aviaci-
Jos mokykla buve perimta Luft-
waffe, iSrinktas Vokletijos aero kiu-
bo prezidentu. Prasidéjus Antra-
Jam pasaulinlam karul paSauktas |
kariuomene. Jam suteiktas pulkl-
ninko laipsnis. Zymusis lakinas
tapo karo aviacljos atasé Japoni-
Jos sostinéje. | savo krastg Jis ar]-
Zo tik 1947 m. |sigljo Bavarljoje
Zemés r vel pradéjo Okininkauti.
Cia, Frasdorfe, |is Ir miré. Taglau
Zymaus avlatoriaus palaikal lisisl
ne Bavarijos kapinése, o Zylto sa-
los miestelio List, i5 kurlo |is, oro
ir juros erdviy pavillotas, pradéjo
savo ,llgal trukus] Jary aviatoriaus
kelig".

Aleksas HENINGAS



TOLIMU TAIKYMU

Tokia jau yra Zmonija: tai, kas
vakar buvo nauja, nepazjstama, pat-
rauklu, Siandien jau - jprastinis reis-
kinys, sukeliantis, geriausiu atveju,
specialisty bei kokios srities ypa-
tingy gerbejy susidomejmag. Tai, ma-
tyt, pirmiausia misy nepaprasto
technikes augimo epochos padari-
nys. |Sties, dar ne taip seniai su-
laike kvapg klausémés pranesimo
apie pirmojo 2mogaus skrydj j kos-
mosg, | Ménulj, sekéme kosminius
skrydZius, o Siandien... jy tiek daug,
jog jau ir nebeskaiciucjame. Ir vis
delto.

Tarp ty tradiciniy trumpalaikiy
JSatly" i ilgalaikiy  sojuzy”  jguly
skrydziy | visatg blna tokiy, kuriy
nepamingéti paprascéiausiai negalima.
Siai kosminiy skrydZiy kategorijai
priskirtinas ir STS-76, per kurj at-

likta daug darby, skirty padéti su-
kurti visatoje tarptautine kosming
stotj Alpha. Juk Siuo metu kosmo-
se egzistuoja tik vienas bandoma-
sis ftriusis”, ir Sis gerokai aptriu-
Ses nuo ilgo buvojimo visatoje. Tai
Rusijos kosminis kompleksas Mir,
Tad tretias bandymas sujungti JAV
kosminj .kelta" su rusy stotimi -
reikdmingas momentas, toliau to-
bulinant kosminiy objekty sujungi-
mo technika. Salia to, daugkartinio
kesminio laivo Atlantis vado Kevin
Chilton vadovaujama Sefiy asme-
ny jgula nugabene j kosmine stot]
2,5 tonos svoric maisto atsargy ir
daug jvairiausiy medZiagy bei jren-
gimy, i% kuriy nemaZa dalis buvo
skirta drauge atskridusiai JAV ast-
ronautei Shannon Lucid, Ji pasiliko
stotyje, kad per ilgalaikj skrydj drau-
ge su rusy kesmonautais Jurj Onuf-
rienko ir Jurij Usagev atlikly daug
kosminiy eksperimenty.
Biochemiké Shannon Lucid yra
trijly vaiky motina. Sis jos skrydis |
visata - penktas ir - svarbiausia -
ligiausias. Tad teko rimtai pasitreni-
ructi ZvaigZdziy miestelyje. Juk j Zeme
ji sugrs tik rugpjidio meénesj! (star-
tuota kovo 22 d.). Shannon - pirma
Safiy NASA atrinkty astronauty, ku-

Shannon LUCID (desinéje) su savo ilgalaikio skridimo partneriais stotyje

Mir.

riems skita ilgg laikg dirbti visatoje
Mat Sis Sefelas pasirinktas tarptau-
tinei kosminei stodiai Alpha.
VVokie¢iy astro-kosmonautas Tho-
mas Reiter, kuris neseniai baigé
pusmet] Mir stotyje trukusj skrydj,
per spaudos konferencijy pareiske,
jog yra jsitikines, kad Zmogus gali
ilgg laikg dirbti visatoje. Pasak jo,
kai kuriy 2mogaus organizmui bi-

NASA nuotrauka

tiny medZiagy ten triksta, kai ku-
riy prarandama (ypa¢ kalcio), bet
tai spraga, kurig galima uZpildyti".
Taigi korpusas astro ir kosmo-
nauty, kurie numatyti dirbti kuriant
stotj Alpha bei jos laboratorijose,
Zmoniy, kurie ja aptarnaus, auga,
O juk tarptauting kosming stotis
Alpha bus Zmoniy rankomis sut-
vertas kito amZiaus objektas!

YPAC ILGY NUOTOLIYJ LEKTUVAS

Net j 12 000 km nuotolyje esan-
tias vietoves galés nuskraidinti as-
tuonis keleivius naujausias Kanados
aviacijos pramonés konceme Ben-
bardier biznio klasés léktuvas Glo-
bal Express. Vyksta paskutinieji jo
montavimo darbai. Sio skraidanéio
aparate aukséio vairal pagaminti i
anglies pluoite. Jy integravimas vy-
ko beveik be jokio optimizmo. Bai-
mintasi be reikalo. Bandymai visis-
kai patvittine konstruMtoriy idéjos pag-
ristum#: i3 naujos medZiagos paga-
minti aukséio vairal save visiskal pa-
teisino.

Global Express premjera ore vyks
kita ménesi. Na, o pirmas uZsako-
vas gaus didZiausia pasaulio biznie
kiasés skraidanti aparata, kurio svo-
ris siekia 41 277 kg, kitais metais.

MODERNIZUQJAMAS TORNADO

Po ilgy deryby DidZiosios Britani-
jos gynybos ministerijai pagaliau pa-
vyko jtikinti vyriausybe, kad kito kelio,
kaip modernizuoti Tomado F. 3, néra.

Reikalas tas, jog buvo numatyla
aprupinti RAF (Karalikgsias karo oro
pajégas) naujais europiniais naikin-
tuvais Eurofighter EF2000. Bet, kaip
jau raséme, Vokietijos parlamentarui
atsisakius skirti finansy 3iam bend-
ram projektui, naikintuve gamyba uz-
sitesé. Na, o pirkti labai brangius
JAV gamybos F-18 Fighting Falcon
néra lésy. Tad liko tik vienui viena

galimybé - modemizuoti , jaunus se-
nukus" Tornado F. 3.
Modernizavimas néra susijes su
avisonika. Reikalas grynai karinis. Tor-
nado F.3 gali skraidinti tik Sparrows
raketas, kurios turi ribotas veikimo
galimybes. Modernizuoti tolimo vei-
kime naikintuvai Tornade F.3 galés
skraidinti valdemas oras-oras tipo ra-

ketas ASRAAM, kurias gamina BAe,
talp pat amerikie¢iy gamybes Hug-
hes AIN-120 AMRAAM. Sios raketos,
kaip Zinome, sudaro galimybe jas
skraidinanéiam léktuvul atlikti dau-
gelj kovos uZduoéiy.

Pirmieji medernizavimo laukian-
giy naikintuvy bus perducti karis-
kiams jau 1998 m. Bendra visy Zim-

NAUJA

CESSNA

Ji pavadinta Citation Excel. Siame naujame léktuve | viena visuma
sukomponuota Cessna Citation VIl llgis, Citation X auksitis ir Citation V
Ultra skridimo savybés bei galingumas,

Naujasis aparatas per pirma bandomaji skrydj buve pakiles j 3 200 m
aukstj. Cia atlikti jvairiy sisternu, manevringumo, kiti bandymai. Pirmas 88
uzsakyty kkiuvy pasieks save pirkéjs 1998 metais, Na, o kainuoja £is Cessna
biznio klasés naujagimis S25is milifjonus 595 tOkstandius JAV doleriy.

Bandomas naujosios Cessna Excel skrydis.

s il pme | *]

Pirmasis jos pirkéjas kktuvg gaus 1998 m.

to Tornado F.3 modernizavimo prog-
rama atsieis 125 milijonus svary ster-
lingy. Tiesa, po Sio _atnaujinimo”
Tornado F.3 liks koves rikiuotéje iki
2010 metuy.

BLOGAI IR VIENIEMS, IR KITIEMS

Eurotunelio, jungianéio po juros
dugnu Zemyng su Anglija, jrengimo
iniciatorial i Prancozijos ir DidZie-
sios Britanijos skundZiasi, kad rea-
lios pajamos, deja, Zymiali maZes-
nés, nei planueta, Tue paciu metu
aviakompanija British Midland, kuri
ankstesniais metais kasdien tris kar-
tus skrisdave i§ ParyZiaus Orly
aerouosto | Londono Heatrow ir at-
gal, buvo priversta visiSkal atsisaky-
ti Sio reiso: jis pasidaré nuostolin-
gas. Pasak aviakompanijos atstovo,
kaltas eurotunelis.

Ne be reikalo sakoma, kad kai du
pesasi, laimi tre€ias. Taip yra ir Siuo
atveju: greitasis traukinys , Eurostar”,
gabenantis keleivius eurotuneliu, pa-
geidaujanciy pasinaudoli jo paslau-
gomis srauto maZéjimu nesiskund-
Zia!

Aviacijos ir kosmonautikos
Zurnalas,

Apdovanotas FAl ,Diplome d'Hon-
neur" (1987 m.).

1996. Nr. 3(218).
Steigéjas - Lietuvos aeroklubas.

|kurtas 1935 metais. Eina keturis
kartus per metus.

Vyriausiasis redaktorius Antanas
ARBACIAUSKAS, atsakingasis
sekretorius Aleksandras [CIKA-
VICIUS, stilisté Viada RADZIVI-
LOVICIENE.

SL 361. Uzsakymas 740. Kaina
3,0 litai,

Redakcijos adresas: Polocko g,
16, 2007 Vilnius.
Teletonai: 61 73 00, 61 39 BJ.

Spausdino valstybine jmoné

~Spauda”. Laisvés prospektas 60,
2056 Vilnius.
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Berlin - Brandenburg

Internationale Luft- und
Raumfahrtausstellung
Kongresse:-Konferenzen

13.-19.Mai 1996

V?kiet!]os Lufwaffe lakiinal bandytojai Wolfgang Schirdewahn (kairdje) ir
Richard Calwer prie parodoje skraidZiusio Eurofighter 2000 protetipo DA 1.

Berlynas ir vél tapo pasaulio avis-
cijos ir kesmonautikos centru, Cia
treéig kartg pokario metais vyko tarp-
tautiné aviacijos paroda ILA,

Suprantama, kad apie tok] di-
dZjul] renginj bity galima paraSyti
labai daug. Bet ne be reikalo sako-
ma, kad tiesa geriau iSreiskiama skai-
Ciais bel faktais. Tad sutelkiame jiems
Zod|.

Parodoje dalyvavo 578 eksponen-
tal i3 30 pasaulio valstybiy. (1994 m.
atitinkamai - 422-30), kurie patejké
specialistams ir Zilrovams 266 jvai-
riausius skraidancius aparatus. Pa-
roda nusvietd 3461 spaudos, radijo
ir televizijos darbuotojas, atstovave
45 Zalims. Ja aplanké 218500 Zmo-
niy (uZpernai 141158). Surengti 59
seminaral, diskusijos, konferencijos.
RytyuNakarny aviacijos centre pasira-
Syta sutoréiy ir ketinimy protokoiy

Sraigtasparnis Eurocopter EC 135, kuriame jmeontuotl du Turbumeca Ar-
rius-28 variklial, skraidina iki 8 Zmoniy. Pateiktoje nuotravkoje - Eurocopter

viré Plety Afrikos brizgynu

Pasaulis laukia naujos tarptautinés kosminés stoties Alpha. Ja bendromis pastangomis ir IéSomis statys JAY, Rusija, Japonija ir
Kanlach Europos valstybds dalyvaus stolies statyboje keliais savais moduliais. Sios stoties -
institito visatoje makelas kélé feiséty ILA'06 lankytojy susidomaiima.
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L,LIETUVOS SPARNAI” Nr. 3.

pirmo. tarptaufinio moksio tyrimo
PRESSFOTO nuotraukos

GarsOs karinial léktuval Tornado, skirti vadoveuti kovos veiksmams bei
Zvalgybai, vaidina didZiulj vaidmenj saugant taikg buvusioje Jugosiavijoje.

uz bendrg 800 milijony JAV doleriy
suma.

Specialiuose parodos skyriuose
lankytojal galéjo susipaZinti su nau-
jaisiais lektuvais, kaip A319, serobu-
sy Seimas flagmanu A340, maté skrai-
dantj naikintuva Eurcfigher 2000, Sve-
dy naikintuvg Gripen, NATO sraig-
tasparn] NH 90, Zavéjosi rusy aviaci-
jos gigantu AN-124  Rusian”, di-
dZiausiu keleiviniu léktuvu Boeing
747-400, akrobatiniu Extra 400, cekuy
skraidanéia laboratorija L-410, kitais
specialios paskirties skraldanéiais apa-
ratais, naujausia technologija, kos-
miniais aparatais bei projektals, Avia-
cijos istorijos skyriuje buve demonst-
rucjami aviacijos ausdroje bei tarpu-
kario metais skraide Blerlot XI, Udet
«Flaminge"”, DC-3, Me-108, Spitfire,
Arade 79, Ju-52 ir kiti senoliai.

Lankytojy susiZavéjima sukélé
skrydZial prancizy grupés ,Patroul-
le Ecco”, demonstrucjam| F-16, MiG-
29, Su-30 ir Su-35, talp pat akrobati-
nio skraidymo favorito vengro Peter
Besenyel pasirodymas léktuvu Extra
300.

Mums ypaé dziugu, kad tarp gau-
sybés parodos eksponaly atsirado
vietes ir vienam Lietuvos. Tal sklan-
dytuvas Lietuva LAK-12, kuri ekspo-
navo Weinhart-Flugzeugbau firma, nu-
rodZiusi, kad aparatas pagamintas
Prieny sportinés aviacijos gamykio-
je. Maloni pradZial Vieningu specia-
listy Ir Zurnalisty pripaZinimu ILA'9S
= nepaprastal vykes renginys, Zymiai
pralenkes ankstesnius, rengtus tiek
Hanoveryje, tiek Berlyne.
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