


@ Ne per senlausial atsventusi
25-metj Prieny Eksperimentiné
sportinés aviacijos gamykia, da-
bar tapusi Akcine bandrove
«~Sportiné aviacija”, gyveno sun-
ky laikotarp|. Baigési turélos Za-
liavy atsargos, nutrliko prekybi-
nlal rysial su buvusiais pagrindi-
nlais pirkéjais - ryty Salimis. O
ir daugel] mety serijomis gamin-
ti LAK-12  Lietuva™ savo kokybe
jau Zymial atsilieka nuo slandie-
ninly vakaruose naudojamy sidan-
dytuvy. UzZsienyje realizuoti tik
atskirl egzempliorial, kuriuos
sklandytojal |sigijo dé&l nedidelés
kainos. Gamykla neturéjo lésy
darbuctojams Islalkyti, vis brangs-
tantiems energijos iStekliams ap-
mokétl. Bandyta susikooperuoti
su kal kuriais uzsienio aviacijos
pramonés gamintojais.

Pagaliau mety pabaigoje pa-
sirasyta naudinga, daug vilély tel
kiantl sutartis. Prieny AB ,Spor-
tiné aviacija" gamins amerikie-
€ly ,Genesis" grupés 15 metry
sklandytuvus, Plastmasinial sidan-
dytuval bus gaminami pagal ame-
rikie¢iy technologija, naudojant
iu iranga. Pradedant gamybg |
Prienus atvyks amerikieéiy spe-
clalisty grupé.

Jau turintys tarptautin} sertl-
fikatg sklandytuval ,Genesis 1"
bus realizuojami pirmiausia JAV,
o véllau ir kitose Salyse.

@ Nidoje, pirmosios Lietuvos
sklandymo mokyklos vietoje, pas-
tatytas atminimo akmuo, atsta-
tyta simboliné angaro arka. Ta-
€lau nuosaléje stovintis pamink-
las niekadéjy daznal blna ap-
dergiamas, nuolatinds priezidros
reikalaufa Ir aplinka. Norédami
issaugoti Istorinj atminima, gra-
Zios Iniclatyvos émési jauniejl
sklandytojai. Nuo Siol paminkig
prizidréti ir tvarkyti |sipareigojo
Kédainly Broniaus Oskinlo val-
ky aviacijos mokykla, vadovau-
jama sklandymo entuziasto, auk-
sinio ,,C" piloto Zenkiininko Juo-
Zo Rimkeviéiaus.

® Vilniuje |kurta nauja aviaci-
jos bendrové ,Aurela”, numatanti
veZioti keleivius pagal klienty uz-
sakymus. Bendrové is ,Lietuvos
avialinijy” uz daugiau kaip mill-
jong lity nusipirko pirmg léktuvg
Tu-134 A,

Kalp saké bendrovés direkto-
rius Sergejus Varnavskis, léktu-
vas pries eksploatuojant bus ka-
pitaliSkal suremontuotas. Kelel-
viy salong numatoma padalinti |
dvi dalis. Priekyje bus prasmat-
niai jrengtas 12 viety pirmos kia-
sés skyrius, likusioji salono da-
lis skirta turistinel klasel.

LIETUYOS PADANGEIJE

Ateltyje bendrové ,Aurela” nu-
mato [sigyti ir dauglau léktuvy.

@ Karmélavoje |kurtas Lietu-
vos Karinly oro pajégy erdvés
kontrolés centras. Cia nuolat bus
gaunama Informacija i visy sa-
lies teritorijoje esanéiy radiolo-
kacijos stociy. Tokiu bldu visa
laikg bus galima sektl visy virs
Lietuves skrendancly léktuvy
vieta, nustatytl erdvés paZeidé-
Jus.

«Draugystés” viesbucio konferen-
clly salg. Dalyvaujant LAK tary-
bos nariams, federacijy preziden-
tams, labiausial pasEZyméje spor-
tininkal apdovanoti atminimo do-
vanomis. Audringals plojimais su-
tikta Lietuvoje vyriausia amziumi
parasiutininké mazeikieté Barbo-
ra Narkiené.

Vakaronéje dalyvavo susisie-
kimo ministras Jonas Birziskis,
Kariniy oro pajégy vadas pulki-

Lietuvos KOP vadas pulkininkas Zenonas VEGELEVICIUS apdovanoja baliony
federacijos prezidenty Fomang MIKELEVICIY.

Kontrolés valdymo centre su-
montuota moderni, Cekijoje pa-
gaminta jranga.

® Daug graziy pergally per
praéjus| skraidymy sezong pa-
sieké mOsy respublikos aviato-
rial. Lletuvos Jaunyjy rakety mo-
deliuotojy komanda Iskovojo
Europos éempiono vards. Orei-
vial Gintaras Surkus Ir Valerijus
Machorylovas &ilto oro ballonu
~Avia Baltlka" perskrido Baltijos
jOra. Birzietis Linas Onaitis Len-
kijoje vykusiame Europos
sklandymo E&empionate 4-tame
pratime Iskovojo aukso medall.
Sklandytoja Edita Skalskiené
Europos motery éempionate Veo-
kietijoje uZzémé penktsy viets. O
Jurgis Kalrys, palikes ddmy ple-
sinius tolimiausiose pasaulio pa-
dangése, per Breitiig taurés var-
iybas Iskovojo trecly viets.

Lietuvos rekordus gerino pa-
raslutininkal ir skraidnal.

Sle Ir kiti lablausial pradju-
sials metals pasizyméjq sporti-
ninkal buvo grazlal pagerbti. Lie-
tuvos aeroklubo vadovybé gruo-
dzlo 15 dieng juos pakvieté |

ninkas Zenonas Vegeleviéius, Pa-
saulio lietuviy V sporto Zaidyniy
organizacinés grupés vadovas Ri-
mas Girskis, kiti garbiis sveéiai.
Foje, prie konferencijy salés,
buvo surengta sportinio invento-
rlaus Ir aviamodeliy paroda.

® Salyje plagiai paminétos
Zymaus misy tautos silinaus
Stepono Darlaus Simtosios gimi-
mo metinés. Minéfimai surengti
Gargzduose Stepono Dariaus
gimtinéje Judrénuose, Alytuje,
Anykséiuose Ir kituose miestuosa,

Bene daugiausiai sial datai
skirty renginiy vyko Kaune.
Vytauto DidzZiojo karo muziejuje
atidaryta isplésta jubiliejiné
ekspozicija. Sausio 2 d. |gulos
bainycioje aukotos &v. misios.
Aulkétyjy Sanéiy karly kapuose
ant lakiiny S. Dariaus Ir S. Giréno
kapo, talp pat prie paminklo 3alia
S. Dariaus vardo stadiono padéti
valnikal ir gélés.

Gauslai susirinke kauniecial ir
Is kitur atvyke aviacijos mégéjai
dalyvavo Karo muziejuje vyku-
siame iskilmingame minéjime.
Apie S. Darlaus gyvenima, jo
pasiaukojimg Tévynés Idealams,
nuopelnus Lietuvos sportui ir
Lituanica skrydzio Istorine
relk3meg pagrindin| pranesima
padaré Lietuvos aviacijos istorijos
komiteto pirmininkas Jonas
Baléitnas.

EIVELINES AVIACHICS DIREXCUCH LAIKKARTIS [P0 CIEUWES MITTAL 5998 MTY GRLTGOM0 T EEMA KETVINT AZMERSS, w8 |

@ Civilinés avlacijos direkci-
jos darbo sritis yra Lietuvos oro
erdvés kontrolé, vadovavimas vi-
siems | misy aerouostus atsk-
rendantiems Ir ISskrendantiems
léktuvams. Nemaziau atsakingas
ir vadovavimas per misy 3alj
nustatytomis oro trasomis tran-
zHu skrendantiems uZsienio avia-
kompanijy léktuvams. Sios tar-
nybos Inspekcijos padalinys at-
lieka respublikos piloty licenci-
javimg, skraidanéiy aparaty re-
gistravimg ir jy techning kont-
rolg, aviacljos Incidenty tyrima,
aerodromy registravima. Tal - di-
delis ir atsakingas darbas. Tik...

Po visg Lietuvy issidéste Ci-
vilinds aviacijos direkcijos pada-
liniai daznal laiku negaudavo rei-
kilamos informacijos, trOko tar-
pusavio bendravimo priemoniy.

LA, 0 L

Siekdama uZpildyti siq spraga di-
rekcijos vadovybé nutaré |eisti
Zinybin| laikrastj ,Sukasparnis”.
Pragéjusiy mety gruodzio 7 d. is-
leistame pirmame numeryje - in-
terviu su CAD generaliniu direk-
toriumi Algirdu Silelka, pasako-
jama apie Tarptautinés civilinés
aviacijos organizacijos (ICAO), ku-
rios narys yra ir Lietuva, veikia,

Kazimieras Jakas supazindi-
na su Lietuvos CAD tarptautine
veikla. Straipsnyje ,Zumalisto ty-
rimas ar paskirtis - uZsakymas”
Kazys Kavaliauskas apzvelgia
~Lietuvos ryto” apzvalgininko Ed-
mundo Ganusausko straipsnj
aple CAD naudojama radary sis-
tema.

Laikrascio ,Sukasparnis” re-
daktoré - Zurnalisté lakliné-spor-
tininké Rita Eriksoniens.



LIETUVISKY
SKLANDY-
TUVY
TEVAS

Viename ramicje A. Juozapavi-
Ciaus gatvéje esantio namo trecio
aukito lange kasdien ilgai negesta
Sviesa. Gia, knygomis, Zurnalais ir
bréZiniy ritiniais apkrautame kam-
baryje, palinkes prie brai2ybos len-
tos dirba Zlas, gyvy akiy konst-
ruktorius. Tai 2inomas lietuvisky
sklandytuvy kiréjas Balys Karve-
lis, kuriam iy mety sausio 23 die-
ng sukako B5-eri,

Balio Karvelio vaikysté prabé-
go netoli Svédasy, Zaliosios kai-
me. Tevas luréjo mallng ir puo-
seléjo mintj, kad subrendes ma2a-
sis Balys perims jo amatg. Tagiau
vaikas turéjo polinkj piesti ir sva-
jojo bti dailininku. Baiges ketu-
rias klases, su geriausiais savo
kiriniais B. Karvelis atvyko | laiki-
ngja sosting stoti | Kauno meno
mokyklg. Norinéiy mokytis buvo
daug, ir Balys konkurso neiSlaiké.
MNepaisydamas tévo raginimo sug-
ri#ti namo jis liko didmiestyje. |s-
tojo | dvimete 3altkalvystés amaty
mokyklg: gabus jaunuolis greitai
isisavino metaly apdirbimo stak-
les, suprato Jaltkalvystés gudry-
bes. Jg baiges pradéjo dirbti Keliy
valdybos centriniame garaZe, re-
montavo plenty tiesimo mechaniz-
mus. Garazas buvo netoli Karme-
lity baZnyéios, Nemuno pusiasaly-
le, ir B. Karvelis kasdien matyda-
vo skraidangius léktuvus. Pasis-
kaites apie aviaciy 1934 metais
jis atvyko mokytis skraidyti j Ni-
dos sklandymo mokyklg. Trumpos
dviejy savaidiy atostogos netruko
prabegti. Tik kitais metais jis jvyk-
dé C" piloto reikalavimus, Mokyk-
loje buvo statomi nauji sklandylu-
vai ir remontuojami palauti. Na-
gingy ranky vaikinas bemat sup-
rato ir mediniy sklandytuvy konst-
rukeijy ypatumus. |sigijes literati-
ros daug skaité ir nusprendé pa-
sistatyti savos konstrukcijos be-
motor] skraidymo aparatg.

Netrukus nedideliame o kam-
barélyje atsirado braizybos lenta, o
veliau &ia sukaltos ir bisimo sklan-
dytuvo nerviliros bei liemens Span-
tai. Sklandytuvo statybai reikeéjo
brangiy medZ2iagy. Savo kukliy pa-
jamy nepakako, tad tévui mirus
konstruktorius nusprendé parduati
jo palikimg - vandens maling. Dalj
gauty le3dy Balys skyré apmokéti
u? mokslg skraidyti l6ktuvu, liku-
sius pinigus panaudojo sklandytu-
vui baigti.

Netrukus B. Karvelis iSmoko k-
tuvu pakilli ir nutOpti, iSskrido sa-
varankifkai. Kartg skrendant senu
aeroklubo lektuvu Albatros B |l lék-
tuvg émeé kralyti nepaprasta varik-
lio vibracija. | atvirg kabing ver2ési
tirSti domai, | veidg purSké kardta
alyva. Gerai, kad akis saugojo la-
kiinidki akiniai. Jaunas lakGnas ne-
sutriko. Uldares kure padavimo
sklende jis neveikiandiu varikiiu |ek-
tuvg nukreipé link aerodromo ir nu-
sileido netoli Zenkly. Pasirodo, bu-
vo |G2es Svaistiklis, kuris pramusé
karterio dugng.

Veliau B. Karvelis dirbo aerok-
lube, buvo velkamo skridimo sklan-
dymo instruktorius. 1938 metais bai-
gé sklandytuvo BK-1 statybg. Pa-
vadintas ,Vanagu" sklandytuvas bu-
vo iSbandytas ir parodé puikias pa-
valdumo savybes. Savo kokybe jis
pralenké visus iki tol sukurtus lie-
tuviy konstrukloriy sklandytuvus ir
nealsiliko nuo tuo metu Lietuvos
aeroklube naudojamy uZsienietidky.
Tais padiais metais B. Karvelis su
JManagu” Kauno aerodrome starta-

1. BK-4  Kaunas"”, 1857 metai (kairdje) ir BK-7 _Lietuva”, 1972 metai.

Vo ir pirmose lietuviy 2aidynése
(Tautinéje olimpiadoje). Aeroklubo
vadovybé, jvertindama jauno konst-
ruktoriaus sugebéjmus, rado gali-
mybe atlyginti sklandytuvo staty-
bos iSlaidas. Gavgs kompensacijg
Balys pradéjo naujo, dar tobules-
nio sklandytuvo projektavimg ir sta-
tybg. Lietuvai algavus Vilniaus krasty
B. Karvelis 1940 metais skiriamas
AukStagirio sklandymo mokyklos vir-
Sininku. Cia jis visi3kai baigia skian-
dytuve BK-2 statyba. Modernus, ge-
romis aerodinaminémis savybémis
pasitymintis sklandytuvas BK-2 buvo
isbandytas 1941 mety pavasarj,
Tolesnis B. Karvelio gyvenimas
klostési gan dramatidkai. 15bandes
sklandytuvg jis siundiamas | Rygsg,
kur buvo kuriama Pabaltijo Aerof-
loto valdyba. Cia jau kuris laikas
skraidé du Lietuvos susisiekimo
aviacijos léktuvai  Percival'. Prasi-
déjus Vokistijos-TSRS karui buvo
ductas nurodymas trauktis | Mask-
va. Skristi Pabaltijo Aerofiote bu-
vusiu musy léktuvu ,Percival” (ant-
ras tuo metu su palauta vaZiuok-
le ir sulauZytu propeleriu buvo Masi-
voje) buvo pavojinga, nes jo nepa-
Zindami galéjo numusti patys Rau-
donosios armijos priesléktuvininkai.
Todél visi valdybos darbuotojai bu-
vo iskirstyti j lengvus U-2 ir R-5,
Nusileide Velikile Luki aerodrome
ir, pasipilde kuro, jie pasieké R2e-
vg. 15 &ia traukiniu atvaiavo j Mask-
vq. Su kitais likimo draugais per
15 dieny B. Karvelis atvyko | Ir-
kutskg, o i& &ia lektuvu Douglas
DC-3 atskraidintas | Jakutskg. Ap-

gyvendintas Aeroflolo bendrabutyje
aptarnavo léktuvus U-2 ir sanitari-
nius S-2. Véliau buvo paskirtas ke-
leivinio lektuvo Junkers F-13 berto
techniku. Kai sykj kilimo metu &is
lektuvas buvo sulaufytas, B. Kar-
velis buvo nukreiplas | aerodromo
dirbtuves, kur buve daromas léktu-
vy U-2 ir hidroléktuvy 5-2 kapitali-
nis remontas. Gyvendamas Jakutske
susitiko ir pasikalbéjo su tremti-
niais lietuviais. To uXteko, kad TSRS
BK 58 str. 10 par. bity nuteistas 5
metams ,za voschvalienije bur?uaz-
noj Litvy". Arestuotas 1945 m. ge-
guZés 22 d. ir nuteistas dirbo auk-
s0 kasyklose, véliau, iSsekus svei-
katai, mechaninése dirbtuvése, 1%
Jkalinimo u2 gerg darbg paleistas
seplyniais ménesiais ankséiau. Li-
kes tremtyje Krasnojarsko kraste
dirbo jvairiuose Glavstrojmonta2 ob-
jektuose. 1954 metais sugriZes |
Lietuvg pradéjo dirbti Kauno trakto-
riy remonto gamykloje.

Cia jj surado taip pat Sibiro
kelius praéjes sklandytojas Vytau-
tas Dovydaitis. Jis primygtinai kal-
bino Balj kurti naujg skiandytuvg.
PradZioje konstruktorius | sklandy-
tojy pradymg Zidréjo skeptiSkai, bet
véiiau sutiko padirbéli, Emési nau-
jo sklandytuvo projektavimo, aerodi-
naminiy bei atsparumo skaitiavi-
my. Tai buvo antras Balio Karvelio
sugritimas | sklandytuvy konstruk-
toriaus vaidmenj.

Po keliy savaidiy Balys stojo
pried sklandytojus su vatmano riti-
niais, kurivose buvo sklandytuvo
BK-3 bréZinial. Suprojektuotas vien-
vietis sklandytuvas su dengta ka-
bina, septyniolikos metry ilgio lais-
vai nedanéiais sparnais ir sklendi-
mo skaiéiumi (aerodinamine koky-
be) 1:33. Tuo metu misy sklandy-
tojams atrodé, kad tokio ilgio spar-
nus tuningiu sklandytuvu skraidyti
sudétinga. Gaila, tadiau nepaisant
kenstruktoriaus argumenty sklandy-
tuvo BK-3 projekias taip ir liko nej
gyvendintas. Sklandytojai  nuside-
réjo” iki 14 metry spamy flgio. Pa-
gal Sias sglygas B. Karvelis supro-
Ektavo naujg sklandytuvg BK-4, pa-
vadintg Kauno" vardu. Sklandytu-
vas 1957 metais buvo iSbandytas
ir jJuo atliktas pirmas pokarioc me-
tais perskridimas. Sklandytojas Vy-
tautas Dovydaitis, naudodamasis ky-
landiy oro sroviy energija (termi-
kaig), nuskrido tiesigja 132 kilo-
metrus.

Véliau B. Karvelis padaré taip
pat nejgyvendinty projekts BK-5
Mat tuo metu FAI varzyboms jve-
de naujg - standarting klase. O
$ios klasés sklandytuvy sparny il-
gis negali virsyti 15 metry,

Draugams padedant konstruk-
torius persikélé | Vilniy, kur jam,
dirbant madiny gamybos PKB, bu-

Nukelta | 14 p.




PASKUTINIS AKORDAS - JAPONIJOJE

Kai paskutinis praéjusiy mety
Zurnalo numeris jau buvo spaustu-
vés gamyboje, Japonipje vyko penk-
tasis - baigiamasis Breitling pasau-
lio taurés etapas. Tuomet raseme,

Kanadoje, Abbotsford serodrome, J.
KAIRYS su ten gyvenanéiu misy
krastietiu - laklnu Viktoru GABU.

Vilnlaus serouoste sugrifus i3 Japonljos,

kad misy lakiinas Jurgis Kairys
jame nedalyvaus. Tatiau nelauktai
Tekandios saulés 3alies padangéje
sublizgéjo originaliai nudaZytas lek-
tuvas LY-LJK.

Japonijoje aukStasis pilota2as
lektuvais maZai Zinomas. Néra Siuo-
laikiniy oro akrobatikai skirty lektu-
vy, o turimais galima pademonst-
ruoti tik kelias pagrindines figiras.

1995 mety Breitling taurés Pasaulio
éemplonas Dominique ROLAND.

Todél Breitling pasaulio taurés var-
Zybos 2ia susilauké nepaprasto su-
sidomeéjimo.

Vartybos vyke naujame, pagal
paskutinj technikos Zodj jrengtame
Tajima aerodrome. Specialiai 50000
Zidrowy skirta veja abi vartyby die-
nas buvo ulpildyta. Ir vél neatsi-
sakyta muzikiniy-meniniy (artisty) tei-

 BIRZIECIAI NEPRARANDA POZICIJY

1695 mety Sempionas ir taurds laimétojas Gediminas VENSKUS.

Susiklostius aplinkybams, 1995
m. respublikos precizinio skraidy-
mo éempionatas vyko vély rudenj.
Gaila, kad | varZybas neatvyko dau-
gelio Kluby lakiinai. Matyt, tam daug
ftakos turéjo nuolat kaitaliojama jy

vykdymo data. Sukomplekiuotos ko-
mandos atvyko tik i§ Alytaus, Bir-
%y, Prieny ir Zarasy aerokluby.
Jau per pirmg pratima, skren-
dant margrutu 140 kilometry, paais-
kéjo birZietiy pranasumas. Jie tiks-

Kosminio modeliavimo taurés varzybos

Vilnisus Derlaus ir Girdno serokiubo Kyvikkly ssrodrome vyko Listuvos kosminio

modellavimo sporto _Lletuvos taurd-95" varfybos. Saltoksy rudens dieng sportuct
susirinko Vilnlaus, Kauno ir Panevidio modelivotojal. Dalyviams ko skraldint S3A,

S84 ir S4A klasds modelius.

£3A paragiviniy modeliy kieséje nugeidjo: 1. Viadimir Mosin (Vilnlus); 2. Romas
Kezutis (Vilnius), 3. Jurgis Strazdas (Vilnlus).

584 modeliy su strimeriu

pirmavo: 1. Jurgis Strazdas (Viinlus); 2. Maksim

kinsdie
Timotejev (Vilnlus); 3. Arvydas Golelkis (Vilmius)
S4A rakefinly skiandytuvy modelly kiaséje prizininkais mpo: 1. Jurgls Strazdas
(Viinius); 2. Laimis MakEinskas (Kounas); 3. Konstantin KoreSev (Viinius).
Hepaisant nepalenily oro salygy, veriybos vyko sklendial, pademonstavo Haugu-
5| sporfininky meistrihumsg. Ypal dideld konkurencija tarp respublikos rinktinds nariy,
kurie pradeda pasirengimg dlais metais vyksiantam Passullo Semplonatul.

A. BUKAUSKAS

liausiai laikési nustatyto laiko, pa-
sizyméjo poslkio punktuose ir at-
paZino daugiausia fotokontrolés nuot-
rauky. Nugalétops Gediminas Vens-
kus gavo 51 baudos taskg, o jo
komandes draugas Vylautas Ve-
gys - 123 b. 1. Trediq vietg iSkovo-
jo pirmg karty tokiose varfybose
dalyvaves 3eimininky atstovas
zarasiSkis Ariinas Lubys.
BirZietiy duetas taip pat i8si-
desté ir per antrg pratimg (1322
km). Gediminas Venskus nubaus-
tas 44 b. t., Vytautas Vegys - 128
b. t. Tredig vietg iSkovojo vilnietis
Algirdas Raéiinas (195 b. t).
ldomiai vyko trediasis pratimas-
nusileidimo tikslumo. Skraidant
skirtingy tipy léktuvais sunku ir
dalyviams, ir teiséjams. Be pag-
rindiniy lekluvy Wilga 35A, alytis-
kiai skraide greituoju JAK-52, o
prienidkiai Algirdas Kuéinskas ir
Rolandas Kalinauskas - savos ga-
mybos l|éktuvais. Beje, pastarojo
léktuvas su sklandytuve KAI-12

Skraidymams parucsti léktuval.

sparnais neturéjo net uZsparniy ir
tupiant buvo naudojamasi inter-
ceptoriais. Ir ¢ia meistriskumg pa-
rodé Gediminas Venskus. Antrg
vielg iSkovojo prieniSkis Algirdas
Kuginskas. Treéig - Rolandas Ka-
linauskas.

Daugiakovéje éempiono aukso
medalj iSkovojo Gediminas Vens-
kus. Sidabro medalis atiteko jo ko-
mandos draugui Vitautui Vegiui. De-
biutaves tokiose var2ybose prieniskis
Rolandas Kalinauskas apdovanoctas
bronzos medaliu.

Komandomis tvirtai pirmavo bir-
ietiai (499 bl). Antrg vietgy iSko-
vojo Zarasy aeroklubas (1379 b.t),
tretioje - Prieny komanda (4030
bt).

Kartu vyko ir 2urnalo  Lietuvos
sparnai” taurés var2ybos. Individua-
liai redakcijos medaliu apdovano-
tas Gediminas Venskus. Tik per-
nai pagaminta nauja tauré antrg
kartg atiteko BirZzy aeroklubo ko-
mandai.




sejy. Tik &j sykj jie buvo iskirstyti
tarp kvalifikuoty sporto teiséjy, ku-
rie pastarniesiems aikino figiry pa-
vadinimus.,

Jurgis Kairys abi dienas skrai-
dé be priekaidty. §j kartg jo prog-
ramoje atsirado Vvisikai nauja, iki
Siol nematyta figlra. Bitent: léktu-
vas Su-31 ant propelerio buvo ver-
tikaliai pakabintas vietoje, po to pa-
guldytas ant nugaros. Sioje padé-
tyje uZfiksuotas ir i3 nugarines pa-
déties pervestas | vertikalig. Visas
keturiy minuciy skridimo komplek-
sas buvo suderintas su japoniska
muzika, Jau po pirmo skridimo jis
susilauké audringy plojimy ir tapo
populiariausiu var2yby dalyviu.

Vis tik baigiamajame etape pir-
maji vieta pripaZinta pranctzui Patric
Paris. Antras liko Jurgis Kairys,
aplenkes lyderj Dominique Roland.

Daugiakoveje surinkes 52 tas-
kus nugalétoju tapo Dominique Ro-
land. Jam ir peikta 1895 mety Breit-
ling pasaulio varyby tauré. Antrg
vietg uZémé Patric Paris (50 t)
Tredias liko Jurgis Kairys, surin-
kes 42 taSkus. Ketvitas - vengras
Peter Besenyei (19 L}, penktas -

Rudenéjant Paluknic asorodro-
me jvyko 1995 mety tradicinés Vil
niaus taurés sklandymo varybos,
Kartu su 3eimininkais rungési ir
kity respublikos aerokluby sporti-
ninkai. Trylika sklandytojy dél tau-
rés laisvoje klaséje kovojo plast-
masiniais sklandytuvais LAK-12 ir
Jantar standard, o astuoni skraidé
mokomaisiais Blanik. Geros me-
teorologinés salygos leido jwykdyti
net Sedis jskaitinius pratimus. Did-
Zigusias jy - 332 kilometry u2da-
ras marsrutas.

Po atkaklios kovos sklandytu-
vais Blanik daugiakovéje pergale
sventeé 2ymaus aviacijos sportinin-
ko Gedimino Venskaus sinus Ro-

amerikietis Rick Massagee (16 t.)
ir 3e5tas - rusas Nikolaj Timofejev
(13 t).

Trumpai apie nugaléto, Domi-
nigue Roland gimé 1957 metais.
Skraido nuo 1973 m. Yra profesic-
nalus laklinas-bandytojas. Nuo 1982
mety dirba Avions Mundry firmoje,
kur ir gaminami Zinomi akrobatiniai
Iéktuvai CAP. Priskraides 4500 va-
landy. Nuo 1831 m. yra Prancizi-
jos rinktineés narys. Breitling pasau-
lio taurés varkybose 1993 metais
buvo tredias, 1984 melais uZéme
septintg vieta. Pernai skraidé lektu-
vu CAP 232 Vedes, turi dukrg.

Sugries i& Japonijos J. Kairys
apsilanké redakcijoje ir trumpai pa-
pasakojo apie paskutinio elapo pe-
ripetijas. Kaip ankséiau mingjome,
dél neobjektyvaus teiséjavimo bu-
vo abejpota ar verta misy sporti-
ninkui dalyvauti paskutiniame var-
2yby etape. Siuo klausimu reiks-
dama protests, | FAl akrobatinio
sporto komisija kreipési Lietuvos
akrobatinio sporto federacija. 15 ko-
misijos aiskaus atsakymo negauta.
Mat tarp FAI ir Breitling taurés var-
2yby organizatoriy taip pat bita

MACIONIUI

-

Vilniaus .uruklun virdininkas Rimantas BARANAUSKAS [teikia taurg
nugalétojui Gintarui MACIONIUI

bertas. BirZietis viename pratime
buvo pirmas, du kartus antras, tris
kartus uZémé tretias vietas ir dau-
giakovéje surinko 1636 tadkus. Antrg
ir traig vietas i3kovojo vilniediai
Vaidotas Suveizdis (1624 1) ir Ard-
nas Zalnierius (1267 t.),

Laisvos klasés sklandytuvais ge-
riausiai skraide vilnietis Gintaras Ma-
cionis, daugiakovéje surinkes 4148
taskus. Antrg vietg ikovojo Kauno
aeroklubo sportininkas Darius Sar-
kilinas (4029 t.). Tredias - taip pat
kaunietis Mindaugas Zaliukas (3898
t),

Prizininkai apdovanoti ma2ais
LAK medaliais, o Gintarui Madéio-
niui jleikta puiki tauré..

nesutarimy. ki paskutinés savaités
nebuvo aidki Breitling taurés vado-
vybés pozicija. Tik pries var2ybas
gautas organizatoriy faksas, kad J.
Kairys pasirpinty likimu léktuvo,
kuris i3 Kanados laivu jau buveo
algabentas | Japonijg.

Pagal susitarimg léktuvg turéjo
atgabenti | aerodromag ir surinkti
Breitling taurés var?yby organiza-
torial, Tadiau jie to nepadaré. Li-
kus dviem dienom iki var2yby lék-
tuvas dar buvo uoste, Jurgiui atvy-
kus j Japonijg Breitling vadovybé
gavo FAl faksg su nurodymu, kad
J. Kairys privalo dalyvauti taurés
varzybose. Priesingu atveju gali bt
anuliuoti visi ankstesni rezultatai.
Tuomet organizatoriai sukruto. O
Jurgiui padéti viska sutvarkyti jau
buvo pasiry?e draugidki ir déme-
singi japonai.

Jurgiui Kairiui nuo pat atvykimo
dienos daugiausia démesio skyré
ir televizip. O Eurosat programoje
apie Breitling pasaulio taurés var-
2ybas jo pasirodymas uémé dau-
giau kaip puse viso laiko,

MNeaiski tolesné Pasaulio taurés
variyby atetis. FAl akrobatinio skrai-

dymo komigija neketina atsisakyti
8iy var2yby. Tadiau norima alsisa-
kyti Breitling organizatoriy monopo-
lio ir jy primetamo diktato. Zadama
Pasaulio taurés variybas wvykdyti
ta padia - etapy sistema. Véliau,
atrinkus keturis geriausius pilotus,
surangti taurés finalines varZybas,
Kaip 3ie klausimai bus i3sprest,
parodys ateitis,

O kol kas laukia JAV vyksian-
lis pasaulio akrobatikos fempiona-
tas, kuriam S3Siuo metu sutelktai ir
ruosiasi Jurgis Kairys. Pagal pa-
saulio cempionato rezuitatus bus
atrenkami dalyviai j bOsimas Pa-
saulio taurés vardybas.

Antanas ARBACIAUSKAS

KAS, KUR, KADA?

LAK patvirtino siy mety aviacijos sporto saky kalendoriy.

AVIAMODELIAVIMAS:

Respublikos kambariniy modeliy éempionatas - Siauliai, balandio 12-14
Kesminio modeliavimo éempionatas - Seduva, gegules 17-19

Laisvai skraidantiy modeliy cempionatas - Kyviskeés, birelio 28-30
Kordiniy modeliy éempionatas - Vilnius, liepos 6-7

Radiju valdomy modeliy éempionatas - Alytus, rugpjodio 9-11,

SKLANDYMAS:

Respublikos éempionatas laisvos klasés sklandytuvais-Pocinai, birzelio

22 - liepos 5

Cempicnatas standartinés klasés sklandytuvais -

PARASIUTY SPORTAS

BirZai, liepos 15-25.

Tikslumo ir akrobatikos éempionatas - Kaunas, liepos 18-21
LAK taurés varzybos - Kyviskés, rugpijitio 15-18
Jauniy ¢empionatas - MaZeikiai, rugpjicio 23-28,

SKRAIDYKLIL) SPORTAS:

Lietuvos ¢empionatas - Pocilnai, birZelio 1-9
Parasparniy ¢empionatas - Pocilinai, birZelio 1-9
Motoskraidykliy éempionatas - Paluknys, rugpjidio 23-28.

AKROBATINIS SKRAIDYMAS:

Dariaus ir Glréno taurés varfybos - Kaunas, liepos 13-14
Respublikos ¢empionatas - Kyviskés, rugpjidio 2-4.

PRECIZINIS SKRAIDYMAS:

Respublikos &empionatas - Seduva, rugpjadio 15-18

JLietuvos sparny" taurés variybos -

BALIONY SPORTAS:
J. Vilino taurés varlybos -

Birai, rugséjo 5-8.

BirStonas, geguies 29 - birkelio 2.

LAKUNY KONSTAUKTORIY MEGEJY VARZYBOS:
Sezono atidarymo vartybos - Utena, geguZés 18-19

Rali aplink Lietuvg - liepos 15-19

Respublikos éempionatas - Kaunas, rugpjiéio 3-4
Aviakonstruktoriy-mégéjy saskrydis - Ukmergé, rugséjo 15-16.

NAUJI LIETUVOS REKORDAI
Lietuvos aeroklubo prezidiumas patvirtino du praéjusiq vasarg pa-

siektus respublikos rekordus.

Tarptautings  aeronautikos federacijos (FAI) mikrolekuvy R1 klasée

vienviete motoskraidykle Gediminas Kazakevitius pasieké 3124 metry
aukéti Antrg rekordg - A3 ldasée (skraidyklés ir parasparnia) pasieké
vilnietis Darius Vilkelis. Jis parasparniu tiesigia jveike 158 kilometry nuetolj.
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LIETUVYBES IR SPORTO
PUOSELETOJAS

Atlanto nugalétojo Stepono Dariaus
100-osioms gimimo metinéms

TARP DAUGELIO MUSY TAU-
TOS ATSTOVY STEPONO DA-
RIAUS VARDAS YPAC ISKILUS.
NIEKAS TAIP NEISGARSINO LIE-
TUVOS, KAIP SIS AISTRINGAS
PATRIOTAS - KARYS, SPORTI-
NINKAS, AVIATORIUS

Steponas Darius gimé 1896 me-
ty sausio 8 dieng Tauragés apsk-
rities Kvédarnos valséiaus Rubi3-
kiy kaime, Augustinos ir Jono Ro-
mualdo Jucevitiy Seimoje. Mirus
tevui, astuoneriy mety liko nadiai-
tis. Motina su trimis vaikais sunkiai
vertési ir pragjus metams po vyro
mirties idtekéjo u? Kazio Degutio.
Tikédamasi geresnio gyvenimo vi-
sa $eima 1907 metais emigravo |
JAV. Nors ir gyvendami svetimoje
falyje Jucevitiai artimai bendravo
su kitais Lietuvos iSeiviais ir sulie-
luvine pavarde tapo Juciais. Bai-
ges pradZios mokykly Steponas mo-
kési viduringje ir auk3tesniojoe tech-
nikos mokykloje. Be bendny moks-
ly jis mokési architektiros ir akty-
viai sportavo. Jaunuolis domsjosi
technika, bet ypaé jj domino avia-
cija. Tuo metu kasdien buvo mini-
mi broliy Wilbur ir Orville Wright
vardai i jy pasiekimai, Cikagoje S.
Jucius daknai lankydavosi Siy la-
kiny parduotuvéje, kur pirkdavo
aviacinius paveiksius ir aviamode-
liy rinkinius. Cia kurj laikg jis dirbo
pasiuntiniu. Nuo 1817 m. sutrumpi-
no antrg turétg tévo Daradiaus pa-
varde ir pasivadino Dariumi.

|siliepsnojus Pirmajam pasauli-
niam karui ir JAV paskelbus karg
Vokietijai, 5. Darius savanoriu jsto-
jo | kariuomene. Ketino stoti j avia-
cija, tatiau buvo nukreiptas j artile-
rijg, kur teko ifeiti visg apmokymg.
1917 m. lapkritio pradZioje laivu
atvyko j Pranciizijg ir afsidiré fronte.
Tarnavo artilerijos telefono rySiy tar-
nyboje. Buvo apsinuodijes vokietiy
naudotomis dujomis, o 1918 m
rugpjidio 1 d. su2eistas sviedinio
skeveldra.

Po karo grifo ] Amerikg, moké-
si Cikagos universitete ir lanke at-
sargos karininky artilerijos kursus,
Dalyvavo Amerikos lietuviy karei-
viy veikloje, organizavo savanoriy
telkimg vykti | kovojantig dél nep-
riklausomybés Lietuvg. Jausdamas
pareigg, 1920 m. liepos 27 d. su
grupe bendraminéiy j Lietuvg atvy-
ko ir pats S. Darius. O spalio 19
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d. jstojo | Lietuvos Karo mokykla.
Paskiriamas | artilerijg kaip jau joje
tarnaves ir lankes atsargos kari-
ninky artilerijos kursus. Tagiau jis
ir dabar svajoja apie aviacijg. Pa-
galiau 1922 m. sausio 7, d. leite-
nantas Stepas Darius Kaune jstojo
| Karo aviacijos mokomgjg eskad-
rile ir ty padiy mety spalio 12 die-
ng lektuvu Albatros B-ll atliko pir-
mg savarankiSkq skridimg. Akty-
viai dalyvavo Klaipédos kra5to at-
gavimo veikloje, buvo Vyrausiojo
MaZosios Listuvos gelbéjimo komi-
teto narys, Klaipédos krasto sava-
noriy armijos 5tabo bendradarbis
S. Darius - vienas Lietuvos spor-
to organizatoriy ir pradininky. Jis
buvo visapusiskai pasiruosgs spor-
tininkas. Kultivave lengvajg atleti-
ka, 2aide futbolg, krep&inj, ledo ri-
tulj, padéjo bokso pamatus. Vado-
vavo Listuvos fizinio lavinimosi sg-
jungai (LFLS), organizavo pirmg-
sias futbolo, krepdinio, ledo ritulio
komandas, parasé krepsinio ir beis-
bolo Zaidimo taisykles. Sportininky
treniruotés ir varfybos vykdavo pie-
vose ar aik3telése, nes iki tol Lie-
tuvoje nebuvo né vieno jrengto sta-
diono. S. Dariaus iniciatyva Kauno
AZuolyne buvo paskirtas Zemes
sklypas stadiono statybai. Organi-
zacijoms ir alskiriems asmenims
finansidkai remiant per ketverius me-
tus stadiono statyba buvo baigta.
O LFLS, jkirusi provincijoje save
skyrius, tapo skaitlingiausia sporti-
né organizacija Lietuvoje. Dél per
didelio domeéjimosi sportu laklnas
i# savo aviacijps vadovybés yra
susilaukes priekaisty, patyres ne-

malonumy. Steponas Darius buvo
vienas Lietuvos aeroklubo (1927
m.) steigéjy, rinktas 3o klubo ir
LFLS garbés nariu.

Oficialiai apsiformings vieneriy
mety alostogas, 5. Darius 1927
m. gegu2és ménesj iSvyko | Ame-
rikg. Savo ilgas atostogas buvo
numates skiti naujiems siekiams
ijgyvendinti. Ir tik artimiausi jo drau-
gai Zinojo Stepono Dariaus pasiry-
Zimg i3 Amerikos | Lietuvg sugri2ti
oro keliu, per Atlanto vandenyng.

Alvykes j Amerkg Steponas Da-
rius apsigyveno Cikagoje ir i8 kar-
to jsitrauké j aviatoriy veiklg. Nors
jis Lietuvos karo aviacijoje turéjo

Vyriausiasis Matosios Lietuvos gelbéjimo komitetas. 1823 m. Stovi pirmas

15 keirds - Steponas DARIUS

lakino kapitono laipsnj, 15 prad2iy
¢ia jam buvo suteikta tik lakino
mégéjo licencija. Jdomu, kad S. Da-
riaus skraidymo liudiimas Nr. 584
buvo pasirasytas tuc metu JAV
Aeronautikos sgjungos komiteto pir-
mininko pareigas &jusic aviacijos
pradininko Orville Wright. Steponas
nusprendé jsigyti nuosavg léktuva,
kad galéty skraidyti nepriklausomai
nuo kity. |8 Lietuves atsivedly san-
taupy neuzteko, todél 1500 doleriy
teko pasiskolinti pas seserj Lorg.
U2 juos S. Darius nusipirko nau-
dotg trijy viety biplang WACO-3511
ir juo pradéjo skraidymus Cikagos
apylinkiy padangéje. Prityrgs laki-
nas ore demonsiravo savo suge-
béjimus, ir tarp lietuviy ieiviy tuoj
pat pelné didelg pagarbg. Apie j
plagiai ra%é tuometine ideiviy spau-
da, pavadinusi S. Dariy ,Lithuanian
Lindy" (.Lindy" tuo metu Amerikoje
sutrumpintai buvo vadintas shridi-
mo per Atlantg didvyris Charles
Lindbergh).

Pladiai ifgarséjo misy laklno
skridimas vykdant kino filmy bend-
rovés Associated Screen news Cor-
poration” pavedimg. Reikéjo sku-
biai nugabenti dokumenting kino
juosty i& Cikagos j Monrealj. Siuos
miestus jungiantj 1400 kilometry
marSrulg S. Darius nuskrido tiksliai
ir laiku, tuo pagarsindamas savo



vardg ne tik Valstijose, bet ir Ka-
nadoje.

Pelnes prityrusio lakino repu-
tacig S. Darius gavo tarptautinio
lakiino paZzyméjimg Nr. 6773, o ve-
liau 1928 m. kovo 16 d. - susisie-
kimo léktuvo piloto licencig Nr. 1862
Baigiantis Lietuvoje apiformintomis
atostogoms S. Darius paraé ra-
porta, pradydamas jj atleisti i§ ka-
rinés tarnybos. 1928 m. balandZio
21 dienos jsakymu Nr. 37 Lietuvos
karo aviacijos kapitonas Steponas
Darius jo paties praSymu iSleistas
| atsarga.

Vildamasis uZsidirbti daugiau pi-
nigy S. Darius nusprendé dirbti sa-
varankifkai ir su amerikiediu laki-
nu C. Jordan netoli Cikagos jkiiré
bendrove ,South bend Airways Inc.”.
Bendrové ketino velioti keleivius,
oro padtg, siuntinius, mokyti pilo-
tus, gaminti aerofotonuctraukas. Sa-
lia aerodromui iSnuomoto 2emés
sklypo léktuvams saugeoti kompa-
nionai pasistaté angarg. S. Darius
isigijo ir naujg trijy viety lektuva
_Pheasant", Sykj, skridimy metu sut-
rikus variklio darbui, priverstinai lei-
dziantis tarp laidy, léktuvas buvo
sudau?ytas. Laime, S. Darius kiek
prasikirtes kaldtg liko sveikas. Sven-
tiant Amerikos nepriklausomybes
dieng, 1928 m. liepos 4 d,, per
pasirodyma 2emai darydamas ,mir-
ties" kilpg, patyré dar vieng avari-
ja. Visa tai sutrukdé S. Danaus
ketinimams greitai prasigyventi ir
jsigijus tinkamg skridimui per At-
lantg lektuvg sugrifti j Lietuvg. 1929
m. pradZioje bendrove paliko kom-
panienui C. Jordan, o 1931 m.
pardave ir atstatytq Pheasant” lek-
tuvg

Bodamas ir nepaprasty orga-
nizaciniy gabumy, pasiSventgs spor-
tui bei aviacijai S. Darius 1929 m.
sausio 31 d. llinojaus valstijoje js-
teigé pirmaji listuviy aeroklubg. Jis
buvo iSrinktas ir &io Vydiu (Knight
Aviation Club) pavadinto aeroklubo
pirmininku. Vakarais S. Darius mo-
ké klubo narius teorijos. U2 2800
doleriy buvo nupirktas naujas mo-
komasis dvivietis léktuvas ,Eagle
Rock” (Erelio uola) ir paruoStas
aerodromas South Town Aiport. Ja-
me 1929 mety birzelic 30 d. su-
rengla pirmoji Amerikos lietuviy avia-
cijos 3venté. Graliai pradeta VyCio
aerckiubo veikla truko neilgai. 1929
m. liepos pabaigoje du aerokiubo
narial N. Morozas ir B. Dirkius
panoro pasiskraidyti be S. Dariaus
zinios. Neturéje reikiamy gld2iy jau-
nuchiai skrisdami neteko greidio ir
nukrito. Lektuvas suduZo, o lakd-
nai buve nuveti | ligoning.

[temptas darbas, patirtos avari-
jos ir, matyt, apsinuodijimas dujo-

mis per Pirmajj pasaulinj karg pa-
kito S. Dariaus sveikata. Gydyto-
jai diagnozavo plaudiy tuberkulio-
ze. Jis laikinai liovesi skraides ir
gydési Kolorado, Arizonos valstijo-
se ir Floridoje. Tuo metu medicina
dar sunkial kovojo su diiova ir tik
po dviejy Ziemy stiprus S. Dariaus
organizmas jg jveiké.

Atsigaves S. Darius tarmavo Pal-
Waukee Airport netoli Cikagos. Cia
buvo daugiau kaip 40 léktuvy ir S.
Darius daugiausiai skraide 3esiy vie-
ty .Bellanca”, Skraidé | tolimesnius
ly News". Be 35iy pareigy moko-
maisiais léktuvais jis dirbo instruk-
toriaus darbg ir iSmoké skraidyti
daug lakiny. Sioje bendrovéje jis
émé skraidyti keleiviniu 12 viety
trimotoriu léktuvu Ford”. VeZioda-
mas keleivius aplanké daugelj Ame-
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Steponas DARIUS prie Fokker D Vil

rikos miesty ir miestsliy, daugiau-
sia ten, kur nebuvo nuolatiniy oro
susisiekimo linijy. Skraidymai toli-
mais mar&rutais sunkiomis oro s53-
lygomis vir§ kalny ir jory grOdino
S. Dariaus charakter, gausino o
lakOnidka patirt].

UZsibréftam skrydZiui per At-
lantg S. Darius ie2kojo kompanio-
no - antro piloto. Pirmiausia jis
kalbino sesers Loros vyra Jong
Nadléng. Sis buvo truputj pramo-
kes skraidyti Amerikos kariuome-
néje, tadiau deél sesers protesty jo
paslaugy atsisakyta. Skridimo gali-
mybés buvo svarstomos ir su at-
sargos feitenantu T. Turskiu, dve-
jus metus buvusiu Amerikos karo
mokyklos kursantu. Praslinkus pen-
keriems metams, Cikagoje gyveni-
mo keliai vél suvede Amerikos pa-
dange idraitiusius lietuvius lakiinus,
senus pa2jstamus Stepeng Dariy
ir Stasj Giréiy-Giréng. Steponui pa-
sillius Stasys ilgai nedvejojes ry-
Zosi bendram 2ygiui - lektuvu jueikti
Atlantg ir be nutiipimo i3 Niujorko
pasiekti Kaung. Naupm lektuvui jsi-
gyti reikéjo labai daug lésy, todel
abu nutaré jsigyti nenaujg, tadiau

patikimg ir populiary tuo metu 3e-
&y viety léktuvg Bellanca J-6 Ch-
300 ,Pacemaker”. Sio tipo léktu-
vais jau buvo atlikta nemaza gar-
siy perskridimy. O ir Steponas Da-
rius Bellanca jau buvo skraidgs apie
thkstant] valandy. 1932 m. birzelio
18 dieng bendraZygiai lygiomis da-
limis sudéje reikiamag pinigy sumg
Pal-Wakee aerodrome u2 3200 do-
leriy jsigijo lektuvg - tg, kurivo S.
Darius skraidé bendrovéje. Taciau
skryd2iui per Atlantg serijin} lékiu-
vg reikéjo is pagrindy pertvarkyti ir
specialiai paruosti. Aviaciné techni-
ka buvo brangi, reikéjo daug &3y,
kuriy lakOnai neturéjo, Atrasti tur-
tingg réméja, kuris finansuoty skrydj,
nepavyko, tad nutarta léSas kaupti
i5 visuomenes auky. Aukoti niekas
neskubéjo, todél S. Darius nusp-
rendé, kad daugiausiai 183y bity

galima surinkti rengiant aviacijos
&ventes. Pirmoj, plagiai isreklamuota
&vete buvo surengta 1932 m. rugp-
jiigio 7 d. Cikagos Harlemo aerod-
rome, Paskui aviacijos Sventés bu-
vo surengtos Keno3oje, Skrantone,
Filadelfijoje, Baltimoréje, Lindene,
Vusteryje, Bostone, Brokione, Vilks
Bare, Pitsburge, Klyviende, Brukly-
ne, Detroite.

Baigus lektuvo perdirbimo dar-
bus balandfio 24 d. S. Darius su
konstruktoriumi E. M. Laird atlike
pirmajj bandomgjj skridimg. Gegu-
2és 6 dieng jvyko léktuvo kriksty-
nos.

Krik3to motinos apeigas atlie-
kanti S. Dariaus mama aviatoriy
paprotiu j propelerio a$j sudaué
butelj 3ampano. Atidengus mediia-
ga uZdengtus lektuvo 3onus i5kil-
miy dalyviai iSvydo istorin] vardg -
Lituanica. Stebint susirinkusiyjy mi-
niai, abu misy lakinai lektuvu Li-
tuanica” pirmg kartg pakilo | org.

Liepos 15 dienos ryta, apie 4
val. 30 minuéiy, S. Darius ir 5.
Girénas atvyko | aerodromg. Cia
jie pamaté jau pasiruodusj skridi-
mui, Zurnalisty ir minios apsuptg

W. Post. S. Darius ir S. Girénas
prasibrové pro Imoniy minig prie
Wiley ir paspaude jam ranks nuo-
SirdZiai palinkéjo laimingo skrydzZio.
.Baltoji Oklahomos pauk3te” 5 val.
10 minuéiy, jsibégéjimui pariedéju-
si tik puse kilimo take, lengvai atit-
riko nuo Zemeés. Palydéje Wiley
Post korespondentai i aerodromo
nesiskirté ir spietési aplink blizgan-
tj oranZinés spalvos lektuvg su uZ-
radais  Lituanica” ant Sony. 15 an-
garo ifridentas jau pakrautas lék-
tuvas daug kam kelé abejoniy - ar
ufteks kilimo tako. Ir pats 5. Da-
rius sakydavo: Jei pavyks pakilti,
tai bus jau 95 proc. visos kelio-
nés”. Suséde vienas Salia kito pro
atvertus Zoninius langelius atsigre-
#ja ] susirinkusius ir atsisveikinda-
mi pamojuoa rankomis. Nuo paki-
limo take pilnais sikiais, kaukiant
propeleriui Lituanica tik 1280 metry
ilgio juostos pabaigoje sunkiai at-
siplé&é nuo emes. Tai jvyko 1933
mety liepos 15 dieng & val 24
min. MaZu greiiu atitrikes nuo Ze-
meés lekluvas smukteléjo Zemyn ir,
vos nekliudes Jamaikos jlankos ban-
gy, toldamas nuo kranto emé létai
kilti.

Pirmoji Zinia apie Lituanikos ka-
tastrofg pasaulj pasieké liepos 17
d. 11 val. 30 min. per vokietiy
telegramy agentiiros ,Teleunion” ra-
dijo komunikatg. 13 val. 15 min.
ELTOS atstovas Vokietijole V. Kau-
pas pranedé | Kaung, kad Berlyne
pasklido Zinia, jeg netoli Soldino
nukrito &ktuvas, kurj vokiegiy oro
policija pripaZino esant Lituanica,

Liepos 17 d. 17 val. visg Lietu-
vg apskriejo lildna Ryto” eksira
Zinia: ,Miisy transatlantiniai lakGnai
S. Darius ir S. Girénas dél nepa-
lankiy oro salygy 2uvo”. Greta jdé-
ta Zuvusiy lakiny bei Lituanicos
fotografijos, apibréZtos juodais re-
meliais.

Skaudi ir Zauri mirtis nutrauke
jauno, talentinge Zmogaus ir laki-
no gyvybs.

Tautai, jos interesams atsida-
vusios, neramios sielos asmeny-
bés - Stepono Dariaus atminimas
neblésta lietuviy atmintyje. Jo var-
du tarpukario Lietuvoje buvo pa-
vadinta pirmoji ore eskadrilé, ke-
leivinis |Ektuvas, daugelio miesty
gatvés, dabar - Kauno stadionas.
Atstatyta gimtinés sodyba, kur
frengta jo gyvenimo ir Zygio eks-
pozicija, pastatyta daug paminkly,
isleisti medaliai, Zenkliukai, jubilie-
jingé 10 hity moneta, Stepono Da-
riaus vardu pakrikStytas ir pirma-
sis Lietuvos Avialinijy laineris
Boeing 737-200 LY-BSD. Dauge-
lio sporto Saky pradininkui Lietu-
voje atminti rengiamos jvairios jo
vardo varzybos.



FAl 88 GENERALINEJE KONFERENCIJOJE

Kasmetiné FAl generaling konfe-
renci@, kuri vyko 1995 m. spalio &
13 d. Piety Afrikos Respublikoje, San
Sitio mieste, palymétina tuo, kad
1895-igji - FAl jubiliefiniai metai,

Pries 80 mety, Ly. 200 amZiaus
pradZioje, gretai augantiam aviaci-
niam judepmui iBkilo kryptingo koordi-
navimo poreikis, todél 1905 m. birZe-
lio 10 d. grafas Henri de la Valax -
Pranciizijps aeroklubo vicepreziden-
tas, aviacijos majoras & Vokietijos
Moedebek ir Fernand Jacobs - Belgi-
ps aeroklubo prezidentas - pateike
olimpiniam kongresui Briuselyje pa-
sililyma dél Tarptautinés Aviacijos Fe-
deracijos (FAI) juarimo. Delegaty idé-
ja buvo Sitai sutikta, ir climpinis kong-
resas, jrerindamas ) pastangas, pre-
mé Sig rezoliucig:

,51S KONGRESAS, PRIPAZIN-
DAMAS YPATINGA AERONAUTI-
KOS SVARBA, ISREISKIA NORA,
KAD KIEKVIENOJE SALYJE BU-
T SUKURTA ASOCIACIA, RE-
GULIUOJANTI SKRAIDYMO
SPOATA, IR KAD VELIAU BUTY
SUFORMUOTA UNIVERSALI
AERONAUTIKOS FEDERACIJA
IVAIRIEMS AVIATORIY SUSIRIN-
KIMAMS, MOKSLO BEI AERO-
NAUTIKOS SPORTO PASIEKIMY
IVERTINIMUI IR VADOVAVIMUI",

1905 m, spalic 12 d. ParyZiuje
surengta tarptautiné Aeronautikos
konferencija. Po dviejy dieny de-
baty Belgijos, Prancazijos, Vokieti-
jos, D. Britanijos, Italijos, Ispanijos,

veicarijos ir JAV atstovai priémé
visg pasidlylo Statuto komplekis,
kuriame tarp daugelio punkty buvo
ir toks, kad kiekvienoje Salyje spor-
tine valdZig turintis nacionalinis pa-
dalinys vykdys visiskg ir autonomi-
ne aviacinés veiklos kontrole.

Taip 1905 m. spalioc 14 d. buvo
jkurta FAl

Po 90-ties mety FAIl jstatuose
nustatyti principai neprarado vertés
ir dabar,

Tarptautinés, ne pelno siekian-
¢ios, ne valstybinés organizacijos -
FAl - pagrindinis tikslas visame
pasaulyje populiarinti aviacijos sportg
ir astronautikg. Vienas jos uZdavi-
niy - apsaugoti ir garantuoti nariy
interesus oro erdvéje. FAl organi-
zacijos struktlros plétojamos, ku-
riami nauji komitetai ir komisijos.

1995 metais- vadovaujanéius or-
ganus sudaré:

Generaliné konferencija - auk3-
Ciausias organas, primantis
jstatus, - FAl pamaty kertinis akmuo.

Taryba - pagrindinis FAI wvyk-
domasis organas, atsakingas u? ge-
neralinés konferencijos sprendimy
jgyvendinima ir vykdantis kasdieni-
nius _FAl veiklos jsakus.

Sesi komitetai pataria tarybai
specifinése administravimo sferose:
CASI - jstaty, finansy, MEC - na-
rystés, visuomeniniy ry3iy, biznio,
olimpiniy problemy

Vienuolika aviacijos sporto ko-
misijy atstovauja visoms aviacijos
sporto disciplinoms: Pagrindinég ko-
misija, CIA - baliony, IPS - para-
Siuty, CIAM - aviamodeliy, CIVA -
akrobatikos, CIVL - skraidykdiy, IGC
- sklandymo, CIMA - mikroléktuwvy,
ClG - sraigtarparniy, GAC - preci-
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Jurgis STANAITIS su Rusijos Aviacijos Federacijos prezidentu laklnu-
kosmonautu Igoriu VOLKU Plety Afrikoje surengtoje aviacijos Sventéje prie

léktuvo Su-27.

zinio skraidymo, 2mogaus jga skrai-
dinamy aparafty.

Trys techninés komisijos kont-
roliucja nesportine veikly: CIEA -
aviacijos mokslo, CIACA - konst-
ruktoriy ir CIMP - aviacijos medici-
nos. Neseniai sukurta darbo grupé
gamtosaugos problemoms tirti.

FAIl tarybg sudaro visy nacio-
naliniy aerokluby prezidentai, kurie
kartu yra FAl viceprezidentai. Jy
dabar - apie B0, nes tiek 3aliy
vienija FAl,

Auk3tiausig posty utimantis as-
muo yra prezidentas. Jis renka-
mas kasmet. Tas pats asmuo gali
balotiruotis tik du kartus be teisés
kada nors vel kelti savo kandida-
tdrg. Todél FAI prezidento ilgiausia
kadencija, jei jj perrenka - dvej
metai. AiSku, tai trumpas laikotar-
pis, todél San Sigio konferencijoje
buvo pateiktas projektas dvigubai
pratesti prezidento kadencijg. Deja
nebuvo vieningos nuomones. Siuo
metu FAl prezidentas yra norve-
gas Eliif Ness. Siais metais jo ka-
dencija jau baigiasi, ir jis papildys
FAl garbés prezidenty gretas. Ta-
&iau i mandagumo pries renkant
naujg FAl prezidenty esamo bus
paklausta: Ar ponas prezidentas
sutinka balotiructis dar vienai ka-
dencijai?” Jis iddidZiai atsakys ne"
ir, visiems plojant, nusisegs FAI
prezidento Zenklg ir atsisés saléje
drauge su visais delegatais. (Esu
mates, kaip vienas nueinantis pre-
zidentas verke.)

Teoritkai naujas prezidentas ren-
kamas i§ visy viceprezidenty, bet
praktidkal, su retomis iSimtimis, juo
tampa pirmasis viceprazidentas. Siuo
metu Sias pareigas eina Ispanijos
karaliaus pusbrolis Alvare Burbo-
nas. Tai jaunas, ambicingas ir tur-
tingas Zmogus. Jis - sklandytojas,
buves Ispanijos sklandymo rinkti-
nés narys, Siuo metu gyvenantis
Liuksemburge. Pirmasis FAI vicep-
rezidentas renkamas iS5  paprasty”
viceprezidenty.

Generalinis FAl sekretorius pre-
zidento teikimu tvitinamas konfe-
rencijos arba tarybos. Paskui su
juo sudaroma darbo sutartis 3 me-
tams. Jis nuolat dirba FAI bistingje
ParyZiuje, Monmariro kalvoje, netoli
Lietuvos ambasados. Po to, kal 1992

m. buvusj generalinj sekretoriy &e-
kg Kepak nuverte" dél per dideiiy
simpatijy irstantiai Soviety Sajun-
gai, juo tapo Anglijps kariniy oro
pajégy lakinas Max Bishop. Blda-
mas darb5tus, belaliSkas ir korek-
titkas js greit tapo populiarus ir
visy megstamas. Su juo San Sityje
buvo pratesta sutartis dar 3 me-
tams. Atrodo, kad juo patenkinti vi-
si.

Reikia pripaZinti, kad FAI struk-
tlra sudétinga ir gana griozdiSka.
Jg vis bandoma tobulinti, bet opti-
malaus varianto taip ir nerandama.
Kaip ir visur, taip ir sportinéje avia-
cijpje vyksta kova tarp dviejy pa-
sauliy - Amerikos ir Europos. Tai
matyti per generaline konferencijg.
Jau tretig kartg i§ eilés FAl prezi-
dentu isrenkamas Europos atsto-
vas. Sito negali pakesti amerikie-
giai, Per paskutine konferencijg Ka-
nada pasidlé pakeisti FAl jstatus,
jvedant trijy pirmyjy viceprezidenty
statusg, sillydama juos vadinti ,sin-
jorais viceprezidentais” ir tkédamasi,
kad bent vienas jy bus i5 Ameri-
kos. Taliau Europa to nenoréjo,
nes jai tai bity neparanku. Nors,
Zinant, kad JAV, Kanada ir dar
keletas Amerikos Zemyno Saliy turi
daug balsy, visko galima buvo ti-
kétis. Nedidele europietiy persvara
pataisa nebuvo patvirtinta.

FAl finansiné padétis toli gra2u
néra gera. Pagrindinés jplaukos gau-
namos 5 nariy mokeséiy. O je
moka netolygiai, véluoja arba 'i8
viso atsisako, po pertraukos vél
atnaujina mokéjimg. Mokestio dy-
dis priklause nuo balsy skaidiaus.
Nori tureti daugiau balsy - mokék
didesnj mokest].

Viena Salis gali turéti daugiau-
sia 10 balsy. Bet visa beéda, kad
nedaug kas to nori, nes susidaro
apvali mokescio suma. Pavyzdiiui,
tokia didele 3Zalis kaip Argentina
turi tik tris balsus ir tai ne visada
sumoka nustatyts mokestj - 5800
Sveicarisky franky. Lietuva turi vie-
ng bailsg, kurio metinis mokestis -
2600 51,

1994 m. FAl biudZetas i5 3aliy
nario mokestio mokstojy planavo
surinkti 807 434 5.1, tadiau nesu-
mokajis mokestio Argentinai, Bang-
ladeSui, Marokui, Filipinams, Ko-

lumbijai ir Hondurui gauta tik 891
924 5f. Stebetina, kad buvusios
Soviety Sajungos 3Salys, kaip Bal-
tarusija, Ukraina, Kazachstanas, Uz-
bekija yra pilnateisés FAl narés,
moka palyginti nemalus kasmeti-
nius mokesdius, bet niekada neda-
lyvauja FAl tarybos posédZiuose,
generalinése konferencijose. Atro-
do, jiems uftenka, kad | posédZius
atvatiuoja Rusijos atstovai.

FAl turi savo fondg Svecarijos
banke. Jo dydis sudaro apytikriai
484 000 &1, kuriy metinés pallka-
nos 7,7%. 1994 m. fondo agentai
FAl imokejo 25 000 &1,

Generaliné konferencija San Si-
tyje prasidéjo pasmerkimu inciden-
to, jvykusio Baltarusijoje, kurio me-
tu kariniy oro pajegy sraigtaspar-
niai nusove Virginijos saly oro ba-
lionautojus. Konstatuota, kad taj buvo
ne nelaimingas atsitikimas, kaip ban-
de pateikti Baltarusijos oficiozai, o
paprastiausia ¥mogludysté. Zuve
Alan Fraenckel ir John Stuart-Jer-
vis buvo tarptautiniy Gordon Ben-
nett baliony varZyby dalyviai, o ne
slapty tarnyby agentai. Pasillius Is-
panijos delegaciai, vienbalsiai priimta
rezoliucija, kurioje reikalaujama i3
Baltarusijos valdZios kompensaci-
jos 2uvusiyjy Seimoms ir kuo grei-
tiau istirti tragiskg jvyki

Konferencijos metu daug dis-
kutuota apie pasaulio aviacijos Zai-
dynes. Po to, kai suZlugo pasiruo-
$imas pirmosioms pasaulio aviaci-
jos Zaidynéms 1895 m. Graikijoje,
FAl paragino &alis rengti PAZ, Net-
rukus alsiliepé trys Salys - Austra-
lija, Piety Afrika, Turkija. Kiekvie-
nos jy galimybéms tirti FAI jkiré
pasaulio aviacijos Zaidyniy koordi-
nacinj komiteta. Po Sesiy meénesiy
darbo nuspresta teise organizuoti
#aidynes suteikti Turkijai. UZkuli-
siuose kalbéta: ,Turkija toli graiu
ne pati geriausia vieta Zaidynéms,
bet tai nereidkia, kad jos ten nega-
I&ty jvykti” (turima omeny, kad Tur-
kijos aviacijos asociacija turi daug
pinigy). Pasira8ius sutartj tarp FAl
ir THK (Turkijos aviacijos asociaci-
jos), uZ leidimg organizuoti ming-
tas faidynes Turkija pervede j FAI
sgskaitga 100 000 doleriy. Turkai
patys nustaté Zaidyniy datg - 1997
metais. Zaidynés vyks: aviamode-
liavimo, skiandymo, oro baliony, mik-
rolektuvy, skraidykliy, sraigtaspar-
niy, parasiutinio sporto, precizinio
skraidymo, akrobatinio skraidymo
sporto Sakose. Jos truks 10 dieny
ir vyks kas ketveri metai. Laukia-
ma atvykstant 2500 dalyviy. IkiZai-
dyminés varybos jvyks 1996 me-
tais.

Svendiant 90-gsias FAl ir S0-
gsias ICAQ metines tarp abiejy or-
ganizacijy Monrealyje pasiradyta su-
tartis, kurioje paZymeta, kad kuo
daugiau yra taisykly, reguliuojan-
éiy skraidymus, tuo sunkiau Zmo-
gui ,ateiti" | aviacijg. Taip pat kons-
tatuota, kad visi kiekvienos 3alies
sportinés aviacijos jgalicjimai i§ vals-
tybiniy institucijy turdty bati per-
duoti savanonskoms visuomeninems
organizacijoms. Taip pat susitarta
kasmet gruodZio 7 d. minéti Avia-
cijos dieng".

Jurgis STANAITIS,
LAK prezidentas,
FAl viceprezidentas
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Straipsnio autorius prie léktuvo Fokker D VIL

1934 m.

Po daugelic dieny atéjo laikas
mokytis skraidyti su Fokker D VII.
Kaip suprasti - hmokytis"? Juk tai
vienvietis léktuvas. Instruktorius tik
feméje gali pasakyti, patarti kaip
elgtis su Siuo dar Pirmojo pasauli-
nio karo léktuvu, o pakilus, blnant
ore, jis jau negalés pataisyti tavo
klaidy ar pasakyti, kaip kq daryti.
Tada reikia padiam kritifkg padétj
jvertinti ir viskg vietoje spresti.

Ir &tai pirmasis skrydis. Keisto-
kas - priprates su instruktoriumi,
t.y. dviese. o dabar - duok gazo ir
kik vienas, kaip esi jo iSmokytas.
Gia jau aviafiono ausiniy néra, tik
mintyse girdi instruktoriaus balsg.
Ka gi, pakylu. Variklis dirba nor-
maliai. Vairai Zymiai jautresni negu
Albatros ar LVG. Zinau, kad su
Ziuo léktuvu teks atlikti auk3tojo
pilotao figlras. Tad skrendant pir-
makart tenka jvertinti jo jautrumg ir
pasitikéjmo ore pastovumg. Nutd-
piu gerai, kaip sako - neoliuoju’
Instruktorius tyli - suprantu, kad
patenkintas.

Po pertraukos (gal ir kitg die-
na) instruktorius pradejo aifkinti, kaip
reikia atlikti aukstojo pilotaZo figl-
ras. Jam bekalbant prisiminiau, kaip
tokiu padiu léktuvu skrisdamas 2u-
vo lakiinas Albinas Stukas. Tiriant
jo 2uvimo prie2astis paaiskéjo, kad
tai buvo jo paties klaida, Ly. nesu-
derinti vairy judesiai ir per emas
aukstis, kad boty galima iStaisyti
vairavimo klaidg. Zinoma, instruk-
torius apie tai nieko neminéjo. Bet
mes, mokinukai, padarém tokig 18-
vadg - fighruojant reikia iSlaikyt
auk$ti. Na, kas buvo, kaip buvo -
dabar liko nuodalyje, o man reikejo
lavintis atlikti auk3tojo pilota2o fi-
guras ir ruostis egzaminui, tad jde-

miai klausiausi instruktoriaus mo-
kymo. Per egzaming reikéjo gerai
atlikti keturias figlras: kilpa, persi-
vertima (posikj be greitio), stating
(paprasty - apie léktuvo iSilging asj)
ir suktukg. Gra2ul GraZu, gal net
romantidka, Ziorint nuo Zemés. Ta-
diau padiam lakOnui - tai tikslus,
technifkas darbas, derinant vairus
su variklio apsisukimais, kai kada
Zvelniais, kai kada grieftais jude-
siais, Ne i§ karto figlra pasiseka -
tai per anksti vairais suveiki, tai
variklio apsisukimus ne laiku rei-
kiamai suma2ini ar padidini, nors
atrodo, kad esi jau susipaZings su
visomis léktuvo savybemis. Todél,
norint taisyklingai atlikti figlras, tenka
kelis ar kefiolika karty treniruotis.
Tavo skrydj i apatios stebi inst-
ruktorius.

Vieng karlg instruktorius pasa-
ké, kad visg laikg iki egzaminy
teks ne tik Sito mokytis, bet kartu
ir atlikti fotodaudymo ore pratimus.

Kas tas fotoSaudymas? Ant Fok-
ker liemens pried piloto sédyne
jmontucjamas jaisas su fotoapara-
tu, kurio mygtukas pritaisytas prie
vairalazdés. Kal nusitaikai j taikinj,
reikia nuspausti prie vairalazdés jai-
sytg svirtele, ir foloaparatas me-
chanitkai suveikia, ty. per atitin-
kamus dioptrinius Ziedus nufoto-
grafuojamas taikinys (tai bidavo po-
zuojantis léktuvas LVG). Supranta-
ma, taikantis reikia cia pat apskai-
diuoti &jimo kampa ir atstumg iki
talkinio. Nuspaudus prie vairalaz-
dés esantj mygtuka, léktuvg ma-
nevruoji ir tuo kartu u2taisai foto-
aparate kitg kadra. Taip ir toliau
JmedZzioji” taikinj. Véliau fotojuosta
isry3kinama laboratorijoje, ir pama-
tai, kaip pala.ikai ir kur suklydai.
Vieng gra2ig vasaros popietg pa-
kiles Fokker per jprastas fotodau-
dymo pratybas ore susiradau savo
Jaikin]' - pozucjant] lektuvg LVG.
Ruoidamasis jj sekti, pamatiau -
siskleidusj paraSiuty ir po juo ka-
bantj #mogy. Tuoj sumediau, kad
pried mane skrido mano bendrakla-
sis Leonas Miliinas. Niekas kitas
tia negaléjo biti. Taip, tai jis kabo-
jo po paraSiutu, kuris leidosi j pa-
nemune. Tuo kartu pastebéjau, kad
Nemunu pried srove didelis Nemu-
no taivininkystés motorlaivis (Samas)
velka Fokker virSutinj spama. Sup-
ratau, kad tas sparnas nulio ir
jwyko avarija... Neturéjau laiko to-
liau stebéti, kur nusileis parasiutas,
relkéjo Baudyti”. J55audes” kelis fo-
tokadrus, pajutau, kad nenormaliai
sunku valdyti eleronus. Nenoréju
tam nautoti didelés jégos, nes pa-
galvojau -  kaZkas jiems atsitiko”.
Topdamas atsargiai padariau ke-
lis posikius. Nutlpiau. Atridinau lek-
tuva | starta. Cia savo eilés jau
lauké kitas mokinys (rodos, Kuo-
saitis), kad taip pat galéty pasitre-
niruoti. Variklio paprastai neisjung-
davom. Mokinys flipo | Fokker. A5

Ltn. Albino Stuko Mkiuve Fokker D Vil avarija 1833 m. liepos 13 d.

ii perspejau, kad kaZkas pasidaré
lektuvo eleronams, nes ore staiga
pasunkéjo jy valdymas. Jis atsaké,
kad 3Sio Fokker eleronai apskritai
sunkiai valdomi, nieko ¢ia tokio
Bet, mano supratimu, tai buvo ne-
normalu, ir a& jam tai pasakiau.
Mokinys tik numeje ranka, suprask
- nieko...". Tuo tarpu a& noréjau
nuvalyti nuo fotoobjektyvo alyva,
aptadkyty variklio, bei kitus ore ,su-
rinktus” nedvarumus. Viena koja uz-
lipes ant apatinio sparno lies lgktu-
vo liemeniu 8 dedinés puses ir
dedine ranka paémes uZ virdutinio
sparno spyrio, pritvirtinto prie lie-
mens, sakau sau - prisitrauksiu
ant apatinio sparno ir nuvalysiu fo-
toobjektyvg (taip visada darydavom
atiduodami léktuvg kitam). Bet kai
jsikibes uZ spyrio noréjau prisit-

Stai kalp parasiutu issigelbéjo laki-
nas Leonas MiliGnas. 1934 m.

raukti, apatinis jo pritvirtinimas at-
sipalaidavo nuo liemens, ir man
nieko neidéjo. Lipdamas nuo spar-
no pastebéjau, kad jis nuliizgs nuo
liemens. Pasakiau tai lektuve sé-
dindiam laklnui Kuosaidiui ir lie-
piau tuoj pat lektuvg nuridinti prie
angary, o ten pranesti vyresnie-
siems. Jis taip ir padare. Stai ko-
dél ore pasunkéjo elerony valdy-
mas - liZus spyrio pvirttinimui, pa-
sikeité sparno pritvirtinimo kampai
ir elerony valdymo trosas jsitempe.
Pagalvojau - kas bity atsitike, jei-
gu skrisdamas biéiau eleronus val-
des jgga? Ar nebily reikeje ore
palikti lektuvo, gelbetis? Gerai, jei-
gu boty ufteke auk3éio parasiutui
i&siskleisti.

Kiek véliau sufinojau, kad avia-
cijos wvyriausybes jsakymu buvo
kruopaciai atlikta techniné Fokker
D VIl léktuvy apZiora. Dar leido
skraidyti ir laikyti aukstojo pilotaZo
egzaming.

Jj islaikiau, nors kartais per nu-
garg &jo Siurpuliukai.

Viadas MURMULAITIS,
karo lakOnas, dim.].leit.
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LEKTUVAI, KURIAIS SKRAIDE LIETUVOS LAKUNAI

DE HAVILLAND
DH-89A
DRAGON
RAPIDE

Lietuvos karo aviacig 1936
metais Anglijoje De Havilland
Ltd. aviacijos koncermne uZsa-
ke du léktuvus De Havilland
DH-89A Dragon Rapide. Lek-
tuvai j Lietuvg atskraidinti 1937
metais. Jie bazavosi Siauliy
Zokniy aerodrome 3-0je es-
kadriléje ir buvo naudojami ry-
Siui, transportui ir fotografavi-
mui i oro.

Bene paskutinis lietuvisko
ekipazo skridimas su DH-8%A
buvo 1940 metais, gavus pak-
vietimg stebeti TSRS aviaci-
jos Svente Tusino aerodrome.
Lietuva tuo metu jau buvo Ta-
ryby Sajungos sudétyje ir ant
lektuvo vietoj balty Vyéio kry-
Ziy buvo raudonos penkiakam-
pes ZvaigZdes, Delegacija su-
daré Karo aviacijos Stabo vir-
Sininkas pulkininkas [eitenan-
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tas Juozas Jankauskas, ins-
pektorius majoras Jurgis Ko-
vas, pilotas pulkininkas leite-
nantas Jonas Liorentas, Lie-
tuvos aercoklubo generalinis
sekretorius Jonas Dovydaitis
ir mechanikas Cajus. Léktu-
vas idskrido rugpjadio 15 d. ir
13 pacig dieng nusileido Mask-
vos Centriniame aerodrome.
Devynias dienas vieséje Mask-
voje ir stebéje aviacijos pasi-
rodymg misy laklnai tuo pa-
Giu keliu sugrifo namo. Abu
DH-89A Dragon Rapide, bG-
dami geros technines biklés,
sulauké Antrojo pasaulinio ka-
ro pradZios.

Lektuvas De Havilland DH-
89A Dragon Rapide sukurtas
1934 metais. PradZioje buvo
gaminami misrios konstrukci-
jos - liemuo metalinis, spamai

medines konstrukcijos. Kai kurie
lektuvo elementai dengti celo-
nu (nitrolaku) impregnuota dro-
be. Véliau buvo gaminami is-
tisai metalines konstrukcijos
DH-89A lektuvai.

Lektuvas dviejy motory bip-
lanas. Spamai tarpusavyje sut-
vitinti  spyrais ir plieninémis
atatampomis. VaZiuokle klasi-
king, nejtraukiama. Du po 200
AJ galingumo oru auginami va-
rikliai Gipsi Six. Jie isdestyti
liemens Sonuose ant apatinio
spamo. Piloty kabina dviviete,
Susisiekimo vanante buvo jtai-
syti 5esi kréslai keleiviams,

I§ viso buvo pagamintas
521 DH-89 lektuvas,

TECHNINIAI

LEKTUVO

DUOMENYS

Sparny llgis 14,63 m
Léktuvo ilgis 10,52 m

Léktuvo aukstis 312 m
Sparny plotas 20 m?
Tuséio svoris 1466 kg
Skridimo svoris 2496 kg
Maksimalus

greitis 253 kmival.
Kellones
greitis 212 kmival.

Aukscio lubos 5090 m
Skridimo nuotolis 930 km




Aermacchi MB-339

Praéjusiais metais Siauliy Zok-
niy aerodrome aviacijos &ventés
parodomojoje programoje skrai-
de ltalijos karinés aviacijos lék-
luvai sudomino aviacijos megé-
jus. Masy skaitytojy pageidavi-
mu §j sykj supaZindiname su lék-
tuvu Aermacchi MB-339. Siais lék-
tuvais grupinio pilotato meistris-

ro bakai. UZsparniams valdyti nau-
dojama hidrauline sistema.
Liemuo pusiau kevalinés
konstrukceijos. Jo centrinés da-
lies apadioje, sparmo auk3tyje, ftai-
sytas hidraulika valdomas sky-
delis. Piloty kreslai isdestyti vie-
nas paskui kitg. Kréslai turi Mar-
tin Baker Mk F 10 tipo katapul-

kumg demonstravo lakiny grupe
Frecce Tricolor.

1960 metais italy firmoje
Aeronautica Macchi Sa sukurtas
reaktyvinis, vienmotoris, dvivie-
tis lektuvas MB-328, skirtas la-
kinams-naikintojams ruosti. 13 vi-
so buvo pagaminta apie 800 Sio
lektuvo vienety. Jie naudoti Ar-
gentinoje, Piety Afrikoje, Gano-
je, Zaire, Zambijoje ir kitose 3a-
lyse. Pagal licencijg jie gaminti
Brazilijoje. Eksploatuojami |éktu-
vai buvo nuolat tobulinami ir 1976
metais jy pagrindu sukurtas nau-
jas MB-339.

Léktuvas MB-339 pirmajj skri-
dimg atlike 1976 m. rugséjo 12
dieng, o 1977 mety viduryje pra-
déta jy serijind gamyba. Sie Iék-
tuvai, kaip ir jy prototipas MB-
326, eksportuojami | daugelj pa-
saulio Zaliy.

LEKTUVO KONSTRUKCIJA

Lekiuvas Aermacchi MB-339
istisai metalinis.
Trapecineés formos sparnas

laisvai nesantis, su NACA 64A -

profiliu. Abi jo pusés, be cent-
roplano, tiesiogiai tvirtinamos prie
liemens. Sparny pa3aknyje prie
liemens jkomponuotos oro varik-
lio angos. Jy galuose pritvirtinti
aptakios iStesto lado formos ku-

tas, kurias galima naudoti nuo
nulinio auk&&io iki nulinio greidio.
Kabinos gaubtas sudarytas i
dviejy daliy, atidaromas | desine
puse.

Lektuve jrengti elementarls
bortiniai prietaisai. Yra navigaci-
né sistema Tacan, radiokompa-
sas, radiocaukstimatis, GPS, UTB
radijo rySio stotis. Kita elektroni-
ne sistema jrengiama pagal u2-
sakovy pageidavima.

Uodegos plok3tumos klasiki-

D
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PAZINKIME KARINE TECHNIKA

nés, laisvai nesancios. Liemens
apatioje yra dvi kreipiamosios
plokatumos (kiliai).

VaZiuokle jtraukiama, su hid-
ropneumatiniais amortizatoriais ir
hidrauliniais stabdZiais. Priekinis
ralas jtraukiamas | liemenj, o pag-
rindiniai vaZiuoklés rataj - j spar-
nus.

Léktuvuose MB-339 naudoja-
mi turboreaktyviniai varikliai Rolls-
Royce Viper 680, kurie pagal li-
cencijg gaminami Fiat firmoje. Juy
trauka - 1996 kg. Liemenyje yra
du bendros 780 litry talpos kuro
bakai, dar du 305 litry talpos
bakai yra sparny galuose. Esant
reikalui sparny apacioje, ginkluo-
tes vietoje, galima jmontuocti dar
du papildomus 330 litry pakabi-
namus kuro bakus.

Liemens apatioje pritvirtintas
7,62 mm kulkosvaidis Minigun
GAU-2B/A, su 1500 3Soviniy. Po
sparnais yra 3esi pilonai kitai gink-
luctei iddéstyti, Cia galima paka-
binti keturias raketas oras-oras
Matra 550 ir dvi raketas AS-12,
pritvirtinti 3edias rakety kasetes
Matra 115, kuriy kiekviena turi
po aStuoniolika 68 mm rakety,
Ginkluote galima keisti.

TECHNINIAI

LEKTUVO

DUOMENYS

Sparny ilgis 11,05 m
Léktuvo ilgis 10,97 m
Léktuvo aukstis 3,74 m
Nesanéiy plokstumy

plotas 19,34 m?
Tustio léktuvo svoris 3075 kg
Skridimo svoris 6195 kg
Maksimalus

skridimo greitis 905 km/val.
Kelionas greitis 764 km/val.
Tapimo greitis 165 kmival.
Aukscio lubos 13860 m
Skridimo nuotolis 1760 km
Skridimo nuotolis su
papildomais bakais 2110 km.

"



LATVIJOS AVIACIJOS ISTORIJOS PUSLAPIAI

IV. AVIACIJOS PRAMONE IR ZYMIAUSI KONSTFIUKTORIAI

Suprasdama strateginj pavojy,
kurj kélé Zalies priklausomybé nuo
uZsienio tiekimy, vyriausybé nuolat
stengési sukurli savo - Lalvijos avia-
cijos pramone.

Netrukus po karo dél Neprik-
lausomybés Aviacipps pulke remonto
dirbtuvése suremontuota dauguma
troféjiniy léktuvy. Nepaisant didelio
krivio, 1923-1924 m. Rudolfs Zar-
ding, panaudojes 260 AJ varikl]
Maybach”, pradéjo statyti savo
konstrukcijos skraidant] aparats. Jis
buvo cigaro formos, su aukstai i5-
keltu sparnu (parasol tipa). Léktu-
vas pavadintas AVDI" (aviacijas
divizions - aviacijos divizionas). Sta-
tybos darbai vyko neskland2iai: kurj
laikg juos atlko Bachmanes ga-
mykla, paskui ir vél remonto dirb-
tuvés, kur juos baigé Pauls
Reinhards. Per bandyma léktuvas
pasiekdavo iki 160 kmaval. greitj.
Bet jo variklis buvo nepatikimas.
Siekdamas idvengti nelaimes kapi-
tonas V. Rinkis tyia padaré ava-
rijg ir aparatas nebeegzistavo.

Kitas Maybach" variklis panau-
dotas statyti léktuvg, kurj, vado-
vaudamasis Albatros Bll, kiré ka-
pitonas Karlis Skaubitis. Jj pavadi-
no ,Pulka Albatross" (pulko Albat-
rosas) ir aparatas gavo 64 numerj.
Padidintame fiuzeliaze buvo jreng-
ta stambaus kalibro vokieéiy kino
kamera, kuri sveré 102 kg. Pirmas
Sio léktuvo bandymas vyko
1929.06.13. Aparatas, kuris svéré
1815 kg, skrido 131,94 kmAval, grei-
&iu, | 1 km pakilo per 8 min,, j 2
km - per 165 min., 3 km - 30
min. Deja, per bandymag, vykusj
1929.09.05, ore ulsidegé variklis
ir, patekes | sukiukg, degantis lek-
tuvas trenkési | Zeme. Liepsnose
2uvo konstruktorius ir motoristas
Bonifacijs Mazurs. Po 3io jvykio
aviacijos remonto dirbtuvése lektu-
vy daugiau nebuvo staloma. Visos
jégos naudotos remontui, kurio di-
diiajg dalj sudaré varikliy keitimas.
Be to, dirbtuvése baigti du BFW/
Udet U-12b ,Flamingo" (Nr. 85, 96),
kuriuos pradéta statyti Liepojos ka-
ro uosto dirbtuvése Tuosmaréje.

1922 m. gynybos ministerijos

gamyklai ,Arsenal" patikéta pa-
gaminti ektuve Hannover CL.II
(a) (KAP Nr. 7) kopija. Po me-
ty léktuvas pastatytas, tadiau is-
laidos buvo labai didelés. Ga-
myklos vadovas pulkininkas
Adamsons susilauké grieZtos
valstybés konfrolés komisijos kri-
tikos. Tad nutarta daugiau tokiy
darby nevykdyti.

1925 m. Bachmanes gamyk-
loje atidarytas aviacijos filialas,
kuriam vadovavo lakinas ir
konstruktorius Ozols. Pirmas uz-
sakymas - pagaminti aviacijos
pulke lakiiny mokyklai dvi lek-
tuvo Albatros B. |l kopijas.
1926.09.26 lektuvai (juose jmon-
tuoti 160 AJ varikliai Mercedas
D. i) perducti aviacijos pulkui.
Buvo numatyta statyti pagal li-
cencijas ir mokomuosius léktu-
vus Avro 504, bet anglai parei-
kalavo pernelyg daug pinigy. Pa-
galiau vadovybe pritaré vyr. in-
Zinieriaus Rudolfs Zardind min-
¢iai statyti savos konstrukcijos
lektuvus. Tik... tuo metu gamykly
istiko dvi nelaimés: nusiZude jos
savininké Kristina Bachmaneé ir
miré aviagamyklos direktorius
Ozols. Tad tik 1928 m. paga-
minti du R. Zardind konstrukei-
jos léktuvai. Per bandymus
paaiskejo, kad esama konstruk-
cijos trakumy. KAP kategoriskai
jy atsisaks. Tad vienas parduo-
tas LB, o kita jsigijp L. Ke-
ning, kuris jj patobulino, pakeité
130 AJ variklj Clerget nauju 185
AJ galingumo BMW, padidino
sadimy viety skaidiy iki keturiy.
Léktuvas ilgai tarnavo ismonin-
gam savininkui.

1927 m. Bachmanes gamykla
gavo uZduotj pagaminti dvi ko-
pijas avarijas patyrusiy suomiy
pavyzdZio hidroplany IVL A-22
{HB-33). Darbas patikétas K. Ir-
bitis, kuris, praklifkai be doku-
menty, vien 5 akies" puikiai
susidorojo su uzduotimi. Kopijy
statybai jis panaudojo vien bu-
vusiy aparaty variklius. 1928 m.
ruden;j lektuvai perduoti jUry avia-
cijos divizionui. Véliau pagamin-

VEF gamybos |-12, registruotas YL-ABS (kairdje);
KOD-1, registruotas YL-AAT, kuris 19351222 patyré avarijg.
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Karlis IRBITIS, su Aviacijos pulke karikio uniforma, prie léktuvo P-2(l-1)

Wlkars”,

ta, Zidrint j pavyzdj, prancuzy hid-
roplano Caudron C-60 kopija. Ji
perduota jlry aviatoriams
1929.08.29. Salia to, R. Zarding
1926 m. ryZosi, panaudojes 25
AJ dviejy cilindry motociklo variklj
JLDouglas”, pagaminti aviete. Ban-
dymai parodé, kad variklio galin-
gumas pemnelyg maZas. Aparatg
tobulings K. Irbitis jmontave 45
AJ variklj ,Anzani". Léktuvélis, pa-
vadintas I-1 ,Vanadzin", gerai uZ-
sirekomendavo. Jj nupirko V. Ber-
zin%, kuris nuomojo aparatg spor-
tingés aviacijps meégéjams. 1928
m. pavasarj Latvijoje demonstruc-
tas vokietiy mokomasis-treniruo-
Giy lektuvas BFWAJdet-12b  Fla-
mingo". Kaip jau radyta, jsigyta
licencija septyniems aparatams sta-
tyti. Jie buvo skirti aviacijos laka-
ny mokyklai. Bachmanés gamyk-
la pradéjo penkiy aparaty gamy-
ba. Bet finansiniai sunkumai, bank-
rotas suZlugdé darbus. Tad 3iy
bei dar dviejy léktuvy statybg baigé
gynybos ministerijos gamykla Ar-
senals”, kuriai pradéjo vadovauti
naujas direktorius Rudolfs Vitols.
Beje, paskutinis Sios serijos lék-
tuvy (Nr. 98) i3bandytas ore

1936.01.16.

1927 m. Liepajas kara ostas darb-
nica (Liepojos karo uosto dirbtuves),
vadintos LKOD, tikéjosi gauti uisa-
kyma gaminti 2valgybinius léktuvus
Beardmore W. B. XXVI. Anglijoje
uZsakytas prototipas, pagal kurj pla-
nuota pastatyti du tolimos Zvalgy-
bos ir tris jory 2valgybos léktuvus.
Tik... prototipas nepatenkino uZsa-
kovy. 1934 m. civilinés aviacijos ins-
pektorius Janis Indans pradéjo ies-
koti léktuvo modelio, kuris bity sta-
tomas Latvijoje ir tikty tiek karis-
kiams, tiek ir aercklube susibiru-
siems aviatoriams. Pasirinktas esty
konstruktoriy Post, Org ir Neidaorf
léktuvas PON-1 (OGL-1). LKOD jsi-
gijo teise gaminti jo karinj variantg
PON-1A. 1935 m. pradéta gamyba
pirmo & trylikos numatyty statyti lek-
tuvy. Jame jmontuotas galingesnis -
110 AJ penkiy cilindry variklis AS
Gipsy Major. Aparatas pavadintas
KOD-1. Pirmasis deSimties [éktuvy
perduotas AA 1936.01.13, o trys li-
ke - LAK. Lygia greta dirbtuviy di-
rektorius Georgs Novickis ryZosi ins-
taliuocti j konstrukcijg galingesnj 215/
240 AJ septyniy cilindry variklj AS
LYNX. Sis lektuvas, pavadintas KOD-




2, pasiekdavo 180 kmaal. greitj -
jame jmontucta ginkluoté. AA ui-
saké dvylika Sio tipo aparaty. Bet
LKOD pagamino tik septynis, mat
1938 m. jas uZdaré, Tiesa, iki tol
dar spéta pagaminti dvivietio KOD-
3 prototipg. Jis buvo nusiZiOrétas
i deky Praha Baby". Deja, per
gaisra, kilusj léktuvy angare Veln-
ciemos aerodrome, aparatas sude-
gé. Gamintas ir sportinis dvivietis
KOD-4 su 60 AJ varikliu Walter
Mikron, bet per bandymg léktuvas
pateko | suktukg ir visiSkai sudu-
%0, Lakiinas bandytojas Alfreds Pau-
lovskis ir keleivis Valte lengvai su-
Feisti. LKOD 3alia KOD-1 ir KOD-
2 remontavo léktuvus Letov Smo-
lik $-16L, o 1937 m. pagamino dar
ir Svedy SA 10 Pirat" (KOP Nr.
103) hidroplano kopijy. Plides jai

I-11 pakeité tobulesnis |-12. Buvo
pagaminti sportinis, du kariniai vien-
viediai ir du dviviediai aparatai su
Lielbriedis konstrukceijos fotokulkos-
vaid2ziais.

Sis Iéktuvas pradétas bandyti
1937.06.18. Jis lengvai iZeidavo s
sukiuko, atlikdavo aukStojo pilota-
%o figiras, Aparatas demonstruo-
tas tarptautinése parodose Pary-

‘Ziuje ir Helsinkyje, dalyvavo tarp-

tautinése varzybose Anglippje. 15 viso
buvo pagaminta dvylika vienety -
i8 jy keturi parducti AA, vienas -
KAP. |[domus vieno $iy léktuvy, tu-
réjusio registracijos Zenkius YL-ABN,
likimas, Parduotas | Sveicarijq jis
pasipuc3é raidémis HB-EPO, i5 kur
1942 m. buvo parduotas | Svedi
kompaniji Bjorkvalieflyg ir dar kartg
Jpakrikstytas" - SE-ALB. Po to prik-

Karlio IRBICIO |7 . Zilais putnis” YL-AAI

sukiré inZinierius Emils Sakss.

Pradéjus ieSkoti, kuo pakeisti
senuosius Gladiator, firma Fokker
pasillé Latvijai naikintuvg D-21.
LKOD direktorius G. Novickis labai
susidoméjo galimybe juos statyti,
bet Salies aviacijos vadovybé ir K.
Irbitis atsisaké pasidlymo, motyvuo-
dami tuo, kad naikintuvas nepa-
kankamai greitas ir manevringas,
kad wvokiediy ir angly naikintuvai
esg geresni, Vadovaujantis K. Irbi-
lis nuomone, buvo tvirtinama, kad
Latvijai labiau reikalingi lengvi, la-
bai aerodinamiski léktuvai su vidu-
linio galingumo vandeniu ausina-
mais varikliais, Kaip tik to fis ir
sieké visose savo konstrukcijose.
Laikas, tiesa, parode, kad tai buvo
didZiule klaida.

1938 m. nutarta visg aviacijos
pramone sukoncentructi vienoje jmo-
néje. Ja tapo VEF gamykla, kurio-
jg nuo 1932 m. veiké aviacijos
pramonés filialas. Cia vyriausiugju
inZinieriumi dirbo 2ymiausias Salies
aviakonstrulktorius K. Irbitis. Pirmas
jo léktuvas, pagamintas Sioje jmo-
néje, buvo |-11. Per bandymus
1836.06.23 jis pasieké 2293 km/
val, greitp Léktuvas pateisino | jj
dedamas viltis. 1936 mety rugpjd-
¢io 15 d. 3is lektuvas, savo ir
naujo radijo aparato reklamos su-
metimais, atskrido | Kaung. 240
km nuctolis nue Rygos iki Kauno
jveiktas per 1 val. 20 min. Be 3io
skrydZio, bandant parduoti léktuvg,
skraidyta ir | Estija, Anglijg, pake-
lii tupiant Karaliaudiuje, Berlyne,
Kiolne, Briuselyje. 1939 m. vasarg

lausé vienam aeroklubui, buvo pri-
vatiy aviatoriy rankose, skraidé iki
pat 1952 m. Kitas - YL-ABS - liko
Anglijoje. Jo likimas neZinomas. Dar
vienas |-12 sudu?o per parodo-
muosius skryd2ius Helsinkyje
1837.05.17, pasiglem2damas AA pi-
loto Karlis LeSinskis ir suomiy la-
kiino Juoni Kuopameki gyvybes.
Si neteklis skaudZial Zeidé K. Irbi-
tis. Katastrofos prietastis neidais-
kinta.

Artéjantis Antrasis pasaulinis ka-
ras verté VEF vadovybe ieSkoti
bidy $alies oro galiai stiprinti. Bu-
vo nagrinéjama daug jvairiy pro-
jekty, taip pat ir Minesotos (JAV)
universitete asrodinamikos kated-
ros dekano Akermanis, bet.. ne-
buve pastatyta né vieno aparato.

1937 m. K. Irbitis émési pro-
jekiuoti savo |-14. Tai turéjo biti
kariskiams treniructis skirtas léktu-
vas, kuris iSbandytas 1937.09.19.
Bet... 1938.06.23 aparatas suduzo
per pirmgjj skrydj. Seke K. Irbitis
konstrukeijos |-15a ir |-15b. Pirmas
iy, kuriame instaliuotas vandens
ausinamas variklis DH Gipsy Six |
(185/200 AJ), per bandymg pasie-
ké 300 kmival. greitl Jis perduo-
tas KAP aviamokyklos atsarginei
eskadrilel. I-15b ilgai nesulauke me-
talinio sraigto, ulsakyto Anglijoje.
Pagaliau nutarta sukomplektuots lék-
tuvg iSbandyti 1940.06.17, bet... Spil-
vés asrodrome jau dundéjo tarybi-
niai tankai.

1938-1839 m. K. Irbitis pradéjo
konstruoti nauja mokomajj-treniruo-
giy léktuvg 1-18, kuris, afitinkamai

ginkluctas, galéjo biti naudojamas
ir kaip lengvas naikintuvas. Numa-
tyti keli variklio variantai, pagaliau
apsistota ties &eky gamybos Wal-
ter Sagitta | SR, kurio galingumas
sieké 460/540 AJ. |-16 greitis 3800
m auk3tyje turéjo blti 480 kmival,
Kad bity lengviau gaminti léktuva,
naudolis subrangovy paslaugomis,
jo piloty kabina turéjo biti statoma
atskiru bloku ir tvirtinama ant lék-
tuvo rémo 3eliomis ver2lémis.
Tai teiké galimybe gaminti seri-
jomis. Deja, aparato gamyba uZsi-
tesé dél kai kuriy komponenty tie-
kéjy i5 uZsienio kaltés. Tik 1939
m. gamyklg pasieke variklis, pro-
peleris, matavimo instrumentai, Apa-
ratas iSbandytas 1940 m. pavasarj
(tiksli data neZinoma). Jj pilotavo
Konstantins Reichmanis. ki jZen-
giant tarybinei kariuomenei buvo at-
likti dar keli 20 minuéiy bandomisiji
skrydZfai. Laklnas bandytojas la-
bai gerai jvertino léktuvg. Susirlpi-
nimg keélé variklis, kuris kartais

springdavo. Kreiptis nebuvo | kg,
nes vokiediai, okupave Cekoslova-
kija, nepaisydami palady, neleido
kompanijos Praha specialistams vyk-
ti j Latvijg, kad vietoje patikrinty
variklj VEF darbuctojai émési pa-
tys spresti problemg. Jie nustate,

pacijos buvo pagamintas vienas lek-
tuvo prototipas bei penki aparatai
be varikliy. LAK uZsaké dar du
dviviedius turistinius léktuvus. Juos
K. Irbitis, taupydamas laikg, konst-
ravo, vadovaudamasis savo |-8a,
ir pavadino -18a. Sio prototipo ga-
myba baigta jau jsibrovus tarybinei
kariuomenei.

1938 m. pulkininkas Kandis ir
kapitonas Adamoviés atskrido j Lat-
vijg léktuvu Stampe and Vertongen
SV-5, kurj jie perémé Antverpeno
aerodrome. Jame buvo jmontuctas
355 AJ variklis AS Cheetah IX.
Drauge su vieninteliu l&ktuvu jgyta
ir licencija gaminti VEF jmonéje
desimt modifikuoty aparaty. lki oku-
pacijos buvo pradéta Sefiy gamy-
ba, like keluri pastatyti jau vokie-
diams valdant Latviig ir perducti
Estijos aviacijos daliniui Nachtsch-
lachtgruppe 11.

1940 m. rugpjodio pradZioje |
Rygq atvyko Raudonosios armijos
KOP mokslo tyrimo instituto dele-
gacija, vadovaujama generolo ma-
jore Fiodorov. Gamykloje Nr. 474,
kaip buvo  perkrikityta” VEF, dele-
gacija kruop5tiai susipaZino su pas-
kutiniy K. Irbitis lektuvy modeliais.
MNetrukus buvo gautas jsakymas is-
siysti | Maskva po vieng [-12, |-

KOD-2 - kariskiams treniruotis skirlas léktuvas, kuris 1938 m. perduotas

Ajzsargu aviacijai.

kad sutrikes kuro tiskimas. Nors ir
stenglasi, visiSkai pa3alinti variklio
konstrukcinio broko nepavyko. Bu-
vo planuojama jj pakeisti JAV ga-
mybos 12 cilindry vandeniu ausi-
namu 450 AJ Ranger SGV-770c.
Tik... jvykiai pralenké planus. Liko
nejvykdytas KAP noras uZsakyti
dvylika |-16. Tarybiniai aviacijos spe-
cialistai doméjosi I-16, bet negaléjo
jo isgabenti | Maskvg, nes reikéjo
kai kg patobulinti. Léktuvas buve
bandomas ir vokiediams okupavus
Latvijg. Pagaliau aparatas iSgaben-
tas | Vokietig ir pasigirdo gandy,
kad buvo parduotas trediai neutra-
liai valstybei.

Bitina pa2yméti, kad VEF ga-
vo KAP ulsakymq pagaminti dar ir
Sesis pirminiam lakiny mokymui
skirtus K. Irbitis lektuvus 1-17, ku-
riy projekta konstruktorius pradéjo
jgyvendinti 1839 m. rudenj. Buvo
bandoma maksimaliai standartinti
mazgus, kad bdty galima imtis kon-
vejerinés gamybos. Ant konstrukci-
jos remo buvo galima montuoti ke-
turiy jvairiy tipy variklius. lki oku-

18b, 1-16, I-17 su Walter varik-
liu ir vieng su tarybiniu varikliu
M-11, taip pat vieng |-18. Antro-
jo 17 pritaikymas tarybiniam va-
rikliui M-11 bei 1-16 baigimo dar-
bai isgelbéjo konstruktoriy K. Ir-
bitis nuo masisky tremimy ban-
gos, apemusios Latvija
1941.06.14. Tadiau K. Irbitis 2i-
nojo, jog tai laikina. Konstrukto-
riaus gyvybe iSgelbsjo 1941 bir-
#elj j Ryga fPenge vokiefial. Savo
biografijos pobidZio knygoje ,Of
Flight and Struggle” K. Irbilis
raso, kad 1941 m. gegule |
Rygg atvyko KOF MTI atstovas
Vasillev, kuris jam pasaké, kad
I-17 ir |-15b i8bandyti ore ir ge-
ral uZsirekomendavo. Po to jie
nusivedé K. Irbitis | 2alj ir pa-
sillé jam parasyti laitkg J. Sta-
linul. Tai, pasak Vasiliev, galéjo
utiknnti 3viesiq konstruktoriaus
ateit]. K. Irbitis atsisaké %io Emo-
gaus orumg Zeminantio 2ings-
nio ir, j@igu ne okupaciniy vald
2iy kaita, jo likimas bity nulem-
tas.
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Atkelta is 3 p.

vo sudarytos sglygos konstruoti ir
statyti standartinés klasés sklandy-
tuva. Cia 1980 metais ir buvo pas-
tatytas BK-6 Neringa". Sis 15 metry
sklandytuvas buvo aerodinaminés
kokybés 1:28 ir nenusileido tuo metu
pasaulyje verinamiems lenkiskiems
JMucha standart" ir vokiskiems ,Li-
belle standart’. Sklandytuvai ,Ne-
ringa” Simferopolio aviacijos gamyk-
loje buvo gaminami serijomis ir eks-
portuojami | u2sienio Salis.

Misy aviacijos klubuose gauti
uZsienietiSid sklandytuvai kuriam lai-
kui sustabdé poreikj saviems. B.
Karvelis atsidéjo kasdieniniam dar-
bui PKB kurdamas jrangq jvairioms
respublikos jmonéms, Tik prasidé-
jus plastmasiniy sklandytuvy erai
vel imta galvoti apie savas konst-
rukeias. Prienuose 1969 metais jkur-
ta aviacijos gamykla, kurios vy-
riausiasis konstruktorius Balys Kar-
velis, pasitelkes jaunima, émési sun-
kaus ir rizikingo darbo, Naujpos kom-
pozicingés medZiagos, stiklo audi-
nys, visai skirtinga gamybos tech-
nologija reikalavo daugybés tyrimy
ir bandymy. Pagaliau visos proble-
mos buvo isprestos, ir 1872 me-
tais pirmasis Lietuvoje pagamintas
plastmasinis sklandytuvas pakilo j
org. Visi tredig kartg atgimusio konst-
ruktoriaus Balio Karvelio skaitiavi-
mai pasitvirtino. BK-7 _Lietuva" pa-
teisino Lietuvos skiandytojy lOkes-
dius. Platiai apie tai rade ir pasau-
lio aviacijos spauda. Baigus ban-
dymus sklandytuvai  Lietuva" vis
tobulinami ir gaminami ki Siol.

Siandien, nors ir garbaus am-
Ziaus sulaukes, Balys Karvelis mas-
to jaunatvidkai, Ateityje uZsibréles

atlikti dar nema2a darby. Tad linki-
me talentingam konstruktoriui ge- |
ros sveikatos ir ilgy kOrybingy me- |
ty.

Antanas ARBACIAUSKAS

N

K. Irbitis buvo numates statyti ir
greity naikintuvg 1-19, kuriame 2a-
déjo panaudoti savo konstrukcijos
variklf MI-02. Jis neréjo moderni-
zuoti VEF, kuri jau neatitiko laiko
reikalavimy. Jo suprojektuota gamyk-
la, kurioje turéjo bati pengtas profe-
soriaus Akermanis aerodinaminis
vamazdis, pradéta statyti. 13miryti pa-
matai, bet véliau darbai, vyke netoli
RopaZiy dvaro, nutriko.

K. Irbitis kidrybiné veikla prasi-
déjo 1925 m,, kai jis susipaZino su
finansininku ir aistringu aviacios mé-
géju Nikolaje Pulins. Jy draugysté
ir bendradarbiavimas buvo labai sék-
mingi. Pulind dar 1923 m. pastaté
pagal Rudolfs Vitols bréinius lek-
tuvg P-1 ,Spriditis I". Deja, l&ktu-
vas netrukus patyré avarig. I8 jo
liekany K. Irbitis émesi kurti pato-
bulinta konstrukcijg, pavadintg P-2
(I-1) ,Spriditis II". Ji buvo baigta
1925.06.13. Po to drauge buvo pas-
tatytas P-3 (1-2) ,lkars”, kuris lapo
pirmu oficialiai jregistruotu civiliniu
lektuvu, gavusiu registravimo 2enklg

Karlis IRBITIS pokaric metais
Kanadoje.

| LATVIJOS AVIACIJOS ISTORIJOS PUSLAPIAI

A -

I-16, kuris po Latvijos ir TSSR Zenkly, pasipucsé dar ir hitlerinés Vokie-

tijos aviacijos Zenklais,

YL-AAA. K. Irbitis staté N. Puling
daugiau aparatly, kuriais Sis skrai-
de | kitas valstybes. K. Irbitis, pra-
déjes nuo JauZo" atstatymo, nau-
dodamas asmenines lédas, sukdré
treciajg grynai savo konstrukcijg |-
3, kurigje buvo jmontuotas ,Anza-
ni" varklis. Veliau konstruktorius pa-
keité 3 palyginti silpng variklj ga-
lingesniu ir pavadino aparatg I1-10.
19289 m. K. Irbitis, dirbes Bachma-
nes gamykloje, patobulino ir R. Zar-
dind konstrukcijos léktuvg, jmonta-
vo galingesnj variklj bei padidino
viety skaiéiy iki 4. Lekiuvas pava-
dintas -4 ,Vanadzing”,

Per visg savo veikly nepriklau-
somoje Latvijpje K. Irbitis sukdre 19
originaliy projekty, atstaté tris u2-
sienio konstruktoriy Ektuvus, sukad-
ré originaly vidaus degimo variklj,
skraidant] radiju valdomo lektuvo mo-
delj ir supropktave aviacijos ga-
mykla. Pokaric metais jis dirbo Ka-
nados aviacijos pramonés kompa-
nijoje Canadair, kur sukdré ne vie-
ng originaly skraidantio aparato pro-
totipg.

Latvijos aviacijos Slove tarpu-
kario metais garsino ir kitas talen-
tingas aviacijos konstruktorius Her-
berts Cukurs. Savo gamybos lék-
tuvais C-3 Kurzemes hercogiene”
ir C-8 Tris zvaigznes" jis atliko du
tarpZemyninius skrydZius. 1933 m,
H. Cukurs nuskrido 19342 km, o
1936 m. - 40350 km. Véliau jis
modifikave save C-6 | C-Bbis, pa-
vertes ji smingangiu treniruadiy lék-

tuvu. Sio lektuve demonstravimas
buvo tikra sensacija, Aviacijos pul-
ko vadovybé u?saké desimt apa-
raty. Konstruklorius emesi jrengti
savo aviacijos dirbtuves lektuvams
gaminti, bet 1940 mety jvykiai su2-
lugde grazius planus.

1540-1941 metais H. Cukurs sil-
lé savo léktuva tarybiniam genero-
lui majorui Fiodorov, bet dis labiau
linka prie K. Irbitis konstrukeijy. Kai
vokiediy kariuomené u2éme Latvi-
ja, H. Cukurs susiejo savo likimg
su lildnai pagarséjusiu Ajars dali-
niu, kurio kariai susitepé rankas
nekalty auky - daugiausial Zydy -
krauju. 1965 m. lzraglio #valgybos
Mossad agentai nuiové H. Cukurs
Montevidejuje.

Per daugiau kaip dvide&imt
savo gyvavime mety Latvijos avia-
cija suklestéjo, pasieké dideliy lai-
méjimy, kurives, deja, nutrauké
tarybing invazija, Sios maZos 8a-
lies léktuvai kéle pasigéréjimg
daugelyje valstybiy, parodose, vi-
soje tarptautinéje aviacijos are-
neje.

Siais savo radiniais apie Latvi-
jos aviacig autorius tikisi jnesti kukly
indelj | populiarinimg 3alies, kurioje
jis gimé ir ufaugo.

Michail BUKHMAN

Autorius kupinas dékingumo po-

nui Edvins Brivelis, be kurio para-

mos ir patarimy nebdty galéje pa-

sirodyli dile radiniai, Bspausdinti Lie-
tuvos sparnuose”

NUGALETOJAS -

Misy zurnalo skaitytejal buve
supazindinti su JAV gynybos mi-
nisterijos ginkluotés valdybos nau-
fo treniruccly léktuve kariskiams
konkurso dalyviais, aZiotazu, kur)
sukélé gallmybé pasipelnytl. Juk pla-
nuota jsigytl per 700 lélduvy, Bendra
galima kontraktc suma sieké apie
septynis milijardus USD.

Daug karty buvo nukellamas ga-
lutinis konkurso rezultaty skelbi-
mo terminas, daug paskaly sklan-
dé dél buvusiy generoly jtakes ko-
misijos narlams, dél ,gery bigiu-
liy" pobiviy. Tik... sprestl vis dél-
to reikéjo.

Pasakysime atviral, jog dauge-
livi aviecijos Zinovy sprendimas buvo
lyg perkOnas i3 giedro dangaus.
Specialistai tikéjosi, kad pergale Svgs
Cessna Citation Jet arba DASA/
Rocjwell Ranger 2000. Bet Penta-
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BEECH Mkli

gonas nusprendé kitaip: pasirink-
tas Raytheon Aircraft pasidlytas tur-
bosraigtinis léktuvos Beech Mkl
Sensacijal

Kal kurie Pentagonui artimi as-
menys komentucja sprendimg jgyti
JAV aviacijal bei kariuomenel Beech
Mkll tuo, kad JAV kariskial daugel]
mety naudojosi panasiy tipy pile-
tams mokyti skirtais léktuvais: ka-

JPATS konhurse nugalétojas - Reytheon Aircraft gamybos Beech Mkil

Jama jmontuotas Prait and Whitney PT 6A-68 variklis, kuris padeda léktu-

vul pasiekti 500 km/val greitj.

rivomené - Beech T-34C, o KOP -
Beech Jayhawk.

Pasak oficialaus Pentagono ats-
tovo, iSlnides 711 iéktuvy jgytl (372
karo aviacijai ir 339 - kariuomenei)
bus maziau nei septyni milijardal
doleriy. §i suma isdalinta bemaz
25 metams.

Pirmas naujasis JAV laklinams
treniruotis skirtas léktuvas Beech
Mkll bus pagamintas 1998 metais, o
po keleriy mety perductas karo avia-
cijal. Armija gaus pirmg kektuvg 2002-
nisinis, o paskutinj - 2017 metais.

Suprantama, kad Raytheon kor-
poracija né pemano tenkintis naujy
léktuvy tiekimu vien Pentogonul Siek-
dama finansiSkal garantuoti save in-
vesticljas, korporacija pradéjo placig
tarptautine naujo lektuvoe reklamos
kampanijg. Mat Beech Mkll - faktis-
kai sukurtas modernizavus léktuvy
Pilatus PC-9. Jame |[montucti galin-
gesnls variklis, nauja katapulta ir me-
derniausias displéjus piloto kabinoje.



NE DIEVAI PUODUS ZIEDZIA

MOUSY JAUNIEJI RAKETININKAI - EUROPOS CEMPIONAI!

Europos kosminio modeliavi-
mo sporto éempionatas vyko rug-
séjo 11-18 dienomis Slovakijoje,
Liptovsky Mikolad mieste. | var-
Zybas susirinko Zediolika suau-
gusiy ir vienuolika jauniy koman-
dy. Tarp jy ir Lietuvos rinktine,
sudaryta i5 Vilmiaus, Kauno ir
Radviliskio sportininky.

\arZyby atidarymas vyko rug-
séjo 12 d. jspadingoje kalny olo-
je. Dalyvius sveikino ¢empionato
Seimininkai, Slovakijos wvald2ios
nariai, FAl organizacijos atsto-
vai. Po i8kilmiy buvo surengta
ekskursija olos labirintais.

Kitg dieng, t. y. rugséjo 13

d., prasidejo oficialls Europos

mainingas, nepastovus oras g
dieng neleido né vienam sporti-
ninky pasiekti maksimalus gali-
mo rezultato. Prizininkais tapo:
1. Maciej RodoSevski (Lenkija)
445 t3k., 2. Stefan Mokran (Slo-
vakija) 436 13k., 3. Ludek Hrubi-
sek (Sveicarija) 435 13k.

Slovakijos komanda nugalsjo
.senjory” grupéje. Lietuva liko 14-
toje vietoje, jauniai - 9-ti.

Tg patia dieng startavo ir
S5C klasés modeliai. Tal auks-
&io modeliai-kopijos. Daugelis
sportininky Sioje rungtyje skrai-
dino JAV _Nike" serijos raketas-
modelius. Tiek komandomis, tiek
asmenidkal geriausiai startavo

Lietuves komanda per éempionato atidaryma.

tempionato startai. Pirmoji rung-
tis - SIB aukitio modeliais. Ge-
riausiai sekesi Rusijos sportinin-
kams, Jie ir nugaléjo komando-
mis. Asmenidkai geriausiai pasi-
rodé:1. Olegas Voronovas (Rusi-
ja) 1002 13k. 2. Vilnis Zakaraus-
kis (Latvija) 913 t8k. 3. Aleksej
Koriapin (Rusija) B8B 1ik.

Lietuva 3ioje rungtyje uZéme
12-15 vietg, jauniai buvo penkti.

Tg patig dieng po piety pra-
sidéjo S4B klasés reketiniy sklan-
dytuvy modeliy startai. Koman-
domis vél nepralenkiama buvo
Rusijos rinkting, Lietuvos rinktine
- 14-oje vietoje, jauniai - B-oje.
Asmenidkai pirmavo Latvijos spor-
tininkai: 1. Aivis Konstantinoviés
(Latvija} 720+292 t3k., 2. Edgars
Keonstantinoviés (Latvija) 7204242
15k., 3. Sergej lljin (Rusija) 690
t3k.

Rugséjo 14 d. rytg prasidéjo
SBA klasas modeliy startai. Per-

varzyby 3eimininkai slovakai. 1.
Michal Zitnat (Slovakija) Nike
Cajun”, 1475 t3k,, 2, Jurij Ha-
pon (Ukraina) .Taurus-Toma-
haWk" 1393 t3k., 3. Jan Katuc-
ha (Slovakija) ,Nike Cajun” 1289
13k,

Startul ruosioma radvilifkiediy , Meteor 2"

Lietuvos sportininkai 3ios kla-
sés varlybose nestartavo.

Rugséjo 15 d. startavo S8E
ir S3A klasés modeliai. Profesio-
nalioje S8E, radijo bangomis val-
domy raketiniy sklandytuvy mo-
deliy klaséje sugebéjimus de-
monstravo daugiausiai patyrimo
turintys kosminio modeliavimo
sporto asai, 50% sportininky su-
rinko didZiausig tasky suma. Pa-
pildomucse fly off" turuose nu-
galétojai i3ai3kéjo lik po antro
skrydzZio, 1. Vitold Tendera (Len-
kija) 108044804735 t2k., 2. Ste-
fan Mokran (Slovakija)
108044804726 t3k., 3. Marian
Pietka (Lenkija) 1080+480+669
t5k.

S3A - iSsilaikymo su parasiu-
tu modeliy - klasés startai buvo
sekmingi ir misy respublikos
sportininkams, Komandineje ko-
voje masy jauniefi raketininkai -
Antanas Augulis, Agnius Sluckus
ir Algimantas Deikus - sugebéjo
aplenkti visus savo priedininkus
ir tapti Europos ¢empionais, .sen-
jorai” i3kovojo B-tg vietg. Asme-
nidkai trys sportininkai kovojo pa-
pildomuose  fly off” turuose, jau-
niai Antanas Augulis ir Agnius
Sluckus buvo apdovanoli atitin-
kamai sidabro ir bronzos meda-
liais, suaugusiy atstovas Jurgis
Strazdas po fly off" turo liko
dvyliktoje vietoje. VarZybas lai-
mejo: 1. Vasil Pavliuk (Slovakija)
9004631 tdk., 2. Edgars Kons-
tantinoviés (Latvija) 9004601 t3k.,
3. Igor Samov {Rusija) 9004538
t3k.

Paskutinigjg vargyby dieng mi-
sy jauniai

realiai pretendavo |

raketos kopija.

prizininkus ir S7 modeliy klasé-
je. deja, nepavyko, bet ir penkta
komandiné vieta - visai neblogas
rezultatas, Nugalétojais tapo: 1.
Aleksandr Levych (Rusija) Sojuz
TM12 100866 t3k., 2. Jan Ko-
tucha (Slovakija) Saturn IB
1006,33 t8k., 3. Aivis Bata (Lat-
vijg) Sojuz T 960,33 t3k. Ko-
mandomis pirmavo Cekija,

Rugséjo 16-oji pagal tvarka-
rastj buvo atsargine vardyby die-
na. Cempionato Seimininkai nusp-
rendé surengli pasaulio taures
elapg SBE ir S6A modeliams.
SBA dalyvavo ir misy respubli-
kos sportininkai. 13 37 staravu-
siy misy raketininkai uzémea to-
kias vietas: 18 Jurgis Strazdas
338 18k, 21. Algimantas Deikus
306 t3k., 32. Romas Keiutis 190
13k,

Sios klasés var?yby nugalé-
toju tapo latvis Aivis Konstanti-
noviés, S8E - Viadimir Minakov
i3 Rusijos.

Aptariant varzyby rezultalus
dalyvavo aviamodeliavimo fede-
racijos prezidentas A. Bukaus-
kas, komandos vadovas V., Kar-
monas, pirmaujantys respublikos
sportininkai. Prieita idvada: ma-
sy rinktinés medeliai ir technika
neblogesni nei kity komandy, deja,
varZyby patirties stoka neleidia
pasiekti gery rezultaty. Taip pat
dél skurdZios misy materialines
bazes nera galimybiy pried var-
Zybas surengli treniruociy sto-
vykly. Su gerais varikliais tenka
startuoti tik per éempionatg, kas-
dien sportininkai skraido prastes-
niais, o tai savo ruo#u keitia
modelio skridimo charakteristikas
ir kelia daug keblumy per oficia-
lius pasirodymus. Siaip jau jau-
niy startai Europos Cempionate
jvertinti gerai, ,senjory” - paten-
kinamai.

Lietuvos rinktine dekoja MNe-
meZio individualios autoserviso
jmones direktoriui p. Rimui Pu-
kenui uz paramg vykstant | Euro-
pos Eempionatg.

Jurgis STRAZDAS
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NAUJOJOJE ZELANDIJOJE GYVENANTIS MUSY ZURNALO
BENDRADARBIS EUGENIJUS MAKAS ATSTOVAVO ,LIETUVOS SPAR-
NAMS” PASAULIO 24-AME SKLANDYMO CEMPIONATE. CIA JIS SU-
SITIKO IR PASIKALBEJO SU 1989 METAIS LIETUVOJE APSILANKIU-

SIU JAV SKLANDYTOJU KARL STRIEDEK.

,TOKIO DRAUGISKUMO NESITIKEJAU...”

Karl Striedeck - Zinomas savo dideliu patyrimu sporti-
néje aviacijoje, ypaé sklandymo 3akoje. Skraidyti pradéjo
JAV karinéje aviacijoje. Per Vietnamo konflikta skraidé su
F-100 (Super Sabre). Po karinés tarnybos - PANAM Air-
ways aviakompanijos léktuvais.

Anksti iséjes | pensijg gyvena Pensilvanijos valstijoje
prie Apalachijos kalny virtinés, kur gall skraidyti bet
kokiu sezonu: esant graZiam vasaros orui termikais, kitg
kartg - kalny antvéju. Jis - vienas pirmyjy, |veikes 1000

myliy atstumg (1600 km).

Daugel] mety K. Striedeck yra nuolatinis JAV skian-
dymo komandos narys ir tarptautiniame sklandytojy fo-
rume Zinomas pilotas, lankési ko ne kiekviename pasau-
lio kampe. Lietuvcje buvo 1989 m., Ir éia |gijo daug
draugy. Vedes ir, anot jo paties, neturi ,jam paéiam

Zinomy palikuoniy”.

Interviu buvo per pasaulio ¢empionats, laukiant starto.
Skaitytojams gal bus nejprastas interviu familiarus ,tu”
(vadinant vardu), bet JAV tarp sklandyto]y oficlalus ,Jis”
(vadinti pavarde, pridedant titula Mr.) bity lygiai nejtikeé-

tinas.

JLietuvos sparnai” (LS) - Ge-
ra diena, kaip einasi, Karl (stan-
dartinis anglikas pasisveikinimas
- How are you, Karl). Man tenka
atstovauti Lietuvos sparnams” ir
buéiau dékingas uZ trumpg inter-
viu, Skaitytojams bty labai jdo-
mu Tawes pasiklausyti. Daug kas
vis mini apie susitikimg su Ta-
wirm.

Karl Striedeck (KS). - Labai mie-
lai, Eugenijau. Mano apsilankymas
Lietuvoje prabégo kaip pasaka. To-
kio draugikumo nesitikéjau, tiesiog
Lietuvos sklandytojai priémé kaip
tik karaliams tinka. Viskg mielai
parods, veliojo. Gaila, neprisimenu
daug pavardZiy ar vietoviy pavadi-
nimy, lietuviy kalbos nemoku. Bet-
gi Zmones, kaip Vytas Madiulis Kau-
ne, Antanas Rikas Prienuose, liko
neuZmirstami.

LS. - Lietuviy kalba néra tokia
sunki. Bent mums, lietuviams... (nu-
sijuckiam)... GrjZtant prie pokalbio,
nors Z%inau, kad abu sklandytojai
dalyvave Vyner Noistat dempiona-
te, neturéjau progos su Vytu susi-
tikti, tuo tarpu turbit nefinai, kad
Antano jau nebéra tarp misy.

K.S. - O, taip, Zinau. Tarp kit-
ko, dar pries katastrofg jis lankési
JAV ir kelias dienas buvo mano ir
Iris (2menos vardas) svetias, De-
ja, taip liddnai pasibaige.

L.S. - Gaila, kad pertraukiau.
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Pasakok toliau, kokj jspidj paliko
krastas?

K.S. - Kaip minéjau, sunku ir
papasakoti apie Zmoniy nuoirdu-
ma, bet atsakant - man gra?y js-
pldj padaré didmiestis... kaip vadi-
nasi... taip... atsimenu, Kaunas. Taip
pat pajiris, labai graZi janka su
smelio juosta, skirianti nuo jlros.
Negaliu prisiminti vietovés pavadi-
nimo. Taip pat labai jspldingas Kry-
4iy kalnas, Ablinga.

L.S. - Bandei paskraidyti?

K.S. - Zinoma, Prienuose. Su
ilgasparniu, vietinés gamybos LAK
12. Bet nepakartojamg jspidj pali-
ko didZiulis vienmotoris lektuvas An-
2. NeuZmirstamas isgyvenimas
paimti u2 wvairo ,ragy” (Sturvalo),
pamazu atidaryti kuro tiekimg 1000
AJ motorui. Tiesiog neftiketina, kad
toks hipopotamas atsiplédia nuo Zo-
lés ir.. jau skrenda. Taip pat i&-
bandZiau Wilgg. Keistai atrodantis
léktuvas.

L.S. - Keletg ZodZiy apie pir-
menybes. Kq galvoji apie salygas,
organizacig?

K.S. - Kaip Zinai, skraidau su
skolintu ASW 27. Nors turiu 27-t3
nuosavg namuoss, bet &is pasis-
kolintas i& pazjstamo austro, kuris

Skridimo sglygos tikrai puikios,
turit visko: skriejimg bangose, kal-
ny antvéjus, stiprius termikus ir pa-

galiau daZnai konver-
gencijas (5alto jiros
oro susiddrimas su
Siltu, Tada Sittas ke-
liamas aukstyn, kur
kondensuojasi | de-
besy virting).

Organizacija - vis-
kas kaip ant istepty
raty: geri brifingai,
meteorology sinoptika,
gerai parinkti uzdavi-
niai. Tik turéjau is-
mokyti jisy laikras-
t&lj (leidZiamg per pir-
menybes), kaip rasyti
pavarde. Turbit teko grideli?

L.S. - Taip, madiau jy atsipra-
8yma. (Laikrastukas jj buvo pava-
dines ,Sreideck”, kol Karl oficialiai
nepasiskundé. Tas epizodas gali
biti ypat bodingas mums, lietu-
viams, linkusiems ,sulietuvint” sve-
tim3aliy pavardes. Bent anglifkai
kalbantys priima tai kaip j2eidimg
jo tévo, 8 kurio paveldéjo pavar-
de.)

L.S. - Pasakyk, kg manai apie
GPS. Ar geras dalykas?

K.S. - Visais poZilriais atsaky-
mas pirmos klasés, teigiamas. Na-
vigacija | posikius tiksli, klaidoms
néra net galimybés - kryptis, atstu-
mas visg laikg pried akis. Kompiu-
teris, Zinodamas véjg, auk3tj ir ats-
tumg, tiksliai pasako, kada gali pra-
déti finidg ir kokiu greiiu. Pries
kelias dienas man teko nusileisti
lauke. Galéjau termiky ieSkoti iki
paskutinio momento, nes tiksliai 2i-
nojau, kur ir kaip toli teks man
skristi ir koks minimalus auks3tis
pasiekti artimiausig tlpimo taka...
Europoje, kur oras ne toks tyras ir
matomumas daZnai blogas, GPS
bus dar vertingesnis. Tuo tarpu tei-
séjams kaip pasaka - nereikia rys-
kinti fotojuosty, tyrinéti duomeny -
viskas prie$ akis per vieng minute.

L.S. - Zinoma, nereikia uzmir3ti
ir kainos... (apie 3000 USD).

K.S. - Taip, nema2i pinigai. Bet
kompiuteriy kainos ateity turi kristi,
padengus iSvystymo kaing.

L.S. - Ar teko patirti kokiy nuo-
tykiy per pirmenybes?

K.S. - Agil Dievui, ne, niekas,
nesuliZo. Nors vakar jau grifda-
mas patekau j rotoriy (oro siikurys
su horizontalia a%im), sukelta Mount
Cook (i8tarti Maunt Kik - apie 3,5

km kalnas). Visai netkstai, nes:-
maté tipisko rotoriaus debesies. Ko-
jos ir rankos kétojosi | priedingas
puses, gerai tik, kad pritvirtintos
prie liemens... Grizes, Zinoma, ge-
rai apZidréjau sklandytuva, bet vi-
sur tvarka, néra jokiy jskilimy ar
deformavimo.

L.S. - Baigdamas pokalbj noré-
tiau suZinoti, ar ketini vel apsilan-
kyti Lietuvoje?

KS. - O, taip, neiinau betgi
kada. Man labai jdomu ir norediau
patirti, kokig paZangg lietuviai pa-
daré per pastaruosius nuo mango
lankymosi ir nepriklausomybés at-
kiirimo pragéjusius metus. Taip pat
aplankyti ne tik Vilniy, bet ir kitas
vietoves - Kaung, Prienus, Palan-
ga. Svarbiausia, atnaujinti paZint]
su mielais draugais ir paZjstamais.
Paskutinis kontaktas buvo Berlyne,
tais laikais i8lipus &  Aerofiot” Tu-
134. Prie manes prigjo lietuvis ka-
pitonas ir fteiké plastikinj krepselj...
su lietuviskos duonos kepaléliu. Bu-
vau sujaudintas.

LS. - Malonu, kad gal galésim
Lietuvoj susitikti. Tikiuosi, Siais me-
tais apsilankysi... Kg dar gali pa-
sakyli?

K.8. - Geriausi linkéjimai at-
bundanéiai Lietuvai, jos ekonomi-
kai ir Zmoniy pasiryZimui. Jei kas
i& seny pazjstamy lankysis JAV,
prasau uZsukti | Pensilvanijg, bet
tik bitinai pranesti i3 anksto.

L.S. - Labai adio uZ interviu,
Karl. Esu tikras, kad Lietuvos spar-
ny" skaitytojams ir ypaé Tavo pa-
Zjstamiems bus malonu iSgirsti apie
Tave. Zurnalas atsiys egzemplio-
riy, nepaisant, kad kol kas lietuvis-
kai neskaitai. Bent pamatysi savo
foto.



Sakoma: kiek 3aliy, tiek tra-
dicijy. Matyt, ne iSimtis ir misy
Helvetija. Tik pradau nenuoggs-
tauti - neradysiu apie visas. Tik
apie vieng. Tai - lakiny mo-
kyklos naujoky priesaikos prie-
mimo diena.

Lakiiny mokyklos naujoky lai-
dos 24185 iSleistuves wko Svei-
carijos kariniy oro pajégy karo
aviacijps bazéje Payerne, esan-
diame pranclzidkai kalbanéia-
me Vatlando kantone. | Svente
suplauke blsimyjy karo aviaci-
jos kareiviy tévai, giminés, arti-
mieji, sveéiai I8 viso kradto bei
uzsienio.

Atrodyty: ir ko dia tiketis.
Na, perskaitys priesaikos Zod-
Zius, taps i3 naujoky kareiviais,
ir tiek. Bet...

Kai renginiui deramai ruo-
Siamasi, kai jis gerai apmgsty-
tas, procedira, i§ pirmo 2vilgs-
nio atrodanti tokia paprasta, gali
tapti didele 3vente. Taip ir bu-
vo Payeme.

Sventés pradzig paskelbé
Muteno kadety orkestre kon-
certas. Po jo - &ilti, trumpi
naujoky mokyklos vado svei-
kinimo ZodZiai bisimyjy kariy
tévams bei svediams. O to-
liau - laikas susipaZinti su ka-
ro lektuvais, kuriy &ia ne taip
jau mazai.

...DidZiuliame angare isnkiuoti
penki Nerthrop F-5E Tiger. Vyks-
ta techniné perZitra’. Mecha-
nikas demonstruoja gausiems
lankytojams vieno jy vaziuokles
nuleidimo technikg. Kitas skrai-
dantis aparatas skirtas susipa-
Zinti su varikliais. Kad bty ge-
riau matyti, kairysis istrauktas.
matyli kiekviena detale. Na, ir,
suprantama, kiskvieng klausimg
lydi issamus atsakymas. Tredio
lektuvo - atdari priekine nosies

If:-‘“

dalj dengiantys duralio lakstai.
Kitas léktuvas, ir kita proga su-
sipaZinti su naujausia aviacijos
technika. Sklaidai techninés per-
ZiGros Zumalg ir susipaZjsti su
radaru, antenomis bei radijo-ry-
Sio jrengimais. Kad biity dar
aidkiau - vienas naujoky uZ-
mezga radijo rygj su savo drau-
gais kitame angare, startui pa-
rengtame Tiger Il. Neliko be
démesio ir jauniausi Sventés sve-
diai: jems penktame E-5E bu-
vo skirta piloty kabina. Cia vai-
kai ir paaugliai galéjo  jsijaust”
| karo lakiny vaidmenj - uZsi-
mauti piloto 3almg, jsisupti | striu-
ke, jsikurti krésle-katapultoje. Na

kinéliy ir kity aviacijos suveny-

Kai jdomu, laikas béga ne-
paprastai greitai. Tad signalas,
kuris praneé apie dideléje la-
kiny saléje naujoky tévy lau-
kian&us pietus, drauge buvo ir
Zenklas pasistiprinti kitems &ven-
tés dalyviams. |sikure Z2aliose
vajose 3alia angary jie godZiai
naikino” atsive#tus sumuétinius,
sausainius, kavg...

Tik Zmogus gyvena ne tam,
kad valgyty, o valge tam, kad
gyventy. Tad piety pertrauka ne-
buvo ilga. O paskui...

Keturios lektuvy techninés
perzidros komandos buvo jpa-

TAl BUVO TIKRA
SVENTE!

ir, Zinoma, nusifotografuoti ,vi-
same graiume”,

Prie angaro vienas 3alia kito
iSrikiuoti du léktuvai - Dessault
Mirage IS ir Northrop F-5E.
Lankytojai galéjo prieiti arti, kaip
sakoma, padiupinéti”, palyginti
abu kovos lektuyus. Kai kas Zid-
rejo | dar toliau idrikivotus skrai-
danéius aparatus, o dauguma
skubéjo prie aviacijos mégéjams
skirty laikiny parduotuvéliy. Cia
jy lauké proga jsigyti lektuwy
modeliy, Zenkliuky, lakiny mars-

reigotos paruosti startui po wie-
ng F-5E. Netrukus | dangaus
zydryne pakilo pirmi du Tiger,
po to - dar viena pora. Jie
apsuko kelis ratukus ir nuskride
Nojenburgerio eZero link, kur lau-
ke ,dangifkas pasimatymas” su
BAe Hawk, pakilusiais i3 Eme-
no treniruodiy bazeés.

Tuo tarpu sraigtasparniai
Aloustte 11l ir Super Puma rodé
tikrai demesio vertus sugebéji-
mus, Super Puma demonstra-
vo, kaip gesinamas gaisras, is-

LAISKAS ,LIETUVOS SPARNAMS” IS SVEICARIJOS

pilant vandenj i& dideliy rezer-
vuary, keturi Alouette - oro ak-
robatikg ir Zmoniy gelbejmo opa-
racija. BemaZ tuo pat metu ki-
tas Super Puma iSlaipino pésti-
ninky desanty, kuris pirmiausia
emési sraigtaspamio saugumo
priemoniy, o jam startavus -
JJZéme” tariamas kovos pozici-
jas.
15 Mirage angary | pakilimo
taka isriedéjo trys Mirage IS ir
Zvalgybai skirtas |lIR. Po per-
sekiotojy pasirodymo nustebe
ZiGrovai pamaté trumpg Zvalgy-
binio lektuvo starta, kuris vyko
padedant pakilimo raketoms. Tik
pakiles Mirage skrido virs ba-
zés 0,9 Ma greiciu ir fotografa-
vo svedius. Jam nusileidus, Sven-
tes lankytojy pasigérejmg su-
kele vieninges kovos léktuvy -
keturiy F-5E, keturiy Bae Hawk
ir trijy Mirage IS - grupés skry-
dis.

MNa, ir kaip paprastai bana
per aviacijos Sventes, baigiama-
sis akordas priklausé garsiajai
Patrouille Suisse. ,Listuvos spar-
ny" skaitytojai jau zino, kad Sios
karo lakiny meistriSkumo de-
monstravimo grupes pilotai pra-
déjo skraidyti F-5E Tiger Il
Payerne susirinke Zidrovai savo
akimis pamaté juos pirmg kar-
tg. Nepakartojama! Gaila, kad
dél dviejy piloty ligos pasirody-
muose dalyvavo tik keturi skrai-
dantys aparatai ir jprasfiné prog-
rama buvo sutrumpinta.

Ir tk po vise to aviacijos
mokyklos naujokai pagaliau ta-
po kareiviais - jie prieme prie-
saika.

Grazu, tiesa? Ir paprasta. Bet
tai buvo iSties puiki, jsimintina
Sventé!

Tom STALDER

Mirage il
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AVIACIJOS NAUJIENOS IS VISO PASAULIO

TAI BENT
LEKTUVAS!

Sie laikai - naujos aviacijos
eros, saugaus skraidymo eros pra-
d#ia", - taip per supaZindinimg su
naujausiu verslo klasés lektuvy,
gaminamu Siaurés Halivude, Kali-
fomnijoje, Advanced Aerodynamics
and Structures Incorporation ir pa-
vadintu Jeteruzer 450, kalbéjo Sios
paZangiausios srovinés technikos
ir struktiry firmos jkoréjas bei va-
dovas Darius Sharifzadeh. JAV
aviacijos instancijy leidimg skrai-
dyti Siaurés Amerikoje lekiuvas ga-
vo pernai vasarg. Tai - aparatas,
skirtas skraidinti penkiems Kkelei-
viams.

Buves Boeing 747 pirmasis pi-
lotas Darius Sharifzadeh lauke Sio
i&kilmingo momento Sederius me-
tus. Dar 1988 m. Dalase verslo
klasés lékiuvy parcdoje jis pateiké
Jetcruzer 450 prototipg. Bet per i3
laikg daug leista, tobulinta, nes fir-
ma, anot D. Sharifzadeh, buvo %
pat pradiiy pasiryZusi pateikti var-
totojams tokj lektuvg, kurio jie pa-
qeidavo. Alsizvelgta | kiskvieng pa-
sillymg. Mdsy manymu, - pasake
firmos &efas, - pagaminome lai,
kas atitinka visus reikalavimus, ku-
rie keliami privatiems bei verslo

naudojamas ir karo aviacijos”. Bet
bene svarbiausia - kita. Lektuvo
kaina, palyginti su kitais Sios kla-
sés skraidanéiais aparatais bei jo
eksploatavimo kaStais, yra atitinka-
mai 50 ir 75 proc. maZesné nei
kity turbosraigtiniy léktuvy. Jetcru-
zer 450 parduodamas uZ 995 000
JAY doleriy, o tuo tarpu toks pat
Socata TBM 700 kainuoja 1,8 mi-
lijpno JAV doleriy. Taigi skitumas
- didZiulis!

Nepaprasta iame ,antiasnapyje”
ir tai, kad jo aerodinaminés savy-
bés puikios. Pirmasis Jetcruzer eg-
zempliorius buvo bandomas jvesti
| suktukg permetant svorio centrg,
ideinant & kairio ir deSinio posd-
kiy. Visi 350 méginimy, skirty pri-
versti aparatg patekti | sukiukg, buvo
nesékmingi - jis kaskart atsidurda-
vo horizontalioje padétyje ir dél to
pripaZintas antisuktukiniu®.

kankamai greitai (486 kmdval) ir
létai (107 kmval.). Lemiamas vaid-
muo &ia tenka priekinei sparno
briaunai, kuri pailginta j priekj per
sparno 70 proc. Aparatg skraidi-
nanti turbina suka uodegos dalyje
jmontuotg trimentj propelerj. Pratt
and Whitney turbinos PTBA-27 ga-
lingumas siekia 670 AJ. Tagiau
bus dar vienas Jelcruzer, pa2y-
meétas skaiéiumi 500. | |j 2adama
jmontuoti PTBA-42 turbing, kurios
galingumas - 1132 AJ, o lékiuvo
kreiserinis greitis iSaugs iki 583
kmval.
riantas kainuos brangiau - iki 1,12
milijona JAV doleriy. Bet ir tuo
nesitenkinama: firma svarsto dar
ir tredio Jeteruzer varianto -
kirimo galimybe. Jis bity skirtas
trylikai asmeny, ilgesnis, didesniy
nedandiy plok3tumy ir turety kai-

Pladiai u2simota! Nespéjo kojy
apdilti" pirmasis, normalus Jeteru-
zer 450, o jo gamintojy galvose ir
bréZiniuose dar du nauji vanantai,
kurie i8 esmés analogidki pagrindi-
niam.

Jdomu, kad né gerai neidband-
2jus naujojo verslo klasés lékluvo,
jo jau uZsakyta 53 vienetai, i5 ku-
riy u? 26 jau ir pinigai sumokéti.
Dar 65 aparatais klientai yra .rim-
tai susidoméjg”, na o apskritai dél
Sio léktuve gauta 4000 paklausi-
my. Pavydétinas populiarumas! Tad
ne be reikalo tikimasi, kad naujiej
Jetcruzer serijos aparatai sékmin-
gai jfengs | XXI amiy.

KAl KURIE LEKTUVO
TECHNINIAI DUOMENYS

skrydziams, Sis léktuvas gali bati

nuoti apie 1,4 miljono JAV daole-
Naujasis aparatas gali skristi pa-  riy.

ligis 792 m
Aukstis 2,40 m
Sparny ligis:
normalaus varianto 57T m
didziojo varianto 11233 m
Salono ligis 340 m
Finoma, Sis lektuvo va- Tusgio svoris 1111 kg
Maksimalus
kilimo svoris 2038 kg
Degaly baky talpa 607 kg
Maksimalus skrydzio
tolis 2740 km
Kilimo tako ilgis 290 m
Topimo tako llgis 299 m
Kure sunaudojimas 87 lival.

Maskvos aviacijos institutas nuo seno Zino-
mas kaip puikiy, patangiy idéjy brandinimo ir
jgyvendinimo vieta. Bet tai, kas silloma dabar,
kelia nuostabg net daug madiusiems ir Zinan-
tiems. Mat naujausia idéja - tai didZiulis oro
laivas, primenantis... skraidangig lekilg". Pa-
vadintas termoplanu, Sis- skraidantis aparatas
skiriasi nuo visy kity iki Siol matyty. Jo svar-
biausias slementas - jstrizal jmontuotas cilindri-
nis bakas heliui arba vandeniliui. Visas kitas
didziulio apdangalo plotas skirtas karstam orui,
kuris verZiasi i& varikliy. Taip panaudojama
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NAUJIENA:

papildoma nesandioj jéga ir drauge kontroliuo-
jamas skryd2io auk3tis - atsisakyta jam nerel-
kalinge balasto,

Kai vyriausiasis $io projekto konstruktorius
Jurij 15kov ir jo komanda devintame dedimtme-
tyje pradejo galvoli apie termoplang, jis turéjo
skraidinti 600 tony naudingo krovinio. Buvo
galvojama, kad bema? 200 m skersmens Jekite”
skris 100 kmival, greidiu, o jos skridimo tolis

ALA-40 prototipas, kuria skersmuo

yra 40 m, o sukitis - 20 m.

TERMOPLANAS

sieks 5000 km, Po apdangalu turéjo bati pri-
montuotas léktuvo An-124 liemuo, prie kurio
pritvirtintos keturios Kuznecov NK-12 turbinos,
turéjusios sukti propelerius. Siekiant garantuoti
tiksly oro giganto, salygiskai pavadinto AKA-
800, vairavimg, buvo planucjama isnaudoti mo-
bilius stOmoklinius variklius

Kai %is projektas buvo teigiamai jverintas
valstybinés komisijos, nutarta pradZioje paga-
minti bandomaj pavyzdj, kurio skersmuo bOty
iki 40 m, tlris - 10 600 m3, kilimo svoris - 8,5
tonos. ALA-40 pavadintas medelis vieto] gondo-
los turés sraigtasparnio Mi-2 liemenj. Vairavimui
bus naudojami sraigtasparnio M-14 stimokliniai,
be to i% Sony bus primontucti elekiriniai variklial,
Laivas judés varomas dviejy rotoriy menciy.

Originalus skraidantis aparatas dabar stato-
mas ir bus bandomas Uljanovske, Skryd2ia
bandymams numatytas prototipas 4002 baigia-
mas montuoti. Jo egzaminas turéty biti pava-
sarj. Jeigu apskaitiavimai pasirodys esg teisin-
g, ALA-40 galés skraidinti dvi tonas naudingo
krovinio 80 kmAval. greiCiu

Tiesa, niekas Siandien dar negali pasakyti,
kaip susiklostys tolesné dio konstruktoriy biuro,
tapusio akcine bendrove, veikla. Valstybés pa-
ramos nebegaunama, o Rusijos verslininkai ne-
linke investuoti savo pinigy j 5] neaisky reika-
Ig". Tad bandoma rasti investitoriy uZsienyje.
Mat jau dabar Rusijoje yra septyni termoplany
ALA-40 pirkéjai. Jie tokiu bidu bandys iSspres-
ti Sibiro transporto problemas.



VISISKAI SLAPTAI

Oficialiai slapty temy nebéra. Juo lablau - kosmonautikoje. Ir vis
délto kalbéti apie tal, kad Rusijos kosmonautal neteko didvyriy
aureoliy, kad dél ekonominiy sunkumy mazinamas skrydziy | visa-
ta skaiélus, kad baigia subyréti kosmonauty korpusas nepageidau-
tina. Bent jau Maskvoje. Bet, kaip sakoma, deinu saulés neuzdeng-
si, o draudimais burny nesurakinsi. Tad...

. Dviem arba geriausiu atveju
trims skryd}iams | kosming stot]
JMir" per metus reikia vos keliy
tuziny gerai parengty kosmonauty.
Faktiskai dabar startuoja vos ketu-
ri-&esi vyrai arba moterys. Seniai |
praeit] nuéjo tie laikai, kai i3 gery
aviatoriy buvo renkami kandidatai |
kosmonautus. Daugelis skrydZiams
parengty Zmoniy, ko gero, niekada
taip ir neidvys motulés Zemés i&
kosminio auk$éio, Pagaliau prade-
toje serijaje bendry skrydZ2iy su ame-
rikiediais dalyvauja vos keli visatos
senbuviai, o prasidéjus tarptautinés
kosmings stoties Alpha statybos erai
| visata skris labai nedaug rusy:
savo viety kosminiuose laivuose tei-
sétal reikalauja tie, kas moka dau-
giausiai pinigy - amerikieéiai, japo-
nai, europiediai,

Tarp bema2 350 Zmoniy, kurie
po atmintino Jurij) Gagarin skrydfio
1961 m. balandifio 12 d. kile |
visatg ir ménulj, apytikriai 80 - %
buvusios TSRS bei Rusijos. Dau-
guma jy - buve karidkiai, Bet dau-
gelis, ir ne tik civiliai, buvo  paleisti
j atsargq”. Toli grazu ne visi moksiui
apie visaty nusipelne Zmonés bu-
vo jkurdinti tokiuose naudinguose
postuose, kaip Viadimir Satalov,
Oleg Makarov arba Andrian Niko-
pirmas atvirame kosmose buvojes
Aleksej Leonov. Jis - amerikiediy
investicinés kompanijos Alpha Ca-
pital prezidentas. Kiti kosmonautai
paprastiausial tapo pensininkais ar-
ba jiems parinktos pareigos eko-
nomikoje. Tik ne visiems taip atsi-
tiko. Ne tokie garsiis buvo papras-
tiausiai atleisti ,nesant finkamy pa-
reigy" arba suradus bet kokj pa-
rengties arba moralinio pobldzio
Jkabliukg". PavyzdZiui, Vitalj Zo-
bov pa#alintas i§ kosmonauty gre-
ty u? tai, kad.. issiskyre su Zmo-
na.

Geriau pavyko tiems kosmo-
nautams, kurie ypat gerai perprato
techniky. Juos darbino Rusips avia-
cijos bei kosmosui produkcijy ga-
minanéios pramonés jmonése ir ofr-
ganizacijose. Viadimir Kovalionok ta-
po Baumano technikos universite-
to, daug dirbanéio kosmonautikai,
rektoriumi. Tuo pat metu vis labiau
pamiritami tie kosmonautai, kurie
paaukojo gyvybes - Jurij Gagarin,
Viadimir Komarov, Georgij Dobro-
volskij, Viadislav Viasov, Viktor Pa-
cajev. Nesemiai | Anapilj iSkeliavo
ir pirmasis kosmonautas-gydytojas

Boris Jegorov. 58-eriy mety vyrg
mirtis i5tiko po Sirdies infarkto.
Tad Siandien kadaise buvgs di-
dZiulis Rusijos bei NVS kosmo-
nauty korpusas skaidiucja vos fe-
Siasdedimt nariy. Jie suskirstyti tri-

Elena Kondakova, Ji visatoje pra-
leide 170 pary. Tik.. ar 8 viso
baty skridusi, jeigu ne viena aplin-
kybé: programos .Energija” direk-
toriaus pavaduotojas ir tris kartus
visatoje skrides Valerij Riumin -
jos wvyrasl

Beje, 3iai ,Energija" programai
vykdyti parinkti Zmonés turi geriau-
sig perspektyva dar ilgokai gerai
gyventi valstybés sgskaita. Mat jie
drauge su kity vaistybiy atstovais
bus naujosios tarptautinés kosmi-

KO NIEKAS NETURI ZINOTI...

. R

Baikondras...

mis grupémis, Tik dvidesimt vyry
ir kelios moterys téra aktyvis. Dau-
guma jy yra atlike po kelis skryd-
Ziug ] visalg ir dabar tvirtai laikosi
vienas kito, bandydami iSsilaikyti
Zvaig2dziy miestelyje. Tai vadovau-
jantys kosmonautikos specialistai
Aleksandr Serebrov, Aleksander Vik-
torenko, Anatolij Solovjov, Vladimir
Titov, Genadij Manakov. Tiek apie
pirmajg kosmonauty grupe, kuri
bendrauja su uZsieniediais, kurios
veikla labiau Z%inoma.

O dabar kai kas superslapto.

Naujajg Pamaskvés Kaliningra-
de viekiangia kandidaty j kosmo-
nauty grupe, kuri ruosiama progra-
mai Energija” vykdyti, sudaro ne-
daug fmoniy. Jos naré yra ir ne-
seniai pasaulio motery buvimo kos-
minéje erdvéje rekordg pasiekusi

nés sloties Alpha statytojai,

Yra dar ir tretia kandidaty |
kosmonautus grupé. Joje - vos Se-
5i 2monés. Jie dirba Maskvos me-
dicinos ir biologijos institute. Dirba,
vadovaujami absoliutaus kosminio
skrydZio trukmés rekordininko Va-
lerij Poliakov, kuris isbuvo kosmi-
niame komplekse Mir-Kvant' 439
dienas.

Na, o kitos kosmonauty ruodi-
mo bazeés? Buvusios Ckalovo ir
Gromovo instituty kandidaty j kos-
monautus grupés, kurios ruo3ési
skristi | visata tarybiniu daugkarti-
nio naudojimo kosminiu laivu  Bu-
ran”, likviduotos. Mat Sios progra-
mos, atlikus bepilotj skrydj, atsisa-
kyta: du aparatai ,Buran” stovi ap-
leisti Baikonidro kosmodromo salé-
je...

Vis deélto ir tai dar ne viskas,
kas susije su kosminiu" slaptumu.
Buvusios TSRS, o dabar Rusijes
nuomojami pagrindiniai  kosminiai”
vartai - gerokai apleistas Baikoni-
ro kosmodromas, esantis neprik-
lausomame Kazachstane. Tad Ru-
sipps vadowvybé priversta iefkoti nau-
ju .visatos" varty. Redakeijoje turi-
momis Ziniomis, naujo kosmodro-
mo jrengimo vieta jau parinkta. Tai
vietové Rusijos Rytuose - Svobod-
nyj, kuricje daugelj mety buvo dis-
lokuoti slapti raketiniai daliniai, o
specialiose transejose jkurdintos 3e-
sios dedimtys tarpZemyniniy bran-
duoliniy raketuy.

MNeseniai penki geltbetonio bun-
keriai rekonstruoti. Jie turés prig-
lausti naujausia rusy raketz-neséjg
JRokot”, kuri yra 24,6 m ilgio, 2,5
m skermens ir sveria 107 tonas.
Si raketa pajégi iSkelti | orbitg ap-
link Zeme palydovus, kurie svers
iki 1,5 tonos.

Pirmas startas i§ 8io kosmod-
romo planuojamas jau kitais me-
tais. Paskui bus statomos rampos
raketai ,Angara”, kuri pajégs ikelti
| visatg 24 tonas naudingo krovi-
nio. Manoma, jog jos pirmas star-
tas vyks jau kitg tOkstantmetj. Na,
o Svobodny] keosmodromo jrengi-
mai, kurie bus skirti jau pripaZini-
mg pelniusioms raketoms  Sojuz",
LZenit' bei Proton” ifkelti | visatg,
kainuos apie du milijardus JAV do-
leriy, Tad Sie darbai, dél ekonomi-
nio nuosmukio, suprantama, turés
palioketi, Nors... per 20 mety u2
naudojimagsi Baikondru Rusija su-
mokes Kazachijai tokig pat sumg.

Kai kas Rusijos kosmonautikos
specialisty mano, jog bty daug
naudingiau tobulinti ir plesti Rusi-
jos Siauréje esantj Plesecko kos-
modroma, kuris paprastai buve nau-
dojamas kariniams &nipinéjmo pa-
lydovams leisti. Cia jrengtos starto
aikStelés didZiuléms ir galingoms
rusy raketoms-nesejoms, kuriomis
ne kartg | visata iSkelti kosminiai
laivai bei kosminiy stodiy moduliai.
Plesecke kosmodromas netoli Ar-
changelsko gali biti geriau panau-
dotas ir ruoSiantis jgyvendinti tarp-
tautinés kosminés stoties Alpha
programg.

Na, bet iki to dar daug laike. O
gyvenimas eina savo keliu. Ir vyk-
dant programg .Euro-Mir", kosmi-
nis laivas  Sojuz-TM22" rugséjj is-
kele j visatg rusy kosmonautus Jurij
Gidcenko ir Sergej Avdejev bei Sio
skrydZio moksling programg ESA
vykdantj vokietji Thomas Reiter. Tai,
Zinoma, nieko bendra su slaptais
Rusijos kosminiais reikalais neturi,
I5skyrus - kaing, kurig jai moka
ESA.

Bronius NAVICKAS
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SKAITYTOJY LAISKAI

Gerbiamoji redakcija,

Pastaruoju metu spaudoje ir Snekamojoje kalboje girdime visus
skraldanéius aparatus vadinant orlaiviais. Talp, tal yra tikrai grazus
lietuvigékas Zodis, taciau |is tinka tik vienos risles skraidantiems
aparatams ir sudarytas i3 dvie]y ZodZly - oro laivas. Jeigu sigilin-
sime j esme, suprasime, kad orlaivials galima vadinti tik tuos
skraidanéius aparatus, kuriy skridimo principas pagristas tuo paciu
Archimedo désniu kaip laivo plaukimas vandenyje. Ir tikral tal
klaida, kai laikrastyje skaitome: .Monsinjoras K. Vasiliauskas pas-
ventino naujg orlaivi Boeing 737-200 Ly-BSG, pavadintg Stasio

Giréno vardu”.

Esu senas aviacijos mégéjas ir dar iki karo lietuvisky terminy
klausimais daug bendravau su aviamodeliavimo pradininkais Lietu-
voje Petru Motiekaiciu, Alfonsu Pranskééiu ir laklinu ragytoju Jonu
Dovydaiéiu. Taigi ir norééiau JOsy zurnale skaitytojams paaiskinti
pagrindines skraidanély aparaty skirstymo grupes ir Jy pavadinimus.

Ceslovas PECIURA

Skraidanéiy aparaty klasifikavimas

Pagal skndimo principus ir aero-
dinamines savybes visi skraidantys
aparatai skirstomi | lengvesnius u2
org ir sunkesnius uZ org.

1. LENGVESNI U2 ORA SKRAI-
DANTYS APARATAI

Siai grupsi pirmiausia priklauso ba-
lionai (aerostatai). Jie savo ruoXu yra
skirstomi | dujy balionus, pipidytus
lengvesnémis uZ org dujomis, ir Sildo-
mo oo balionus, kuriuose oras Sildo-
mas suskystinty dujy degikliais. Pas-
tarieji skrenda tuo padiu principu kaip
ir 1783 metais oreivystés pradininky
broliy Montgolfier sukurtas balionas.

Per Pirmajj pasaulinj karg pririt
plieniniais trosais balional naudoli prie-
%o pozicijioms Zvalgyti, artilerijos ug-
niai koreguoti, Antrajame pasaulinia-
me kare jie naudoli prisslekiuvinei
u?kardai, o paradiutininkams rengti
naudojami iki Siol. Didesniam pasto-
vumui palatkyti prirnidti balionai gami-
nami lado formos, su stabilizuojan-
tiomis plokitumomis. Ir praradusius
apvalig baliono formg juos vadina
priristais aerostatais.

Balionai, skiti skridimams | dide-
lius aukitius (stratostera), turi her-
metines gondolas ir vadinami stratos-
tatais.

Valdomi aerostatal su apadioje fai-
sytomis gondolomis ir varikliais vadi-
nami orlaiviais (dirizabliais). Zmonés
orlaivius dafnai vadina cepelinais, Sis
vardas kiles nuo 2ymaus orlaiviy ki-
reéjo grafo Ferdinand Zeppslin.

2. SUNKESNI UZ ORA SKRAI-
DANTYS APARATAI

Sunkesni uZ org skraidantys apa-
ratai skirstomi | 3ias grupes: lektu-
vai, sklandytuvai, srtaigtasparniai,
skraidyklés, plasnokliai, kosminiai lai-
vali,

LEKTUVAIS vadinami skraidantys
aparatai, kuriy keliamoji jéga susida-
ro spamuose, veildant asrodinaminéms
jeaoms, Lektuvai yra mokomieji, spor-
tiniai, turistiniai, keleivinial, kariniai,
transportiniai, eksperimentiniai, spec,
paskiries, ultralengvi skraidantys apa-
ratai (ULSA). Pagal ne3anéiy plok3-
tumy i3déstymg yra: viensparniai (mo-
noplanai), dvispamiai (biplanai), an-
ties tipo (priekyje iSdestytos stabili-
zuojanéios plokitumos), beuodegiai,
aukitaspamiai, Zemaspamiai. Prikiau-
somai nuo varikliy léktuvai yra: vien-
motorial, dvimotoriai, daugiamotoriai.
Su stomokliniais ir skyséiu audina-
mais, turbosraigtiniais ar reaktyviniais
varikliais.

Pritaikyti topti ant vandens lektu-
vai vadinami hidrolektuvais (hidropla-
nais). O hidrolektuvai, kuriy korpusas
turi laivo paskirt, dar vadinami skrai-
dantiomis valfimis, Turintys vaZiuokle
ir galintys tipti ant vandens |ékiuvai
vadinami amfibijomis.

SKLANDYTUVAIS vadinami sun-
kesni uZ org bemctoriai skraidantys
aparatai. | org jie pakeliami naudo-
jant papildomas priemones - auloii-
wvilktuvus, buksyruojant leéktuvais ar su
guminiais amorfizatoriais. Sklgsdamas
femyn sklandytuvas jgauna pagreilj
ir tuo bitdu sparnuose susidaro kelia-
moji jéga. Kad sklandytuvais ore bi-
ty galima i3silaikyti ilgiau ir atlikdi
perskridimus, reikalingos kylantios oro
sroves - Slaito, bangy antvéjai arba
termikai, kuriy oro sraute kilimo grei-
tis yra didesnis u? sklandytuvo Z2e-
mejimo greitj.

Skiandytuvai pagal paskirtj skirs-
tomi | mokomuosius, lavinimosi (klu-
binés, standartinés, pasaulinés kla-
sés), rekordinius (15 metry ir laisvos
klases), desantinius, motosklandytu-
vus (su jmontuotais, skridimo «melu
isjungiamais varikliais). Sklandytuvai
yra vienvietiai, dvivieliai ir daugia-
viadiai.

SRAIGTASPARNIAI - sunkesni u2
org skraidantys aparatai, kuriy kefia-
moji jega susidaro horizontalioje ploks-
tumoje sukantis oro sraigtui (rotoriui).

Jie skirstomi | kopéjus (helikopte-
rius) ir malinspamius (autoZirus), Ver-
tikaliai kylangio ir verfikaliai tupiancio
helikopterio listuviskas pavadnimas
Jopéjas” randamas A Maduikos kny-
goje ,Oreivybe" (1937 m.) bei P. Mo-
tiekaitio ir A. Pranskedio Jaunasis
aviamodelistas™ (1957 m.).

Kopéjo sraigty (rotoriy) suka va-
riklis, del to jo mentys horizontalioje
plok8tumoje jgauna keliamajg jega.
Potencine energija judéjimui | priekj
kopéjas joauna kampu pakreipus vi-
s rotoriaus plokitumag. Jis gali kabe-
ti vietoje, skristi | priekj, | Salis ir
atbulas.

Malinsparnis (autofiras) nuo ko-
pejo skiriasi tuo, kad jis, kaip ir Iék-
tuvas, turl | priek| traukianlj variklj su
propelenu. Jo neSantis sraiglas (roto-

rius} skridimo melu sukasi nuo oro
pasipriedinimo, taip kaip ir vejo mali-
no mentys. Sumazinus skridimo gred)
malinspamis leidfiasi vertikaliai, o jo
sraigtas (rotorius) tuo metu sukasi
autorotacijoje nuo oro pasipria3inimao,

SKRAIDYKLE - sunkesnis u? org
skraidantis aparatas, su trikampio (del-
ta) formos spamu, pagamintu i§ du-
raliuminio vamzdiy. Konstrukclja apt-
raukla dekronu ar kitu audiniu, Spar-
nal gali buli ir kietos konslrukcijos.

Apatioje jtaisyta piloto prisikabini-
mo sistema ir valdymo trapecija. Skrai-
dykle skrenda kaip sklandyluvas. Skrai
dykles skrenda dal kylanéiy oro sro-
Vil

Motoskraidyklés daZniausiai bina
su veZimeliu, kuriame jtaisytas piloto
kreslas ir pritvirtintas variklis su pro-
peleriu. Skraidykles yra ir paraspar-
niai, kuriais atliekami panasis skridi-
mai.

PLASNOKLIS (ornitoptens) - skrai-
dantis aparatas, kurio keliamoji jega
susidaro plasnojant spamais. Nors at-
likta nepaprastai daug bandymy, pa-
gaminti skrendantys modeliai, ore |3
bandyti ir keli skrendantys plasnok-
liai, tolau nepajudeta,

KOSMINIAI LAIVAI (erdvelahnai) -
raketomis | kosming erdve iSkelti apa-
ratai, Moksliniai bepilodiai kosmimai
laivai - 2emes palydovai, skraidinami
mokslo tyrimo ir kosminio 3nipingjimo
tikslais. Stacionarinese slotyse jfajisy-
los televizijos, radijo ir telefony rySiy
globalinés sistemos. Kosminiai laivai
skrenda ir su *moniy jgulomis. Atlike
uXduolis jie specialiomis stabdymo sis-
temomis sugrifta | lemas atmosferg
ir nulaid#iami paradiutais. Kurami
tarpplanetiniai kosminiai laivai skristi
| kitas planetas.

Pastaruoju metu naudojami daug-
kartinio naudojimo  kosminiai  laivai.
Jie tun lektuvo sparnus ir | orbilg
i8keliami galingy rakety nelejy. Ath-
ke uZduotis | eme nusileidZia kaip
reaktyviniai léktuvai ant betoninio ki-
limo-tapimo tako.

Taigi sidlau daiktus vadinh jy var-
dais. Dirizabl} Good Year vadinkime
orlaiviu, o Boeing 747 - keleviniu
lektuvu.

Bendrojo lavinimosi mokyklose
pats mokymosi jkarstis, o Kédainiy
Br. O&kinio vaiky aviacijos molkyk-
loje atostogos. 1995 m. spalio 13
d. Kédainiuose vyko oficialus skrai-
dymo sezono uldarymas. | visos
Lietuvos susirinke sklandymo bi-
reliy instruktoriai aptaré pasibaigu-
siy moksio mety rezultatus bei pla-
nus naujiesiems mokslo metams.
Mokyklos direktorius Juozas Rim-
kevitius fteiké atminimo dovanéles
geriausiy rezultaty pasiekusiy bo-
reliy instruktoriams.

O dabar Siek tiek statistikos.
1995-aisiais mokslo metais Kédai-
niy Br. Oskinio vaiky aviacijos mo-
kykloje mokési 87 moksleiviai (nes-
kaitant parengiamyjy grupiy). 28
moksleiviai sékmingai jsisavino mo-
kymo programa ir iSlaiké skridimo
jskaitg. 13 moksleiviy baigé lavini-
mo programg ir sékmingai iSlaike
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mokyklos baigimo egzaminus (teo-
rijos ir skrydZio).

1995 m. Lietuvoje veiké 9 mo-
kyklos filialai Geriausiy rezultaty
pasieké Silutés sklandymo biirelis,

vadovaujamas Ramuno Juksto, bei
Kédainiy |l skiandymo bdrelis, va-
dovaujamas Holando Stonkaus.
Naujas skraidymo sezonas, o
kartu ir naujieji moksio metai, pra-

sidés halandZio 1 d. Susidoméje
gklandymu ir norintys iSbandyti sa-
vo jégas Sioje sporto Sakoje, jau
dabar gali kreiptis | midsy mokyklg
arba jos filialus. | mokyklg prima-
mi vaikai iki 15 mety.

Kedainiy Br. O3kinio vaiky avia-
cijos mokyklos adresas:

Kédainiai, Basanaviciaus 4a,
tel. (B-257) 5-58-86.

Filialai: Akmené, tel. (8-289)
5-53-88; Alytus, tel. (8-235) 5-36-
86; Birzai, tel. (8-220) 5-49-48;
Marijampolé, tel. (8-243) 5-32-97;
Telsiai, tel, (8-294) 3-15-49, 4-53-
45; Vilnlus, Basanaviciaus 16/5,
tel. 65-25-30; Silutés sklandymo
biirelis jsikGres Vydiino gimnazi-
joje.

Aidas PETROSIUS,
direktoriaus pavaduotojas



LONDONAS
PAGERBIA
SPITFIRE
KUREJA

i

Garsaus Antrojo pasaulinio
karo naikintuvo Spitfire (paZo-
dinis vertimas ,spjaudantis
liepsng") karéjg R. J. Mitchell
Britanijos Karaliskasis pastas
pagerbé atminimo Zenklu. Taip
paiymetas jo indélis j sgjungi-

Aviacijos ot
kolekcionieriaus B¢

kampelis

ninky pergale kare.

Zenkle - spalvotas konst-
ruktoniaus ir léktuvo atvaizdas.
Jis skirtas konstruktoriaus Simt-
meéiui. Zenklas jeina j keturiy
aukadiausios klasés Zenkly fi-
latelijos blokg, kuris nedide-

liais kiekiais pardavinejamas Vi-
suose pastuose.

Tai vos antras KaraliSkop
padto iSleistas atminimo Zenk-
las. Pimas buvo skitas praéju-
simis metais 300 mety jubiliey
paZymejusiam Anglijos bankui.

R. J. Mitchell gimé 1895
m. gegu?és 20 d. Stolee on
Trent mieste, Siaurés Anglijo-
je. Jis dirbo aviacijos inZinie-
riumi Supermarine gamykloje
Southemptone. BOdamas 24-
eriy mety tapo vynausiuoju pro-
jektuotoju, o dar po mety -
vyriausiuoju inZinieriumi. Jis su-
karé 24-riy tipy léktuvus. Uz
nuopelnus, pasiekiant pergalg
Brity Schneider taurés varZy-
bose Venecijoje, Aeronautikos
draugija j apdovanojo sidabro
medaliu, o 1932 metais jam
jteiktas Brity imperijos ordinas...
R. J. Mitchell mire 1937 mety
birzelio 11 d., bidamas 42
mety.

Sig London press service
informacijg L. S." redakcija
gavo i3 Anglijps ambasados
Lietuvoje.

AVIACIJOS JUBILIEJAI PIETY AFRIKOS

San Sityje per 88-1g FAl
generaline konferencijg jos de-
legatai buvo apdovanocti progi-
niais vokais. Viename jy, skir-
tame PAR aeroklubo 60-me-
diui, pavaizduotas pirmasis |
aeroklubo Rand Airport/Lugha-
we aerodromg atskrides lék-
tuvas De Havilland DH-82 Ti-
ger Moth.

Antras vokas skirtas Tarp-
tautinés Aeronautikos Federa-
cijos FAl jkinimo 90-osioms
metinems. Jo piesinyje - visi
pagrindiniai aviacijos istorijos
Jvykial.

Abu vokal Zymeti specia-
lfais atspaudais.

PASTO

MINIATIUROSE

PARDUODAMOS

tvirtinimo mazgai,
aviacinial prietaisai.

meégéjisSko léktuvo detalés,

Skambinti: Alytus, tel. (8-235) 5 34 96

The Chairman,
Aero Club of South Africa,
P.O.Box 1,

Rand Airport 1419.

DEMESIO!

Pirksiu Siuolalkin] karo piloto

Salmg su deguonies kauke.
Gall bdti nenaujas.
Skambinti telefonu:

Vilnius (8 22) 73 25 65
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KLAUSIATE - ATSAKOME

Koks tas mazasis

Praéjusiy mety pirmame Zumalo numeryje raséte apie
«Skylly lopytoja” - Learjet 45. Ten minite ir mazajj
Learjet 31. Jis kella pagrista susidoméjima. Tad leis-
kite paklausti: koks gi tas mazasis Learjet 317

lgnas ARLAUSKAS

Siauliai

Pasaulio padange jau seniai
skrodia Learjet biznio klasés apa-
ratai. Tad suprantama, jog kuriant
naujg nedidukg Learjet 31 reikéjo
kaZtko ypatingo. Juk Sioje lékiuvy
klaséje konkurencija seniai labiau
nei didelé. Ir, norint kaZkg parduo-
li, reikia pateikti neeilinj skraidant]
aparatg. Pladiai raSoma, kad skry-
diiams aukStai nebuvo greitesnio
léktuvo nei Learjet. Bet yra ir kita
medalio puse. Kaip tik Siai sridiai -
skryd¥io greidio ir aerodinaminei ko-
kybei skrendant Zemai - ir buvo
sutelktas pagrindinis démesys ku-
riant .mazyl]" - Learjet 31,

Learjet korporacijai, kurios jmo-
nés vartus yra palike daug gami-
namy léktuvy, nuolal kyla noras
manipuliuoti, atrasli geriausius va-
riantus, pagaminti tobuliausig biz-
nio klasés skraidantj aparaty. To-
kio sau iSkelto uZdavinio rezulta-
tas - jvairiy serijy sinteze. 15 35-
ojo, kilusio i& 25-ojo, pasiskolinti"

Learjet?

liemuo ir varikliai, i5
55-gjo - ne3anéios
plokStumos bei pa-
pildomai greitintuvai,
kabinami po léktuvo
uodega. Stai taip, i3
kiekvieno po trupu-
Giukq geriausio” ir g
mé" Learjet 31, tu-
rintis tobuliausig aero-
dinamika, puikig ap-
tarnavimo charakte-
ristika. Patobulinimai, taikyti spar-
nams, padeda taupyti kurg. Be to,
aparatui reikia trumpesnio kilimo ir
tipimo tako. Tai reiSkia, kad nau-
jas Learjet 31A gali kilti i5 viduti-
nio ilgio tako, o jo didZiausias auks-
tis siekia 15545 m.

Learjet 31A lakinas bandytojas
James Dweyer papasakojo, kad lék-
tuvas, kuriuo skristy penki keleiviai
ir bty skraidinamas jy bagalas,
esant pilniems bakams degaly, ga-
léty startuoti i 800 m tako ir jveikti

nenutipdamas 26800 km. Maza to,
per &j skrydj jis sunaudoty 20 proc.
degaly maliau nei, pavyzdiiui,
Cessna Citation V.

Galima spresti, kad sukdrusi
Learjet 31A firmos gamykla Vicito-
je (JAV, Kanzaso valstija) pateike
Sios klasés leéktuvy rinkai didelés
sekmés sulauksiant] lektuva. Jo jgula
- du pilotai, o skraidina aparatas
daugiausiai dedimt keleiviy. Na, ir
dar viena: Learjet 31A kainuoja tik"
51 milijono doleriy.

KAIP ZYMIMI
LEKTUVAI?

Skaitylojas Antanas JANKOVS-
KIS i Panevéiio klausia, kaip
yra Zymimi Rusijos ir kity NVS
respubliky civilinés aviacijos lék-
tuvai.

Subyrejus Taryby Sajungai ne-
teko monopolio ir didZiausioj pa-
saulyje Aerofloto aviakompanij. Ats-
kiros respublikos susiklré savas ci-
vilines aviacijos strukiiras ir tapo
savarankiSkais Tarptautines Civili-
nés Aviacijos Organizacijos (ICAQ)
nariais.

Si organizacija, vadovaudamasi
galiojanéiais jstatymais, nustaté vals-
tybéms skiriamuosius skraidandiy
aparaty raid2iy simbolius. Rusijos
civilinés aviacijos léktuvai turi rai-
des AA, Baltarusijos - EW, Ukrai
nos - UR, Kazachstano - UN, Turk-
ménistano - EK, Moldovos - ER,
TadZikistano - EY, Gruzijos - GR,
Arménijos - RH, Azerbaid%ano -
UB, Uzbekistano - UK.

Nepriklausomos Baltijos 3alys at-
gavo savas, pried karg turétas rai-
des: Estija - ES, Latvija - YL. Lie-
luva - LY.

KODEL
THOMAS REITER

»199573  Lietuvos spamy” Zur-
nale raséte aple tai, kad ESA is
dviejy kandidaty antrajam ,Euro-
Mir" skrydZiui parinko ne sveda
Christer Fuglesang, o vokietj Tho-
mas Reiter. Ar negalétuméte
paaiskinti 8] sprendima?” - raso
Viadas IVANAUSKAS is Vilniaus.

Konkregiai atsakyti, kodél ESA
vadovybé parinke Thomas Reiter,
suprantama, sunku. Mat tokie spren-
dimai paprastai néra komentuoja-
mi. Ir vis délto lemiameos reikdmés,
matyt, turéjo ne trisdeSimt SeSeriy
mety profesionalaus karo lakiino
kvalifikacijg, o tai, kad Vokietig skiria
labai daug lesy jvairiems eksperi-
mentams kosmose vykdyti. Svedi-
jos kandidatas j astro- bei kosmo-
nautus profesionalus fizikas, tris-
dedimt septyneriy mety Christer Fug-
lesang, ko gero, visatos reikaluose
nuvokia nemaZiau, bet... jo tévyné
| visatos naudojimg kisa" kur kas
maziau &3y, Stai, ko gero, ir paais-
kinimas.

«Eurc-Mir" programa - bisimo-
sios ESA kosminés laboratorijos Co-
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lumbus projekto dalis. Juk %i gero-
kai suma2éjusi, palyginti su pirmi-
niu variantu laboratorija turéty bati
prijungta prie tarptautines stoties
Alpha. Tad galima suprasti, kad
asuropiediai labai aktyvils. 135 pa-
ras - keluris su puse ménesio -
Thomas Reiter kartu su dviem sa-
vo rusy kolegomis turéjo skrieti
visaloje orbita aplink Zeme, bet...
dé| linansiniy sunkumy skrydis truks
net 180 pary. Jis nesvarumo sgly-
gomis turi atiikti keturiasdeSimt vieng
biomedicinos bei medZiagy tyrimo
eksperimenty. Tad, kaip sakoma,
laiko dykinéti nebus, juclab kad

tarp jo uZduodiy - penkiy valandy
darbas atvirame kosmose. Na, ir
negalima pamirsti, kad per T. Rei-
ter ir jo kolegy skrydj | kosmine
stotj Mir" buvo atskrides amerikie-
tiy kosminis Jkeftas” Atlantis. Drauge
buvo toliau tobulinamos ir rucdia-
mos sujungimo sistemos, kuriy la-
bai prireiks statant visatoje Alpha.

Thomas Reiter pradéjo pasiruo-
Sima kosminiam skrydiui drauge
su porininku i& Svedijos 1993 me-
ty rugpjitj Kiolne, Europos astro-
nauty centre. Paskui jie atskrido |
ZvaigZd?iy miestel] Pamaskvéje, kur
tesé pasirucdimg, vadovaujami ru-
sy visatos specialisty. Supranta-
ma, jog sunkiausia buvo iSmokti
rusy kalba, priprasti prie kito gyve-
nimo ir darbo bildo, ritmo. Seké
paZintis su raketos-neséjos bei kos-
minio laive ,Sojuz TM" specifika,
iy veikla, jvairiausiomis programa-
mis bei veiksmais, kuriy gali pri-
reikti ekstra atveju, Mat pirmg kar-
13 drauge skrendantis europietis per
startg bei skrydj eina borto inZinie-
raus pareigas. Jo Z%nioje - dalis
kosminio laivo. Na, o tai pareikala-
vo ne tik naujy teoriniy Ziniy, bet ir
praktikos jgldZiy. Did#iuléje centri-
figoje buvo tikrinamas skryd#iy kan-

didaty fizinis atsparumas krlviams,
kurie buvo nuolat didinami, mat ru-
sy kosming technika kitokia nei
amerikiediy ,Satly". Buvo daug ir
sunkiy treniruodiy 2eméje. O kos-
mose tenka dirbti mokslinj darbg
maiausiai po 4,5 valandos per para.
Bendra prading Sio darbo trukmé
buve - 450 valandy, dabar.? O
kur dar tradicinés treniruotés nes-
varumo sglygomis organizmo fizi3-
kam parengimui palaikyti, higiena,
mityba. Visa tai gerokai vargina ir
sekina Zmogy. Tad, kaip juokauja
ivedas Christer Fuglesang, kas
Zino, kam labiau pavyko".

Tai, suprantama, pokstas. Var-
gu ar altsiras 2mogus, kuris, paty-
res visas pasiruodimo kosminiam
skryd?iui pragaro kantias”, atsisa-
kys paties skryd¥io ir su juo susi-
jusiy sunkumy. Bet skristi | visatg
galép tik vienas Vakanj Europas
alstovas. Ir juo tapo Vokietijos karo
lakiinas, laivo vadas ir lakiinas ban-
dytojas Thomas Reiter. §j karta For-
tina nusidypsojo jam, Bet bus ir
Christer Fuglesang 3venté. Juk ne-
betoli tarptautinés kosminés stoties
Alpha statyba, ir gerai parengti 2mo-
nés tikrai ras vietos vienoje gausiy
jouly, skrisianéiy | visatg!
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RADIWY VALDOMAS
SRAIGTASPARNIS

Agiu- Tec pagamintas ming 1adyu valdo-
mas sraigtaspanmis

Vokiegly konstruktorius Dieter
Schliiter sulauié dar vieng radiju val-
domg sraigtasparn]. Skirtingai nuo
pirmojo varianto, pastarasis skirtas
profesionalams mokslininkams - ap-
linkos tyrinétojams.

Sraigtasparnyje jmontucta galin-
ga folokamera, kurl gali perduoti nuot-
raukas i3 ore, o naujousi prietaisai
podés mokslininkams matuoti kenks-
mingy dujy sudétj, Radicaktyvy =spin-
duliavima matuoja kitas jrenginys. Vi
deokamera sraigtasparnis tiksliai nuk-
reipiamas | tyrimo vielg,

AR MES VIENI?

Klausima, ar mes, planetos Ze-
mé gyventojal, esame vieni visoje
visatoje, jau seniai bando iSsprgsti
jvairiy Sally mokslininkal. Bata |val-
riausiy bandymy, tik... patvirtinanéio
rexultato, kad ir kitose planetose yra
mastanéios bltybés, negauta. Nors,
kita vertus, archeology atradimai, jvai-
risusios gamlos mjsiés nuolat kaiti-
na protus, ragina ieskoti ir dar kartg
leSkoti.

~Tikimybé, kad artimiausios
Zvoigidés turl tokly planety, kaip kad
miasy Zemé, yra jtikétina. Jel plane-
ta susiformavus| tinkamu atstumu,
joje gali bitl vandenyny”, - teigia
Arizonos universiteto astronomas Ro-
ger Angel. Mokslininkai mano, kad
karta yra Sviesos, vandens ir ang-
lies dvideginio, turl egzistuoti ir gy-
vybé,
Sio mokslininko pasiGlymas im-
lis mastanéiy bltybiy naujy paleshky
sukélé net NASA susidomdjimg. Tik
bandymas, kurj siilo R. Angel, susi-
jes su milijardinémis [3laidomis, B.
Angel drauge su Neville Wooll su-
kiiré projekty kosminio zondo, ant
kurio létal besisukanéios adies bty
frengti keturi 1.5 m skermens teles-
kopai. Tokj zondg ketinama Jkurdinti
neteli Jupiteric.

Pasak NASA administraloriaus Do-
niel Goldin, naujasis projektas - vie-

nas artimisusiy mety tiksly. Tik... rei-
kin, kad jam kongresas skirty pini-
gy, o jy trilkksta jau pradétiems pla-
nams jgyvendinti.

PASIMATYMAS VISATOJE

Paskutin] 1995 mety kosminj skry-
dj amerikieély kosminis laivas Atlan-
tis atliko lapkricio ménes]. Tai buvo
penkiy astronauty: Cameron, Halsell,
Ross, McArthur ir Hadfield skrydis |
rusy kosming stotj , Mir", kurioje dirbo
du rusal - Gideenko Ir Avdejev bei
vokietly astronautas FReiter. Ameri-
kieéial tris paras iSbuve kosminiame
komplekse, jie atgabeno ir drauge
su kitals _kosminlo viesbuéio” gy-
venlojais sumontavo nauja susijun-
gimo mazga, kuris padés JAV erd-
vilaiviams prisidvartuoti prie komp-
lekso  Mir”,

Startaves Kanaveralo kySulyje
lapkrigio 12 d., Atiantis grjZo | femg
po devyniy dieny - lapkricio 20 d.

VENGRAI NESIKUKLINA

Rusijos skola Vengrijal tokia di-
delé, kad realial numal?l, kada Ji
bus iSmokéta, nerealu. Stai dél ko
Vengrijos vadoval vis dagniau imasi
<barterie” - u® skolas ima Rusijes
prekes. Tarp pastaryjy yra ir naikin-
tuval MiG-29.

Vengrijos KOP turi apie 130 karo
Iéktuvy, tik daugelis labal pasens.
tad susitarta, kad Rusija tieks skolal
padengti 28 karo MWktuvus MiG-29, is
kuriy dvidegimt du - vien-, o Sesi -
dvivieéial.

Nesikukline vengrai ir kai [lems
Vokietija pasiGlé net 20 sralgtaspar-
niy Mi-24 dovang. Ja jie nukreipé |
Sentkiralysabadjos karo aviacijes ba-
.

KAOVININIS BOEING 767

Pirmuosius bandomuosius skry-
dZius atlike Boeing krovininis lékiu-
vas B-767 Cargo. Pirmasis |y atiteks
piadiai iSgarséjusial krovinly perve-
Zimo kompanijal | rator United Par-
cel Service (UPS). Si kompanija uZ-
sisakd trisdedimt tokly léktuvy, Pa-
telktos ir provizorinés paraiskos ki-
tiems 30,

AUOSKIMES ILA'9G

Gegulés 13-19 d. Berlyne, Sio-
nefelde serodromo teritorijoje, vél
vyks tradiciné aviacijos pramonés ps-
roda ILA96. Savotiska garantija tam
- Brandenburgo Zemés vyriousybés
skirti 8,5 milijone Vokietijos markiy.
Salin to ILA'96 po milijong skyné
Berlyno miestas ir federaling vyriau-
sybé. Tik.. parodai surengti reikia
net 20 milijony markiy (tiesa, dalis
iy arid). Tad likusius ,milijonukus"
iadn dengll parody rengéjas Messe
Berlin bel Vokietijos sviacijos pra-
monés asociacija.

Pries dvejus metus Berlyne vy-
kusioje parodoje dalyvave nemazai
Lietuves atstovy, savo meistriskuma
demonstravo Breitling Pasaulio tau-
rés variybose startaves Jurgis Kai-
rys. Na, o kaip bus Siemet? Ar daug
misiskiy issirucs | ILA'867 Ir jau
gal ne tik stebéti, bet ir demonst-
ruotl kg galime?!

GARBINGAS JUBILIEJUS

Netl Japonyope skiado darbo arklar

BN |slander

Vienas | dougelio veiklos risiy ,jkinkyty oro darbo arkliy" - léktuvas

Pilatus Britten-Norman Islander -

Sventé save garbinga jublliejy.

Stal jau trisdedimt mety - nuo 1965 m. - PBN Pilatus skrodiia dangaus
Zydryng. Per ta netrumpg laikg Anglijos firma Isle of Wight pardavé per
1200 tokiy skraidanéiy aparaty. Ir jdomiausia, kad né nemanoma nutraukti

gamybeos, kelsti pasenus| dizaing.

Pasak PBN Islander vadybos direktoriaus Anthony Stansteld,  norint
tikral dalykiskal kai kg keisti, reikia ne vien ,pasipudructi”, bet gilintis |
serodinamiks, naujy medilagy bei varikliy diegima, ir visa tai turi bt
suderinta su dizainu, Tik tokiu atveju galima tikétis naudingo naujos idéjos
igyvendinimo, A$ manau, kad misy Islander tokiy iSgyvenimy nepatirs dar

igtisq ketvirt] amZiaus™

KOKIA F-22 GINKLUOTE

Sin paslaptj atskieidé Lockheed
Martin korporacija, pateikusi detaly
kompiuterio gamybos pledinj, Naujo-
jo amerikiegiy nalkintuve F-22 gink-
luotés Sachtoje gall tilpti Sesios ra-
ketos AIM-1200 arba dvi JOAM bom-
bes ir - turint galvoje papildomas
Sonines Sachtas - dvl raketos, ku-
rios, trumpai stsivérus Sachtos dang-
¢lams, gall boti iSspaustos | ora.

Naujaisiais duomenimis, tugéio F-
22 svoris - 14 560 kg, vieto] anks-
tiau technikos charokteristikos pa-
teikty 13 970 kg, o kiekvieno naikin-
tuvo kaina padidéjo net 181 milijonu
doleriy...

DVIVIETIS Ka-52

Karinis sraigtasparmis Kamov Ka-
50 pradéjo savo  tarnybg” Rusijos
karo aviscijoje. O jo pagrindu ga-
mintojas pradéjo tiekti dviviet] Ka-
mov Ka-52. Pasak firmos Kamov ge-
neralinio konstruktoriaus Sergej Mo-
chejev, naktj bei esant blogam orui
Zymiai sékminglau jvykdyti uZduotj,
kai sraigtasparnj pilotucja du Eme-

Naujasis Kamov Ka-52, kuris nel BS
proc. paskolintas” 5 pirmtako...

Kitaip nel kituose koviniuose
sraiglasparniuose Ka-52 plioty krés-
lai jrengti vienas 3alia kite. Na, o
likusi liemens dalis - nepakeista. |
aparaty [montucti galingesni varik-
lial, tokiu bOdu kempensuojamas ir
didesnis kilime svoris. Mat be antro

piloto skraidanéio aparato priekinéje
dalyje jmontucjoma dar ir speciali
aparatOra, kuri garantuoja regimuma
naktj bei per rlkg. Beje, uZsienio
firmos, norinéios [sigyti Ka-52, gali
gauti sroigtasparn] su pranciizy jren-
gimais.

NAUJOSIOS ZELANDIOS
NAUJOVE

i valstybé pirmoji pasaulyje |si-
rengé skrydiiy saugumao technika,
kurli bazuojama femés palydovy na-
vigacijos sistema. Monrealio firmos
CAE Elektronics sukurta sistema api-
ma visa Naujaja Zelandijg. SkrydZiy
saugumas stebimas milZiniskame pu-
santro milijone kilometry plole. GPS
aparatai teikia navigacijos duomenis,
kurie i$ lektuvo per Zemés palydovy
perduodami | skrydzly saugumo cent-
rq Auklende.

|domu, ked panasig skrydiiy sau-
gumo sistemns tik dabar uzsisaké JAV
federaliné aviacijos administracija
(FAA). Jg ruos pranclzy elektroni-
kos koncerno Thomson CSF dukte-
riné firma Jungtinése Vaistijose Wil-
cox Electric. Sutarties suma siekia
475 milijonus doleriy. JAV pirmieji
bandymal vyks 1998 metais, o skry-
diily saugumo sistema | rikiucte stos
tik 2001-aisiais.

IR VEL NUKELTAS..

.Ariane-5 startas, per kur] turi
biti paleisti keturi bandomieji paly-
doval. Naujasis pirmos raketos pa-
leidimo terminas - balandZio pabai-
ga, o antros - rugséjo pradiia. Pir-
mas komercinis naujosios europinés
raketos skrydis numatylas 1997-
aisials.

Trijy ménesiy vélavimas aiskina-
mas nesklandumais aukito sldgio aly-
vos linijoje. Jie pastebétl pradjusiy
mety rudenj. Na, o defektus Zalinti
bei patikrinti ar viskas patikima -
reikia laiko.

J

Aviacijos ir kosmonautikos Zur-
nalas. Apdovanotas FAl .Diplo-

me d'Honneur” (1987 m.),
1996, Nr. 1(2186).

Steigéjas - Lietuvos aeroklubas.
|kurtas 1935 metais. Eina keturis
kartus per metus.

Vyriausiasis redaktorius Antanas
ARBACIAUSKAS, atsakingasis

sekretorius Aleksandras ICIKA-
VICIUS, stilisté Viada RADZIVI-
LOVICIENE.

SL 361. Uzsakymas 17. Kaina
3,0 Iitai,

Radakcijos adresas: Polocko g.
16, 2007 Vilnius. Telefonai: 61
73 00, 61 39 83.

Spausdino AB "Spauda®
~Spauda”. Laisvés prospektas 60,
2056 Vilnius.

VIRSELYJE: Jurgio KAIRIO
pilotuojamas Su-31 JAV
padangéje.

Michael HABERLIN nuotrauka
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