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eNelaimingal skraldymy sezong
pradéjo lakOnal-konstruktorial mé-
géjal. S.m. balandilo 23 d. Iuve
38 mety Alytaus Motodesantinio
batallono ,GeleZlnls vilkas" para-
glutinlo parenglmo virdininkas
vyr.leltenantas Fellksas Mikuta.

Skraldytl F.Mikuta i§moko bu-
vusios TSRS SDAALR mokomala-
me centre. Skraldé meakiyviniais
L-29, MIG-15 Ir MIG-17 léktuvals.
Nuo 1982 mety dirbo Alytaus asrok-
lube aviatechnlku, wéllau Instruk-
torluml, €la skraldé lektuvais Wii-
ga 35A, Jek-52. Buvo |iskraldes
1938 valandas. Tarnaudamas ,Ge-
lainlo vilko" batallone, lalsvalal-
kiu kartu su Romu Romanéiucku
pagal pranclzy konstruktoriaus
Michel Colombam léktuve Cri-Crl
schemq pasigamino savos konst-
rukeljos léktuvy. Slame minlation-
nlame, ne|prasty formy dvimoto-
rlame léktuve Jle panaudojo Ir sa-
vos konstrukeljos varlkiius.

Lamtingg dleng F.Mikuta Zadé-
Jo lektuvu [5titl dedéjlma Zeme cha-
rakteristikas Ir atiikt! nedidellus pa-
siZokimus | om. Kells kartus pafo-
kgs, lektuvas visu pajégumu vel-
klanZlals varlidials pakllo | org
priefals netollese esanlus auks-
tus medilus. Nefinla ar laklnas
suabejojo, kad nesugebés perSoldl
medzly, ar dél elerony Ir plySinly
uisparnly sgvelkos, léktuvy pasu-
ko serodromo link. Léktuvas tar-
tum suktuke krito ant spamo Ir
stsitrenkgs | garzfo stogg nukrito
tarp privagly garafy. Fellksas Mi-
kuta 2uvo vietoje. Katastrofg tyrusl
Clvilindés aviacijos Inspekcljos ko-
mislja tikry |os prietasély nenusts-
th. Taglau viena alfku, kad pries
kylant | org, Ikl tol nebuvo jvykdy-
ta daugells bandymy relkalavimy.

*Viiniaus technikos universite-
to Aviacljos Institute £.m. baland-
2lo 27 d&. |vyko moksiiné konfe-
renclja aviacljes plétros Lletuvoje
kiausimals. Konferencljoje dalyva-
vo Suslslekimo ministerijos sekre-
torlus Algirdas Sakalys, Clvilinés
aviacljos departamento direktorius
Antanas Lapinskas, kompanijos
JLletuvos aovialinijos” generalinls
direitorius Stasys Dallydka, VTU
rektorius Edmundas Zavadskas,
Aviacljos Instituto rektorius Jonas
Stankiinas, kit atsakingl sviacljos
srily atstoval.

Konferencljoje nagrindtos avia-
kompanijy ,LAL" Ir ,Lletuva™ to-
lesnés velkios kryptys, ulsienio
aviakompanl|y tarpusavio kon-
kurencljos strategija. Apsvarstytos
Viinlaus, Karmélavos, Palangos
serouosty plétojimo perspektyvos,
Siaully-Zoknly aercdromo ststaty-
mas panaudojent firmos Phillps in-
vesticljas.

Daug démeslo skirta aviocljos
speclallsty rengimul, navigacinly sls-
temny tobullnimul, skraldanély apa-
raty gamybal Ir Jy sertiflkavimul,

Konferencljoje kalbéjo svecial 1§
Latvijos, Rygos aviacljos Instituto
déstytojal S.Dorodko Ir V.Sannlkov.

=Sename Zoknly serodrome ge-
guiés 19 d. surengta aviacljos
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LIETUVOS PADANGEJE

&ventd sukélé nepaprasty susldo-
méjimg. Be Slaulleély tOkstantiné-
Je Zlorovy minloje buvo nemazal
aviacljos mégé|y, atvykusly 15 ki-
ty Lletuves viety. AflotaZg sukélé
Halljos Karinly oro pajégy lakOny
pasirodymas.

Svente pradélo trijy lekhuny Wil-
ga 35A rikiuoté, virs kurios plaz-
déjo Lietuvos Ir Italljos véllavos.
Vedant]]] léktuvy valdé Siaully
miesto meras Alfredas Lankaus-
kas. Paskul prasidéjo aviatorly pa-
sirodymas. |8 padangés leldos!
spalvingl paradiutal, melstriZkumg
demonstrave sklandytojal. Nepap-
rastal atrodé skrendanélo léktuvo
virsuje stovintl sportininké Rasa
MelllOnalté, kurl mosuodama ran-
komis svelkino sveélus.

Lletuves Karinly oro pajégy
sralgtasparn] demonstravo kapito-

grupé Frecce Tricolor (Trispalvés
strélés) aviacljos Sventése Ir ki-
tuose renginiuose dalyvaula Jau
dauglau kalp 30 mety. Kelélantls
technikal, keltésl grupés naudoja-
mil léktuval Ir, savaime aldku, Jals
skraldantys plictal, Dabar eskadri-
I& skraldo Italy gamybos reaktyvi-
nlals léktuvals Aermacchl MB-339.
O piloty amilaus vidurkls - |kl 30
mely. Tartum surlstl eskadrilés |ék-
tuval, pallkdami Malljos valstybi-
nés véllavos spalvotas ddmy juos-
tas ir atiikg figOras, padangéje plesd
tantastinlus plesinius. Skridimo me-
tu buvo kelélama léktuvy formue-
té, skridimal prieéingals kursals.

£ventés pabalgoje skraldanélus
modellus demonstrave ,maZoslos
aviacljos™ atstoval - aviamodelluo-
tojal.

Dauglau kalp dvi valandas tru-

nas Povilas Norelka. MaZo, Ame-
rkoje pagaminto sraigtasparnio ga-
limybes parodé vokieCly pllotas
Helner Breharst.

Aukstojo pliotaZo fighny kemp-
leksn demonstravo Pasaullo tau-
rés vicelalmétojas Jurgls Kalrys.
Jis skraldé nsuju, nuosavu lékiu-
vu Su-31, Su Sluo léktuvu |is Sle-
met dalyvaus visuose Breltling Pa-
saullo taurds etapuose.

lalal savo programg pradéjo
dvimotorio turbosralgtinlo transpor-
to léktuvo Flat G-222 skridimu.
Demonstructa trumpa léktuvo kill-
me Ir tipimo distancl|a. Ypad efek-
tyviai atrodé transporto léktuvu at-
llekamos aukitojo plictato figl-
ros. Parodytas skridimas su vie-
nu I§jungtu varikdiu,

Na, o delimties spalvingy mo-
komyjy-treniruotés léktuvy skral-
dymo grupés pasirodymas prano-
ko visus ¥Orovy lOkesElus. Spe-

clall Halljos Karinly oro pajégy

kus! Sventsé Slaully padangéle pa-
vyko. |12 serodromo skirstdsl lak
ming! Zldroval, patenkintl (ko Ir Ita-
ljos lakiinal, turdls progos susipa-
#inti su misy Zalles aviaclja Ir pa-
bendrautl su Emondémis. Malonu, kad
Ralal visas savo aviaci|os pasirody-
mo [ilaldas padengd patys.

oPries karg Fredoje |sikOrusio-
je aviocljos gamykioje buvo stato-
ml plrmie]l Lietuvos léktuval seri-
Jomis gaminaml A.Gustalélo AN-
BO, atflekamas kity léktuvy remon-
ins. Pokarlo metals gamyida 13au-
go Ikl stamblausios sralgtaspar-
nly remonto bazés visame buvu-
slame karinlame Varfuvoes bloke.
AtkQrus Lletuveos nepriklausomy-
be pagrindinlal gamykles |rengl-
mal |Svedt], kitl buve |5tampytl savy
wmetaly leSkotojy”. Atrodé, gamyk-
lal atgimtl nellko jokly wvilEly.

Tatlau naujal susikOrusios Avie-

cljos remonto gamykios direktoriaus

Ginto Nekradlaus Ir vyr.inZinlerious
Prano Vinicko paslaukcjamo darbo
déka gamyklos cechuosa vél verds
darbas - dabar &la remontuocjaml
seroldubo léktuval.

Sm. birzelle 9 d Kauno aviach
jos dirbtuvésa jvyko plrmyjy kapita-
liZkal suremontucty léktuvy Jak-52
Ir An-2 prezentacija. Naujal nudayt
Kiduval jtelid Zeimininkams. Savo
elliés laukin Ir kitl resursgy atskralde
metalinial ,padangly pauksZial™. Pak-
lausimal dél remonto gallmybly gautd
Ir 15 kity u2slenio Sally.

ePatymint plrmojo Antano Gus-
tallo léktuve ANBO | iSbandymo
70-met] Ir Fellkso Vaftkaus skryd-
tio per Atlantg B0-met] Kauno perod-
rome surengta aviacljos Sventd.

Padangéje skraldé kapitono Po-
vilo Norelkos pl sroigtas-
parmnis M-8, kuriue | org Kilo Ir avie-
cljos veteranal. Kovinlu mokomuoju-
treniructds léiduvu L-39 Albatros suls-
tojo pliotato fighras demonsiravo puk
Kninkns Stasys Murza. Programg pa-
plidé LAK sportininkal Ir lakinaHonst-
ruktorial

IEklimingoje Karinly oro pajé-

gy rikluotéje paskelbtas |sakymas
dél karinly lalpsnly sutelidmo.

oPrislégta Zemy debesy Vil
niaus padangd birfello 23 dieng
sutlko Lietuvos avialinlly lktuvg
Boelng 737-200, Nors |kyrial smel-
ki Hotus, perone lékduvo lauké ne-
makal Vyrisusybés atstowy, fuma-
listy. ROke apsukgs garbés ratg
didZlulls Boelng su Lletuvos avia-
Iinljy simbollka Ir registracijos ral-
démis LY-BSD 3velnial palleta kill-
me-tipimo takg. Léktuvas prirle-
déjo prie pat aesroucsto rdmy. Ant
trapo pasirodilusius pliotus Stas]
Jarmalaviély, Antang Zilinsky Ir Vi-
dg Purut] susirinkusle]l sutike plo-
|imals, merginos apdovanojo gélé-
mis. Lékiuvg, pavadinty Stepono
Darlaus vardu, paiventino monsin-
Joras Kazimieras Vaslllauskas,

Per spaudos kKonferencl]y kalbé-
Jo susisiekimo ministras Jonas Bir-
215ids, akrobatinlo skraldymo melst.
ras Jurgls Kalrys, aviscijos vetera-
nas VYiktoras Afmenskes. Lékiuvy
gt=kralding plictal pasaké, knd skri-
dimas 1§ Amerikos Ikl Lieluvos tru-
ko 15 val, 30 min., o skridimo mars-
rutas nusidrield 11025 ikdlometrus.

LAL generalinis direktorius Sts-
sys Dallydka nurodé, kad Empire
Capital Corporation pirktas léidu-
vas kalnavo 8,3 milljone JAV do-
lerly. Pagamintas 1582 metals
Boeilngo konceme Sletlo mieste.
Juo atliktl 28000 skridimy, ore |&-
bOta 30000 valandy. O bendras
léktuvul skirtas eksplostavimo re-
sursas yra per 100000 walandy.
Léktuvas skrenda B56 km/val. grel-
£lu Ir gall prilmti 105 keleivius.

Artimiausiu lalku Listuvos avie-
linljy atstoval ves derybas Londo-
ne dél kito Boeingo |sigljimo.



ANTRASIS TRANSATLANTINIS LIETUVIY SKRIDIMAS

IDEJOS IGYVENDINIMAS

1833 m. liepos 17 d. ykusi
beveik pasiekusios tikslg Lituani-
cos tragedija tarp pasaulio lietuviy
sukélé naui patrotinio atgimimo ban-
g3 Siek tiek aprimus visuomenés
sukrétimui imta kalbéti apie galimy-
be pakartoti skrydj ir jvykdyti Ste-
pono Dariaus ir Stasio Giréno u2-
sibrédta tikslg - lietuviy lakinui per

va, kuris, lakdnui be nutipimo atsk-
ridus j Kaung, taps jo nuosavybe.

Lakiinas turéjo dalyvauti aviacijos
Sventése, pokyliuose ir kituose rengi-
nitose, kuriy tikslas - skrydiui reika-
lingy &3y rinkimas i jo propaganda,
pasirucSti ir atlikti skrydj per Atlanty.

Sgjunga savo skyriuose émeé
rinkti 3as, Amerikos lietuviy kolo-
nijpse rengé aviacijos dienas. Aukos

Skrydiiul per Atlantq su Lituanica Il pirmasis pretendentas J.R. JAMES-
JANUSAUSKAS.

Allanto vandenyna & Niuprko oro
keliu be nutipimo pasiekti Kaung,
Tuo metu Amerikcje atostoga-
ves Lietuvos Karo aviacips laki-
nas letenantas Povilas NakroSis vie-
tinéje lietuviy spaudoje pasiskelbé
galjs biti vienu skrdimo dalyviy.
Tatiau iBeivips visuomené norép,
kad Atlante nugalétojo garbé afitek-
ty savam lakinui. Kaipmat buvo
surastas kandidatas skrydiui - lie-
tuviy kilmés laklnas Juozas Janu-
Sauskas (Joseph R. James).

Juozas JanuSauskas gimé 1898
metais Papileje. Kartu su tévais
1508 metais atvyko j JAV, apsigy-
veno Cikagoje. Pirmojo pasaulinio
maro metais tarmavo JAV aviaci-
jos korpuse Prancizijoje. Véliau mo-
kési skraidyti JAV Karo aviacijos
mokykloje. Netrukus peréjo j civili-
ne aviacijg. Vetiojo pastg, kelei
vius, dirbo lakGnu-bandytoju. Cika-
gos Midway aerodrome buvo jstei-
ges skraidymy mokykls.

1933 m. rugséjo 10 d. Naujie-
ny* redaktoriaus Pijaus Grigaitio
iniciatyva buvo susirinkusi hetuviy
visuomenss velkejy grupé, kur jkire
laiking Antro Transatfantinio skridi-
mo komitetg ir pasira%é sutartj su
J. JanuSausku. Netrukus buvo kurta
nuclating skryd2iui remti Amerikos
Lietuviy Trans-Atlantinio Skridimo
Sajunga (ALTASS). Jos pirmininku
irinktas Antanas Kartanas. Sgjun-
ga jsipareigojo pasirengimo metu
J. JanuSauskui kas ménesj mokeéti
po 100 doleriy algos, padengti pa-
sirengimo i8laidas, nupirkti léktu-

buvo renkamas ir kitose 3alyse. Beje,
daugiau kaip 2500 doteriy paaukejo
ir Listuvos aeroklubas. Po ilgy svars-
tymy buve parinktas ir skrydZiui tin-
kamas léktuvo tipas. Sudarytas kont-
rakias su Lockheed firma jsigyti sep-
tyniy viety Iéktuvg Vega 5B. Sio
tipo léktuvais jau buvo atfikta ne-
maZa tolimy perskridimy.

1534 mety baland2io viduryje J.
Janu3auskas Lockheed Vega 5B lék-
tuvg atskraidino j Ford-Lansing aerod-
romg, kur po savaités jvyko iSkil-
mingos léktuvo krikitynos. Pagal tra-
dicify krik5to motina - ALTASS pir-
mininko A. Kartano trylikameté duk-
ra Venta | propelerio stebule su-
dauzé butelj Sampano.

Pagal plana skridimas turejo
vykti dar 1934 metais. Tadiau J.
JanuSauskas jau rugpjidio ménesj
paretkalavo sutartj pratesti dar vie-
neriems metams ir tuo bidu dar

JAY Kariniy oro pajégy leitenantas Feliksas VAITKUS.

12 ménesiy gauti atlyginimg. Be
to, jis reikalavo, kad angliskoje
spaudoje bity rafoma tik jo
suamerikoninta pavardé -  Joseph
R. James" ir visifkai neminima
lietuvidka JanuSausko pavardé
ALTASS vadovybé su J. Janu-
Sausko rekalavimais nesutiko ir 1934
m. geguzés 12 d. p paslaugy atsi-
saké, Ta padig dieng, tokiomis pat
sglygomis buve pasiradyta nauj
sutartis su Feliksu Vaitkumi.
Feliksas Vaitkus gimé 1907
m. birzelio 20 d. Cikagoje. Jo
tevas kiles i Luko3aitiy kaimo
nuo Gruzdiy. Motina Marija Stan-
kevitilteé gimusi Zagaréje Baiges
vidurinj mokslg F, Vaitkus mokési
Cikagos universitete. Véliau - Ka-
lifomijos aviacijos mokykloje ir bai-
ge aukStuosius aviacijos kursus.
Kaip JAV lakiinas skraidé bom-
bonediais, 2valgybos léktuvais ir

Vytauto PESECKO pied.
naikintuvais, Turép leftenanto laipsni
1931 metais, maZinant karo aviaci-
jos apimtj, isleistas | atsargy. Pra-
déjes civilin] gyvenimg F. Vaitkus
Viskensino valstijps Kohler aerod-
rome jsteigtoje aviacijos mokykloje
instruktoriavo, atliko fotografavimo
i8 oro ir kitus komercinius skridi-
mus. Jau ruoddamasis transatianti-
niam skridimui vedé aviacijos ini-
nigriaus A. Brotz dukterj Martg.

LEKTUVO PARUOSIMAS
|puséjus 1934 mety vasarai F,
Vaitkus su savo uolviu A. Brotz
émé ruosti léktuvg Siam atsakin-
gam skridimui. Pagal F. Vaitkaus
skaitiavimg skridimas turéjo utruk-
i 25-30 valandy. O tam (su 5 va-
landy skridimo atsarga) reikéjo 2650
litry benzino ir 151 litro tepalo, To-
kiam kiekiui kuro veZtis buvo faisy-
ti papildomi kuro bakai spamuose ir
liemenyje, vietoj 3ediy keleiviniy sé-
dyniy jmontuctas ketury sekeily 1741
litro talpos bakas. Nelaimés atvej
buvo numatyta galimybé greital is-
piti kurg, kad Kktuvas su tuddiais
bakais galéty ilgiau plGduriucti van-
dens pavirdiuje. Liemenyje panai-
kintes ir Soniniy langy angos. [lai-
sytas naujas, talpus tepalo bakas.
Léktuvui u2sakytas naujas 550
AJ galingumo variklis Praft and Whit-
ney Waps S1D1. Tai ZvaigZdinis
devyniy cilindry oru ausinamas va-
riklis su aukStumos oro kompreso-
riumi. Nupirktas naufas dviejy men-
¢iy propeleris. [taisytas radijo kom-

Nukelta | 5 p.




SU BALIONAIS VIDURZEMIO JUROS SALOJE

S i

Mosy balionas Utenos gérimal™ buve pripatintas vienu gratisusiy.

Baland¥io 26 - gegulés 2 die-
nomis Ispanijoje, Maljorkos saloje,
vyko Il Tarptautinés oro baliony
variybos Maljorkos taurei laimeéti,
kuriose dalyvavo 48 komandos, ats-
tovaujantios 11 pasaulio 3aliy. I8
Lietuvos buvo pakviestos 4 ko-
mandos, tafiau nuvykti pasiseké
tik mums, Vilniaus oreiviy klubo
JPerkiinas” komandai: man, co-pi-
lotei Vaidai Stankiltei ir Danguolei
Dirmeikienei.

Isvykti mums pavyko tik déka
réméjy - Lietuvos akcinio inovaci-
nio banko Pasvalio filialo direkto-
riaus Vytauto Lalo, Pasvalio ulda-
rosios akcinés bendrovés Pas Ri-
mg" direktoriaus Rimo Zelvio ir Vil
nlaus uldarosios akcinés bendro-
vas JRévis" prezidento Algio Dani-
laitio, kuris padéjo sigyti ir pa-

ruoiti transportg Siai tolimai ir sun-
kiai kefionei.

Oro balionu Mtenos gérima™ mi-
sy komandai per penkias varzyby
dienas penkiose rungtyse pavyko
pasiekti absoliutiai geriausig rezul-
tatg ir, surinkus daugiausia tashky,
laiméti prestiZing Maljorkos taure.

Varzyby organizatoriaus Ricar-
do Aracil buvome labai Siltai ir
draugiskai sutikti vos tik nuvyke |
Barselong. | Maljorkos salg teko
plaukti prabangiu keltu. Did%ulj js-
pldj paliko pirmas kalnuotos salos
vaizdas lekant saulei, kai anksti
ryta iséjome j denj. |plaukéme |
Maljorkes sosting Palmg, kur auga
daug dideliy ir graziy palmiy.

VarZybos vyko nuostabiame ku-
rorte Kalla Milor ant joros kranto.
Oras buvo puikus, skraidyti - su-

détinga ir jdomu, mat salos kli-
matas ir reljefas - specifiniai.

Sudétinga buvo 2emés kaman-
dai surasti ir privaiucti prie ba-
liono, nes vietovés kalnuotos ir
privati 2emé apjuosta aukilomis
akmeninémis tvoromis.

Patyrém jdomiy ir linksmy nu-
sileidimy. Po pirmo skrydZio bu-
vom priversti nusileisti j golfo lau-
ka. Jau laukém atbégant pikto
savininko, tadiau, misy nuosta-
bai, $eimininkas; kaip tk tuo me-
tu su savo svetiais Zaides golfa,
priemé mus labai draugiskal, pa-
sakes, kad tai jam neeilinis atve-
js. Visi nusifotografavome, pasi-
keitéme adresais ir maloniai 8-
siskyréma.

|domiausias nusileidimas bu-
vo | didZiulj kaktusy laukg. ligai
turéome spygliukus traukicti.., Gra-
2u buvo virS apelsing ir citring
sody, kurivose Siy vaisiy nestin-
ga islisus metus.

15 kilometro aukilio groZéjo-
més nuostabia Maljorkos sala, ne-
paprastai ydru ir skaidriu Vidure-
mio jiros vandeniu bei prabangiais
viesbutiais su didZiufiais baseinais.

Organizatoriai pasiriipino, kad
puikiai praleistume ir laisvalailg. Kiek-
vieng vakarg vyko nacionaliniai va-
karai, skambédavo puld ispany mu-
zika, o temperamentingos ispanés
kviesdave Soldi visus pilctus.

Buvo rodomi videofilmai, ku-
riuos alsiveé pilotai, per demonst-
ravimg pasakoje apie save ko-
mandas. Rusy aeronautas lvanas
Trifonovas, dabar gyvenantis Aust-

rijoje, parodé videofilmg apie savo
keliones po pasaulj oro balionu,
ekstremalias nusileidimo sglygas.

Viena jdomiausiy pramogy bu-
vo kelioné diipais. Kiekvienai ko-
mandai buvo duoctas automobilis ir
40 diipy karavanas kopé stadiais
ir akmenuotais kalnais. Kad ir kaip
bdty keista, nesutikem né vieno
2vérelio. Apfinkui - tik kaktusai, kal-
nai, o apatioje - }ydra jlra. Vieno
kalno viriinéje pietavome nacio-
naliniame restorane ir gavome pri-
z3 u? tai, kad atsiunteme daugiau-
sia faksy ir buvome didfiausias
iSvaXiavimo problemas patyrusi ko-
manda.

Daug grakiy ir spalvoty baliony
skraidé virf Maljorkos. Bet misy
balionas ,Utenos gérimal” buvo pri-
paZintas vienu grafiausiy. Siose
variybose mums pirmg kartg teko
iSbandyti naujq krep3j ir modernius
degiklius, kuriv pagaminti 2ymiau-
sicje oro baliony Don Cameron fir-
moje Anglijoje.

Vieng vakarg buvo suorganizuo-
tas naktinis baliony Sou prie pat
firos kranto, |spOdingai atrodé 15
permatomy baliony, stovindiy papld-
dimyje. Ir ¢ia misy komanda buvo
linksmiausia, privertusi visus poilsiau-
tojus ploti pagal degikliy ,muzikg".

Taigi parsiveiéme labai daug
jspid2iy ir daug pakvietimy daly-
vauti varfybose, Susidoméjmas Lie-
tuva buvo tikrai did2iulis, ir dauge-
lis piloty pareifké norg paskraidyti
vird Lietuvos,

D#iugu, kad pavyko laiméti Sias
prestitines variybas ir odyti, kad
mes, listuviai, ne i3 kelmo spirti.

Arvydas DIRMEIKIS,
Vilniaus orelviy klube
«Perklinas™ pirmininkas

AVIAMODELIUOTOJY STARTAI

Baland?io 21-23 d. Siaufiuose
vyko respublikinés moksleiviy kam-
bariniy aviamedeliy varZybos, kurio-
se dalyvavo 10 komandy (Siauliy
m, JTS, Siaufiy m. aviamedeliuotojy
kubas ,Viesulas®, Siauliy raj, Anyks-
¢y, MaZeikiy raj, Vilniaus m., Kau-
no m.). 18 viso - 54 dalyviai. Ko-
mandg sudaré 4 dalyviai.

Eksperimentiniy modeliy klasés
modeliais startavo 15 moksleiviy.
Pirma vieta uZémé Vilniaus m. |
komandos narys Vitalij Silobrit
(4'55%), antrg - Kestas Povilaitis,
Vilniaus m. AMTKR komandos na-
rys (4'30%), treéig - Eugenijus Kap-
cov - Siaufiy m. aviamodeliuotojy
klubas Viesulas”.

Léktuvy modeliy, kuriy spamy
ilgis iki 350 mm, klasés varlybose
dalyvavo 19 moksleiviy. Nugaléjo
Sjauliy m. JTS komandos narys
Vidas Kaupelis (11'24%), antras bu-
vo Vilius Steponénas i AnykSiy
rajpno (10°58%), treias - Donalas

4

Pampikas 8 Siauliy JTS koman-
dos (8'50%).

F-1-D modefiy Kaséje foas bandé
19 moksleiviy. Vidas Kaupelis, Siau-
fy m. JTS komandos narys (15'44%),
buvo pirmas, antras - tos patios
komandos narys Marius Zafinaus-
kas, o tredias - Marius Miniolas,
Mazeikiy raj Il komandos atstovas.

Susumavus komandinius rezul-
tatus paaidkéjo, kad geriausiy re-
zultaty pasieké Siauliy m. JTS ats-
tovai, kuriy vadovas Vytautas Gas-
kauskas. Antri - Siauliy m. avia-
modelivotojy kiubo nariai, vadovas
- Remigijus Kungys. Trefia vieta
atiteko Anykaéiy raj. aviamodaliuo-
tojams. Jy vadovai Rimas Stepo-
nénas ir Algirdas Kovalilnas.

Tuo paéiu metu vyko Lietuvos
kambariniy aviamedeliy F-1-D kla-
sés cempionatas, skias aviame-
deliavimo sporte Seliasdedimime-
tivi paminéli. Nugaléjo Vytautas
Gagkauskas, Siauliy m. JTS ko-

Jono KAROLIO nuotraukoje: Respublikes F-1-D kinsés ésmplonas

Vytautas GASKAUSKAS.
mandos narys (30'077). Tai dviejy
geriausiy skridimy suma, Respubli-
kos Cempionaty rekordas saléms
ki 15 m yra 23°. Antrg vietgy iSko-
vojo Rimas Steponénas i Anyks-
&iy rajono (18'49%), tretiy - Remi-
gijus Kungys, Siauliy m. AK ko-
mandos narys (17'19%).

Labai dékojame Siy varZyby Sei-

mininkams - Siauliy m. JTS direk-
torivi Jonui Vaidailiui, direktoriaus
pavaduotojal Onutei Stuginskahei,
metodininkei Rimai Vitkauskienai, ku-
rie labai padéjo, kad var2ybos vyidy
skland2iai ir sékmingai,

Andrlus BUKAUSKAS,
varzyby vyr. telséjas



Léktuvo krikStynos, ALTASS pirmininke A. Kartano dukra Venta pagal
tradicljy sudauio | propelerio stebulg butel] 3ampano.

Atkelta 15 3 p.

pasas. Sustiprinti ir pastimeéti atgal
vaZiuoklés stovai, pagaminti aero-
dinaminiai raty gaubtai. Apkrautam
l&ktuvo uodegos ramséiui buvo pa-
gamintas ve2imélis, kuris léktuvui
pakilus lieka 2emeéje. Viso lektuvo
Lituanica Il paruoSimas su naujais
prietaisais kainavo 19330 doleriy.

Baigus léktuvo ruoSimg, j pa-
likrino JAV Aviacijos deparatamen-
to inspekeija, pakeisti jo registraci-
jos numeriai. 15 komercinio NC 926
Y patvirtintas eksperimentinio lék-
tuvo registras NR 926 Y.

Lékdtuvo ruocdimas, reilkiamy borto
prietaisy sukomplektavimas, radijo
kompaso jrengimas ultruko, ir 1934
metams planuotas skridimas buvo
atidétas.

SKRIDIMAS

MNuo 1535 mety pavasario vél
prasidéjo laukimo periodas. Gegu-
263 24 dieng Lituanica Il atskrai-
dinta j Niujorko Floyd Bennet Field
aerodromg. F. Vaitkus, kaip ir kiti
transatlantiniai lakOnai, buvo pas-
kelbtas Niujorko garbés svediu ir
nemokamai apgyvendintas Half
Moon viesbutyje.

BirZelio 22 dieng i& Floyd Ben-
net Field asrodromo kildamas j Li-
sabong sudulo portugaly broliy
George ir Alfred Monteverde |éktu-
vas. Tik atsitiktinumas lémé, kad
lakiinai liko gyvi. Tadiau 8is jvykis

i5ggsdino aerodromo vadovybe. La-
bai apkrautiems léktuvams buvo
uZdrausta kilti vakary kryptimi, nes
ten stovéjo pastatai ir angarai.
Pagal programg F. Vaitkus atli-
ko skraidymo bandymus, kaskart
didindamas skridimo svorj. Liepos
ménesj juos baigé, ir jau buvo lau-
kiama tinkamy skrist per Atlantg
oro sglygy. Kaip tydia, 1935 mety
vasarg buvo daZniausiai blogi orai,
ir Niujorko sinoptikai vis pateikda-
vo netinkamas oro prognozes.
Rudeniui artéjant trumpéjo die-
nos. Virs Aflanto audrose daZnai
bldavo apledémas. O nuolatinis sk
dimo atidéliojmas kélé nerelkalingy
Eneky ir korespondenty abejoniy.
Pagaliau sulaukus pakendiamos
oro prognozés rugséjo 21 dieng 6
val. 45 min. 3440 kilogramus sve-
rianti Lituanica Il i Niujorke Floyd
Bennet Field aerodromo pakilo is-
toriniam  skridimui. Betoniniu taku
léktuvas prariedéjo tik 940 metrus.

Simboliska, kad nuo to paties tako
1933 mety liepos 15 dienos ryta
save kelione pradéjo S. Dariaus ir
5. Giréno valdoma Lituanica...

Lituanica |l radijo siystuvo ne-
turéjo, todél skridimo metu suteikti
duomeny apie jo eigg Feliksas Vait-
kus negaléjo. Viena buvo aidku,
kad tik jam iSskridus meteorologai
prane3é apie vél pablogéjusias oro
sglygas virS Atlanto. Neturint auto-
pilcto, skrendant vienam, ilgas skri-
dimas sudetingomis oro salygomis
reikalauja i8 lakdno didelio profe-
sionalumo ir nepaprastos iStvermés,

O kaip klostési is istorinis skri-
dimas, geriausiai papasakojo pats
Feliksas Vaitkus 2urnale ,The Wis-
consin Engineer”.

- Praskrides stogy virdines ir
Long Island jlankg, nutariauy pa-
laispriul kilti.. Oras buvo ramus,
vésus, malomumas geras, ir a8
nesijaudiau, kad bidiav iéskrides
tolimai kelionei Tadiau svajonéms
nebuvo laiko: reikéjo daZnai nau-
doli radijg, tkrinti su apskaidiuotu
kompaso kursu, stebeti instrumen-
tus ir variklio bei prietaisy veikima.

Oras vird Naujosios Skotjos bu-
vo pradicje puikus, taliau né pu-
sés nepraskridus alsirado migla, kur
darési vis tirftesné ir kilo vis auks-
diau. Lektuvas, skrisdamas 4000
pédy aukstyle, buvo vis dar per
sunkus, kad galéty kilti kartu su
miglos aukstéjimu, Ma2daug N. Sko-
tiios viduryje ad jau skridau vien
pagal instrumentus...

Nuskridus i Newfoundlando

Ll
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buvo ramus, ir brai2ydamas ant
Zermélaplo koordinates galéjau lek-
tuvo vairus prilaikyti kellals,

..Skrisdamas viré vandenyno -
kéfausi, kad migla po poros valan-
dy pranyks ir galésiu po aklo skit-
dimo monotonijjos atsigauti

Atsitolings aple 300 mylly nuo
Newfoundiando, pradéjau girdéti Ath-
lone radijo stolf Koks malonus pa-
lengvéjimas! Beliko sekti radjo-kom-
pasg ir tikrinti krypli su ankséiau
apskaitivotgfa.

Nakties melu vandenyno vidu-
ryje léktuvas pateko | sunkumus.
Skrisdamas 12 000 pédy aukstyje
Jis Jskrido | falto ir siautulingo oro
masg, judancig ] pietus. Tirsta migla
pasikeité | stipry liety ir pagaliau |
Slapig sniegag, kuris gulé ant spar-
ny ir propelerio laip greitai, kad
po pusaniros minutés lékiuvas buve
apdales ledu ir pradéjo smukti apie
2000 pedy per minute greidiv 2e-
myn... Prie tos nelemtos padéties
dar prisidéjo karbiuratoriaus aple-
déjimas... Lalmei, 2emesniame
aukslyje oras buvo Sillesnis, nuo
spamy nutirpo ledal, o panaudo-
jus pilng Sildymg, idtirpo ir karbiu-
raloriaus apledéfimas. Aple 3000
pedy auk3tyfe lktuvas vél skrido
normaliai Ir pavald2ial.. Kai po po-
ros valandy vél band#iau pakifti |
12 000 pedy auksly, léktuvas vél
pradéjo apledéli Likusig nakties
dalj teko skristi 2emesniame auks-
tyje.
Apie 150 myfiy nuo Airfos kranty
migla pranyko... Per beveik 17 va-

Lituanica Il nesékmingni nutOpus Alrijoje,

migla vis tebebuve, Ir reikéjo nus-
latyti lékiuvo vietg radifo-kompaso
pagalba: pimmiausia nustatant vek-
lorfy tiesial | St Johns stolf, o po
fo skrendant ftam bkra nuololj sta-
Siu kampu nuo fo vekioriaus.. Oras

Pried skrendant | Wikiuvo bakus supilta net 14 statinly kuro.

landy penuleidus akiy nuo aklo skr-
dimo instrurnenty, tal buvo didelis
palengvéjimas. Dabar instrumentai
man jau buvo pradéfe raibulivoti
akyse, Ir sykj ar du a8 pastebéfau,
kad 2i0rfu | pasisukusias Instru-
menty adatéles ir nieko nedaraul
...Praskrides aple 30 minudly
Zemiau debesy ag pamadiau 2alig-
sias Airjjos kalvas... Nuo nuslaty-
tos kelionés linjjos buvau nukrypes
ik keturias ar penkias mylias. Tns-
kart valio radijo-kompasuil
Audrose vird vandenyno bekal-
taliofant skridimo auk3y, varklis su-
naudojo nenumalylal daug degaly.
Benzino bty uteke ik truputf fo-
Fau u2 Berlyno, bet ne iki Liefu-
vos. Airja buvo paskendusi rikuo-
se, Anglifa rikuvose Ir Netuje, o Vo-



kistijofe buvo audros. Skrisdamas
2emiau debesy ir vird Simlo pédy
storio riko sluoksnio, bandZiau pa-
slekti Dubling, bet kur tik akys u2-
maté, visur 2emés pavirdius sken-
do rike, Bskyrus gal dedimbes myly
skersmens 2emeés plolz,

U2uot rizikaves nutlpti kur nors
2emyme su Jau besibalgiandiais ben-
Zino [Stekliais Ir gal nelinkarmoje
nutdpimul vietofe, a8 nusprendiau
pasirinkdl nutdpimul viela dlame plole.
Nutdpes planavau pasiimti aple 60
galiony benzino ir tesli keliong
Lietuvg, kur pagal pranesimus oro
sglygos buvo puikios,

Suradgs tinkamo didumo pievg,
pirmiausiai nubaid2iau nuo jos gy-
vulius. . Tdpdamas. poros pédy ats-

.r"-("_..

L T

ng. 18 d&ia spalio 1 d. traukiniu
iSvyko | Lietuvy.
SUTIKIMAS LIETUVOJE

Kelioné vyko per Dancigo kori-
doriy ir Karaliaudiy. Spalio 2 die-
nos rytg F. Vaitky su géléemis Til-
%és geletinkelio stolyje sutiko vie-
los lietuviai. Na, o Pagégiy stotyje
i dfiaugsmingu valio” sveikino tlks-
tantiné minia. Grojant karifkiy or-
kestrui, lakinui atsistojus ant gim-
tosios 2emés ant jo pabiro galiy
Ziedai. Susirinkusiyjy vardu sveiki-
nimo 2odj taré MalZosios Listuvos
patriarchas Martynas Jankus. Do-
nelaitio gimnazijos choras padai-
navo Kur béga Sesupé, kur Ne-
munas teka..” Silutéje vagonas, ku-
riame valiavo F Vaitkus, buvo ap-

~ -

il
Prigmimas . Paiangos” rimuose, Kairéje - Listuves Karo avincijos va-
das pulkininkas A. Gustaitis, F. Vailkus Ir Kauno miesto burmistras A.

Merkys.

tume praskriday Sieno kupetz ir
vieng 18 ty akmeninly airidky horny,
kal véjo glsis vieng spamq paké-
I8, o kitas u2kliudé 2eme. Léktu-
vas slaiga apsisuko, suZalodamas
vativokle, desinj spamg, prieking
liemens dalf ir propeleri Po to bu-
vo visitka lyla.. ligirdau benzino
laséfimg ir tuojau Kslranglau 18 k-
tuvo, nes nuo jkaftusio Kmetimo
vamzdio ar elektros viely susijun-
gimo jis galéjo uZsidegti..”

Feliksas Vaitkus nusileido Air-
joie, netoli Ballinroba miestelio, apie
10 val. ryto (vietos laiku). Per 22
valandas 15 minudly Lituanica Il
nuskrido 5100 kilometry nuotolj. lki
tol skrisdami po vieng Atlantg bu-
vo jveike tik penki lakinai - 1927
m. Charles Lindbergh, 1932 m.
Amelia Earhart, 1933 m. Wiley Post,
1833 m, Jimi Mattern ir 1533 m.
James Mollison.

Nuvykes | Ballinrobe miestelj
F. Vaitkus praneé apie nutlipima,
susitiko su vietos umnalistais. Su
ALTASS %inia nutarta Lituanica Il
pergabenti j Listuvg. Padiam lakQ-
nui priidirint Airijos Karo aviacijos
mechanikai Lituanica Il imontavo
ir atve2s j Dubling. Gerai supakuo-
15 lékluvq uoste pakrové j laivg,
plaukiantj | Klaipéds.

Sutvarkes transportavimo reika-
lus F. Vaitkus atvyko | Londong,
kur buvo sutiktas Lietuvos nepap-
rastojo ir jgalictojo ministerio Angli-
jeje Broniaus Baludio, bendravo su
vietiniais lietuviais. Rugséjo 30 d.
keleiviniu lektuvu atskrido j Berly-

juostas g2uoly vainiky juosta,
I8kilmingai lakinas buvo sutidas
¥ Klapédom. Kralto gubematorius savo

tribdna.

Prigjige prie mikrofono lietuviy
kalba kelis 2od3ius taré pats Felik-
sas Vaitkus, Jis apgailestavo, kad
nepavyko pasiekti Kauno léktuvu
Lituanica Il. Padékojo uZ finansing
it moraling paramg. D3augési nuo-
Sirddiu sutikimu,

Sveikinimo Zodj targ susisieki-
mo ministras Jokibas StaniSaus-
kas, Kauno miasto burmistras An-
tanas Merkys, Karo aviacijos virsi-
ninkas Antanas Gustaitis, LAK pir-
mininkas Zigmas Zemattis. Visa su-
likimo eceremonija tiesiogiai buve
translivojama per valstybinj radijg.

A. Merkio ir Z. Zemaitio lydi-
mas F. Vaitkus i& aerodromo pir-
miausia nuvyko | VDU Medicinos
fakulteta, kur tuo laiku koplytélzje
jstiklintuose karstuose buvo balza-
muoti Stepono Dariaus ir Stasio
Gireno palaikai. Prie didvyriy kars-
ty degé Zvakés, stovéjp garbés
sargyba. Feliksas Vaitkus dia pa-
déjo géliy ir i5 Amerikos atve3tus
gedule kaspinus. Stovéjo tramdy-
damas asaras ir virpandiu balsu
pasaké: AS8 ZFinau, ui kg Jis 2u-
vole, mieli draugail Iki pasimaty-
mol Mes kada nors pasimatysime
ten..."

I8 &ia F. Vaitkus buvo nuves-
tas ) Lietuvos" viesbut)

Spalio 5 dieng F. Vaitkus Vir-
balyje pasitiko traukiniu atvykusig
2mong Martg. Tq patig dieng jo

Litusnicos Il llemuo velamas | Kouno aviacljos dirbtuves remontuotl,

yvavo ir vietos vald®ios atstoval. Po
pisty Rumpisidy aerodrome nusilaido
Karo aviacips ANBO NV Iéktuvas,
kurivo majoras Ceslovas Janudkevi-
&us F. Vaitky iSve?é | Kaung
Nepaisant to, kad numatytas
tikstas ne visiSkai pasiekias, Kau-
no aerodrome Feliksui Vaitkui bu-
vo surengtas prasmatnus sutikimas.
Jj ve2antj léktuva ore sutiko ir gar-
bingai | aerodroma atlydéjo Sedi
naikintuvai Fiat CR-20. Léktuvul vos
nusileidus minia tapo nevaldoma.
Lakilnas buvo priverstas skubiai i&-
jungti variklj kad kas nors nepa-
tekty po propeleriu. Spistyje buvo
aplaulyta ANBO uodega ir garbés

garbei Kauno valstybés featre py-
ko i8kimingas posédis, Jame kal-
béjo sutikimo komisijos pirmininkas
A. Merkys, profesorius Z. Zemai-
lis, padlo valdybos pirmininkas P.
Stanaitis., Lakdnui iBkilmingal ftei-
kiamas Lietuvos prezidento A. Sme-
tonos jsaku skirlas apdovancjmas
- Vytauto DidZiojo Ill laipsnio ord-
nas. O &tai kokias dovanas skyré
kitos organizacijos: akciné bendro-
vé Drobé" - 1000 hty, frakg ir
paltg, Valstybés teatras - sidabring
lyra, o 2monai - gintaro karolius,
radijo fabrikas JKaradi" - radijp apa-
ratg, Kauno _Shell ir Co" atstovybé
- auksinj lafkrodj, Susiekimo minis-
terija - meniSkg metalinj Vytj, Lie-

tuvos aercklubas - auksinj klubo
2enkliukq ir sidabrinj Dariaus ir Gi-
réno biusta, Sauliy Sajunga - auk-
sinj Sauliy Zenkls...

F. Vaitkus su 2mona vieléda-
mi Ligtuvoje luréjo daug susitikimy
ir prigmimy. Jis lankési tévo gimti-
néje, Siaulivoss, Joniskyje, Pane-
védyje, RokiSkyje, Klaipédoje, Ni-
doje, Giruliuose, Telfiuose, Palan-
goje ir K. vietovése. Lapkritio 7
dieng 5 Kauno traukiniu fie iSvyko
| Pranclizijg, o i ten - laivu atgal
j Jav.

TOLESNIS F. VAITKAUS
GYVENIMAS

Sugrizusiam j Amerlkg F. Vai-
kui ALTASS Cikagoje surengé i&-
kilmingg sutikimg. Véliau jis studi
igvo universitete, gavo filosofips ba-
kalauro laipsnj. Massachusetts tech-
nologijes institute jgip Tkt konst-
ravimo inZinieriaus diplomg. Prasi-
déjus Antrajam pasauliniam karui
1840 m. lapkridio 25 d. F. Vaitkus
paSaukiamas | karing tamybg ir
skiriamas Sietlo mieste gammamy
skraidanfiy tvirtoviy Boeing B-17
«Flying Fortress” ir Boeing Super-
fortress™ serifiniy lektuvy vyriausivoj
bandymy pilotu. Cia per tarnybos
metus, iki 19468 m. balanddio 11
d., jis ibandé per tikstantj B-17 ir
daugiau kaip Simtg B-29. 1948 m.
sausio 2 d. jam suteiktas karinis
pulkininko letenanto laipsnis. Bai-
ges karine tamybg dirbo Bosing
firmos realizavimo skyriuje rysiy su
klientais inZinieriumi. Prasidéjus Ko-
réjos karui, 1951 m. lapkritio 14 d.
F. Vaitkus vél paSaukiamas | kari-
ng tarnybg Northono aviacijos ba-
zéje, Kalifornijcje. 13 &ia perkelia-
mas tarnauti JAV karinése oro pa-
j¢gose Visbadene, Vakary Vokieti-
joje. Eina apriipinimo technika vir-
&ininko pareigas. Cia 1956 m. lie-
pos 25 d. istiktas Sirdies priepuclio
ir miré, sulaukes vos 49-ariy mety.
Felikso Vaitkaus palaikai buvo per-
veHi j JAV ir jis palaidotas Kohle-
fio kapingésse, Viskonsino valstijoje.

Jo Imona Marta gyvena netali
Kohler miestelio Sheboygan Jos
<X - K3 i e T ) M

e &

Fzlikso Valtkaus aplo kmuﬁ
Kohler miestello kopindss.



taikinys lveiama | Silény poligong.

bute vienas kambarys skirtas F.
Vaitkaus memorialiniam muziejui, Cia
surinktos visos dovanos ir suveny-
rai, nuofraukos, siuvingti paveiks-
lai, medZio droZiniai,

Tame patiama Sheboygan mies-
te su %eima gyvena ir 1939 m.
spalio 27 d. gimes Vaitkaus sinus
Pilypas. Jis yra chemijos moksly
daktaras.

Felikso Vaitkaus skridimas per
Aflanta neuZmirtas ir Listuvoje. Kau-
no aviacijos muziejuje jam skitas
alskiras skyrius, pagamintas Litua-
nicos |l lekluvo modelis. Gra2i kras-
tiedio ekspozicila demonstrucjama
pedagogés A. DeresSkevitienés ini-
ciatyva Gruzd2iy A. Griciaus vidu-
rinéje mokykloje jrengtame krasto-
tyros muziejuje.

L2 Iy Ricds ok , e
19040 m. spallo mén. buvusi Lituanica Il 1§ Zoknly serodromo kaip

Pagal sutartj lektuvas turéjo lik-
i F. Vaitkaus nuosavybe. Tadiau
LAK pirmininkas Z. Zemattis ir Ka-
ro aviacijos virSininkas A. Gustaitis
kreipési | vyriausybg su praSymu
surasti 168y pinigais kompensuoti
F. Vaitkui u2 léktuva, o Lituanica Il
suremontavus palikti Lietuvoje. Mi-
nistry kabinetas paskyré 15 tiks-
tantiy doleriy ir léktuvas atiteko
Lietuvos karo aviacijai,

Dirbtuvése suremontuota |ékiu-
vo valiuoklé, spamas, nupirktas
naujas propeleris. |5 liemens iSim-
tas kuro bakas, ptatyti kelewiy krés-
lai, atstatyti Soniniai langai. Léktu-
vas naujai nudatytas ir vietoj Ame-
rikos registracijos numerio utday-
ti Listuvos Karo aviacijos kryZiai.

Kurj laikg Lituanica Il skraidé

Gruzdilucse pastatytas paminklinis skmuo LRuanicos Il skryaliui stmintl

1993 melais Gruzdiuosa, Zalia
kefio | LukoSaiéiy kaima, kuriame
iki isvykdami gyveno F. Vaitkaus
tévai, pastatytas lakOnui ir Lituani-
ca [l skirtas paminklinis akmuo,

LEKTUVO LITUANICA I
LIKIMAS

Lituanica Il laivu buvo atgaben-
ta | Klaipédos uosta, o i ten -
geledinkeliu j Kaung. Karo aviaci-
jos dirbtuvése Fredoje léktuvg nuo-
dugniai apidréjo kapitono Antano
Matiuikos vadovaujama komisija
Sudarytas delekdinis aktas ir dirb-
tuvése pradélas remontas.

Kauno aerodrome. VDU gamtos-
matemalikos fakulteto profesorius
Kazimieras Bar3auskas [vairiuosa
aukitivose tyré debesis it kosmi-
niy spinduliy kiekj. Léktuvg valdé
leitenantas Juozas Andriusis.

Véliau Liluanica |l buvo perkel-
ta j Siaufy Zokniy aerodroma. 1940
m. ckupavus Lietuvy, tarybiniai avia-
toriai Sivo léktuvu neskraidé. Ty
patiy mety rudenj Lituanica Il bu-
vo idveZta | Silény poligong, kur
palikta kaip taikinys avaiacijos bom-
bardavimo pratyboms.

Antanas ARBACIAUSKAS

Rasinyje spausdinamos nuotraukos - IS redakcijos archyvo Ir E.
Jasidno ,,Fellkso Valtkaus skrydis per Atlantg” albumo.

SVETUR PASIZVALGIUS

Danija - Vakary Europos valstybd. Jos terftori]a - 43 tOkst.
kv.km. - ISsidésciusl Jutlandijos puslasalyle, Zelandljos Ir
dar aple 500 saly. Danijal priklauso Grenlandijos sala. Gy-
ventojy - aple 5,3 min., 97 proc. kurly - danal. Valstybiné
kalba - dany. Sostiné - Kopenhaga, su 1,3 min. gyventojy.

Karaliskasis Danijos aercklubas
vienija: akrobatinio skraidymo, pre-
cizinio skraidymo, sklandymo, pa-
radiutinio sporto, skraidykiy, ultra-
lengvy skraidymo aparaly, aviamo-
defavimo ir oro balieny sporto aso-
ciacijas bei federacijas, kuriy juridi-
niai nariai yra apie 250 aerokluby.
Federacijps yra savarankitkos ir
sprendZia visas savo sporto Sakos
problemas. KaraliSkasis Danijos
aercklubas koordinuoja federacijy
veiklg, sudaro karalyslés cempio-
naty ir tarptautiniy variyby grafi-
kus, atstovauja Danijai Tarplauti-
néje aeronautikos federacijoje ir ki-
tose larptautinése aviacijos sporto
organizacijose.

Aeroklubas leiddia ménesinj 2ur-
nalg ,FLYG", kuris Salyje gana po-
puliarus ir duoda aercklubui papil-
domy pajamy.

KaraliSkojo Danijos aeroklubo
kvietimu &m. gegulés 28-29 die-
nomis Danijoje lankési Lietuvos
aeroklubo prezidentas J.Stanaitis,
generalinis sekretorius A.Karpavi-
tius ir Lietuvos sklandymo rinkti-
nés narys D.Lliaugaudas. [Svyky ré-
mé aviakompanija Lietuvos aviali-
nijos”. Ulmegzti dalykiniai ry3iai,
aptarti Lietuvos aeroklubo ir Kara-
litkojo Danijos aercklubo bendra-
darbiavimo klausimai, apsilankyta
Danijos precizinio skraidymo ir
sklandymo &empionatuose. Techni-
nés pagalbos ir labdaros tvarka
Karalifkasis Danijos aeroklubas per-
dava Listuvos aerokiubui kompiu-
ter].

Trumpai apie Danijos aerokiu-
bo precizinio skraidymo ir sklandy-
mo veikla.

PRECIZINIS SKRAIDYMAS

Precizinio skraidymo cempiona-
tas vyko gegulés 27-28 dienomis
Haderslev aeroklubo skraidymo aiks-
teléje. Jame dalyvavo per 20 daly-
viy. Ba Danijos piloty, dalyvavo ir
Anglijos atstoval. Dauguma dalyviy
startavo cempionate ,Cessna” lipo
I&ktuvais,

Haderslev aerodrome - labal ko-
kybiSkas asfako-betono pakilimo ta-
kas, privaziavimo takai, Aerodrome
galimi ir naktiniai skrydZ2iai, pakili-
mo taka 2ymi elektros apivistimo
jfranga. Cia pastatytas angaras, yra
patalpos sportininkams. Tris: ketvir-
tadalius K3y aercdromui jrengti sky-
ré vietos savivaldybé.

Gegu2és 26 d., fempionato is-
vakarése, vyko tikslaus nusileidi-
mo pratimo bandomigji skryd2iai,
Buvo kylama ir leidZiamasi ant pag-

findinio take su iSdalytais tikslios
nusileidimo vistos Zenklais.

Pratimo repeticija vyko putiant
stiprokam, i dalies Soniniam véjui,
todél nusileidimai dideliu tikslumu
nepasizyméjo.

Asrodromo teritorijoje jrengta de-
galinad. Pilotai patys prisipido ba-
kus degaly ir pagal skaitiklio paro-
dymus atsiskaito u? kurg. Cempio-
nato organizatoriai pasirlpino, kad
aercdrome bity galima jsigyti ék-
tuvams reikalingy tepaly.

Cempionato réméjas kompanija
LAIR BP” - British Petroleum. Cem-
pionato nugalétojams § jsteigé 5
premijas: 1-oji 3000 Danijos krony,
2-ofi - 2000 kr., 3oji - 1500 kr., 4-
ofi - 1000 kr. ir 5-cji - 500 kr. (1
krona - 0,71 LY).

SKLANDYMAS

&.m. gegu2és 26 - birtelio 6
sklandymo centre Amborge Jutlan-
dijos pusiasalyje vyko Danijos sklan-
dymo Cempionatas. Jame dalyva-
vo per 75 sklandytojus, daugiausia
15 m. klasés sklandytuvais. Am-
borgo sklandymo centras, kuriame
isikirusi ir Danijps sklandymo bend-
rija, gerai jrengtas, apripintas rek
kalinga skraidymo organizavimo
technika: kompiuteriais, dauginimo
aparatais, meteorologijos progneziy
ir meteorcloginiy palydovy aparatd-
ra, modernia ry8iy technika. Gerai
sutvarkyta aplinka ir aerodromo inf-
rastrukiira: angarai, bendro nau-
dojimo patalpos, nameliai, kempin-
gas, masiny stovéjimo aik3telés.
Tai sudaro palankias salygas ne
tikk sportininkams, bet ir jy Seimy
nariama aerodrome praleisti laisva-
faikj.

Danijos sklandymo kluby bend-
rija yra Karaliskojo Danijos aerok-
luba nard, savarankilkai sprend-
Zianti visus sklandymo sporto klau-
simus. Bendrija vienija apie 40
sklandymo sporlo kluby, kuriuose
yra apie 2000 narly. Klubai tusi
apis 300 sklandytuvy, ma2daug pu-
sé kuriy yra kluby kolektywy nuo-
savyba, fikusiefi - privatls. Vienu
sklandytuvu skraido keli klubo na-
riai.

Sklandymas Danljoje istailkomas
i nariy mokestiy, taip pat starto
mokestio, savivaldybiy ir valstybés
paramos. Sklandymo bendrija kas-
met & valstybés gauna 200 tdkst,
doleriy, o klubus remia vietos savi-
valdybés. Apsilanke Hemingo sklan-
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LEKTUVAS
LOCKHEED
VEGA

Aviacijos raidoje tarp daugelio
lektuvy konstrukeijy yra tokiy, ku-
riy vardai aukso raidémis jrasyti j
pasaulio aviacijos istorijy. Vienas
tokiy yra Lockheed Vega.

Dar 1913 metais broliai Allan ir
Maleom Loughead pagamino pirmg
savo konstrukcijos hidroplang - Mo-

Lockheed

Vega 5 B

Kauno aviscijos dirbtuvése suremon-
tuotas Felikso Vaitkeus Wituvas Lock-
heed Vega Lituanica Il Jis nudaky-
tos balta spalva, turéjo karo aviecl-
Jos Zenklus.

delj G. Véliau isbandé naujus lék-
tuvus - dvimotor] hidroplang F-1,
dvisparnj S-1.

Kai jiems émé talkinti konstruk-
torius John K. Northrop, 1926 me-
tais buve jkurta firma Lockheed
Aircraft Company, |sikirg Kaliforni-
jos Holivudo garale su keliais sta-
kiais, mechanikais ir suvirintojais fie
pastaté lekiuvg Lockheed Vega. Fir-
mg skridimg Vega atlko 1927 m.
birzelio 4 d. Tai buvo gery aerodi-
naminiy formy, elegantifkos idvaiz-
dos Sesiy viety keleivinis léktuvas.
Ji statant panaudota daug konst-
rukciniy naujoviy.

Sparnai - laisvai neSantys, me-
dinés konstrukcijos. Jy karkasas su-
darytas i§ dviejy lonZerony ir vie-
nuolikos nervilny, Spamo padakny-
& panaudotas profiis Clack Y-18
gale pereina | profilj Clack Y-9-47.

Liemuo - i medinio kevalo, kuris
pagamintas cementinése formose,
sluoksniais kiijuojant medine fane-
rq. Pratiuoliklis, liemens gale pe-
reinantis prie kilio, i3katas rankiniu
bOdu i& aliuminio skardos. Lak(-
nas sadi u} variklio, prie sparny
priekinés briaunos. Kabina dengta.
Taéiau buve pagaminti keli léktuvo
vienetai ir su atvira piloto kabina.
Keleiviy salonas nuo auk3tiau esan-
tios piloto kabinos atskirtas afida-
roma pertvara. Valdymas 3turvalu
ir pedalais. Vairai su valdymo jren-
gimais sujungti plieniniais trosais,

Uodegos plokStumos medinés,
Pritaikytama kilti ir tOpti ant van-



dens hidrovariante vieto] valiuok-
lés raty buvo faisytos dvi plldés,
o uodegos apacioje - papildomas
kilis.

Vega 5 B buvo su devyniy ci-
lindry oru aulinamu varikliu Pratt
and Whitney Wasp, kuris iSvysté
500 AJ galinguma.

Léktuvo vaZiucklé - kiasikinio
tipo. Pirmuose kiuvuose buvo nau-
dojamas uodegos ramstis, véliau
pakeistas j ratukg.

Léktuvu Lockheed Vega L-5C
lakiiné Amelia Earhart 1932 me-
tais pirmoji pasaulyje moteris viena
perskrido Atlante vandenyng. Ji at-
liko ir daugiau tolimy perskridimy,
pasieké kelis auk3&io rekordus,

Wiley Post, savo Vega pak-
rikétiles Winnie Mae of Oklahoma,
du kartus apskrido pasaulj, pasie-
ké stratosferg. Zuvo skrisdamas i§
San Francisko j Maskvg per Siau-
rés afigal.

15 viso buvo pagaminti 128 lek-
tuvo Lockheed Vega vienetai.

TECHNINIAI LEKTUVO VEGA 5B
DUOMENYS

Sparny ligls 12,50 m
Léktuvo ligls 838 m
Léktuvo aukstia 291 m
Sparny plotas 2555 m*
Tusélo svorls 1130 kg
Skridimo svorls 1932 kg
Maksimalus skridimo

greltls 305 kmival.
Kelionds greitls 245 kmival.
Auksélo lubos 6700 m
Skridimo nuoctolis 1100 km

LITUANICA Il NUDAZYMO SCHEMA

Visas léktuvas baltas, isskyrus coranZine spalva nudaiytg sparny virSy. Registracijos numerial ant
desinio sparno virsaus - balti. Kairiojo sparnc apadioje - oranZinlal, Juodal apvedilotl. UZradas
Lituanica I, registracijos numerial ant uodegos Ir Juostos - oranZinlal, Juodal apvediiotl.
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Amerikos Ir Lietuvos véllavos bel herbai ant lektuve dury Ir killo.

JURGIS KAIRYS
VEL ANTRAS

Istorinlame ParyZiaus Le Bour-
get aerodrome 5.m. birZelle 11-
18 dienomis vyko 41-as Tarptau-
tinls aviacljos Ir kosmonautikos
salonas. Paskutinémis parodos
dienomis surengtas ir pirmasis
8ly mety Breitiing Pasaulio tau-
rés etapas. Akrobatinlo skraidy-
mo su muzika variybose meist-
rizkumy demonstrave 12 lakiiny
15 septynly pasaullo 3ally.

Abejotinu telséjy sprendimu,
pirmo]ji vieta pripazinta pranci-
zul Dominique Roland. Antras bu-
vo Lletuval atstovaujantls Jurgls
Kalrys.

Smulkiau aple Le Bourget
aviasalong Ir Breitling taurés var-
Zybas - Kitame mlsy Zurnalo nu-
meryje.
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LEKTUVAI, KURIAIS SKRAIDE LIETUVOS LAKUNAI -

Naikintuvas

DEWOITINE |

1936 metais Prancizijos fir- f
ma Dewoitine Lietuvos karo J3
aviacijai pagal kontraktg turéjo
pateikti naujus vienviedius nai- |
kintuvus D.372. Tadiau lektu-
vus primant iSry3kéjo konst- Py RN e W '
nomis 3es5 masy Dewoitine
D501 L karu su timis AN-
BO-41 svediavosi Rygoje. Vi-
zitui vadovave Karo aviacijos
vadas pulkininkas Antanas Gus-
taitis.

Eskadrilé nuoclat buvo jsi-
kirusi Kaune, Aleksoto aerod-
rome. Vasarg Palangoje bi-
davo rengiamos stovyklos, per
kurias, atliekant virs jiros oro
pratybas, Saudyta | velkamus
oro taikinius koviniais Soviniais.
1939 m. rugséjo 1 d., prasi
déjus Antrajam pasauliniam ka-
rui, Lietuvoje buvo paskelbla
nepaprasta padétis ir 1-osios
eskadrilés lakinai nuolat bu-
déjo pasirenge pakili j org.

Rugséjo 27 dieng gavus
pranedimg apie svetimos $a-
lies léktuvo jskrdimg j Lietu-

rukciniai defektai ir paaiskep,
kad je nepakankamai atspa-
ris. Misy priémimo komisijos
alstoval plk. itn. Antanas Ga-
velis ir mjr. Jonas Mikénas at-
sisaké Siuos naikintuvus priim-
fi. Po ilgy deryby firma sutiko
pakeisti kontraktg ir Lietuvai pa-
teikti kitus, tuo metu pranctizy
karo aviacijai serijoje pradetus
gaminti naikintuvus D.501.
Specialiai misy aviacijai, su
raide ,L" pagaminty 14 naikin-
tuvy Dewoitine D.501 L serija
Lietuvg pasieké 1938 mety
gruodZio viduryje, Juos mon-
tavo gamyklos mechanikai, o
ore ibandé misy lakinai. Lék-
tuvus jvedus j rikiuotg jais bu-
vo ginkluota 1-oj eskadrile.
1937 m. mgsejo 1-3 die-
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vos oro erdve, naikintuvais De-
woitine D.501 L pakilg vyr. psk.
Juozas Dambrava ir j. Itn. Jo-
nas Dovydaitis surado paZei-
déjg. Pasirode, kad tai nau-
jausias lenky lengvasis bom-
bonedis PZL-46 Sum. RyZtin-
gai ir tiksliai veike misy pilo-
tai i§ dviejy pusiy apsupo len-
ky lektuvg ir priverté j nusi-
leisti Kauno aerodrome.

Lietuvai atgavus Vilniaus
krastg 1-oj eskadrilé naikintu-
vais Dewoitine D.501 L kartu
su kitomis Zefiomis eskadrile-
mis 1939 m. lapkri¢io 1 d.
dalyvavo reprezentaciniame
skridime virs 3alies senosios
sostinés.

Lemtingg 1940 mety birZe-
lio 15 dieng eskadrilé buvo
vasaros pratybose, Palangos
lauko aerodrome. Léktuvy ap-
saugg peremé Raudonoj ar-
mija, o lakinai atSaukti j Kau-
ng . Trylika Vycio kry2iais pa-
#yméty Dewoitine D.501 L &ia
taip ir liko iki vokieCiy-rusy karo
pradZios.

Per trejy su puse mety lék-
tuwy eksploatavimg Lietuvos ka-
ro aviacijpje Dewoitine D.501
L patyré tik vieng katastrofs.
1937 m. spalio 16 dieng jéjgs
i ploksgig suktukg netoli Kar-
melity papladimio léktuvas nuk-

rito j Nemung. Jj pilotaves psk.
Jonas Masiulis Zuvo,
LEKTUVO KONSTRUKCIJA

Naikintuvas D.501 L su-
konstruotas Tullizoje jsikOrusioje
Emile Dewoitine bendrovéje. Jis
iSvystytas 5 anksdiau aksp-
loatuoty D.500. Serijing lektu-
vy gamyba vyko Liore-et-Oli-
ver konceme. Tai vienvietis,
2emasparmnis, istisai metalinés
konstrukeijos lektuvas. Spamai
ir liemuo dengti duraliuminio
skarda. Pagrindiniai vaZiuoklés
ratai placiai iSskeésti, su hid-
rauliniais oro amortizatoriais ir
hidrauliniais stabdZiais. Siekiant
sumazinti oro pasipriedinima,
ratai buvo su aliuminio skar-
dos la%o formos gaubtais -
aerodinaminiais praciuoZikliais.
Jy labai nemégo mechanikai,
nes riedant per drégng Zole
arba po lietaus gaubtucse su-
sikaupdavo daug purvo, kurj
budavo sunku idvalyti. Tagiau
pastebimos jtakos greifiui jie
neturéjo. Todél dainai léktu-
vai buvo eksploatuopmi be pra-
ciuozikliy. Amortizuojantis uode-
gos ramstis buvo su metaline
pavaia.

Léktuve naudotas \V" for-
mos dvylikos cilindny, skyséiu
ausinamas 860 AJ galingumo
varklis Hispano-Suiza 12 Y su

aukstuminiu oro kompresoriu-
mi. Lietuvoje naudoti D.501 L
turéjo dviejy menéiy pastovaus
Zingsnio propeler. \Véliau Pran-
ciizipje gaminamuose Dewoi-
tine D.501 ir D.510 naudofi ir
metaliniai trijy mendiy propele-
nai.

Dewoitine D.501 L buvo su
20 mm patrankéle, jmontuota
tarp cilindry. Saudé per pro-
pelerio a8, Du 7,9 mm kul-
kosvaidZiai MAC buvo jmon-
tuoti spamuose.

Lietuva léktuyus D501 L
jsigijo be radip aparatiros, Ve-
liau ry3iui su 2eme ir tarpusa-
vyje buve jmontucta JAV pirk-
1a radija aparatira.

TECHNINIAI LEKTUVO

DUOMENYS

Sparny ligls 1209 m
Léktuvo ligls 785 m
Léktuvo aukétls 263 m
Sparny plotas 16,16 m*
Tuiélo lékiuvo

svorls 1429 kg
Skridimo svorls 1921 kg

Maksimalus skridimo

greitis 402 kmlval.
Aukiclo lubos 10500 m
Skridimo nuotolis 700 km
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dymo klube sulincjome, kad kiubo
pastaty statybg, aeredromo sutvar-
kyma (iki 75 proc. sgmatinés ver-
tés) finansavo vielos savivaldybé,
Klubas vienija 85 narius. ]sigije 7
visuomeninius auk3tos klasés sklan-
dytuvus, turi 15 nuosavy sklandy-
tuvy ir 3 motosklandytuvus. Sklan-
dytuvai ivelkami beveik visada 8-
vilktuvu 1,5 km ilgio kilimo take.
I5vilkimo kaina - 20-25 kronos.

Klubo nariai - sklandymo entu-
ziastai. Sklandymo kluby bendrijos
klubuose, priklausomai nuo nariy
susitarimo, mokamas stojpmasis na-
rio mokestis - 2000-3000 krony,
kasmetinis nario mokestis - 2300-
3500 krony. Sis mokestis gali bti
sumokétas 8 karto arba lygiomis
dalimis per metus. Be &iy mokes-
¢iy sklandylojas moka lam tikrg
suma sklandymo kiuby bendrijos ir
KaraliSkojo Danijos aeroklubo nau-
dai. Tai maZdaug 600 krony.

Klubo nariai ir jy $eimos nariai
turi teisg naudotis aerodromo bend-
ros paskirties pastatais ir jeng-
niais, pasistatyti vasaros tipo na-
melius arba autopriekabas, jsireng-
ti angarus nuosaviems sklandylu-
vams ir kt.

Morint tapti sklandytoju Danijoje
pirmiausia reikia tapti sklandymo
klubo mariu. Daugelis kiuby jsiveda
lengvatinj stojamaj ir nario mokes-
&ius, Nauji nariai pirmiausia moko-
mi skraidyti dviviedials sklandytu-
vais su instruktoriumi. Kursantas
moka tokj pat kaip ir klubo nariai
mokestj u? sklandytuvo iSvilkima.
Teorines Yinias kursantas jgyja nesk-
raidymo metu, Instrukloriams u2
sklandymo tecrijos mokymg jis ne-
moka,

Apibendrinant jspldZius, galima
pasakyti:

aviacijos sportas populiarus, ge-
rai organizuotas, sukurta tvirta ma-
terialiné-techniné bazé. Gyvenimo
Iygis leid2ia Danijos pilietiams skirti
nemaz2ai 1&é5y pamégtam sportui. Ir
rinkos ekonomikos sglygomis avia-
cijos sportas finansucjamas ne tik
aerokluby nariy ir rémeéjy, bet ir
gerckai remiamas savivaldybiy ir
valstybiniy institucijy.

KaraliSkasis Danijos aeroklubas
atstovauja aviacijos sportui FAI ir
kitose tarptautinése aviacijos spor-
to organizacijose. Konkredias avia-
cijos vidaus problemas sprendiia
atitinkamos sporto Sakos federaci-

" Sportines licencijas iduoda Ka-
ralifkasis Danijos aeroklubas arba
jo vardu jgaliotoji federacija.

Antanas KARPAVICIUS,
LAK generalinis sekretorius
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LATVIJOS AVIACIJOS ISTORIJOS PUSLAPIAI

Il. POKYCIUS DIKTAVO GYVENIMAS

Baltljos valstybly tarpukario gyvenimas ne ka skyrésl vieny
nuo kity. Tad Ir aviacijos ralda, Zymia dalimi priklausiusi
nuo technikos tobul&jimo, panasl Ir vis délto kiekvienos
valstybés karinés oro pajégos éjo savo keliu...

1921 03 16 Latvijos Aviacips
parkas tapo Aviacijos divizionu (AD),
o jo vadu paskirtas kapitono laipsnj
gaves Fridrichas Zuttis. Keitési va-
dai, kettési ir velkla. 1924 m. AD
sudaré naikintuvy, Zvalgybos bei ko-

R
Nalkintuval Martinsyde ADC-1
rektiructés lékduvy eskadrilés, taip
pat atsarginé eskadrilé, aviacijos mo-
kykda, Gkio komanda ir remonto dirb-
tuvés. Eskadriles sudaré blriai su
jlems skirtais léktuvais. Pasak pro-
fesoriaus E.Andersons, Latvips KOP
tuo metu turépp 27 léktuvus, & ku-
riy 19 buve paseng. Juos nuolat
tekdavo remontucti, skrydliai jais
buvo pavojngi.

Tarp Baftijpos 3aliy KOP Latvi-
jos karinés aviacijos bOklé buvo
blogiausia. Todél 1926 09 29 AD
buvo reorganizuotas j Karo aviack-
jos pulka (KAP), kurj sudaré nai-
kintuvy ir Zvalgybai skirty léktuvy
divizionai. Pirmas jy turéjo italy ga-
mybos Ansalde A.1 Balilla ir naujai
joytus angly gamybos Martinsyde
ADC-1 lektuvus. Zvalgybos divizio-
nui nupirkti keturi nauji Ansaldo
SVA-10.

Ketvirtojo dedimtmedio pradiio-
je Latvijos KOP buvo trys naikintu-
vy eskadrilés, ketvirtoji ir penktoj
recrganizuctos | Zvalgybos, Sestoj
liko atsargoje, o septintoji tapo lo-
limos Zvalgybos eskadrile. Jos la-
kiinai turéjo Geky gamybos léktu-
vus Letov Smolik S-16L. Naujau-
siq technikg paprastai gaudavo pir-
ma eskadrilé. Tad netrukus &ia bu-
vo ir Bristol Bulldog Mk.ll, o Zval-
gybai gauti ir Airco DH-8A. Septin-
ta eskadrilé buvo dislokuota Krust-
pilio aercdrome, kad bity galima
nuolat stebéti Salies rytines sienas.

Trediojo degimtmedio pabaigoje
dalis léktuvy buvo konservuojama
karo atvejui. Tad je, kad ir retai

i2

kile | org, 2alia serijos numerio
turéjo dar ir raidg K" (kara vajad-
zibam - karo reikméms). Nenaudo-
jami Sie léktuvai émé irti. Skaudi
pamoka paakino atsisakyti Sios prak-
tikos. 1935 04 01 slaptu valstybes

[sakymu Latvijos KOP nurodyta Zy-
méti lektuvy tipus, vadovaujantis
Svedijos bei Pirmojo pasaulinio ka-
ro metais Vokietijos KOP taikyta
sistema. Mokomieji léktuvai Udet
U-12b Flamingo” buvo Zymimi A-
1, 2valgybai skiti DH-9A - B-1,
SV-5 - B-2, Hawker Hind - B-3,
tolimai 2valgybai skiti Smolik &-
16L - C-1, naikintuvai Martinsyde
ADC-1 - D-1, Fiat CR.1 - D-2
Bristol Bulldeg Mk.Il - D-3, Gloster
Gladiator Mk.1 - D-4, Zvalgybai jO-
roje skiti SA-10 Pirat® - E-1, Fai-
rey Seal - E-2.

Antrojo pasaufinio karo iSvaka-
rése, 1939 m. rugpjotj, Karo avia-
cijos pulkas, kuriam vadovavo pul-
kininkas Rudolfas Kandis, buvo to-
kios struktiros:

Nalkintuvy divizionas. Vadas
- pulkininkas leitenantas A.Dzeni-
tis. Pirma eskadrilé - devyni Glos-
ter Gladiator Mk.1, antra eskadrilé
- 12 Gloster Gladiator Mk.1, treéia
eskadrilé - 3 Gloster Gladiator bei
& Bristol Bulldog Mk.1l, ketvirta es-
kadrilé buvo tik pradéta formuoti.
Pradiniam lakiiny mokymui, ruoiian-
tis perginkluoti KAP naikintuvais-
monoplanais, pulkas gavo latviy
aviakonstruktoriaus K.Irbitis treniruo-
téms skirtg lektuvg F12. Buvo nu-
matyta, kad visi Gloster Gladiator
bus perduoti tretial ir ketvirlai es-
kadriléms, o pirmai eskadrilei u2-
sakyti angly gamybos naikintuvai
Hawker Hurricane Mk.1.

Zvalgybal skirty léktuvy divi-
zlonul vadovavo pulkininkas leite-

nantas E.Baledis. Ketvita eskad-
rilé, kurios pagrindiné uZductis buve
Zvalgyti pirmai péstininky divizijai,
ketvito defimtmeéio viduryje ga-
vo kelis DH-9A, penkia (antros
divizijos) savo poreikiams turéj
tris Hawker Hind ir 8 Smolik
16L, Sedta (trefios divizijos) - 10
Stampe and Vertongen SV-5, sep-
tinta eskadrilé - 6 Smolik $-16L,
astunta (Zvalgybos jiroje) - buvo
apripinta hidroplanais Fairay Seal,
vienu Heinkel HE 4, vienu LKOD/
SA 10 Pirat”.

Prie aviacips mokykles buvo at-
sargos eskadrié, kuriai priskiri 34
BFWMAdet U-12b  Famingo®, vie-
nas l15a, vienas Mies Magister,
dvidesimt RWD - 8 (nuo 1939 09).

Pulko pagalbines tarnybas su-
daré: meteotamyba, fototarnyba,
iikio depas, technikos skyrius bei
remonto dirbtuvés.

Pasak K.Irbitis, pulko etaty sg-
ra3e buvo 120 piloty ir B0 Zeméje
dirbantiy karifkiy. Karo aviacijai
per jos gyvavimo metus vadova-
vo: vyr.leitenantas Alireds Vallei-
ka (1918 06 07-1919 10 12),
vyr.leitenantas Rudolfs Drilfis (1919
10 14-1921 01 26), kapitonas Frid-
richs Zuttis-Zutte (1921 01 26
1922 09 1€), pulkininkas Jazeps
Basko (1922 09 16-1929 10 17),
pulkininkas leitenartas Arvids Skur-
be (1922 10 17-1934 10 01), pul-
kininkas Janis Indans (1934 10
01-1837 02 10), pulkininkas Ru-
dolfs Kandis (1937 02 10-1840
09 ).

Karo aviacijos pulkas buvo i§-
formuotas 1940 09 07, kal Liau-
dies armijos likvidavimo komisijos

jgalictinio jsakymu j 24 korpuso ats-
kirg aviacijos eskadrile buvo paskirti
48 karininkai, prie kuriy netrukus
prisijungé dar du, o 1840 08 17 &
adtuntos eskadrilés | Baltijos raude-
nosios véliavos ordino laivyno Lie-
pojos baze pasiysti dar aftuoni ka-
rininkai, vadovaujami pulkininko lei-
tenanto Zanis Jeré. Tuo pal metu,
Jnesant deramy pareigy”, & pulko
buvo ileisti | atsargy paslatinis pulko
vadas pulkininkas Rudolfs Kandis,
pulkininkai leitenantai Bulmanis, Ru-
cels, Dzenitis, penkiclika kapitony,
vienuolika vyr.leitenanty bei septyni
administracinés tamybos karininkai.

1940 07 27 Latvijos faudies ar-
mijos KOP vadu buvo paskirtas ge-
nerolas Janis Indans, bet lygiai po
ménesio jis Pabaltip karinés apygar-
dos vado jsakymu buvo iSleistas |
atsargg Jnesant deramy pareigy Rau-
donojoje armijoje”. Generolas J.Indans
buvo suimtas 1841 03 14 ir, inkrimi-
navus jam priklausymg antitarybinei
organizacijai, nepaisant to, kad ge-
nerolas niekada neprisipaZino kallas,
stalininio teismo nuteistas mirti. Nuosp-
rendis buvo jvykdytas 1841 10 18
Butyriy kaléfime Maskvoje.

Zymi dalis lektuvy, be ginkluo-
tés ir 5 dalies iBmontuoty, buvo
nugabenta j nenaudojamas Rygos
gamyklos ,Provodnik” patalpas. Keli
Gloster Gladiator bei iSlikes Hawker
Hind stovéjo Krustpilio aerodromo
angaruose, Paskutinj karlg Latvijos
Gloster Gladiator pakilo | dangy 1940
09 30, kai je dalyvavo Raudono-
sios armijos KOP kariniame parade,
skitame 3ics armijos metinéms. Rau-
donomis Zvaigidémis patymétus nai-
kintuvus pilotavo Emests Rudzitis,
Talivaldis Masing ir Arvids Bambers.

1940 mety spalic pradiicle pulld-
ninkui leitanantui Jerd buvo
patikéta organizuoti 24 teritorinio lat-

Nalkintuvas Gloster Gladiator
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Nalkintuvas Bristol Bulideg

viy korpuso 24 atskirg aviacijps es-
kadrile. Jeré buve paskirtas vadu,
o prieilrg vykdé rusy kaptonas
Jerognikov. Eskadriléje buvo devyni
lektuvai SV-5 (ankstiau priklause
Latvijos KAP 3edtai eskadrilei). Jos
etaty sarade - 48 karininkai (drauge
su paskutiniu jy vadu Aleksandrs
Tomas) ir valdininkai, taip pat apie
150 instruktoriy ir kareiviy, kuriucs
pradioje kurdino Gulbenés rimuo-
se, 0 po to perkélé | Gulbenés
pastoriaus dvaro pastats.

1941 06 14 buvo areStuctas pul-
kininkas leitenantas Zanis Jeré, de-
&imt karininky ir vienas instrukto-
rius, o vadovauti eskadrilei pradéjo
kapitonas JeroSnikov. 1941 068 27
naklj netoli Gulbenés skrido vokie-
&y lektuvai. 1§ aerodromo j perse-
kioti pakilo SV-5, pilctucjamas lakil-
ny Greizis ir Briedis. Aerodrome
buvo girdimos kulkosvaid?iy paplid-
pos. Bet tai buvo manevras - ban-
dymas sudaryti jspOdj, kad ulviré
oro kautynés, kad latviy lakinus
uZpuclé priefo léktuvai, Abu laki-
nai, ,dél visa ko" kiek paSaude &
kulkosvaidZio, i83cko paraSiutais i§
lektuvo ir valstieio velimu sékmin-
gai pasieké ligoning. Cia jems pa-
Zptamas gydytojas sugipsavo svei-
kas kojas. Voldediy karuomenai uZé-
mus miestelj, abu lakiinai iSsiradé
i3 ligoninés ir prisijungé prie vokie-
iy, o véliau tamavo jy dafiniuose.

1941 06 29 nalktj eskadrilé ga-
vo jsakymaq iSskristi i3 Gulbenés |
Rytus, vadovaujantis vien kompa-
so rodykle, be konkretaus nusilei-
dimo vietos nurodymo. Kylant pir-
mam trejetui, nepavyko krastiniam
kairiam lektuvui, kurj pilotave Vik-
tors Krasting. Léktuvas sparnu u2-
kabino kliitj, pasisuko, sulau?é va-
%iuokle. Jis buvo padegtas. Like
septyni léktuvai pakilo | org.

Tik ne visi ekipaZai buvo pasi
renge vykdyti sakyma. Lakiinai Ka-
minskis ir Svans gan greitai pasu-
ko savo léktuvg prieSinga kryptimi.
Kitame léktuve per skrydj jvyko
kruvina drama. Pilotas, jaunesny-
sis leitenantas Alksnis nuiové ne-
sutikusj keisti kryptj ir seniai faria-
mg bendradarbiavus su NKVD la-
kiing-2valgy letenanty Irbe. Paskui

Alksnis savo SV-5 pasuko Vakary
link.

Like penki skraidantys aparatai
naklj nusileido neZinomame aerod-
rome, kuris véliau pasirodé esgs
Idricos skraidymy laukas. Po piety

vijos KOF per katastrofas neteko
47 lakiny. Jlakes tam turéjo sena,
morali3kai ir fizifkai sudévéta tech-
nika, nepakankama skraidymy
drausmeé, profesinio meistriSkumo
stoka, taip pat pernelyg vélyvas
naudojimasis paraSiutais, Turint gal-
voje brangius aviacinius degalus,
lakino individualus skrydZiy limitas
neturéjo virdyti 80 val. per metus.

Keli 2od2iai apie jry aviacijg.
1922 11 24 kapitonui Janis Lind-
bergs buvo patikéta sukurti jlry
aviacijos birj. 1923 08 21 jj atsky-
ré nuo aviacijos diviziono ir perda-
vé kariuomenés vyriausicjo 3tabo
karininke ypatingiems pavedimams
Ziniai, Kiek véliau jory aviacija pe-
réjo kranto apsaugos eskadros va-
do Zinion. Barys dislokuotas Liepo-
jos karo uoste Tosmaré. 1926 05
01 birys reorganizuotas | atskirg
juros aviacijos diviziong. Jame bu-

Zvalgybinis Stampe and Vertongen SV-5

altuoniolika lakiiny isskrida | Veli-
kije Luki, véliau j R2eva. Cia léktu-
vai buvo pripaZinti netinkami karo
velksmams. Juos navdojo kaip ma-
salg vokiediy lakiinams. Nugabenti
i tariamg aerodromg jie stovéjo pie-
voje, kol buvo visiSkai sunaikinti.
Na, o latviy aviatoriai drauge su
savo rusy vadu buvo jsodinti j trau-
kinj ir iSvyko | Maskvg. Pakeliui
traukinys buvo ap3audytas vokie-
&y lektuvy. Bota tiksliy pataikymy,
auky. Tarp pastaryjy ir kapitonas
JeroSnikov.

Per savo gyvavimo metus Karo
aviacijos pulkas patyré Slovés ir
skaud?iy netekeiy akimirky. Jvykdyti
trys tarptautiniai skrydZiai. Pirmas
M 1929 m. Vadovaujami pulkininko
Jazeps Basko trily léktuvy ekipaZai
aplanké Lenkin. Per 14 val. 36
min. e jveiké 1800 km nuotoll, 1930
m. trijy léktuvy ekipaZai, vadovauja-
mi Janis Indans, surengsé skrydj per
Europos sostines marSrutu: Kaunas,
Berlynas, Praha, Viena, Budapes-
tas, Belgradas, Bukarestas, Var3u-
va, Ryga. Per 30 val. 10 min,
praleisty ore, ieikta 4890 km. O
1936 m. J. Indans ir vél suorgani-
zavo tarptautin tumme, bk 3] kartg
trimis hidroplanais Fairey Seal. Bu-
vo apsilankyta Baltios ir Siaurés
jury pakranéiy miestuose.

Lygia greta pulkas skaudZ2iai i8-
gyveno netektis. Nug 1520 m. Lat-

vo naikintuwvy ir Zvalgybos eskadri-
lés. Kiekvienoje jy - po 6 léktuvus,
1931 m. jOry diviziono etaty sgra-
e buvo Simtas 2moniy: 18 kari-
ninky, 32 liktiniai instruktoriai, 42

Jory aviacijos léktuvas Heinkel He-4

instruktoriai ir k. 1936 09 01 divi-
Ziong likvidavo. Jis lapo KAP as-

tunta eskadrile, léktuvai pradéti 2y-

meti naujais borto numeriais.
Kapitong J.Lindbergs gan grei-

tai pakeité prityres jiry aviacijos

lakiinas Nikolajs Jeviampievs, o nuo
1925 05 31 jOrny aviacijos dalinio
vadu tapo kapitonas Voldemars Ja-
kubovs, kurj 1835 07 22 pakeité

kapitonas Aleksandrs Zarind. Dali-
niui tapus astunta KAP eskadrile,
jai vadovauti pradéjo kapitonas Karlis
Ercums. Eskadrilés Iektuvai tuo metu
buvo dislokucti Usmés elere.

1940 06 22 jie buvo perskrai-
dinti j Kidezerio vandenis. Cia nuo
hidroplany nuémé propelerius, o
1941 08 28, pasak vieno fiudinin-
ko, Rygos padonéje esandio eZero
vandenyse plidurivojanéius skrai-
danéius aparatus nuskandino vo-
kieciy aviacifa.

|vairiu laiku jiny divizione buvo
trys skraidantys laivai, apie aituo-
niclika hidroplany, vienas ZXvalgy-
bai skirtas sausumos léktuvas ir
keturi naikintuvai. Tai buve: ftrys
Savoia S-16 bis (skraidantys lai-
vai), vienas Hanriot H-19A (kai ku-
rie duomenys byloja apie du 3io
tipo léktuvus), du Caudron C-60
(tarp kuriy viena kopija), keturi IVL-
A-22 (HB-33, drauge su dviem ko-
pijornis), Sesi Heinkel HE 4, vie-
nas Svenska Aero SA Pirat" (sau-
sumos variantas), vienas LKOD/
Svenska Aero SA 10 Pirat” (hid-
roplano varianto kopija), keturi Fai-
rey Seal, keturi Fiat CR. 1 (sausu-
mos aviacijos maikintuvai, 1935 m.
perducti atskirai naikintuvy eskad-
rilei). Salia to, 1939 05 Vokietijoje
uZsakyti keturi Domier Do-22K| ti-
po hidroplanai, galéje iSvystyti 320
kmival. greiti Tik gauti jy Latvijos
KOP nebespéjo. Tad 1940 m. u2-
sakymas perductas Suomijai,

Nelengvas buvo Latvijos KOP
kirimo, jy organizavimc bei reor-
ganizavimo darbas. Pradéjusi nuo
keliy troféjiniy léktuvy Latvijos karo
aviacija vis délto sugebéjo per tar-

pukario metus iSaugti | gana pajé-
gia karing struklirg. Deja, ne vien
sékmé ir Slové lydéjo aviatorius,
SkaudZios buvo draugy netektys
per katastrofas, bet visy skaud-
Ziausias buvo bolSeviky susidoroj-
mas su tais, kurie myléjo savo
Tévyng, buvo kupini ry2to jg ginti,

Michall BUKHMAN

13



VYTAUTAS SABECKIS VEL CEMPIONAS

Jprasta, kad geriausi Lietuvos
sklandymo asai savo jégas isban-
dyty Pocilinuose, bet Sjmet jie nusp-
rendé rinktis Panevélyje.

BirZelio 10 dieng i8 visy Lietu-
vos kampeliy kas su priekabomis,
kas paskui Wilga, o Edita Skalskie-
né, Vytautas Sabeckis, Viadas Mo-
tiza i§ Pociiiny, kaip ir dera sklan-
dytojgms, debesy keliais suleké |
atvirg Lietuvos éempionaty, Salia Pa-
nevélio aviacijos sporto kiubo iZau-
go palapiniy miestelis k¥ aerodrome
fsivieSpatavo sklandytojai.

Atviros klasés sklandytuvais Lie-
tuvomis ir Jantar 28 del ¢empiono
vardo kovojo 15 vyry, o standarti-
nés - Jantar-standard - 5 moterys
ir 13 vyry.

Orai nelepino sklandytojy. Da2-
ni lietds, apniuke dienos buvo kur

kas daZnesni nei maloni saulés
Siluma, ir vos tik prasigiedrijus, tei-
séjai skelbdavo skridimo uZduotis,
kurios, deja, ne visuomet bildavos
jvykdomos. Vis tik ilgasparnial” su-
gebéjo atlikti penkis pratimus. Auk-
sas" daugelj mety & eilés vél ati-
teko Vytautui Sabeckiui i3 Prieny.
Paklaustas, kelinty kartg tapo
fempionu, atsaké:
- Jau neskaitiuoju. Per deSimt!
Stebina 3io sportininko talentas
ir valia. Kaip Zinia, pragjusiy mety
birZelio 12-g fis, bandydamas sklan-
dytuvg LAK-17, patyré skaudZig ava-
rijg ir tik per plaukg isliko gyvas.
ligai gydési sulautytus Sonkaulius,
koja, kuri dar iki galo nesilanksto.
Bet, kaip juokauja draugai, nors ir
8lubas, bet nepralenkiamas™.
.Sidabras” peiktas antram Lie-

tuvos asui taip pat prienieliui Sta-
siui Skalskiui. Tiesa, jam truputj
nepasiseké. Kylant i§ aikstelés su
sklandytuvu Lietuva, sparnai apki-
bo Sienu ir js tapo nevaldomas.
Stasys atsikabino ir dribteléjo Ze-
mén. Nuo smigio I0Z0 liemuo. Pi-
lotas atsiveé kitg sklandytuvg ir
sékmingai baigé varZybas.

«Bronzg" iSkovojo Algimantas Jo-
nulas. Medaliais atskiruose prati-
muose buvo apdovancti V. Liniaus-
kas (Panevélys), M. Vad (Vokieti-
ja), R. Knépa (Kaunas), V. Kukéi-
kaitis (Kaunas), G. Beinoravitius
(Siaufiai).

Standartinés klasés sklandytu-
vais jvykdyti keturi pratimai. Ge-
riausiai sekesi Gintarui Drevinskui
i8 Bir2y. Antras buvo Vytautas Ma-
gjulis (BirStonas), tredias - Darius

C /4

Sklandyrno hmpluntl Gintaras DHE\”NSMS ir \l'rtufutus SABECKIS (defi-
néje) AUTORES nuoctraukos

Liaugaudas (Kaunas). Atskiry pra-

timy nugalétojais tapo E. Skalskie-

né (Prienai), V. Motlza (Kaunas),
K. Miliinas (Kaunas), D. SarkiG-
nas (Kaunas).

Tarp moteny, kurios shkraide
bendroje jskaitoje su vyrais, nepra-
lenkiama buvo Edita Skalskiens,
itkovojusi auk3ty ketvirty vietg. T.
Kuzmina, D. Vilne (abi i5 Latvijos,
bet kadangi ten sklandymas apmi-
res, tapo Panevélio aviacijos klu-
bo narémis) uzémé atitinkamai 7 ir
8 vietas. J. Beinoravitiend (Siau-
ai) buvo 15, D. Vainiend (Vilnius)
- 16-a. Zinart, koks brangus sklan-
dymo sportas ir kaip moterims sun-
ku istrikti ¥ namy, malonu, kad
jos skraido ne praséiau u2 vyrus ir
jy daugéja, nes paskutiniais metais
var)gbcse dalyvaudavo tik Edita.

iose varZybose buvo aplauly-
tas dar vienas sklandytuvas Jan-
tar-standard 2. FiniSucdamas, V.

Gerlausia Lietuvos sklandyto]s Edita
SKALSKIENE.

Motiiza pamaté, kad nepasieks
aerodromo, t0pé | aikStele ir, sau-
godamasis griovio bei laidy, kliudé
Sieno kupety su 2aginém. 15 su-
laudyte sklandytuvo pilotas iSlipo
svelkut sveikutélis.

Kaip paskaitiave vienas sklan-
dytojas, jam Sios varlybos kaina-
vo maziausiai 600 Lt. Todél da2-
nas aviatorius, Zvelgdamas | dan-
gy, su nostalgija prisimena netoli-
mus laikus, kai ne fik veltui skrai-
dydavo, bet dar ir talonus maistui
gaudavo. Atsimena ir kasdiening
medicinos kontrolés baime, karines
rikiuotes, am2inus gasdinimus, gra-
sinimus, piktus inspektorius... Na,
laikai nesulyginami. O u laisve
reikia mokati.

0. KRYGERYTE

PAMINETOS $. DARIAUS IR $. GIRENO ZUVIMO METINES

Liepos 16 dieng Lituanicos tragedijos vietoje PS€eniko Soldino mis-
ke prie paminklo Atlanto didvyriams jvyko 62-yjy skrydZio metiniy
minéjimas.

Pagerbti lak@ngy atminimo susirinko nema2ai vietos gyventojy, jvai-
rivose Lenkijos miestuose iSsibarste lietuviai, atvyko delegacijos i8
Lietuvos.

|2anginj %odj taré Lenkijos lietuviy kultdros draugijos Séecino sky-
riaus pirmininkas Juozas Zelepienis. Kalbéjo Lietuvos nepaprastasis ir
jpaliotasis ambasadorius Lenkijoje Antanas Valionis, Kauno miesto me-
ras Viadas Katkevidius, GoZovo ir MysliboZo miesty valdZios atstovai.

Kauno |gulos baZnytios klebonas Rifardas Mikiutavidius aukojo
Sventas Misias, giedojo Sios baZnycios choras. Mingjimo dalyviai apZio-
réjo atnaujinty muziejy. Pabaigoje prie bendro stalo buvo surengta
vakarongé.

Atminimui skifli renginiai jvyko ir Lietuvoje - Stepono Dariaus gim-
tinéje Judrénuose bei Stasio Giréno gimtinéje Vytogaloje. Padétos géles
prie paminkio Kaune. Prie Puntuko akmenyje iSkalty S. Dariaus ir S.
Gireno bareljefy susirinko Anyk3&iy gyventojai. Surengtos aviacijos
Sventés Silutéje ir Kiaipédoje.

Lakiinai konstruktoriai-mégéjai tomis dienomis savos gamybos lekiu-
vais apskrido Lietuva.
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Variybas laiméjo Audrius
MIECIUS Ir Violeta SENIUT

Marijampolés aeroklubo Sasna-
vos aerodrome vyko Lietuves aerok-
lubo taurés paraSiutininky varZybos.
Atlikti nusileidimo tikslumo ir indivi-
dualios akrobatikos pratimai. Ge-
riausiy nusileidimo tikslumo rezulta-
ty pasieksé vilnieté Violeta Seniut ir
marijampolietis Audrius Miecius. Jie
nugaléjo ir absoliuicje jskaitoje.

Tarp motery antrg vielg daugia-
koveje u2émé vilnieté Varvara Las-
kova, tredia - kaunieté Regina Bugi-
naité. Vyry varzyby antros vietos lai-
méloju tapo Raimundas Cepulis (Vi
nius), trecias - Saufius Montrimas,

Komandomis motery wvarZybas
laiméjo kaunietés. LAK taurg iSko-
vojo Kradto apsaugos ministerijos

" GeleZinio vilko" paraSiutininkal,

0. HORODNICIDTE,
parasiuty sporto federacljos
prezidentd



SKRAIDYKIME SAUGIAI

Praéjus 93 metams nuo Emo-
gaus pirmo valdomo skridimo, avia-
cija tapo misy Slandleninio gyveni-
mo |prastine susisiekime priemo-
ne. Ji placial noudojama karo veiks-
mucse, Okinés veiklos srityse. Pat-
rauklus skrydilo groiis, erdvés ro-
mantika traukis mégéjus, kuriuos
Jungla aercokiubal. Norintys cla 13-
moksta skraidytl, rengiamos sporto
varZzybas.

Posak statistikos, proporcingal
kelelviy skaléiui Ir nukeliautam ots-
tumul, aviacija yra patikimiausia
transporto priemond. [Stobulintos ga-
myboes technologijos uZtikrina lék-
tuvy stsparumg ir varlklly patiki-
muma. O Siandieninly léktuvy Ir ly
skrydzius aptarnnujanély Zemés tar-
nyby technika uztikrina léktuvy skri-
dimg nuo pakilimo iki nusileidimo.
|sisavinta lakliny ruogimo metodi-
ka, sukurtl tobull trenirucklial. Nau-
dojama Zemés palydovy globaliné
navigacljos sistema.

Dél jvairausly priezosély vis tlek
jvyksta nelaimingy stsitikimy. Jy
neisvenglamal pasitaikys Ir atelty-

Je.

Skraldymy IStokose su plrmyks-
élais skraidonéiais aparatais Zuve
nemazal aviacijos pradininky. Lék-
tuval liZdave ore dél nepakanka-
mo atsparume. O dél bloges cent-
ruotés, kity merodinamikos désnly
nepalsymo, katastrofes jvykdavo pi-
lotucjant, nesuvaldiius kkiuve. Ypaé
daug nelaimingy atsitikimy jvyko dél
to, kad léktuval pateko | suktuks,
Tik 1916 metnis rusy laklOnas Kons-
tantin Arceulov, Iistudijaves auto-
rotacines léktuve savybes, sqmo-
ningal jvedd léktuvq | suktukg Ir
Isvedé |5 Jo. Netrukus suktukas ta-
po lakOny mokymo programos ele-
mentu.

Ir vis délto, kazkada buves ls-
kilny pabaisa, o dabar priskirtas
prie aukstojo pllotazo figlry, - suk-
tukas nusinesé daugelio lakiiny gy-
vybes. Stal, Zvelgdaml | misy avia-
cljos Istorijg, matome, kad Lietuvo-
g dél suktuko Zuvo: lakiinal Fricas

ulcas (1919 09 28), Vytautas Rou-
ba (1920 05 12), Pranas Stelmokas
(1923 06 20), Borisas Krauceviius
(1924 07 31), Jonas Nastaras {1929
06 20), Jonas StankOnas (1930 10
20), Vladas Aéas (1930 05 24), Eri-
kas Mackus (1931 05 16), Leonas
Meikénas (1934 08 26), Jonas Ma-
siulis (1937 10 16), Laima Slakaity-
té (1963 06 26), Remigijus Taleikis

(1978 05 27), Vilius Juodgudis (1980
08 16), Rimantas Leonaviéius (1982
07 08B), Vytautas Skarbauskas (1984
06 25), Algirdas Venskus (1986 09
11).

Nelaimingy atsitikimy pasitalke
Ir dabar. Pagal jvykio pobld] avia-
cljos incldental skirstoml | palauzl-
mus, avarijas. Ir katastrofas. Palau-
Zimas yra skraidanglo aparsto ap-
gadinimas, kur] galima suremontuoti
savo Jégomis. Avarija - skraidancio
aparato palauZimas be Zmonly auky,
Aparatas remontucjamas gamyklo-
je arba nurasomas. Katastrofa - In-
cldentas su Imonly aukomis.

Kiekvieng Incidentg tirla Civill-
nés aviacljos direkeljos Inspekeija,
kuri iZaiskina jo priezasti. O pagal
Incidento charakter] priezastys gall
biti: aviacijos technikos gamybinis
brokas arba netinkama techniné prie-
2i0ra eksploatuojant; skraidymo tal-
syklly Ir skrydziy saugumo pazeidi-
mas dél nepakankamy Zinly arba
blogos disciplines; pllotavimo tech-
nikos klaidos dél nepakankamal sl
savinto mokyme arba laklino neati-
dumeo ypatingais atvejais.

S m. liepos 2 d. 10 val. 18
min. Alytaus serodrome dél suktu-
ko jvykusioje katastrofoje Zuve du
Zmonés. Ta dieng léktuve Jak-52,
registravimo raidés LY-AIT, | zong
pakilo Suomijos lakOnas-mégéjas
Mikko Aul Termonen Ir Alytaus spor-
tininkas Villus SaladZius. Jy skridi-
me uzduotls buve ,Slifucti” pap-
rastas aukSiojo pilotazo figliraa. Ma-
&lusly ludijimu, léktuvas apytikrial
800 m aukstyje pateko | plokscig
suktukg. Netoli Zemés jis peréjo jau
| klasikin] suktukg Ir nesimi jsirézé
| Zeme. Krisdamas léktuvas atlike
14 suktuke vijy. Varikliul sullndus |
temq, léktuvas ir liko vertikalioje
padétyle. Kad bOty galima prieiti
prie piloty, || teko atversti trauklant
uZ uodegos. Suomis M.A. Termo-
nen fuvo vietoje, o smarkial susi-
Zalojes V. Saladzius miré pakeliui |
ligoning.

Suomljos laklinas drauge su pen-
klals biciufials buvo atskrides | Alyty
dviem nedidelials Cessna tipo lék-
tuvals. Jie éla noréjo paskraldytl
akrobatinlals Jak-52. M.A. Termo-
nen buvo balggs pradin] mokymg
akrobatinlu léktuvu Jak-52 Rusljoje.

Tq paély dieng 17 val. 22 min.
avarija jvyko ir Vilnlaus aeroklubo
Paluknlo serodrome. Bemaz 250 m

aukstyje nustojo velkes sklandytu-

kekiuvy Jak-52.

inspekcijos darbuolojai Alylaus aerodrome susipaZista su katastrofg patyrusiu

va L-13 Blanik buksyravusio léktu-
vo Wilga W-35A wvariklis. Sklandy-
tolas laiku atsikabino Ir sékmingal
baigé skridimg. Jvertings situacily,
skraidymy vadovas Algirdas SloZi-
nys per radijg dové nurodymg lék-
tuvo pllotul pasukti | alkitele arba
topti ant kelio. Léktuvg valdes la-
kilnas Algimantas Strukélnskas nu-
rodymul nepaokluse. Jis stengési
sklgsdamas pasiekti oerodroms. Bet
Wilga be variklio traukes sklendila
labai prastal. Léktuvas uzsikabine
uz meckly Ir nukrite |
miskg, A. Strukcinskas
nugabentas | ligonine.
Kenstatuota: sulauzytas
raktikaulis, ranka ir su-
Zalotn galva. Léktuvas su-
lauZytas, o nebegalima
suremontuoti.

Turédama galvoje
sportinés aviacijos situa-
cija, Civilinés aviacijos di-
rekelja (CAD) &m. liepos
6 d. surengé pasitarimg
skrydiiy saugumo klau-
simals. Jame dalyvave
CAD wvadovoujantys as-
menys, LAK vadovybé,
regioniniy aerokluby vir-
Sininkal, federacljy ats-
toval.

Kalbéjes CAD gene-
ralinis direktorius Algir-
das Silelka pabrézé, kad &
Siose pareigose dirba ne-
senial, tatlau jls susida-
ré |spldj, kad sercklubal
dirba atitrilke nuo bend-
ros aviacijoje galiojanélos
tvarkes, Jy veikloje ne-
jauclama nel juridings, nel
pliietinés atsakomybés ui
saugy skraldymy.

I5samlg LAK aviaci-
Jos Incidenty apZvalgg patelké LAK
Inspekecijos direktorius Jonas Ma-
Zintas. Jie pastebéjo, kad kelis kar-
tus buve paZeista skraidymy pa-
slenyje tvarka. Skristi | pasienle
zong galima tik gavus skrydily val-
dymo centro leidimg. Skrydiio is-
vakarése reikla pateiktl paraizks. O
pasienio zonal priklauso Nidos, Klal-
pédos bel Palanges aerodromal. Su-
keldaml pavojingg situacija, nenau-
dodaml radijo rysie, kelelviniy serod-
romy zonose skralde Sildome oro
balional. Jau anksélau (balandile
23 d.) Alytuje katastrofa balgésl sa-
vos gamybos léktuve bandymas.
Per variybas lauzoml| sklandytuval,

Alsku, tuplant | alk3teles visko
nenumatysl. Tadlau ar patelsinama,
kal nesant reiklomo aukiéio bet
kurla kalna norima pasiektl finiZe
linljg, Ir tuplama i3 tlesioslos™ |
netinkamy alkstels, dél ko sulauZo-
mas sklandytuvas?l Kam reikalin-
ga tokla rizika?

Ar patelsinama, kad lakOnas Iki
kildamas nepatikrina kuro likuélo?

Skraldymy organkzavimas eerok-
iubuose paliktas savielgal. Anksélau
gallojg juos reglamentucjantys do-
kumental, kalp tarybinés biurokrati-
jos reliktas, idmestl. Naujy niekas
nesukiré, Todél kiest anarchija. Tuo
tarpu visl suprantame, kad elemen-
tariy Instrukelly laikytis bOtina. Ir,
matyt, ne be reikalo sakoma, kad
aviacijos Instrukcljos rasytos Fuvu-
sly laklny krauju, ISanallzavus Jy
kata prieZastis,

Pashtarime kalbéjes daughkartinis
Lietuves sklandymo éemplonas Vy-
taoutas Sabeckis Iisaké nuomone,
kad tuplant | alkStely sklandytuve
palauzimas néra tragedija. Tal pa-

sitaiko Ir pasaulle éemplonotuose,
ir gerlauslems sklandytojams. O la-
kiiny konstruktoriy-mégéjy feders-
cijos prezidento Rolando Kalinaus-
ko Zodiials tarfant: .Cla néra ke
jaudintis, nes keliuose imonés Z0sta
kasdien..."

Daug vertingy minély I8saké ak-
robatinio skraidymo melstras Jur-
gis Kairys. Jis pabréié, kad skral-
dymas, o ypaé akrobatinis, relka-
lauja i3 laklino gero paruciimao, tvirty
skraidymo |gOdziy. Relkia perlodis-

Wilga, nukritusi | miskg pasibaigus kurul,

kal tikrintl lakOny pilotavimo tech-
nikg, ISmokytl Juos tikslial wveikti
susidarius netikétal situacijal. Jis
siiilé prie akrobatinio skraldymo fe-
deracijos prijungti figlrin] skraldy-
my sklandytuvals. Tal Jau padaryta
.IFAI akrobatinlo skraldymo komisl-
os.

Skraldymal nepripaijsta smulk-
meny. Instruktorius privalo kentro-
liuoti lakline pasiruosimg skrydZiul
nuo dirzy prisiriéimo Ikl Jo baty
kulniuky. Mat léktuve Jak-52 nou-
dojam| tokle prisiri§imo dirzal, kad
netycia gall uZsimautl ant pritrauk-
tos vairolozdés. Buvo nelalmingy
atsitikimy Ir dél to, kad pedaluose
Istrige baty kulnlukal

Prityres lokDnas-instruldorius, Vik
nlaus TU Aviacljes Instituto rekto-
riaus pavaductojas skraldymams
Leonas Jonys patard su | Lietuvyg
skraidytl atvykstanélals uZslenlo la-
kiinais b0t labal atidiems. DaZnal
jle yra mazal priskraide, neZlnomas
Iy pasiruedime lygls. O mlsy nou-
dolaml Jak-52 yra pakankamal kap-
rizingl Ir klaldy neatleidZlantys Iék-
tuvai. Didelés ftakos turl Ir kalbos
barjeras,

Per tris valandas vykgs pasia-
rimas dar ligal tesésl susigrupavu-
slose  sekcljose”. O apskrital talp
ir liko nealsku: ar bus ruosiaml
dokumental, reglamentucjantys skrai-
dymus seroklubuose? Kas juos tu-
rl ruost?

Gal Ir geral pasaké vislems 15l
nant Instruktorius A. Sioinys: ,Ne-
kartokime valdilos vyry klaidy Ir,
kol nesukOréme nauly |statymy, su-
sirinkime senus Ir vadovaukimés
Jals".

A Badinis
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LAISKAS ,LIETUVOS SPARNAMS” 1S SVEICARIJOS =

Gerbiami aviacijos bitiuliail

1992 mety trefiame Lietuvos
sparmy” Zurnalo numeryje iSspaus-
dintame mano radinyje Salis mo-
dernizuoja savo KOP" radiau apie
tai, kad Sveicarijos KOP vadovy-
bé nutaré saugoti savo oro erdve
naujais McDonnell Douglas lekiu-
vais F/A-18 Homet". Tam tikslui
buvo u2sakyti moderniausi pasau-
lio Iktuvai: 26 F/A-18C (vienvie-
iai) ir 8 F/A-18D (dvivietiai). Mi-
néjau taip pat, kad misy Salies
atstovai sugebéjo pasiralyti su
McDonnell korporacija sutartj, ku-
ria numatoma, jog 32 i§ 34 nai-
kintuvy bus baigti montucti Em-
mene, taip pat, kad uZ visus 100
proc. léktuvy pirkimo sumos ga-
mintojui bus tiekiama SveicariSka
produkcija, suprantama, aviaciné.
JHomet” pirkimo suma sudaro per
4 milijardus Sveicarisky franky. O
tai ne juokai net tokiai 3aliai, kaip
Helvetija! Tad, manau, jog ,Lietu-
vos sparny” skaitytojams bus jdo-
mu suZinoti, kokia situacija dabar,
kai 3alis jau gavo du JAV paga-
mintus léktuvus, o misy pramo-
nés jmonés tiekia gaminius McDon-
nell Douglas,

Pradésiu nuo to, kad net prity-
rusiems karo pilotams ne laip pap-
rasta jsisavinti naujgjj leéktuva.
McDonnell Douglas lakiinas ban-
dytojas Dave Desmend ne karg
nurodé, kad naujausia technika la-
bai palengvina lakiino darbg. Turi-
ma galvoje tai, kad skraidantis apa-
ratas gausiai ,prikim&tas” elektroni-
kos. Paspaudus vos vieng mygtu-
ka, trijuose spalvotuose ekranuose
pasirodo visa skrydZiui reikalinga
informacifa, o svarbiausia jos dalis
demonstruocjama dar ir priedais la-
king esantiame ekrane. Pradéti
naudotis radaru bei ginklucte gali-
ma taip pat vos keliais ranky jude-
siais, ZodZiu, viskas lyg ir papras-
ta. Bet, kaip rodo darbas su simu-
liatoriumi, nepaisant visy teoriniy
Ziniy, moderny léktuva galima jval-
dyti tik daug dirbant praktidkai.

McDonnell Douglas inZinierius,
buves karo lakGnas Phil King vis
dar labai daZnai privalo ,perimti 1ék-
tuvo valdymg®, nes pilotai, .skrai-
dantys” jj simuliatoriuje ir pasinau-
doje ginkluote, savo veiksmais gra-
sina sulaudyti” aparatg, 20ti". Grei-
tai perimti visg gaunamg infermaci-
ja ir sugebsti panaudoli visq gink-
luote, veikti galima tik jgijus tvirty
praktiniy jgOdZiy. O tai ne vieno
ménesio darbas. Bet dar yra laikol

Turint galvoje, kad McDonnell
Douglas jmoné Sent Luise, kuri aps-
kaitiuota pagaminti ir sumontucti 120
JHornet" aparaty per metus, néra
apkrauta, nes JAV bei kity valsty-
biy kariniai biudZetai gerokai  sulie-
séjo", gamintojas mums galéty pa-
tiekti montuoti Kektuvus daug anks-
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&iau, nei numatyta sutardimi. Dabar
JAV KOP gaminami tik 36 aparatai,
vykdomi Suomijos bei Malaizijos u2-
sakymai. Bet 3veicarai nuo seno
pasizymi tuo, kad nemégsta skubé-
ti, veikiau linke viska gerai apmas-
tyti, Taip yra ir su F/A-18, kurio C
it D variantai veikiau skirti léktuvne-
Siams bei jry valstybéms. O misy
4alis, kaip Zinote, tofi nuo [ros,
padiame Europos centre, sausumo-
je. Zinodama, kad léktuvai bus nau-
dojami kitomis sglygomis, Sveicari-
ja parekalavo helvetizucti™ mums
skitus aparatus. Mosy léktuvams
negresia korozija, paprastai paaidki-
nama jory vandens druskingumu,
Gaminamos serijos lektuvy antiko-

NE VIEN
AR

':?J. Fi ]

Sent Lulse cechy.

rozinel problemai spresii ileidZia-
ma labai daug pinigy. Mums viso
Sito nereikia. Tad 3veicary atstovai
jmonéje pareikalave, kad bty padi-
dinti mums skity aparaty eksploa-
tavimo resursai, Tai, Zinoma, parei-
kalaus laiko, bet, kaip minéjau, mes
neskubame, Lakas mums ir Siuo
atveju pinigai” - 2monés turi dau-
giau galimybiy mokytis: tiek jsisavi-
nant léktuvo gamybos baigiamuo-
sius darbus, tiek ir patj aparats.
Ruo&damiesi pradéti baigiamuo-
sius montavime darbus Emmeno
aviacijos gamykloje, taip pat, turint
galvoje, kad misy jmonés privalo
tiekti j JAV léktuvy gamybai reika-

BA: MAINU PREKYBA GALIMA IR SU

a J : o 3 T
F/A-18 montavimo darbai viename McDon

lingus mazgus bei dalis, specia-
livose kvalifikacijos jgijimo kursuo-
se JAV jau pabuvojo apie tikstant]
3moniy, atstovauanéiy B0-giai Svei-
carijos firmy. Na, o mentuotojai ir
kiti léktuvy surinkimo darbuose da-
lyvaujantys specialistai nuolat lan-
kosi McDonnell Douglas gamykle-
2, grupémis po defimt ¥moniy. Taip
joyjamos praktinés Zinios, patirtis,
kuri greitai bus labai reikalinga.
Cia norétiau atkreipti démesj |
vieng fakty. F/A-18 serjy C ir D
leiduvai bus gaminami tik i 1997
mety pabaiges. Po to McDonnel
Douglas imsis kktuwy F/A-18 EF
serijy gamybos, Taigi parenge gerus
serijy C ir D montavimo bei remonto

PIRKTL...
BANGINIAIS"

ety

i

nell Douglas koncemo |monéds

specialistus mes gysime savos ri-
Zies erdve tarp karings pramonés
ymoniyy. Tai Hevetijes salygomis naua
veiklos sritis. Suprantama, kad orien-
tucti | tai daugefis vaiking stengiasi
studijucti aukstosicse mokyklose me-
talo technologily bei aviacips pra-
monés specialybes, o aviacijps spe-
cialishy-technify, montuotojy gretos
auga, Zmonés mielai vyksta kefti sa-
vo kvafifikacijos | JAV. Juk atsiveria
figalalkio r gerai apmokamo darbo
perspektyval

Né kiek neabsjoj, kad Lietu-
vos sparmy” skaitytojai mazdaug jsi-
vaizduoja McDonnell Douglas kon-
cerno veiklg, supranta, jog Sis, kad

ir labai stambus susivienijimas, ne-
gali visko pats pasigaminti. Paga-
fiau tai ir neekonomidka. [vairas lék-
tuvy dalis, mazgus, atskirus liemens
elementus jam gamina per 2500
firmy. Tarp jy yra tam tikra konku-
rencija. Gaminiai koncemo verdina-
mi tik pagal vieng rodiklj - kokybés.,
Siam tikslui skatinti rengiami kon-
kursai, kuriy laureatai spdovancjami
A, B ir C medaliais. Na, o jo lyg
garantinis rastas tiek&jui. Medafinin-
kams teikiama pirmenybé. Malonu,
kad 450 ftituluotyjy gretcje yra ir
misy Safies tiksliosios mechanikes
jmoné Derendinger ir Co i§ Zene-
vos. Jos gaminiams - auk3dio vairy
dalims F/A-18 bei F-15E - suteiktas
bronzos apdovanojmas. Tuo tarpu
jis vienas tarp 170 misy firmy. Bet
juk viskas dar pries akis. McDon-
nell Douglas savo privilegijucto tie-
kép sertifikavimo - Preffered Suppler
Cerlifikation” - konkursus rengia kas-
met. Tad misidkiai turi dar daug
galimybiy. Juk pradéje dalykisks
bendradarbiavimg su JAV koncemu
nutaréme jsteigli Sicje Salyje ir savo
prekybos atstovybg!

Savo gaminius koncernui pra-
déjome tiekti 1993-aisiais. Tais
metais bema? 200 Sveicarijos fir-
my i3 22 kantony nusiunté koncer-
nui gaminiy ud 610 milijony Svei-
caridjky franky. Pernai Sis rodiklis
labai i%augo. Ir tai nepaisant to,
kad firmy-tiekéjy skaifius suma2é-
jo. McDonnell Douglas koncernas
suinteresuotas tik aukiZiausios ko-
kybés produkcija, fis linkes sukon-
centructi savo démesj | misy ge-
riausius gaminius. Tai - tkslicji mee-
hanika bei pankius gaminancios ma-
incs, galindios dirbti labai dideliais
greidiais.

Darbai Sent Luise bei pasiren-
gimas montuoti F/A-18 namy sgly-
gomis ir 3io bei kity lektuvy daliy
gamyba Sveicarijoje palieka profe-
sionah) abipusés veikdos spldj. Ma-
lonu matyti, kaip atskiros misy fir-
mos sugeba bendradarbiauti avia-
cijos bei kosmonautikos srityse su
JAV bei kity labiausiai iSvystytos
pramenés Saliy firmomis, kaip auga
ju autoritetas bei gamybos paklau-
sa pasaulio rinkoss, To norégiau
palinkéti ir Lietuvos jmonéms. Esu
jsitikines, kad ir jos sugebéty sék-
mingai konkuruoti pasaulio rinkosse,
jeigu pirmiausia bet kuri sutartis
turéty ir atbulinj bégf". Tai reiskia,
kad neblty vien perkama, kad eko-
nominiai santykial priminty ne gat-
ve su vienpusiu eismu, o greitkell",
kuriuo pas gatavo gaminio tiekéjg
keliauty Lietuvoje pagamintos da-
lys, mazgai, mechanizmai. Pasinau-
doje milsy patirtimi, manau, kai kas
Ligtuvoje turéty padanyti gerg ir nau-
dingg pradiigl

Tom STALDER
Svelcarlja, Bernas
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Dar vienuclika tokly Boelng 747-400 _Megatop™ artimiau-
siu metu paoplidys SIA skraidant] parkq.

Miesto-valstybés Singaplro avia-
cios kompanija Singapor Airines (S1A)
jau senial pripatinta pasaulio paja-
mingiausia ¥ sékmingiausiai plétojant
veikiy. Ji aptarnauja visus Zemynus
- 40 valstybiy 69 miestus. Dékinga
Azijos rinka padép jai, nepaisant nuolat
perkamy laineriy, turéti bemaZ mi
jrdo JAV doleriy rezervg. Bet SIA
tuo nesitenkina. Aviakompanija iskélé
sau ulductj per defimt mety padvi-
gubinti velklos apimtj.

SIA pernai turéjo 25 tkstandius
darbuotojy, jos .oro laivyng" sudare
59 laineriai; 45 Boeing 747 (i8 jy
24 B 747-400 Megatop” - vieng jy
matome spausdinamoje nuotrauko-
je) ir 14 aerobusy A310. SIA laukia
dar trylikes B 747-400, dviejy A310-
300 bei septyniy A340-300. Bet ir
tai dar ne viskas. Pratjusiy mety

pabaigoje aviakompanip uZsisaké dar

vienuolka B 747-400 ir devynis
A340-300, kuriy bendra suma sie-
kia 10,3 milijardo JAV doleriy. Be
to, pateiktos preliminarios parai§-
kos dar vienuolikai ,boingy” ir dvi-
defiméiai aerobusy.

SIA turi ir savo duktering firmg
- Silk Air, kuri keturiais B 737-300
ir dviem A310-200 aptarnauja vien
Azijos Zemyno reisus. Tiesa, pas-
taruoju metu ,motina” vis daZniau
perduoda . dukteriai® ir Azijos Ze-
myno verslo reisus, kaip antai 8
Singaplro j Medang (Indonezija),
KoSiungg (Taivanis). Aptarnauda-
ma 18 miesty devyniose valstybé-
se, Silk Air per savaite atlieka
Simtg skrydZiy. Ir nors jos uZdar-
bis neskaitiuojamas atskirai, .ma-
ma" savo ,dukrytei” pretenzijy ne-
turi. PrieSingai, kalbama apie suk-
rauty labai solidy krait]"!

PASAULIO
PAJAMINGIAUSIA...

Tad kur gitdi SIA ir jos dukte-
rinés firmos sékmés paslaptys? Juk
1993 metais aviakompanija gavo
did?iausiq pasaulio pelng i§ visy
kelgivius skraidinangiy - per puse
milijardo JAV doleriy!

Viskas labai paprasta. PradZio-
je SIA, kaip ir kitos Azijos Zemyno
aviakompanijos, mokéjo savo dar-
buotojams, palyginti su Europos ir
JAV bendrovémis, ma2g atlygini-
m3. Bet vien tuo laiméjimy nepa-
sieksi. Juolab kad jau 1383 m,
atlyginimus teko pakelti 21 proc., ir
dabar iSlaidos jems sudaro SeSta-
dalj visy iSlaidy. Nepaisant to, SIA
kategoritkai atsisako samdyti pilo-
tus ir kitg personalg i3 ,ma2y atly-
ginimy" 3afiy. Emama kitu keliu -
maZinamas tamautojy skaiius, ats-
lovybiy ulsienyje aparatas. Ir su-
laukiama apéiuopiamy rezultaty. Be

to, jeSkoma naujy rinky, ypaé Zalia
esantioje Kinijos LR ir Indijoje. Kiek-
vienas naujas reisas, o jie paprastai
apkrauti 65,5 proc., duoda pajamy.
Tad néra ko stebétis, kad prasp-
siais metais keleiviy kilometry skai-
dus ir vél iSaugo bema2 10 proc.

Aviakompanija vengia koopera-
vimosi. Ji vienui viena iskopé | pa-
saulio Gempionus” ir savo laiméji-
mais nenori su niskuo dalytis, Tie-
sa, pastaruoju metu, subyréjus Al-
cazar [tvitove® (Lietuvos spamai”
Nr. 1, 1895), zonducjamas koope-
ravimosi variantas su Swissar (Svei-
carija), kurioje SIA priklauso 2,77
proc. kapitalo, o &veicarams - 0,62
proc. SIA ledy, bei Delta Air Lines
(JAV) - atitinkamai - 4,7 proc. ir
28 proc. Tokios malos kapitalo
dalys nieko nejpareigoja. Jos, kap
vaizdZiai i8sireitké SIA verslo di-
rekterius dr. Cheong Choong Kong,
yra lyg suZieductuviy Ziedas, ku-
ris... negarantuoja sutucktuviy,

SlA labiau suinteresucta inves-
tuoti savo kapttalg | kaimynines vals-
tybes. Siemet ji 2ada drauge su
vienu Indijos pramonés koncemu
jkurti vidaus avialinijas aptamaujan-
&ig kompanijg, daro tai ir Kambod-
2oje, ieSko kitur...

Kasmet gaunama 9-10 proc. gry-
no pelno, tad per delimtmetj kapi-
talas padvigubéja, ir tai suteikia kom-
panijai galimybe laisvai operucti sa-
vo le3omis. Bet ji tai daro atsargiai,
gerai viskg apsvarséiusi, jsigilinusi,
iSstudijavusi. Ji, pavyzdZiui, pirma
savo léktuvuose instaliavo palyde-
vinj telefono ry3j Keleiviai paten-
kinti, o ir pajamos padidéjo.

Tai tik vienas pavyzdys. O tokiy
- aibé, Mat SIA vadovai nori ne tik
gauti daugiausiai pajamy, bet ir biti
keleiviams geriausia aviakompanija.

Europos aviacijos
pramoné nori kooperuotis

Mepaprastai sudélinga sftuacija, su-
sidariusi pasaulyje parduodani regioni-
niams skrydtiama skitus (15-120 vie-
ly) lektuvus, skatina kompanijas ir kor-
poraciias vienyti jégas, norint .isgyven-
7. Pasak Aerospatiale viceprezidenio
Jean Paul Perrais, reikia sugebéli pa-
sinaudoti kiekvieno sugebéjimais. Tik
tai gafi atvesti j tg laimingg baiglj, ku-
rios visi tikis®, Kaip malome, koopera-
vimasis lapo aktualus ne vien avia-

anijoms, bet i gamintojama.

iuo metu pernelyg daug gaminio-
jy, silantiy Sios kiasés lékiuvus, ku-
rivose jmontuoli turbosraigtiniai arba tur-
boreakdyvinai varidial Konkurencia, ban-
dant parduoti regioninius lékiuvus, did-
ule ne Uk Europop. Bandoma nu-
musti kainas, sidlomi vis nauji modefiai
O rezultatas - gamyba maiéfa, dauge-
ks korporaciy priversios atleisti dar-
buotojus, maZinti gamybos apimtj. Tad,
pasak J.P. Perrais, bitina racionafizuoti
visq Bios aviacinés technikos kirimo i
gamybos sritj.

Stambiausi Europos Mktuvy gamy-
bos koncernai, korporacios pm&rug
Zengti ltolj Zingsnj. Atfiekami fyrimai

vyksta dalykifki pokabiai Suprantama,
kad kiekvienas gammiojas turi kg nors
palangaus, kas verta visy démesio ir
pasekéjy. Antai Aerospatiale sillo savo
patir. Tai Airbus r ATR programos.
Jy vykdymas akivaizd2iai rode, kg gali
duocti kooperavimasis. Sie aparatai sék-
mingai parduodami ne lik Europoje ar-
ba Azioje, jie Bsikovojo rinka ir Siau-
rés Amerikoje. Tad palyrimas, pask-
leistas tarp basimyjy partneriy, gah duoti
tik naudos. Ypaé turint galvoje sekmin-
08 naujy Kiduvy kinmg ir prekybg jais,
pavyzdiui, didele paklausg turinfiais
120-viediais

Anot prancuzq specialisto, parine-
riai turély pasidalyti alsakomybe u? du
reikalavimus; sukurli visiems pajamingg
pramonés strukliirg ir anlra - orientuoli
kiientus, B anksto pranesti apie lai, kg
numatoma gaminti. Kad ir kaip atrodyty
bendraguropinis gamintojy afiansas, pag-
rindiniai u2daviniai turi bofi ailkis i
paprasti, o reagavimas | bet kuij pasid-
lymg - geranorifkas,

Vera priminti skaltytojams, kad Siau-
rés Amerika Suo melu gamina 49 proc.
visy regioniniams skrydZiams skirty bek-
tuvy, Europa - 22, Azfa - 20, Alrika -
2 proc. Tad fik kooperavimasis gali
igebeti Europos aviaciios pramonés
kompanias nuo gaimo 2lugimo.

Visai padori ,,santuoka"

Gyvenimas verlia Jjungtis® ne vien
5 meilés. |prastinés lapo _jungluvas®
dal iSskaifiavimo. Bilenl lokia gafima
pavadinti dviejy europiniy plaliai pripa-
Zinty varikliy Jgondoly™ gamybos firmy
Alenia (Italja) ir pranciizy Hispano Sui-
za" susijungima.

Varikliy .gondolos® turi nepaprastai
daug reikSmés naupusiems, ypald spin-
dufiniu principu veikiantiems, aviavarik-
kams. Nuo jose jrengty prietaisy, sau-
gandiy varklius nuo apledéjimo, nuo
akuslikos, skirtos triukSmui ma2inti, &
pal galingumo ir traukos kefimo jrengi-
my, Jgondolose™ yra daugybé lechni
kos sprendimy. Na, o jeigu prisiminsi-
me, kad varikhy .gondolos™ laikomos
individualiai kiekvienam KBkt fipui, sup-
rasime, kodél _gondolos™ kainuoja ki
milijono dolerhy.

Suprantama, kad sudétinga gon-
doly™ gamyba susijusi su varikiiy rinka.
Tad kooperavimasis Siuo alveju pade-
da maZinti savikaing. o podraug ir .gon-
doly® kaing. Tokiu kefiu einant galima
pasiekli gereaniy rezullaty ir tapti pir-
maujandiais konkurencinée Itwuia, Kaip
tik Sie tikslai ¥ paskatino Alenia i His-
pano Suiza" sukurli bendrg _Seimg®,
pavadinty Euronacele. Jos buveiné -

Pranciiziije. Cia studiuojama, kaip ir
kg tobufinti, tilama paklausa, le3koma
naujy rinky, siekiant parduoti kuo dau-
giau  gondoly”.

Alania iki Siol daugiausia gamino
Jgondolas” didelierns varikliams, kaip,
pavyzdiui, PW4000 arba CFMS6-5. His-
pano Suiza” specializavosi malesniy
Jgondoly” rinkojs, bet tické jas ir Saab
2000. Euronacefle numatoma, kad bus
pastatyla nauja ga‘rmh Grolales miesta
Piety NMafijoje. Cia bus galima plésti ir
didinti gamybq fvairly gondoly® varik-
kama.

Naujos firmos Euronacefle jkiri-
mas yra didelis smigfs amerikietiams.
Vought Aircraft kompanija daugel mety
darbavosi .gondoly” gamybos srityje.
Ji tieké jas nel Wransportiniams C-17
bei Canadai RJ. Tadiau pasibaigus
uZsakymy srautui i8 JAV gynybos mi-
nisterijos materialinio apripinimo val-
dybos, biznis nesiseka. Pernai teko
atleisti 2000 darbininky. O kas laukia
dabar, kai via labiau jsivyrauja ten-
denciia M+M? Tad konkurentams i
Europos, sugebésiantiems, ko gero,
pasidlyli pigesnes _gondolas®, gali ali-
tekli daug usakymy - net ir C-17, B-
2, Ganadair RJ ,gondoly™ gamybai, O
1ai - na vienas miljonas JAV doleriyl
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SKIRTA JUBILIEJUI

Viniuje jvyko 1995 mety avia-
sporto 3akos B0-mediui Listuvoje.

Laisvo skridimo modeliais spor-
tininkai rungtyniavo S. Dariaus ir
S. Giréno aerokiubo Kyviskiy aerod-
rome. Lietingas oras ir nepalankios
krypties ryty véjas startuojant avia-
modeliuotojams sudaré nemazai
problemy - modeliai véjo buvo ne-
Zami kaimo gyvenvietés fink.

Sklandytuvy modeliais (F1A Ka-
sé) nugaléjo daugkartinis Lietuvos
tempionas pasvalietis Rimas. |ndri-
Sonis. Sidabro medalj iSkovojo Sk
gitas Jakutis (Utena). Bronza atite-
ko birZietiui Sauliui BriedZiui.

Modeliais su gumos varikliais
(F1B klasé) nugaléjo Janas Ze-
moitas (Vilnius). Antroji vieta atite-
ko svediui, dempionate dalyvavu-
siam JAV aviamodefiuctopi Ran Fe-
lix. Tretias - kaunietis Vilius Nor-
mantas.

Taimeriniais modeliais (F1C kla-
s&) fempiono vardg iSkovojpo vil-
nietis Danas Babenskas. Sidabro
medalis atiteko jo komandos drau-
gui Henrikui Andrijsvairiui. bronza -

-n"'* "ﬂi‘ -

uteniZkiui Ardnui Graiui,

Komandomis nugaléjo sostinés
aviamodeliuotojai. Antrg vietg uZé-
mé Utenos rajono atstovai, o tre-
fig - Bir2y aeroklubo komanda.

Kordiniai modeliai skraidé gra-
Zioje vietoje jsikOrusiame Vilniaus
kordodrome. Greigio modefiais (F2A
klasé) pirma vietg iskovop vilnielis
Algirdas Kazilionis. Jo modelis 1
kilometro distancijoje iSvysté 212 km/
val, greftp Antrg vieta u2émé kau-
nietis Nerijus Zukauskas. Trelias -
Vytautas Mociejinas (Panevéys).

Pilota2o figiras (F2B klasé) ge-
riausiai atlike Vytautas Vasiliaus-
kas (Vilnius). Sidabro ir bronzos
medalius atitinkamai 18koveojo kau-
nietiai Borisas Sulcas ir Grigorijus
Orlovas.

Grigorijus Orlovas ir jo mecha-
nikas Viadas Sidlauskas geriausiai
pasirodé lenktyniniais modeliais F2C
klaséje. Antroje vietoje - kaunie€iy
duetas Anatolijus Orlovas ir Algi-
mantas Bernotas. Bronzos meda-
lius ikovojo panevélietiai Rober-
tas Platkauskas ir Vytautas Jance-
vigius,

Respublikos éemplonas Rytis KALINAUSKAS su savo Su-26M medeliu.

.Oro kautyniy® finale susitiko
vilnietis Audrius Rastenis ir Aober-
tas Platicauskas, Permainingomis ap-
linkybémis kova laiméjo ir éempio-
no aukso medal] iSkovojo Audrius
Rastenis. Tretioji vieta atiteko vil-
niediui Gintarui Sablinskui.

Netikétai susikiosté varZybos su
lgktuvy kopijy modefiais (F4B kla-
sé). U2 lektuvo Jak-6 modelj daug-
kartinis Respublikos &empionas Pet-
ras Akinis, gaves didiiausig pverti-
nima stendo ap?Zilroje, per skrai-
dymus pralaiméjo alytiSkiui RyCiui
Kalinauskui ir turéjo tenkintis si-
dabro medaliu. Pirmg kartg &em-
piono vardg iskovojes Alytaus spor-
tininkas skraidino léktuvo Su-26M
modelj. Tretioje vietoje liko pane-
vélielis Jonas Mociejinas. Jdomu,
kad su kopija startavo ir mergina -
jauniausia éempionato dalyvé, 1895
mety respublikos tempioné taime-
riniais modeliais Dana Babenskai-
t&. Mergina lektuve II-2 kopija pa-
sigamino 8 parductuvéje pirkto rin-
kinio.

D2iugu, kad nepaisant respubli-
keje sumaléjusio bireliy skaiciaus,
brangiai kainuojndiy mediagy, Sie-
met &empionate matéme daugiau
modeliuotojy. Tatiau nerimg kelia
kaZkur dinge medeliy rucsimo vie-
1as dengiantio &iferio lak5tal, surd-
dijusi aiksteles juosianti tvera, ku-
riq nedelsiant reikia perdalyti,

Per i5kilmingg Eempionato u2-
darymg sportininkai pareilké ne-
maa pretenzijy dél LAK vadovy-
bés abejingumo aviamodeliavimo
sporiui. Jy atstovy nebuvo nei ¢em-
pionato atidaryme, nei per varly-
bas. Nedalyvavo je ir per nugalé-
tojy apdovanojima medaliais.

Palyginti su kitomis aviacijos
sporto federacijomis LAK vadovy-
bé aviamodeliavimui skiria labai ne-
dideles 1&3as. Modefiuctojai neturi
u? kg nuvykti j didesnio masto -
Europos ir pasaulio - fempionatus,
rengfamus net kaimyninése Salyse,

Mindaugas TAMOSIUNAS

JEGAS BANDE KETURIY
MIESTY MOKSLEIVIAI

Respublikinés moksleiviy kordi-
niy aviamodeliuolojy vardybes vy-
ko &m. geguiés € d. Vilniuje. Jo-
se dalyvavo 35 moksleiviai i Vil
niaus, Marfjampolés, Kauno, Pane-
vélio miesty.

F-2-B (pilotaZiniy) modeliy kia-
séje pirma vietg kovojo Igoris Ro-
monas, Panevélio m. komandos
narys, antrg - Fomas Mik&ys i§
Kauno, tredig - vilnietis Andrius Ma-
Idkas.
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Godd Year modeliy klaséje pir-
mg vietq uZémé Domantas Sven-
tickas (pilotas) ir Nerijus Jankevi-
&ius (mechanikas), atstovave Pa-
nevéadio m. komandai, antrg - To-
mas Dailidonis (pilotas) ir Aidas
Peléda (mechanikas) & Panavé-
%o, tredig - Kauno m. komandos
nariai Vytautas Daugéla (pilotas) ir
Robertas Vizgirda {mechanikas).

F-2-0 (oro Jkautyniy”) modeliy
klaséje nugaléjo - Vilniaus koman-
dos narys Kestulis PaSkauskas, ant-
ras buvo Merijus Jankevitius (Pa-

nevélys), tredias -
vidius & Vilniaus.
Parodomyjy pusiau kopijy skri-
dimy varZybose dalyvavo tik Edvi-
nas Jasiulevidius i§ Kauno,
R. VITEIKIENE,
varZyby vyr. sekretoré

SKELBIMAS

Dingusig komercinio piloto licen-
cifg serija KA Nr, 074, iSductq Hen-
rikul BIRBILUI, pripalinti negalio-
jantia.

Marius Ivaske-

VISISKAI SLAPTAI==
BE JOKIY , TABU"

Tai, kas neseniai dar buve lai-
koma u? septyniy ulrakly, kam
buvo pripatintas galingas Jtabu",
palaipsniui tampa priginama visiems,
kam tai jdomu ir, Zinoma, kas turi
pinigy. Kalbame apie nuotraukas,
padarytas i§ 2emés palydowvy.

Prisimenu, pried daugelj mety
vienas kosmonautikos specialistas
pasakojo, jog i palydovo padary-
foje nuctraukoje galima atpainti ar
Vilniaus katedros aikste éjo leite-
nantas, ar papulkininkis. Nenoréjau
tuo tikéti, bet kai pamagiau Bochu-
mo (Vokietija) observatorijoje gau-
tas kiimatines nuctraukas, abejo-
nés émé sklaidytis. Veéliau, redak-
cijai gavus buvusius slaptus nega-
tyvus su kai kuriy 3aliy vaizdais,
visos abejonés istirpo kaip sniegas
po %ito lietaus. O juk tai buvo
seniail

Technikai nuclat tobuléjant, ant
3emés palydovy padaryty nuotrau-
ky matome absoliutiai viskg. Prik-
lauso tik nuo to, kokiais tikslais
darytos nuotraukos: karo Zvalgy-
bos, kartografijos, 2emés gelmiy
Ivalgybes, Zuvy paielky ir pan.
Juk kiekvienu atveju naudojama skir-
tinga technika - filtrai, spalves efek-
tai, ry3kumas, kontrastas ir Lt

Rusija seniai sidlo 8ios srities
paslaugas Vakarams. Galima bu-
vo, ¥inoma, ul gerus pinigus, uZ-
sisakyti jvairiausiy nuotrauky, iSs-
kyrus, suprantama, Rusijos teritcri-
jos. Ir Europa, taip pat Amerika
bei Azija naudojosi 3iomis paslau-
gomis. Tai pasakytina ypal apie
Zemés bei vandens turty Zvalgy-
bos, jvairias mokslo sritis. Bet tai
buvo Ja3as flroje”. Lemiamg 2odj
palydovy nuotrauky biznyje isiko-
vojo prancOzai, Suklire savo siste-

Salia Azovo fros prigudes Ta-
ganrogo miestas daugslj mely buvo
tarybiniy vandens plotams pritaikyty
lektuvy - amfibijy centras, Ca g+
mé" ne vienas karinio jOry I.anr',rm
uZsakytas skraidantis aparalas. Bet...
KJL nebeturi pinigy, o 2monés tur
dirbti ir gyventi. Tad Zymaus amfibi-
1 koréjo Sergej Berijev vardu pava-
dintas konstrukiory biuras priverstas
Jsuldis”, Ir, blkim atvin, sukasi® s
gan sélkmingal. 18%ifrave Sivcs lod-
%ius pasakysime: &ia persita | kon-
versips véles - i karinly Bkhnvy
gaminami civiliniai jvairiausios pas-
kities skraidantys aparatai,

InZinieriaus Viktor Ponomariov
vadovaujama grupé asmeny rekonst-
ruoja ankséiau kovai su povande-
niniais laivais skirtg lékiuvg-amfibi-
ja Be-12. Sis turbosraigtinis apara-
tas pirmg karty pakile | org 1562
metais ir buvo tobulinamas iki 1873
m. i pagaminto Simto lektwq Sa-
vo pareigas tévynel™ - iy NSV
#afiy KJL vis dar atfieka aplo 75.

Dviepy AS-200 varikliy varomas



mg, pavadinty SPOT, jie pateiké
aukiifiausios kokybés strategines
viso pasaufio, tarp jy ir Kinijos LR
bei buvusios TSRS, nuotraukas.
Amarikietiai tuo metu dar vis sau-
gojc karines paslaptis ir savo u2-
darumu atvéré prancizams pasau-
ling rinka.

Suprantama, kad JAV Dbiznio
meiswral pakélé véjg". Bet jis ne
kg gualéjo paplst” pries Pentago-
ng ir Baltuosius rimus. Pagaliau
buve sukurta pusiau vyriausybiné
{steb3jimo tikslais), pusiau privati
Zemés palydovy Zemélapiy gamy-
bos Lei jy pardavimo sislema. Ta-
diau -ibotas jos lankstumas, daZni
derinimal ir dél lo prarandamas
laikas - o laikas verslo Zmonéms
yra pnigail - privertd jvairias suin-
teresuctas instancijas  bombarduot?
amer'kiediy pusiau tabu". Nerom
nenorom, esant palyginti ramiam
tarptautiniam klimatui, buvo paga-
liau uldegta 2alia Sviesa konku-
rencinei palydovinei informacijai pla-
tinti. Buvo gauti CZV, senato pas-
laptiy saugojimo komitelo bei kity
instancify sutikimai, pradéta derinti
problemg su pramonininkais. Susi-
tarta, jog bus imamasi ,visokiy prie-
moniy, siekiant apginti JAV intere-
sus”, Tokiomis sglygomis bive duo-
tas sulikimas primti usakymus bei
platinti palydovine informacifa, speld-
rinjus bei kitus Zemélapius suinte-
resuotiems verslininkams: daug
..slal:iﬁq' objekty tapo visiems priei-
nami.

Tiesa, visy firmy paraidkos #i-
cenciioms palydovy informacifi pla-
tinti labai kruopsdiai tikrinamos i
jvertinamos. Trys pripaZintos fir-
mos s jau gavo. Tai Orbital Scien-
ses Corporation, Litton Industries
ir GDE - Systems. Vienu atveju
galima platinti iki 1 mefro tikslumo
nuotraukas. Na, o i§ naujausiy JAV

palydovy tikimasi net 20-25 cm
tikslumo nuotrauky]

Turime pripaZinti, kad tofi gra-
Zu ne viskas, kas buvo slapta,
visikai prieinama. Yra ir nemalai
ribojmy. Antai duomeny perdavi-
mas - Sifrucjamas. Bel kokios po-
litinés arba karinés krizés atveju
JAV vyriausybé pasilicka leise ap-
riboti licencijas turindiy firmy veik-
lg arba net j@ nutraukti. Be Io,
palydovy vartotojas privalo turéti
grieXtg kiekvieno kosminio objekto
veiklos ir jos rezultaly apskaitg ir,
vadovaudamasis licencijy nuosta-
tais, leikli saugumo organams i§-
samig informacijq | bet kurj pak-
lausimg.

Savaime suprantama, jog pa-
naiis ir net griettesni reikalavi-
mai keliami firmy gautos informa-
cijos eksportuj j u2sienj. Mat gal-
vojama apia JAV gamtiniy turty
apsaugs. Tarp kitko, ne kg ma-
Zesni apribofimal ir Rusijos paly-
dovinés informacijos 3altiniams, kad,
gink Dieve, kas nors neatvaZiuoty
ir nenusipirkty ploty su vertingais
klodais...

Visa tai i% dalies suprantama
ir labai patrictitka. Bet, kaip Zino-
me, lazda turi du galus. Pernelyg
apribojus palydovinés informacijos
platinimo galimybes, licencijas jsi-
gijusios kompanijos gali atsidurti
ties bankroto riba. Juk jeigu vidu-
tinés firmos negali gauli joms rei-
kalingy Ziniy, o komercinés korpo-
racijos tikisi pajamy pirmiausia i3
M. o ne i§ Pentagono, kuris, kaip
ir ankséiau, vykdo savo kosminés
Hvalgybos programa, palydovy lei-
dimas ir I8 jy gautos informacijos
platinimas neapsimokés. Kita ver-
tus, toli gra2u ne kiekvienam bdti-
na 2inoti, kur yra gelaties riidos,
urano, sidabro, naftos telkiniai.
Nes...

N
{

¥
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1486 m aukilo ugnikalnis Kalymski] Knmélatkole, nufotografuotas I# vismtos

Pagaliau egzistuofa ir riba tarp
civilinés ir karinés informacijos. Ir
Jeiqu rusai bei prancOzai jq grie2tal
riboja, JAV bandoma viskg sumes-
i j vieng katilg". O tai jau ima
skleisti nemalony kvapg. Stai ir i&-
kyla 2monijai savotitka dilema;
mokslo paZanga - gerai, bet...

Svarstydamas palydovinés in-
lormacijos naujienas ir prisimines
rafinio pradiioje minétus 2odZius,
leg jau pried daugelj mety i§ paly-

dovo padarytoje nuotraukcje gali-
ma buvo atskirti Katedros aikite
einantj leftenanta nuo papulkinin-
kio, susimgstiau, ar verla dar ir
dabar taikyti visokiausius apriboji-
mus, jeigu toli gra2u ne visy paly-
dovy paleldimai tikslial jregistruoja-
mi ir visaloje skriefa nelinomas
skaitius palydovy - Znipy?

Sakoma, yra slapta informacija.
Gali buti. Bet ar yra slaptumo riba,
kai néra ribos pinigams, skirtiems
i e i

IS KARINIO - CIVILIS

aparalas turi radarg bel detektoriy
magnetiniams trukdymams. Jis gali
skraidinti feSias tonas miny, | van-
denj metamy bomby arba torpedy.
Suprantama, jog visas 3is bran-
gus Jkarinis inventorius™ civiliniams
lEktuvams nereikafingas. Tad jis Sa-
linamas. O anksdiau bomboms skir-
tose Sachtose dabar atsiranda vie-
fos tims vandens rezervuarams, ku-
riy bendra falpa apie 4500 fitny,
Geresniam lektuvo balansui
néje liemens dalyje jrengtas dar vie-
nas 750 litry talpos. Visi Sie rezer-
vuarai pripildomi vandens per spe-
cidlias atlenkiamas jeidimo siste-
mas per 15 sekundiiy, jei Be-12
skrodZia vandens pavirSiy 120 km/
val. greitiu, Kitaip tariant, jeigu ,gais-
rininku” pavittes buves bombo - bei
torpednedis dislokuotas 100 km nuo
kilusio gaisro vietos ir gali
dyti vandens u? 10 km, jis gali be
persiojo umest™ j ugnj keturias-

deSimt dvi tonas vandens. Tik po
to teks daryti pertrauks, kad apa-
ratas pasipiidyty degaly.

Salia dabar bandomo léktuvo
amfibijos Be-12P, ¢&ia galvoama
Jperginklucti® ir Be-121 bei Be-12
Ch, kurie turéty biti skirti transpor-
tui bei patrulinei tarnybai, taip pat
apie variantg specialaus léktuvo
gamtos apsaugai bei aplinkal tirti.

Taganroge dirbama ifsijuosus.
KJL gaminama nedidelé amfibijy
Be-40 serija, 0, be o, jau paga-
mintas ir pirmas Be-200, kurio pas-
kirtis - skraidinti 3esiasdesimt ke-
leiviy arba atitinkamo svorio taiky
krovin]. Abi minétos amfibijos - su
reaklyviniais varikliais,

Be-200 gamybai Berievo KB
drauge su Irkulsko aviacijos ga-
mykla ir &veicary finansine grupuo-
te ILTA Trade Finances SA sudaré
bendrg jmong. Rusijos vyriausybé

LT
HIiHH

miny, bet ir kai kas nors

Nebe karinis, o civilinis ,vandens bombarduotojas™ Be-12P 2ada dor ligsi 203 -Sudega’. Naudinga skraistel

tarnautl 2monéma,

Bronlus NAVICKAS
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KOSMONAUTIKA

PREMJERA BUVO SEKMINGA!

Jetuvos sparny® skaitylopi jau 2ino, kad 1997 metais 2adama pradéti statyti
visalojg tarplaufing kosming stolj Alpha. Sie darbai pareikalaus daugefio kosminiy
lalvy skryd2y. Patikrinti susjungimo mazgy lechnikg tokiu alvepu - vienas svarb@aush)
udaviny. Juos bendromis jegomis émeési spresti JAV ¥ Ausijos kosminés agentiiros.

Birtelio 27 d. pirmajam reisui su fokia uiduotimi i Kanaveralo ky3ulio (JAV)
raketa nedéja idkeald j visatg daugkariinio kosminio laivo Allantis jgulg. Joje buvo
penki JAV astronautai bei du rusy kosmonautal. Tai laivo vadas Aoberl Gibson,
buvojes kosmose jau keluris karlus, pilotas, visalos naujokas Charlie Precour,
speciahstai - du kartus kosmosa buvojg medicinos daktaré Ellen Baker ir fizikos
daktaras Greg Harbough bei fria karlus visatoje buvojusi biomedicinos dakiare
Bonne Dunbar - visi JAV, lap pal du Rusijos kosmonaulai - visalos senbuvis
Analolij Solovjov bei jos naujnkas Nikolaj Budarin,

Birzaho 28 d. Atlantis susijungé su kosminiu kompleksu Mir-Kvant”. Tai jvyko
400 km aukityje. Po sandarumo palikrinimo septynelas persikelé j Mir™ slolj pas
len dirbusius amerikiel] Norman Thagard bei rusus Viadimir Delurov ir Gennadi
Strekalov. Buvo drauge alliekami moksliniai tyrimai, tikrinami mazgai, sislemos.

Per Allanlis suarléjimg su Mir" leko jvoikli kelotg klidCwy, tiesa, & anksto
Zinoty. Specialiomis Zirklemis, kurias gamino ir rusai, i amerikieCiai, leko perkirpti
stolies saulés balerijos lynus, mal dé&l energijos stokos 8iy balerijy visidkal
atlenkti nebajmanoma. Maza lo, Simto fony svorio Atlantis privaléjo susiungti su
123 tony svorio Mir" ablems lavams skrejant 28 150 km greitiu. O suarléjimo
groitis buvo voa 4 m per sekundg. Viskas vyko kuo sklandiausiai, r po 20 maly
visaloje vél susijunge JAV ir Rusios kosminiai objekiai

Skirtingai nuo susjungimo, kuris vyko ba menkiausiy sutrikimy, per laivy
atsijungima jvyko nesusipratimas. Kai Allantis su %edizis amerikiediais ir dviem
rusais, baigusiais kosming misiji, alsijungé nuo Mir", juos i8 Salies stebéjo rusy
kosminis laivas _Sojuz-T" su abiem kosmonaulais - A Solovjov i M. Budarin.
Stotis Mir™ buvo valdoma automalikai, 2moniy joje nebuvo. Ausams bandanl
susijungti su stofimi, nesuveiké Mir" eleklronika. Operaciig leko alliki ranka
valdanl kosminj laivg. Laimei, prityrgs kosmoso senbuvis A, Soloviov 1ai atfiko
likslini. Tad visatoje skricfanéiame kosminiame komplakse eiinei sargyba™ palikti
A. Solovjov it N. Budarin, o R. Gihbson, Ch, Precourl, E. Baker, B. Dunbar, G.
Harbough, N, Thagard, V. Delurov, G. Strekalov sékmingai sugrifo j Zeme.

Taigi abiejy kosminiy valstybiy bendro darbo premjera pavyko puikiad Alfikti
visi eksperimentai, jgytas patyrimas, patikrinla susijungimo lechnika, isiaiSkinlos
sipnos vialos".

Po prmojo bendro skryd2io seks dar devyni (0 gal uMeks « septyniy). 18 N
keturi pasitymeés tuo, kad niekad visaloje iigal nedibe astronautal buvos musy
kozmind@ stolyje - nel ki 21 ménesio. Tai rekalings, bandanl Bs@ilkinti iy paren-
gimq iigai drbli nesvarumo salygomia. Juk monluojant larptauting koaming stofj Apha
reikés ne vien lechnikos, bel prmiausia 3monky, parenghy, prityrushy specalisty

. Kai 1975 mehy hepg visalojp susjunge JAV erdvaiarvis Apollo ir rusy Sojuz-
19 Imonga pamaté, kiek daug gal duoli bendradarbiavimas bandanl sisavinli
visalg. Po dvideSimbes maty Sis abiejy kosminay valstybiy bendros veiklos fakias
dar karlg patvitiintas pukiu Atlantis skryd2iu ir susfungimu su Mi, Tad 2monia
gali diaugtis, kad konfrontaciiy pakeitd bendradarbiavimas, kad alsiveria naujps
galimybéa bendrai spresti opius viso pasaulio 2monéms klausimus.

ESA

nerimsta

JRaketos neléjos Ariane 5 raida
pasieké sukomplektuoty mazgy ban-
dymo laikg. Tam reikalinga infrast-
ruktira 2eméje”. Tai prancOzy vi-
satos tyrimo valdybos CNES ofi-
cialus pranefimas. Trumpi, biurak-
ratitkal skambantys 2odZiai slepia
mitZiniska Zingsnj, kuris Zengtas ku-
riant naujausiq europine rakelq.

Jau allikta serija bandymu). 15
bendros septyniy kieto kuro boste-
iy P230 bandymy serips Kuru kos-
modrome (Pranciizy Gvinéja) atlikdi
keturi. Du paskulinial jrodé, jog ra-
kelos neléjos Ariane § gretintuval
duoda net B2 proc. numatylos trau-
kos. O Vokietijoje ibandyta rake-
tos paskuting pakopa, varoma skystu
kuru. AESTUS wvariklis dirbo 1073
sekundes. Tad bendras pakopos va-
rilio bandymo laikas jau siekia 12
000 sekundZiy. Jeigu per kelis pir-
muosius bandymus bita problemy
tiskiant degalus, paskutinis meégini-
mas vyko labai sékmingai ir patvir-
tino, kad vokietiy gaminama pas-
kuting raketos neséjos pakopa, kuri
turi iSkelti kosminj objekta j geosta-
cing orbitg, velkia normaliai,

Sie bandymai paskatino CNES
atstovy, jog Siais metais numalytas
pirmasis raketos Ariane 5 startas
vyks kaip numatyta, rudenj. Paskui,
lapkritio 29 d., bus iEkelti specialiam
bandymui skitti keturi nedidelio svo-
rio palydovai, o 1996 m. baland2io 3
d. bus iSketas pirmas komercinis
palydovas - Arabsat Tiesa, Sie skryd-
Ziai bus bandomiej. Pirmas oficia-
lus, u2 kurio sékme atsakomybe pri-
siima Arianespace, vyks 1986 m.
spalj. Apskailiuota, kad raketa ne-
4é@ gaks iSkelti vieng 6800 kg svorio
palydovg arba du, kuriy bendras svo-
nis sieks 5900 kg.

Didziulé paklausa skatina bend-
rovés administracijy Safia 100 pla-
niniy rakety Ariane 4 pagaminti dar

[&]

desimt. Tad Kuru kosminivose var-
tuose” darbo 2ada biti ne tik nau-
jai raketai neléfai skitai rampai
ELA-3, bet ir senai - ELA-2. Turint
galvoje, jog daugéja pageidaujan-
giy naudolis Arianespace bendro-
vés paslaugomis, vadovybé nuta-
ré, reikalui esant, ir ateityje naudo-
tis abiem rakety starto rampomis,
ypaé jei | kosmosg keliami objektai
bus palyginti lengvi. Na, o véliau -
rakstos Ariane 5 galingumo didini-
mas, kad bity galima per vieng
starty iSkelti j visaty du 3,6 tony
svorio palydovus, bei tobulinti ra-
ketg neséjg, kad i galéty biti nau-
dojama per skryd2ius j Marsg bei
Ménulj.

—

g

Europos kosminés erdvés tyrimo agentOra (ESA),
kurl buvo priversta atsisakytl savo kosminlo lalve
Hermes, kurla savo kosming loboratori]g Columbus.
Tlesa, susidarius naujoms sglygoms (Freedom nebe-
bus, o Alpha Zodama statytl gerokal maZesng) |g
teks sumazintl bemaZ per pusq. ESA planal numato,
kad 11,7 tonos svorio Columbus turéty startuctl |
sglyginal Aipha pavadinty kosmine stpt] 2001 me-
tals. Bet Ikl to lalko nutarta ISbandytl Columbus
plrmtakg - kosming kapsule, pavadinty ARD ([At-
mospheric Reentry Demonstrator - ,perd]imo per
atmosferg demonstratorius”). Slo aparato gamyba
patikéta PrancOzljos flrmal Aerospatiale.

Objektas turéty bOtl 24 m auk3ile Ir 22 m
skersmens. Jelgu kapsulé sékmingal ISlalkys egza-
ming, ESA |os pagrindu pradés jgulal skirtos kapsu-
les gamyba. Ji turéty botl 20 proc. didesné.

Pasak Aerospatiale atstovo, kapsulé bus paga-
minta 1% lengvo, bet kar&Zlams atsparaus alluminle,
po kurlo bus speclalios plokstés, sauganélos jgulg
nuo kari&lo. Sloms plokétéms gamintl numatyta nau-
dotl naujq Ir lengvg kompozicing medzlagy. Kapsu-
lés apripinimo elektra slstema pagrista Ariane 5
technologlja. Bendras ARD svorls per startg turéty
bOtl 2,8 tonos. | §| svor] jelna Ir trys 16 m skermens
paragiutal, kurlems padedant kapsulé po skrydilo
bus nulelsta | vanden|, talp pat trys ballonal, kurle
po kapsulés susllletimo su vandeniu prisiplidys he-
llo ir lalkys kapsule virf vandens. ARD turl bOtl

Svarblousia ARD ufducts - idlalkyt Pagaminta Iid 1996 m. pavasario Ir I3bandyta per

~Aucl]" per stmosfers.
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vieng Ariane 5 startg 15 Kuru kosmodrome Pranclzy

Gvinéjole.

Pasak prancOzy specialisty, kapsulé bus [talsyta
tarp pagrindinés Ir paskutinés raketos neSéjos pa-
kopy. Kal pirmo|l Jy balgs degtl, ARD bus [&3auta Ir
tik tada Ims wvelktl paskutinloslos pakopos varikiial.
Kapsulé skries ol numatyta balistine orbita Ir nu-
tols nuo 2emés 1800 km. Po pusantros valandos
trukslanélo lalvo skrie]lmo visatole kapsulé ARD
poteks | atmosferos sluoksnlus, Stabdymo fazé truks
penklollka minuély. Po to |3siskiels Jau minétl pora-
£lutal, Ir kapsulé nusliels | Ramyj] vandenyny.

Kapsulés skrydis tunéty truktl dvi valandas. Ji
nusllels u 2000 km nuo starto vietos - | Rytus nuo
Kllpertono salos.

ZONDAI | MARSA

Misy fumalo 1883 mety plrmame numeryje ra-
Btme, kad rucélamasl &turmuctl Raudonalg planety
- Marsg. Suprantama, Jog tal daug lédy, IEmonés Ir
energljos relkalaujanti ufductis. Juk aparatal to-
klems eksperimentams nekasdleniSid.

Kalp mus Informave NASA, || ulsaké abu kity
mety skrydilams | Marsq skitus kosminlus zondus.
Plrmasis |y, pavadintas Mars Global Surveyer Ir
skirtas Marso virSutinlams sluoksnlams tirtl, turéty
startuotl 1956 m. lepkritf, o Jkandin |o gruod] |
tollmg kellg turéty leistls Ir Mars Pathwinder.

Abu kosminlus zondus Ir Jlems I8keltl skirtas
raketas neSéjas Delta Il gamina korporacija McDon-
nell Douglas.




FELIKSO
VAITKAUS
SKRYDIS PASTO
MINIATIOROSE

Pirmasis Lietuvole pasto Zenk-
las, skirtas Felikso Valtkaus skryd-
Ziul per Atlanty Jamzinti, islels-
tas 1935 mety spallo 30 diena.
Tal buvo tas pats, 1934 metails
dallininko Juozo Gauéo sukur-
tas S. Darlul Ir S. Girénul 40
centy vertés pasto Zenklas, ant
kurlo skersal uzspaustas juodas
uzradas: F. Vaitkus nugaléjo At-
lantg 21-22-1X-1935." Jy Isleista
2100 vienety.

Speciall trijy Zenkly serlja,
skirta antrajam Transatlantiniam
skridimul, Isleista 1936 m. kovo
24 diena. Dailininke Juozo Gau-
£o plesinyje lakiino Felikso Vait-
kaus atvaizdas Ir Amerikos bel

Aviacijos

kolekcionieriaus§ 2
kampelis '

Europos Zemynus junglant! skri-
dimo trasa. isleisti 15 (rau-
donas), 30 (zalias) Ir 60 (meély-
nas) centy nominalu.

Amerikos filatelisty draugija
~Lletuva” 1956 m. spallo 20-21
dienomis iSleido Felikso Vaitkaus
skrydzlo dvidesimimediul skirtg
atminimo lapel].

Speclaly voks, 35 mety Li-
tuanicos Il sukakclal paminéti,
1970 metals |Sleldo Amerikos lle-
tuvly aerokiubas Cikagoje.

Proginj voka su Felikso Vait-
kaus nuotrauka JAV lietuviy fila-
telisty draugija ,Lietuva” ISleido
Ir 1985 metais, pazymint skryd-
Zlo 50-metj.

bl 11 L

1970 TRANSATLANTIC FLYER

CLEE D AVAS |

all g ey

FELIX WAITKU

LITHUANIAN AMERICAN

AERO CLUB

JUBILIEJUI
SKIRTI
LEIDINIAI

Lituanicos Il skrydZio per Atlanta 60-mediui
Viliaus UZtupo leidykla Vilius® idleido puiky al-
bumg .Antrasis Amerikos lietuviy transatlantinis
skridimas”. Tai antras papildytas JAV gyvenan-
¢io inZinleriaus, Lietuviy balso”™ redaktoriaus,
laklino, aviacijos istoriko Edmundo JasiOno lei-
dinys.

ISgarséjes | Lietuvos rekordy knyga jradytais mi-
niatiliriniais leidiniais Vilius UXupas nefiko skolingas
ir Atlanto nugalétojui Feliksui Vaitkui. 84 puslapiy,
24x30 mm formato knygeléje nudviestas pasirengi-
mas skrydZiui ir jo eiga. Aprasyta lakiino biografija ir
Lituanicos Il likimas. Tai graZus, paZinting verty turin-
tis suvenyras.
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KLAUSIATE-ATSAKOME

AR PAMATE AMERIKIECI) ASTRO-
NAUTAI MENULYJE KITUS SKRAIDAN-

CIUS OBJEKTUS

MOsy Zurnalo skaitytojas vil-
nietis V1. STRAZDAS savo lalé-
ke redakcljal raso:

5. m. pradicje Lietuvos aidas”
ifspausdino radytojos Em. Liegu-
tés pokalbj su parapsichologu VI
Azanovu. Palietus lemg apie atei-
vius i3 kosmoso VI. Azanovas kal-
béjo: Prisiminkime Amerikos ast-
ronauto Armstrongo nuostabos Zod-
%ius, iSvydus Meénulyje kitus kos-
minius laivus. Zeméje juos tikslial
uiksavo: Kas tai? Velniai grieb-
tyl A3 noréciau Zinoti, kas &ia de-
dasi? Cia yra kaZkokie objektai,
DidZiuliait Cia kiti kosminiai laivail
Jie stovi u? kraterio, prieSingoje

puséje. Jie Ménulyje ir stebi mus®
(citata i5 LA).

1894 m. Lietuvos sparny” Nr.
3 isspausdintame straipsnyje, kiek
pamenu, apie panaSig Armstron-
go reakeijy neuZsimenama (nors
diais laikais any mety paslaptys,
jei jos buvo, dabar jau tikriausiai
nebe paslaptys).

Labai knieti sulincti... ar dia
ufologijos mégéjy prasimanymas,
ar vis délto Armstrongas kalkg
pamaté” (kalba netaisyta).

Alsakome gerbjamam VI Straz-
dul

Neil Armstrong - pirmasis 2mo-
gus, [4silaipings Ménulyje, tikral
daug maté. Bet tai buvo Ménulio

krateriai, tarpeldial... Nei pirmoj Apol-
lo 11 jgula (Zalia N. Armstrong I8
kosminio nuleidZiamojo aparato is-
silaipino ir Edwin Aldrin), kuri nu-
Zygiavo péstute po Ménulj 250 m
ir surinke 21,7 kg jo grunto, nei
kitos penkios amerikie€iy jgulos, ku-
riy paskutinioji - Eugene Cernan ir
Harrison Schmitt - jokiy kosminiy
objekty Ménulyje nerado ir neuzfik-
savo, nors daug keliave.

Beje, bita net kalby, kad ame-
rikietiai aptiko Ménulyje lektuvg. Ir
tai prasimanymas, neturintis nieko
bendra su realybe.

Bitina palyméti, kad nei NA-
SA savo oficialivose dokumentuo-
se aple skrydiius | Ménulj, nei
Vakary spauda tokio fakto, kuris
pateikiamas auk3éiau spausdinta-
me laiske, nemini, Tad, ko gero,
Jis, gerbiamas pone VI, Strazdai,
teisus, jog tai ufologijos mégéjy pra-
simanymas.

Mégéjy .pOsti dimus j akis”,
ypat sunkiai patikrinamais atvejais,
daug. Bet net ulsienio ufologai to-
kio nepaprasto ,Armstrongo matyty
kosminiy laivy" varianto nesugal-
vojo. Gal tarybiniai... Beje, yra dar
viena galimybé, kuri galéjo suklai-
dinti parapsichologg V1. Azanova.
Tai papraséiausiai nepakankamas
angly kalbos mokéjimas, neteisin-
gas supratimas Zod%iy, kurie reis-
ké nuostabg pamatius Ménulio kra-
terius, uolas, nelygigq dangg. No-
rint, daug kg galima jsivaizduoti
esant kadin kuo...

Tad, gerbiamas pone VI, Straz-
dai, netikékite tuo, kas kaZkieno
psivaizduojama. Yra 2moniy, kurie
mielai pateikia norimg kaip esama.
Masy 2iniomis nei N. Armstrong,
nei kiti amerikieCiai, buvoje Ménu-
lyje, atlike o gan tolimas kefio-
nes, jokiy kosminiy laivy ar kity
neZemidky objekty neaptiko.

»J0sy Zurnalo 1994 m. ant-
rame numeryje raséte aple kor-
poracijos Boelng Ir Alrbus tar-
pusavio konkurencing kovs, pa-
telkéte naujausly lainerly duo-
menls. Na, o kaip klostosl B-
737 relkalal? Teko girdéti, kad
Boelng neapsiribos pagamin-
tals aparato modelials. Ar ga-
ldtuméte aple tal paradytl,” -
klausla skaltytojas Vladas
DAMBRAUSKAS I8 Kauno.
Atsakome: ja Boeing
tikrai nesiruc&ia apsiriboti pripaZin-
tais modeliais. Ji jau seniai kiré
konkreéius planus, kurie siekia XXI
amiiy. Tai planai, skirti

Per Sistle vykusj brifingg buvo

b2+

.-h b

duliniu principu. Naujieji CFM 56-7
pasiZymi tuo, kad jy darbo tempe-
ratlra labai 2ema. Tai salygoja daug
ilgesnj aparato eksploatavimg. Ma-
Za to. Dél Sios prieasties 13 proc.

ATEITIES LEKTUVAMS

paskelbta, kad pradedama jgyven-
dinti legenda tapusio - daugiausia
pasaulyje parduoto - lainerio B-737
tolesniy modifikacijy gamyba. Imta-
si jkinyti programg, skita trims
naujiems modeliams. Tai B-737-
500X, 737-700 ir 737-800. Pasak
gamintojo, kuriant Siuos keleivinius
léktuvus vadovautasi principu: pa-
daryti geriausiq dar geriau®. O tai
reiSkia, kad kilos kartos léktuvai®
bus greitesni, ekonomiskesni ir skris
toliau. Siais naujais lainerais nori-
ma . pakisti kojg" pagrindiniam kon-
kurentui iS5 Europos - Airbus In-
dustries, laip pat tiekli aviakompa-
nijoms labai naudingus, o kelei-
viams - potogius skraidanéius apa-
ratus. Jy paskirtis - artimi bei vidu-
tinio nuotolio skrydZiai.

Naujieji laineriai skraidins 108-
189 keleivius. Jie skirsis nuo savo
pirmtaky pirmiausia varikliais, ne-
Santiy plokstumy bei piloty kabiny
technika.

Varikdial. Tai bus j modelius B-
737 instalivoty varikliy tolesné mo-
difikacija, varikliy, dirbanéiy spin-
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suma2és varikliy remonto kaina. Pa-
didés ir variklio galingumas: nuo
10 179 iki 10 562 kg, o degaly
sunaudojimas suma2és aStuoniais
procentais,

Sparnal. Jy ilgis padidés nuo
2890 m iki 33,80 m, o spamny
plotas ifaugs iki 125 m®. Dél to
aparato degaly talpa padidés iki
26 136 litry (B-737-300 -20 105
litrai). Léktuvo greitis iSaugs iki 0,8
Ma (880 kmval), kai tuo tarpu
Siandieniniai Boeing 737 skrenda
maksimaliu 0,74 Ma greitiu.

Visos naujovés skirtos tam, kad
B-737 naujosios kartos léktuvai ga-
léty toliau skristi - net 40 proc.
toliau nei dabartiniai aparatai - iki
5 556 km.

Pilloty kabina. Ji bus didesné,
patogesna, bet svarbiausia - ¢ia
bus jrengta LCD panelingé techno-
logija, kuri dabar taikoma B-777.
Se&i 20,5x20,5 em dydzio kristaly
ekranai pateiks pilotams visus skryd-
4io duomenis. Priklausomai nuo po-
reikiy, pilotai gales savo ekranuo-

se didinti juos dominantio objekto
vaizdg. Tai ne tik kur kas praktis-
kiau, bet ir patikimiau. Jy remon-
tas gerokai pigesnis.

Boeing planai taip pat numato,
kad B-737-700 ir 80O turés flgesnj
liemenj. Tai bus pasiekta jmontuo-
jant papildomas sekcijas liemens
priekingéje ir galinéje dalyse. Liku-
sios visy modifikacijy liemens da-
lys atitiks savo pirmtaky. Taigi bus
iSnaudojamos senosios léktuvy lie-
mens sekcijy gamybos linijos.

I8 trijy naujoky” pirmas pirké-
jus pasieks ,vidutiniokas” - B-737-
700. Tai 144 keleivius skraidinan-
¢io léktuvo variantas, kuris dides-
nis nei B-500X ir maZesnis u? B-
737-800. Aviakompanija US Car-
rier Suotwest jau u2sisaké 63 to-
kius lainerius, Danijos Maersk Air
- 6. DidZiajam B-737-800, kuriame
bus vietos 164-189 keleiviams, jau
gauta keturiasdeSimt paraidky. Abu
Siuos léktuvus numatoma pradéti
tiekti uZsakovams 1997-1998 m. Na,
o tretias variantas B-737-500X, ko
gero, dar gali tapti ir B-737-600.
Tai priklausys nuo uZsakovy pa-
geidavimy. Pasak Boeing Commer-
cial Airplan Group prezidento Ron
Woodard, viskas daroma uZsako-
vams. Jy pageidavimas - jstaty-
mas. JMes tik stengiamés, galvo-
dami apie tris su puse tikstantio
pagaminty ir parduoty laineriy B-
737, padaryti geriausig dar geriaul™,

LEKTUVY B-737 NAUJY VARIANTY
TECHNINIAI DUOMENYS

500X 700 800
Keleivly skaillua 108 144 189
Varikllal: 2x CFM International

CFM 56-7 7,68
106,76
116,54 kN
Spamy ligls
visy modifikacijy M m
ligis
33,63
W4T m
Aukitis
visy modifikacijy 1256 m
Maksimalus kilimo
svoris €3 503
67 585
76 430 kg
Maoksimalus greltls
viay modifikacijy 0,78-0,80 Ma
Aukidio lubos
viay modifikeci]y 12 500 m
Skridimo tolls
visy modifikacijy 5 558 km
737-500% I
o ey g
:,ﬂ__f‘_ ‘%-ﬁ?; -
%0
Ta7:700 e
- e
737-800 i



RAKETOS 55-25 NESEKME

Palelsta I8 Plesecko kosmodro-
mo buvusl kariné rusy raketa SS-
25, kurios ulduotis buve ISkelt |
visaty tris 2emés ovus, sprogo
nepasiekus| tikslo. Meksikos, kzrae-
llo bel Rusijos palydoval, pateky |
atmosfery, sudegé. Nesékmés prie-
2aslis - nesuvelké penkiocjl raketos

fl.

Pried trejus metus Rusija pradé-
Jo karinly rokety konservacijg. Dau-
gelis karo tiksiams numatyty rakety
turl taptl talklos, joms buve fadama
Inbnl gera steitls, mat pogeldaujan-
Ely IEkelti | kosming erdve jvairiau-
slos paskirties objekty labai daug,
o gali - ribotos. Tad Rusija
tikéjosl didelly pajamy 13 save ]
atsargq Eéjusiy” kovinly rakety. Da-
bar, kal pirmas .blynas prisvila®,
baiminamasi, ked avarija gall atbal-
dytl kitus ulsakovus, Mzla to, teks
atlygintl realiul, Meksikal Ir saviems
mokslininkams u} sudegusius paly-

DIDZIAUSIAS.

Denvero (JAV) perouocstas stojo | rikiuotg. Tiesa, gerckal pavéiaves -
16 ménesly. Naujyjy didziausiy pasaulio ploto ativilgiu oro varty statyba
kalnavo per 5 milijardus USD. Tal 1,7 milijarde daugisu nel numatyta.

' .
Didells Ir brangus tarptautinis Denverc aerouosins.

dovus. O &ie, kad Ir nelabal didell,
keinucja ne vieng milijong doleriy.
VIS DELTO THOMAS REITER

lgyvendinant q ,Euro-Mir"
135 pary bendram sl I | kosming
stotj Mir" Pomaskvis Zvaigidiiy mies-
telyje ruodds| Svedas Christer Fugle-
sang Ir vokletls Thomas Refter. Pasak
ESA generalinio direkioriaus Jeon-Ma-
re Luton, su Jurf] Gricenko ir Sergel
Andrejev Ogalaikiam ﬂwd!h.lllm
porinktas vokietis, Sio skrydtio startas
numatytes rugpjOéio 22 d. Per penkis
méneaius Thomas FAelter teks atiikd
kosmindje orbitoje 41 -mu
kuriy vienas - atvirame kosmoss.

VARIKLIAI LAINERIUI B 77T

Trys firmos tieks voriklius naujajem laineriul Boeing 777. Jy skersmuo
didesniz nel daugello skraidangly aparaty llemens diametras,
Pirmieji B-777 bandomi su Pratt and Whitnay varikllais PW 4073, kurly

galingumas - 364 kN. Pirmiejl uZsakoval gaus

=2oingus”™ su tokiasis varlk-

lisls. Na, o be to naujasis laineris atileka bandomuosius skrydiius su
General Elactric varlkllu GE 00. Aviakompani]a British Alrways, kurl uZsise-
k& 15 laineriy-glganty, Zada pradétl eksploatuotl pirmal jy iy mety ruden|.
JI poageldauja, kad | [] boty jmontuot! du variklial GE 80, kurly kiekvieno
plingumn 400 kN. Tel dvigubsl dauglou nel B 747 naudojamy variklly.

Be to, korporocijal Boeing perductas Rolls Roycs turbo nis ve-
rikiis Trent 800. Jo neminalus galingumas talp pat 400 kN (3 904 kg). Per
plrmy bandymy farq 8 turbina bus montucjama | B 747. SkrydZial bus
skirtl patikrintl variklio veikly ir patikimumsg. Po to turbina bus libandyta B
T77. Ikl masifko Rolls Royce Trent 800 montavimo | B 777, Ske varikiiai
turés bOti bandomi 2 500 valandy.

| krovinin] léktuvg Antonov An-124

Jkeliamas Boeing korporacijal pagn-
mintas variklis AR Trent 800.

SUCHOJ S-80 SU GE TURBINA

Popullarus rusy Kkiuvy gamin-
tojas KB Sucho] pasirasé sutort] su
General Electric. Ja numatoma, kad
amerikieélal tieks rusams turbinas,
kurios bus montucjamos | trumpo
pakilimo Ir tlpimo take relkalingus
$-80. Tai turbinos GE CT7-88. Lék-
tuvas galés skraldintl 26 kelelvius,
arba tris lonas krovinio.

Pirmos dvl turbinos atkelisus |
FAusijg kitais metals, serljind |y ga-
myba numotyta 1807 melals.

KA REISKIA PREZIDENTO 20DIS

Ikl pradjusly mety JAV aviskor-
poracijos neturéjo gallmybés tiekt
savo léktuvy araby 3alima. Slos pap-
rasélausial juos bolkotave. Ypné Sau-
do Arabija. Bet JAV prezidentul Bill
Clinton tsrpininkaujant reikalni labal
paperéjo. Diiauglls gall ir Boalng, Ir
McDonnell Douglas. Pasiradyta su-
tartis su Siomis kompanijomis, ked
Jos tieks Saudo Arabijal Mkiuvus ud
Sedis milljardus doledy.

Boeing gavo uisakyma penkiems
T747-400 Ir dvidellmt dviems 777,
McDonnell Douglas gamins Saudo
Arabljes avincijos kempanijal Saudia
keturls MD-11 ir dvidedimt devynis
MD-20,

NAUJAS A340 VARIANTAS

Tuluzeje mentucjam! ldktuval
A340, pavadinti Growth. Tal ketur-
motorial keleivininl serobusal, kurie
gerokal lenkla savo vyresnlus _bro-
lius" A240-200 Ir 300. Sie Ioktuval
galés kilti sverdami 14 tony daugiau
= Z11 b Jie skraidina 295 kelelvius,
kalp Ir A340-300, bet Imonas sédés
trijy kiasly salonuose. A240-400 ga-
lés [velkti 133000 km nuotolj. Tal
1000 km tollau nel varlantas 300,
bet tiek pal kaip Ir varlantas 200,
Skirtumas tik tas, kod 400-tukns shrol-
dina 253 kelalviua.

SUNKDS LAIKAI NASA

Tal joutlame ne tik mes redakcl-
Jole (gauname vis mallsu Informaci-
Jos, neslunélaml prospekial), bet Ir
patys dlos visstos agentlros darbuo-
tojol. Mat JAV parfamentas, bandon-
tis . taupytl kur tik galima®, 2ada ikl
2002 mety nubrauktl 1§ NASA pla-
nucjamy K3y 10 milljardy doleriy.
Kitierns metams NASA direktorlus Gol
din paprasé 14,26 mird, dolerly. Bet
parlamentaral 2ada nubraukt 665 mi-
lijenus. Kyla pavojus, kad nebus ga-
lima jgyvendintl visy planuoty skryd-
2y bel wZduosiy, kad Ir vél teks af-
leisti darbuctojus. Per pastaruosius
metus jau atleista per 3000 Zmoniy.

leikodamas ISeities i susidadu-
sios padélies NASA vadovas bando
i&siaiskintl or néra galimybés prive-
tizuoti _Satly™ skryd2ius, parduot! $lg
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Pakeliul | Maljorkgq (I3 kairés): Vytautas Lalas, Vaida
Stankidté, radinio sutorius Ir Danguolé Dirmelkieneé.

Vilnlaus oreivly klubo ,Perkinas™ Tradicinls 3ampanas pilamas | nugalétojy taure.
komanda, ISkovojusi Maljorkos taurg.
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