


x Likvidavus gynybine technine
sporto $aky organizaciig Vytis", bu-
vusios SDAALR organizacijos tur-
tas liko be Seimininko. Apleisti, griau-
nami pastatai, iSparducta ar pasi-
savinta brangiai kainucjanti techni-
ka. Siekiant jvesti tvarka ruogiant
specialistus ir koordinuoti techniniy
sporto Saky veiklg jkurta Lietuvos
Techninio sporto sgjunga. l&rinkta
Sajungos valdyba, o jos pirminin-
kas - buves ilgametis Lietuvos Avia-
cijos sporto federacijos pirmininkas
Anatolijus Speitys.

Seimo nutarimu Techninio sporto
sgjunga lieka viso buvusios
SDAALR organizacijos turto ir ba-
ziy peréméja, Aviacijos technika ir
aviacinés bazés lieka kaip ir buvo
iki &iol - Lietuvos aeroklubo Zinio-

X Artéja Pasaufio lietuviy V' spor-
to 2aidynés, kurios jvyks §.m. lie-
pos 30 - rugpjitio 5 dienomis.
Sudarytas 2aidyniy organizacinis ko-
mitetas, kurio pirmininkas yra Lie-
tuvos Ministras Pirmininkas Adol-
fas Sle2evitius. Pavaduotojai - Ki-
no kultlres ir sporto departamento
generalinis direktorius Vytas Né-
nius, Vilniaus miesto meras Vytau-
tas Jasulaitis b Lietuvos Tautinio
olimpinio komiteto prezidentas Ar-
thras Povililinas.

Zaidynes vykdys organizacinio
komiteto darbo grupé, kurios vado-
vas - Zinomas krepSininkas Rimas
Girskis.

Palyginti su 1991 metais vyku-
siomis Pasaulio lietuviy IV sporio
Zaidynémis, Siemel i8pléstas avia-
cijos sporto 8aky skaifius. Praktis-
kai atstovaujamos visos Lietuvos
aeroklubo federacijos. Iki atidarant
taidynes, liepos 29 dieng, Vilniaus
Tarptautiniame aerouoste bus su-
rengta didelé aviacijos $venté.

x Nors lakiny mokymas Vil
niaus TU aviacijos institute vyksta
tik antri metai, Lietuvoje mokanéiy
skraidyti netriksta. Veikusiuose
SDAALR aviacijos sporto klubuo-
se, o jy buvo daugiau kaip 10,
imokyta dedimtys lakiny. Siose
organizacijose iSaugo nepaprastai
auksto profesinio lygio pilotai, su-
gebantys skraidyti marSrutais nesi-
naudodami radijo techninémis prie-
monémis, patys i3 oro pasirinkti
tinkamas nutlpti aikiteles ir & jy
pakilti. NemaZa skraidandiy bedar-
biy atsirado ir i% buvusio Aerofioto,
kur jie dirbo Zemés dkio bei sani-
tarinéje aviacijoje.

Keliolika Lietuvos aeroklubo k-
tuvy, kurie buve remontuojami, taip
ir liko Rusijoje, bel didesné dalis -
regioniniy aerokluby aerodromucse.
Prasidéjusi pereinamojo laikotarpio
suiruté neaplenké ir aerokluby gy-
venimo. PraktiSkai nebeliko etatiniy
darbuotojy, o ir fikusiej patys pri-
versti ieSkoti finansiniy i%tekliy, kad
tinkamai eksploatuoty brangiai kai-
nuojantig aviacijos technikg.

Kaip ir kitose gyvenimo srityse,
taip ir tarp lakiny suirute suskato
pasinaudoti gudragalviai, norintys
lengvai pasipeinyti. O nesaugoma
oro erdvé yra puikiausia kontra-
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bandos perveZimo galimybe.

Viename praéjusiy mety savait-
radtio ,Tygodnik Suwalski® nume-
ryje apie Siuos piratinius skridimus
buve rafoma ir baiminamasi, kad,
be alkoholio ir cigarediy, oro kont-
rabandos keliu j Lenkijg atve?ama
narkotiky ir radioaktyviy medziagy.

Lietuva, kaip ir kitos Baltijos
valstybés, tapo tranzitiniu tiltu per-
begéliams i85 Azijos 3aliy Palesti-
niediai, kurdai, afganistanietiai, Sri
Lankos ir Indijos pabegéhai verZia-
$i sausuma per tarybiniy pasienie-
iy palikty skyléta spygluoty viely
uitvarg, jora plaukia laivais, Ne
paslaptis, kad Siam neoficialam sie-
nos kirtimui naudojami ir Lietuvos
registre forminti léktuvai su skiria-
momis raidemis, Kalbama, kad vieno
necficialaus emigranto pervezimas
léktuvu | Lenkijg kainuo@ nuo 2,5
iki 3 tOkstantiy Amerikos doleriy.
Taigi, nors tai ir rizikingas biznis,
bet pelningas.

Oro piralai svetimoje Salyje da2-
nai keitia aiksteles, todél juos su-
gaudyti gana sudétinga. O, kaip
Zinoma, nesugautas - ne vagis.

§.m. vasario § dieng Lietuvos
Respublikos generalinis konsulas
Lenkijoje Viadas Lastauskas gavo
pranesimg, kad apie 9 val, tos die-
nos ryto netoli Augustavo, Lom2os
vaivadijos, Grajevo gminos, Lose-
vo kaime jvyko lektuvo avarija. Nu-
tipes lektuvas sudegé. I§ likusios
apdegusios lektuvo dalies ir uode-
gos nustatyta, kad tai i$ Lietuvos
atskrides lektuvas An-2, su regist-
racijos 2enklais LY-ALE. Jvykj tyré
Lenkijos aviacijos inspekcijos su-
daryta komisija. Keista, tatiau j ko-
misijg net ir stebéloju nebuvo pak-
viestas ne vienas mosy respubli-
kos specialistas. Pagal komisijos
iSvadg nusileides lektuvas nedéda-
mas 2eme ir vengdamas hesiogi-
nio susiddrimo su medZiais suko |
5ong Ir uodega ulkabino pulis.

| ivykio vietg atvyke aplinkiniai

gyventojai ir policija rado tik ruse-
nantio lektuvo liekanas. Komisijos
pirmininko Jerzy Lacki nuomone,
dél uodegoje sugniuzdyty vairy la-
kinai negaléjo pakilti ir sugrj2ti na-
mo. Slépdami pedsakus, léktuvg
padege patys pilotai. Manoma, kad
i jvykio vietos jie pasitrauké kartu
su nelegaliai atveltais keleiviais.

Po $io incidento paaitkéjo, kad
lenky pasieniediai nuolat informuo-
@ misy Salies %inybas apie oro
erdves paleidimus. Jie nurodo, ka-
da, kokiame rajone ir kuria krypti-
mi nuskrido paZeidejas. Lenky pa-
sienietiy duomenimis, praéjusiais
metais ufiksuoti 182 paZeidimai.
ldomu, kad kai kuriomis dienomis
uZfiksuota net po kelis piratikus
skridimus. Zemiau pateikta keletas
idomesniy lenky pasienietiy prane-
Simy. Lenky 508 pasienio poste
1994 m. gruodiio 23 dieng 12 val.
30 min. Goldapo rajone u2fiksuo-
tas vienspamio baltos spalvos lék-
tuvo perskridimas i8 Lenkijos | Lie-
tuvg. 15 val. 10 min. irgi tame
rajone baltas lektuvas perskrido %
Lietuvos j Lenkig. Tik po 2 minu-
iy (15 val. 12 min.) ta padia kryp-
timi j Lenkija nuskrido raudonas
monoplanas.

Kontrabandininkai nedvente net
Kalédy. Praeity mety gruodiio 25
dieng 12 val. 12 min. 510 pasienio
poste Rutka-Tartak pastebétas bal
tas viensparnis, skrides iS Lenkijos
| Lietuvg,

511 pasienio punkte (Sypilidki)
&.m. sausio 27 dieng 5 Lietuvos |
Lenkijg skrido 9 val. 35 min. ir 11
val. 04 min. Vasario 1 d. 10 val.
10 min. Seiny rajono 512 poste
pastebétas i§ Lietuvos | Lenkijg
skrides 2alios spalvos dvisparnis,
ant kurio uodegos buvo gellonai-
Z2alios-raudonos spalvos juostos. Jis
skrido marrutu Kapica-Dembowas,
virSum Augustavo kanalo. 11 val.
07 min. sugrj2o | Lietuvg. Tq pacig
dieng 13 val. 20 min. dvisparnis

Piratisko léektuvo liekanos

léktuvas perkirto sieng Sypilidkiy
rajone ir nusileido Barfewski Dwor
prie Biskupo vietovéje,

Konkretesni Lenkijos vidaus rai-
kaly ministerijos pranesimai, 1994
m. gegu2és 30 d. Cisovo rajone
nusileidgs léktuvas An-2 atvele 12
pabégéliy. Atveles tuos 2mones
An-2 rugséjo 12 d. pastebétas aiks-
teleje prie Augustave. Rugséjo 27
dieng Seiny rajone 8 An-2 iSso-
dintas net 21 afganistanietis! Zmo-
niy kontrabanda |éktuvais i§ Lietu-
vos ulfiksuota ir spalio 19, gruod-
%io 6 dienomis.

Tiriant jwykj Lietuvoje, nustaty-
ta, kad UAB  Aviapaslauga" prik-
lausgs LY-ALE 5 Civiliniy I8ktuwy
registro ifbrauktas. Pasirodo, 1994
m. lapkri¢io 23 dieng UAB vado-
vas Vytautas Tamosilnas 3j An-2
pardavé kauniediui Rimantui Och-
manui. Kaip paaitkéjo, naujasis ei-
mininkas lektuvg nusipirko neturé-
damas piloto licencijos ir jo neper-
registravo. Pasak A. Ochmano, jis
lektuvg perpardaves bitiuliams i
Baltarusijos. O kas % Aleksoto
aerodromo juo idskrido ir kur jj
nuskraiding, buves Seimininkas ne-
Zings.

Kol Lietuvos Z2inybos sprend-
tia, kaip sutramdyti kontrabandi-
ninkus, Lenkija pasienio apsaugai
émé naudoti patruliucjanéius sraig-
tasparnius.

x §.m. vasario 25 d. ,Draugys-
tés" vieSbutyje jvyko metiné Lietu-
ves aeroklubo konferencija. Pag-
rindinius pranedimus skaité LAK pre-
zidentas Jurgis Stanaitis (jo kalba
spausdinama 3 pusiapyje) ir gene-
ralinis sekretorius Antanas Karpa-
vitius. Isklausyti atskiry aviacijos
sporto federacijy prezidenty prane-
Simai, jvertinti pragjusiy mety re-
zultatai, numatytos gairés tolesnei
Aercklubo veiklai,

x PaZymint Lietuvos Karo avia-
cijos jkdrimo 76-gsias metines,
4.m, kovo 12 dieng Kaune prie
namo, kuriame gyveno pirmasis
Karo aviacijos mokyklos vir&inin-
kas karininkas Konstantinas Fu-
galevitius, atidengta rr‘ru!-gklm jki-
rimo memerialing lenta. Siame bu-
vusiame carinés Kauno tvitovés
karininky jgulos name pas K. Fu-
galevit¢iy 1919 m. sausio 24 die-
ng apsigyveno ir pirmigji karo mo-
kyklos mokiniai.

x Pagaliau baigési ilgai trukusi
diskusija dél didZiausio Lietuvoje
Zokniy aerodromo likimo, Paskelb-
tg Sio Siauliy aeroucsto plétros tarp-
tautinj konkursg laiméjo pladiai -
noma . Philips" kompanija. Numaty-
ta 3ig buvusig tarybine karing ba-
Zg pertvarkyti j pirmosios kategori-
jos keleivinjtransporto  aerouosts,
panaudojant moderniausig techning
rangg.



LIETUVOS AEROKLUBO PREZIDENTO JURGIO STANAICIO
KALBA ATASKAITINEJE KLUBO KONFERENCIJOJE (1995 02 25)

Brangls lakOnai, sklandytojai,
paradiutininkai, oreiviai, aviamode-
liuotojai, navigatoriai, skraidyklinin-
kai, konstruktoriai-lakGnal, aviacijos
veteranai, svetiai, aviacijos entu-
ziastai ir réméjail

Kaip ir kiekvienais metais, taip
ir Siais, susirinkome | Lietuvos spor-
linés aviacijps ataskaitine konferen-
cijg apivelgti praéjusj sportinj se-
zong ir pamastyti apie ateitj.

Praéje metai buvo gausiis avia-
cijos renginiy, bet galejo biOti dar
gausesni, jei neblty nutrikes biud-
Zetinis finansavimas patiu  kars-
Siausiu” - vasaros metu, Tiesa, mety
gale planuotas finansavimas buvo
ivykdytas 90 proc., bet sezonas
jau buvo praéjes,

Pora 2odZiy apie kiekvienos fe-
deracijos darbg.

Akrobatinio pilotaZo federacija
Siemet labai pasitempé. Savo dar-
be vadovavesi principu; svarbiau-
sia - masifkumas. Surengta nema-
2ai vardyby. Pagrindines - pirmg
kartg Lietuvos istorijpje dalyvauta
pasaulio akrobalinio pilotaio éem-
pionate Vengrijoje. DidZiausius nuo-
pelnus priskiréiau Federacijos pre-
zidentui Vytautui Lapénui, sekreto-
rivi Eltonui Meleckiui ir, aisku, Jur-
giui Kairiui. Siy trijy Zmoniy déka
labai suaktyvejo akrobatinio pilota-
20 federacijos darbas lyginant su
1993 metais, kada federacija ne-
surengé né vieneriy varZyby.

Sklandymo lederacija. Preziden-
tas - R. Koronkevitius. Surengta
nemaZai varlyby. Tadiau nedaly-
vauta Europos sklandymo &empio-
nate ltalijoje. Tai atsitiko dél jvairiy
subjektyviy priezastiy (nebuvo pla-
nuoty lésy, vienas 5 pagrindiniy
dalyviy V. Sabeckis patyré avarijg
sklandytuvu (LAK-17), tadiau ket-
virtg vietg sklandymo pasaulyje ui-
manéiam S. Skalskiui reikéjo dau-
giau uZsispyrimo, ryto, tada, ma-
nau, tikrai baty nuvykes j 2emyno
tempionatg, juo labiau kad ltalijoje
buvo sutarta Lietuvai taikyti kai ku-
rias finansines lengvatas. Lietuvos
Aercklubo vardu norédiau padekoti
darbo su vaikais ir jaunimu komi-
teto pirmininkui Raimundui Zalubai
u# darbg ir energijg, suiedkant jau-
niesiems sklandylojams naujg glo-
béjg - Svietimo ir mokslo ministe-
rija, taip pal Kédainiy Broniaus O3-
kinio respublikingés vaiky aviacijos
mokyklos direktoriui Juozui Rimke-
vidiui u? gerai suorganizuotas res-
publikines vaiky sklandymo wvarZy-
bas, visiemns i8 visos Lietuvos juos
rucSusiems instruktoriams-mokyto-
jams, kurie varzyboms paruoie per
40 jaunyjy sklandytojy. Tai misy
pamainal

Kaip visa-
da savarankis-
ka buvo oro
baliony draugi-
. Prezidentas
- Romas M-
kelevitius.
Juozo Valino
laure Birslone,
Lietuvos dem-
pionatas Ma-
2eikiuose, var-
Zybos ulsieny-
i@, komerciniai
pasirodymai
jvairivose re-
gionuose - to-
kia draugijos
nariy kasdie-
nybé".

Skraidykliy
federacijg paminéciau kaip vieng I8
pareigingiausiy. Cia didelis nuopel-
nas ir jos prezidento Dariaus Ja-
kubausko, Del pinigy stygiaus ne-
dalyvauta Europos d&empionate.
Pranclzijoje. Federacia pasipilde
nauja sporto Saka - parasparniais,
luo padiu padidéjo federacijps na-
riy skaidius.

Aviamedeliavimo federaci@a. Pre-
zidentas - A. Bukauskas. Ta did-
Hausia i, sakydiau, svarbiausia fe-
deracija, nes nuo aviamodeliavimo
prasideda aviacija, todel ir proble-
my &a blina, manydiau, daug. Dau-
giausia vyko respublikiniy var2ybiy.
Rakety modeliuotojai pirma kartg
Lietuvos istorijoje dalyvavo pasau-
lio Eempionate Lenkijoje.

Paradiutizmo federacia. Prezi-
denté - O. Horodnititte. Lietuvos
tempionatas Marijampoleje. Kaune
- Lietuvos aeroklubo taure, jauni-
mo éempionatas Mazeikiuose, apie
50 dalyviy, net 30 i3 MaZeky - tai
didelis klubo virdininko P. Suéylos
ir jo kolegos Morkine nuopeinas.
Tatiau Lietuvos éempionatg aptemdé
nelaimingas atsitikimas, kurio metu
nukentago paradiutininkas

Precizinio skraidymo federacija.
Prezidentas - A. Arbatiauskas. Dve-
jos varzybos - Lietuvos tempiona-
tas Seduvoje ir vartybos Zarasuo-
se Utenos gerimy" prizui laiméti,
Daug padéjo ir Zarasy aerokiubo
virSininkas V. Lumbé.

Aviakonstruktoriy piloty federa-
cija. Pezidentas - A. Unikauskas,
perrinktas R. Kalinauskas. Trys
sgskrydiai. Sukurti trys lektuvai,
kuriy autoriai; Kalinauskas i% Prie-
ny (keturvietis), Kaduba & Mari-
jampolés (keturvietis) ir Navickas
su Lukausku i8 Alytaus (dvivietis).
Reikia pripaZinti, kad musy konst-
ruktoriai daZnai nesilaiko elementa-
riy skraidymy saugumo laisykliy,

-

todél da2noki
nelaimingi atsi-
tikimai. Praei-
tais metais tai
atsitiko net du
kartus.
Negaliu
nepamineti ir
misy aviacijos
veterano Viado
Kensgailos,
kuris sekmin-
gai gamina dar
vieng savo
konstrukcijos
biznio klasés
lektuvg.
Kai kurie
statistiniai duo-
menys apie fe-

deracijas.
1995 m. sausio 1 d. duomenys:
Kluby sk. Sekeijy sk.  Neriy sk
Akrobatinie sklandymo federacija
3 2 76
Sklandymo federacija
13 - 413
Oreiviy draugija
8 1 72
Para&iutininky federacija
4 2 208

Aviakonstruktoriy piloty federacija
- 50

Skraidykliy federacija
5

3 70
Precizinlo skraidymo federacija
. 11 56

Aviamodeliuotejy federacija

22 46 657
15 viso:
61 65 1572

JLietuvos sparmy” redakcip. Nera
bendradarbiavimo tarp steigep (LAK-
o) ir redakeijos, Ly. tarp redakei-
nés kelegijos ir 2urnalo. Ne pas-
laptis, kad Zumnalu nepatenkinti dau-
guma aviatoriy. Manau, kad tam ir
yra redakcingé kolegija, kad 2urnalo
kolektyvas galéty pasidalyti savo
problemomis, aptarti, kaip @5 sprest,
psiklausyti daugumos pageidavimy
ir stengtis juos realizuoti.

Vasaros pabaigoje Lietuvos
aeroklubas Vilniaus aerouoste su-
rengé aviacijos Sventg, skiriy ge-
nerolo A. Gustaidio lektuvy skryd-
%io aplink Europg 80-metiui, Lietu-
vos karo aviacijos 75-meéiui ir ICAD
50-mediui paminéli. Visoms fede-
racijoms ir aeroklubams norégiau
padékoti uZ dalyvavima Sicje Sven-
téje. Svarbiausia - tai, kad tokia
Sventé pirmg kartg jvyko Vilniaus
aerouosts.

Paskutinis pragjusiy mety rim-
tesnis renginys - tai FAl generaling
konferencia Turkijoje, kurios metu
Lietuvos aeroklubas buvo pateikes
savao kandidatlrg 1997 m. surengti
FAl generaline konferencijg Vilniuje
(tada &vesime LAK-0 70 mety jubi-
liejy). Dep, mus nurunge Brazilig.

Keli 2odliai apie misy santy-
kius su Aviacijos departamentu,
skrydZiy valdymo taryba, aviacijos
inspekcija, Pirmiausia norédiau pa-
cituoti LAK-0 jstaty 1-g punkts: Lie-
tuvos aeroklubas yra savarankifka
visuocmening, nepcliting organizaci-
ja, savanoriskai vienijanti su Lietu-
vos aviacijos sportu susijusias fe-
deracijas, organizacijas ir aviacijos
sporto reméjus”. Noriu pabréiti 2od-
Zius visuomenine organizacija”, Ly.
tokia organizacif, kuri nesiekia pelno
ir kurios veikloje dalyvauja moks-
leiviai, studentai, tarnautojai, pensi-
nioc am#iaus imonés. Durys atver-
tos visiems, pradedant bisimais la-
kinais, baigiant aviacijps velera-
nais.

KITOS TOKIOS AVIACIOS
PROFILIO ORGANIZACWOS NE-
RA! Siandieng turim birj aviatoriy,
uzimanéiy postus maisy valstybés
struktOrose:

D. Ciapas, S. Civilis, K. La-
zauskas, S. Jarmalavitius, Z. Zdzi-
kauskas, V. Kariauskas, R. Ko-
ronkevitius, A. Lankauskas, A. La-
pinskas, J. Matintas, V. Miltakis,
S, Murza, A. Skrudenis, A. Spei-
8ys, Z. Végelevitius, A. Zilinskas.

Jie i5éjo aerokiuby mokyklas ir
pirmiausia ten pajuto erdvés skonj.
Daugelis jy didZiucjasi, kad yra
aerokluby nariai. Artimiausiu metu
ruodiames peridréti LAK-o Gar-
bés nariy jstatus ir teikti ne tik dia
paminétiems, bet ir kittems nusi-
pelniusiems (jy nemaZai) Lietuvos
aeroklubui aviatoriams LAK-o0 pa-
symejima ir siuvinéta aeroklubo
2enkla.

Musy organizacija yra nepelno
siekianti, tadiau u2 medicininj spor-
tininky patikrinimg, u2 tdpimus Kau-
no, Palangoes ir Vilniaus aerouos-
tuose, u? nuobaudas administraci-
nes teisés paleidimy kodekse, u2
skrydZiy valdyme tarnyby ir aerod-
romy paslaugas reikalaujama tokiy
pal mokestiy tarify, kaip ir i3 ko-
mercines aviacijos. Todél mes pra-
4ome atitinkamy institucijy, rengiant
aviacijos specifikg, neprilyginti jos
materiahniy-finansiniy galimybiy su
civilinés aviacijos kompanijomis.

Dar apie aviacijos inspekcifg.
Tai instancija, su kuria mums ten-
ka bendrauti bene daugiausia ir
spresti svarbiausius klausimus. O
juos spresdami ne visada randa-
me abiem pusém priimting spren-
dimg. MNorétysi, kad tarp LAK-0 ir
inspekcips ateityje susiklostyty nor-
malis santykiai, Todél linkéciau
mums, sportinés aviacijos atsto-
vams, gerokai pasitempti gerinant

Nukefta | 11 p.




ITEIKTI SKLANDYTOJY TARPTAUTINIAI AUKSO ZENKLIUKAI

Grupd apdovanoty Zenkliukals. |15 kairés: Algis SioZinys, Onuté Krygeryts,

Laima Misidnaité Ir Algls Raéilnas.

Senlal | vieng bor] buvo
susirinke tiek daug misy
sklandytojy. Nors ir daug bu-
vo sidabru padabinty galvy,
visur skambéjo jaunatviskas
juokas, aerodromy kalbos
Zargonas...

Sausio pabaigoje | Paneveé-
] suvaziavo Lietuvos sklan-
dymo sporto meistrai, ku-
riems Lletuvos aeroklubo va-
dovybé suorganizavo graiy
renginj - 18kilmingoje aplin-
koje |telkti Tarptautiniy ,C"
piloty paZymeéjimai Ir prie
kratinly prisegti aukso vai-
niku papuosti trijy Zuvédry

Zenkliukal, O per trisdesimt
mety tokiy Respublikoje ra-
dosi beveik du Simtal.
Pirmiejl sporto melstry var-
dai lletuviy sklandytojams
buve suteiktl 1961, o pas-
kutinieji - 1989 metals, Der-
lingiausl buve 1977 metal,
kai normatyvus Jvykdé net
15 sportininky. Tarp apdo-
vanotyjy - 19 motery. O vle-
nuolika sklandytojy turi Tarp-
tautinés klasés sporto meist-
ry vardus.

Nukelta | 6 p.

Naupji Zelandija - daugeliui sklan-
dytojy pasiaptinga 3alis. PaZvelgus
| 2emelapj, matyli per visg 3al
nusidriekiantys jspOdingi kalnagib-
riai, kurie nulemia bangy antvéjy
atsiradimg. Jais naudojantis blta
fantastiSky perskridimy.

Kad priprasty prie specifiniy sa-
lygy, susipakinty su varZyby apy-
linkémis, ruo&damiesi ¢empionatui
geriausieji pasaulio sklandytojai &ia

SAUSIO MENES] -
IR TERMIKUOSE, IR BANGOSE...

PASAULIO 24-TAS SKLANDYMO CEMPIONATAS

toliausiai skrides amerikietiy pilo-
tas. Jis pamane, kad ore susidiré
du sklandytuvai, ir per radijg pvykio
koordinates praneié aerocdromo
skryd2iy valdymo centrui. O Ge-

Shklandytuvu ASW 22 B finisucja vokielis A. Schroeder.

jau lankési ir pragjusiais metais. Ir
Siemel dauguma j Omaramg atvy-
ko gerokai prief tempionato prad-
Zig ir treniravosi. Buvo ir jvairy
nuotykiy per treniruotes. Karlg ne-
laimé istiko pranclzy sklandytojg
Gerard Lherm, skrendantj 300 kilo-
metry trikampio mar§rutu. Aukiéiau
debesy vird Lindis tarpeklio jis, pa-
mates debesy properig, nuspren-
dé leistis Zemiau, kad galéty test
skridimg matydamas 2emés erien-
tyrus. Jo modernus Vokietijpje pa-
gamintas Nimbus Zemiau bangos
pateko j rotoriaus debesis ir sklan-
dytuvas, neislaikgs perkrovimy, su-
byréjo,

I8 debesy krintanéias sklandy-
tuvo nuolauzas pastebéjo ne per

4

rard Lherm paliko sklandytuvg ir
laimingai nusileide para8iutu. | ne-
laimés vietg atvyke pasiysti du gy-
dytojai ir policininkas j sutiko ings-
niucjantj keliu.

Kaip nustaté tyrimo komisija,
sklandytuvas rotoriuje gave penkio-
lika karty svorj virijantj perkrovi-
mg. O jo greifio rodyklé smigio
metu uifiksavo 440 kmAal, greij.
Tatiau nelaimé piloto neatbaidé.
PrancOzijos komanda jam isnuo-
mojo kit sklandytuva, vokitkg DG-
BOO S, ir Gerard Lhrem juo skraidé
tempionate 15-0s metry klaséje.

| tempionaty atvyko 91 dalyvis
13 23 Zaliy. Daugiausia sklandytopy
- net 44 - rungesi standartines kla-
sés sklandytuvais. 15 metry klasé-
je skraidé 32, o laisvoje klaséje 15
dalyviy.

VarZyby atidarymo dieng pQté
stiprus Siaurés vakary vejas, gi-

T

Misy neeltinis korespondentas cempionatke Eugenijus MAKAS su Imona Alge.

1995 WORLD GLIDING
CHAMPIONSHIPS

siuose sukeldamas dulkiy debesis,
Pagrindinis &empionalo réméjas -
Air New Zealand aviakompanijos
generalinis direktorius Dick William
| atidarymo Svente atskrido sklan-
dytuvu. Jj atskraidings dvivietis
sklandytuvas Grob G1032 nusilei-
des sustojo u? keliy metry nuo
triblnos. UZ2gniau?e kvapy Zilro-
vai stebéjo sraigtasparnj, kai per
garsiakalbius informatorius paskel-
bé, kad i§ jo bungee (band?y) Suolj
atliks éempionato direktorius John
Roake. Tal pagyvenes apie 100
kilogramy sveriantis pilietis.

Bungee - tai pastaruoju metu
labai danai praktikuojami 3Suoliai
nuo kainy tarpeklius jungiandiy til-
ty. Stipriy pojidiy mégéjai, prinst
u? kojy, emyn galva Soka j upg.
Iisitempes amorizatorius kino kri-
timg sulaiko prie pal vandens pa-
virSiaus ir atmeta atgal. MaZgjan-
tia amplitude 3is veiksmas pasi-
kartoja kelis kartus, kol 2mogus
pakimba vietop. Tuomet atiikes Suolj
u2keliamas atgal ant titto.

Taigi sraigtasparnis kokiy 70
metry aukityje pakibo vir§ aerod-
romo ir i8 jo 2emyn galva krito
imogus, Po Sudlio prie pakibusio
privatiavo automobilis su uZdara
platforma, | kurig ir persédo dra-
suolis. MaZinai privaziavus prie tri-
binos, sutiktas audringais plojimais



i5 jos i8lipo éempionato direktorius
John Roake. Trumpai pasveikines
dalyvius jis paskelbé &empionata
atidaryta. Ir tik variyboms jpuséjus
direktorius juckdamasis prisipaZino,
kad Bungee triukas buvo suvaidin-
tas - Suclio metu jis buvo automo-
bilyje, o ant amortizatoriaus kabojo
kaskadininkas.

Po oficialiy kalby prasidéjo avia-
cijos pasirodymas. Skraidé karinés
aviacijos sraigtasparniai, 2emés ikio
aviacija. Demonstruotas aukitasis
pilotaZas sklandytuvais,

Bene jdomiausia buvo imituota
Omaramas aerodromo ataka Anfrojo
pasaufinio karo léktuvais. 5] vaizdelj
surengé netoliese jsikOrusio aviaci
ps muziepus 3eimininkas, panau-
dojgs Sic muziepus skraidanéius eks-
ponatus, Aerodrome specialiai pas-
tatyla vadaviete bombardavo ameri-
kietiy bombonesis, kurj saugoje nai-
kintuvai - pponitkas Zero ir rusis-
kas Jak-3. Aerodromg gyné pals
muziejaus savininkas Tim Walis su
anghisku Spitfire. Buvo daug triuks-
ma, sprogstanéiy bomby, domy... Nu-
kentéjo vadavieteés pastatas, tadiau
Spitfire .,numusé” abu prieo naikin-
tuvus, o likes be apsaugos bombo-
nedis buvo priverstas pabégti,

Pirmasis ¢empionato pratimas
jwyko sausio 9 dieng. Startai prasi-
déjo vélai, todél pagal N. Z. mastg
skitas neilgas marSrutas. Visy trijy
klasiy sklandytojy marirutai sieke
apie 300 kilometry. Skridimo u2-
duotyle numatyta daug posikio punk-
ly. Tadiau dalyviams tai nesudaré
sunkumy. Patogu buvo ir teiséjams,
kurie stovéjo tik finiSo linijoje, o
visa kitg fiksavo kompiuteryle GPS
(Global Position System) palydovi-
nés navigacinés sistemos prietai-
sal. Tikrai patogu - nerelkia teiséjy
nei starte, nei posidkio punkiuose,
nereikia nei fotografuoti posikio punk-
ty. Galima apsieti net ir be finido
teiséjy. Laisvoje ir 15 metny klasé-
se nugaléjo vokiediai Robert Schroe-
der ir Michael Grund, o standartinég-
e pirmave anglas Martyn Wells.

Nelengva 3iy mety N.Z. vasara
apsunkino ir meteorologg tarnybos
darbg. Antrame pratime finiso linijg
pasieké tik du Seimininky - N.Z.
aeroklubo atstovai. Tikslg 15 met-
ry klasgéje pasieké Terry Delore ir
standartinéje klaséje Tony Van Dyk.
Visi kiti ,bataspamniai® i3simété N.Z.
pietinés salos laukuose, Dauguma
pasirinko frengtus tpimo takus, mat
tia beveik kiskvienas fermeris turi
savo Zemés Okiui pritaikyty aerod-
romg. |18 tokiy aiksteliy sklandytu-
vai buvo renkami léktuvais iki pat
vidurnakgio. Tamsoje tlpimo juos-
ta buvo ap8viediama automebiliy
Zibintais. O kiti beveik visg nakij
su prickabomis kratési automobi-
livose. Tolesniuose pratimuose, o
ilgiausias jy sieké B74 kilometrus,
palaipsniui ry3kéjo variyby lyde-
rigi. O sausio 21 dieng paskutinis
- 10 pratimas sudéliojo paskutinius
tadkus.

Zemiau pateikiame nugalétojy dedimtukus.
STANDARTINE KLASE

Vieta Pavardd, vardas Salis Skland. Tagkal
1. Kuittinen, Markku Suoe. Discus a 8948
2. Spreckley, Brian Ang, LS 8 8758
- Aboulin, Jagues Pranc. Discus 8683
4, Wels, Martyn Ang. LS 8 8669
5. Van Dyk, Teny N. Zel. Ls 8 B550
6. Davis, Andrew Ang. Discus B4B4
7. Karow, Holger Vok. Discus b 8384
B. Schrame, Reinhard Vok. Discus a 8128
8. Gerbaud, Gilbert Prane. Discus B053
10.  Fischer, Peter Vokh. Discus 7880
15 METRY KLASE
i Napoleon, Eric Pranec. Ventus 2 8838
2, Wills, Justin Ang. LS & 8809
3. Navas, Gilles Prane. Ventus 2 8719
4, Ghiorzo, Stefano it. Ventus 2a 8496
8. Lherm, Gerard Pranc. DG 800 S 8350
6. Delore, Ferry N. Zel. LS 6a 8328
T Grund, Michael Vok. VYentus 2b B286
a Theisinger, Martin Vok. LS Gew 7880
8. Janowitsch, Wollgang Australijn Ventus 2b 7733
10. Rabeder, Karl Australija Ventus c 7660
LAISVA KLASE
1. Lynskey, Ray N. Zel. Nimbus 4 2511
2. Schwenk, Uli Vok. ASW 22 L 9215
3. Schroeder, Robert Vok. ASW 22 B 9204
4, Centka, Janusz Lenk. ASW 22 BL 8558
E, Gantenbrink, Bruno Vok. Nimbus 4 B4OT
6. Newtield, Theo N. Zel. ASH 25 7777
7. Barrols, Jean Pranc. Nimbus 3 D 7656
8. Tabery, Ron JAV Nimbus 3 7547
9. Harrison, Grae N. Zeal, ASH 25 T439
10. Mander, Paul Austrija Nimbus 3 8973

l\'lll"l"l

Pasaulio 24 cempionato nugalétcjai: Naujazelandietis Ray Lynskey (laisva
klasé), prancizas Eric Napoleon (15 metry kiasé) ir suomis Markku Kuitti-

nen (standartiné klasé).

Piedinys I8 éempionate biuletenio

Komandomis nugaléjo Pranci- mé atfiauraus klimato - Suomijos
Zijos sklandytojai. Antrg viety uZé- pilotai, Netikétai j trediq vietg u2-

kopé Italijos sportininkai, tik vienu
tasku aplenke stiprig Vokietijos ko-
mandg. Penkti - Anglijos, o Zeiti -
tempionato Seimininkai - Naujosios
Zelandijos atstovai.

Cempionato dienomis Omara-
moje dirbo ir 24-tas Tarptautinés
sklandymo mokslinés-techninés or-
ganizacijos (OSTIV) kongresas. Ja-
me buvo perskaityti referatai aero-
dinamikos, sklandytuvy gamybos
technologijos, naujy treniruokliy pri-
taikymo, meteorologijos temomis.
Tarp kitko, ¢ia buvo pateiktas ir
1989-1994 mety geriausiyjy pasaufio
sklandytopy reitingas. Rezuttalai buvo
renkami i 531 piloto, dalyvavusio
FAl organizuotose var2ybose. Pir-
moji vieta pripaZinta prancizui Gil-
bert Gerbaud, kuris 1991 melais
pasaulio tempionate u?émé 2-r3
vietg, buve 1992 m. Europos ir
1993 m. pasaulio éempionas. Diu-
gu, kad tarp pateikty trisdesimties
geriausiyjy 27 vietoje yra Lietuvos
alstovas prienifkis Stasys Skals-
kis, 1993 metais pasaulio éempio-
nate utemes ketvirlg vieta. Bat kartu
i gaila, kad tuo laikotarpiu jam
daugiau neteko dalyvauli jokiose
FAl kalendorinése varZybose ir pa-
kelti savo reitingg.

Kalnuotose vietovése tupiant
aikitelese pasitaiké ir sklandytuwy
palauzimy. Smarkiai apdau2é sklan-
dytuva LS 6B australietis David
Jansen, 5ZD-55 lenkas Tomasz Ru-
baj ir austras Guido Achleiter ASW
24,

Laimingai pasibaigé | nepap-
rasty situacijg patekusio naujaze-
landie¢io Patrick Diessen skridi-
mas. Netoli didelio e2ero kertant
kalny virting jis nueméjo 2emiau
kalny keteros, o apatiope nebuvo
né vienos nusileisti tinkamos aiks-
telés. Tad beliko skristi e2ero link
tarpeklyje tekanéiu upeliu. Staiga
jis priesais pamaté tarpeklio su-
siauréjimg ir suabejojo ar per plysj
[Ssiteks jo sklandytuvo DG 800 S
sparnai. Bet kilos idsities nebu-
vo, Sukdamas spiralg pilotas skrai-
dymy centrui perdavé SOS jr ri-
zikuodamas nukreipé sklandytuvg
| propery. Sparnais vos nekabi-
nes astriy uoly sklandytuvas is-
nere link eZero, Pilotui pavyko
sekmingai nusileisti | e2ero pak-
rastyje augantia Zole. Sklandyto-
jas atSauké pavojaus signalg ir
pasiprasé pagalbos issikrapstyti i§
statiomis uolomis apsupto Suli-
nio", kurio su civilizuotu pasauliu
nejunge net takelis. Pilotg ir jo
sklandytuvg i5keélé sraigtasparnis.
UZ paslaugas teko sumokéti 1500
NZ doleriy.

Cempionatas baigési, ir organi-
zatoriai visus pakvieteé vykti j Nau-
jaia Zelandijg jau kitame lOkstant-
metyje. Cia silloma surengti tem-
pionatg 2005 metais.

Eugenijus MAKAS
N. Zelandija,
Omarama
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Eilés tvarka pateikiamas aukso Zenkliukais ap-
dovanotyjy sgrasas, kuriame nurodyta ir sporte

meistro vardo suteikimo data.
1. Arbacisuskas Antanas
2. Dovydaitis Vytautas
3. Kavunovas Anatolijus
4, Jarudevitius Juozas
5. Kuzminskas Jonas

6. Visackaz Romas

7. Jemeljanov Leonid

8. Ceponis Vytoutas

9. Vaitkeviélus Jonas

10. Aleksandraviéius Leonas
11. Garmuté Regina

12. Pakarskns Vylautas
13. Vilimas Algis

14. Zukas Vidas

. Drupas Viadas

. Brazauskas Zenonas
Mikutis Antanas
Motiekaitis Zigmas
Kilna Antanas

20. Sukackas Jonns

21, Bagdonas Jonas

22 Jonufas Aleksandras
. Vinickas Pranas
Cepulis Jonas

. Kavaliauskas Jonas

. BerZinskas Apolinaras
Kavaliauskas Raimondas
. Vaidvila Povllas
Slupinys Leonas

. BaliGnas Valentinas

. Sudeikyté Stasé
Kizevidus Kazys
Darguias Mecéislovas
. Polinauskas Zigmas
Smilgeviéius Algirdas
Cicénas Kazys
KryZanauskaité Algima
. Maréiulionis Pijus
Sliumba Vytautas
Jovaida Antanas
Cygankovas Vikloras
Jauniskis Petras
Rozenbergeris Anstolijus
Jurellonis Bronius
Skrinska Kazimieras
Kensgaila Viadas
Burneika Saulius

. Clunyté Onuté

. LydZius Aleksas

. Geéiasuskas Stasys

. Prokorimaité Zita
Valatka Jonas
Matukonis Tadas

. Kamiéaitis Jonas

55. Zaliukas Vidas

56. Zusmanavitius Aleksandras
57. Retitnas Algis

£8. Eglinskas Jonas

59, Misidnaité Laima

60. Cicénns Kostas

61. SioZinys Algirdas

62. Nekradius Gintas
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Vilnius 61 04 14
Kounas 61 04 14
Vilnius 61 04 14
Vilnius 62 03 19
Vilnius 62 04 13
Vilnius 62 10 18
Vilnius 62 12 22
Vilnius 83 11 19
Alytus 63 11 19
Kaunas 63 11 19
Kaunas 63 11 19
Vilnius 83 11 19
Kaunas 63 11 19
Kaunas 63 11 19
Kaunas 63 11 19

Vilnius 63 11 19
Vilnius 63 11 19
Vilnius 64 10 30
Vilnlus 64 12 29
Vilnius 84 12 29
Kaunas 64 12 29
Kaunas 64 12 29
Kaunas 64 12 29
Kaunas 64 12 29
Kaunas 65 11 18
Kounas 67 03 28
Kounas 67 03 28
Kialpéda 67 03 28
Kaunas 67 03 28

Kaunas 67 03 28
N. Akmend 67 03 28
Kaunas 67 03 28
Vilnius 67 03
Vilnius 67 11
Vilnius 87 11
Vilnius 67 11
Vilnius 67 11
Vilnius 67 11
Kaunas 68 01 30
Viinius 68 01 30
Vilnius &8 11 19
Vilnius 68 11 19

28
29
29
29
29
29

Kaunas 68 11 19
Siluté 68 12 30

Vilnius 70 03 20
Vilnius 70 03 20
Siluté 70 03 20
Kaunas 70 03 3
Kaunas 70 03 3
Kaunas 70 03 31
Alytus 70 03 31

Kaunas 70 03 31
Kaunas 70 12 11
Vilnlus 70 12 11
Vilnius 71 11 18
Vilnius 71 11 16
Vilnius 71 11 16
Kaunas 71 11 16
Vilnius 71 11 18
Kaunas 71 11 16

-

63, Utkinas Viadimiras
64, Smilgeviéius Sigitas
65. Tumas Vytautas

66. Miknlauskas Vidas

67. Krigeryté Onuté

B8, Peleckas Stanislovas
60. Matonas Justinas

70. Pauia Arinas

71 Sasnauskaité Elvyra
72 Aleknavigius Juozas
73. Bykovas Igoris

74. Koronkevi¢ius Rimas
75. Sabeckis Vytaulas
76, Sarpalius Algirdas
77. Rukas Antanas

78, Baleikn Mindaugas
79. Skurdenis Algimantas
80. Buitkus Liudas

81. Virbickas Algis

82, Valaitis Algis

83, Gervé Rimvydas

84, Levulis Sigitas

85, MiklaZevigius Algls
B86. Noreika Sigitas Donatas
87, Paikauskas Antanas
88. Ramanauskas Liudvikas
89. Stasailyté Rimn

80. Balvodius Jonas

81. Kantauskas Algis

92, Kiskis Algimantas

93. Kuncé Kestulis

84. Janussuskas Jonas
85. Smilgeviéioté Irena
96. Barkauskas Algirdas
97. Balys Rimas

98. Beta Petras

89. Vallinns Juozas

100. Grigas Remigijus
101. Meskelevitius Stasys
102. Kalinauskas Rolandas
103, Kavalinuskns Saulius
104, Lasauskas Eduardas
105. Lankauskas Alfredas
106. Liniauskas Vytautas
107. Mikuiauskas Alvydas
108. Mikeliinas Vincas
109. Raéilnas Viktoras
110. Svelnys Laimutis
111. Vasilkeviéius Viadas
112, Vileniskis Jurgis

113. Dulké Albertas

114, Karklius Juozas

115. Skorupskyté Violeta
116, Birbilas Hendrikas
117. Buitkiené Alma

118. Valantis Liudvikas
118, Venskus Gediminas
120. Zelvys Vidmantas
121. Zdzichauskas Zigmas
122. Inta Klemensas

123. Kuéinskas Alvydas
124. Matulevidius Stanisiovas
125. Jukna Vidmantas
126. Strockis Valdemaras
127. Arbaéiauskaité Audroné
128. Balaisis Algimantas
129. Banknuskas Jonas
130. Bitinaitis Vincas

131. Kadergis Gintas

Viinius 71 11 16
Vilnlus 71 11 18
Vilnius T1 11 16
Vilnius 71 12 24
Alytus 72 04 20
Panevézys 73 12 00
Shuta 73 12 03
Vilnius 73 12 28
Vilnius 73 12 28
Alytus 73 12 28
Kaunas 73 12 28
Kaunas 73 12 28
Kaunas 73 12 28
Alytus 73 12 28
Kaunas 73 12 28
Klaipéda 74 03 14
Klaipéda 74 03 14
Vilnius 74 12 25
Panavéiys 74 12 25
Vilnius 74 12 25
Kaunas 74 12 28
Vilnius 74 12 25
Vilnius 74 12 25
Panevézys 74 12 25
Vilnius 74 12 25
Panavéiys T4 12 25
Vilnlus 74 12 25
M. Akmené 75 12 23
Siautiai 75 12 23
Klaipéda 75 12 23
Panevidys 75 12
Kaunas 75 12
Vilnius 75 12 3
Vilnlus 75 12 3

2
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Alytus 77
Vilnius 77 04
Vilnius 77 04
Panevélys 77 04 20
Vilnlus 77 04 29

Panevaiys 77 04 20
Vilnius 77 04 29

Panevidys 77 04 20
Kaunas 77 11 30
Klaipéda 77 11 30
Klaipéda 77 11 30
Kaunas 77 1
Kaunas 77 1
Siaulial 77 1
Vilnius 77 11
M. Akmené 77 11 30
Birkal 77 11 30

N. Akmend 77 11 30
Siauliai 77 11 30
N. Akmend 77 11 30
PanevéZys 77 11 30
Panevédys 77 11 30
Birkal 77 11 30

Klaipéda 78 12 28
Vilnius 78 12 28

Silute 78 12 28

Kaunas 78 12 28
Kaunas 78 12 28
Kaunas 78 12 28

132. Koirys Feliksas

133. Keruotis Pranas
134, Jacunskas Valdas
135, Liukpetris Vidmantas
136. Maéiulis Vytautas
137. Naujalis Stasys

138, Salauskas Voldemaras
139. Jonudas Algimantas
140, Masiulis Vytautas
141. Spokauskas Stasys
142. Povillonis Petras
143, Ramelis Vytatas
144, Trinkaité Vilija

145, Jurevicioté Liucija
146, Silius Jonas

147, Paplauskaité Janina
148. Prisas Vytas

149. Stanaitis Jurgis

150. Navickas Rimantas
151. Donéla Viklorijus
152. Kéielis Rimantas
153. Stasytis Stasys

154. Sernas Ricardas
155. Knepa Romualdas
156, Plungé Vytautas
157. Rameliend Elena
158, Stankeviéius Vidmantas
150. Jonuias Audrius
160. Juknius Jonas

161. Dovydaitis Liutauras
162. Markaitis Stasys
163, Sakalauskas Arinas
164. Liaugaudas Darius
165. Nevulis Gediminas
166. Vanagas Rimas

167, Civilis Leonas

168. StasiGnas Stasys
169. Kuzmina Tatjana
170. 2izys Vladas

171. Butnorius Gintautas
172. Kazlauskas Jurgis
173. Kardiauskas Vitas
174, Milidnas Kegstas
175. Skalskis Stasys
176. Smilgeviéialé Edita
177. Bartkus Alvydas
178. Grinuzdé Gintoutns
170. Rimielis Kestutis

1 Kukéikaitis Viktoras
81, Sivickas Artiras
182. Duoblys Raimondas
183, Birbalas Vytautas
184, Drevinskas Gintaras
185, Vauras Alfredas
186. Bukauskas Stasys
187 Jokubavi¢ius Antanas
188. Baléikonis Robertas
189. Bartkus Arlinas
160. Stiklioraitis Algirdas
191. Maéionis Gintaras
192. Palionis Valdas

193. Karalaviius Aleksas
194, Sveikauskas Vytautas
185, Vilkas Aidas

Silute 78 12 28
Siaulial 78 12 28
Vilnlus 78 12 28
Siaulial 78 12 28
Kaunas 78 12 28
Kaunas 78 12 28
Kaunas 78 12 28
Kaunas 79 12 28
Vilnius 79 12 28
Panevidys 70 12 28
Panevilys 79 12 28
Vilnlus 79 12 28
Vilnius 79 12 28
Siouliasl 79 12 28
Kilnipéda 80 10 28
Kaunas 80 12 25
Panevidys 80 12 25
Vilnius 80 12 25
Vilnius 80 12 25
N. Akmané 81 03 12
Birtal 81 03 12
Teldlal 81 03 12
Birzal 81 03 12
Kaunas 82 12 31
Siaulial 82 12 31
Vilnius 82 12 3
Kaunas 82 12 31
Kaunas 82 12
Vilnius 83 12
Kaunas 84 03
Klaipéda 84 03
Kaunas &4 03
Kaunas 84 12
Kounas 84 12
Vilnius 84 12
Vilnius 84 12
Vilnlus 85 12
Liepcja 86 07
Panavidys 86 00
Panaviys 85 10
Vilnius 86 12
Kaunas 87 09
Kaunas 87 09
Kaunas BT 09
Kaunas 87 09 15
Vilnius 87 12 15
Panevidys 87 12 15
Vilnlus 87 12 15
Kaunas 87 12 15
Siaulial B7 12 15
Kaunas 87 12 15
Kaunas 87 12 15
Birtal 87 12 15
Teléial 88 10
Teldial 88 10
Teliial 88 10
Kaunas 88
Kaunas
Siaulial
Vilnlus
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B88pny

15
15
15

L]
Ba
8%
1]
Silutd 89 09

Siluté 89 09
Panevasys 89 12 30

Talgi Zenkliukai iddalinti. Dabar lauksime skiandy-
mo federacijos nutarime, kalp apiformintl sporti-

ninky pasiektus rezuftatus ir

«C" piloty sqrasq

papildyti naujomis skiandyto]y pavardémis,

Krelpimasis | Lietuvos aeroklubo narius

Lietuval atgavus nepriklausomybe, panaikinus draudimus nuo-
savybés teise turétl skraidymo aparatus, greta keleiviy pervezimo
transporto ir sportinés aviacijos, nemazq skaiiy orlaiviy sigijo

verslo jmonés ir privatls asmenys.

Didéjant orlaiviy skaiciul, vis svarbesnis tampa skrydziy saugu-
mas, grieztas nustatyty skrydziy vykdymo taisykliy vykdymas. Deja,

Lietuvos aeroklubas kategoriskal nuo Jy atsiriboja Ir grieztai
smerkia nesankcionuotus valstybés sienos perskridimus, nepaisant
to, kieno orlaiviais jie bity jvykdyti,

Lietuvos aeroklubas kreipiasi | aviacijos sporto kluby vadovus,
sillydamas griezciausiai kontroliuoti aerodromuose esancly léktuvy

naudojimg ir aerodromy zonose vykdomus skrydzlus, teikti pagalba

sloje srityje dar daug trikumy, vykdomi savivaliski skrydzial, ne-

sankclonuoti Lietuvos Respublikos sienos perskridimal. Vien per
pragjusius 6 ménesius net 54 kartus buvo pazeista valstybés siena
mazais vienmotoriais léktuvals, skridusiais nedideliame aukstyje. Nors
neuzfiksuotas né vieno aviacijos sporto klubams priklausancio orlal-
vio wvaistybés sleny nesankcionuoto perskridimo atvejis, jvykdyti

grubls nusizengimal meta kaltés $esélj ir sportinel aviacijai.

pasienio apsaugos ir skrydzly valdymo tarnyboms I3alskinant ir
sulaikant pazeidusius valstybing sieng cro keliu,

Lietuvos aeroklubas |spéja, kad jeigu ateityje bus nustatyti
aviacijos sporto klubams priklausanéiy orlaiviy nesankclonuot vals-
tybinés sienos perskridimai, pazeidéjams bus besjlygiskal atima-
mos licencijos, o jie Salinami I8 Lietuvos aeroklubo narly. Pagal
galicjancius |statymus toks nusizengimas gall biti baudiiamas
laisvés atémimu iki 5 mety.

LIETUVOS AERCKLUBAS (LASA)



,MAZOSIOS AVIACIJOS”
SESIASDESIMTMETIS

1927 m. gequdés 1 d. Kaune
jkurtas Lietuvos Aercklubas, kurio
tikslas buve aviacijos Ziniy skleidi-
mas, aviamodeliavimo, para3iutinio,
sklandymo ir léktuvy sporto plétoji-
mas. LAK 1934 metais iSleido E.
Rozenbergo knyga ,Aviamodeliai”.
$i knyga buvo akstinas aviamode-
lius statyli ir periferijoja gyvenan-
tiems aviacijos mégéjams. Matyt,
todél ir piemiefi entuziastai sujudo
ne didmieséiuose, o Panevélio
apskrities, Smilgiy valstiaus, Ma-
naity kaime. 1934 m. gruodZio 27
dieng Cia gyvenusio penkiolikme-
tio moksleivio Petro Motiekaitio ini-
ciatyva buvo jkurtas pirmasis Lie-
tuvoje S. Dariaus ir S. Giréno var-
du pavadintas aviamodeliuotoyy bi-
relis. 1935 m. sausio 3 d. birelio
nariai jau surengé variybas, ku-
rias laiméjo jo jkOréjas P. Motie-
kaitis.

Lietuvos aeroklubas 1935 m.
birfelio 2 d. Kauno aeorodrome
surengé pirmgsias oficialias avia-
modelivotojy variybas. Geriausiai
skraidé Nidos sklandytojy kolekty-
vinis modelis su gumos varikliu.
Jis per startus ore i8silaike 40,8
sek. Ty patiy mety rudenj Kauno
Sudros" gimnazijoje sukurtas ant-
rasis Lietuvoje aviamodeliuotojy bi-
refis. Didefio démesio susilauke 1938
m. rugpjidio mén, LAK patalpose
surengta aviamodeliy paroda. Joje
buvo eksponuojama 20 modeliy. Po
parodos rugpjicio 30 d. Kaune su-
rengtose antrose aviamodeliuotopy

Daugkartinis :publlhu& éemplonas
S. NUGARAS su savo aviamodeliu.

vartybose skraide P. Motiekaidio,
V. Sakalio, V. Bibersteino, V. OZins-
kio ir A. Speitio modeliai, Ty pa-
€iy mety rudenj LAK surenge pir-
muosius kvalifikuoty aviamodeliuo-
tojy kursus. Visoje Lietuvoje kiresi
nauji boreliai,

Kaune minint LAK deSimtmetj
aviacijos Sventaje demonstruota apie
60 aviamodeliy. O 1837 mety var-
Zybose dalyvavo 12 sportininky. Nu-
galéjo V. O2inskis (sklandytuvy mo-
deliai) ir M. Blynas (modeliai su
vidaus degimo varikliais). Aviamo-
deliuotojai dalyvavo ir 1938 melais
surengtoje pirmoje Tautineje olim-
piadoje. Nugalgjo V. Sakalys, V.
O2inskis ir P. Motiekaitis. 1939 me-
tais Lietuvos aviamodeliuotojai V.
Sakalys, P. Motiekaitis ir V. Stat-
kevitius rungtyniavo uisenype. Jie
liepos 4-8 dienomis rungési dél Bal-
tijos Saliy taurés. Tais patiais me-
tais rugpjodio 13-18 dienomis Kau-
ne vykusioje Baltijos %aliy aviaci-
jos olimpiadoje misy komanda u2é-
mé trediq vieta. V. Sakalys buvo
antras sklandytuvy ir lektuvy mo-
deliy su vidaus degimo varikliais
klasaese.

1940 m. rugsejp 15 d. vykusio-
se Lietuvos pirmenybése dalyvavo
nel 38 sportininkai su 83 modeliais.
Nugalejo V. Sakalys (sklandytuvy
modeliaij), Z. Rozenbergas (mode-
liai su gumos varikliais) ir V. Palec-
kis [modeliai su vidaus degimo va-
rikliais). GruodZio ménesj Kuno kul-
tiros rimuose jyko respublikings
kambariniy modeliy var2ybos,

Pirmosios pokario varzybos jvy-
ko Kyviskiy aerodrome 1947 m.

Petras MOTIEKAITIS leidZzia sraigtasparnio modell.

rugseéjo men. Sklandytuvy modeliy
klaséje nugaléjo kaunetis V. Kas-
peraviius. Schematiniais modeliais
pirmavo vilnietis V. Klimovskis. Tais
patiais metais Lietuvos atstovai K.
Juozaitis, P, Moliekaitis ir A. Prans-
kétis debiutavo TSRS éempionate
Maskvoje. A. Pransketis sklandy-
tuvy modeliy klaséje iSkovajo bron-
zos medalj. Sekantiame TSRS tem-
pionate (1948 m.) P. Motiekaitis
iSkovojo net du aukso medalius.
Jo medelis idsilaiké ore 2 val. 2
min. ir nuskrido 27 kilometry nuo-
tolj. Sie rezultatai buvo ir nauji Lie-
tuvos rekordai.

TSRS XVIll empionate P. Mo-
tiekaitio sraigtasparnio modelis su
gumos varikliu issilaiké ore 2 min.
7 sek. ir nuskrido 890 m. Tai buvo
pirmieji P. Motiekaitio visasajungi-
niai rekordai. Siame Gempionate A.

P. MOTIEKAICIO PASIEKTI PASAULIO REKORDAI
1. Sraigtasparniy modelial su gumos varikliu

Ell. Paslekimo Rekordo Paslektas

Nr. data pavadinimas rezultatas

1. 63 O7 06 I5sllalkymas ore 12 min. 02 sek.
2. 63 07 06 Skridimo nuotolls BB m

3. 67 06 03 Skridimo nuotolis 1045 m

4. 67 06 17 I5sllalkymas ore 21 min, 42 sek.
5. 67 07 08 Skridime nuotolls 1753 m

6. 67 07 08 Skridimo aukstis 246 m

7. 67 08 12 Skridimo greltis 58,613 kmdval.
a8, 68 06 08 Skridimo greltis 78,332 km/val.
9. 69 08 02 Skridimo greitis 90,846 km/val.
10. 69 10 12 Skridimo greltis 93,898 km/val.
1. 69 11 15 Skridimo greltis 116,247 km/val.
12 70 06 12 Skridimo greitis 144,230 kmuval.
13 T3 07 21 Skridima nuoctalls 5008 m

14. 73 08 30 Skridimo aukstis 812 m

2, Léktuvy modeliai su gumos varikliu

15. 70 06 12 Skridimo greltis 120,132 km/val,
16. 71 06 20 Skridimo greltis 144,927 kmival.

Kazlauskas tapo jauniy éempionu
hidroléktuvy modeliy su gumos va-
rikliais klaséje. A. Panskétio sklan-
dytuvo modelis pasieké 1096 m.
auk2tj. Sis absolivtus respublikos
rekordas nepagerintas iki Sicl.

Nuo 1948 mety Lietuvoje kas-
met rengiami respublikos Gempio-
natai, Misy rinktinés dalyvavo TSRS
¢empionatucse, TSRS Tauty spar-
takiadose ir taurés vardybose. Daug
svariy pergaliy pasiekta Pabaltijo
bei tarptautinése varfybose.

Tarp geriausiyjy, Xinomy avia-
modeliuotojy daugelis yra ne kartg
nugaléje tempionatuose. Tatiau ne-
galima nepaminéli Cempiony-Cem-
piony" - vilnie¢iy Vaclovo Rimkai-
tio, iskovojusio respublikos nuga-
letojo vardg 27 kartus, ir Stasio
Nugaro, kuris aukso medalj iSko-
vojo net 40 karty.

TSRS cempiony vardus yra i&-
kovoje: A. Baublys, R. Sumna, G.
Sablinskas, R. Pautuolis, R. Jas-
montas, S. Bernotas, G. Kajuba,
R. Palskys. J. Adomonis, S. Krien,
V. Marinskis, K. Dvarvydas, R. Ind-
risonis.

Kasmet buvo gerinami ir avia-
modeliy rekordai. 1963 m. liepos 8
d. P. Motiekaitis su sraigtasparnio
modeliu Libella-4" pasieké du pa-
saulio rekordus. Po to jis juos ge-
rino dar net 13 karty (2r. lentelg),
1981 m. rudenj Koktebelyje J. Ka-
nisauskas pasieké absoliuty Lietu-
vos respublikos iSsilaikymo ore re-
kordg. Jo radiju valdomas modelis
skrido 2 val. 50 min.

Nuo paprasty modeliuky, kurie
pirma karlg pakilo | Lietuvos pa-
dange, mus skiria Sadiasdedimt me-

ty. Tam visg savo gyvenimg pas- )
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MINISTRO
DARBO
JUBILIEJUS

§.m. kovo 29 dieng sukako palyginti nedide-
lis, taciau grazus susisiekimo ministro Jono
Birziskio darbo jubiliejus. Kaip paprastai jubilie-
jaus dienomis sugrjztama | praeitj ir apzvelgia-
mi nuveikti darbai bei laiméajimai.

Respublikos Susisiekimo ministerija atkOrus
Lietuvos Nepriklausomybe buvo jkurta 1990 m.
kove 22 dieng. Ministerijai buvo pavesta sukurti
nauja visy transporto rusiy - zeméje, juroje ir
ore - valdymo sistema. O darbg ji pradéjo tikrai
sudétingomis salygomis. Nepaprastai sunku buvo
atsiriboti nuo desimtmeciais kurtos centralizuo-
tos TSRS tvarkos. Ypac tai buve sudétinga
geleZinkelio ir oro transporte, pastarajj vienijan-
ciame _Aerofiote”. I$ Lietuvos dar buvo neis-
vesta okupanty kariuomené, veiké priesiskos
Nepriklausomybel jégos. ,Jedinstveninky” ini-
ciatyva buvo méginta sutrikdyti traukiniy eisma,
ruosiamos automobiliy transporto sabotazo ak-
cijos. Surengta energetiniy saltiniy blokada grésé
visisSku transporto paralizavimu.

Taciau Susisiekimo ministerijos darbuotojal
sugebéjo jveikti sunkumus ir zvelgé j priekj.
Kaip matome, per Siuos penkerius metus pa-
siekta nemazy transporto sistemos pokyciy. Jiry
transportas sékmingai integruocjamas | tarptauti-

ne uosty paslaugy rinky. Lietuvos lalval svar-
tucjasl Europos, Amerikos, Afrikos uostuose,
dalyvauja Arkties navigacijoje. Pertvarkyti du
geleZinkello jary keltai, kurle jungia Klaipédos,
Kylio ir Mukrane uostus.

IS léto pleciamas Via Baltica kelio tiesimas,
Pradétas eksploatuoti naujas sienos peréjimo
su Lenkija punktas Kalvarijoje.

Lietuvos avialinijy ir kompanijos . Lietuva”
léktuval savo marsrutus nukreipé j Vakary Euro-
pos 3alis. Pastatytas naujas Vilniaus aerouosto
terminalas, naujas skrydziy valdymo centras.
Daugéja turistiniy Ir komerciniy pervezimy lék-
tuvais. Atnaujinamas léktuyy parkas. Mesenial
Lietuvos Vyriausybé patvirtino Nacionaline trans-
porto plétros iki 2010 m. programa.

Sveikindami jubiliaty, tarp kitko ir didefj avia-
cljos mylétoja, Jong Birziskj, negalime nepami-
néti, kad tai vienintelis po Nepriklausomybés
atkiirimo posto nepalikes ministras. Toks pas-
tovumas jrodo aukity ministro darbo kompe-
tencija ir jvertinima.

Linkime Ministrul Jonui Birzigkiul igtvermés,
sveikatos, tolesnés sékmés ir llgy mety Siame
atsakingame poste.

REDAKCIJA

ventéd treneris - instruktorius A,
Pranskétis ir P. Motiekaitis, pradé-
j)e savo pirmuosius Z2ingsnius Ma-
naity kaime. Per tg laikg iSaugo ne
viena aviamodeliuotojy karta. Ta-
lentingi instruktoriai - kaunietis Z.
Brazauskas, birkiediai A. Milevidius
ir V. Jukna, anyk3ténai A. Kavolid-
nas ir A. Steponénas, panevélie-
diai V. Simonavitius ir Z. Velitka,

kaunieciai A. Lenaravitius r Z. An- liau klestés,

e ’PMH -

‘,,'.;,..'"n"..'..-.. e

ruasia startui modelius.

KAS, KUR, KADA?

Aviacijos mégéjal siemet susi-
lauks kaip nlekad daug renginiy.
Pirmoji, stambl aviacijos &venté
vyks geguiés 15 d. Slaulluose,
Zoknly aerodrome. Joje be LAK
sportininky, Lietuvos Kariniy oro
pajégy aviatoriy, savo programa
; demonstruos ir atskride Malijos
kariniy oro pajégy atstoval.

S. Darlaus Ir S. Giréno skryd-
! 2lul skirta tradicing Sventé jvyks
liepos 15 dieng Kaune, Aleksoto
aerodrome. Liepos 29 d., pries
prasidedant Pasaulio fietuviy spor-
to Zaidynéms, aviatorial savo
meistriskumg demonstruos Vil-
niaus Tarptautiniame aerouoste.

Rugséjo 23 d. vyks renginlal,
skirti Felikso Valtkaus skrydilo
per Atlantg 60-meélul.

Zemiau pateikiame Lietuvos
aviacijos sporto Saky Eemplona-
ty tvarkarasti: Rakety modellal
V. 26-28 d, Seduva. Lalsval skral-
- dantys modelial V1. 23-25 d. Ky-
viskés. Radiju valdoml modelial
Vill. 1-4 d. Alytus. Akrobatinis
skraidymas IX. 1-3 d. Kyviskés,
Precizinis skraidymas IX. 7-10 d.

gevifius, alytiskis P.Daukas w ki
Nors pastaraisiais metais avia-
modeliavime bireliy smarkiai su-
mazep, triksta medZiagy, nejkan-
damos kainos, tokiy birehy vado-
vy kaip V. Dunderio, R. Zarankos,
V. Sorokos, V. Karmeno. V. Masé-
no, J. Stazdo, V. Bukino ir kity
déka tikime, kad &is sportas ir to-

LIETUVOS ABSOLIUTUS AVIAMODELIAVIMO REKORDAI

1. lisilaikymas ore 2 val. 50 min. J. Kanisuskas, Vilnius. 1081
2. Skridimo nuotolis 50 km S. Lukiys, Panevezys, 1050
3, Skridimo aukitis 1096 m A. Pranskétis, Viinius, 1849
4, Skridimo greitis tiesiaje 144,027 kmival. P. Motiekaitis, Vilnius, 1071
5. Shridimo greitis ratu 205 kmival, S., Snukiskis, Klaipeda, 1880

Aviamodeliavimas - masiSkiau-
sia aviacinio sporto $aka. Be to,
tai svarbi jaunimo politechninio la-
vinimo priemoné. Moksleiviams jis
padeda gilinti Zinias i3 fizikos, ma-
tematikos, meteorologijos, aerodi-
namikos. Lavina braiybos gid2ius,
supatindina su aviacijos technikos
pagrindais. Ypaé svarbu tai, kad
aviamodelivotojai jpranta kruopSéial
dirbti ir puoseléli kirybine mintj.

Jubiliejaus proga palinkekime
jiems gery rezultaty ir didelés sék-
més,

Saulius LUKSYS,
aviamodeliavimo veteranas,
aviacijos InZinlerius

Seduva. Karsto oro ballonal VIIL.
5-13 d. Kaunas. Motoskraldyklés
Vill. 1-4 d. Pocliinal. Paraspar-
niai VIl 12-20 d. Paluknys. Skral-
dyklés Vill. 18-20 d. Paluknys.
Sklandymas Vi. 10-23 d. Panevé-
zys. Klasikinis parasiuty sportas
VII. 5 d. Kyviskes,

Aviatorial konstruktorial-mégé-
jal savos gamybos skraidanély
aparaty saskrydzlus surengs V.
20-21 d. Marijampoléje, VI. 17-18
d. Kaune, VI. 29-30 d. Alytuje,
VIl 19-20 d. Seduvoe, 1X.19-20
d. Pocilnuose,

Liepos 14-16 dienomis jvyks
grupinis savos gamybos apara-
tais skrydis aplink Lietuvs.



Su aviamodeliavimo birelio va-
dovu Romualdu Zaranka susitiko-
me jaunimo mokykloje. Nedidelé pa-
talpélé, kurioje laisvalaikio valan-
déles praleid?ia aviamodeliuotojai,
kvepéjo mediu ir klijais. Ant sieny
- léktuvy modeliai. Jie skirstomi j
kordinius, laisvo skridimo, valdo-
mus radijo bangomis ir kambari-
nius. Utenidkiai daugiausia konst-
ruoja laisvo skridimo aviamodelius.
Jy varlyboms reikia didelés pie-
vos - bent dviejy kilometry ilgio.
Oficialiose variybose bina 7 turai,
fiksuojamas skridimo laikas - 3 mi-
nutés, Listuvoje by pladiy pievy be-
veik néra - reikia vaZiuoti | Vil
niaus rajpono Kyviskiy aerodromg
arba j Birzus. Utenoje net treniruo-
tis néra kur.

- Léktuvo modefis turi biti la-
bai lengvas ir labai tvirtas. Reikia
nepaprasto kruopdtumo ir Kantry-
bés. Imi pudine ar lieping lentg
ir... Svarbu sparno profilis ir deta-
liy svoris. Kartais troksta tik mili-
metro, o turi perdaryti visg mode-
lj, - pasakoja R. Zaranka. - Avia-
modeliavimo barelis veikia jau nuo
1974 mety. Tuomet gaminom pap-
rasiausius léktuvy ir sklandytuvy
modelius. Nuperki vaikui rinkinj, o
jame - visos med2iagos ir bréZi-
niai. Tai buvo geras pradZiamoks-
lis. Paskui peréjome prie sudélin-
gesniy aviamodeliy - jy bréZinius
rasdavome _Sparnuose”, .Modelist
konstruktor” ir kituose leidiniuose.
1976 metais dalyvavome mokslei-
viy laisvo skridimo modeliy varty-
bose. Iki diol prisimenu keisty jau-
dulj. Nors tuomet u2émém 24 vie-

ta, daug kg supratome ir daug ko
pasimokéme,

- Kai pradéjau dometis aviamo-
deliais ir vadovauti bireliui, luréjau
dvi dideles svajones: kad mano
auklétiniai kada nors Respublikos
¢empionale viencje rungtyje iSko-
voty auksa, sidabrg ir bronzg bei
dalyvauty Europos ¢empionate. Abi

ZMOGAUS SVAJONIY PAUKSCIAI

liavimo laisve skridimo modeliais
tempionate, kuris 8iy mety rugpja-
tio ménesj vyks Vengrijoje. Pagal
sportinius pasiekimus teise jame
dalyvauti iskovojo R. Seinauskas,
S. Jakutis ir R. Bralenas. Bet...
Vien starto mokestis kiekvienam -
190 doleriy. Jeigu parems Lietuvos
aeroklubas, lederacija, gal §i sva-

R. Zaranka (viduryje) su S. Jakuéiu (kairéje) ir R. Seinaushu

svajonés neseniai iSsipilde. 1993
metais F-1-A sklandytuvy modeliy
rungtyje pelnéme tris apdovanoj-
mus, © 1994 melais Sigitas Jaku-
tis ir Romas Bra%énas Lietuvos
rinktines sudétyje dalyvavo Euro-
pos tempionate Kijeve. Sakoma,
kad apetitas atsiranda bevalgant.
Panasiai ir sporte. Kai prmieji, ro-
dos, nerealls lrofkimai iSsipildé,
atsirado naujas: kad mano aukléti-
niai dalyvauty pasaulio aviamode-

-

joné issipildys, - sako FRomualdas
Zaranka. - Juo labiau kad iki 3iol
Listuva pasaulio éempionatuose néra
dalyvavusil

Dabar, kai daug kas priklauso
ne vien nuo gery nory, bet ir nuo
pinigy, R. Zaranka mielai pasakoja
apie réméjus. Gerus sportininky ke-
tinimus supranta ir pagal galmy-
bes remia Utenos kulturos, Svieti-
mo ir sporto skyriaus vedejas A.
PuodZiukas ir o pavaduotojas spor-

o o IR

- B

-

Audronés DRISKIUVIENES nuctraukoje - jaunyjy aviamodeliuotojy burelio kadienybé.

tui Z. Misiinas. Akciné bendrové
Utenos gérimal” padengé savo dar-
buotojo S. Jakuio kelionés iSlai-
das j Europos é&empionaty. Ute-
nos lrikota2o” gamybos paruoSimo
tarnybos virSininké M. Ramoniené
pasirdpino, kad sportininkai turéty
graZiq apranga.

Utenes aviamodeliuotojai, va-
dovaujami R. Zarankos, Lietuvos
aviamodeliy laisvo skridimo &em-
pionatucse yra 8 kartus iSkovojg
aukso, po 5 kartus sidabro ir bron-
zos medalius. Respublikos moks-
leiviy, jauniy, jaunimo pirmenybé-
se prizininkais tapo per 40 karty,
i3 jy - net 12 karty buvo pirmi.
A. BraZ2énas ir S. Jakutis buvo
TSRS jaunimo Zaidyniy &empio-
nai. Nealsisaké jie Sios savo aisl-
ros ir iki 8iol. Gerai varlybose
pasirodo A. Gradys, A. Rastenis,
L. Pakalnis. Daug tikimasi i ne-
seniai ] Uteng grjfusio Kauno
Technologijos universiteto aukléti-
nio A. Korsako.

Vakaras. S. Jakutis su R. Sei-
nausku jau palinkg prie aviamode-
liy. Dirba jie iki idnakty. Tikri 3ios
sporto Sakos fanatikai. Megiria per
daug nei Imonos, nei vaikai. Juk
daugelis mano, kad aviamodeliavi-
mas - tik Zaidimas. O faktiSkai
reikia biti ir inZinieriumi, ir konst-
ruktoriumi, ir ekonomistu, jau ne-
kalbant apie darbg.... Viskas pag-
rista nepaprastu tikslumu ir kruopé-
tumu.

- Midsy komandai priklauso ke-
turi Lietuvos aukStyjy mokykly stu-
dentai. Jie visose varlybose atsto-
vauja Utenai, Siaip suaugusiyjy ko-
mandcje, kuri niekam nepriklauso
ir neidyra tik dél patiy sportininky
entuziazmo, dirba 10 Zmoniy, ©
vaiky - 20 ma2yjy aviakonstrukto-
riy, - diaugiasi R. Zaranka. - Vy-
rai padeda valkams, moko juos
kruopitumo ir atidos. Juk kariais
modelis gratus, lengvas, o, 2idrek,
neskrenda, ir tiek. DZiugu, kad té-
vy patitj ir norg dirbli perima
vaikai. R. Seinauskas atsiveda si-
ny Renaldg, kuris ne tik dirba su
téveliu, bet ir pats lanko bdrel]
Visada 3iltai prisimenu buvusius bi-
relio narius V. BraZiling, A. Remei-
kj, S. Nariing, su kuriais retsykiais
susitinkame.

Dangaus Zydrynéje juda maly-
lis tadkelis, kurj seka nustebusiy
2moniy akys. Taskelis - tai léktu-
vélis, kurj atid%iai, kruop3fiai, su
begaline kantrybe i mautéliy de-
taliy sukonstrave aviamodefiuotojai.
Gero véjo tam 2mogaus svajoniy
paukséiuil

Rita JONUSKIENE
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Paraspario startas mechankuotu i&-
vilktuvu.

Vasara nebe u? kalny, skraidy-
mo sezonas jau prasidéjes, ir da2-
no skraidyklés ar paraspamio pilo-
lo akys klajoja dangaus 2ydryne,
slebédamos graZius kamuolinius de-
besélius. Morétysi skristi.. Skristi
auk3tai ir toli... Tadiau yra vienas
Jbet”. Lietuvoje néra aukity kalny
ir sléniy su patogiomis startavieté-
mis, o pakilgs nuo 30-50 m $laito
ne kaZin kiek gali nuskristi Belie-
ka taupyti lolimai kelionei j kalnus
arba... pasitelkti techniks.

Turint galvoje, kad Siuc metu
Lietuvoje sparfiai daugéja paras-
parniy piloty, norédiau pladiau pa-
kalbéti bitent apie jy skraidymo
problemas. Kol kas vienintelis bi-
das lygumose skristi toli ir aukatai
- startas pasitelkus mechaninj ant-
2eminj i8vilktuvg. Tegu tai negas-
dina savarankiSkai Bmokusiy skristi
piloty (ir ypaé i& paradiutininky),
kuriems atrodo, kad startas ir skri-
dimas yra pakankamai komplikuoti,
tad kam dar jeskoti papildomy prob-
lemy - priklausomybés nuo techni-
kos patikimumo ir isvilktuvo opera-
toriaus veiksmy. Taip, sutinku, prob-
lemy padaugéja, tadiau kas gali
Lietuvoje pasigirti 300-400 m (ir
net iki 600 m) aukidio startaviete,

O dabar viskas i3 eilés...

Koks turi biti ivilktuvas? Prak-
tifkai bet koks, atitinkantis &ias sg-
lygas: duoda 70-80 kg statine trau-
ka; lyno wyniojimo greitis, nepra-
randant traukos jégos, iki 15 m/s;
galintis ba dideliy keblumy ilaikyti
$iq trauky ilgg laikg lyng vynicjan-
giam blgnui stovint arba vyniojant
lyng atgal. Sias salygas geriausiai
tenkina iSvilktuvai su hidrauline pa-
vara, Tatiau turiu pripaZinti jy es-
minj trikumg - tokio tipo iSvillktuvai
yra brangiausi. Kaing kempensuoja
patikimumas, skraidymy saugumas
ir eksploatavimo paprastumas. Siuo
metu tokius iSvillktuvus turi Vilniaus
skraidykliy sporto klubas (skraido
Vilniaus aercklubo aerodrome, Pa-
luknys, Traky raj) ir Baisogalos
skraidykliy sporto klubas (skraido
Siauliy aviacijos sporto klubo aerod-
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iSvilkimo lyno pabaigos. Kupolo, pa-
kabinimo sistemos bei kitos jran-
gos patikrinimo procedira standar-
tiné. Kuomet pilotas pasiruofes -
duodamas signalas uZvesti idvilk-
tuvo variklj. Komandy davimo for-
ma bei melodai gali bdti jvairis,
tatiau suminésiu tik tris. Per radijo
stot]: pilotas - u2vesti variklf is-
vilktuvo operatorius - variklis dir-
ba"; pilotas - .startas". Perduodant
komandas per radijo stotj galima
apsieiti be pagalbininko, tadiau i8-
kyla stodiy jsigijmo, patikimumo bei
panaudojmo problemos. Komandas
galima perduoti specialiais 2enklais

Sinti tempimui ir nustovéti ant ko-
). energingu judesiu pakelia ku-
polg virs saves, pakoreguoja jo for-
m3 ir kursg. Jei to nepavyksia
padaryti ir kupolas virsta j Song ir
atgal, lesti pakilimg beprasmifka,
Jokia jga neprivers jo pakilti ir
netgi trukdys idlyginti pokrypj. Be-
lieka tik atsikabinti ir pradéti pakili-
me procedirg i§ naujo. Be to, pa-
kilimas esant dideliam pokrypiui yra
pavojingas. Jei viskas vyksta skland-
Ziai, operatorius mato, jog kupolas
laisyklingai pakiles vir§ piloto, Ant-
fas elapas. Trauka padidinama iki
50-60 kg, priklausomai nuo paras-

LIETUVOJE... - AUKSTAI IR TOLI

roms, Raudondvaris Seduva/, Rad-
viliskio raj.). Tiems, kas domisi -
villkiuvy darbo principais bei iy konst-
rukcijomis, sidlau kreiptis | &iuos
klubus.

Ko dar reikia? Atkabinimo spy-
nos ir, pageidautina, gelbejmosi pa-
rasivto. Spyny konstrukcijos gali biti
labai jvairios ir turi alitikti $ias sg-
lygas: patikimai atkabinti lyng esant
maksimaliai traukai (apie 100 kg)
ir esant minimaliai traukai (apie 0,1
kg), taip pat atlaikyti smiginus perk-
rovimus j lyng bei islikti veiksmin-
gas ir be deformacijy po tokio po-
veikio, Ly. turi biti ,daugkartinio
naudojime”, be to, atkabinimo pro-
cesas turi kuo maZiau fakoti skri-
dimo valdymg, ty. neturi atitraukti
piloto démesio. Vieng tokiy konst-
rukeijy - . danting” norédiau reko-
menduoti pradedantiems pilotams ir
tiems, kurie mokosi mechaninio star-
to. Sios kontrukcijos spyna su ne-
dideliais patobulinimais jau SeSe-
fius metus naudojama Vilniaus skrai-
dykliy sporto kiube, mokant skrai-
dykliy pilotus mechaninio starto. Sios
ar panasios konstrukcijps spyna
naudojasi daugelis Lietuvos skrai-
diny (platiau 3ies spynos konst-
rukeijg ir gamybos technologijg ap-
tarsim kitame rasinyje).

Kaip tai wyksta? Pirmiej kelti j
org parasparmius iSvilktuvu pradéjo
Vilniaus skraidykliy sporto kiubo
skraidinai. Padéjpo patirtis, jgyta buk-
syruojant skraidykles. PradZioe buvo
daug neaidkumy - kas bus su ku-
polu, veikiamu didesnio jkrovimo,
ka daryti, jei parasparnis pakryps-
ta ir pradeda sparfiai tol j dong
nuo vilkimo linijos. Bandymai ir klai-
dos padéjo sukurti skraidymo is-
vilktuvu melodika, kurig pabandy-
siu trumpai iddéstyti,

Pasirengimas. Nesigilindami j i8-
vilktuvo parengimg, aptarsime tik
piloto pasirengima. I3tiesiamas ly-
nas nuo idvilktuvo iki starto vietos.
Parasparnjo kupolas pakiojamas tie-
siai prie5 lyng tokiu atstumu, kad
pilotas esant itemptiems paraspar-
nio lynams atsidurty u? 4-5 m nuo

- tai gali bOti raudonos ir baltos
véliavéles arba h) patiy spahy sky-
dai. Jais manipuliucja pagalbininkai
startavietéje ir prie iSvilkluvo, ,Rau-
donas” 2enklas prie ivilktuvo - pa-
ruostas darbui;  raudonas" starta-
vietéje - uvesti variklj; baltas” prie
idvilktuvo - variklis dirba;  baltas”
startavietéje - startas. Tadiau nore-
tiau didfiausiy démesj atkreipti |
vadinamajg ,patempimy" sistema.
Ji buvo sukurta pried ketverta me-
ty Vilniaus skraiddny, kad bty ga-
lima nenaudojant papildomy tech-
niniy priemoniy iki minimume su-
mazinti pagalbininky skaiéiy (L. y.,
startucjant su skraidykle jy visai
nereikia). Si sistema prigijo ir ki-
luose Lietuvos skraidykliy sporto
klubuose, buvo teigiamai jvertinta
u2sienio piloty, skraid?iusiy Vilniu-
je. Tai savolidkas tiesioginis fizi-
nis" kontaklas per i8vilkimo lyng
tarp piloto ir iSvilktuvo operatoriaus.
Siame straipsnyje paminésiu tik ics
sistemos atmaing, pritaikyty paras-
parniams iSvilkti, ir éia reikalingas
tik vienas pagalbininkas - starta-
vietéje. Kai pilolas pasirenges - duo-
dama komanda .ulvesti variklf' -
pagalbininkas lyno galg atitempia
iki piloto ir padeda jam prikabinti
Ziedg prie spynos. I3vilktuvo ope-
ratorius mato, kada pradeda suktis
bignas - tai ir yra Zenklas, kad
reikia ulvesti varikli. Kai variklis
uZvestas ir viskas paruodta ivilki-
mui, operatorius du-tris kartus nes-
kubédamas energingai stukteli bigng
ranka arba naudodamasis hidrauli-
ka (tik ne per stipriai - pilotas ne-
turi pargricti!). Tai reiskia, kad va-
riklis uZvestas. Pilotas per lyng junta
timpteléjimus ir pasiruodia kilti, Ka-
da jis visifkai pasirenges - Zengia
2-3 Zingsnius atgal, palempdamas
lyng - statas!" 15vilktuvo operato-
rius mato pasisukant bigna, ir tai
yra Zenklas pradéti idvilkima.
I8vilkimas I8velkama trimis eta-
pais. Pirmas etapas - kupolo pa-
kélimas, trauka apie 40 kg. Kai
pilotas pajunta, kad jéga pasieké
reikiamg dydj (kai sunku pasiprie-

parnio savybiy ir piloto svorio. Pa-
rasparnis &velniai atsiplédia nuo 2e-
més ir palengva kyla. Sis etapas
trunka, kol pasiekiamas apie 50 m
aukstis. Tredias elapas. Trauka pa-
didinama iki 70-80 kg. Maksimalus
kiimas. Besimokantiems &is eta-
pas gal bdti praleid?iamas, ir vel
kama vidutine trauka iki atsikabini-
mo. Atsikabinimas. Pasiekus mak-
simaly aukstj, kada lyno kampas
su 2eme pasiekia B0-80° atsikabi-
nama nuo velkantio lyno. Atsika-
binti esant ma2esniam kampui ne-
rekomenductina (ypad pradedan-
tiems) dél kai kuriy nelabai malo-
niy pojidiy. Mat kol lyno kampas
su ’eme yra mazas, kupolas tarsi
«Seka" pilotg; Ly. bina jam u2 nu-
garos. Atsikabinus tokioje padéty-
je, kai traukos jéga staiga dingsta,
pilctas pasijunta lyg pakabintas u2
tafko, esandio katkur jam uf nu-
garos, ir kaip 3vytucklé pradeda
judeti atgal". Tuo metu kupolas,
netekes papildomo jkrovimo, staiga
Sauna pirmyn. Po keliy akimirky
jis atsiduria priedais pilotg ir didin-
damas greit] pradeda smigti. Nesii-
mant jokiy priemoniy tam ivengti,
pilotas ir kupolas pradeda silbuoti.
lspidis toks, tarsi botum alsiddres
labai aukStose krentanciose sipuck-
lese. Sis efektas tuo mazesnis, kuo
didesniu kampu pakeltas i&vilkimo
lynas atsikabinimo metu. Sidbavi-
mg galima sumainti, atsikabinimo
momentu pristabdant kupolg kle-
vantais. Po atsikabinimo skrenda-
ma laisvai pasirinkta kryptimi, pa-
gal instruktoriaus nurodymus arba
bandoma ieSkoti termiky tolesniam
skrigjimui. Bel apie tai kitg kartg,

Patirtis rodo, kad naudojant i3-
vilktuvg ir esant ramiam orui galima
ismoldi skristi per kelety dieny. Pri-
tyre skraidykliy pilotai sugaiSdave
dvi (fems buksyravimas daugiau nei
jprasta procedira), visal neskraide
- 4-5 dienas. Tik nemanykil, kad
viskas taip paprasta, greita ir leng-
va. Né karto neskraides turi pradéti
nuo pirminiy gid2iy valdyti kupolg
Zeméje. Paskui porg pagalbininky,



putiant 2-3 més veéjui, velkamas 2
m virve, kad mokinys jprasty prie
reikiamo skridimo kurso ir suprasty
kupolo valdymo principus. Véliau pe-
reinama prie mechaninio starto. Oro
sglygos - silpnas 0-2 mk véjas,
néra termings veiklos (gerausia anks-
ti rytg arba vakare). Mokomasi nuo-
sekliai. prmas etapas, antras ir L1,
Turiu pripadinti, kad skraidymas pa-
sitelkus iSvilktuva visai kitoks, nei
skridimai nuo Slaity. Pirmas jspidis
- kad tai labai paprasta ir lengva
(ypaé tiems, kurie jau jvalde  Slaiti-
nj" skraidymg), nereikia 8 visy jégy
templi kupolo i3 paskos (padeda
iSvilktuvo trauka), tatiau yra speci-
finiy pavopy, susijusiy su tuo, kad
«8si priristas”, 15mokes skraidyti pa-
dedant iSvilktuvui dar negali teigti,
kad galési skristi nuo Zlaity, teks
pasimokyti startuoti be  padalinés”
pagalbos.

Dabar apie pavojus. Pradzicje
pateiksiu keletq svarbiausiy taisyk-
liy, kurics, atrodyty, Siek tiek pries-
tarauja viena kitai, bet vis délto
jomis vadovautis bitina.

1. NeuZmirdk, kad turi atkabini-
mo spyng!

2. Néra traukos - nereikalingas
lynas!

3. Pries atsikabindamas, dar kar-
tg pagalvok ar tai nepavaojingal

4. Jei ant zemés nesuvaldai ku-
polo - atsikabink, vis tiek nepakilsi,

5. Jei atply3ai nuo 2emés -
daryk viska, kad pakiltum iki sau-
gaus auk3tio.

6. Zeme pilotas turi pasiekti at-
sikabings nuo lyno (nors ir pasku-
ting akimirka).

7. Galvok, kad iBvilktuvo ope-
ratorius nemato, kas su tavimi da-
rosi, ir negali tau padéti,

8. Esant ypatingai situacijai, pir-
miausia galvok ir veik taip, kad
galétum tofiau skristi, o tik po to
ruoskis saugiai nukristi (kad ir ko-
kiame aukStyje tai atsitikty).

Kiek teko matyti, pirmajq ir pas-
kuting taisykles visifkai atvirkidiai
supranta paraiutininkai - paraspar-
niy pilotai bei jy mokiniai. Esant
kritinei situacijai mazame aukstyje,
jie meta valdyma, iStiesia kojas ir
laukia smigio | 2eme (nenuostabu
- tai jiems jprasta). Velkamo pa-
raspamnio keitimo trajektorija ne lo-
kia, kaip besileidZiandio parasiuto,
ir gali bet kurivo metu staigiai pa-
sikeisti. Prakiika rodo, kad galima
suvaldyti net, rodos, beviltitkai nu-
sisukusj nuo kurso ir pakrypusj (iki
50°) kupolg 20 m auk$tyje. Tokioje
padétyje atsikabinus prasidéty kriti-
mas, ulsilenkly Zemiau ssanti ku-
polo pusé, smigis | 2eme bity
gana sliprus, nes yra ma2a tikimy-
bé, kad ulteks laiko vél pripildyti
kupolg. Jei i8lyginti nesiseka, smar-
kiai auga jkrovimas, ivilktuvo trauka
neleidtia kupolui subliuksti ir dar
greidiau krypti, bei prilaiko jj ore.
Tatiau parasparnis 2eméf. Pilotas

turi stenglis lyginti pokryp; ir stebé-
i artéjantiq Zeme. Likus masfiau
nei 1 m iki - emes pavirdiaus (o
geriausia palietimo momentu) - at-
sikabinti, nes operatorius gali ne-
matyti, kas vyksta, ir tuomet tenka
truput] iSari” laukg. Bet kuniuo skni-
dimo metu atsikabinimas turi vykti
tik nusistovejus skridimui. Kritingje
situacijoje pried atsikabinant verta
dar kartg atid?iai apmastyti ar u2-
leks aukSdio sutvarkyti kupolg.

Pati paveojingiausia ir nemalo-
niausia situacija - velkanéio lyno
trikimas. Nemaloniausia todel, kad
tai visuomet jvyksta netiketai ir tam
nepasiruofus, pavojingiausia todél,
kad gali jvylkdi ir mazame aukstyje,
ir kritinéje situacipje, kada lyno fem-
pimas padidéja. Pirmas besglyginis
veiksmas - atsikabinti nuo velkan-
Ciojo lyno likuéio, kuris gali trukdyti
piloto manevrams. Tolesniy veiks-
my nesiimu komentuoti, nes visy
galimy situacijy nejmanoma isvar-
dyti ir iSnagrinéti. Blogiausiu atve-
ju, jei yra auki&io atsarga per 50
m - skleisti gelbejimo parasiut.

Nors ¢ia stengiausi suminéti pag-
rindinius parasparniy &vilkimo prin-
cipus, viskg iki galo Baidkinti pri-
reikty ne wvieno 2urnalo apimties ir
nemanau, kad tai iSvis bity ymanc-
ma. Labai norediau pakviesti bend-
radarbiauti paragiutininkus - paras-
parniy pilotus. Skraidinams ir para-
Siutininkams reikia daug pasimokyti
vieniems i§ kity, norint plesti %ig
Zavig aviacijos sporto $akg Listuvo-
je. Paradivtininkams - aerodinami-
kos, meteorologips, #vikimo dina-
mikos ir principy, skriejimo termi-
kuose technikos, skraidlinams - ku-
polo valdyma technikos ir mena”,

Lietuvos Respublikos skraidyk-
liy sporto federacija i Vilniaus skrai-
dykliy sporto klubas rengia pirmaij
Lietuvos parasparniy sporto &em-
picenaty, kuris vyks 1995 m. rugp-
jOdio 12-20 d. Var2yby nuostatai
paprasti, todél dalyvauti galés nat
ir pradedartys pilotai. Viena sglyga
- tureti patirties iSvelkant, nes &em-
pionatas vyks Paluknio aerodrome
padedant iSvilktuvui. Kviediame ne-
delsti ir kreiptis mokymo bei daly-
vavimo klausimais | Vilmaus skrai-
dykliy sporto klubo pirmininkg Da-
riy Vilkinj tel. +22 23-83-23. Na, o
kas dar nelurite parasparnio ir no-
rite i jsigyti bei idmokti juo skristi -
kreipkités | jau minétg D. Vilkinj
arba | Sio straipsnio autony (+22
67-10-68), arba uZeikite | Vilniaus
skraidykliy sporto klubg. Josy lau-
kiame kiekvieng Iretiadien;, po dar-|
bo, Rasy 20,

Nepamirgkite - nebus daugiau
PIRMO CEMPIONATO, kuname Jiis
galésite dalyvaut n laiméti. Pirmas
Cempionatas visuomet yra pirmas.

Darius JAKUBAUSKAS,
Lietuvos skraidykliy sporto
federacijos prezidentas

Atkelta i3 3 p.

saugy skraidyma, o inspekcijai -
objektyviau vertinti LAK-o galimy-
bes ir atsisakyti diktato.

Ir dar dél bosimo skraidymo
sezono perspektyvy. Noriu pami-
néti svarby jvykj. Pagaliau priimtas
istatymas dél LAK-o turto. Drjstu
teigti, kad mums, aviatoriams, jsta-
tymas palankus. Norédiau pacitucti
pagrindinius Zio jstatymo punktus:

1 straipsnis

we tUrlg perducti valdyti ir nau-
dotis Lietuvos aeroklubui.. ”

4 straipsnis

wee ki 1995 m. gegulés 1 d
atlikti turto perdavima-priémima pa-
gal esamg padstj ir pagal 1930 10
01 inventorizacinius dokumentus,
priskiriant tiesioginei pastaty ir sta-
tiniy paskirtiai reikalingus 2emés
plotus ir nustatant jy ribas. "

Mums dabar bitina orlaiviy eksp-
loatavimui ir techninés biklés aps-
kaitai bei kontrolei jkurti INZINIE-
RIY-INSPEKTORIY pareigybes.

Kaip jau minéjau, praeitas skrai-
dymy sezonas parodé, kad aviaci-
jos sportui skifos nedidelés biud-
zetinés |éSos taip pal ne visada
garantuctos dél bendros ekonomi-
nés situacijos Lietuvoje. Dél Sios
priezasties nedalyvauta daugelyje
prestiZiniy varlyby: Europos skrai-
dykliy éempionate, Europos sklan-
dymo &empionate ir Ll Apytikriai
paskaitiavus, minimakam-normaliam
funkcionavimui mums reikia apie 1
min, lity per metus (¢ia nejskattytas
lgktuvy remontas). 1§ biudzeto Siais
metais skita 340 tokst, lity. Pla-
nuojama 3iemet dalyvauti net 70-
tyje renginiy, i% kuriy 80 proc. vyks
liepos-rugpjidio mén., Ly, jei taip
galima pasakyti - padiu sunkiausiu
Salies biud2etui metu. Todél bitina
ieSkoti nebiudZetiniy 165y, Kaip ro-
do patitis, sporting aviaciig remti
nelabai kas verZiasi, manydami, kad
tai ne priortetinés sporto 8akos, nors
a$ fuo fabai abepju. Todél sidlome:

Jkurti prie LAK-o nepeino jmone
su paskesniais filialais (atskiromis
nepelno jmonémis) aeroklubuose.

Tai sudaryty galimybe kiekvie-
nam aeroklubui verstis bet kokia
bkine veikla. Jkurti aviacijos fondg.

Bity labai malonu, jei pavykiy
igyvendinti seng daugelio aviatoriy
svajong - jsigyli nuradyta kelsivinj
lektuvg ir jame jrengti aviatoriy sve-
taine-kavine.

iais metais mums teks labai
atsakingas utdavinys - dalyvauti
Pasaulio lietuviy V sporto Zaidyne-
se, laip pat jy atdarymo proga
surengti didele aviacijos svente. Pa-
targiau kiekvienam aeroklubui pa-
mastyti, kokj aviacinj reginj galéty
paruolti aviacijps Aventsi, be to,
sudominti verslo Zmones. Manau,
kad atsirasty ir réméjy, nes aviaci-
jos Sventg Vilniuje matys ne tik

visa Lietuva, bet ir viso pasaulio
lietuvai, Lietuvos aeroklubas | kiek-
vieng aeroklubg iSsiys garantinj rag-
tg.

Toliau tarsimés su ambasado-
riumi V. Bulovu kaip atgauti Rusi-
joje likusius léktuvus,

Surengti renginius, skirtus Fe-
likso Vaitkaus skrydZio Lituanica Il
E0-metiui,

Batinai reikia parengti ledy, ski-
riamy aviacijos sportui i§ valstybés
biudZeto, paskirstymo metodiks.
Kiekviena federacija atimiausiu laiku
turi pateikti savo pasitlymus.

Lietuvos aeroklubo vardu noré-
tiau padékoti gerb. ministrui J. Bir-
Ziskiui, kuris visada padeda spresti
Lietuves aeroklubo problemas, pa-
gal galimybes remia finansitkai,
Pvz., aviacijos &venlés sékmé la-
bai priklausé nuo gerb. ministro
iniciatyvos, nors jis tuo metu atos-
logavo. Kartu norétume papraiyti
gerb. ministrg rekomenduoti civili-
nes aviacijos Okinéms organizaci-
joms, kaip pagrindinei Lietuvos avia-
cijos grand?iai, remti aviacios sportg,
labdaros biidu teikti materialing ir
finansing parama, sudaryti tarpu-
savio bendradarbiavimo sutartis.

Norétiau padékoti Kino kultl-
ros ir sporto departamento genera-
liniam direktoriui Vytautui Néniui u
démesj aviacijos sportui, supratimg
ir lakta.

Taip pat norédiau padékoti pa-
saulio éempionui Jurgiui Kairiui, kuris
garsina Lietuvg visame pasaulyje
savo sékmingais startais, ir palin-
kéli tolesnés sportingés sékmés.

Norétiau iSreik3ti padéky skryd-
2iyy valdymo tamybos virdininko pa-
vaduotojui Povilui Butkui, kuris la-
bai geranorifkai padeda spresti, sa-
kyéiau, labai sudétingg oro erdvés
problema.

Deékoju LAL gen. direktoriui S,
Dailydkai u? paramg dalyvaujant
tarptautinés aviacijos federacijos ge-
neralingje konferencijoje.

Reiskiu padéks Jurbarko asrok-
lubo virSininkui V. Ivaskevitiui, Siais
metais vél mus nustebinusiam ir
savo jeégomis pasigaminusiam mo-
tosklandytuvg. Dékoju visiems avia-
cijos entuziastams, federacijy pre-
zidentams, aerokluby virgininkams,
instruktoriams-visuomenininkams, ku-
rie Siandieninémis sunkiomis eko-
nominémis sglygomis aukoja savo
asmeninj laikq ir l63as, kad aviaci-
jos sportas Lietuvoje gyvuoty.

Baigdamas noré&iau priminti fe-
deracipy prezidentams, aerokluby vir-
Sininkams, aktyvui ir sportininkams
- bikite aktyvis ir savarankifki,
viskas priklauso nuo JOSY INI-
CIATYVOS, nes Lietuvos aeroklu-
be dirba tik du darbuctojai: vienas
etatinis, kitas visuomeniniais pag-
rindais,

Sékmés Jums per 1995 mety
skraidymo sezongl
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SKAITYTOJY PAGEIDAVIMAI, PASIULYMAI

Grupé aviacijos mégéjy i3 Klaipédos praso isspausdinti pries
karl tarp lakiiny populiaria daing .Anbo”.
ia daing, pritaikes Dunajevskio muzikg, sukdré karo lakiinas leite-
nantas J. Juodis. ,Anbo" 1838-1939 metais skambéjo per Lietuvos
radijg. Jg atlike Karo aviacijos kvartetas - mokiniai, laklinai: Svetikas,
Antanavitius, Omilevidius ir konservatorijos studentas Ciasas.

ANBO

Visuos Slaituos 2avingos Fredos,

Lektuvy muzika girdét,

Ji Sird] kutena kritingj,

Ir gimdo ilgesj jinai - pladiy erdviy.
Priedainis:
Anbo - tu numylétas plieno pauksti,
Anbo - tu kaip mintis skraidai toli,
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Anbo - tu mano draugas mirties kilpoj,
15gastiv Svelniu, tu Sirdj kuteni vogdia.
Skrendu kaip véjas, kaip svajoné,

Su numylétu Anbuku,

Man maiSos saulé, Zvaigidés, 2ems,
Ir be keliy, ir be taky - skrendu, lekiu.

Priedainis.
O kai ateis Zila senatvé,
Ir reiks man skirtis su tavim,
Tada sakau tau, mielas Anbo,

A% siny jaung siysiu tau - teskraido jis,

Priedainis.
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ZarasiSkis Tomas Aldauskas prado papasakoli apie Lietuvos oro
skautus ir Zarasuose surengta oro skauty stovykls,

1939 m. vasario 18 d. Kaune jsteigta pirmoji Dariaus ir Giréno
oro skauty draugové. Jos draugovininku paskirtas civilinis lakinas

A. Valaitis.

Ty paciy mety liepos ménes| Zarasuose, prie Osidos eZero,
buvo jsteigta ir oro skauty sklandymo mokykla, kuriai vadovavo
civilinis lakiinas Vytautas Maciulaitis. Spausdiname oro skauto A.
Ruzgo rasin], skelbty Amerikos lietuviy metrastyje ,Plieno sparnai™

ORO SKAUTUY

VADY

STOVYKLA ZARASUOSE

A. Ruzgas

Stovykla jvyko 1939 m. vasarg
ir utruko 4 savaites, berods nuo
liepos 15 iki rugpjidio 15 dienos.
Zarasy pusyne, netoli Salako vies-
kelio (apie 3 km prie4 Zarasus,
vaZiuojant i§ Utenos). Skautai bu-
vo parinkti i§ visos Lietuvos, ne
jaunesni kaip 16-17 mety, ir geros
sveikatos (reikéjo specialaus dak-
taro paZyméjimo). Nors tiek mety
dar neturéjau, bet su Kino Kultd-
ros Romy daktaro Simelevitiaus
pazyméjimu buvau priimtas.

Sklandytuvas veiamas | starto viels.

Stovykla buvo pavadinta Oro
Skauty Vady stovyklos vardu. Jos
virsininku buvo skautininkas Vytau-
tas Cepas (dabar berods profeso-
rius, gyv. netoli Bostono). Sklandy-
mo instruktorium Lietuvos Aero Klubo
buvo paskiftas Vytautas Matiulaitis,

Taip vieng dieng ir pajudéjome
autobusu nuo skauty Stabo Kaune
(prie Nepriklausomybés aikites), Ats-
kiras sunkveZimis veze imontuotg
mokomgjj sklandytuvg. Buvo misy
gal apie 15, i§ jy pamenu firy skautq
PuodZiing & Bir2y, Zarasy progimn,
sporto mokytojg ats. fn. Zipa, Ute-

Priekyje - stovyklos virs. skaut. Cepas.
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nos gimn. sporto mokytojg ats. itn.
Smolenskg. 14 kauniediy dar prisi-
menu Dulaity ir A. Jonyng.

Stovyklavome, rengeme lauZus,
i kuriuos susirinkdavo daug Zara-
sy apylinkes gyventojy. Zinoma,
ir sklandém. PradZioje tik pa3-
liauZdavome paZeme, véliau star-
tuodavome nuo didesniy kalvy.
Man padiam teko apie 35 startai,
B piloto rekalavimams i3pildyti star-
tai su pora posikiy laiko at2vilgiu
bidavo kiek trumpesni, negu kad
turéjo biti. Stovykloje tebegaliojo
Nidos sklandymo mokyklos pap-
rodiai. Sklandant nebuvo apsieita
ir be nelaimiy. Kaufmanas susi-
lau2é kojg ir buvo paguldytas Za-
rasy ligoninén.

Teke su ekskursia vykti |
Daugpilj Latvijoje, kur visus sto-
vyklautojus priemeé ten konsulu bu-
ves p. Savickas.

Daugumas gavome A piloto
laipsnj ir gritome namo tituluoti
oro skauty vady wvardu, o prie
uniformos turéjome teise nedioti
mélyng kaklarastj.

JLleno spamai® Metradtis, 4
dalis, 1973 m. Cikaga

Kalba netaisyta.

Dalis stovyklautojy su
instruktoriumi V. Maciulaiéiu.

GERBIAMIEJ!, diisugiuosi, kad at-
gimusi Lietuves karo aviacija atgaivi-
no . Plieno spamus” Ir plirmuocju &ive
garbés Eenklu, padymétu 101-uoju nu-
meru, apdovancjo Lietuvos kariniy oro
pajégy vadg Zenong Vegelevidiy.

Noriu pastebétl, kad pried karg
«Plieno sparny” garbés 2enklu buve
apdovancjami ne vien tik Lietuves avia-
toriai, bet ir Ziaip garbingl Zmonés
bei uisienio svecial. Tarp apdovano-
tyjy buvo Lietuves Respublikos Pre-
zidentas Antanas Smetona, Lietuvos
skauty vadas plk. Sarauskas, transat-
lantinial lakOnal Feliksas Vaitkus, De
Costes, N. Zelandijos lakOné Jean Bat-
ten, Latvijos karo lakOnal - Indans,
Baiko, Balodis, Tomas, Osis, Estijos
karo aviacijos virSininkas Tomberg Ir
kiti.

Apdovanojamyjy kandidatiras pa-
telkdavo . Plieno spamy" garbés fenkio
laryba, o ienkly Krasto apsaugos mi-
nistro vardu [teikdavo aviacljos virsi-
ninkas,

Taryba sudaré senisusi rikiuotés
lakDnai. Jos pirmininko pareigas 1932-
1834 metais éjo gen. ink. A. Gustal-
tis, 1934-1939 metais plk. itn. L. Pe-
seckas ir nuo 1939 m, Ikl ockupacijos
- plk. Itn. V. Reimontas.,

Ikl 3ol ,Plleno spamals™ spdova-
noty atminimas néra tinkamal JamZin-
tas. Gal reikéty nedelsiant sukurti pe-
minkling mening lenta-bareijefs, kuria-
me badty jrafytos ,Plieno spamals”™
apdovanolyjy pavardés. Paminklinds
lentos-bareljefo sukOrimo Ir pagamini-
mo |Slaidoms padengti krelptis | . Plieno
sparnais” spdovanoty lakGny vaikus,
vaikaiéius, artimuosius. Amerikos lie-
tuviai, kuriy téval ar broliai buvo ap-
dovanoti . Plieno spamais”, mielal stos
Jums | talkq pinigais, ne vien gud-
riais postarimals. O sukurtg memoriali-
ng lenta sparnuoty tévy ir broliy at-
minimui bei pagerbimul kaip dovang
Jteikti Vytauto Didilojo muzlejul Kau-
ne arba Aviacijos muziejul Aleksote.

JAV Vytautas PESECKAS



LEKTUVAI, KURIAIS SKRAIDE LIETUVOS LAKUNAI

leskodamas naujy lektuvy Lie-
tuvos Karo aviacijos vadas An-
tanas Gustaitis 1928 metais lan-
kési Italijoje, Turino aviacijos ga-
mykloje. Cia jis susipazino su jy
gaminama produkcija ir pasirase
kontraktg pirkti 20 2valgybiniy lek-
tuvy Ansaldo A-120 ir 15 naikin-
tuvy Fiat CR-20. |15 gamyklos
léktuvus priéme misy karo avia-
cijos atstovas leitenantas Jonas
Mikénas. Ansaldo A-120 pasieké
Lietuvg 1929 m. birZelj, o spalio
mén. gauti ir naikintuvai Fiat CR-
20.
Zvalgybinis léktuvas Ansaldo
A-120 sukurtas Xinomoje Pirmo-
jo pasaulinio karo metu jkurtoje
firmoje Ansaldo Aeronautica d'lta-
lia. Véliau i firma buvo sujungta
su koncernu Fiat. Ansaldo A-120
metalinés konstrukcijos, aukstas-
parnis monoplanas, Spamy griau-
tiai pagaminti i% diuraliuminio.
Priekiné dalis iki pirmo lonZero-
no dengta diuraliuminio skarda,
Likusioji dalis ir eleronai aptraukti
drobe, Liemuo metalinés konst-
rukcijos. Priekiné liemens dalis
dengta skarda, likusioji iki uode-
gos - drobe. Aukstumos ir posd-
kio vairai taip pat aptraukti dro-
ba, impregnuota celonu (nitrola-
keu).

Ansaldo A-120 turejo skysciu
ausdinarmg 12 cilindry, 570 AJ ga-
lingumo wvariklj Fiat A.22. Prope-

ir Fiat

leris dviejy mendtiy. Lektuve bu-
vo trys 7,7 mm kulkosvaidZiai
Breda - SAFAT. Vienas jy, jtai-
sytas prie variklio, 3aude | prie-
kj. du - antroje Zvalgo kabinoje
ant judancio stovo. Lekluvas bu-
vo naudojamas ir kaip lengvasis
bombonesis, galéjo nesti iki 250
kg bomby krdvio. |sigyjant Siuos
léktuvus Italijoje nupirkti ir gelbe-
jimosi paraiutai ,Salvator”, kurie
nuo tol pradéti naudoti Lieluvos
Karo aviacijoje.

Tik pradéjus lakiny mokymg
jvyko pirmoji Ansaldo A-120 ka-
tastrofa. 1929 m. birelio 20 d.

Léktuvai Ansaldo A-120 (kairéje) ir naikintuvas Fiat CR-20

netekes greiio lektuvas jkrito |
suktukg ir juo skrides kapitonas
Jonas MNastaras mirtinai susi2a-

|ta|I§kl
Ansaldo A-120

CR-20

lojo. Zuvo ir dar du misy laki-
nai, skride Siais léktuvais. Atsi-
muses | Slaitg 1937 m. rugpjicio
21 d. Zuvo lakinas-mokinys Al-
binas Palskys. O 1939 m. gegu-
2és 15 d. Zokniy aerodrome per
pratybas kylant lektuvui kabinoje
issisikleide paraSiutas. Oro srau-
to pagautas kupolas isvilko i3
kabinos oro 2valgg Prang Tamo-
&aitj, kuris susitrenkes j uodegos
plok&tumas miré.

1930 m. rugpjitio 18-23 die-
nomis trijy Ansaldo A-120 es-
kadrilé skrido su draugisku vizitu
j Maskvg. Vadovaujami majoro
A. Gustaitio skridime dalyvavo
majoras L Paseckas, kapitonas
V. Jablonskis, kapitonas J. Ga-
rolis, kapitonas J. Spokevitius ir
motoristas |, Sukys. ki Raudo-
nosios armijos okupacijos rikiuo-
téje dar buvo 14 lékiuvy Ansal-
do A-120.

Véliau gauti naikintuvai Fiat
CR-20 buvo sukurti 1825 metais
Sio koncerno vyriausiojo konst-
ruktoriaus Caccia Rosatelli. Tai
dvisparnis, misrios konstrukcijos
léktuvas. Jis pasizymeéjo geru pa-

valdumu ir buvo eksploatucjamas
daugelyje uZsienio Saliy.

Lektuvas turéjo ‘skysciu ausi-
namg, dvylikos cilindry 410 AJ
galingumo variklj Fiat A.20. Pro-
peleris dviejy mentiy. Buvo gink-
luctas dviem 7,7 mm kulkosvaid-
Ziais Breda - SAFAT, kure sinch-
ronizuoti su variklio alkdniniu ve-
lenu ir $audé per propelerio dis-
ka.
Siais lektuvais buvo, ginkluota
pirmoji oro eskadrilé. Eksploa-
tuojant pasitaiké ir nelaimingy at-
sitikimy. 1935 m. vasario 11 die-
ng IGZus léktuvo sparnams Zuvo
leitenantas Pranas Kvietkauskas.
Neislygines léktuvo prie 2emés
1936 m. gegulés 20 d. uZsimu-
48 leitenantas Povilas Nakrodis.
Ore susidirgs su kitu léktuvu
1836 m. rugséjo 25 dieng Zuvo
leitenantas Antanas SkarZinskas.
Ty paéiy mety spalio 15 dieng
lG2us sparnams uZsimusé leite-
nantas Bronius Sabonas. Kliudes
Jeme 1938 m. balandZio 27 d.
2uvo lakiOnas-mokinys Kazys
Smetona.

Iki likviduojant aviacijg Lietu-
vos kariuomenegje buvo septyni
tinkami skraidyti Fiat CR-20,

TECHNINIAI LEKTUVY A-120 IR
CR-20 DUOMENYS

A120 CR20
Spamy ligis 1385 980 m
Léktuvo ligis 81 650 m
Léktuvo sukitis 320 270 m
Spamy pictas 30,00 2580 m'
Tuiéio svorls 1425 840 kg
Skridimo svoris 57 1400 kg
Maksimalus greitis 248 200 kmival.
Kelionds greitis 225 240 kmival
Topimo greitis s 90 lamival.
Aukséio ubos 7000 7900 m
Skridimo nuctofis 1400 600 km
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LATVIJOS AVIACIJOS ISTORIJOS PUSLAPIAI

l. KOVOJE UZ NEPRIKLAUSOMYBE

Latvijos awviacijos gimtadienis -
1918 mely birzelio 9 diena, kai
buves caro Rusijos armijos vyres-
nysis leitenantas Alfredas Valleika
gave pakymg formuoli Aviacing gru-
pe. Tuo metu js buvo vienui vie-
nas Latvijos aviatorius. Bet jau po
dviejy savaidiy grupes sgrasuose -
14 karininky ir 95 emesniy laips-
niy aviatoriy pavardés. Tik.. lektu-
vy jie neturéjo.

1918 m. birzel] Rygoje, idvijus
bol3evikus, &eimininkavo Baltijos lan-
desveras ir Gele2iné divizip. Gene-
rolo Balod?io brigada, kuri drauge
su vokietiais j2ygiavo | Ryga gegu-
2és 22-gjq, netrukus buvo issiysta |
Latgalijps frontg kovoti su bolSevi-
kals. Latvijos sostineje liko negau-
sus latviy kariy kontingentas, taip
pat kg tk sukurtas Aviacijps gru-

b ¥ -'.-'Eiﬁ." Akl
i e T A

$lo rasinlo autorius Michall
BUKHMAN gimé 1945 m. Liepejo-
Je. Augo latviy aplinkoje Saldaus
mieste, kur balgé viduring mokyk-
lg. Po to mokést Rygos valstybi-
nilame unlversitete, balge fllologl-
Jos takultety, angly kalbos specia-
lybg. Dirbo bibliotekininku, 1972
m. emigrave | lzrael]. Dirba angly
kalbos mokytoju. Vedes, turl dvi
dukras.

Daugel] mety domlisl tarpuka-
rio karo Isterija, ypaé Latvijos Ir
Lletuvos KOP. Slam darbul || pas-
katino paZintis su Latvijos lakdnu
Ir aviacljos Istoriku E. Bruvellu.

pés Stabas. Tuo metu Vidzemépe,
Césio rajone, vyko arSios kautynés
tarp vokiediy ir misriy esty bei lat-
viy dahniy. Rygoje vis da2mau su-
sikivirdéydavo latviy i vokeciy ka-
reivial, 13aiti i5 Aviacipos grupes tabo
j gatve buvo gana rizikinga, puolab
kad neturéta nel asmeniniy ginkly.
Juos teko jega atimti i8 landesveri-
ninky, o lai buvo pavopnga
Tokiomis aplinkybemis jgyt l&k-
tuvy buvo ftikrai sunku Ir vis del-
to... Pirmoji galimybe atsvere lie-
pos 20 d., kai Rygos Andnso uos-
to prieplaukoje prisiSvartave baria,
kuri, be kita ko, plukde n keturis
lektuvus, priklausiusius landesveri-
ninky vado K. Liveno dalimams.
Tai buvo trys Nieuport Ni.24bis ir
vienas Sopwith 1.A2 Strutter. Du
iy buvo atskraidinti latviy lakdny

S AR
B AR R kN

Pirmssis Latvijos karo aviatorive - Alfreds Valleiha prie Sopwith 1.A2 Strufter
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Pirmieji du Latvijos karinly oro pajé-
gy Kktuval; Nieuport Ni.24bis Ir Sop-
with 1.A2 Strutter {1919 m.)

Janis Prieditis ir Voldemars Jaku-
bovs, kurie ankséiau tarmavo tuo
melu suformuctoje Taryby Latvijos
aviacijos grupéje. Pasinaudoje vo-
kiediy lektuvo Rumpler C. | perse-
kiojimu, trys latviy lakinai nutipe j
vokietiy priZiirima Rygos cemento
gamyklos aerodromg (véliau Spil-
vés aerodromas). Deja, tretio jy -
leitenante Puskelis - piloluotg lé&k-
tuvg per bandymg sulaue. Na, o
laknai po tardymo buve perducti
latviams. Tik léktuvai liko, Sopwith
1. A2 Strutter taip pat atskraidino
latviy lakiinas Peteris Mardoks, kuris
pasinaudojo Zvalgybine u2duotimi.
Na, o ketvitas lektuvas Nieuport
Ni. 24bis buvo palikias del gedi-
mo

Stai Siuos keturis lektuvus vyr.
Itn. A. Valleika ir nutaré rekvizuoti.
Subires ginkluotg grupe jis idveds
ia | Andriso uosto rajong prie Dau-
guvos, Barla buvo nuplukdyta |
kita upés kranta, netoli Spilves pie-
vy. Bet Livenas nebuvo linkes leng-
vai atsisveikinti su savo turtu. De-
rybos nieko nedave. Grésé gink-
luctas konfliktas. Gintg issprende
Sajunginé komisija, kuri nutare pa-
dalyti léktuvus abiems puséms. Lat-
viai, suprantama, pasiropino, kad
jems atitekty geriausi léktuvai, Tai
buvo Sopwith Nr. 2341 ir Nieuport
Ni.24bis Nr. 4300, Saugoti jy like
Janis Prieditis, kuriam po dviey
dieny (liepos 22 d.) buvo pavesia
sudaryti pirmajj Latvips lektuvy birj.
Vadas véliau skraidé savuoju Nieu-
port, o V. Jakubovs dirbo” su Sop-
with, kuriuo, beje, priskraidé did-
Ziausig valandy skaiciy.

Nr. 4300 po remonto pirmg kartg
pakile j org rugpjiéio 5§ d. Jj pilo-
tavo J. Prieditis, o po dviejy dieny
A. Valleika isbandé Nr. 2341, Jis
skraidé 20 min. Nr. 4300 buvo
patymétas Latvijos karo aviacijos
borto Nr. 1, o Nr. 2341, matyt, Nr.
13. Rugpjotio ménes) abu léktuvai
skraide 8 Krustpilio aerodromo |
bolSeviky, jsitvirtinusiy Livany rajo-
ne, teritorijg, rugséjj pradejo 2val-
gybinius skrydZius virs vokietiy po-
zicijy Zemgaléje bei Kurse, o spalj
aviacijos borys wveiké pries Ber-
monto armijg.

Bitina pabréiti, kad Sie du lek-
tuvai vis délto nebuvo pirmi, jradyti
| Aviacijos grupés inventoriaus sg-

rady. Pasak archyvo akto Nr. 462,
1919 08 18, vykdant aviacijos tur-
to inventorizavimg, rasti ir u2paja-
muoti vokiediy palikti cemento fab-
rike aerodrome léktuvai Albatros,
dalis léktuve DFW C. V ir vienas
sugedes aviacinis variklis Merce-
des. Matyt, visi lékiuvai buve pu-
siau sullle, Be to, dieng iki udi-
mant Liveno barZg, 3alia Priniy
vienkiamio netoli geleZinkelio titto
per Aiviekstés upg, buvo privers-
tas thpti tarybinei aviacijai priklau-
ses Sopwith 1.A2 Strutter Nr. 7048,
Jj pilotavo Peteris Mardoks, Jis pe-
réjo | Latvijps karo aviacijg, o drauge
skridgs komisaras buvo sulaudy-

tas.

1919 m. rugséjo 30 d. Aviaci-
jos grupé buve pavadinta Aviacijos
parku, Tq patia dieng paskelbtas
jsakymas dél sudarymo antrojo lEk-
tuvy birio, kuriam buvo priskirti du
léktuvai - Sopwith 1.A2 Strutter ir
trofejinis tarybinis Nieuport Ni.24bis.
Nr. 4271, kuris rugséjo 17 d. ne-
sékmingai topé j pievy 3alia Luba-
no elero. Jj teko ilgokai remontuo-
li. Spalio 22 d. jvyko avarija, per
kung sudulo ir véliau nuradylas
lektuvas Nr. 2341, V. Jakubovs,
pilotaves aparatg, nenukentéjo. Lapk-
ritic 4 d. avarijg patyré ir Sopwith
1.A2 Strutter Nr. 7046, kal nusilei-
dus | aerodromg nepavyko isjungti
variklio ir Iéktuvas trenkesi j klidt].
joula - Mardoks ir Zuttis - patyré
galvos traumas. Beje, 13 diang al-
likti penki koviniai skrydZiai - dau-
giausia per visg kovy ul Neprik-
lausomybe laika.

1819 11 19 jvyko vienintelis
per laisves kovy laikg oro midis.
Jame suremontuotu Sopwith Nr.
7046 dalyvavo Mardoks ir Zuttis.
Pastarasis labai taikliai 3audé i$
kulkosvaidiio | jau demoralizuoty
bermontininky kovos lektuvg, kuris
po nedidelio pasipriedinimo pasp-
ruko. T3 dieng baigtas pavojingiau-
sias kovos su senu latviy tautos
prie3u etapas: Vokietijps kariniai da-
liniai kita dieng pasitrauké i§ vals-
tybés teritorijos.

Per visg kovy su bermontinin-
kais laikg (1919 10 08-11 20) at-
likti 47 kovinial skrydZiai, per ku-
riuos Latvijos aviatoriai iSbuvo ore
56 valandas. 15 3iy skrydiiy 42
buvo 2valgybinio pobldZio ir truko



50 val. 40 min. Numestos 145 avia-
cinés bombos, sunaudota 1200 kul-
kosvaidiy Soviny. Vecmuitos sto-
tyje sunaikinti trys prekiniai vago-
nai ir geleZinkelio bégiai, uZmusti
8 vokietiy kareiviai. Jelgavos gele-
Zinkelio stotyje susprogdinti sandé-
liai ir geledinkelio bégiai, du priedo
geleZinkelio elelonai priversti pa-
sitraukdi,

Pasitraukusi generolo Bermonta
armij jvairiuose aerodromucse pa-
liko 25 vokiediy lektuvus ir 45 va-
riklius. Jiems sutvarkyti gruedZio mé-
nesj pradép veikti aviacijos remon-
to dirbtuves. Jose per trumpg laikg,
pasak K. Irbitis pasklebty duomeny,
suremontucti apie dedimt troféjiniy
lektuvy. Tiesa, grucdZio 13 d. akte
nurodoma ir nuotraukomis patvirti-
nama, kad & vienuolikos lektuvy,
skirty remontui, sutvarkyti: Albatros
B.Il Nr. 616 ir 619, Halberstadt C.
V Nr. 423718 (DFW), Junkers C1.1
Nr. 12921418, véliau gaves Latvips
Nr. 10, Fokker D.VII Nr. 8535A18
(OAW), Latvijos Nr. 4, Aviatik C.VII
Nr. 8205. Suprantama, jog &ie duo-
menys néra visiskai tikslis, nes net-
rukus Latvijos aviacijos rikivotéje pa-
sirodé wvokietiy konstrukcijos léktu-
vas LVG CVI Nr. 901448, kurj
Aviacijos parkas pasiémé 1920 04
20, Rumpler Ru.C.| {atrastas suge-
des ir po remonto gaves Latvijos
borto Nr. 6), Albatros C.IIl Nr. 1145/
18 (HANSA), 1158, kurie po res-
tauravimo pegistruoti Nr. 22 ir 25,
Albatros B.Il Nr. 2545 (Latvijos Nr.
20) ir ma2iausiai dar du vieno tipo
lektuvai, kurie véliau gavo Latvijos
KOP borto Nr. 5 ir 26. Be to, 1319
01 13 lenkai perdavé Latvipi vieng
Ivalgybai skirtg léktuvg Salmson
ILA2.

1920 01 09 i3 Anglijos atpluk-
dyti pirmi keturi naikintuvai Sop-
with 2F. 1 Camel (Nr. B187, 8136,
8185 ir 8137), kuriy paskutinis gan
greitai patyré avarijg. Kiek véliau
papildomai gauti dar 8e3i léktuvai.
Tai buvo trys Sopwith 1 12 Strut-
ter ir trys Sopwith 2F 1 Camel.
Aviacijos parkas juos gavo 1920
03 26. Dauguma 8iy léktuvy buvo
gerokai padevéli ir juos reikéjo re-
montuoti. Drauge su lektuvais i3
Anglijos atvyko ir lakiinai instrukto-
riai kapitonai G. K. Amold ir F. K.
Winsent. 1920 01 20 pradéjo veikti
karo aviacijos mokykla.

Angly instrukloriai ne tik moké
skraidyti latviy lakiinus Aviacijos par-

ko léktuvais, bet ir savo iniciatyva
paverlé Aviacijos parka $iuolaikine
karo aviacijos baze. 1920 balandj,
jiems iSvykus j tévyne, Latvijos vy-
riausybé pareitké lakOnams inst-
ruktoriams oficiali padeks u2 di-
delj indélj stiprinant Latvijos karo
aviacija.

1820 02 21 | Rezekne lektuvu
Sopwith 1.A2 Strutter perskndo bol-
Seviky 45 aviacijos burio lakdnas
Viadimir Korobovskij, o kovo mén.
| apsnigtg Birinmuilos laukg nusi-
leido vokiediy lektuvas Albatros C.II
su trimis latviy aviatoriais - pilotais
Peteris Abrams, Karlis Vizing, mo-
toristu Oss. Jie tarnave Velikie Lu-
kuose. | & aerodroma mingtu lek-
tuvu atskrido vokieéiy pilotas ko-
munistas Lange. Jis skraidino
dokumentus Leninui. Trejetas lat-
viy ,aptike” lektuvo gedimus ir emesi
juos taisyti”. Gave leidimg iSban-
dyti suremontuoty iekluvg ore, pa-
suko | Latvijg ir pradejo tarnybg
savo %alies karo aviacijoje.

1920 03 20, isformuojant 13
Tukumso pulky (buvusj landesve-
ro), Aviacijos parkas gavo dar du
Iéktuvus: Hannover C1.1Il (a) r DFW
C.V, kuriy pirmas jregistructas Lat-
vijps KOP Nr. 21, o antras - 3.
Tuo metu leitenantas Fridrichs Zut-
te-Zuttis jpareigotas kurti treéigj Lat-
vijos lektuvy birj. Balandj baigtas
apripinti technika antras barys, kuris
nusiystas kovoti pried bolfevikus j
Latgalijg. O 1920 05 13 Rezekneje
nutiipé dar vienas rusy lektuvas,
kurj pilotavo jary aviacijos lakinas
Aleksandrs Zaring, tamaves Deni-
kino armijos 5 ir 6 aviacyos bi-
riuose, kur éjo aukitas pareigas.

Koviniai veiksmai pried bolsevi-
kus vyko iki 1920 m. rugpudio 11
d., kurig pasiradyta laikos sutartis
su Taryby Rusija. Nuo 1920 01 01
iki 1920 08 01 Aviacijos parko tech-
nika iSaugo nuo 10 ki 23 lekiuvy.

Nuo jkdrimo dienos ki kovy u2
Nepriklausomybe pabaigos jaunos
Latvijos KOP, turejusios gan pade-
vétg materialing baze, atliko 60 ko-
viniy skryd2iy, kuriy bendra truk-
mé 101 val. 33 min. Sie rezultatai
rodo, kad KOP tomis nepalankio-
mis salygomis veiké nepaprastai
elektyviai. DidZiausig pasiaukopma
ir didvyriskuma pademonstravo la-
kinai wvyr. leitenantas Voldemars
Jakubovs, serantas Janis Pned:-
tis ir letenantas Fridrichts Zutte-
Zuttis.

st

Platiai paplite Jak-12, Wilga 35A
ir lektuvai An-2 buvo gaminami Len-
kijoje. Tadiau dabar, suirus tarp-
tautiniams tiekimams ir atsiskaity-
mams, jy gamyba pristabdyta,

Norédami patenkinti poreikius to-
kios paskirties léktuvams Rusijos
konstruktoriai émesi darbo ir suki-
ré naujg lektuvg SM-92. Tai uni-
versalus, tarpinis tarp keturviecio
Jak-12 ir dvylikos viety An-2 léktu-
vas.

Léktuvg projektavo Jakovlev fir-
mos kenstruktoriai, vadovaujami in-
Finieriaus Viadeslav Kondratjev. Lék-
tuvai gaminami Smolensko aviaci-
jos gamykloje., SM-92 istisai meta-
linés konstrukeijos, aukstasparms,
septyniy viety léktuvas. Jame pa-
naudotas 2vaigZdinis, devyniy ci-
lindry, 360 AJ galingumo, oru ausi-
namas variklis M-14 P ir vokitkas
Mulhauer firmos, trijy mentiy, kei-
¢iamo &ingsnio propeleris. VaZiuokle
klasiking, su lingés tipo amortiza-
toriais.

Be keleiviy skraidinimo, léktuvg

TARP Jak-1

2 IR An-2
oo o

e i 2N

galima naudoti sanitarinel aviacijai,
paradiutininky Sucliams, 2emés Okio
darbams, nedideliy kroviniy ir pas-
to perveZimams. Kilimui ir tOpimui
pakanka 250 metry ilgio juostos.
Pirma skridimg lektuvas atliko
1993 mety gruodiio 28 dieng. Bai-
gus léktuvo licencijavimg su Euro-
pos ir Amerikos sertifikatais léktu-
vas SM-82 demonstruotas Vokieti-
jeje ir Prancizijoje. Rusy komerci-
né firma Aero-Concept du léktuvus
SM-92 jau pardavé Anglijoje ir du
Rusippe. Vieno lekiuvo kaina 120000
usD.
TECHNINIAI LEKTUVO

DUOMENYS

Sparny llgis 14,60 m
Léktuveo ilgis 919 m
Léktuvo aukstis 394 m

Tuscio léktuvo svorls 1350 kg

Skridimo svoris 2200 kg
Maksimalus skridimo

greitis 290 km/val.
Kelionés greltis 230 kmtval.
Aukséio lubos 3000 m
Skridimo nuoctolis 820 km

r

o=y
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SKLANDYMO VARZYBU TASKU SKAICIAVIMAS

Galbit joks sklandymo var2yby
taisykliy punktas nekelia tiek abe-
joniy ir ginty, kaip var2yby rezul-
taty vertinimo melodika, arba, pap-
rastiau pasakius, tadky skaitiavi-
mo formulés. Senesnés karlos
sklandytojai gerai prisimena, kaip
kas keleri metai variyby taisyklé-
se pasirodydavo nauja, tobulesné
tasky skaitiavimo formulé, Formu-
lés buvo tobulinamos, kad bity is-
vengta jvairly atsitiktiniy veiksniy,
galinéiy turéti flakos vertinant var-
2yby dalyvio pasiektq rezultaty, ty.
kad formulé kiek galima objekty-
viau jvertinty sportininko meistris-
kumg. Dabar galioja 1993 metais
FAl aprobuota tokia tadky skaidia-
vimo formulé greitio pratimams:

Petrmex (80 -2+ 2 8 (5_-Bn..(1)

I= 1.15=-‘l' i e s T

kur:

f - dienos faktorius

P, - maksimalus tafky skai-
Gius u? pratimg

d - dalyvio nuskristas atstumas
(km)

D - maksimalus nuskristas ats-
tumas (km)

n - dalyviy skaitius, kuriy grei-
tis marirute viria

2/3 pratimo nugalétojo greitio

N - pakelty j org pratimui vyk-
dyti dalyviy skaiius

N, - dalyviy, nuskridusiy ne
maZesnj, kaip 100 km atstumg, skai-
tius

v dalyvio pasieklas greitis mars-
rute (km/)

Viwe - Pratimo nugalétojo pa-
siektas greitis (km/).

GrafiSkai &i formulé atvaizduota
pav.l. X" aSyje atidétas dalyvio
pasiekto greifio santykis su prali-
mo nugalétojo greitiu, o Y adyje
atitinkamai dalyvio tadky santykis
su pratimo nugalétojo tadkais. 1
linifja rodo minéty dyd2iy tarpusa-
vio priklausomybe tuo atveju, kai
finiSavo visi dalyviai ir visi apskri-
do mar3nutg didesniu greitiu, negu
2/3 nugalétojo greitio, L.y. santykis
nMN =1, 2 linija vaizduoja ta patj,
kai santykis n/N =38 =0,375 (mars-
rutg apskrido 37 5%dalyviy).

PaZilrékime, kiek tasky gaus var-
Zyby dalyvis, abiem 3iais atvejais

parodes 13 palj rezultatg, pav.. apsk-
rides marsruty greitiu, lygu 80%
nugalétojo greidio. Pratime nugalé-
tojas abiem atvejais gaus maksi-
maly tadky skaitiy, tarkime, po 1000
tadky. IS 1 pav. matyti, kad daly-
vis, apskridgs marirutg 0.8V __ grei-
&iu, pirmuoju atveju (kai finidavo
visi, Ly. nN =1) gaus 60%nugalé-
tojo tasks, Ly, 600 (tatkas B pav.
1), o antruoju atveju, kai nN =3/,
jau B5%, ty. 850 tadky (tadkas A
pav. 1). (Tarkime, kad ir antruoju
atveju dienos faktorius yra 1, ty.
100 km alstumg nuskrido reikia-
mas dalyviy skaitius).

Akivaizdu, kad tuos 250 tadky
jam  padovancjp” tie, kurie tame
pratime nefinidavo, nes, jeigu bty
finisave visi, tai, kad gauty B50
tasky, jam reikéty apskristi mars-
rutg greidiu, lygiu 0,925 Vmax (tas-
kas C 1 pav.).

Taip &is varlyby dalyvis be pa-
pildomy pastangy, o tik savo nefi-
niSavusiy kolegy déka gerokai priar-
tejo prie pratimo nugalétojp. Viety
pasiskirstymui atskirai paimtame pra-
time $ie papildomi tadkai jokios jta-
kos neturi. Tadiau, sumuognt dau-
giakovés rezultatus, tokia ,padova-
noty" tatky alsarga jau turés es-
ming ftakg. Be to, minéta FAIl for-
mulé idbraukia i8 finidavusiy daly-
viy skaitiaus visus tuos, kuny grettis
nevirsijo 2/3 nugalétojo greitio, pri-
lygindama juos lOpusiems nepasie-
kus finiso linijos. Tai jau dviguba
neteisybe, nes:

1. jie negauna tadky ud greitj,
nors FAl kodekso 3 dalies priedo
22.2 1 punkte yra pasakyta: Kiek-
vienam vardyby dalyviui tasdkai tur

bati skiriami pagal jo pasiekty re- (¢

zultatg”

2. dirbtinis jy iSbraulomas 8
finidavusiy dalyviy gretos suma2i-
na santykj nN, o tai didina ,dova-
noty” tasky priedg fikusiems tg pra-
timg baigusiems dalyviams, i8sky-
rus pratimo nugalétoja.

Taigi aukiau minétoje (1) for-
mulgje yra jau i4 anksto uiplanug-
tas skirtingas vienodo sportinio re-
Zultato vertinimas, nes gaun tadka
priklauso ne tik nuo sporininko
meistriskumo, bet ir nuo tmidavu-

siy dalyviy skaifiaus. |vairioms at-
sitiktinéms prie2astims jvertinti for-
muléje yra jvestas pataisos koefi-
cientas, vadinamas dienos fakio-
riumi, kuris proporcingai maZina vi-
sy pratimo dalyviy taskus, bet ne-
keiia santykio tarp dalyviy ir nu-
galétojo tadky.

Kai kuriy 2aliy sklandytojai ne
karlg sillé savas tadky skaitiavi-
mo formules. FAl kodeksas tam
nepriestarauja. Aukidiau minéto 3
dalies priedo 221 punkte yra nu-
rodyti reikalavimai tasky skaiiavi-
mo formuléms. Jame, tarp kitko,
sakoma: Jtadky skaitiavimo formu-
I turi teisingai vertinti pasiekty re-
Zultatg, biti kiek galima paprasta,
leid2ianti greitai atlikti skaitiavimus,
lengvai suprantama variyby daly-
viams ir publikai ir skatinti dalyvius
siekti geresniy rezuttaty”.

Tadky skaitiavimo formuliy ga-
lima sukurti labai daug. Praktiniam
iSbandymui sililau keletg varianty:

1 variantas
P=fP_ (R, +R) o 2
kur
R=05d e (22)
o == O iniibsiciiisiciis (2b)

nefinidavusiems dalyviams ir
tiems, kuriy vA/__ maZiau, negu
0,5 (prakti3kai tokie greitiai vardy-
bose vargu ar pasitaike) priimama
R, =0,

i formulé 1 pav. pavaizduota
punktyrine linila 3. Kaip matyti i 1
pav. dalyvio gauty tadky procentas
alitinka jo pasiektg greitio procen-
tq, lyginant su nugalétoju (taikas

&
Grax
t0r—-

a8
a7
as
a5
Q4
a3

: :

|

o il (K
04 05 Q6 a7

Pav 1

D, 1 pav.).
P = 200(0= + 2)__....... @
arba

P = 2.5(D-100)+600 ...... (4)

Taip pat 2idr. minéto FAl ko-
dekso 3 dalies priedo 23.1 punkis.

2 variantas

a) Finitavusiems”

LD T PO S )|
b) Thpusiems aik3telése:
P08 Pa iicicesinnnns(8)

Formulé (5) yra tapati formulei
(2) Ninidavusiy at?vilgiu.

Formulés (6) baziné nuostata
yra ta, kad apskrides marsrutg, bet
neperkirtes finido linijos vartyby da-
lyvis gauna 80%maz2iausiu greitiu
apskridusio mardrutg dalyvio tasky
P Priimant maZiausig greitj, ly-
gy 23V __,, tas dalyvis u? atstumg
gauty 053P_ . tadky.

3 variantas

Pratimui, kai skraidoma tarp keliy
punkty laisvai pasirinkta tvarka, bet
sugrjttant | starto vietg,

G 8 L 5 | R, - |
P, =2 (d +200) ...... S

Py= -& T LT {?b)
Cia:

P, - taskai u? atstumg,

P, - taskai u2 greitj.

Kiti pazyméjimai, kai (1),

Keitiant pastovius koeficientus
(7a) ir (7b) iZraifkose tokio tipo
formuliy galima sudaryti kiek tik
patinka, Didinant skaitius 2 ir 200
ifraifkoje (7a) didéja tadkai u? ats-
tumg. MaZinant skaitiy (7b) var-
diklyje, didéja taskai u? greitj ir
atvirkgiai,

Pana8i formulé jau buve nau-
dojama 1993 ir 1994 metais Alytu-
je vykusicse senjory varlybose.

$io tipo formules galima nau-
doti ir jprastiems greifio pratimams,
kai visi dalyviai skrenda ta patj
marsrutg.

Reikia dar paminéti, kad viety
pasiskirstymas daugiakovéje, nau-
dojant formules (1), (2) ar (5) ir
(6), priklausys ir nuo to, ar P_,,
kiekviename pratime bus skirtingas,
ar visiems pratimams pastovus, pvz.
1000 tasky.

Vytautas SRIUBAS

P.S. Honorarg skirlu ,Lietu-
vos Sparny” ZFurnalul.



Palyginti su siandieniniais laine-
riais, Junkers F-13, pirmas aviacijos
istorijoje skraidantis aparatas, su-
konstruotas kelkeiviams skraidinti, bu-
ve nykétukas. 1810 mety birtelio 10
d, pirmg karty pakiles | padangg pir-
masis kelelvinis ldktuvas galéjo skrai-
dinti keturis pageidaujanéius. Bet tuo
jo pionieriskoji misija iki galo néra
spibréta. F-13 buvo dar ir pirmas
grynal |§ metalo pagamintas ¢emas-
parnis skraidantis aparatas. Jis sy-
kiu buve ir Vokietijos civilinés avia-
clies pagrindinis léktuvas, kurio, ne-
paisant ribojimy, pagaminta trys Sim-
tal dvideimt du egzemplierial. Jun-
kers F-13 buvo naudojamas ne vien
savo kraite, J| pirko viso pasaulio
civilinds aviacijes kempanijos, net
amerikieély, kurios paprastal vengé
~Svetimsaliy”. Tal reikdmingas lkiu-
vo jvertinimas. Todél ir verta ISsa-
misu susipatinti su jo kiirimo ir skryd-
iy istorija.

Specialistai teigia, kad 3is lé&k-
luvas buves ypatingas pilotavime,
aerodinamikos bei ekonomiZkumo
potilriais. Diplomucto inZinieriaus
Otfto Reuter vadovaujamas a3tuo-
niy inZinieriy grupes darbas kuriant
pirmajj aparatg truko $edis méne-
sius, tiksliau devynis tokstandius
darbo valandy. Pavadintas D-1, &is
lektuvas atiteko Vokietijos civilinés
aviacijos kompanijai Luft Hansa, kuri
aparatg pavadino Machtigal" ( Laks-
tingala"). Sio léktuvo lauké nepap-
rastai sékminga karjera. -

1919 m. rugséjo 13 d. vienu
Junkers F-13 skryd2iui pakilo as-
tuoni 2monés, kurie drauge svéré
526 kg. Per 86 minutes aparatas
pakilo j 6750 m auk&tj - tai buvo
naujas pasaulio rekordas. Bet vel-
tui ieSkotume jo FAI dokumentus-
se. Jo lten péra, nes tuo metu
Vokietija dar nebuve priimta | Tarp-
tauting aeronautikos federacijg. Bet
tai netrukdé Zinovams teisingai apa-
ratg jvertinti. Pirmi u2sieniediai, nu-
sipirke Junkers F-13, buvo Lenki-
jos bei JAV alstovai. Pastarosios
Lalies pasto valdyba 1920 m. jsigi-
jo astuonis F-13, kurie buvo nau-
dojami linijose Niuprkas-Omaha bei
Niujorkas-San Franciskas. Léktuvai
buvo 30 proc. pigesni, jy eksploa-
tavimas - perpus pigesnis, paga-
liau je galejo nuskristi nenutipe
50 proc, toliau nei to melo ameri-
kietiy analogai. Be lo, F-13 galéjo
skraidinti du su puse karto didesnj
naudingg krovinj. Beje, amerikie-
Ciai 5] aparatg SeSiems asmenims
(dviem pilotams ir keturiems kelei-
viams) 2yméjo JL-6. Tai buvo pir-
mosios gamintojo (Junkers) ir par-
davéjo JAV (Larsen) pavardZiy rai-
des. |8 viso JAV parducti dvide-
Simt adtuoni F-13. 1920 m. &is
aparatas pradéjo skraidyti Kolum-
bijoje, po to - kitose Lotyny Ame-
rikos valstybése. O Europoje F-13
buvo pradétas naudoti skrydiiams

i Rytus dar 1919 m. Vertas deme-
sio ir tas faktas, kad Junkers F-13
buvo naujy Austrijos, Italijos, Ispa-
nijos, Latvijos, Suomijos. Svedijos,
Sveicarijos bei Vengrijos aviacijos
kompanijy lektuvy parko pagrindas.
Leéktuvas gerai uZsirekomendavo taip
pat Afrikoje, Azijoje ir Australijoje.
Vienas F-13 1920 m. 5200 m auks-
tyje perskrido Andus, o kitas 1922
m. - Alpes.

Koks vis délto buvo &is léktu-
vas, kuris trediojo defimtmetio prad-
Zioje tapo vyraujandiu civiinés avia-
cijos aparatu, pasiekusiu ne vieng
pasaulio rekordg?

InZinierius Hugo Junkers jgijo
patenty vienasparmiui laisvai skren-
dantiam aparatui gaminti dar 1910
m. Bandymai atlikli véjp kanale (tuo-
metinis aerodinaminio vamzdiio ati-
tikmuo) parodé, kad H. Junkers
pasilytas storo sparno profilis vi-
siskai pasiteisina ir turi daug priva-

PIRM

mai saugus. Diuraliuminie sparno
1 kv. m svéré Sedis kg, kai tuo
tarpu plieno skardos 1 kv. m své-
ré dvigubai daugiau. Apskaiciuotas
diuraliuminio sparno tvirtumas bu-
ve net 25 kgkv. m, o plieno skar-
dos - 10 kgkv. m.

Abu kuro bakai drauge talpino
160 kg degaly. |montucti j sparny
vidurj, kiek Zemiau svorio centro.
Be to, uodegoje jrengtas dar ir 75
kg talpos bakas. Jis drauge atliko
ir stabilizatoriaus vaidmen). O virs
piloty kabines buvo 15 kg talpa, |
kurig pumpuojami degalai, skirti va-
riklivi, Pilotai galéjo matyti degaly
liekimg per specialig .akute”. |sip-
lieskus ugniai karbiuratoriuje, ji ne-
buvo pavojinga nei pilotams, nei
keleiviams. Jy kabinos atskirtos nuo
variklio specialia pertvara, be to,
pilotai galéjo ranka uZsukti tiaupg,
tiekiantj degalus.

Piloty kabinos jranga dubliuota.

ASIS

Iki pat 1939 mety Luft Hansa naudojosi keleiviniu lkiuvu Junkers F-13,

lurmy. Tad reikéje kuri patvary spar-
ng, kitaip lariant, i& metalo. Bet
plienas, kurj bandyta naudoti per
karg kuriamucse |ektuvuose, pasi-
rodé esas pernelyg sunkus. Nese-
niai iSrastas diuraliuminis, ypaé gof-
ruota jo skarda, Zadéjo didelj pati-
kimumg, esant nedidaliam svoriui.
Bandymas, atliktas 1917 m., ku-
riant karo léktuvg J7, visitkai pasi-
teising,

1918 m. lapkritj dieng po pa-
liauby pasiradymo, Hugo Junkers
jpareigojo savo vyriausigy konst-
ruktoriy Otto Reuter parengti gry-
nai kelevinio lektuvo bredinus. Buvo
parengta desimt projekty. Atrninktas
tas, kuriame | visumg buvo su-
jungta karo lektuvy gamybos tech-
nologija, nauja patvari medZiaga ir
ekonomiSkumas, Taip .gme" Se-
Siems 2moneéms skirtas skradantis
aparalas, pavadintas F-13. Golrue-
ta diurakuminio skarda dengtas spar-
nas buvo i$ trijy daliy. Diuraliumi-
nio vamzdai sukniedyt su got-
ruota skarda sudaré pagnndg. Tai
buvo tiems laikams did}iausias pa-
tikimumo elementas. Nel paZeidus
kai kurias sparno ar liemens dalis,
tolesnis skridimas buvo pakanka-

Lektuvg, priklausemai nuo porei-
kiy, buvo galima per trumpg laiks,
primontavus plades, paversti amfi-
bija arba, pridéjus pava2as, pa-
versti startuojandiu nuo beégiy.
Pasak 1944 m. knyga apie F-
13 paradiusio F. W. Schmitz, &vie-
sa keleiviams skirtoje kabinoje pri-
mineé aukéitos kokybés automobilio
salono apdvietimg, o padioje kabi-
noje - viena mink5ta sédyné, skir-
ta dviem asmenims, ir dvi - vie-
nam. Pastarosios buvo artiau pilo-
ty kabinos, o sudvejinta - ulpaka-
linéje kabinos dalyje. Dar toliau -
viela keleiviy bagatui. Keleiviy ka-
bina visiSkai udara, o piloty - pu-
siau atviro tipo, kad jie galety jausti
veéjg, bet bty apsaugoti nuo jo
apsauginiu stiklu. Storas liemuo nea-
litiko to meto reikalavimy, bet aero-
dinamikos poidriu visiskai pasitei-
sino.
| léktuvg buvo montuojamas
Mercedes llla 160 AJ galingumo
variklis, kuris jau per pirmg skrydj
sieké 153 kmval. greitj. Véliau nau-
dotasi ir BMW wvarikliu llla, kurio
galingumas buvo 185 AJ. PradZio-
je jis taikytas tik jOriniam lektuvo
variantui, turéjusiam dvi piides. Vé-

= |$ AVIACIJOS ISTORIJOS

liau 3j variklj pradéta monluoti j
visus aparatus, kuriy sparny ilgis
padidintas 293 m iki 17,75 m, o
sparny plotas - iki 43 kv. m. Skren-
dant tokio varianto léktuvu 1919
m. pasiekias pasaulio aukigio re-
kordas, apie kurj radyta jZangéléje.

Beje, 1928 m, pradéti gaminti
krovininiai Junkers F-13 [|éktuvai,
pavadinti Junkers LS. Juose prad-
%ioje buvo montuojami 280-310 AJ
galingumo varikliai. Pradéjus juos
naudoti ir keleiviniams léktuvams,
padidejo pastaryjy keliamoji galia -
buvo galima pakrauti 585 kg nau-
dingo krovinio, o maksimalus skri-
dimo tolis padidéjo iki 1000 km.
Su naujuoju varikliu krovininis |&k-
tuvas pajegé skraidinti 985 kg nau-
dingo krovinio. Tiesa, Siuo atveju
piloto kabina buvo skita tik vie-
nam asmeniui.

1925 m. F-13 sudaré 40 proc.
visy larptautinése trasose skraid-
Ziusiy lektuvy. 1926 m. vien Luft
Hansa jy turéjo 55 vienetus. Pas-
kutinio Junkers F-13 &i Vokietijos
aviakompanija atsisaké 1839 me-
tais. Tiesa, jis buvo kelis kartus
restauruotas, pakeista vaZivoklé. Na,
o dabar, pasak kai kuriy duomeny,
jvairiuose aviacips muziejuose Euro-
poje ir JAV dar galima pamatyti
net penkis 8io daugelio aviacijos
sritiy pionieriaus ir rekordininko eg-
zempliorius. I5ties reta laimé!

KAl KURIE LEKTUVO
TECHNINIAI DUOMENYS

ligis 9,50 - 9,60 m
Sparny ligis 14,82 - 17,75 m
Aukstis 350 -410 m
Sparny

plotas 34,50 - 43,00 kv.m.
Tuscio svoris 951 - 1160 kg
Maksimalus

kilimo sveris 1640 - 2000 kg
Maksimalus

greitis 173 - 180 kmival.
Skridimo

aukstis 4000 - 5000 m
Skridimo tolis 950 - 1400 km
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VISISKAI SLAPTAI

GORING

Hitlerinés Vokietijos reicho mar-
Salo ir aviacijps vade Herrmann
Géring pomeégis didZiuotis pavaldi-
niy, o ypad savo pasiekimais, nie-
kam nebuvo naujiena. Tad neidim-
tis ir jo demonstratyvis pareiski-
mai, kad né viena prieSo bomba
nenukris ant Vokietijos sostinés Ber-
lyno. Bet jy krito daug, ypa¢ Ant-
rajam pasauliniam karui baigiantis.
Tuo metu tai buvo toks jprastinis
reiskinys, kad fiureris né nekvies-
davo H. Géring aiskintis. Bet buvo
dar ir Berlyno bombardavimas 1541
m. rugpjatj! Deél jo pasipltélis Herr-
mann Goring patyré didZiulj fiasco,

Pasak jvairiy vokietiy kariSkiy
memuary, padéles Adoll Hitler Sauké
ant storulio H. Gdring kaip ant mo-
kinuko, ir j2eidinéjmai hejosi kaip
i gausybés rago. Aviacijos mar-
&alas iS3oves i3 fiurerio kabineto,
kaip kamdlis i8 gero prancizidko
Zampano butelio. Jis buvo isbalgs
tarytumn numirélis, drebéjo, lyg epu-
&és lapas.

O kalti dél viso to buvo tarybi-
nio aviakonstruktoriaus Andrej Tu-
polev sukonstructi ir Viadimir Pet-
liakov patobulinti keturmotoriai toli-
mo veikimo bombonaiai Pe-8/ANT-
42, Tai jie 1941 m. rugpjodio mé-
nesio 11-osios naktj bombardavo
tasizmo citadelg.

Na, bet issiaidkinkime viska i
prad2iy.

Dideliy gabarity galingi Andrej
Tupolev karo léktuvai niekam ne-
buvo naujiena, Bet laikas negailes-
tingai sendina ir moderniausias
konstrukcijas. Tad 1932 m. A. Tu-
polev sukiré naujg keturmotorj bom-
bonedj, pavadindamas j ANT-42
Patikrinti 8] aparaty bei jo galimy-
bes buvo patikéta savo konstruk-
toriy biuro neturéjusiam gabiam avia-
konstruktoriui Viadimir Petliakov. Do-
ras inZinierius patvirtino teigiamus
léktuvo bruo2us, bet nurodé ir kai
kuriuos trikumus, ypaé turint gal-
voje &iy bombonesiy naudojimg nai-
kintuvams tuo metu nepasiekiama-
me aukityje. Tad bendromis pas-
tangomis Tupolev ir Petliakov émési
tobulinti skraidantj aparatg, kurio pir-
mas bandomasis skrydis jvyko 1936
m. gruoddio 27 d. Bombonedj pilo-

FIASCO

| Berlyng...

tava Z¥ymus lakinas Michail Gro-
mov. Po skrydZio js patvirtino, kad
tai visidkai naujo tipo léktuvas. Ir
tikrai. Jis skyrési nuo ankstesniy
Tupolev aparaty ne tik nauja aero-
dinamine vieningo liemens koncep-
cifa. Léktuvas buvo visas dengtas
diuraliuminiu, turéjo fraukiamg va-
%iuckle, vadas ir antrasis pilotas
sedéjo vienas paskui kitg. Turint
galvoje, kad aparatui buvo planuo-
tas BO0O-9000 m aukstis, projekto
jgyvendinimo kolektyvas, vadovau-
jamas V. Petliakov, ryZosi jkurdinti
aparato liemenyje dar vieng - penktg
variklj, skirta galingumui didinti. Buvo
nutarta imtis serijinés bombonesio
gamybos. Bet..,

A. Tupolev tuo metu buvo suim-
tas ir dirbo specialiame L. Berija
jkurtame kaliniyy konstruktoriy biu-
re. Netrukus j jj buvo atveltas ir
V. Petliakov. Tad ripintis naujuoju
bombone&iu nebuvo kam, olab kad
tuometinis TSRS gynybos minist-
ras K. Vorodilov apie aviacijg nie-
ko neiSmané. Tad tik A. Tupolev ir
V. Petliakov iSgjus | laisvg, po to,
kai Taryby Sajunga jgijo karo (su
Suomija) patirt, karo aviacijos va-
du paskyrus jaung generolg Pavel
Rytakov, prasidéjo bombonedio ga-
myba. Ji vyko slaptoje karo aviaci-
jos gamykloje Nr. 124 Kazaneje.

lki 1940 m. pabaigos buvo pa-
gaminta 18 lektuvy. Beje, serijinés
gamybos aparatai buvo nuolat to-
bulinami, | juos montuogmi vis nau-
jesni, galigesni varikliai, modernes-
né ginkluoté, 200-2000 kg svorio
bombos bidavo kraunamos | lie-
menj arba kabinamos po sparnais,
Na, o specialiai 5400 kg svorio
bombai FAB-5000 buvo pagaminta
fachta, kuri, beje, nebuvo visidkai

Pirmie]i serifinial lktuvali turéjo AM35 variklius.

Liemens viduje jrengtoje

gondoloje buve visy keturiy variklly rediatoriai.
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uldaroma. Palaipsiui Pe-8/ANT-42
jgula iSaugo iki vienuolikos asme-
ny: vadas, pilotas, Sturmanas, bor-
to infinierius, radistas, penki Sau-
liai ir vienas - bomby métymo spe-
cialistas.

Vokietijai u2puolus Taryby Sg-
junga ir A. Hitler nuolat kalbant
apie Vokietijos nepaleidZziamumg,
J. Stalin asmenidkai jsaké bombar-
ducti Berlyng. Astuoni tolimo veiki-
mo bombonediai, vadovaujami 2y-
maus, pirmo Siaurés adigalyje nu-
sileidusio lakino Viadimir Vodopja-
nov, leidosi j tolimg ir rizikingg skry-
dj. Vieng bombonesj per neapsi-
Zioréjimg virSs savo terflorijos nu-
musé rusy nakintuvas. Kiti skrido
toliau, |ki Berlyno jy buvo like tik
keturi. Vokiegiy zenitiné arilerija pa-
buda” tik tada, kai bombos detona-
vo Vokietijos sostinés gatvése. Hit-
leriniai zenitininkai numudé tik vie-
ng Pe-8/ANT-42. Tai buvo jau po
bambardavimo. Bet savo aerodro-
ma VoroneZe pasieke tik vienas
tolimo veikimo bombonesis: like dél
varikliy gedimo buvo priversti nusi-
leisti tarybinéje teritorijoje. Tarp Jy
ir V. Vodopjanov valdomas,

MNepaisant didZiulio efekto, kurj
sukélé Berlyno bombardavimas, dél
bombonedio ateities buvo rimtai su-
simastyta. 13aitkéjo ne tik tai, kad
varikliai silpni, bet dar ir tai, jog
lurédama puiky tolimo veiksmo bom-
bonesj, TSRS, jos karo vadovybe
nebuve pasirengusi laiduoti Sios
aviacijos veiksmy, slapty bombo-
nediy skryd2iy koordinavimo su ki-
tomis karo Zinybomis. Triko dera-
mo lygio personalo, ry3iy bei veiks-
my koordinavimo sistemy. Visa tai
buve ufduotys, su kuriomis Tary-
by Sajunga privaléjo greitai ir de-
ramai susidoroti. Mat karo taktika
numaté ne vieng tolimo veiksmo
bombonesiy naudojimo atvejj.

Per pusmetj daugelis lékiuvo,
beje, pradéto vadinti vien Pe-8, tech-
niniy trikumy buvo pa3alinta. lki
1942 m. pabaigos pagaminti 55 Pe-
8, o 1943-44 m. - dar 36. Jie
sudaré 45 karo aviacijos divizijos,
kuri véliau buvo ginkluojama ir 8

JAV gautais B-25, léktuvy pagrin-
da. Sios divizijps lakinai atiike 2521
kovinj skrydj. Bet negalima pamir5-
ti ir ty, kurie - skrendant ypaé toli
ir aukitai - buvo atliekami tiesio-
giai jsakius J. Stalin,

Vyriausiasis kariuomenés vadas
patikéjo Pe-8 ypa atsakingas u2-
ductis, Tam buvo parengti du toli-
mo veiksmo bombonesiai, kurie prik-
lausé J. Stalin kompetencijai. Atli-
ko jie ne vieng svarby skrydj, bet
ypatingi buvo du: 1942 m. balandj
| DidZigjg Britanija, o gegulés 15
d. laive vadas Endel Puusepp nusk-
raidino V. Molotov j Vadingtong.

Pasibaigus Antrajam pasauliniam
karui i5 pagaminto 91 bombonesio
Pe-8 buvo like 37 aparatai. 1946
m. TSRS KOP jy atsisaké. Dauge-
lis lektuvy atiduota | metalo lauZg,
penkiolika naudota naujiems varik-
liams bei ginklams bandyti, o du
po bitinos rekonstrukcijos naudoti
Siaures adigalio aviacijos, kur skrai-
dé iki Sestojo dedimtmedio prad-
Zios.

Herrmann Goring &ito jau ne-
sufinojo, mat nelaukdamas tarp-
tautinio Miurnberge karo tribunclo
nuosprendZio jvykdymo, 1946 m,
spalio 16 d. nusitude kaléjme. Bet
tai, kad Pe-8 Antrojo pasaulinio karo
metais ne kartg skraidino auksto
rango tarybinius velkéus, o jo Luft-
waffe jiems nieko negaléjo padary-
ti, buve dar vienas storulio pasipl-
télio reichsmarsalo fiascol

Bronius NAVICKAS

KAl KURIE LEKTUVO
TECHNINIAI DUOMENYS

ligis 236 m
Aukstis 6,2 m
Sparny ligls 39,15 m
Nesanciy plokstumy

plotas 188 m?
Tusélo svorls 19986 kg
|krovimas 7015 kg
Maksimalus skridimo

greitis 440 kmival.
Skridimo tolis 4700 km
Aukséio lubos 9300 m




RUSISKAS
MiG-29
NATO
GINKLUO-
TEJE

Nugriovus Berlyno sieng ir Vo-
kietijai tapus vientisa valstybe, kar-
tu su kita karine technika Bundes-
wer'ui atiteko ir 24 rusy gamybos
naikintuvai MiG-29. Pasitelkus ge-
riausius lakinus, aviacijos inZinie-
rius, buvo sudaryla autoritetinga ko-
misija, kuri atliko visapusidkus lék-
tuve bandymus. |vykdZius numaty-
tg skraidymy programg lektuvai MiG-
29 ore buvo palyginti su kity Va-
kary Saliy naikintuvais, imituctos oro
kautynés. Gautos charakteristikos
nustebino Vakary specialistus, ir
MiG-29 buvo fraukti j Luftwaffés
ginkluote. O pernai, spresdama ka-
riniy lektuvy parko atnaujinimo prob-
lemas, Vokietija nutaré pasiradyti
kontrakta su Rusija dél dar 36 Sio

PAZINKIME KARINE TECHNIKA

Léktuvo konstrukcijoe panaudo-
tos lietes ahuminio detales, pritai-
kytos kompozicinés medhagos nau-
dojant stiklo ir anglies pluosts. Nau-
dotas metaly klijavimas. Varikhy trau-
ka virsija léktuvo svorj todél jis
gerai atheka vertikalias figoras. Ky-
lant skridimo greitis pasiekiamas
nuriedejus 250-300 m per 6-7 se-
kundes. Riedéjimo distancijai tipi-
mo metu sutrumpinti naudojamas
stabdymo parasiutas, kurio kontei-
neris pengtas tarp wvarikly,

Léktuve sparny prieking briau-

tipo lektuvy prkimo. UZsakymg pas-
katino ir ilgai ultrukusi Europos
naikintuve Eurofighter 2000 eksp-
loatavimo pradia ir didelé &io lek-
tuvo kaina. Be to, Drezdeno avia-
cijos gamykloje jsisavintas rusy nai-
kintuvy remontas.

Léktuvas sukurtas garsiame Ar-
tiomo Mikojano konstruktoriy biure,
vadovaujant konstruktoriui Michail
Valdenberg. Lakinas-bandylojas
Aleksandr Fiodorov 1977 m. lapk-
ritio 6 dieng juo atliko pirmajj ban-
domajj skridimg. Serijné léktuvo ga-
myba pradéta 1982 metais.

Vienvietis naikintuvas MiG-29
priskiriamas ketvirtai reaktyviniy lek-
luvy generacijai. Jo sparnai apta-
kiai pereina j liemenj, o platus lie-
muec su horizontaliai isdéstytais va-
rikliais suteikia papildomg keliamg-
A jega.

na turi didelj strélés formos kam-
P&, priessparnius. Spamy nuoslyd-
Zio dalyje yra ulsparnai r elero-
nai. Kai lektuvas virsija garso grei-
tj. eleronai automatikai u2blokuo-

jami neutralioje padetyje. Jy funk-
cijas tuomet atlieka atskirai atsilen-
kian¢ios auk&tumos vairo plokstu-
mos.

Priekinéje liemens dalyje auks-
tai ifkefta piloto kabina, Aptakus,
lado formos kabinos gaubtas yra
dviejy daliy. Toliau liemuo sudaro
vieng istising dalj su sparnais ir
varikliais. Léktuvo smaigalyje, po
stikloplaséio gaubtu, jrengta radijo
lokacinés stofies antena. Norint i§-
vengti dideliy perkrovimy, lakino
kréslas pastatytas 19° kampu. Jis
su katapulta K-35, kuria galima nau-
dotis esant 70 kmaval. greiéiui net
ir nuo femeés ir iki 1300 kmaal.
greitio skridimo metu. Liemenyje
isdéstyta radijo elektroning ir kom-
piutering aparatira.

Vertikalios uodegos plokitumos
sudvejintos, nedideliu kampu atlenk-
tos | Sonus. Kiliy priekinés briau-
nos nuoulniu kampu pereina j lie-
menj.

Priekinis vaZiuoklés stovas turi
sudvejintus ratus ir skridimo metu
ftraukiamas | liemenj. Pagrindinés
vaZiuoklés raty jraukimo ertmes
yra spamy ir liemens sujungimo
vietose, ftraukiant ratai pasisuka 90°
kampu ir jsitvitina vertikalioje pa-
détyje.

Léktuvas su dviem turboreakty-

viniais varikliais RD-23, kuriy kiek-
vieno trauka 8300 kg. Statiakam-
pio formos angos orui yra po spar-
nais. Kad varikliy kompresoriai rie-
dant 2eme biity apsaugoli nuo pa-
Salinny daikty, starto ir tGpimo me-
tu jos autonatifkai ulsidaro ap-

-sauginiais  dangteliais. Oras varik-

hams tuo metu patenka per pri-
dengtas plySines angas sparno vir-
Suje.

Kuro bakai - liemenyje ir spar-
nuose. Liemens apaticje tarp va-
rikliy galima pritvitinti papildoma,
skridimo metu numetama kuro ba-
ka. Lekluvg galima papildyti kuro
ore.
Naikintuvas turi vieng 30 mm
greitaSaude patrankéle ir po spar-
nais pakabinamas valdomas rake-
tas ,oras-oras” arba dvi raketas
Joras-oras” ir keturias ,oras-Zzemé",

Ginkluotés valdymo sistema -
su impulsiniu-dopleriniu radijo loka-
toriumi, Siluminiu lokatoriumi ir la-
zeriniu tolimadiu. Visa tai sujungta
su borto kompiuteriu ir lakino sal-
mo taikikliu. Infraraudoncjo spindu-
liavimo sistermna nustato taikinio koor-
dinates.

Nuo priedo ataky prie kiliy pai-
syli jrengimai idmesti Siluminius tai-
kinius raketoms nukreipti ir metali-
zuoli dipoliai radijo lokatoriy spin-
duliams nukreipti.

TECHNINIAI LEKTUVO

DUOMENYS

Sparny llgis 11,36 m
Léktuvo ligls 1792 m
Léktuvo aukstis 473 m
Sparny plotas 38,00 m*
Skridimo svoris 15 000 kg
Maksimalus skridimo

svoris 18 000 kg
Maksimalus skridimo

greitis 2,35 Ma
Auksélo lubos 17 000 m
Skridimo nuotolis 2100 km
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PATENKINAME PRASYMA

Masy skaitytojai Gintaras SINKEVI-
€IUS ir Stasys JUKNEVICIUS i$ Lent- |
vario prafo smulkiau papasakoti apie
«Lietuvos spamy” pragjusiy mety ant-
rame numeryje aprasyty léktuva PZL-
105 Flemingo. Jie taip pat klausia, ar
kas Lietuvaoje yra [sigijgs 5] lektuva.

Apgaile staujame, tadiau redakeija dau-
giau duomeny apie Bikiuvg Flamingo
neturl. Papildomai pateikiame vien lektu-
vo PZL-105L konstrukcijos schema.

Lietuvoje ki iol Flamingo lektu-
vy néra.

Dailininky akimis: Atlantis prisidvartaves prie kosminés stolies  Mir".

JPrasome para&yti, ar tiesa, kad
amerikietiai ruogiasi skristi savo kos-
miniais laivais | rusy stotj Mir"?"

Viadas DAMBRAUSKAS,
Druskininkai

Kovo 14 d. rusy kosminiu laivu
JSojuz” TM-21 | kosming stotj Mir"
nuskriejo du rusy kosmonautai -
Viadimir DeZurov ir prityres visa-
tos specialistas Gennadij Streka-
lov. Drauge su jais po ilgalaikiy
treniruodiy Pamaskvéje tris méne-
sius kosmose dirbs keturis kartus
visatoje Batlais” buvojes amerikie-
¢iy astronautas Morman Thagard

Birzelio ménesj pas %ia trijule
atskris kosminis  keltas" Altantis.
Drauge su penkiais amerikiediy ast-
ronautais Satlu" j visaty leisis ir
du rusai, kurie pakeis Mir-17" jgu-
lg. Tai bus pirmas istisos bendry
skrydZiy seripps eksperimentas. Mal
JAV ir Rusijos visalos erdves tyri-
mo agentlros pasirasé susitarimag,
kuris numato ilgalaikj ir jvairiapu-
sifkg bendradarbiavimg.

Platiau apie tai  Lietuvos spar-
nai’ ra%e 1894 m. ketvitame nu-
meryje

Neuzmirskite uzsiprenumeruoti ,,LIETUVOS

SPARNU" 1995 m. antrajam

PARDUODAMAS

Dvivietis léktuvas. Tinka turizmui,
komercijai, pilotams mokyti. Paga-
mintas 1994 metais.

Videointormacija 30 lity. techni-
né informacija 20 lity. Taurage, tel.
(246) 5-65-55.

SKELBIMAI

Vienviete motoskraidykle keiéiu | parasparnj arba parduodu.
VILNIUS, tel. 73 18 23,

Galiu perleisti 1985-1994 mety Sparny” ir Lietuvos sparny” Zurnalus.
Pirmenybe teiksiu mainams su kita aviacine literatlra.
SKAMBINTI : UTENA (8-239), tel. 5 88 32.
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pusmeciui

Sraigtasparnis
WESTLAND
WESSEX

(MODELIO
INDEKSAS 246)

1950 mety viduryje firma
Bristol gavo Anglijos Karalisky-
jy oro pajégy vadovybes uzsa-
kymg sukurti jiry aviacijai po-
vandeniniy laivy paieskai ir ata-
koms skirtg sraigtaspamj. AS-
tuonerius metus dirbusi firma
taip ir nepasieké reikiamy re-
zultaty., Tuomet anglai nupirko
amerikieéiy sraigtasparnio Si-
korsky S-58 (HSS-1) licencijg
ir jy gamybg pavede firmai
Westland, Vieto] amerikiediy
naudoto stimoklinio vidaus de-
gimo variklio Wright Cyklone
jie pasirinko dujy turbinin] Na-
pier Gazelle NGa 11, Sraiglas-
parmis, pavadintas Wessex Mk
1, isbandytas 1957 m. ir pra-
deta jy serijné gamyba. Trans-
portui skirtame variante Wes-
sex Mk 2 buvo naudojami du
dujy turbininiai varkliai Rolls
Royce Bristol Gnome 110411
arba Napier Gazelle NGa 22.
Du specialiai jrengti sraigtas-
parmiai Wessex Mk 4 skirti ap-
tamauti Anglijos karalifkajai Sei-
mai. Eksportui buvo gaminami
Westland Wessex Mk 31, Mk
52-54 ir Mk 60 variantai.

f

,Lydédaml gestanélgy Zarg vélal
Pakilo | dangy margi sakalal.

Panieking Zemés vylingus sapnus,
Padangéje iStiesé savo sparnus.”
(V. Mykolaitis-Putinas)

Ne, &jkart neanalizuosiu poeto
simbolikos, bet palvelgsiu | Sias
bilutes realistidkai. Ir prizZastis tam
yra: Kedainiuose veikianti Br. O%-
kinio vaiky aviacijps mokykla. Tai
vienintelé tokio profilio mokykla Lie-
uvoje, turinti 9 filialus kituose res-
publikos miestuose.

18 prad?iy kyla teisétas klausi-
mas - kas yra tas Bronius O3ki-
his? Tai sklandytuvy konstruktorius
r sklandymo pradininkas Lietuvoje.
Nusivyléte? Tikéjotés kosmonauto?
Bet Menulj pasieké irgi ne i3 karto.

PADANGEJE ISTIESE SAVO

JMaZojoje aviacijoje, panafiai kaip
su dviradiu, viskas ateina per mé-
lynes,” - juckavo skraidymo inst-
ruktorius Rolandas Stonkus. Galy
gale viska pasako mokyklos tiks-
las. Pasak jos direktoriaus Juozo
Rimkevidiaus, reikia kuo daugiau
jauny 2Imoniy sudominti oreivyste
ir tokiu bOdu prisidéti kuriant Lietu-
vos aviacijos ateit]."

Mokykloje mokosi 12-16 mety
vaikai. Ir ne tik... Mokosi ir jaunes-
ni. Mane ypat sulavéjp jaunyy
aviatoriy uZsispyrimas, nes ne kiek-
vienam uktekty ryHo ir valios visg
vasarg kasdien vaik5Cioti | mokyk-
los aerodromg Vilainiuose. O dar
Ziemg wykstantys uZsiémimai mo-
kyklos patalpose, kur mokiniai su-
sipaZjsta ne tik su aviacijos istori-



Erdvus sraigtasparnio liemuo
aptakiy aerodrominiy formy. Va-
Zivoklé klasikingé, su uodegos
ratuku. Su pripuéiamais plodu-
rais sraigtasparnis plOduriuoj

vandens pavirdiumi. Plloty krés-
lai jtaisyti kabinos priekyje. Val-
dymo sistema sudvejinta. Laivy
sekimo operatoriaus kabina her-
metiska, jrengta po varkliy re-
duktoriumi. Sraigtasparnis gali
skraidinti 16 keleiviy arba 7-8

Aviacijos

- = = "~:-
kolekcionieriaus @

kKampelis

karius su visa kovine ekipiruote
ir amunicija.

Kariniai jury aviacijos sraig-
tasparniai turi bortinius radijo
lokatorius, automatine stabili-
zavimo jrangg, nuleidZziamg hid-
ro-akustine stotj, atpaZinimo

WESTLAND WESSEF A4S |

«Savas - svetimas" sistemg. |30-
riniuose pakabinamuose bakuo-
se iSdéstyti rakety lizdai arba
pakabinamos bombos. Sraig-
taspamis gali nesti ir torpe-
das.

Srajgtasparniai Westland

Nudaiymo pavyzdiini: Apaéioje - B45-oji eskadrilé. VirSuje - Australy karinis JOry laivynas.

Wessex Mk 3 pladiai naudoti
per Anglijos-Argentinos karo
veiksmus Folklendy salose. Su-
naikintas argentiniediy povan-
deninis laivas ,Santa Fe", ilai-
pintas jdry péstininky desan-
tas.

» TECHNINIAI SRAIGTASPARNIO

DUOMENYS

Rotorinis dlametras 17,07 m
Sraigtasparnio ligis

(su rotoriumi) 20,04 m
Liemens ligls 11,73 m
Tuscio svorls 3561 kg
Skridimo svorls 6124 kg
Maksimalus skridimo

greitis 212 kmival.
Kelionés greitis 195 kmival
Skridimo nuotolis 486 km

Paruosé Petras PETRAITIS

" SPARNUS

@, aviacijos _abécéle”, bel ir mo-
kosi aerodinamikos, ty. kino judé-
jimo ore, disciplinos. Tagiau tiems,
kurie kartg pakyla j dangy, sklan-
dymo aistra fampa gyvenimo biti-
nybe.

Akivaizdus pavyzdys - Jurgita
Puskepalyté, septintoké 8 GudZid-
ny. Mokyklg lanko antrus metus.
Vasarg kiekvieng dieng nedaug pri-
vazinési 8 Gud2ilny. Tad j su
broliu, jg atvedusiu j mokyklg, &ia
ir miega, valgo, i% ryto knygg skai-
to, mezga. Kaip j pali pasakojo,
pasistengs gerai mokytis - stiuar-
dese nori biti. Bldama 4 mety,
ant stogo ulsilipo. Paskui vos |
kailj negavo.. Aukifio néra ko
bijoti," - sako mergaité. Su skian-
dytuvu pakyla iki 1 m. Jurgitai bai-

su lik nusileisti - bijp sulaudyti skian-
dytuvy...

O jauniausias Sios mokyklos
aukletinis - Audrius Stasatis, .Obe-

lélés" mokyklos-darZelio treéiokas,
Pirmi metai, o jau 5 m pakyla ir
varzybose dalyvavo. Audrius, kaip
ir kiti berniukai, saké, kad neZino,

LStai kiek mosy daug!..”

kuo noréty bdti. Tatiau instrukto-
rius Rasius Baneviéius, beje, Sios
mokyklos absolventas, iddave, kad
visi svajoja lakOinais tapti, nors ir
pragjo tie kosmonauty laikai.

Baige aviacijos mokyklg, dau-
guma toliau mokosi skraidyti aerok-
lubuose, Jy Lietuvoje - 14, Tokig
pradia mokykia davé ir Egidijui
Surmai, dabar jau baigusiam Mask-
vos valstybinj technikos universite-
13 ir jgijusiam inZinieriaus-mechani-
ko specialybe. Kiti gal Besingais”
Jakstys”...

Na, o pabaigai, manau, niekas
laip gerai nesuprato jaunyjy avia-
toriy aistros sklandyti, kaip Jketur-
véjininkas" Kazys Binkis:

«Lydéjo debesis pavéjul
Zmogaus nerimstanti dvasia
2Zmogus per amzius pavydéjo
Sparnuotam paukséiul erdvése”

2ivilé ALEKSONYTE
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KLAUSIATE-ATSAKOME

Jilsy zurnalo 1994 m, trecia-
me numeryje raséte apie |droje
Jrengiamus aerouostus, tarp jy
Ir apie stojantj rikiuotén Japoni-
Jos Kansal aerouosta.

Prasome papasakoti, koks |is,
kuo skiriasl nuo kity.

A. ADOMENAS

Kaunas

Mielai atsakome j &j klausima,
juolab kad, misy manymu, pasa-
kojmas apie &ios 3alies naujus
oro vartus sudomins daugelj skai-

tytojy

TO DAR
NEBUVO!

Daugiau nei prie tris deimt-
medius, kai man teko supaZindinti
Lietuvos sporto mégéjus su Olim-
pinémis 2aidynémis, vykusiomis Te-
kanlios saulés 3alyje, Tokijo Nari-
los aerouostas man pasirode tik-
ras gigantas. | Sivos didZiulj plotg
ufimandius oro vartus nuolat leido-
si, i jy kilo léktuvai. Keleiviams
nebuvo reikalo gristis autobusu Ja-
ponijos sostinés transporto kam&a-
tyje. Miesto centrg ir Naritos
aeroucsty siejo tiesioginé geleZin-
kelio linija - ty laiky technikos fe-
devras - monobégis. Taip buvo va-
dinama geledinkelio sistema. Jg su-
daré vienas bégis. Na, ir léké jis
stadiai Zaibidku greidiu.

Ar galéjau tada pagalvoti, kad
Narita pasens, nebepajégs aprépti
visa to, kas verite verliasi | Sios
nepaprastos, visad besiSypsanéiy
Zmoniy ir neverkiandiy vaiky vals-
tybés sostine?! Bet ne vellui sako-
ma, kad laikas visky keidia...

Dar astunto dedimtmedio pa-
baigoje gavau vieno japony 2urna-
listo laisks, kuriame jis ra%é, jog
Nippon wvalstybéje pradétas kurti
ypaé originalaus projekto aerouos-
tas, pavadinlas Kansai. Jis turéjo
biti alternatyva Naritos asrouostui,
kuris, deja, tapo pernelyg maZas ir
ank3tas. Aerouostas buvo projek-
tuojamas ant didiulés dirblinés sa-
los. Jau tuomet kuo detaliausiai
isnagrinétos ir numatytos infrast-
ruktiros problemos: viedbudiai, par-
ductuveés, laisvalaikiui skirtos uZei-
gos ir restoranai, na ir, Zinoma,
greitkelis, jungiantis salg su Zemy-
nu,

Ir 8tai pragjo daugiau nei pen-
kiolika mety. Tai, kas buvo projek-
tuose, tapo tikrove. Tik dar puikes-
ne - Kansai serouostas pradéjo
savo pilnakraujj gyvenimg. Jis tapo
pirmu Japonijos aerouostu, kuria-
me oro eismas nenutriksta iSlisg
parg!

Jrengti &j plaukicjant]’ asrouostg
buvo toli graiu ne taip paprasta.
Septynerius su puse mety Osa-
kos jlankoje triisé Zmonés. Jie
pastaté joroje 526 hektary ploto
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dirbtine salg, ,plidurivojantig” virs
18 m gylio vandens. Kuriant §j
originaly jrenginj buve suklota 200
000 000 tony betono, geleties,
plieno, kalny uolienos. Kai pagrin-
diniai darbai jau buvo baigiami,
kilo didZiulé panika - mokslininkai
pripaZino, kad dirbtine sala... skes-
ta. Sunki, didZiule statybos aik5te-
& pradejo grimzti | jirg. Kelis mi-
limetrus per metus. |Snagringjus
problemg i4aiskéjo, kad giganto
..skendimas" stabilizuosis. Taip ir
buve. Tad pavojai, galima sakyti,
liko praeityje. Galima sakyti, nes
Japonijoje gamta yra iskretusi jvai-
riausiy poksty. Tik Kansa) aerouos-
to projektuctojai bei statytojai jsiti-
kine, kad ir didZiausias cunami
bei stipriausias 2emeés drebéjimas
né kiek nepakenks paujausiam
aerouostui. Duck, Dieve!

Kansai aerouostas sujungtas su
Zemynu 3,75 km ilgio dviauk3giu
titu, Atvyke keleiviai juo | sausu-
ma patenka per Seliaell] greitkelj
arba kiek }smiau esant} geletinke-
. Na o i8 antrojo Japonijos pra-
monés centro - Osakos keliong |
aerouosty geleZinkeliu trunka 30 min.
Bet.. Kansai aerouostas nutolgs
nuo buvusiy pagrindiniy Japonijos
oro varty - Naritos aerodromo To-
kijyje daugiau nei 500 km. Ar neat-
silieps tai keleiviy srautui? Japonai
jsitiking, kad to nebus. Juk Osaka
- stambus kapitalo, pramones, kul-
tiros centras. Ir daugelis stambiau-
siy Japonijos korporaciyy bei firmy
&ia turi savo filialus. Na, ir svar-
biausia - nusigauti i8 Kansai | se-
najj Osakos aerouosty ltamy - vieni
juckai, O i3 jo galima pasiekti bet
kurig Japonijos vietq - 8is aerouos-
tas aptarnaus tik vidaus linijas. Ultat
Kansail..

Aerouoste, kuris, be abejonés,
moderniausias pasaulyje - kelgivio
laukia visi patogumai. Penkiaauks-
diame terminale jy paslaugoms 33
peronai (jy bus jrengta dar 41).
Tarp terminalo ir atskiry keleiviy
saliy kas dvi minutés kursuoja elekt-
ronikos valdomi traukiniai. O apie
aerouosto vidaus jrangg ir kalbéti
netenka. Ji - aukiéiausios klases,
atitinkanti ir subtiliausig skonj. Vi-
sur - elektronika, patogumai, ideali
Svara ir tvarka.

Tiesa, deréty dar pasakyti skai-
tytojams, kad Kansai aerouosto sta-
tybos ir jrengimo darbai pavélavo
daugiau nei metus - 15 meénesiy.
Bet tokiam didZiuliam projektui,
ypat turint galvoje pastebetg dirb-
tinés salos ,skendimg”, tai néra
didelis nusikaltimas. Tiesa, tai ne-
mazai atsiejo. Bel papildomos is-
laidos bus gana greit susigrgin-
tos. Juk dél léktuvy varikliy kelia-
mo triuk&mo visi salies aerouostai
naktj privalo nutraukti darbg. Kan-
sai, esanfiam jlroje, tai netaiko-
ma. Jis veikia iStisgq parg. Tad
dabar pinigéliai plaukte plaukia. Ir
dar labiau plauks, nes toks darbo
refimas atveria galimybe sékmin-
gai aptarnauti reisus j Tolimuosius
RAytus, Azijos vandenyno rajonus
bei Siaurés Amerika. O tai skati-
na aviakompanijas naujai planuoti
reisus - juk Tokijo Naritos aerouos-
tas, aptarnaujantis net €6 proc.
visy 3alies tarptautiniy reisy, ne-
paprastai perkrautas,

Japonijos stambiausia aviakom-
panija JAL (Japan Airlines) bei
jos konkurenté All Nippon Airways
apskaitiavo, kad naujasis aerouos-
tas kasdien aptarnaus 44 000 ke-
leiviy. Ir tai tik per pradine stadi-
ja. Planavimo strategai numato 51

milijong keleiviy ir 1,4 milijono to-
ny krovinio per metus! Sjuo metu
JAL susiejp Kansal su Londonu
keturiais skrydfiais per savaite,
drauge su Air France - kasdie-
niais skrydZiais ] ParyZiy ir atgal,
British Airways du kartus per sa-
vaile skrenda i§ Londono Hitrou
aercuosto j Kansai ir atgal, tris
kartus per savailg skrenda Swis-
sair i8 Cidricho, Lufthansa - ketu-
ris i3 Frankfurto prie Maino. Tie-
sa, vokiediai pradZioje tOpé dar ir
Honkonge, bet dabar skrenda tie-
siai, Neatsiliko ir KLM, kuri norin-
tiems suteiké galimybe du kartus
per savaite isskristi | Kansai i$
Amsterdamo. Trumpai tariant,
aerouostas-sala kasdien aptarnauja
360 aviareisy. Ir taip yra pradé-
jus veikti lik pirmajai Tekanéios
saules 3Salies naujausiy oro varty
daliai.

Tiesa, aviakompanijos skund2ia-
si, jog naudojimosi aerouostu kai-
nos labai didelés. Jos gerokal vir-
jja net pasaulio brangiausio Toki-
jo Maritos tarifus. Kai kurios leidi-
mus jgijusiy 44 aviakompanijy dél
to pradfioje delsé pradeti veiklg,
lyg nekinoty, kad susisiekimo sa-
los” jrengimas atsigjo 14 milijardy
JAV doleriy! Nepaisant to, dauge-
lis specialisty jsitiking, kad jau ne-
toli tas laikas, kai ir Sio aerouosto
galingumo gali nepakakti. Tad sta-
tybos kompanijos, atrodo, ilgai be
darbo nebus. Juk staldiuose jau
senockai guli visiSkai parengti Kan-
sai aerouosto antros ellés statybos
ir plétojimo darby etapo, antro pa-
kilimo ir nusileidimo tako jrengimo
planai.

Aleksandras ICIKAVICIUS



VERTINGAS PASIULYMAS
Jungtiniai Araby Emyratal pano-
ro uisisakyti astuoniasdesimt karo
Kektuvy, kurie neblty pernelyg bran-
gis, bet jau pripainti, pateising sa-
ve. Ir dor: aporatas tur turéti dou-
giau degaly nei normalas koves k-

tuvai, kad galéty toliau skristi.
ligal nesvarstes koncemas McDon-
nell Douglas pasililé JAE F-15 Eagle.
Aparato neiandios plokstumos gami-

bulintas F-15 U galéty skristi 1650 km.
Tai 450 km toliau nei pageidauja JAE

Tiesa, storesnis ir didesnis spar-
nas sumaZinty léktuve greitj nuo 2,5
iki 1,8 Ma. Bet nalkintuvui bombone-
$iul tokio greiéio visiskal pakanka.
Utat yra Ir kompensaclja: po sto-
resnisis spamais galima pakabintl di-
desnio svorio ginklus.

Pasak MMD atstovo, naujo F-15
U modelis galéty biti pagamintas
per dvejus su puse mety. Bet.. nie-
kas negarantucja, kad bUtent MMD
gaus JAE ulsakymg B80-Einl lektuvy.
Mat lenktyniauti dél pelningos sutar-
ties émé ir Lockheed, Dassault, Suc-
hoj. Kiekvienas konkurentas stengiasl
kuo gerlau apibOdinti savo léktuvus,
Ir niekas Siandien negall pasakyti,
kam JAE suteiks pirmenybe. Uitat
visiskai aisku, kad visi savo prekg
silantys gamintojal slekia vieno tiks-

§, m. vasario 13 d. netikétal miré

listas
Vytautas DOVYDAITIS

mokykioje iflaiké norm

fymus lakiinas, skiandytojas, Zurna-

Vytautas gimé 1920 m. balandiio
1 dieng Kaune, Vasario 16-oslos Nep-
riklausomybés skto signataro Prano
ir Jo Zmonos Marcelés Dovydaifiy
Seimoje. Baiges pradilos mokyklg to-
liau mokési Ksuno  AuZros” gimna-
zijoje. Jaunuolis seké Seseriais me-
tails vyresnio brolio, pirmosios Lle-
tuvos sklandytojy grupés narie, Jo-
no Dovydaiéio pédomis. Nuo pat val-
kystés doméjosi aviaclla, gamino
skraidangius avismodelius. Bidamas
Zeliolikos mety V. Dovydaitis Nidos
atyvus Ir ga-
vo sklandytojo C piloto Zenkliukg.
Ksune skrisdamas sklandytuvu Gru-
nau Baby ,Nida" kliudé telefono lai-
dus [r buvo Itikias avarijos. 1838

lo: parducti savo jau seniai serijo-
mis gaminamus lektuvus, juos per-
dirbe pagal uisakovo skonj. Na, o
pinigal, gauti u patobulintus .senu-
kus”, iada bati tikrai nemazi. Juk
~banginial” smulkiy Zuveliy, ,eseriu-
ky" negaudol

TRYS SEPTYNIUKES KYLA

PLANINGAI

GrieZtol pagal plang korporacija
Boeing kelia | dangaus Zydryng sa-
vo naujausig keleivin] léktuvyg -
Boeing-777. Ore isbandytas jau ket-
virtas skraidantis aparatas. Trys pir-
mieji dabar peréjo | bandytojy ran-
kas Zfeméje. Tikrinama vandeniu, si-
muliucjami ore sroviy srauty kiti-
mai, dar ir dar karta bandomos stabd-
%iy sistemos, garso izoliavimo prie-
monés, stenglamasl taip pat iais-
kinti realy maziausig kilimo greitj.

Per kitus devyniasdeidimt B-777
bandomyly skrydziy drauge su kor-
poracijos lakdnais bandytojais bel
Intinierials skris ir aviakompani-
Jes United Airlines pilotal bei ki-
tas personalas. Mat dar £ig vass-
rg £i aviskompanija gaus pirmagjj
Boeing-T77.

FOKKER GRESIA BANKROTAS

Zymaus aviatoriaus ir aviakonst-
ruktoriasus Anthony Fokker jkuria fr
ligq laikg sékmingal gyvavusi aviacl-
jos pramonés korporacija Fokker vis
labiau rleda | pakaing. Pries keletg
mety | sunklg finansing padét] pate-
kusig kompanijy gelbéjo Vokietija. DA-
SA nupirke dal] akeijy ir investave
geroka sumgq pinigy. Bet to pasirodé
esant per mazai. Nepaisant kal kuriy
Fokker skraidanéiy aparaty populia-
rumo, kompanija buvo priversta prag-
jusiais metals atleisti 140 specialig
produkeijg gaminusly darbuotojy, o
dabar numatyta panaikinti dar 400
darba viety. Specialistal teigia, kad
tik tai gali isgeibéti Fokker nue bank-
rote: apyvarla mazéja, konkurencind
kova - adtrdja.

metais dalyvave pirmoje Tautinéje
olimpiadoje ir iSkovojo tredia viets.
Vélisu stojo | aspiranty kare mokyk-
lg ir tuo pat metu skraidé lékiuvais
seroklubo sportinéje eskadriléje.

Prasidéjus okupanty represijoms
1941 mety birzelio 15 dieng su Sei-
ma buvo suimtas ir iSveitas j Sibirg.
Po 8 mety tremties grizo j Lietuvg,
Brolio padedamas émési 2urnalisti-
nio darbo. Dirbo jvairly laikrastiy
redakcijose, ELTA, véliau - radijo ir
televizijos komitete,

Sugrjies | gimtaj] miesty tuoj pat
susitiko su jau atgaivinusiais veiklg
sklandytojais. Svarus jo indélis ku-
rant ir statant sklandytuvg BK-4
~Kaunas”, 1956 metals skrisdamas
sklandytuvu KPI-2  Gintaras" pateko
| suktukq Ir patyré didelg avari]g.
Nepaisant sudétingy kojy bei ran-
kos laiily, galvos traumy, jou kitals
metais matéme || slubgiojantj serod-
romuose, favéjomés jo skraidymais.

Neidvengts avanjy ir véliau, Skren-
dant sklandytuvu MAK-15 nuliZo
spamy eleronai, taciau V. Dovydaitis
sugebéjo sékmingai nusileisti. O vieno
skridimo metu jo valdomas sklandy-
tuvas L-13 ,Blanik” ore susidOné su
Algic Smilgeviéiaus pilotucjamu
~Olimpija". Abu pilotsi i§sigelbéjo pa-
raSiutais.

1060 metais Lietuvos rinktinel pir-
my karty dalyvaujant prestiziniame
TSRS éempionate, mdsy komandaoje
buvo ir V. Dovydaitis. Svetingoje Uk-
rainos padangéje - Sumuose jis vie-

EXTRA SESIAVIETIS

Aviacijos mégéjams gerai Zino-
mas skrobatinio skraidymo lektuvy
kiréjos Walter Extra paskelbé, kad
Frydrichshafene vyksiancioje tradici-
néje aviscijos parodoje Zade pade-
monstruoti save naujausig kdrinj -
&aijaviet] keliondms skirty skraidy-
mo aparals.

Aukitasparnis, pagamintas vien i3
kompozicinly mediiagy, turd galingg
Teledyne Continental TSIOL - S50A
varikl], kuris turdty garantuoti 450 km/
vol, kelionés (75 proc.) greitj, o léktu-
vo skridimo tolis sieks 1700 km,

CEKAI PASIRINKO ROCKWELL

Ceky gamybos karo |&ktuvai turi
gerg paklausg. Bet jiems triksta mo-
dernios elektronikos. 5i problema pa-
galiau iSspresta. Pasak Cekijos gyny-
bos ministro J. Holan, susitarla su
JAV korperacija Rockwell, kad ji tieks
svarbiausius elektronikes jrengimus.
Antal 75 éeky karo aviacijal skirti L-
150 bus spripinti Rockwell gamybos
radaru FIAR, jveirios paskirties disp-
Kjals, perspdjamaja technika.

Beje, naujasis kovos kktuvas L-
150 yra vienvietis variantas dviviegio
L-59, kuris paprastai buve neudoje-
mas karo aviacijos piloty treniruotéms.

JAPONIWA ZADA GAMINTIS
NAIKINTUVA

Tiesa, jis turdty pakilti tik kito
am2iaus pradiioje - 2008 m. Tsi bus
~nematomas" - grafitu Ir kitomis ra-
dary nepastebimomisz medziagomis
dengtas léktuvas, kuriam specialy ga-
lingg varikl] kurs Ishikawajima - Ha-
rima Industries, Aparato gamyba bus
patikéta kompanijai Mitsubishi, kuri
dabar kuria F5-X.

Talp matomes, Tekanélos saulés
3alles karo svaicijos ir pramoneés ats-
tovai jau dél visko sutaré. TrOksta
tik vieno - milijardo doleriy, kuriuos
pradedant 1996 metais savo penk-
meély planuose privalo kaskart nu-
matyti Salies vyriausybé.

nas pirmyjy Lietuvos aviatorly Jvyk-
dé sporio meistro nermatyvs,
Sklandytuvals V. Dovydaitis pa-
sieké nemazai Lietuvos rekordy, o
du jy - skridimo nuctolio (503 kilo-
metrai) ir skridimo nuotolio | numa-
tytg tikslg (417 kilometry) - rekordy
lenteléje puikuojasi ir dabar. Jam pir-
majam buvo jteikta rasytojy jsteigta
pereinamoji tauré uf skridimo tol].
V. Dovydaitis skraidé akrobatiniais
lektuvais Z-326 _.Trener" ir Z-326A
AAkrobat". Yra i2bandgs motorizuo-
tus skiandytuvus BRO-23 _Garnys"
Ir su bigiulisis pastatyts ,.Slankg".
V. Dovydaitis daug rasé aviaci-
Jos tematika periodinéje spaudoje.
Yra knygy ,Debesy keliais” ir ,Zyd-
raislals viedkelials" bendrautoris. Pe-
rasé knygas ,Erdvéje daug paslap-
&iy”, ,.BOk taikus, debesie™. Apie la-
kibnus S. Dariy ir 5. Giréng - . Véjal
blatké, Zaibai plaké.."
jam davé Lietuva™,

1883 metais apdovanotas S. Da-

riaus ir S. Giréno medaliu.

Ménes| prief mirtj pasirodé pas-
kutinis Vytauto Dovydaiéio kbrinys -
knyga .Lemta buvo islikti". Tai auto-
biografiné autoriaus knygas, kurioje
stsispindl pagrindinigi 3eimos gyve-
nimo faktal, tremtis ir aviacingé weik-

la. Like nebaigti sumanyti darbai...

Taursus avistorisus, jaunimo mo-
kytojo atminimas ilgai neisbiés tarp
ji patinojusiy. O jo rasinial ir kny-
gos amziams liks bisimosioms kar-

toms.

Ir Spamus

sparnal

AVIACIJOS IR
KOSMONAUTIKOS
ZURNALAS

Apdovanctas FAl _Diplome
d'Honneur” (1987 m.)
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