


X Vilniuje, ,Lietuvos” vieZbukio
konferencijy saléje, 8. m. geguzes 2
dieng Europos ,Transporto” grupés
G-34 atstoval susitiko su Baltijos
Saliy ir Lenkijos transporto vadovals.
Siy Saliy susisiekimo koordinavimo
konferencijal vadovave Europos Sg-
Jungos Direktorato vyresnysis pata-
réjas Ottokar Hahn, Jis prane#é, kad
pagal tarptauting PHARE programag
Baltijos falims jy susisiekimo siste-
mos plétrai papildomal skiriama 9
milljonai ECU.,

Apsvarstyta, kaip greitiau pafa-
linti sieny perkitimo kliGtis, kelio
«Via Baltica” statybos problemos,
oro erdvés aptarnavimo tobulini-
mas,

Lietuvos delegacijai vadovavo
Listuvos Respublikos susisiekimo
ministras Jonas Bir2iZkis, Estijos -
Transporto ir ry&iy ministerijos kane-
lerio pavaduotojas Vaine Sconike,
Latvijos - susisiskimo ministro pir-
masis pavaduotojas Aleksandras
Konodevié,

X LR Susisiekimo ministerijos
kolegijoje nagrinétos $alies oro
transporto problemos. 1995 metais
numatyta Vilniaus aerouosto re-
konstrukeija, panaudojant Europos
banko investicijas. Kitais metais nu-
matomi ir Kauno Karmélavos aero-
dromo aerostoties bei perono pléti-
mo darbai. Planucjama prailginti ir
kilimo bel tlipimo taks,

Apsvarstyti Vilniaus aerouosto
apsaugos gerinimo reikalai, Paskuti-
niu metu, atsisakius policijos paslau-
gy, sudaryta sava tarpZinybiné avia-
cijos saugos tarnyba. Nors i& esmés
apsaugos sistema atitinka ICAQ
(Tarptautinés Civilinés Aviacijos Or-
ganizacijn) relkalavimus, dar triksta
portatyviniy metalo detektoriy, rent-
genoskopijos aparaty ir kitos kontro-
lines jrangos.

Daug ripeséiy kelia privatizuo-
ty, buvusiy Aeroflote” bendrabuéiy
gyventojal. Dauguma jy jau idéje |
pensija arba atleisti dél etaty siste-
mos kaitos, su aviacija nieko bendra
neturi. O ty deimy paaugliai degina
aerodromo pakraiiivose stovindius
kenteinerius, apvogé léktuva An-2.
Nerimag kelia ir darniam darbui truk-
do anoniminial telefono skambuéial
dél padéty sprogmeny, Beje, vienas
i& skambinusiy buve bendrabutyje
gyvenanéio Sturmaneo sinus.,,
.Dabar jrengta nustatanti skambinu-
siojo telefong ir pokalbius uZrafanti
aparatira,

Nors tarptautinis aerouostas yra
visos Salles prestiZiniai oro vartal, Vil-
niaus aerouosto tarnyba i miesto
savivaldybés vieto] paramos susi-
laukia tik trukdymy. Opi problema
lieka galimy aviacijos avarijy padari-
niy likvidavimas ir pagalbos nuken-
téjusiems teikimas u? aerodromo
riby.

X Lietuvos kariniy oro pajégy
pirmosios aviacijos bazés Barysiy
aerodrome jvyko Baltljos valstybiy -
Listuvos, Latvijos ir Estijos KOP at-
stovy pasitarimas &iy 3aliy oro erd-
vés saugumo klausimals. Kaip buvo
pastebéta, visy trijy, neseniai i&
TSRS iSsivadavusiy respubliky, sis-
nas paZeidtia svetimy ally léktuvai,
Be to, pastebimi nedideli privatis
galintys nutDpti pievose laktuvai, ku-
fiais galima gabenti kontrabanda,
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LIETUYOS PADANGEJE

taip pat narkotikus. Efektyvios oro
erdvés saugofimo sistemos kol kas
neturi né viena pasitarime dalyvavu-
siy valstybiy. Nutarta, kad kiekviena
Balis turés autonomines gynybos
struktiiras, tafiau jos turéty biti su-
jungtos | bendrg sistema Ir bendra-
darbiauti su NATO. Lietuvos KOP
aviacija 5 respublikos Susisiekimo
ministerijos perémé kelias radijo lo-
katoriy stetis, kurias numatoma
gengﬂ Juodkrantéje, Rokuose ir
iauliuose,

Pasitarime dalyvavo Lietuves
KOP vado pavaduotojas pulkininkas
5. Murza, Latvijos KOP vado pava-
duotojas pulkininkas J. Racinis. Es-
tijes KOP vadas pulkininkas V. Loo-
maa.

X S. m. birzelio 10 d. Kopenha-
goje jvyke Europos civilings aviaci-
jos kanferencija (ECAC), Jos posé-
dfiuose pirmg karta dalyvavo ir Lie-
tuvos susisiekimo ministras Jonas
Birzidkis, Cia susirinke 32 8aliy atsto-
vai svarsté skrydziy valdyma progra-
mas. Numatyta sukurti bendrg Euro-
pos skrydZiy valdyme organizacijg
EUROKONTROL., Jos centre baty
sujungtos visy &aliy kompiuterizue-
tos koordinavimo ir palydovinés
aeronavigacijos sistemos. Siai pro-
gramai jgyvendinti reikia daug lé8y,
todél misy respublika tikisi Europas
Sajungos finansinés paramaes.

X Anksty birZelio 12 dienos rytg
Pecitny aerodrome katastrofg paty-
ré naujausias Prieny sportinés avia-
cljos gamyklos kirinys - 15 metry
klasés sklandytuvas LAK-17, Skian-
dytuvg pilotavo daugkartinis Lietu-
vos ir buvusios SSRS Eempionas bei
rekordininkas, tarptautinés klasés
sporto meistras, gamyklos lakinas
bandytojas Vytautas Sabeckis.

Kaip Zinoma, V. Sabeckis fiuo
sklandytuvu prasitais metais sék-
mingai debiutavo Svedijoje vykusia-
me Pasaulio 23-me Eemplonate ir
1984 mety atvirame Anglijos &em-
pionate. Sklandytuvu labal doméjosi
ufsienio specialistai, ir gamykla turé-
jo nemaZa Sio tipo sklandytuva eks-
porto galimybiy.

Dabar sklandytuvui LAK-17
buve pagaminti nauji sparnai, ku-
riuose panaudotas naujas, geresgiq
aerodinaminiy savybiy profilis. Sie
skridimo metu V. Sabeckio valde-
mas LAK-17 kartu su kitu LAK-12 tipo
sklandytuvu, kurj valdé sklandytojas
Audrius Jangiauskas, buvo pakeltas
| 2500 metry aukétj. Kartu skrendant
iveiriais skridimo greitiais buvo
praktiskai tikrinamos jy skridimo ko-
kybés charakteristikos. Baigiamajs-
me skridimo etape, standartinio rato
antro posikio rajone V. Sabeckis
nuo ,saves” | priekj nustimes vairo-
lazde padidino greit ir noréjo atlikti
finifo imitacijg. Nedideliame, apie 30
metry aukStyje, esant 190 km/val.
greitiui, V. Sabeckis kefté sparno u?-
sparniy padat], Netikétai savaime i§-

ko sparne o8 oro stabd2iy
plok&telés, Dél susidariusios didelés
apkrovos ir sparma vibravimo neid-

laiké dediniojo sparno konstrukeija ir
Jis nuldZo. Sklandytuvas tapo neval-
domas, vertési | dedine ir nuliZusio
dediniojo sparno lonZeronu isiréZes
| Zeme suduZo. Sunkial sufeistas pi-
lotas nugabentas j ligoning.

X PaZymint Lietuvos karo aviaci-
jos 75-meéio jubiliejy ir antrasias jos
atgimimo metines Kaune jvyko
Sioms datoms paminéti skirti rengi-
niai. Vytaute DidZiojo karo Muziejuje
buve surengta Listuves karo aviaci-

to priemoniy skrydZius, vykdyti avia-
cijos saugumo prietidrg ir kontrolg,
registructi oro transporto priemones
ir asrodromus, iEduocti licencijas,

X Liepos 15 dieng Kauno miesto
Savivaldybéje buve pagerbti 60-ties
S. Dariaus ir 8. Giréno jubiliejiniy
mety renginiy organizatoriai, akty-
vistal ir paminklo statytojal. Mieste
meras Arimantas Ratkauskas ap-
Zvelgé nuveiktus darbus, padékojo
paminklo statybos komisijos na-

Lékwvas Piagglo P-180, , Avanti”, kuriue | Karo aviacijos évente
atskrido Haly kariné delegacija,

jos kelig nubvieZianti ekspozicija.
lgulos bainytioje aukotos Eventos
misios. Karininky ramovéje sureng-
tas iSkilmingas mingjimas.

Pagrindiniu $ventés akordu tape
birZelio 18 dieng Kauno S. Dariaus ir
S. Giréno aeredrome surengta avia-
cijos Sventé, Aviatoriy pasirodyma
Zilréjo daugelic ulsienio Sally karo
atadd, atstovybiy darbuoctojai, Léktu-
vu L-410 atskrido Latvijos Karin iy ora
pajégy delegacija. Lenky karigkiai
atskrido sraigtasparniu PZL-W-3A
~Sokol*, O i§ Malijos atskrido net du
léktuvai - transportinis G-222ir repre-
zentacinis biznio léktuvas Piaggio P-
180 ,Avanti”,

Skraidymy programoje dalyva-
vo Lietuvos KOP aviatorial, asroklu-
bo sportininkai, aviakompanija , Avia
Baltica” demonstravo sraigtasparnj
Mi-B. Programoje savais skraidan-
dinis aparatais pasirodé ir svesiai,
halai i§ transportinio [éktuvo Emeté
septynis paradiutininkus.

X Lietuvos Respublikos vyriau-
sybé nuo & m, liepos 1 d. reorgani-
zavo civilinés aviacijos valdyme
struktiirg. Vieto] iki &iol prie Susisie-
kimo ministerijos buvusiy Valstybi-
nes skrydz2iy tarnybos ir Valstybings
civilinés aviacijos inspekcijos jsteig-
ta valstybiné jmoné - Lietuves Res-
publikos civilinés aviacijos direkelja.

Direkcijai pavesta valdyti Zalies
ofo erdve, koordinucti oro transpor-

riams ir statybininkams u¥ geral i

laiku pastatyts paminklg. Kalbéjo

buvg statybos kamisijos pirmininkal

Giedrius Kuprevitius ir Rapolas Va-

siliauskas, skulptorius Jonas Slivins-
as,

U2 aktyvy dalyvavimg pafymint
S, Dariaus ir S. Giréno metus ir skry-
dio per Atlantg 60-ties mety jubilie-
finius renginius didelé grupé asme-
ny apdovanota S, Daraus ir S. Gira-
no 10 lity nominalo jubiliejinémis
moneatomis.

Renginyje, kartu su pradjusiais
metais léktuvu Piper P-28 Atlantas
perskridusiais lakinais Jonu Jukniu-
mi ir Edvardu Sludniu, dalyvavo i§
JAV atvykusi Sio skrydie réméja Do-
micelé Petrutyté,

|domis yra paminklo statybos fi-
nansiniai-statistiniai duemenys.
Nuo konkurse paminklul statyti
organizavimo pradZios, viska per-
skaiéiavus litals, i3leista 950000
Lt. Lietuvoje 1é%os buvo renka-
mos rubliais, talonais (,vagnoré-
liais"} ir litais. 15 valstybés biud2e-
to panaudota B40000 Lt. Usianio
valiuta gautos sukos sudaré
10123 JAV dolerius, 5132 Kana-
dos dolerius, 3130 Vokietijos mar-
kiy, 10636 Austrijos Silingus, 1419

veicarijos franky ir 152 Suomijos
markes. Visa tai konvertavus litais
sudaré BB318 L1,
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Siemet Lietuvos Karo aviacija
Eventé ne viena jubiliejy. Kove 12
dieng minéjome jos jkdrime 75-
metj, birelio-liepos ménesj sukako
60 mety nuo ANBO IV eskadrilés
skridimo aplink Europg. Minint
fiuos jubiliejus ir paZymint Lietuvos
Karo aviacijos atkOrimo antrgsias
metines, Panevéllo karinés oro
bazés vadovybé E.m. birkelio 19
dieng surengé aviacijos Evente Kre-
kenavos apylinkés Gradéiy kaime.
Vieta dventel pasirinkta neatsitikti-
nai - Ejame kaime gimé ir praleido
vaikyste fymus Lietuvos aviatorius
Juozas Rapiys.

Juozas Raplys gimé 1899 mety
sausio 18 dieng dkininko Eeimoje.
Mokésl Krekenavos pradifios mo-
kykloje, véliau PanevéZyje, o bran-
dos atestatn gavo Kaune, tarmauda-
mas kariuomenéje. 1919 m. sausio
12 dieng [stojo savanoriu | besiku-
rianéig Lietuvos kariuomene. Daly-
vava Mepriklausomybés kovose su
boléevikais ir lenkais. 1919 mety lie-
pos 11 dieng Latvijoje prie Meu-Gru-
enwald gyvenvietés buvo suleistas.
Pasvelkgs |stojo | Kare mokykly ir
baiges jos Il laidg pakeltas | leitenan-
tus. Iki 1926 mety tarnave 4-tame
pestininky pulke. Baiges D. L. Kun.
Vytauto AukStuosius karininky kur-
sus, jstojo | karo aviacija. Cia baiges
apmokyms, 1927 m. liepos 14 d. pra-
déjo tamybsg oro #valgu. Kiek ps-
skraides gavo lakuno varda, jam su-
teikias kapitono laipsnis.

Kariuomenés vadovybé 1930
metais J. Rapd| pasiunta tobulintis |
Vokietijs, Generalinio §tabo karo
akademija. Baiggs moksig ir grifes |
Lietuvg, 1932 metais paskirtas tar-
nauti Kariuomenés 3tabe.

PAMINKLA

; LAKUNO GIMTINEJE

1934 metais J. Rapdys skiriamas
Kare aviacijos virSininke padéjéju -
Habo virlininku, 1938 m. gauna Ge-
neralinio $tabo pulkininko laipsnj. Tar-

aviacijos ir kasmet iskraidydave nu-
statylas skraidymy valandas. Gen,
Stabe jis vadovave ir vady kursams,
skaité paskaitas Siauliy, Panevéio,
Tauragés kariuomeneés jguloms.
Prasidéjus tarybinei ekupacijai
dar 1840 m. birfello ménes| buvo
padalintas & aviacijos, o netrukus
visai atleistas i§ kariuvomenés. Vyks-
tant repatriacijal, naudodamasis
proga, jis iSvyksta | Vokietija. 1941 m.
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Skulptoriaus Jonao Matullu -uhuma auolinis l:opryu.tulpls..

Paminklo atidengimo ceremonijoje kalba Panevéiio krastotyrininkas
Vytautas Vydnlauskas.

Lietuvos Karo aviacijos $tabo
vir§ininkas Juozas Rapdys.

prasidéjus karul ir vokieiams oku-
pavus Lietuvg grie namo. Tatlau
neilgai &ia buve, nes artéjant frontui,
1944 metais vél buvo priverstas pa-
likti gimting. Véliau i Vokietijos ifvy-
ko | JAV. Gyveno Cikagoje, uZaugi-
no tris sinus. Juozas Rapdys miré
1972 m. liepos 24 d. Paleidotas lietu-
viy Sv, Kazimiero kapinése,
Prisimenarnt fymy Uetuvos karo
aviatoriy Juozg Rapé| jo gimtinéje ant
kahvelés pastatytas aukitas menikas
giuolinis koplytstulpis. Jo atidengimo
iskilmése dalyvave vadovaujantys
Lietuvos karluomenés ir Karo aviaci-
jos atstoval, Panevélic karinés oro
bazés aviatoriai, vietos vald3ios Imo-
nés. Prisiminimais apie taurlg J. Rap-
Sio asmenybe pasidalijo ir jo dukior-
tia Danuté Rapdyté-Urbletiens. Ati-
dengus paminklg gausial susirinku-
siems koncertavo saviveiklininkal,
Gaila, kad pe perstojo lijes lietus ne-
leido pakitti kitoje kelio puséje &ventei
parengtai aviacijos technikai, Negalé-
jo pasirodyti ir karo lakinal, Virdum
paminklo save Auira” praskrido tik
jos konstruktorius Viadas Kenagaila r
Zemai sukStojo pilotaZo figiras de-
monstravo Zinomas aukstojo pilotaZo
meistras Vytautas Lapénas.
A. BACINIS

Prisiminimais apie déde dalinasi o dukterééia Danuté
Rapéyté-Urbietiena.



VirSum Berlyno - besikei¢iantis
debesuotumas

Buvusios Demokratinés Vokieti-
jos tarptautinis Berlyno Schénefeldo
aerodromas antrg karta prigmé ge-
riausius pasaulio aukitojo pilotaZo
meistrus. Cia vykusioje Tarptauting-
je aviacijos parodoje ILA'94 kartu
buvo surengtos ir 1994 mety Breit-
ling Pasaulio taurés varfybas,

Pagal ankséiau numatyts taurés
tvarkaradi] pirmasis etapas turéjo
[vykti balandZie ménesio pabaigoje,
Japonijoje. Taéiau dél keblumy ir di-
deliy iSlaidy transportuojant léktu-
vus, jis buvo atidétas, | netoli Tokijo
esantia JAV Karing jiry aviacijos
baze taurés organizatoriai atgabeno
tik tris lektuvus, Karidkiy surengtos
ispldingos Sventés parodomojoje
programoje dalyvavo Sedi Breitling
taurés pilotal. Léktuvu CAP 231 EX
skraldé pranciizas Patric Paris ir
amerikioté Linda Meyers, Extra 3005
-vengras Peter Besenyei ir amerikie-
tis John Lillberge. Su - 26M - rusé
Jelena Klimovi& ir misidkis Jurgis
Kairys. Ruoidamasis varfyboms
Jurgis Kairys sudaré nauja skridimo
programg ir Tekantios saulés 3alyje
skraidé aidint japoniikai muzikai,
Nebuvo teiséjy kolegijos, ir skridimai

Jurgls Kairys JAV karingje jiry aviacijos bazéje, Tokijyje.

oficiallal nevertinti, tagiau spauda
daugiausia démesio skyré J, Kairio
skridimui,

Jurgis Kalrys po pirmojo

Sveicarijos laikrod2iy firmos
Breitling finansuojamos Pasaulio
taurés auktojo pilota2o varkyby pir-
masis atapas jvyko Berlyne, Cia nuo
pat pirmos parodos atidarymo die-
nos, geguiés 28, taurés varkyby da-
lywiai kasdien savo sugebéjimus de-
monstravo gausiems aviacijos salo-
no lankyltojams.

Paskutinémis parodos dieno-
mis - birzelio 4-5 d. - jau vyko oficia-
lios taures varfybos. 1§ Lietuvos at-
vyke aviatoriai nekantriai laukeé Jur-
gio Kairio starto, Nerimaudami ir
nenoromis prisiminé praéjusius
metus, kai Siame aerodrome J. Kai-
ys negavo né vieno jskaitinio
taske, ir tauré praktidkai idslydo i
ranky. Burtai lémé varfybas pradéti
Rusijos sportininkei Jelenai Klimo-
vig. Jurgis Kairys naujausiu Su-31
skrido ketvirtas. Aidint vokiskam
aviatoriy mardui, leisdamas dimy
Juosta jo léktuvas strimgalviais var-
tési, pieSdamas nepakartojamg fi-
gury rinkinj, o kartais ,pasikabings”
ant variklio sukdavosi kaip sraig-
tasparnis.

skridimo pertyne.

Pirmojo Brefling Pasaulio laurés
etapo nugalétojas pranciizas
Patric Paris.

Nusileidus| laking Zidroval suti-
ko plojimais. Ypal diisugési misy
krastieciai, kurie neabejojo Jurgio
pergale. Nekantriai laukéme pirmos
dienos rezultaty. Pagaliauteiséjy ko-
legija, kurios dauguma sudaré pran-
clzai (ju, beje, kaip parodé praktika,
objektyviais nepavadinsi), pirmg
vieta pripaZino Jurglul Kairiul.

ntrg varzyby diena Jurgiui teko
startuoti paskutiniam. Skambant mu-
zikal vienas po kito léktuvai raifé
dangy, o i§ vakary aerodromo link
artéjo iftisa juody debesy siena. Kal
pakilo priedpaskutinis varZyby daly-
vis prancizas Roland Dominique,
debesys jau grasine ir jam. Pastara-
am tik pamosavus sparnais, kad
orograma baigta, lyg strélé j org 2ok-
teléjo J. Kairio valdomas Sy-31, Dar
nepasiekes reikiamo aukitio léktu-
vas jau dingo tarp debasy, kurle ar-
tejo taip greitai, kad vos Jurgiui nu-

AVIATORIUI
ATMINTI

Birttone susirinke Lietuvos orei-
vial penkias dienas rungtyniavo dél
naujai jsteigtos Juozo Valino taurés.

is universalus aviatorius perei-
tais metais, palau¥tas negailestin-
gos ligos, brandaus amZiaus palike
bendraminéiy gretas.

Juozas Valiinas Alytuje garséjo
kaip talentingas sklandytojas, jam
suteiktas sklandymo sporto meistro
vardas, Véliau, dirbdamas Prieny
sportinés aviacijos gamykloje, akty-
viai dalyvavo kuriant naujg aviacing
technikg. Laisvalaikiu sukonstravo,
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pastaté ir i8bandé sraigtasparnj.
Buvo vienas i§ oro baliony sporto
pradininky Lietuveje. Dalyvave jvai-
riose Sventése ir varfybose misy éa-
lyje ir uZsienyje. O 1989 metais ir
Japonijoje vykusiame Pasaulio fem-
pionate.

Birdtone surengtose varfybosa
rungési vienuolika Slldomo ora ba-
liony ekipaZy, Permainingi &iy mety
véluojanéio pavasario orai oreiviams
sudaré daug keblumy. Per vieng
pratima kaunie&iui G. Surkui teko net
su aukétos ftampos stulpu susidurti,
Laimé, viskas baigési sekmingai.

Susumavus rezultatus, daugia-
kovéje pirma viets laiméjo R. Kom3a,
Jam ir jteikta pereinamoji J. Valino
taure.,

VarZyby Biritone momentas.
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sileidus prapliupo listus. Akimirks-
niu praGZus galingam véjo gisiui,
prasidéjo smarki littis. ZiGrovai i$sk-
laksté po paviljonus. J. Kairys pirma-
ja liGties atakg iSlauké uisidargs lak-
tuvo kabinoje, bet paskui sudlapgs
atbégo | Breiting varZyby 3taba, Var-
3yby taisyklése numatyta, kad tuo
atveju, jei dél pablogéjusiy oro saly-
gy variyby negalima testi, rezultatai
vertinami pagel visy dalyviy pirma
startg. Vertinimo komisija J. Kairio
skridimg atidéjo iki pagerés aras. O
lietus negailestingal Zliaugé. Daugu-
ma Harovy paliko Pmdos teritorijg,
o dalyvial skublal iEmontavo ekspo-
zicijas Ir ruodési name. Kiek palauke
varfyby organizatoriai paskelbé
paskutin] starto terming - laukti iki 17
valandos, ty. iki oficialaus parodos
utdarymo, Apie 1g laikg oras kiek
pageréjo. Vienas po kil | namus kilo

skraidantys parodos eksponatal. Ke-
liolika minuéiy po 17 valandos buve
liepta startuoti ir J. Kalriul.

Gelima tik jsivaizduoti visg §j u2-
trukus] startinés bikiés laikg ir jo po-
veikj sportininkul. Tokiems atvejams
sportininkai net turi apibidinima:
.Sportininkas perdegé”. Nieko nuo-
stabaus, kad nerimas atsispindéjo ir
Jurgio veide.

|sédes | savo léktuvs jis Slapiu
taku nuriedéjo | starta, Cia, veikiant
varikliui, dél neaifkiy prieas&iy
startas dar kelias minutes buvo ui-
laikytas. Pagaliau uZémusi kilimo-
tipimo juosty graksti suéke” paki-
lojora. &

Zitirovai, nors ir praretéjusiomis
gretomis, géréjosi nepriekal&tingu
Jurgio skridimu. Atlikdamas figiras,
léktuvas dél aukifiau pakeitusio
kryptj ir sustipréjusio vejo gal kiek ir

buve nunestas | Salf, tatlau sporti-
ninkg uZ tai buvo galima bausti tik
simboliSkal.

Paskelbus rezultatus lietuviy sir-
galiy stovykig apémé lildesys - Jur-
gis Kairys daugiakovéje uiémé ket
virtg vieta ir jam skirti tik 5 taZkai 512
galimy. Visos trys pirmosios vietos
atitinkamai pripaZintes pranciizy p
lotams Patric Parls, Xavier de Lappe-
rent ir Roland Domeonigue.

inomas prancizy lakinas
Lauis Monnet, skraides garsioje ,pe-
troulle de France™ grupéje, dabarti-
nis varZyby direktorius ir arganizato-
rius, paprasylas p Savo nuo-
mang dél rezultaty, pareidké; LJurgis
yra stipriausias, tagiau vis tik ir jis yra
Zmogus”.

LiGidni traukémés i8 vél lietaus
dgbasq aptemdytos Berlyno padan-
gés.

Atvyke namo sulinojome, kad
FAl Auk3tojo pilotao federacijos
prezidentas M.R. Hener, Berlyne ste-
béjgs varfybas, nesutiko au teiséjy
vertinimu Ir uprotestave jy rezulta-
tus. Dar kartg susirinkg teiséjal ir iur
nariai apsvarsté susidariusig situack
ja ir perskaiZiavo takkus.

1994 mety Breitling taurés pir-
mojo etapo jskaltinfus talkus gavu-
siyjy ellé sudaryta taip: 1. Patric
Paris (12 taZky), 2. Jurgis Kairys (10
t), 3. Xavier de Lapparent (8 1), 4.
Raland Dominigue (5 1), 5. Peter Be-
senuel (31.), 8. Jelena Klimovi€ (11).

Kitas Breitling Pasaulio taurés
varzyby etapas jvyks Vengrijoje,
Debrecono mieste, rugpjitio 2-14
dienomis. Cia tuo pat metu vyks ir
FAl AukBtojo pilotaZo Pasaulio éem-
plonatas.

Antanas ARBACIAUSKAS

Plnqu atldenge® - aviacijos uﬂernn.aa \;ihtar;u Asme

vyresnysls leftenantas S. Gudelka.

Marijampolés rajono savivaldy-
bé, kultiros skyrius ir kraStotyrinin-
kal &.m. liepos 16 dieng surengé
grady savo kradtietio, buvusio Lietu-
vos karo aviacijos vado Brigados ge-
nerolo, konstruktorjaus Antano Gus-
taiio page hima. nté skirta skri-
dime aplink Europg 60-medio jubilie-
Jui,

1934 m. birfelio 25 - liepos 19 d,
Listuvoje pagamintais Antano Gus-
tal&lo sukonstruotais léktuvais
ANBO-I Ir konstrubtoriui vadovau-
jant trijy léktuvy grandis apskrido
aplink Europs, veiktas 10 tokstanéiy
kilometry mardrutas, aplankytos
dvylikos Baliy sostinés.

U2 1941 metais Maskvoje sudau-
dyta A. Gustaitj Sasnavos baknydio-
{:agadulln as &v. Mifias aukojo kle-

nas A. Deltuva.

Antano Guatai&iuﬂ?lmﬂné]u.
Obelinés kaime, gausiai susirinkeg
kratie®ial ir svediai atéjo prie naujai
pastatyto paminklinio akmens. Mk
néjima pradé’o Marijampolés rajono
tarybos pirmininkas A. Rimas. Apie
konstruktoriy, skridimo aplink Eurc-
pa Istoring vertg pasakojo Listuvos

S -
nskas ir KOP

aviacijos istorijos komiteto pirminin-
kas J, BalBiinas. A. Gustaifio dukte-
rééia D. Jagminiené perskaité jo
dukters Rasos, gyvenangios JAY,
laiska.

Prie paminklo kalbéjo Kariniy
oro pajégy atstovas pulkininkas
J. Vesalka, Lietuvos radijo ir tele-
vizijos komitete pirmininkas G. II-
giinas, 3achmaty federacijos pir-
mininkas E. Slekys. |dvykusio j u-
sienj Seimo nario K. Bobello svei-
kinima susirinkusiems perskaité
V. Petkus.

Paminklin] akmen] atidengé avia-

veteranas V., Asmenskas ir KOP
vyresnysis leftenantas S, Gudeika

Koncertave ,Suvalkijos™ choras,
tautinius 3okius doko Igliaukos savi-
veiklininkai, Buvo surengta istori-
niam skrydZiui skirta paroda.

Salia buvusios sodybos jvyke
graZi aviacijos Sventé, Padangéje
aukitojo pilota2e figlras atliko
sklandytuvai ir léktuvai. Marijampo-
lés aeroklubo paradiutininkai de-
monstrave ispadingus Suolius, Avia-
modeliuctojal skraidino modelius ir
leldo raketas.

Siandien Paluknés aserodrome
sklandytuva, kurj pilotave ilgametis
Listuvos aercklubo Darbo su vaikais
ir jaunimu komitete pirmininkas Rai-
mondas Zaluba, | skriejima léktuvu
Vilga 35 A" buksyravo lakinas Gied-
tius PauZa,

Skaitytojal nustebs: ,Koks rySys
tarp pavadinimo ir Eio faklo?™. Tad
panidkiname: G. PauZa - vienas pir-
muyjy jaunyjy aviatoriy mokykios
(taip tuomet vadinosi dabartinés
Vaiky sviacijos mokyklos biireliai)
auklétinis, o R. Zaluba, kaip ir pirmieji
Respublikes vaiky skraidymo moky-
tojai entuziastai - Juozas Rimkevi-
Eius, Arvydas Vaicekauskas, Riman-
tas Balys - yra vienas Eo kilnaus
darbo organizatoriy ir pradininky.

Viskas prasidéjo nue Jaunyjy
aviatoriy mokykly (JAM) prie tuo
metu veikusiy aerokluby. Véliau JAM
pradéta kurti ir miestuose bei rajo-
nuosa, kuriuose nebuvo aviacijos or-
genizacijy. NenusiZengiant tiesai,
reikéty pasakyti, kad JAM fabai rémé
tuometinis Lietuvos SDAALR CK.
Buvo laikes, kai turéjome bemaZ 20
tokiy mokykly,

Nelikus SDAALR ir jg pakeitusios
organizacijos, vaiky aviacija nesuliu-
go. Net dabar, nelengvu Listuvai
metu, Respublikoje veiké per 10
JAM, kurias rémé jvairds sponsoriai.
Taéiau tai jau istorija.

Sie metal valky aviacijai itin d2iu-
gis - [kurta pirmoji Lietuvos istarijoje
Vaiky aviacijos mokykla. Jos centras
- Kédainiai, o buvusios JAM tapo

Turime vaiky aviacijos mokyklg!

&ios mokyklos bareliais, Mokyklg pa-
déjo jsteigti buvusios Kultiros ir Svie-
timo ministerijos ir dabartinés Sviet-
mo Ir mokslo ministerijos vadovai.
Nesinoréty akcentuoti atskiro vieno
ar kito ministerijos vadove ypatingy
pastangy, nuopelny. Viena eiku - jei
ne buves ministas D. Trinkdnas, mi-
nistras V. Domarkas, jy pavaduotojal,
ekonomikos, finansy tarmybos (tiesq
sakant, ifleidos mokyklal - minima-
lios) daugelio Ligtuvos vaiky svajoné
pakitti | padange taip ir likty nejgy-
vendinta. Visiams norintiems prane-
%ame: kreiptis adresu - Respubliking
vaiky aviacijos mokykla, Basanavi-
&aus 11a, paito déduté 48, 5030 Keé-
dainiai, tel. 55886, arba | jos birelius
miestuose ir rajonuose.

Mekykla pavaldi Svietimo ir
mokslo ministerijai. Jos veiklos prin-
cipai bevelk tokie kaip kiekvienos
mokyklos, Jal vadovauja direktorius,
prityras jaunyjy aviatorly auklétojas
Juozas Rimkevitius.

Lietuvos meroklubas id savo
menko biudfeto finansucja varly-
bas, aktyviai iefkoma réméjy. Ne-
blésta viltis, kad ateinangiais mokslo
metais jy bus dauglau.

Be abejo, mokykla turi Ir turés
savo problemy. Taélau diugu, jog
net valstybés vyral supranta, kad la-
kiinals negimstama - juos reikia ifsi-
ugdyti, o mokykla ir jos birelial, be
to, atitrauks valkus nuo gatvés,

Kalp tik Zlems tikslams Ji Ir
|steigtal

Misy redakcija Siuo metu iSgy-
vena sunky lalkotarpi. Be paramos
leidinys neissilaikyty. Todal diiu-
gu, kad atsiranda naujy réméjy.

Redakclja nuosirddial dékoja
Amerikoje gyvenantiems iautie-
&iams - ponial Rimal Augustaitis is
Miéigano valstijos, Davetul Dulai-
£lul i$ Floridos Ir Indianos valstijo-

DEKOJAME REMEJAMS

|e gyvenanéiam Vytautul Peseckul,
kuriy kiekvienas redakcijal aukojo
po 50 JAV dolerly.

Morintlems paremtl redakeljy
Lietuvoje patelkiame _Lletuvos
sparny” furnaio sgskalios numer]:
Nr. 345625 Lietuvos Valstybinlo
komercinio banko Zirminy skyriu-
|e, kodas 260101560,



Kalba Lletuvos susisiekimo ministras Jonas Birfiskis.

Iki $iol Listuvoje lakinus ruoké
tik aeroklubai, Todél daugelis Sian-
dieniniy dideliy kelelviniy léktuvy pi-
loty iEmoko skraidyti asroklubuose,
o faliau tobulinesi buvusios TSRS
aviacijos mokyklose. Atgavus Nepri-
klausomybe ir kuriant Lietuves avia-
cijos programa, nutarta aviacijos
specialistus ruodti savo jégomis.

Ir dtai Vilniaus technikos univer-
sitete Aviacijos instituto pirmo kurso
studentai jau baigé pirmuosius
mokslo metus. Dabar i§ auditorijy ir
laboratorijy jla persikélé | Vilniaus

SKAT S. Dariaus ir S. Giréno aero-
dromo Zaliajs vejs. Cia prasidés
skraidymo mokymy praktika. Valdyti
léktuvus mokysis 30 studenty,
Kyviskiy aerodrome jvyko kil
mingas skraidymo mokymo stovyk-
los atidarymas. Prie Brikivaty nedi-
deliy laktuvéliy - skraidymo grupés
su instruktorials. Pakélus véliavs, |
praktikantus kreipési Aviacijos insti-
tuto direktorius Jonas Stankinas.
Bisimuosius lakinus sveikino VTU
rektorius Edmundas Zavadskas, Lie-
tuvos Respublikos susisiekimo mi-

KVALIFIKUOTI CIVILINES
AVIACIJOS LAKUNAI JAU

RUOSIAMI LIETUVOJE

Apmokymui skirtl léktuval Cessna-152.

nistras Jonas BirZilkis, KOP aviaci-
Jos majoras Edvardas MaZsikis ir
kiti.

Svetial buve supaZindinti su
mokymui skirtais laektuvais Cessna-
152, o pegeidaujantys - ir paskrai-
dinti. SKAT eskadrilés sportininkai -
lakdnai ir paradiutininkai - demonst-
ravo akrobatikos skraidymus, para-
Siutininkiy Suolius.

Studentams mokyti skirti Sesi
dvivietial lektuvai Cessna-152, pirkti

Ameriloje. Tiesa, jie jau ne nauji,
tadiau suremontuoti ir su nematu
eksploatavime resursu. Léktuval
pirkti palyginti nebrangial ir, svar-
biausia, jie elkvoja nedaug kuro.

Lak@ny mokymul vadovaus #-
nomas aukitojo pllota?s meistras,
Aviacijos institute direltordaus pava.
duotojas skraidymams Leonas
Jonys. Studental mokysis skraidyti
du vasaros sezonus. Per ta laika jie
igis privadiy piloty licencijas.

IR NAUJA TAURE
ISKELIAVO | BIRZUS

Keturias dienas Seduvos gyven-
tojams ramybés nedavé léktuvy va-
rikliy gausmas. Cia, netoliese esan-
giame Siauliy aeroklubo asrodrome
vyko 1994 mety Respublikos precizi-
nio skraidymo fempionatas. Kartu
vyko ir varfybos dél Lietuvos spar-
ny" furnalo taurés, Beje, pagal per-
einamyjy prizy nuostatus (laiméjus
penkis kartus arba tris kartus i eilés)
senasis prizas jau tapo birkieiy nuo-
savybe, Ir malonu, kad, tgsiant tradi-

manto Juknos iniciatyva jgyta nauja
pereinamofi tauré.

Variybose dalyvave penkiy
asrokluby komandos. Kauno laki-
nai skraidé léktuvais Jak-52, kiti -
Wilga 354,

Nepaisant to, kad musy aeroklu-
bal dabar turl nemaZai problemy,
varkybos parodé, kad lakiunai suge-
béjo iSlikti sportiiki.

Kaip ir tikétasl, nuo pirmyjy skri-
dimy ifiry#kéjo Birky aeroklubo pile-
ty pranaumas. Mat jo komandos
narial Gediminas Venskus ir Vytau-
tas Vegys turi tarptautiniy varkyby
patirtj ir yra dafyvave pasaulic em-
oo skicnuss mark-

1! 4

Anmt mmumlulni plkopu - e-rnomtu prizinin

3
-

kai: V. Vegys, _Lietuvos

sparny” medalio laimétofas, respublikos Semplonas G. Venskus ir 5.
Gervinas.

rutais, neblogal jvykdé nusileidimo
tikslumo pratimus.

Susumavus tafkus, daugiako-
vés Lempiono vardg iSkovojo Gedi-
minas Venskus, gaves 603 baudos
tadkus. Jam fteikti Respublikos &em-
piono ir Listuvos spamy” medaliai,
Sidabro apdovencjimg peiné jo ko-

mandos draugas Vytautas Vegys
(681 b.L). o bronza atiteko Klalpédos
aeroklubo sportininkul Stepul Gervi-
nul (837 b.t),

Tarp komandy pirma viets ifko-
vojo Birly aerokiubo sportininkal.
Jiems ir fleikta nauja ,Listuvos spar-
ny" Zumalo pereinamoji tauré,



Abiejose klasése - po penkis pratimus

Siemet vykusio 36-to atvira Lie-
tuvos sklan:r‘;rg: tempionato Pocii-
nuose v laisvoje klaséje ir
standartiniais skian ais mko at-
skirai. Pirmieji, geguzés 15 dieng, |
starts stojo ,llgasparniai”. Dalyvavo
19 Eorinunhkﬂmapuhllkoa sklan
Jy I&_Birty, Kauno, PanevéZio, Prie-
ny, Silutés ir Vilniaus. Be 1o, féempio-
nate skraidé Amerikoje enantis
lietuvis R. Ragkauskas ir du Vokieti-
jos sklandytojai. Buvo jvykdyti penki
|skaitinial pratimal.

Lietuvos éemplonas laisvoje
kiaséje Vytautas Sabeckls.

Laimé i pratimg Prien
sportinés lﬁ&"ﬂwﬁa |!jlé
nas-bandytojas utas Sabeckis
lyderio pozicijg @ iki vartyby
Pt s S T
no

Sidm medal| iSkovojo Stasys
Skalskis. T kaunie-
tis Algis JonuBas, VarZybose skrai-
dZius! vienintelé moteris Edita Skals-

kiené uZémé 14 vietn. Bkovoti tadkal
ateikti 2emiau idspausdintoje lente-

‘Birfelio 8-15 dienomis standarti-
nés klasés sklandytuvais rungtynia-

vo makiau Eil-otq. Miisy respublikai
atstovavo tik 9 sportininkai. PrieZas-
tis ta, kad daugelyje kiuby nesutvar-

Lietuvos £empionas standartinés
klasés sklandytuvais V, Motiiza.
0. VALKAUSKIENES nuotr.

kyti sklan ose Jantar Standard
rasti defektai. UZtat masy kaimynai
Laﬂm aeroklubo sklandytojai su-
gebéjo atsigabenti net Sesis apara-
tus.

Po stkaklios kovos Eempiono
vardg iikovojo Vladas Motuza i3
Kauno, daugiakovéje surinkes 3112
talky, Antra vieta ufémé birkietis
Gintaras Drevinskas Bt), treias
- latvis Guntis Koks L).

Tendencija tokla, kad mes mote-
ry tempionaty daugiau nebeturési-
me. Vyresnio amZiaus sklandylojos
i% sporto kia, o jaunujy ruo-
dimu ki niekas nesuintere-
suctas, gui 1994 mety Eempionate
dalyvavo tik viena miisy respublikos
sklandytoja. Ir me tik pavydéti
kaimynams - i5 Sediy I'nEISI.! dom
nate skraidandiy latviy skiandytojy
n:i trys buvo dailiosios lyties atsto-
vios.
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AVIACIJOS MUZIEJY PAPILDO RUSIJA

N. Zelandijos Wanaka miestelyje
jkurtas privatus skraidangiy léktuvy
praturtéjo, - “ pndém wh.ijz;l'n'i

, savo lalku
E:ﬂ!lndlmu briedius. B-lhll.omm-
daugi briedZiai vietos aug-
menijai mitkinidke Zola.
O kalnuose, sunkial prieinamosa vie-
tose juos mediioti ir nudautus iBga-
benti buvo labal keblu.

Sumanus Tim Wallis medZiokléje
émé naudoti sraigtaspamius ir pra-
déjo briedienos eksporis. Biznie-
riaus P'mﬁh yra seni léktuval. Jis
turi amerikietly Chance Vought Cor-
sair F4F ir Curtiss P-40 hawk,
angly Supermarines Spitfire ir Haw-
ker Hurricane, vokifkg Messersch-
mitt 109 Ir kL. Pats daug skraido, yra

am . Per Sventes
mlskgldnmm:Am demonst-
rucja oro kautynes su ,priedy” lektu-
vu Motrth American P-51 Mustang.
Pastarasis priklauso aviacijos entu-
ziastams I8 Aucklando - draugijai
Wer Birds" (,Karo paukséiai®).
Neseniai T. Wallis sudaré kontr-
akts su Rusija ir | Christchurch uosta
atgabenami du vokieliy atakos |ék-
tuvai, kurie buvo numusti pried 50

mety. :

Kalny papédéje jsikiirgs T. Wal-
lis skraidantis muziejus per Sventes
sutraukia mases aviacijos mégéjy id
visos Naujosios Zelandijos.

Eugenijus MAKAS
N. Zelandija

© N ._v‘

Nuotraukoje: Dalis variyby

L

dalyviy. 15 kalrés: kialpédietis Jullus

Flungtyniavo senjorai

Pileckis, alytiskis Jonas Vaitkevi€ius, variyby nugalétojas Liudas
Ramanauskas (PanevéZys) Ir kialpédieéiai Romas Hiksa, Jonas Sillus,

Povilas Vaigvila.

Siy mety birkelio 25 - liepos 3 d.
Alytuje wyko aviacijos veterany (sen-
jony) treéiosios A, Gustaiio skrydZio
aplink Europg 680-mediui paminéti
sklandymo variybos. Jose dalyvavo
14 sportininky i& Alytaus, Klaipédos,
PanevéZio ir Estijos. Dauguma buvo
klaipédiegiy - tai Mindaugas Baleika
su Julium Pileckiu (dvivietis ekipa-
Zas), Romas Hiksa, Jonas Silius, Al
gimarntas Skurdenis, Povilas Vaivila
ir Jurgis Vileni&kis, Antrieji pagal de-
yviy skaiiy buvo alytiZkiai - Regina
Garmuté, Jonas Gaulis, Algis Sarpa-
livs ir Jonas Vaitkevigius. I Panové-
fio - Livdas Ramanauskas, taip pat
estai Kullo Meentalo ir Lembit Pihlak.

Nors oras Sioms varfyboms ne-
buvo palankus, vykdyti keturi prati-
mai. Pirma pratimg dalyvial skrido
110 km trikampiu mardrutu - Alytus-
Sasnava-Pociunai-Alytus, Nugaléjo
R. Garmuta, antras buvo L. Bame-
nauskas, o trefia-ketvita vietomis
pasidalijo M. Baleika su A. Sarpe-

Alytus-Simnas-Rylidkial-Nemanitnal
-Simnas-Alytus, taip pat niekas
nefinifavo., Nugalétoju tapo L Ra-
manauskas, antras buvo A. Sarpas-
lius, o tredig vietg uZémé A. Garmuté.
115 km marSrut - Alytus-Kriokialau-
kis - Nemunaitis-Butrimonys-Pocll-
nai-Alytus baigé tik R. Garmuté, Ji
tapo tredicjo pratimo nugalétoja,
antra ir tre&ia vietomis pasidalijo L.
Ramanauskas Ir P. Vaidvila. Ketvirtas
pratimas - 135 km skrydis trasa Aly-
tus-Igliauka-Alové-Pociinai-Alytus
buve sékmingiausi- né vienas nebu-
ve nusileides | aikitely, dauguma fi-
niavo, o nebaige marbruto leidosi
Alytaus aerodrome. Pirmas buvo L.
Ramanauskas, aniras - A. Sarpalius
ir tretias - P. Vaibvila,

Po keturiy pratimy varkyby Sem-
plonu tape Liudas Ramanauskas,
antra vieta u2émé Regina Garmuté ir
tredia - Algis Sarpalius. Po varfyby
uZdarymo buvo tartasi dél kity mety
senjory varifyby organizavimo |r

lium. Rezullatai buvo susumuoti  vienbalsiai nutarta surengti jas Alytu-
pagal nuskristy kilometry kiekj, nes  jo.
né vienas dalyvis nefiniSavo. Antrg Antanas MIKUTIS,
pratimg sudaré 159 km marirutas - variyby vyr. teiséjas
GREICIO MODELIAI - UZMIRSTI
Vilniaus kerdodrome liepos 2-3  motoris Jek-8 (815 1). Antroji vieta
dienomis geriausieji respublikos  pripainta Alytaus
aviamodeliuctojai rungtyniave kordi-  Ryéiul Kalinauskul su léktuve Po-2
niais modeliais. kopija.

Ore kautyniy (F2B) kiaséje pirma
viets laiméjo vilnietis Audrius Raste-

nis, pasiekes 5 pergales ir finale vei-

kes n_nhqﬂuiq uZémusj kaunietj Ling
A;.lltibuio pilotao figlras geriau-

siai sfliko kaunietis Borisas Sulcas
(552 t.). Sidabre medalis atiteko
Aidui Stankevitiui (Siluté), surinku-
siam 346 takkus.

Tarp léktuvy kopijy geriausial
jvertintas, jau ne pirma kartg Petrul
Akiniui atnedgs Eéempiono vards, dvi-

|[demi kolektyviné keva vyko
aviamodeliy lenktynése - F2C kiasé-
jo. Distancijg per 8 min. 26 sek. grei-
Ginusiai jveiké kaunieio Grigorijaus
Orlovo modelis, talkinamt mechani-
kui i& Vilniaus Viadul Sidauskui,
Antrg viets (2 min. 32 sek.) ifkovojo
paneviéliediy ekipaZas - modelj pilo-
tavo Roberias Platauskas, mechani-
kas Nerijus Jenkevitius.

Gaila, taiau greidio modeliy kia-
soje Eempionatas nojvyko, mat ne-
buvo reikiamo dalyviy skaiéiaus.



NAUJAS ,LIETUVOS AVIALINIJU” LEKTUVAS ~JETSTAR-731”

Placiai nuskambéjes JAV
pirktas biznio klasés léktuvas
Lockheed ,Jetstar-731" &, m.
birzelio 18 dieng atskrido j Vil-
niy. Lektuva valdé LAL laki-
nai - kapitonai Edmundas Ja-
nudas ir Antanas Zilinskas,
kontroliuojant Amerikos pilo-
tui Neil Edward Carr. Kelioné
i$ Floridos j Vilniy su dviem
tarpiniais tGpimais truko 12
valandy,

Lektuvas Lockheed ,Jet-
star-731" SN 5161 pagamin-
tas 1973 metais. Nuo eksplo-
atavimo pradZios skraidyta
700 valandy. Aparatas turi
keturis dviejy kontiiry turbo-
reaktyvinius variklius TFE
731-3-1E, kuriy trauka
4x1680 kg. Pirmos klasés sa-
lone jrengti devyni patogis
kréslai, yra video ir muzikine
aparatdra. 1980 metais jame
jmontucta nauja, tobulesné
kompiuterizuota aeronaviga-
ciné valdymo sistema, o

Léktuvo prietaisy skydas

Lektuvo kréslal

pries ji parduodant atnaujin-
tas ir visas léktuvo salonas.

LEKTUVO
TECHNINIAI
DUOMENYS

Sparny ilgis 16,59 m
Léktuvo ilgis 18,42 m
Lektuvo aukstis 6,24 m
TusCio svoris 12420 kg
Skridimo svoris 21316 kg
Maksimalus greitis 960
km/val.

Kelionés greitis 885 km/val.
Tapimo greitis 230 km/val.
Aukstio lubos 15000 m
Skridimo nuotolis 5460 km

A. BACINIS



NUOSMUKIAI IR...

Del to, kad 1993-leji ir vl bus baigti
daugelio pasaufio ir Europos aviaskomps-
nijy su raudonais® skaifials, paprastai
kalbant - su nucstoliais, niskas neabsjo-
jo. Tik buvo neailku, kalp jie alsispindés
palyginti su pianuotais nuostoliais. Sitai
pastebima nebe pirmi metal. Tad kur aina
| Assoliation of European Airfines JAEA/
susibirusios senojo Ismyno aviskompa-
nijos, ko jou tikisi?

Chiliné sviacija iBgyvena stambiau-
sin ekonoming krize per visg pokario pe-
rioda. Ne veltui Tarptautiniy civilings avis-
cijos svinkompanijy (LATA) vadovas Pler-
re J Jeanniet, kurs ilge laiks vadovavo
Als Canadn, pareilke, jog aviakompanijy
nuostoliai par pastaruosius kotvarius
motus buvo didesni nel peinas, goutas
per pradjusius dvidedimt mety! Pasak jo,
Ei krizé skaudfni jauEisms v aviscijos
pramonés. Tal geriausial ifustruoja lokie
sknifini; 1980-nisinis vieos avinkompans-
jou uZsaka 1600 laineriy, o 1992-aisiais -
th 500, B bendro skaiiaus - 14 000 -
Iy, urie yra [vairisusiy aviakompa-
nijy nuoaavyba, parmai priverstinai ilse-
josi® tikstantis, Alemt, ko gero, jy gali biti
per pusantro tikstantio, Tokia statistika!

Tad ir ledko IATA bei AEA tSnities 4
padéties, kuri grasina bankrotu. Ne i
garo gyvenimo avinkompanijos susiliejs,
tokiu biktu bandydamos pratesti savo eg-
Zistavirng,

Sisurés Ameritoje pernai buvo §300
civilings aviacijos laktuviy (i fuy 5290 wr-
boreaktyviniy, 820 turbosraigtinky ir 180
sraigtiniy), Evropoje - 3500 (atSinkowrmn
2600, B9O0 ir 10), Azijoje ir Ramiojo vande-
myno bassine - 1730 (1210, 490, 30), Al
koje - 740 (489, 249, 20), Artimuosivose
Ryhsose - 470 (430, 40, 0), o Lotymy Ame-
rikoje ir Kariby jlron mjone - 1180 (740,
260, 180). Taigi apskrital pasaufio chvilinei
uvincijal prikiauso 13 920 lékuwy (10 570,
zmir-m].m no juckas, kal per 10
proc. viso  skraidanfio” parko tampa Je-
miikais”.

Kg daryti? Spec-laliatdpnmem 1978-
wvosius, kai JAV aviskompanijos, nematy-
damos kitos fSeities Hvengti gresiantio
bankroto, émeési liberalizuot keinas. Pa-
sekmé: kelehdal, piikdami pigeanius bille-
tus, par 10 mehy sutsupd daugisu kaip
100 mifijardy doleriy, o aviakompanijos
Bgyveno ir be jy. Gal rizikuwoli ir pakartoti
mmerikietifkajj kainy liberalizavimo va-
rianty7? Kai kns i§ specinfisty ieigia, kad
kans Wituvni skrenda su 10 proc. neil-

viehy, reikia 10 proc. sumadinti

fiija pakinwsg. Mat planuotn akini, pasi-
Kiovus ankséiau bunvimlu kasmetiniu 6
proc. keletviy smuto sugimu. O faktilkal
ju sumakéio 6 proc. Rezultatas - mdakom-
panijos retinaudoja 12 proc. vietiy. O tak
ir sudare fuce miffjardus nuostoliy, kuria
patiriami kesmet. Maia to, po Peray jlan-
kos konflikto buvo akial matyt, kad
araby &ally keleivied pradéjo priediflole
koalicijoje dalyvovusiy Saliy civitinds
aviacijos kompanijy bolkots. Bed niekas
nieko nedard, niekss neiefhojo Esities,
pasiklinudami neteisingn intuicije, knd
Jviskns gredni pracs”, Nieko panofaus?
Gnﬂau-s.m:m[nﬂovuq didHuyjy avinkom-
panijy raudoni skaifial®. ki priedingei
Tos sviskompanijos, kurios maiinusini
susijusios su araby Safly pilietials, pul-
kinusial susiferin pinigus, kaip, beje, ir
neutralios Axijos Saliy kompanijos. Antai
JAY nviakompanija Amarican 1993 mety
pirma pusmetj uiregisireve keletviy ap-
mokétus 77 milijonus 261 tketant] 974
skrydZio kilometrus. Tal nepaprastai pu-
s rezultates. Antroje vietoje esanti Lini-
tod goavo pajamas i sliinksmai 76 697
828, tredia - Defta - 63.049.574 kelabviy
shryd¥o kilometry. Tuo tarpu Europoje
geriausiy rerultats pasiekusi British Air-
wayns - 37.247.000 kelkm. Tai penidas
pasaulio rodiklis. Lufthansa au
24,451,900 - aftuntoje, Alr France su
20.419.757 - deiimloh. o KLM nu
16.976.907 vou dvy-
littoje vietoje. Alitalin ufima ‘I:S. 8AS-20
vietas! Stai kokie reslis duomenys!

Be jau minéty priefastiy i§ dafies dél
kompantjos. Ankséiau buvo tvirtel sutar-

kemercinhy nuostan)
Pavyzd3ivi, i§ Frankurte | ParyBiy k-

arba, esant palankioma neplaninéms ap-
finkybéms (Parylus mviasalonas ir pan.),
papildomi, nesitarus su kompanionu. Ba-
lansas suiro, pajamomis nesidalijama ir...
nuostolial neibvengismi.

Yra, tiesa, dar viena sfapla negatyvi
konkurencings koves dalis. Tai valatybi-
nh.hz:lmvﬂsiybhiqmmﬁ

pali seu leisti laisval manipuliuoti reisais,
koa" labai kenkia visuotinel chifinel avia-

kainos pernelyg didelés. AEA pasiililé

CIVILINE AVIACIWA

EEB susitarfi ir dél minéhy kainy liberal-
mvimo. Tokiu atveju Euwropos aviakom-
panijos jau 1997 meteis gaiéty planuoti
kolebdy srauto didéjimg met 7 proc. i
stitinkamg pajamy augime,.

Totiou nickns nefino ar EER sufiks

mn, slovejima
ﬂmdﬂ O piniqy, kaip 2inome,
aipias per doug neturl. Tiesa, EB stengia-
si hiok paditi atskiroms sviakom pani-
joms, ypad privedioms, gelddama jas
ruo bankroto. Talisu Euo metuy o jau
nepakanka. Relkia mastytl logiikai ir
epresti problamn komphoksillaai: j=igu -
Bernffnsot, tai Gberalizuct visain lyginis.
O na vien koinas.

MNgrandama deramo sprandimo ir
JAV, noms Cia fanksting prakdikuojami
jeairiausk vermntai, na o Azijos Saliy avee-

Na, bet misy Jmonds dar sako,
kad ,savi kafliniai lablau Sildol”. Tad
kyla toisétas kausimas: kokia situa-
cija stambiausioje misy &alies avia-
kompanijoje .Lietuvos avialinijos”

Norédamas patelkli Jums, ger-

pirmiausia | Boeing. Reildy dar kely to
paties modelio lainoriy. Jau turime jlems
parenge jgulas - specialial Emokytus
Imones, kurie papbgls juos skaploatuoth.
Sivo atveju bty mafiau ilaidy jvedant
1ok } vk draiderd
o i |i|uuu_ 2 Serptin
= Ar konkreéial kas nors daroma,
bandant Igytl Sluca léktuvua?

Vykuia derybos del vieno Boeing
mzm nuomojimo B British Alreays.
Bet two twrpu konkretsus rerufisto dar
nérm. Lebal jau bragiai jle kainuojn O
pagrindind misy problema tabbra Ky
Sty qius.

- Betgl metal baigt! iaip sékmingal!

= Taip, bet.., Yra labai sékmingy, po-
puliardy reisy, kaip, pavyrdiel, Vilnhs-
Frankiurtas, Maskva, Kopenhage, Pary-
Husm, Londonas ir pan. Tarp mafiau ren-
Iabiliy reisy tekty paminet skrydBus |
Sankt Paterburgs, Amsterdams boi Stok-
hotma. Siy reisy rezultatar mimy nepaten-
kina. Tiesa, su viena Svedy firma numa-
tome pesiradyti sutartj, kur joalins plést
bendradarblavima, padidinti keleiviy
skaidhy, krowviniy pervedime,

- Balglant mimy pokalbj paprafy-
&lau supadincintl Lietuvoa sparny”
skaitytojus su Lietuvos aviallnijy” per-
spaktyve, two, kn gero planuojate?

- Man atrodo, kad ,Listuvos avialins-
joa", knip jau minetn, pasiekd konkrediy
reruitabty. Esame pirmi thrp visy buvusiy
sovietiniy respublily, kurie [sisavinoma
Vakary gamybos technikg Vis platiau
apie misy reisus sufino ir svetur gyve-

limtunvia,

uﬂgm to dar nepakanka. v rekla-
ma galéty biti gereand, ir bifiety rererys-
vimas, kelelviy aplarnavimas. Tagiau
svarbu, jog Hnome, ke reikin daryti. ir tai
foikin vilEiy, knd LAL reilkalai turéty geréti.
Be o, nereikia pamirst, kad Liehrvos
mvialinijos® turi labai rimty konkurenty -
Lufthansa, SAS, LOT, pagaliau suomiy
Finnair. Pastarofi Slemet pradéjo skraidyt
trasa Vilnhes-Helsinkis, o i Gia - per Atlan-

i

Taigi konkuruoll su tokdomis avia-
kompanijomis nelengva. Juo labiau, kad
fwairios aviakompanijos, malyt, ne visuo-
met laikosi garbingos konkurancings
kovos tamykiiy. Mes lokiy dalyky, kaip
dempingo kainos bilietams, sau leisti ne-

Holmpurﬁmﬁ iogynduirldm

optimafius
bendradarbiavimo, rinkoa pasidalijimo
variantus, knd abl puses bity patenkin-
tos, kad bithy maksimalisi Esaugomos



SKRYDZIAI TURI BUTI SAUGUS

Aviacijos vystymosi pradZicje, jsisa-
vinant penkiajj vandenyng - oro erdve, -
#monija Iabal brangial sumokéjo u2 gali-
mybg skraidyti. Daugybé Emoniy pasu-
kojo savo gyvybeg ul teisg skraidyti, kartu
patindami oro erdvés pasiaptis, joje shy-
pindius pavojus. Aviacijos pradininkai to-
bulino skraidanéiy aparaty konstrukcijas,
tuo madindami skryddy pavojy. Todeél
aviacijoje svarbiausiu kokybés rodikiiu
tapo saugis skraidymal. Juk Imogaus
gyvybé yra nejkainojamas turtas ir biitina
madintl pavojaus laktorius, apsaugoti
Imoniy gyvybe ir sveikats skrydiiy metu.
Zinoma, laip pat svarbu Ssaugoti ir bean-
giai kainuojantiy aviacijos technikg. B
esmés visos pasauflio valstybés, supras-
damos saugiy skryd#iy reikdme, daug dé-
mesio skiria Ziai problemai, negaili a5y
fios srities mokslinio tyrimo darbams.

Kaip pavyzd], jrodantj saugiy skry-
diiy avarbg, galima patelkti Tarptautinés
civilings aviacijos organizacijos (ICAQ)
[kdirimas.

Pagrindinis Sios organizacijos tikslas
- saugaus skraidymy ir ekonominio efek-
tyvumao garantavimas.

|sivaizduokime, kad dar vykstant
Antrajam pasaufiniam karul, 1944 mehy
gruodio ménes|, Cikagoje buvo pasira-
Syta konvencija apie Tarptautinés civili-
nés aviacijoa organizacijos jiirims. UE
vieno stalo sédéjo ablejy karinujangiy
pusiy ststoval,

Taigl aaugiy skryd¥iy problamg
sunku fvertintl. Kad tal suprastume, pa-
meginkime trumpal panagrinéti, kokie
vaiksnial lemia saugius skrydius.

Pagrindiné sukomponuota saugiy
skrydHy prikdausomybé yra ¥mogaus -
skraidanéio aparato sgveika, atspari iSo-
rinés aplinkos galimiems pavojams.

Z#mogus - tai pilotas arba jgula (prik-
lausomai nuo skraidantio aparato ir skry-
dio tikslo), specialini thm parvodta, turin-
ti atitinkamas Hnias ir refiiamus jgidHus,
kad galéty valdyti skraidant] aparats, lo-
kalizuoti atsiradusius pavojaus veiksnius
dél sisternos netobulumao ir iSorinés aplin-
koa.

Labai svarbus skrydBy saugumo ui-
. tikrinimo elementas yra jgule, jos profe-
sionalumas ir kompetencija. Tarptautine
civilinés aviacijos organizacija (ICAO) 1el-
kia siandartus ir rokomendacijas aviaci-
jos personalo licencijavimo kausimais,
apibendrina ligalaike: aviatoriy patirt
Sioje arftyje. Paprastai visos valstybés -
ICAD narés iajkonl aubdlinu mindty stan-
darty ir rekomendacijy. Taliau pats Frmo-
gus turi ribotas galimybes, todél jas iia-
naliravus, fvertinua jy teigiamas ir neigia-
mas savybes, aviacijos konstruktoriai
konstruoja skraidantius aparatus taip,
kad ¥mogaus ir jy galimybés bimy optima-
linl suderintos taisant pavojaus fakto-
rius dél galimy ¥mogaus ir skraidantio
aparato nukrypimo nuo normaliy veikdos
parametry.

Jau konstruojamo skoraidantio apa-
rato projektinégje ulduotyje ir projekte nu-
matoma, kad fis atitikhy skrydhy saugos
refknlavimus.

10

Sertifiwsojami ir praktiniai darbai, ir
pats bisimo gaminio projekias. Skraidan-
Gio aparato gamybos procesas teip pal ser-
tifikuojamas, vadovaujantis atitinkamais
wyrinusybés standartais. Galutinis etapas,
kurio metu jvertinama galimybé saugial
skraidyti, yra naujai pagaminto skraidantio
aparato serifikevimas. Kaip matome, visas
gamybos ciidas nuo jo projektings dolu-
mentacijos ik skraidandio apamto pagami-
nimo yra grielal reglamentuojamas ir

valstybés gamintojos.

Zinoma, atskiros valstybés gali turéti
skirtingus reikalavimus ir todél turi teisg
pripaZinti ar nepripaZinti kity gamintojy
shraidandiy aparaty sertifikatus. Jos taip
ir daro, pried jleisdamos j savo oro erdve
naujal pagamintus skreidantius apara-
tus. Atrodyty, kad viskas padaryta suku-
riant skraidantius aparatus ir garantuotas
skraidymy saugumas. Tatiau eksploata-
cijoje dadnai iSrySkéja konstrukcijy defok-
tmi, kurivos reikia paSalinti. Todé! firmos
palaiko glavdFius rydius su aparatus nau-
dojantiomis organizacijomis, nuolat juos
stebi. Atskiroms skraidanZiujy aparaty ri-
&ims yra Ir skirtingi reikalovimai bei skir-
tingi atsparumo ir saugos koeficiental.

Ma, 0 su kokials pavojals skraidanGiy
aparaty jgulos susiduria skrydHy metu?
Visy pirma tai aerodromal, i kuriy kyla ir
kuriuosa leidfiasi shonidantys eparatal.
charakteristiky ir meteorologiniy salygy
ju kilimo i tipimo takai turi turati reildame
iigi, ploti, ilginj ir skersinj nuolydfius.

mams nuo numatyly eksploatavimo
normy. Ypad svarbus skrydly saugumo

Dedimtis ir Simtus lony sveriantys
léktuvai skrenda 220-280 km/h greitiu, o
ju jgula tik 80, o kartais 30 metry aukityje
vizualiai pamadiusi kilimo ir tipimo taks
turi Svelniai jj paliesti nustatytoje vietoje.
Tai padaryti padeda ssrodromo navigaci-
nés sistemos.

ICAQ pagal meteorologinius mini-
mumus skirstoma | tris kategorijas:

| kategorija. Debesy padas (vertika-
lus matomumas) 60 metny, horzontalus
matomumas 800 metry.

Il kategorija. Debesy padas (vertike-
lus matomumas) 30 metry, horizontalus
matomumas 400 metry.

Il kategorija. Vertikalus malomumas
makiau kaip 30 metry, horizontalus mato-
mumas mafiau kaip 400 metrny.

Vilniaus (Kirtimy) ir Kauno (Karméla-
vos) meroucsty metecrologinis minimu-
mas atitinka | ICAQ kategorijos refkalavi-
mus.

Valstybé, leisdama eksploatuoti
aeradroms pagal minétus ICAO metero-
loginius minimumus, turi garantuoti ir ati-
tinkamy reikalavimy vykdyma.

Toliau sekdami skraldaniy aparaty
skridimus, pasisbime galimus pavojaus
veiksnius jiems esant oro erdvéje.  Pir-
miausia tal atmosferos ir ypad Femiausio
jos sluoksnio - roposferos meteorologi-
nés salygos. Tal pavojingi meateorologi-
niai reiikiniai: 2emi debesys, ribotas ma-
tomumas, oro turbulentiSkumas (,oro
duobés”), apledéjimas, elekiros flydZini,
stiprus vajas ir L L i esmés Sie pavojingi
veiksnial finomi ir prognozuciami, yra ati-
tinkamos rekomendacijos jlems lokali-
Zuoki,

|vertinant oro erdvés perkrovimg
skraidanéiais aparatais iSkyla jy susidGri-
mo pavojus. 5] pavojy lokalizuoja oro
erdves koordinavimo, asronavigacinio
serviso ir tiesioginio skrydiiy valdymo
sistema. Ji uHikrina lektuvy shrydbus nu-
Hymélose oro trasose ir koridorivose, pa-
shirsto edalonus (skimidymo aukigius),

1al, kas liko po Jak-52 Itlmtru‘lul

aerouostuose veiksnys yra meteorologi-
niy salygy jvertinimas ir aesrodromo navi-
gacingés sistemos.

Paméginkime fsivaizduoti transporti-
niy lktuvy nusiteidimo process sudétin-
gomis ofo salygomis.

distancijas ir intervalus tarp skrendandiy
laktuwy. Visa reikiama informacija per-
duodama lekiuvvy jguloms.

Kiekvienoje valstybéje yra atitinka-
ma institucija, kuri pagal regla-
mentuojamas taisykles vadovauja skrai-

dymams (Lietuvoje Bias funkcijas wykdo
Valstybiné skryd3y valdymo tamyba). 5i

gos Ir rySiy sistema,

Aviacijos patirtis Siandien leldiia
identifikucti {atpafint) daugumg pave-
jaus veiksniy, ftakojandiy skrydBy saugu-
ma. Tatiau vis déllo Blieka tkimybé su-
sidurti su dar neatpafintais iorinés aplin-
kos pavojaus veiksnisis, galintiais pa-
vaikti skrydiy sauguma.

Tiek ICAD, Hek atskiros valstybés
tirlm kiskviens aviacijos fvykj ir incidents,
stenginsi siaifkinti priaZastis, dél kury
jie pryko, platiai informuoja apie i visus
aviacijos pasiaugy vartotojus it bekeéjus.
Visa skrydiy saugumo sistema plaiai
taikoma ir patikrinta praktikoje,

Zemiau supaZindinsime skaltytojus
su skrydHiy saugumo sftuacija Listuvole
Ir apkveligsime 1993-1994 metals pvyhku-
sius ypatingus atvejus.

1993 metais jvyko viens katastrofs, 4
skraidandiy aparah) avarijos, B rimti avia-
cijos incidental ir 15 kity aviacijos inciden-
.

Birzelio 26 dieng fvyko Mkhuvo Jak-
52, prikdausantio Kauno asrokdubui, ka-
tastrofe. Skrydis vyko dienos metu, gero-
mis meteorologinémis aglygomia. Katast-
rofa jvyko 7 km | rytus nuo Kadonio gy-
venvietés. Zuvo Iékduvo pilotas, iektuvas
sudubo. Eksperty komisije, tyrusi Sia ka-
tastrofe, nustaté pagrindines Sios katast-
rofos priefastis:

- nufeméjimas iki neleistinal maZo
aukidio, staigaus manevro, nenumatyto
shryd3io ubduotyje (asmeninis plloto ne-
drausmingumas);

- por staigus, nekoordinuotas ma-
nevras, fvedes i | nevaldoms . stating”
neleistinai mafame aukStyje;

- Piloto nemokéjimas Bvesti liduvy
i pavojingos situacijos | normalig padét.

Liepos 18 diens jvyko mégéjidkos
konstrukcijos Mektuvo Sakalas® avarija
Pilotas mégéjas karu su vienu keleiviu
skrido demonstruoti techniky | Vytogals,
kur vwko Dariaus ir Giréno skrydBo per
Adants 60-ies mety jubiliejaus Bliimés.
Sekty skridimo minuty léktuvas tapo ne-
valdomas (skrydis vho 100 matnj auls-
tyjel, pradéjo staigial Fomeéti ir renkési |
Pamg. Pilotas ir keteivis susiZeids, lektu-
vas sudufo.

Mvarijos priatastis - bloga lékhuwvo
konstrukeija ir plloto aplaid mas (pliotas
pried skridima neapfidrio Miduvo; joi
bity spHaréjes, tikriausial bty pamatgs
defekts, dél kurio lkiuvas tnpo nevaldo-
mas).

Rugpjitio 20 dieng Kauno (Aleiso-
to) merodrome fvyko mégéjilko laktuvo
Smakes® avarija. Pilotes mégéjas, paki-
lgs lekduvu | 40-50 metry sukdtj, noréjo
pademonstruoti aukdtojo pilotalo figing
«persivertimg per apamq’. Skrydis vyko
sudétingomis meteorologinémis salygo-
mis, pilotas neturéjo reikiamo pasirengi-
mo, lektuves nobuvo pritaikytas tokiems
skryd¥iams. Atfiekant aukifiau minéty
auktojo piiotato figira, lkhuvas peréjo |



sukiuks Ir, padargs dvi vijas, trenkési |
teme. Pilotas sunkial susiZeidé, lektuas
sudu?o. Avarijos priefastis - piloto mégé-
jo nedrausmingumas.

Geguiéa 22 diens Paluknio asrodro-
mo rajone jvyko sklandytuvo LY-GAH
svarija. Skiandytuvo pilotas lalku nepe-
stebéjo aulkséio praradimo. Uleinant thpti
sidandytuvas uisikabino u medEy virsG-
niyy ir nulgito | midka. Skiandytuvas stip-
rial aplaulytas, piiotas laimingo atsitiki-
numo déka nenukentéjo. Avarijos prie-
#astis - menkas piloto profesionalumas,

Liepos 1 dieng vél Paluknio asrodro-
mo rajone pilolas mégéjas skiandytuvu
.Blanik® LY_GAP vykdé savarankifka
skriefimg. Slriejimo metu pilotea nejverti-
no véjo poveildo, nutole nuo asrodromo,
prarado aukdtj ir buvo priverstas tipti
asrodroma. Tapdamas | pasirinkin i& oro
aikBtely skiandytuves deSiniu spamu kiiu-
dé elekiros finfjos atramos stulpg. Skian-
dyhuvas aplaubytas, pilotas nenukentéjo.
[vwykio prieiastis - nepakankamas piloto
parengimo lygis.

Gruodlio 19 dieng Suvalky serodro-
ma (Lenkijos Respublika) patyré avarijy
aviakompanijal Lietuva® priklausantis
lektuvas An-2 LY_ADO. Sio iéktuvo jgula
- vykdé Earterin| reisq marirutu Suvalkal-
Kaunes. Léktwas pakilus | 15-20 metrny
aukdt, jis tapo nevaldomas ir paradiutuo-
damas dideliu vertikaliu Zsméjimo greitiu
trenkési | fome. Lékiuvas suduo, jgulos
narial ir kelekviai lengvai susiteidé, Bsky-
rus vieng keleivj, kuriam buvo sulsulyta
kojn. Avarijos priatastis - galiné ribing
Jaituvo centruoté, maksimalus Mkiuvo
komercinis jlrovimas i kilimo svoris. Siy
paeidimy kaltininkai - lkhuvo jgula.

Padarykime trumpq ekshurss | mety
pradiia, kal skrydHy saugos poZidriu su-
siklosté labal sudétinga situacija avia-
kompanijoje ,Lietuvos avialinfjos”.

Sausio 14 dieng aviakompanijos LAL
léktuvas Boeing 737-200, tipdamas Vil
nisus aerouosts, Srdedéjo i8 kilimo ir tpl-
mo tako | Soning saugos jucsta. Keleiviai
it jgula nenukentéjo, lengval apgadintas
lektuvo utsparnis. Rimto avarijos inciden-
to prietasts - Kaidingas lekiuvo jgulos
kapitono sprendimas thpti Vilniaus sefo-
wosta esant slidHam dlimo ir tipimo takui
Ir pufiant Soniniam véjui, viriijantiam
latsting riba,.

Sausio 22 diens, vykdant reisy TE-
411 marfrutu Kopenhaga - Vilnius, mvia-
kompanijos LAL lsktuve Jak-42 LY-AAS
BES0 metry auldtyje vird Baltijos jlros
isijungé visi trys lakiuvo varikdiai, Lékdu-
vas buvo priverstas Feméti. Léktuvui
skdendZiant jgutai pavyko ufvesti du va-
rikdius. Skrydis toliau vyko 7500 metry
aukdtyje, lekiuvas sbiamingai nutips Vil
niaus asrouoste. '

Rimto incidento priekastis - lelkduvo
boro mechanikas nejjungd kuro siurbliy
pried ulvedant variklius. Todél B850
metry aukltyje, pakeitus varikliy darbo
redimg, nuiriiko kuro tekimas ir varikliial

vas Jak-42 Nr. 42344 pakilimo metu iSrie-
JMétio i kilimo ir thpimo tako j Soning sau-
gos juosts, Léktuvas, keleiviai ir joula ne-
nuleantéjo. Rimto aviacijos incidento prie-

- Yastis - kaidingas léktuve jpulos kapitono

sprendimas kilti slidBu kilimo ir tipimo
taku Ir puiant Soniniam véjul, virsijan-
Eiam leisting ribg.

Vil silome padaryti uclf, dabar jau
j mety pabaiga.

Gruodho 1 diens, vykdant arterinj
reisa marinsu Jungtiniai Araby Emyratai-
Stavropolis-Vilnius, jvyko rimtas inciden-
tes su aviskompanijos LAL léktuvu Jak-
42 LY-AAU. Lakiuvas su 108 keletviais
nutlipé Stavropolio serouvoste, turéda-
mas nelestinal mals kuro atsargs. Prie-
#nstis - klaidingas lékiuvo jgulos kapitono
sprandimas nustatant reikiamg kuro kiek]
pried ifskrendant ir nepanaudojant atsar-
ginio asrouosto Minerainyje Vody, esant
minimalial asronavigacinel kuro atsargai.

Autorius atsipraio skaitytojy dél mi-
néty aviacijos fuykiy ir incidenty iSdésty-
mo ne chronologine tvarka Tuo buvo
norima sugrupuoli juos pagal léktuvy
prikiausomybe, prieiasgiy ir aplinkybiy
panaumus.

Minéty pvykiy ir incidenty pagrindinég
prieZastis, dél kurios nukentéjo skrydiy
saugumas, yra jguly nedrausmingumas if
daugeliu atvejy menkas profesinis meist-
rifkumas.

Jeigu j pagalba pasitelksime tyrimy
ibvadas, galime [shraizduoti, kokios gale-
1y biti pasekmés, jei situacijos by susi-
Koséiusios ne taip sékmingai, kaip misy
apradyhy fwykiy Ir incidenty atvejais.

&j Kausima reikity uZduoti visiems.
Norétume, kad tai padaryty patys skaity-
tojai. Kaip pavyzd| iSanalizuokime id
pirmo 3vilgsnio Jengviausig® incidents -
mviskompanijos Jak-42 Wpimg Staviopo-
lio Berovoste su neleistinal mada kuro

Kas bity jvyke, jei:
- vijas bty stipresnis ir tesial pried-
nis;

- dar kel kektuvai bty atskrideg tuo
padiu metu tipt Stavropolio serouoste, o
miisy Jak-42 turéty leistis paskutinis;

- dél kokios nors prieiasties misy
Jektuvas bty nuvarytas | antrg raty”, Ly.
reikéty pakarnoti thpimo procediim,

Alnakymeas vienareikimis - misy lek-
tivul Jak-42 dél kuro stygiaus bity isi-

junge variklial ir bty reikijg thpti ne aero-

An-2 avarija Suvalkuose.

drome, o tokia tlpimo sékmé be skaudiy
pasekmiy labai ir labal abejotina.

Skryd#y saugumo tyrimai ir analizé
oro transporto sistemoje atfiekami kas
ketvirti.

Be aukiZiau minéhy fakty, buvo ir
daugiau incidenty, jvykusiy dél analogis-
ky ir Kitoldy prieZas€iy, taEiau lemiamos
reikémés skrydEiy saugumul fle neturéjo.

Analizuodami 1994 mety skrydfiy
saugumo padef Listuvos civilingje evieck-
jole, palime pastebéti atitinkamy tendanci-
ju ir pokyéiy atskirose oro ransporio siste-
mos elementucse. Aerouosty ir valstybinés
skrydy valdymo termybos personales ul-
tikrina refikiamag skrydfy saugumo kygj.

Lietuvos Respublikos skiandymo
Sampionate jvyko dvi sklandytuwy avari-
fos, kuriy metu pllotal nenukentéjo. Nora
iy avarijy tyrimas dar galutinal nebaig-
tas, takiau ir Sluo atveju, atrodo, pagrindi-
ni: prieZastis bus pilohy Maidos, parodan-
tios jy nepakankams profesionaluma.

Jei prie mindty jvykiy paminétume
lektuvo Jak-18T thpima Pocifiny aerodro-
me netbleidus vadivoklés (,ant pilvo”) ir
atsukiuva, rests sktandytuvo elerony val-
dymo sisternoje, dél ko buvo pasunkéjes
skiandytuvo valdymas, tal pamatytume
mﬂ&mﬁwmmm

Pagyrimo vertas piloto V. Zaliuko
melistriSkumas lokalizucjamt Mkiuvo
Cesna 4218 varikdio gaisry pirmojo sava-
rankifiko skridimo metu.

Norint iSvengti 3moniy auky, bittina
skubiai iStaisyti padétj sporto ir privagicje
aviacijoje. Misy nuomons, reikia atkreipt
vmnmdim-il miqp-lﬂnbnu

Mégéjiskos konstrukcijos lektuvo .Smakas™ avari]a.

laikotarpj
jo balandzio pabaigoje) fies jau patyré-
me tris avarijas ir du rimtus incidentus.
Netoll Sinuliy (Zokniy) asrouosto
jvyko avarija su savos konstrukcijos k-
tuvu, ir jo pilotas sunkial susiZalojo. Ave-

e Tl o+

dirl skrydiy saugumo svarbos fvertinimo.

Siuo pereinamuoiu iafkotarpiu, kol dar
nesukurta piinstelsé® Listuvos oo telsss
sistema, bdtina griedtai lakytis anksSiau
galiojusiy akrydiy saugumy regle-

P.S. Pateiktas trumpas skry-
diiy saugumo aptarimas bus
pirma vieda tokio pobidHo Infor-
macija. Nordtume pabréil, kad
demokratinése dalyse tal néra
jsiaptinta Informacija ir kartu ak-
centuoti, kad norint uiikrintl skry-
diy saugumo, kalp sistemos, val-
dymg &1 sistema turl bl atvira vi-
siems aviacijos paslaugy vartolo-
Jams Ir tlekéjams. Ir tal padés
pagerinti skrydHy saugums.
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PRAEJUSIAIS METAIS GRAZIU AVIACIJOS SVENTES
AKORDU BIRZIECIAI PAMINEJO MIESTO AEROKLUBO DV
DESIMTPENKMECIO JUBILIEJY. .

ZEMIAU SPAUSDINAME VIENO 310 KLUBO |KUREJO,
AVIACIJOS VETERANO VYTAUTO PACINSKO PRISIMINI-

MUS.

«Herkules-3" sklandytuvy iSvelka |
320-380 metry aukdtj. Reiklus ir pa-
stabus instruktotius pastebi, pataiso
kiekviens netiksly judesj, pasikina
sékmingo skrydiio paslapti. Su di-
deliv dékingumu ir pagarba miniu
savo skraldymy instruktoriy radytojs,
lakiing, skiandytojq Vytautg Dovy-

TOKIA BUVO PRADZIA

Prabage daugiau kalp penkias-
dedimt mety, bet mano atmintyje su
visomis to ankstyvo sauléto vasaros
ryto spatvomis like ry8kia, lyg filmo
juostoje uHiksuoti, prisiminimai.

...Patadintas didelio triukdmo,
kur| sukélé 2emai skridgs léktuvas,
idbégau | kiemg. Kieme stovéjgs
tévas pasakeé, kad | namus atskrido
ir dobilienoje nusileido kaimyno
sunus Kazys. Zinojau, ked kamyno
Mykalo Patrike sinus Kazys yra ke
rininkas, baiges Karo aviacijos mo-
kyklg ir tamauja Kaune.

Pao kurio laike vird misy namy
vél praskrido, mano vaikiSkomis aki-
mis Horint, didelis 2alias lektuvas.
Gyvenime nebuvau matgs talp
#emal skrendanélo léktuvo, nos tais
laikais kaime net automobilis buvo
dideia retenybé, o kg kalbéti apie
léktuva. Kalp uzburtas vaikiZiojau
su mintimi apie léktuve. Kur eidavau,
akyse vis matydavau Zallg léktuve,
ausyse skambéjo jo nejprastas, kur-
tinantis gausmas, Kokig did¥iulg pa-
garbg jutau tam Emogui, kuris j|
valdo,., Stai penoro ir atskrido H
Kaune | namus.

Praéjo kiek laiko. Vieng dieng su
tévu nudjome pas kaimyng M. Petri-
kg. Didiiam mano nustebimul -
kieme vienmarikinis, uniforminémis
kelnémis stovéjo lakiinas Kazys. Pa-
sisveikings su téwu, pakélgs mane |
virby, paklausé:

- Kuo, berniuk, bisi ufauggs?
Bak lakinas|

Sie lakino kazio Petriko ZodZiai

uZbiiré mane. Aviaclja tapo svajo-
niy svajone, gyvenimo tiksias.
" Kaime pasugliai ateidavom | ne-
tali miisy namy auguaj kokiy dedim-
ties ha bereliy jaunuolyna. |lipde-
vom | liaunus aukStus berielius ir,
rankomis laikydamiesi ut virStniy,
fokdavom su  parafiutu®, DaZniau-
siai berZelial mus i5 lengve nuleisds-
vo ant Zemés, bet bldavo ir tokiy
«paradiuty”, kurie nepaklusdaveo
misy svoriul. Talp ir kabodavome
keletq metry nuo 2amés, kol draugas
nuo kito berelio suteikdavo pagal-
ba. Kol ,perskrisdavome” barkynél],
naujos mamos austos ir siCitos paku-
linés keinés reikalaudavo  kapitali-
nia® remonto, o Jakiinas® | namus
kartais grifdavoe Slubuodamas.

Salia buvo gratus mis-
kas, vietiniy vadinamas Gojumi.
Jame ganydamas karves aptikau
gana grafy, jvairiomis Sakomis su-

augusi gfuoly. Keliy metry auktyje

i2

tarp jo susipynusiy Jaky radau pato-
gl Jékiuvo™ sédyng. | ja isédes ga-
léjau matyti pladi apytinke, prie
Sventosios upés sugantj pulyna.
Valzduotéje  skridau”, dairiausi vir-
Bum thviSkés lauky, graziosios Svan-
tosios siéniy.

Kick pedirbta skraidanéhy & ne-

Iéktuvy modediy. iki Slol
pirdtuose likusios adtraus peilie
Fymés..

1851 m. su draugu nutarém ied-
ioti kelly j aviacijos mokykia. Masy
gery nory niekas nesuprato, nes
esame buveg vokietiy okupuoti, Su-
pratom, kad wvieni okupantai labal
nekentia kity...

1958 m. dirbau Linkuvoje. Drau-
pal, Zinodami mano silpnybg aviac-
jal, progal pasitaikius, L y. 1959 m.
gegulés-birZelio mén. | Kaune orge-
nizucjamus sklandymo instruktoriy
kursus pasiuntia mane. Buvo didells
dZiaugsmas, kal po medicinos komi-
sijos pradéjom tearines pratybas.
Teko asmeniékai susitikti su senals
«neakivaizdiniu bidu" pakistamais
lakiinais, sklandytojais - Br. Okinlu,
V. Dovydaigiu, A. Pranské&iu ir ki Jy
nuotraukas, Sspausdintas Karyje®,
JTrimite”, Skauty alde” iki Sios die-
nos saugau kaip any dieny rellkwi-
jas. Baige teerijos kursg skraidéme
sklandytuvu BRO-11 _Pionierius”, su
guminiu amertizatoriumi. Valiau
buvem etvetti | Pociiny asrodromg,
kuriame mus pradéjc mokyti skrai-
dyti dvivietiais skiandytuvais KA-12
<Primorec”. Koks neapsakomas gro-

Birsietly skraidymal 1966 metals Latvijoje. Sklandytuve KAK12

dalt), Jis niekad nepasakydavo
grieiteanio Zod¥io, nors Zeméje atro-
dydavo paniurgs, pikias. Ore, iStrau-
kgs kojas i antryjy vairy, sakydave:

=|sijausk, kad skrendi vienas. A3
klaidas iStaisysiu, kai bitinai reikés.

| Linkuva sugri?au, turédamas
skiandymo instruktoriaus amortize-
toriniu startu pafyméjime. [kiréme
sklandytojy burelj ir jsigijome skian-
dytuva BRO-11. Gavy sutikima nau-
dofis kultiirine, durpinga pieva, L y.
Ivigije gere ,eerodroma”, pradéjom
skraldymus, Dalls linkuviediy neblo-
gal perémé BRO-11 |glidEius. Panal-
¥inus Linkuves rajona, & skiandytu-
vy perdavém pakruojiediams.

1950 m. vesaros atostogas veél
praleidau Pociling serodreme. Alll-
kgs su Instruktoriumi 56 starus,
klubo virininkul Br. Ofkiniui - du
kontrofinlus skridimus, buvau ilels-
tas savarankilkam skrydZlul. Koks
apémé dilaugsmes, pasiryfimas,
pasitikéjimas savimi, o kartu ir savo-
tilka baimé - gal per anksti iBleidZia
viens... Sédint tikrame skiandytuve,
o ne ant g¥uolo Bakos, kal jau po
kelly minugly Wvilke | 350370 m
aukEt.

Tuo momentu, kal laukiau starto
pirmajam savarankifkam skrydZiui,
pro sklandytuve gaubtn pamagiau
leiciZinntis jurbarkiet], kuris taip pat
pirmakart skrido savarankifkal. Da-
rydamas staigius veiksmus vairolaz-
de, pasilokinédamas toli praskride
starto 2enklus. Prie mangs prigjo
klubo virlininkas Br. Ogkinis ir pasa-
ké:

~Primorec™ A. Zemattis, antroje kabinoje V. Juodgudis, dedinéje stovi
Bauskés aerokiubo instruktorius B. Dzendoletto.

- Tamsta skrendi geriau. Aero-
dromas didelis. Leiskis nebdtinai
prie 2enkly.

Po minutés buvo duotas startas
man. Pakilimas, skridimas, nusileidi-
mas pavyko gerai. Mutlipiau prie
starto Zenkly. Tad 1960 m. geguZés
12 d. Kauno sklandymeo kiubo virdi-
ninkwi Br. O8kiniui raportavau:

- Tamsta virSininke, pirmajj sava-
rankiske skridimg atlikau,

Buvem [spéti, kad Br. OSkiniul
raportucjant negalima sakyti drau-
gas”. Sio ZodZio jis nemégo.

Taigi prasidéjo skraldymal, gy-
venimas aerodrome léktuvy kontel-
neriuose. Kal buvom Jauni, tokie
L<namai” mums atrodé .eu visals® pa-
togumais,

Baigiantis skraldyme sezonul,
sklandytojo instrukleriaus A. Kava-
liausko Iniciatyva pirmg kartg gyve-
nime dokom su tikru para¥iutu iS BOO
m aukitio. Visiems kursantams teko
savotifkal iSgyventi baimés jausmsg,
nes pried pskutin| starty, ne visal &
siskleidus parafiutul, Zuvo karifkis.

1961 m. atostogas praleidau Vil
niaus Kyviskiy aerodrome. Nauji
draugai, naujos paZintys ir nipes&ial.

1862 m. persikéliau dirbt ir gy-
venti j Birus. Pirmoji paZintis buvo su
J. BriedZiu, tuo metu dirbusiu SDA-
ALR komiteto pirmininku. Bendras
tikslas - Birfuose jkurti skiandymo
klubg. Kalbos greit pasklido. Atsirade
entuziasty. Vieng vakars | buty atéjo
linksmas, guviy akiy vyrukas. Susi-
paZinome. Tai buvo Vilius Juodgu-
dis. Jis émé lenkytis pas mane dak-
nal. Kadangi ,vienas lauke ne karys®,
sutarém taip: pavasar ef ifvetiuosiu
| sklandymo stovykla skraidyti, o jel
bus galimybé, ikviesim Ir ji. Taip ir
buva. 1963 m. | Viiniaus aeroklubo
organizucty stovyklg atvatiavau a8, o
viliau buvo iBkviestas V. Juodgudis.
Po saveités nuo klubo derbuotcjo
gavau velniy" - kokj Zmogy reko-
mendavote? Juk jis buve ifveltss |
Sibirg. Tokie Zmonés aviacijal netin-
kami. Su didiiule nuoskauda Sirdyje
Viliui teko gri2ti | Birfus, & arti pama-
Eus tikrue sklandytuvus, o klubui pa-
likti per savaitg suremontuots benzo-

Mums, birtle&iams, Vilniuje
buvo pasakyta, kad Birfuose néra
stambiy gamykly, kurios galéty
klubg finansuoti, o , be to, Birlai -
Lietuvos uikampis, Taigl, apie
sklandymo klubo [kiirimg galime ne-
svajoti,

Kg tofiau daryti?

V. Jubdgudis dirbe Sirky auto-
transporto jmonéje keleivinio aute-
buso vaiructoju. Tekdavo valiuoti |
Rygg pro Bauske. Valiavg keleivial
pasakojo, kad V. JuodgudZio vairuo-
jamas ,PAZ'as™ vis ,gesdavo” pra-
vaZiuojant Bauskés sklandymo
klubo aerodroma. lilipgs vairuotojas
neiilrédavo ,sugedusio” variklio, o
atid?ial stebédavo skraldandius
sklandytuvus.

Viena 1964 m. spalio vakara Bir-
tuose pas mane apsilanké V. Juod-



Aviacijos $ventés Birzuose atidarymas. Kalba stralpsnio autorius V.
Paéinskas.

gudis su nepaistamu jaunu, enef-
gingu, aviatoriaus striuke vilkingiu
vyritkiu. Pasirodo, kad §is nepadjs-
tamasis yra Bauskés Aviacijos spor-
to klubo virfininkas Bernardas Dzen-
doletto. UZmezgém  diplomatinius”
santykius. Susitarém taip: ad ir V.
Juodgudis pradésim lankyti Baus-
kos ASK. Kai V. Juodgudis ideis
skristi savarankifkai, bauskiediy pa
dedami pradésim rengti teerines
pratybas birzietiams.

ligai negaiSdami brangaus laiko,
1965 m. balandio mén. su V. Juod-
gudiu pradéjom vaZinéti | Bauskés
ASK. Manes su V., Juodgudfiu B.
Dzendoletto neskyré if kity bauskie-
giy sklandytojy, skristi leisdavo
bendra eilés tvarka. DaZnal man
duodave skristl | zona, t. y. 700-750
m auk3t]. Kadangi 1965 m. bauskie-
tial gave naujg léktuve Jak-12, mane
dar moké skraidyti juo, buksyruoti
sklan us. Kartais léktuvu skris-
davom i% Bauskés | Birfus. Salia sédi
B. Dzendoletto ir man sako:

- Skrisk | Birfus. Negi lakanai
vadinés dulkétais kellais.

1965 m. gruodio 16 d. .Birkie-
Eiy 2odZio” laikrastyje buvo ifspau-
dintas skelbimas, kad Birfuose or-
ganizuojamas Bauskés ASK filialas.
Tu pagiy mety gruodio 19 d. Birky
autotransporto jmonés saléje jwyko
susirinkimas, naujy nariy priémi-
mas, | mano turimg sgrals nariais
kandidatais [siregistravo 68 asme-
nys. Sakési ess pasiryle bet kurio-
mis salygomis iSmokti skraidyli
sklandytuvais, o véliau gal ir... lektu-
vais. Bauskés ASK buvo visuomeni-
nis, todél suprantama, kad kiekvie-
nas rublis buvo brangus. 1§ karto
&mém rinkti stojamayjj ir nario mokes-
ti. Daugume nario mokestj mokéjo
u? visus metus.

Nuo 1966 m. sausio 1 d. kartg
per savaite pradéjom teorines praty-
bas. A%il mus supratusiam ir padé-
jusiam tuometiniam BirZy autotrans-
porto jmaonés virBininkui A. Vazaliui,
Jis leido naudatis jmonés sale, auto-

busu keliauti j Bauske. | misy praty-
bas dafnai atvykdavo B, Dzendalet-
to, bauskietial sklandymo instrukto-
riai. Buvo numatyta, kad teorines
pratybas birkietiai iSklausys vietoje,
o praktinius skraidymus atliks Baus-
kéje. 1966 m, birZie&ial pradéjo vaii-
neti | Bauskg.

1966 m. vasarg nutarém Birzuo-
se surengti aviacijos Sventg. Neap-
lenkdamas Vilnisus seroklube val-
diios, pradiau padéti jg surengti. At-
saké, kad stsiystume du tikstanéius
rb. avanso, nes reikia apsidrausti
nuo blogo ore ir pan. Todél ir atsisa-
kéme jy paslaugy.

Be jokiy JuZstaty” susitarém su
mus Sefuojantiais bauskiefiais. B.
Dzendoletto pasaké, kad darbais jro-
dys brolilka pagalba listuviams.
Buvo suorganizuota, galima sakyti,
visa Latvijoje tuo laiku turéta geriau-
sla aviaciné technika. 1366 m. rug-
piitio 14 d. Sventé praéjo gerai.
Buvo labai graZus oras, todél susirin-
ko daug #meoniy. Kasininkai pristi-
go... biliety.

Tuo metu dirbes rajono Vyhkdeo-
mojo komiteto pirmininko pavaduo-
toju J. Karosas pasaké, kad pasi-
stengs, jog ir Biuose biy jkurtas
skiandymo klubas. Jis savo fodj tg-
séjo: kai reikéjo jvairiy radty, jy ne
vienas buvo pasiradytas J. Karoso.
Kadangi V. JuodgudZio charakteris-
tikoje buve Juoda”™ démé, raBéme
jvsirius radtus ir peficijas, jvairias
.garantijas”. Patarimus ir rekomen-
dacijas gaudavome if J. Karoso,

1967 m. geguiés mén. kreipée-
mas | Vilniaus aeroklubo virSininka
Z. Polinausks, kad leisty atlikti pir-
muosius Suolius i lektuvo. Pamatg,
kad mes nesédim sudéje ranky,
leido klubo léktuvu An-2 .nepakius-
niuosius” birkieZius .iSmesti” i3 BOO
m. aukigio.

... 1967 m. birZelio 11 d, 6 val.
ryto, kaip ir buvom I£ vakaro sutarg,
susirinkom prie padto. Nors pagal
sudaryts sarafa turéjo susirinkti 16
Zmoniy, palaukg 30 min, sulaukém...
10. Pasirodo, paskuting valands ap-

sigalveta, o teorija skiriasi nuo prak-
tikos. Viena yra matyti besileidZiant]
su paradiutu, o visai kas kita - tg Suol|
atlikti pagiam, kai ant kritinés ir nu-
garas jauti varZant svor. Bet tie,
kurie ta ryta ryZosi laiku ateiti, visq
gyvenimg prisimins tg nuostaby
jausma.

Tos pedios dienos vakare, apri-
mus vasaros véjui, mus, birZie&ius,
su kitais paradiutininkais jsedino |
An-2 léktuva, o lakiinas, paraSiutinin-
kas P. Brunza, ,iflaipino”. Nepamirk-
tama ispldj tal paliko pirmg kartg
$okusiems: J. ReZénui, A. ZemaiZiui,
V. JuodgudZiui, N. Variakojytei, R.
Tekutytei, V. Bartagiui, A. Krisiuké-
nui, V. Kalinauskui, man, nors su J.
Kutra jau buvome ne naujokai. Kiek
kalby ir jspudZiu: vienas vos nenusi-
leides j griovj, kitas negaléjgs aisi-
greZti paveéjui, o trefias vos nepatal
kes | karvés tortg"...

Atlike Zuolius su paraliutu, mes,
Birty entuziastai, buvome priimti |
Bauskés ASK tikraisials nariais.

1967 m. rugpjogio 15 d. per lék-
tuvo avarijg Zeimelyje 2uvo B. Dzen-
doletto. Su didZiule Sirdgéla palaido-
jom jj Bauskés kapinése.

1967 m. rugpjigio 27 d. Kauno
ASK padedami surengéme BirZuose
antraja pokaric melais aviacijos
Evente. Atskridus Kauno ASK virdi-
ninkui A, Jonu§ul, I8 Jak-12 léktuvo
virk Birky, Papilio, Kuprelikio, Ve-
balninko, Kirdoniy (Lietuvos aviack
jos istoriko, sklandytojo, lakino J.
Bal&iino téviikés) iSmetéme progra-
minius lapelius.

Sventé pavyko geral, buvo [spi-
dinga. Susirinko daug Zmonly, no-
rindiy i8 arti pamatyti léktuve bei
sklandytuva, pakvelgti | Birtus Ir jo
epylinkes, Sirvenos elerg, lstorinius
Astravo rimus i3 pauk5dio skrydiio,
Bet keliais Jak-12 keturvieZiaks laktu-
vals visy noringiy nepaskraidinsl.
Mes, birZietiai sklandytojai, buvom
nuliide, kad Sioje aviacijos Sventéje
nedalyvauja tiek daug mums padé-
jes sklandytojas, laktinas Bemardas
Dzendoletto... Paskutin kartg su juo
buvome susitikg visai pried misy
rengiame_aviacijos &vents - rugpijd-
gio 14 d. Zadéjo bitinai Sventéje da-
hyvauti...

Vél pradéjom ragyti ligus, masy
nary ir siekiy kupinus rastus. Ir sulau-
kém palankesniy atsakymy.

1968 09 18 lalkoma BirZy ASK
gyvenimo pradiia. RAajono partijos
komitetul patvirtinus misy ,garanti-
nj" rakta apie V. Juodgudio lojalu-
mag, saZininguma ir kitas geras savy-
bes, jis ir buvo paskirtas klubo virgi-
ninku.

Prasidéjo nauji darbai. Kauno
ATSK padovanojo pirmajj mokomaj|
sklandytuwve KAI-12, iEnuomojo auto-
vilkiks ,Herkules-3, Patvirtinus nau-
jojo aerodromo statybos plana, pra-
sidéjo konkretis darbai. V. Juodgu-
dis savo darb&tumu, sumanumu, tie-
siog fanatiSku pasi$ventimu aviacijai
pradéjo dirbti i5 peties,

Deja, 1980 08 16, nebaiges dau-
gybés darby, nejvykdes dideliy su-

manymy, Vilius Juodgudis 2uveo
sklandytuvo avarijoje. Palaidotas
graZiose senose Birky kapinése, vird
kuriy praskrenda jo buve mokinial, o
dabar - sklandytojai, lakinal.

Prisimenant Birfy sklandymo
kluba kirima, negalima nepaminéti
jaunyjy entuziasty - aviamodeliuoto-
jy birelio nariy. Jame man teko dirb-
ti 1964-1973 m.

Neperdédamas galiu pasakyti,
kad jame dirbo tikri Sios maosios
aviacijos srities entuziastal, specia-
listal, Jie per Ziema sukonstruodavo
ne tik gerus, bet ir labai gerus avia-
modelius, Yra buve atvejy, kal res-
publikinly varZyby Hvakarése ,ne
visu pajégumu” paleistas aviamode-
lis, veikiamas silpniausly termiky,
pakildavo | padangs, o | Zemg griZ-
davo jau toli nuo Kyvilkiy... Mes da-
kingi Vilniaus aeroklubo lakinul,
sklandytojul A. Arbatiauskui, kuris
ne karig gelbéjo mus tokiose paies-
kose. |sisodina | léktuva keturis bir-
Fiefius ir skrenda sakydamas:

- Aviamodel| rasim er nerasim,
tikrai nefinau, bel kad pasiskraidy-
sim - tai tikral Zinau.

Biry aviamodeliuotojal buvo ne
tikini darbitis, gabis, bet ir draus-
mingl, saZiningl. Per keletq mety var-
#ybose atskirose klasése ulimdavo
1-2 viotas. Nebuvo atvejy, kad varky-
by metu kas nors apie juos bity
bloga #odj pasakegs. Sie ;mano” bar-
niukai - trys brolial Juknos (Vidman-
tas - dabartinis Birky ASK vir§inin-
kas, sklandytojas, lakdnas), du bro-
lini Streikei, J. ir V. Variakojai, L

- = T, i)
.

Dabariinis kiubo virsininkas,
lakiinas, skiandymo sporto
meistras V. Jukna, aviacijos kellg
pradéjes 1963 metals statydamas
aviamodelius,
Sumskas, R. Puskepalis, A. Rulénas
ir kiti jau suauge vyrai, bet man jie
tokie, kokie buvo priek 29 metus.
Daug Eirdies ir sumanumo BirZy
aviamodeliuotejy birelio pasieki-
mams skyré buve vadovai Pelras
pankauskas, Gediminas Kujelis.

Deja, jy jau irgi néra tarp gyvujy.

Vytautas PACINSKAS,
aviacijos veteranas

Honorarg skiriu .Lietuvos spar-
ny” redakcifal
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ATKURIAME ISTORIJA [

MAJORAS
ADOLFAS
MITALAS

Pradjusiy mety ketvirtame .Lisfu-
vos spamny” Xurnalo numeryje I3
spausdinome  Plieno spamy” gar-
bés Jankiu apdovanoty lakiiny sara-
45. Jame minimas Ir maforas Adolfas
Mitalas. Defa, dauglau aple 3f misy
karo aviacijos lakiing, kalp ir daugelf
kity, nedinoformne.

Nesenlal redakcijofe apsilanké
ponia Stasé Beinoriens, Ji perdavé
Pasaulio Netuviy kariy-veterany Fur-
nalo .Karys™ 1857 mety vasario mé-
nesio publikacifg, skirta majorui
Adolfui Mitalul, kurig atsiunté jo
aniké J. Okmanas i§ Kanados.

Perspausdiname [g be talsymuy ir

Redsakcija prafo atsiliepti ir kitus mdsy
lakiirey gimines, juos palinojusius Imo-
nas, afsiysti savo prisiminimey, nuotraukey.
Bendromis pastangomis méginsime atkur-
tir papildyti Istorjq Listuvos karo aviacijos,
nesenial mindjusios savo 75-medj.

1956 m. gruodio 12 d. aukako lygia
vieni metal, kal nuo kraujo Bsillefimo gal-
vos smeganyss, staiga, darbo metu, savo
akyje, Port Artur, Ont, Kanadoje, miré
Listuvos karuomendés kiiréjas-savanoris,
Nepriklausomybés Kowy dalyvis, aviaci-
jos ¥valgybos majoras, ekonomistas
Adolfas Mitalas, sulaukgs 62 mety am-
Haus,

Gruod¥io 16 d., po visy baimytiniy
apeigy, velionio palaikal buvo pervedt |
Toronty ir gruodo 20 d. gausaus lietuviy
tremtiniy birio ir giminiy bel ksimos nariy
buvo palydéti | katalily) kapines.

Velionis paliko tremtyje 2monag, buvu-
sig mokylojy Leonards Grigonyly, du
sOnus: Algj ir Roms, studijuojandius To-
ronto universitets, dvi dukras: Giedrg, lan-
kanting gimnazijg, ir Jirg, lankantin pra-
dHios mokykla.

Sios liddnos sukaktiea proga pravar-
tu prisiminti majora Mitaly ir jo atfikies
darbus savo kreltul ir Lietuvos karluome-
nel.

Velionis gimes 1893 m. gruodiio 15
d. Utenos apsicir val., Juskény km. Bai-

me ibuvo iid bolieviky jsibrovimo | kras-
ta. Tuomet velionia vél griZo prie mokytojo
darbo. Bet jam nebeiigal teko mokytojo
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darbas dirbti, nes pamates, kad kradtui
gresia pavojus, meta mokylojo darby ir
drauge su kai kyriais karininkals slaptai
per fronty vyksia | Kaung. Kaune sioja
savanoriu | Listuvos karivomene ir gauna
paskyrima | naujal formuojama Ukmergés
bataliona, véliau pavadinty 8 p. pulku.

Velionis & Kauno grilta | Ukmerge
ir prisistato batataliono vadul karininkui
Jurgiui Kubiliui, kuris jj paskiria batalio-
no iZdininku. Jis betamaudamas Uk-
margés batalione (véliau 8 p. p.)ne tik
Edininkauja, bet ir su ginklu rankoje da-
yvauja midivose 1818 m. su rusais bol-
Sovikais ir 1920 m. su lenkais. Kaip
geras karys ir pavyzdingas pareigiinas,
pakeliamas | karo valdininkus ir po kurio
laiko, jam paiam prafant, perkaliamas
| Lietuvos Karo Aviacijos Slabg. Tamau-
damas Etabe, balgé administracijos kur-
sus ir 1927 m. pakeliamas | administra-
cijos leitenanto laipsnj, o 1930 m. baigia
V. D. Karininky kursy aviacijos skyriy,
pervedamas | aviacijos kapitono faipsn]
Be 1o, velionis lanké V. D. Universiteto
Teisiy fakulteto ekonominj skyriy, kurj
baigé ekonomisto diplomu. Aviacijoje
Htamavo 15 m., eidamas jvairias parei-
gas aviacfjos ¥mbe. 1934 m., eidamas
tamybos pareigaa, iStikus lektuvo avari-
jai, buvo sufeistas. | atsargy i3éjo 1939
m. aviacijos majoro laipsniu su teisa da-
wati uniforma,

Velionis buvo apdovanotas: Vytauto
D. 5 Laipsnio ordinu, Lietuvos neprikd. 10
m. ir savanoriy-kiiréjy medafiais ir ,Plieno
spamy" garbés Fenkiu.

I84jes B karinés lamybos, velionis
dirbo Listuvos Raudonojo Kryfaus jga-
fiot Vilniuje ir mokeséiy inspektoriumi

zamy kovose pried bolSevikus. 1944 m.
pasitraukd su Seima B tevynés | Vakarus.
Kaip tremtinys Bgyveno 5 m. Bavarijoje,
Miuncheno stovykloje. Stovykioje buvo
renkamas | komitetus jvairioms parei-
goms. i Bavarijos emigravo | Kanads ir
Apsistojo Port Atrur, Ont., kur fsigijo T ir
pats su dmona pavyzdingai jj veds ir tvar-
ka,

Velionis buvo malonus, draugiikas,
nuodirdus, atviras ir iesus. Aktingai daly-
vavo lietuvilkame gyvenime ir prikiausé
lietuvitkoma organizacijoms bei jas rémeé.

POVILAS DIRKIS

‘T

LEKTUVAL, KURIAIS SKRAIDE LIETUVOS LAKUNAI

NAIKINTUVAS MARTINSYDE F-4

1920 metais Lietuvos karo avia-
cijos aerodrome apsilanké didslé
Amerikos lietuviy grupé. Aviatoriai
§iltai sutiko i3eivijos atstovus, norin-
fius paskraidino. Atsidékodami
tautiedial nutaré paremti jaung Lie-
tuvos karo aviacijg. Surengé lédy
rinkimo akcljg ir uZ jas 1521 mety
rugséjo ménesj i Anglijos buvo nu-
pirkti du naikintuvai Martinsy de F-4.
Réméjy garbei léktuvai buve pava-
dinti Amerikietis” ir .Amerikiaté”.
MNors nupirkti léktuvai buvo nenadji,
jie dar ligai buvo eksploatuojami
Lietuves aviacijos. Paskutinis i8 jy
Jmerikietis® buvo nurafytas 1937
metais, kal jaunas laklinas treniruc-
tés metu tipdamas utkabino telefo-
no linija.

Léktuvas Martinsyde F-4 sukur-
tas 1917 metais Anglijos Karali§ky-
jy oro pajégy Famborough gamyk-
loje. Nuo 1918 iki 1920 mety &ie
lektuval buve gaminami serijomis.
Pagaminta per 1500 vienety. Be

Anglijos, léktuyai Martinsyde F-4
buvo naudojami Suomijoje, Lenkijo-
jo ir kitose Zalyse.

Martinsyde F-4 - vienvietis mis-
rios konstrukcijos biplanas. Jis pasi-
Zyméjo geromis skridimo savybé-
mis, buvo pavaldus ore. Turdjo skys-
&iu audinamg 275 AJ galingumo va-
riklj Rells Royce ,Falcon-lll".
Ginkluotas dviem 7,62 mm kulkos-
vaidZiais Vickers.

TECHNINIAI LEKTUVO
DUOMENYS

Sparny ligis 10,15 m
Léktuvo ligis 7,75 m
Léktuvo aukstis 2,90 m
Spamy plotas 14,50 m2
Tuséio léktuvo avoris 550 kg
Skridimo svoris 1080 kg
Maksimalus greitis 226 km/val.
Kelionés greitis 180 km/val.
Tupimo greitis 65 km/val.
Aukétio lubos 7500 m
Skridimo nuotolis 450 km
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LEKTUVAS | BAZE NEGRJZO...
£MWINE DE SAINT EXUPERY 50-0SIOMS

UVIMO METINEMS)

Paskutinls Salm Exupery startas P-38 ,Lightning"”.

Pried pusg amiiaus, 1944 mety
lispos 31 diena, i Bastijos Borgo
karinio aerodromo Korsikos saloje 8
val, 30 min. startavo &ja jsikGrusios
«Laisvosios Prancizijos” eskadrilés
Ivalgybos grupés 2/33 léktuvas. Tai
buvo vienvietis amerikietiy gamy-
bos Zvalgybinis dvimotoris, dviejy
liemeny lékiuvas Loeckheed P-38
«Lightning”, Skridimo tikslas -
Liono, Nicos, Marsalio ir Vidurfemio

jaros Zvalgyba ir priefo pozicijy fote-

grafavimas. Léktuva pilotavo prity-
rgs lakiinas majoras Antoine de
Saint Exupery.

Lalkrodfio rodyklés aréjo prie
14 val, 30 min. Aerodrome laukiantys
mechanikai, bifiulial ir vadovybé su
nerimu vis daZniau Zvelgé | padan-
g, nes lektuvo bakuose kuro atsar-
gy buvo tik Ssdioms skridimo valan-
doms. Ir joms praslinkus visiems
tapo ailku, kad léktuvas savo asro-
dromo nebepasieks. ligai buvo lau-
kiama Zinly aple galimg priverstin|
nusileldima, sekami vokieéiy prane-
Simal apie numuftus priedo lékiu-
vus. Bet tikroji léktuvo dingimo prie-
Zastis bel lakiino likimas neZinomi iki
Siol...

Sunku rasti raytoja, kuria kiry-
ba biity artimiau susieta su profesija,
kalp Saint Exupery. Atlikdamas
savo kasdlenin| darba prie vairalaz-
dés, tissdamas naujas oro trasas,

skraidydamas jvairiomis salygomis,
jis patyré daug Zavingy erdvés nu-
galélojo akimirky, ir tai paskui tapo
pagrindine jo kiirybos tema,

Antoine de Saint Exupery gimé
1900 mety birtelio 29 dieng Liona
{Prancizijoje). Dar vaikystéje jis
daré aviamodefius, o bidamas 12
mety pirmg kartg jsédo | léktuvg,
Zymus to meto prancizy lakiinas J,
Vedrin suteiké jam pirmajj coro krik3-
tg". Nepakartojami pirmojo skridimo
[spidZiai taip paveiké vaiking, kad
jis savo gyvenima visam laikui susie-
jo su aviacija. Po to paraé ir pirmaja
apysakg aviacine tema.

1521 metais Exupery éjo karing
tarnybg naikintuvy pulke. Netrukus
pradéjo mokytis skraidyti ir gavo ka-
finio bei civilinio lakino diplomus,
Nuo 1926 mety tarnavo Latecoere
aviacijos bendrovéje. 15 prad¥iy
skraidé paito lakdnu oro linijoje Tu-
lize-Kasablanka ir Daka-Kasablan-
ka. Véliau Sacharoje dirbo aviacijos
bazés Kap-DZubi virdininku ir kaleivi-
nio léktuvo pllotu. Afrikoje Jis paragé
ir savo pirmajg knygg .Pastas j ple-
tus”, kuri 1828 mety pabaigoje buve
ifleista ParyZiuje.

1530 metais, biidamas Latecoe-
re aviacijos bendrovés darbuotoju,
Jis pradéjo dirbti ,Asroposta-Argenti-
na” direktoriumi Buenos Airése, vé-
liau - tos patios bendrovés hidropla-

ny lakinu bandytoju. 1831 metais
Exupery gavo premija u? tais metais
iBleisty apysakg ,.Naktinis skridi-
mas”, 1833 metais parafe scenarijy
kino filmui ,Ana Marija",

1535 mety pabaigoje jia skrido i3
ParyZiaus | Saigong. Skrendamt per
Libijos dykumas, sugedus léktuvo va-
rikliui, jvyko avarija. Po Sio skridime

" Exupery pradéjo rafyti vieng bran-

dZisusiy savo kiriniy Zemeé, Zmo-
niy planeta®, Dar viena didels avarijg
Exupery patyré 1938 metais. Skris-
damas mardrutu Niujorkas-Ugnies
Zoma, jis priverstinai tipé Gvatema-
loje. Tada léktuvas sudufo, o susi
Zeides pilotas tik po adtuoniy dieny
atgave sgmoneg.

Prasidéjus Antrajam pasauli-
niam karui, Exupery buve mobilizuo-
tas, tadiau dél silpnos sveikatos jam
nebuve leista skraidyti. Hitlerinei Vo-
kietijai ckupavus Prancizijg, jis iSvy-
ko | Jungtines Amerikos Valstijas ir
dirbo kirybin] darbg. Gyvendamas
JAV paraié apysakg Maro lakiinas”,
kufioje BryBkéjo didis tikéjimas per-
gale ir neapykanta faizmui, Didelio
pasisekimo susilauké Eia ileistos
knygos .MaZasis princas” ir ,Laifkas
fleaitui”,

Atvykes | Alfyra, Exupery jstojo |
wLalsvyjy pranciizy” organizacijs.
Nepaisant to, kad po keliy patirty
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avarijy jo sveikata buvo kiek padiiju-
si, jis verZéai skraidyti, kovotl,

Pagaliau gydytojams leidus pra-
déjo skraidyti Zvalgybindje aviacijo-
Je. Stebéjo Viduremio jira plaukian-
Eius karinius laivus, Zvaigé vokiefiy
okupuoty Tévyne.

Paskutinis rakytojo kirinys - .Ci-
tadelé” buvo Hilelstas jau po lakino
mirties.

Antoine de Saint Exupery kny-
gos ilverstos | daugel] kalby. Jas
pamégo ir lietuviy skaitytojai. Pagal
«MaZojo princo™ siufets Lietuvos
kino studijoje sukurtas meninis fil-
mas.
Dingusio be Zinios talentingo ra-
#ytojo lakiino Antoine de Saint Exu-
pery Zifis taip ir liko paslaptimi.

Prie kelerius metus prancizy
istorikas Deko gavo vieno vokiefio
laitky, kuriame rafoms, kad 1944
mety liepos 31 diens, apie 10 km
nuo Saint Rafaelio miesto, virk jiros
skridgs naikintuvus Focke Wulf 190
vokietly lakinas numulé prancizy
léktuvy Lightning™ P-38, Galla, kad
paties jvykio liudininke jau néra tarp
gyvuyjy - jis Fuve 1944 rugpji-
&éio ménes|. Saint "draugy
ikurta asociacija vis dar isfko dingu-
slo léktuvo, :

A.ARBAS

M
apemokyt skrantyti ;

TRUMPI PRANESIMAI

McDonnell Dougine lisido 3000-gly
kotopully. Ji skirts brraelyje gamin F-15

loyts d&i to, ked || uwifrecitavusl firma Space-
Ish nersdo pekank okaidious ki Pa-

Salla ddo naikintvo ACES-11 kntapulios nau-
dojamos F-18, B1B, B-2, A-10, A-117, jou bus
ontucjamos ir naujausinme nailintuve F-22.

siroda, jog per ankotesnius
| eksperimental ir yped mediagy
pamyia nesvarumo aglygomis wive-

* JAV karo sviaciios generolas John M-
ehael Loh pats sffiko skryd] branginusis
pasaulyjo bom u B-2, h-_;:rl JAV KOP per-
davé korporacija Northrop. Tai Vaitme-
no karo sviscijos bazdje, kurioje & ibkilmingg
momants matd 30 000 Emoniy.

Pavadinise _S of Missouri™,

e pirft b ?ptrnlr-
508 bombonedly sskadrilije. Astuoni joa pilo-

ginu 100 viety akr -
negu midantio sparstss.
W dirkus” -

dimas vmmnmﬁumm
pasiitymas aviscijos mépéjame. Numaiomas
trijy dieny lan ssis Bremena esanciofe
Lufthanes m.m.q mokykioje. Cla galima
-pashraidyti™ Boeing 737-300 arba sercbusa

A320 kabinoje, hebstis wkrhott
mmM‘f’wlm

topiloto
M umee, [skaltard @Vl nakynes b
maltinimg, ivisciios mégéjul stasine 409 vo-
* Pagalisy br Coasna pakilé |



Ar Lietuvoje skraidys Mooney?

Lietuvos aviatoriai, ilgus de&imt-
medius gaudave skraidyme techni-
ka per karines Zinybas tik i§ Ryty,
paskutiniais metais parsiskraidina
viena kitq aparats ir i§ Vakary. Jau
ufsuka tyrinéjantys vieting aviacijos
rinkg ufsienio firmy atstovai, Kas
bus pirmie]i pirkéjai, kg pancrés [si-
gyti? Tikriausiai pirmaisiais taps tie,
kurie uf ,Mersedesq” 200 tikst. do-
lariy negaili. Kita vertus, Lietuvos
gyventojui pirkti moderny vakarietis-
ka léktuva gal ir ankstoka, nes masy
Ealyjs dar neegzistuoja reikiamo
lygie infrastruktira (profilaktika, re-
mantas). Nors kas £ino?.. Teko gir-
déh, jog Latvijoje viena JAV firma jau
pardavé septynis naujus vienmoto-
rius l&ktuvus.

Cie norétysi pristatyti léktuvg
Meonaey, kuris serijomis gaminamas
jau kelets dedimtmediy ir populiarus
tarp biznieriy, gydytoju, teisininky ir
kity pasiturinéiy asmeny, galingiy
sumokéti ut moderny, su tobula na-
vigacine aparatiira aparata 149 tukst
dolerly. Galima uZsisakyti papildo-
mos jrangos dar u# 50 tdkst. doleriy.

Moeoney Aircraft Corporation
(MAC), pavadinta korporacijos jki-
rajo Al Mooney vardu, jsikurusi JAV
Tekso valstijos Kervilio mieste, lektu-
vus pradéjo gaminti 1955 metais.
Gamino vienmotorius, su firaukiama
vaFiuokle, keturvietius léktuvus.
Vien M-20 sarijos aparaty iki 8iy mety
jau pagaminta 10 tdkstanéiy, ir jie
sékmingal pardavinéjami visame

pesaulyje. (Lietuvaje MAC intere-
sams sékmingai atstovauja firma

Sis léktuvas geminamas jau
daug mety ir nuolat tobulinamas. Tai
metalinlo korpuso, vienmotoris ke-
turvietis monoplanas. Variklis Lyco-

i6

ming, keturiy cilindry, 200 AJ, Apa-
ratiira - autopilotas, palydovinis
rySys, skridimo kursa ir auk&t] fiksuo-
janti sistema, kompiuterio ekrane
galima nuoclat sekti visq biting infor-
macijg. Sparnucse |montucti keturi
praZekiorini, tad léktuvas gali leistis
ir neapdviestuose aerodromuose.
Variklio tarpremontinis resursas -
2000 valandy, propeleris dviejy
menéiy, keiéiamo Zingsnio. Lékiu-
vas, skrisdamas 300 km/val grei€iu,
gimtui kilometry kelio sunaudoja 13
litny kuro, degaly atsarga - 242 litres,
su ja 2400 m auk3tyje galima nu-
skristi 1860 kilometry. Valandos
skrydZio eksploatacinés iSlaidos
(kuras, tepalai, profilaktika) - 38 do-
leriai. Maksimalus naudingas svoris
- 534 kilogramai, Valdymo sistema

suporinta, yra du #turvalai, |gulai ir
kelgiviama jrengti patogus kréslai,

Spauda rafo - §is lektuvas labai
patvarus, lgaamais, Dar skraideo pir-
mieji 1955 m, pagaminti aparaiui.
Spamai neliizo bandomi 9,3 vieneto
apkrovimu.

Vykstant firmy konkurenclai rin-
koje daug reik¥més turi prekés
kaina. Pavyzd2iui, tos patios klases
Comander kainuoja 280 tirkst. deole-
riy - beveik dvigubai brangiau nei
Meooney M 20M MSE, Bonanza F 33
A - 182 tikst, Trinidad - 218 ¥ikst.
doleriy.

Mooney Aircraft Corporation va-
dovai teigia, jog jy lekiuvai gerekai
pigesni ne dél to, kad blegesni, o
todél, kad 95 prec. léktuve detaliy
firma gaminasi pati. Taip pavyksta
sumaZinti lékduvo savikaing. MAC
kasmet parduoda apie 600 lékhwy.
Galbiit netrukus Mooney pamatysi-
me ir Listuvoje?

KAl KURIE MOONEY M
20M MSE DUOMENYS

Variklis Lycoming 4 cilindry,
200 AJ

Spamyilgis-11m

ligis - 7,52 m

Aukstis - 2,54 m

TuE&io svoris - 782 kg
Skridimo nuotolis - 1860 km
Kreiserinis greitis - 317 km/h
Aukiéio lubos - 5700 m

Mindaugas KURAITIS

| Visame pasaulyje Zinomos Vokietijos firmos E’ﬂ”pﬂ!’

-radijo bangomis valdomi léktuvy, laivy

ir automobiliy modeliai,
- distancinio valdymo aparatura

- elektros ir vidaus degimo varikliai

Mus pavéluotai pasieké
liddna finia, kad 5.m. balandiic
pabaigoje miré Fymi Lietuvos
aviators, sklandymo sporto
meistré

Stanislova SUDEIKYTE

S. Sudeikyté gimé 1835 m.
lapkrigio 17 d. Vamiy rajono
Kuodeliy kaime. Baigusi medi-
cinos sesery mokyklg dirbo Si-
lutéje. Cia susidoméjo sklandy-
mu ir Silutés aviacijos sporto
klube ifmoko skraidyti. Nuo
1963 mety gegulés ménesio
dirbo Akmenés aviacijos sporto
klubo virSininke. I5moko skral
dyti laktuvais Jak-12. S. Sudei-
kyté 1968 metais iSkovojo TSRS
tempionés varda, o po mety
nugaléjo ir Lietuvos Eempiona-
te. ligg laikg buvo Lietuvos rink-
tinés naré ir gyné misy respub-
likos garbg jvairiose tarptauti-
nése varfybose.

Pasitraukusi i§ aktyvaus
sporto skraidé Aeroflote” kom-
panijoje léktuvu An-2, veticjo
keleivius léktuvu An-24.

S. Sudeikyté yra imokiusi
skraidyti didel| bdr jaunime.
Buvusiy jos auklétiniy galima
sutikti ir tarp skraidanély kelei-
vinials bel karo léktuvais.

- akumuliatoriai
- serv
- kuras modeliams
- atsarginés dalys.

Parduotuvéje "Jaunasis technikas" Vilnius, Zirmiiny 1b tel. (22) 76 68 68




NEPRALENKIAMAS
SRAIGTASPARNIU KUREJAS

Igor Sikorsky - Emogus, kurio pa-
vardé aukso raidamis jradyta | pe-
saulio aviacijos Istarnjg.

Dar gyvendamas Peterburge,
1909-aisials, dvidedimtmetis studen-
tas sukonstravo sraigtasparnj. Jis tu-
réjo kilti ir tipti vertikalial. Bet 25 AJ
Anzani variklis buvo per silpnas, kad
pakalty aperatg nuo Zemés. Pirmoji
nasékmé nelimulé jaunualio i@ pa
dangly konstrukloriaus véZiy. Po
mety |is pastata kita suksparnj”. Sis
pakilo nuo femés, bet nepajagé
transpartueti net nedidelio svorio
krovinio. Palikgs idéja ateifiai, Si-
korsky porsiorientave - sukiré tiems
laikams didZiul] stebukla - keturmo-
tor| dvispami.

Ausijos revoliucija, tiksliau, bol
Soviky perversmas, nesuviliojo inZi-
nieriaus Igorio Sikorsky. Jis Svyko |
Jungtines Amerikos Valstijas ir iki
Antrejo pasaulinio karo konstravo
téktuvus amfibijas, I8 kurly ypat sék-
mingai uZsirekomendavo S-42. Te-
&iau tal tebuve'kiine relkmiy tenkini-
mas, o siala liko iStikima sraigtaspar-
nio idéjai.

ogul, patekusiam | nelaimsg,
léktuvas gali numesti puckste géliy,
bet isgelbéti jo toks skraidantis apa-
ratas nepajégus”, - raké |. Sikorsky.
1931-aisiais geves JAV patents
sraigtasparniul, Sikorsky 1938 me-
tais, budamas Unidet Aireraft (dabar
Unidet Technologie) koncerno
Vought-Sikorsky fillalo techninis di-
rektorius, pasiilé kencerno va
bei imtis sraigtasparniy gamybos.
sutiko, ta&iau limitave bandymo dar-
bams skirtas lé5as. Stretforde, kur
buvo jsikiirgs Vought-Sikorsky filia-
las, alstringas sraigtaspamio idejos
Zalininkas subiré bendraminéiy
grupe, kuri prad¥iai pagamino sraig-
tasparnio simuliatoriy. Jau tais lai
kais jo vairy ir jy velkimo technika
buve tokia, kokia ir Siandieniniuose
sraigtaspamiuocse. Kai 1938 m. rug-
_ séjo 14 d. VS-300 atliko pirmg (pri-
tvirtintas ant lyno) skrydj, vairolazdé
buve |. Sikorsky rankose. Per kitg
bandymsg laisvai skriejgs aparatas,
pilotuojamas |. Sikorsky, patyré ava-
rijg. Konstruktorius ir jo komanda
greitai aptiko netikslumg ir netrukus
| padange pakilo patobulintas VS
300A. Sis sraigtasparnio variantas
tapo etalonu Sios paskirties apara-
tams kurti.

I. Sikorsky darbus nuolat akylai
stebéjo JAV Kkarinio oro korpuso va-
dovybé. JI atsiunté pas Sikorsky
savo atstovy - kapitong Franklin Gre-
gory, kuris privaléjo biti karidko
sraigtasparnio prototipo bandytojas.
1939 m. lieps, skrisdamas VS-300G,
jis tapo pirmuoju karinio sraigtaspar-
nio pilotu. Po 8io skryd#io kariné va-
dovybé patikéjo |. Sikorsky gaminti
jai sraigtasparnius. Pavadintas AX-4
(Experimental Rotorcraft). Jo taikus
variantas - VS-916A. Sis aparatas i§-
vydo pasaul| 1941 m. pabaigoje, o

1842-yjy sausio 147 d. jis atliko pir-
majj skrydij.

FAX-4 buvo bema? du kartus di-
desnis u¥ savo pirmtaks V5-300, tu-
réjo 175AJ galingumo varikl] Warner
(180AJ). Salia tradicinio sraigto apa-
rato uodegoje buvo dar du - vienas
jmontuctas i& Eono, kuris buve skir-
tas stabilizucti aparatul, pradéjus
dirbti pagrindiniam sraigtui, o antras
- |montuctas horizontaliai, Sis atiiko
pagalbinio vairo vaidmenj. Per ban-
dymus buvo jsitikinta, kad antrasis
papildomas sraigtas nereikalingas,
Ir jo atsisakyia Veliau, .pametusio”

Ore - Sikorsky &eimos aparaty pradininkas - R-d.

raide X, A-4 liemuo buvo pagamintas
i% suvirinty plieno vamzdZiy. Nepa-
togioje kabinoje buvo vietos dviem
pilotams, kurie, esant sudvejintiems
vairams, abu galéjo valdyti aparata,
UZ piloty nugaros buvo jmontuctas
septyniy cilindry Warner variklis,
kuris suko abu srai Uz variklio
buve 110 ity talpos aviacinio benzi-
no bakas, Turint galvoje, kad variklis
buvo aufinamas oru, galima jsivalz-
duoti ta triuk&ma, kuris buve kabine-
je. Kaip prisimena skraidg, susikal-
béti buvo nelengva.

Triraté vativoklé buve su dviem
pegrindiniais ratais, pritvirtintais 8
dviejy piloty kabinos pusiy, ir uode-
gos gale - nevairuojamu maku ratu-
ku, su labai geru amortizatoriumi. Tai
padéjo apsaugoti sraigtasparn| nuo
virtimo. R4 buve 1100 kg svorio.
Pagrindinic sraigto menéiy lonZero-
nai pagaminti i§ plieno strypu, tarp
kuriy jdétos faneros nervitros. Sraig-
tas aptrauktas medZiagos audiniu.

Pirmasis kariSkiams skirtas
sraigtasparnis jo lakiino bandytojo
Lews Morris buvo nuskraidintas i8
Stretfordo | JAV KOP bandymy cent-
ra Wright Feeld Daitone (Ohajo vals-
tija). 1250 km nuotoliui jveikti pilotui
prireiké 5 dieny. Nepaisant to, per
skryd| pasiekta daug rekordy. Mat
ore bita 16 val. ir 10 min, Po bandy-
my sraigtasparnis vél griZo | Stretfor-
da, kur pradéta jo, pavadinto YR-4A,
ikiserijiné gamyba. lki Antrojo pasau-
linio karo pabaigos atskira Vought

Sikorsky gamykla, pastatyta netali
Stretfordo, perdavé karifkiams jval-

iy modifikacijy aparaty. Didajo
sraigtaspamis, jo sraigtai, variklio
galingumas, bet veikimo principai
liko tie patys.

Salla Jtarnybos® JAV KOP, trys
sraigtasparnial tapo Karalikyjy oro
pajogy mokomaisiais aparatais. R-4
buvo perductas ir Kariniam jury lak
vynul. Zod¥iu, Igor Sikorsky apara-
tas tapo pirmucju serijomis gamina-
mu sraigtaspamiu, padéjusiu pama-
ta dial aviacijos sriiai (vokie&iy kon-
struktorial - Flettner, Focke bei
Achgelis - trefig dedimtmet] taip pat
kai kg buvo pasieke, bet serijomis juy
aparatal nebuvo gaminami).

Beje, |gyvendindamas Igor Si
korsky mintj dél Zmogaus gyvybeés
gelbéjimo, YR-4 1944-yjy sausic 13
d. jvykdé pirmaja Sios srities misija
Niu DZersio reide sprogo JAV pa
kranéiy apsaugos laivas USS Tur
ner”. Buvo daug auky, nemaiai
¥moniy sunkial sukeista, apdege
Vietos ligoniné stokojo kraujo, plaz-
mas, perridimo ir kity medZiagy. Jy
buve kitose gydymo |staigose, bet
dél pigos léktuval nepajégé pakitti
Tad atgabenti gyvybigkal svarby
krovinj su YR-4 ryZosi pakrantés ap-
saugos gvardijos vadas Frank Eric-
kson. Nepaisant nepaprastal nepa-
lankiy oro sglygy Jis sékmingai griZo
po 60 min., perskrides auk3tus kal
nus. YR-4 taip pat dalyvavo gelbstint
Zmones iki pat Japonijos kapituliavi-
mo Indokinijoje, Birmoje, Filipinuo-
se. Sie sraigtaspamniai atlike ir ryiy
bei #valgybos ufduotis. Ir nors jie
buvo ginkluoti 45 kg bombomis,

apie jy numetimag | karinius objekius
istorija Zinly neturi. UHat aviacijos
istorija aukso raidémis jraké tolasn]
Igor Sikorsky sukurtos sraigtaspar-
niy deimos gauséjima. Seké naujos
konstrukeijos, nauji aparatai, paga-
liau sraigtaspamial tapo viso pasau-
lio pripaZinta ne tik Zmoniy gelbéji-
mao, bet irypatingy kroviniy transpor-
tavimo, susisickimo, pvairiy tarnyby
darbo priemone.

Na, o Igor Sikorsky naujausios
konstrukcijos sraigtasparnis Hawk
MH-60K, nesenial pradéjes tarnybg
JAV KOP, eis savo pareigas ir kitg
amziy. I8 jo ,proprosenelio” UH-G0A,
kuris pagamintas 1978-aisials, pa-
saulis susilauké per tkstant] jval-
riaug;i‘modmneijq aparaty,

kalp buvo |gyvendinta dar
1909-aisiais studentui Igor Sikorsky
kilusi ,sukspamio™ idéja!

Aleksas HENINGAS

L. SIKORSKY
SRAIGTASPARNIO YR-4
TECHNINIAI DUOMENYS

ligis, jskaitart sraigts 14,68 m
Liemans ligis 10,80 m

Aukstis 3,78 m

Sraigto diametras 11,58 m
Tudtio svoris 916 kg
Maksimalus greitis 131 km/val.
Kreiserinis greitis 104 km/val,
Didiiausias auk5tis 2438 m
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LENKTYNES BUVO NUTRAUKTOS...

SUKAKO 25 METAI, KAl PIRMA-
SIS MUSY PLANETOS ZMOGUS
JAV ASTRONAUTAS NEIL A,
ARMSTRONG ISSILAIPINO MENU-
LYJE

Tal buveo 1961-yjy saus|. Visatoje
seniai skraidé  Sputnikas”, Zmonija
slunté | kosmosg automatinius prie-
taisus, Sunis ir beZdfiones, maneke-
nus. Apie tai buvo pladiai raloma,
kalbama. Bet apie planucjamsg pilo-
tuojama Zmogaus skryd] | visats &~
nojo labai ribotas 2moniy skai&ius -
tiek JAV, tiek TSRS.

Tq dieng Maskvoje, ,lxvestijy”
lalkradtio redakeijoje, kurial vadova-
vo gabus ir sumanus Zurnalistas
Alekse] Adtube], vyko tradiciné ke-
lektyvo popiets. | jq buvo pakviesti ir
statuotojai, tarp kurly buvo ir Siy ei-
lu€ly autorius, O svediavosi kosmo-
nautikos specialistas. Dél tais laikais
suprantamy prie2as&iy nebuve mini-
mos nel jo pavardé, nel pareigos.
Pried gausia 2urnalisty auditorijs sto-
véjo pratilgs senukas aviacijos ge-
nerolo pulkininka mundury; | jj buve
kreipiamasi .ekademike”. takart
I8 8io 2mogaus lGpy iSgirdau daug
[domiy dalyky, i3girdau apie nepe-
prasta lenktyniavima, kuris neoficia-
liai vyko tarp TSRS Ir JAV dél to, kas
pirmas i#skraidine ¥mogy | kosmo-
ag. Akademikas saké, kad jy grupé
patengusi daug toliau negu ameri-
kie&iai ir kad pirmi | visats jau netru-
kus Emogy pasiysig Taryby Sajun-
gos specialistai, Tal buvo sensacija.
Tatiau dar labiau mane nustebino jo
ZodHal, kad nd viena Eiy valstybiy
nesitenkine vien Zmogaus kosminiu
skrydZiu. Jos sieks iSlaipinti ]| arti-
miausioje nuo Zemés planetoje - Mé-
nulyje.

- A8 manau, kad amerikietiai
anks&iau pasieks 3| tiksla, - pasaké
akademikas. Sie 3odZiai buve tary-
tum perkiinaa i§ giedro dangaus.
Daugelis poplatéje dalyvavusiyjy
negaléjo suprasti, nerado logiSko
ry8io tarp pirmavimo skrendant j kos-
mos4 ir atsilikime iSlaipinant Zmogy
Ménulyje. Bet akademikas Zincjo, ka
saké...

Nuo #ics atmintinos popletés
praéjo daugiau negutrys dedimtme-
éial. Irtoll graZu ne a8 vienas neZino-
jou tarybinio akademiko atsargumo
argumenty” prieZasties. Jis man
tapo }inomi kur kas véliau, kal atsi-
rado proga susipaZinti su kai kuriais
kadaise neprieinamals dokumen-

tais,

Kad dvi did¥iosios valstybés -
JAV ir TSRS - nuolat lenktyniavo tar-
pusavyje - nieko nuostabaus. Siam
lenktyniavimul mGsy pasi-
daré pernelyg maZa. Tad persikeita
tollau - jsisavinant visats. Tiesa, tuo-
met buveo pridedami £odZiai .talkiais
tikslais™, bet visi Zinojome, kad kak
bos apie ,Zvaigd karus” tai
ne I8 pirito Iuﬁ::lq i

KaritligiSkal dirbdami mokasli-
ninkal, Infinierial, technikal rengé
kesminius lalvus, kiré Ir gamino tu-
rintias juos |Ekelti raketas. Rusai pir-
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Amerikiecial Ménulyje.

mieji nustebino pasaulj 1961 m. ba-
landZio 12 d. iBkéle | kosmosg laivg
«Vostok™ su jame buvusiu pirmucju
Wvisatos pilieéiu™ Jurij Gagarin. Per
vieng valandg ir keturiasdefimt as-
tuonias minutes jis kosmine orbita
apskriejo Zemés rutul!

Kad ir kaip stengési amerikie-
&ial, jy Mercury 3, atlikes balistinj
skryd| geguZés 5-gja ir i8kéles| 187,5
km aukst] astronauts Alan Shepsrd,
jau nebeturéjo pageidaujamo efek-
to. Pagaliau skrydis truko tik 15 mi-
nuéiy ir 22 sekundes, ir, suprantama,
negaléje prilygti J. Gagarin skrydiui
nel pagal laikgq, nei pagal reik3me.
Pasaulio vie3osios nuomonés nepa-
keité ir liepos 21-glg vykes antras
JAV balistinis astronaute Virgil Gris-
son skrydis, atliktas su Mercury 4 ir
trikes tik 15 min. 17 sek. Tuo tarpu
rugpjuéio 6-ajg startaves kosminiu
laivu ,Vostok 2" German Titov skriejo
visatoje daugiau negu parg - 25 val.
18 min. Rusai jtikinamai laiméjo
pirma lenktyniavimo dél kosmoso
jsisavinimo etaps. Juk pirmas ameri-
kie€iy orbitinis skrydis, surengtas tik
1962-yjy vasario 20-aja, kal John
Glenn skrido laivu Mercury 6 ketu-
rias valandas penkiasdelimt pen-
kias minutes ir dvidedimt sekun-
diy...

Amerikie¥ial dirbo ifsijucssg. Jie
vykdé prezidento John Kennedy &
keltg uZdavinj- atkurti prarasts auto-
ritety ir laiméti antrg lenktyniavimo
etapa: pirmi iSlaipinti Zmogy Ménu-
je.

Sakoma, kad pinigai daro ste-
buklus. Talp atsitike ir JAV. 400
tikstantiy mokslininky, inZinieriy,
techniky, jvairiausiy specialisty ir
darbininky, atstovaujanéiy 20 tiks-
tantiy kencerny, organizacijy,
firmy, jmeniy dalyvave jgyvendi-
nant prezidento Kennedy 15861-yjy
geguie ifkela utdavin|, pavadintg
Apolle programa. Tai buvo titanis-
kas derbas.

Visy pirma | kosming erdve
buvo keliami naujy modifikacijy
kesminiai laivai Gemini bei Apollo.
Tik po to, kal aStuoniolikos laivy
.kosminial fvalgai” pateiké reika-
lingus duomenis, kai visa technika
buve tobulai parengta ir patikrinta,
kai astronautal buvo |sisaving daug
elementy, kurie buvo bitini siekiant
i#silaipinti Ménulyje, | visatg pakilo
kosminis laivas Apcllo 11, Jame
buvo trys astronautai - Neil Armst-
roeng, Edwin Aldrin ir Michael Col-
lins. Jy jgula tikslial vykdé jal pati-
kéta atsakinga misijg - pirmiesiems
Zmonijos istorijoje nuleisti i5 kosmi-
nio laive aparatg ir iEsilaipinti Mé-
nulyje, po to pakilti aparaty, |r, su-
sijungus su Apolle, gri#ti | Zeme.
Laivg | kosmosg iSkélé raketa nedé-
ja Saturn V, kuri buvo galingiausia
pasaullc raketa iki 1987 mety, kai
rusal paleido Energijg”. Jos kelia-
moji galia sieké 34 500 kg.

Kita diena - 1969 m. liepos 21 d.
Neil Armstrong ir Edwin Aldrin nusi-
leido | Ménulj, Pirmas Zmogus, #en-
ges jo pavirSiumi, buvo Neil Armst-
rong, praleides Sidabriniame diske
2 val. 14 min. Jo Kolega E. Aldrin po
Ménul] vaik&Ziojo 1 val. 44 min. Kol
laivo pilotas M. Collins skriejo aplink
Ménull, du jame buve astronautal
nufygiavo 250 m, surinko 21,7 kg
grunto. O nuleidZiamasis JAV apara-
tas Ménulyje iSbuvo 21 val. 36 min.
21 sak.

Sis ,smiigls rusams” nebuvo at-
sitiktinis. Tal patvirtino dar $edi ame-
rikie€iy skrydZiai | Sidabrinj diska,
kuriy penki buvo sékmingi. | Ménul]
buvo nuskraldinti elektromobilial.
Pashkuting [gula, apsilankiusi Zemés
palydove 1972 m. gruodZio viduryje
-Eugens Cernan ir Harrison Schmitt,
praleida planetoje net tris paras, tike-
liau - 74 valandas ir 59 minutes, nu-
keliavo elektromobiliais 35 km ir per-
neké | nuleidtiamajj aparatg 110 kg
Ménulio grunte.

Taigi lenktyniavims dél pranadu-
mo |sisavinant kosmosg laiméjo
amerikieélail Poto, kai Zmonija buve
ftikinta JAV mokslininky, specialisty
sugebéjimals, astronauty drgsa ir
maeistridkumu, nebebuvo tiksle teliau
skrieti | negyva planets...

O kaip reagavo rusal? Sulinoje
aple JAV ketinimg nuskraidinti
imogy | Ménulj, tuemetinial TSRS
vadovai, ir ypa& N. Chruétiov, parei-
kalavo jeigu jau ne pralenkdi, tai bent
pasivyti amerikie&ius. Bet... moksli-
ninkal ir specialistai, konstravimo
biural nuolat stokojo pinigy, medis-
gu, daugelis darby buvo atliekama
skubotal ir et?agariomis rankomis.
Dél 3iy bel kity prietastiy, netgl kon-
struktoriy tarpusavio nesutarimy,
Zlugo du didZiuliai rusy skrydio |
Ménul] projektal. Pirmas - konstruk-
toriaus Gleb Los-Losinskij dviejy pa-
kopy kosminio aparato, pavadinto
«Spiral”, arba darbo metu vadiname
#50-50", suporinto su specialial erd-
vélaiviui nedti pagamintu léktuvy,
kurio kodes ,105"; ir antras - Ménulie-
aparato, suporinto su raketa neféja
M-
Tarybiné kosmonautika paty-
ré fiasco. Tal teko pripatinti po
1972 m. gruodiio 23 d., kal buvo
atliktas ketvirtas (paskutinis) ra-
ketos neféjos bandymas. N-1"
sprogo, praéjus 170 sek. po eks-
perimento pradiios... O tuo metu
NASA jau paskelbé pasauliul, kad
ji nutraukia skryd2ius | Sidabrin]
disks.

Talp pasitvirtine tarybinio aka-
demiko 1961-yjy saus| pasakyti Zo-
diiail

Po amerikietly laiméto antrojo
lenktyniavimo etapo tarpusavio var-
Iybos buvo nutraukios. Sutaria
bendromis pastangomis jsisavinti vi-
sata Imonijos labui,

Aleksandras ICIKAVICIUS
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T VISISKAI SLAPTAI

IS SVETIMO GERO... (2)

IR AMERIKIECIAI NESISLYKSTEJO TROFEJY

Praéjuslame 2urnalo numeryje
radéme aple tai, kad buvusios
TSRS karo aviacijos pramoné
bandé pasinaudotl karo troféjals,
aptiktals okupavus ryting Vokiet:
jos dal|. Bet buvo Ir vakaring...

Sakoma, kad kareivis - kaip
aklas. Jam |sakoma Zengti pirmyn,
kairén arba de&inén, Ir 8is mina koja.
Visiskal kas kita tie, kurie duoda |sa-
kymus. Jie paprastai puikiai Zino, ko
siokia kareivio atska... Tal puikial 2
nojo ir tie auk&tisji JAV ekspedicinio
korpuso Europoje Staby karininkal
bel generolal, kurie davé péstininky
daliniams jsakymg be artilerijos Ir
aviacijos pagalbos udimti Oberam-
mergau (Bavarija) miests. Mat &la
buve 2valgybos senial Zinomas svar-
bus objeklas - Messerschmitt lékctu-
vy gamybos jmonés tyrimy ir bandy-
my centras ir naujausiy laktuvy su-
rinkimo cechas. O jame...

Mintis sukurti léktuva, kurio
spamy plokitumas bity galima keis-
ti per nk?dl - ne nauja, Ji kilo pried
devyniadedimt mety - 1904-yjy vase-
f| prancizy plonierius Clement Ader
bandé jgyvendinti Sig idéja. Tiesa,
nesékmingal. O 1914-yjy baland]
Edson Gallaudet upatentave lektu-
vo su keitiamomis nedanéiomis
plok#tumomis idéja. Trediojo de-
fimtmetio viduryje profesorius
G.T.A. HIll sukonstravo modarny
laktuva, kurio sparnai buvo kei&iami.
Pagallau vokietis aerodinamikos
specislistas daktaras Adolf Buse-
mann 1935-yjy ruden| Romoje vyku-
siame kongrese pradijo eksperiy
diskusijg apie strélés formos sparno
problema, siekiant skristi greidiau u2
garsa. Takiau 2ymis to meto avimci-
|os spacialistal von Kaman, A. Groo-
oo, G L. Taylor ir kiti ryZtingal
priefino toklai minéial. Bel.. idéja
nellko pamirita. 19389 m., Vokietijai
ikasus karo kirvj, profesorius Albert
Betz jpareigojo Messerschmitt kom-
" panijos darbuotojg daktarg Walde-
mar Voigt Hnagrinétl &g problema,
tobulinti Ja ir kurti strélés formos
spama. Turint galvoje, kad tuo metu
léktuvy greitis buve nedidelis, prob-
lemai spresti pasitenkinta idéja apie
plokStumas keitiant] spam Ww.
Voigt konkretaus darbo émeési 1942
m. Per dvejus matus atlikta daug

Toki Me P1101 prototips amerikietiai aptiko

Oberammengau 1945 mety baland|.

eksperimenty. Visi jie vyko Mes-
serschmitt firmos tyrimy ir bandymy
centre. Sis darbas buvo koduotas
pavadinimu P1101.

Vyko karas, Hitleriné kovos ma-
Sina émé vis daZniau buksuoti.
Triko Zalievy, degaly. Emé aiskét|
sajungininky pranadumas ore. Rei-
cho aviacljos pramonés ministerija
pareikalavo skublal sukurtl ekono-
miéka, bet tuo pat metu su geromis
skrydZio savybamis léktuva. Dél
savo aerodinaminiy savybly, panau-
dojus Heinkel firmoje pagamintg
spinduliniu principu velkiant] variklj
Hes OllA, aparatas privaléjo siekti
1000 km/h greitj, skrendant 7000 m
aukstyje. Jis turéjo biti labai gerai
ginkluctas, pasitymeti vien jam bu-
dlljnga trumpa kilimo ir tipimo distan-
cija.

Sujunges visas naujoves | visu-
ma Messerschmitt bendrovés ini-
nierius Hans Hornung nutaré pasi-
dlyti karo aviacijos vadovybei vien-
motorj naikintuva, salyginai pava-
dinta P1101. Tiesa, jis buvo |abai
panalus | PIO82, kuris jau turéjo
strélés formos sparnus ir buve ofi-
cialial pavadintas Me 262 HGI|
(Hochgeschwindigkeitsflugzoug -
didelio greidio l&ktuvas), Sis apara-
tas patyré avarijg Zemaje. Tad nie-
kas naujojo léktuve pirmtako taip ir
nebuvo matgs. Tal ir buvo ta dalis
rizikos, su kuria sutike Messersch-
mitt vadoval, pateikiant aukstajai
vadovybei seng lékiuvg. 1944 m.
rugpjitj ministerijos atstovams beil
karo-aviacijos dulams buve pade-
monstruoctas kiek patobulintas lék-
tuvo variantas, pavadintas Me
P1101. Jame buvo visiBkal |Snau-
dotas Me 262 liemuo, bet pritaiky-
tas modemiausias keifiamy ploks-
tumy sparny veriantas, naujas va-
riklis. Léktuvas patiko. Firmai atsi-
véaréd galimybé pradéti serine
naujos kartos naikintuvy gamybs.

Suprantama, kad tokios naujie-
nos neliko nepastebétos JAV karo
v . Agental pranedé kur ir
kas a, kokie paplidomi reika-
lavimal. Ypat dél greidio ir aukigio
galimybiy. ypatingg dé-
mesj atkreipé | tai, kad Me 262 ban-
doma pritatkyti naujus etrines

plokitumas keiZian&ius sparnus.

| -

. a -l Sele e " -
1945-yjy vasara. Me P1105 ruodiamas
kelionel | uZjirj.

Bell-X-5 prototipas, atlikes pirmg skryd] 1951 08 20.

Juk tai buve nauje aviacijos raidos
kryptis!

Tad netenka stebétis, kad jau
19845-ujy baland] Oberammengsau
miesta pasirodéd ne tik JAV péstinin-
ky daliniai, bet ir didelis burys avie-
cljos specialisty. Vienoje poZeming-
je oloje jie aptiko paslépta pirmajj Me
PIlO1 egzemplioriy. Jis, tiesa, dar ne-
buveo skridgs, bet jau patikrintas
asrodinaminiame vamzdyje, skirta-
me vird garso greifio skraidantioms
aparatams. Sis lékiuvas i8 surnkime
cecho | ola patoka dél to, kad kell
Messarschmitt gamykios ir bandy-
mo centro ,patrictiSkal nushelke”
darbuctojai j| buvo pasiryte su-
sprogdinti. Paslépti léktuva jiems pa-
dajo priverstiniams darbams | Vokie-
tija [Sveti prancizal. Pastarigji ne tik
sutrukdeé atlikti diversija, bet ir paro-
dé amerikie&iams, kur yra ,lélyté",

1945 m. gegulés 7 d. - diena Iki
Vokietijos oficialaus ir besalyginio
kapituliavime - | Oberammengau jau
atvyko auksto lygio kare aviacijos
eksperty komisisja, po dedimties
dieny - JAV strateginiy karo oro pa-
iégy technikos tarnybos atstovai, o
dar po keturiy dieny - Rober J.
Woods - aviacijos gamybos jmonés
Bell pataréjas technikos klausimais ir
vienas jos [kiréjy. Jis buvo dideliy
greidiy ir strélés formos sparmno idé-
jos jdiegime kompanijoje iniciato-
rius. Tad...

Amerikiefiai ne kg tesiskyré nue
saviety. Ir jie visur iedkojo dokumen-
by, Zmoniy, kurie dirbe kuriant Me
Pli01. Amerikie€iai rado ir viena, ir
kita, juclab kad sillomos sglygos
buve daug geresnés. 1945 m. vasa-
ra Aober J. Woods drauge su vokie-

&u inZinieriumi W. Voigt bandé ape-
ratg. Bet | org jis nebuvo pakilgs.
|sitikings léktuvo savybémis, Bell va-
dovas nutaré nuplukdyti jj | JAV.

Nepaisant gausaus vokieiy
specialisty bire, nuplukdyto j u2jdr]
drauge su Me P1101, daugelio relka-
lingy dokumenty, lékiuve remontas
ir jo pakélimas | org Bell vadovams
pasirodé nereikalingas. Nutaria &lo
léktuve principu, naudojantis jau su-
kauptomis Ziniomis bei patittimi,
kurti savo |éktuvs - Bell X-5,

§i programa i8 pagrindy skyrési
nuo Me P1101. Mat pastarojo sparny
plokstumas galima buvo nustatyti
35,40 ir 450 kampu tik Zeméje, (Baje,
tai ir buvo pagrindiné prieZastis, dal
kurios JAV kare technlkos valdyba jo
atsisaké.) Bell Corporation nutaré
Zengtl dar vieng 2ingsn| - pereiti prie
spamy, kuriy neSancios plokitumos
biity keitiamos are, per skryd;.

aujové reikalavo laiko. Bet kor-
poracija dirbo lsijuosusl. 1951 m.
vasars - birZello 20 d. - jvyko pirmojo
prototipo skrydis. Per penktajj (birke-
lio 27 d.) kelis kartus pakeistas spar-
ny_plokStumy kampas (nuo 20 Iki
EOI{)) Antras prototipas pakilo | dan-
gaus Zydryng 1851 12 10, tadlau gy-
vavo bis aparatas neflgal - 1953 m.
spalio 13 d. léktuvas pateko | suktu-
kg Ir sudufo. Sudu?o, kaip ir Bell
projektas parduoti JAV ginkluotyjy
pajegy kare lviaullfaa kol ui Biuos
léktuvus, PrieXastis, dél kurios atsi-
sakyla 8iy léktuvy, neskelbia, bet,
anot pikty lieZuviy, jftakos turéjo jo
whitlerinis pirmtakas®. Tad pirmas
Bell-X-5 1958 m. pradiioje patoko |
muziejy, o jo vokifkas pusbrolis” -
Me PlIO1 - | metalo lauZg.

Taigi ne kiek troféjais, paimtais i§
vokietiy, pasinaudojo ir amerikietial
Bet Bell Corporation daug pasimoké.
Ji tobuline naikintuve kirimsg, paren-
gé kelis jo variantus. Neliko nuofaly
naujovés ir kiti karo aviacijos léktuvy
gamintojail - ype& gigantai. Dabar
spamy konfigtracijq per skrydj kei-
Eiantiy & = | valias. Ir vargu ar
kes prisimena, kad §los naujovés pro-
prosenelis buvo P1101, kurj 1945 m.
balandj oloje rado Ir | montavime salg

Nr. 915 atgabeno JAV péstininkai Ir
aviacijos specialistal.
Bronlus NAVICKAS
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SKRYDZIAI ,EURO-MIR”

Atrodo, kad [sisavinant vi-
sata jau viskas Ir ISsemta. Bet...
taip néra. Pasak sutarties, kurig
pasirasé Europos ir Rusijos vi-
satos tyrimo agentOros, spalio
3 dieng i Baikondro | visatg turi
pakilti kosminis laivas .Sojuz
TM", kuris nugabens | kosminj
kompleksg ,Mir-Kvant" prityru-
sj Aleksandr Viktorenko bei
naujokg Jeleng Kondakova.
Drauge su Jais skris vokietis Ulf
Merbold. Tai ESA pasiuntinys,
iki #iol du kartus skriejgs | visatg
su amerikietly ,3atlais". Si
bendra moksliné ekspedicija
pavadinta ,Euro-Mir", Tad ir
skrigjantis su rusy kosmonau-
tals vokietis Pamaskvés
ZvaigZdiiy miestelyje pramin-
tas euronautu, Beje, ir ne tik jis.
$io vardo nusipelné ir Merbold
dubleris ispanas Pedro Duque,
vokietis Thomas Refter Ir Sve-
das Christer Fuglesang.

Euronavtal jsikiré Pamaskve-
je dar pragjusiy mety rugpjot].
Nuodugniai iSstudijave kosminio
laivo kapsulés bel stoties ,Mir"
technikg, jie 1993 m. pabaigoje
pradéjo ruodimasi eksperimen-
tams, kuriy Uif Merbold per pirma
ESA skrydj, truksiant net 30 pary,
teks atlikti gan daug. Tal biomedi-
cinos tyrimal, bandymai Sgauti
nesvarumo salyaomis labal gry-
nus kristalus, lydinius, 1aip pat ga-
minti jvairias med?iagas.

Pirmg kartg visatos jsisavini-
mo istorijoje vakarietis dirbs ne-
svarumo sglygomis tok| ilgg
laikg. Tatiau ESA labai nepaten-
kinta, jog I8 visatos | 2eme jis
galés pasiimtitik 10 kg ,kosminio
bagaZo”. Reikalas tas, Jog rusy

nuleidZiamoji kapsule labai nedi-
delé, anksta ir dél to... Teisétal
kyla klausimas, o kg reikés dary-
ti, kai kitais metais, jgyvendinant
JEuro-Mir" programg, vienas
antrojo ,dueto” nariy - Svedas
Fuglesang arba vokietis Reiter -
dirbs visatoje 135 paras? Juk jie
turés labal daug moksliniy eks-
perimenty, kosmoso salygomis
{&gauty medziagy? Sis klausi-
mas dar néra Iki galo i8sprestas,
bet, matyt, pagrindiné eksperi-
menty medZiaga bus grgZinta |
Jeme rusy kosminiu transporti-
niu laivu.,

Tad, kaip matome, baimini-
masis dél galimo Rusijos kosmi-
nés agentaros finansinio kracho
buvo nepagristas. Bendradar-
biaudama su MASA bei ESA,
keldama savo raketomis | visatg
jvairiy valstybiy kosminius apa-
ratus, palydovus, Rusijos kos-

miné agentira uZsidirba pakan-

kamal pinigy. Na, o be 1o, vis
labiau suaréja Zmonés - kartu
besitreniruojantys ir eksperi-
mentuojantys kosmonautai ir
euronautai, kandidatai | juos.
Pasak Svedo Christer Fugle-
sang, nemaloniausia i§ visos pa-
siruo8imo programos yra ,mir-
kymasis vandenyje” - turima gal-
voje nesvarumo biklg simuliuo-
janti veikla su kosminiais
skafandrais vandens baseinuo-
se. Bet ka padarysi, kartg Zmo-
gus ruoSiasi iSbiti visatoje net
135 paras, reikia ir deramal pasi-
rucit. Na, o ESA suplanuoti
Euro-Mir" skrydZial ir yra kelias j
europietiy parengimg bisimie-
siems *mogaus skrydZiams |
kitas planetas! .

Py
ok

S<Anbukai”

S

D. Dulaitis prie nuosavo lékiuvo .Citabria™ 1969 metals.

Floridoje gyvenantis
misy tautietis Davetas Dulai-
tis nuo pat vaikystés domejo-
si aviacija. Buvo vienas
Kauno ,Ausros” berniuky
gimnazijos aviacijos barelio
steigéjy. Baige Lietuvos
aeroklubo kvalifikuoty avia-
modeliuotojy kursus. Prie$
karg dalyvavo oro skauty
sklandymo stovykloje ir jvyk-
dé A" piloto normatyvus.

Karo audry nublok5tas |
JAV toliau gilino aviacijos Zi-
nias, sukaupe turtingg Lietu-
vos aviacijos archyva. 15mo-
ko skraidyti lektuvais ir gavo
civilinio piloto licencijg. Nuo
1963 mety yra turéjgs ne
vieng nuosavy léektuvg. Su
jais dalyvavo jvairiose JAV

skraido

e

e e e s s e

aviatoriy saskrydZiuose. O
su savo léktuvy modeliais
varzybose yra pasiekgs ne-
maza pergaliu.

Kai gydytojai dél sveika-
tos neleido skraidyti, D. Du-
laitis ir toliau liko iStikimas pir-
majam aviacijos pomeégiui -
aviamodelizmui. Salia savo
namy yra jsirenggs net nuo-
savg kordodroma.

Siais metais jis baigé
dviejy konstruktoriaus Anta-
no Gustaitio léktuvy Anbo IV
ir Anbo 41 kordiniy modeliy
kopijy gamyba. Modeliai pa-
gaminti masteliu 1:12. Nuo-
traukose Daveto Dulaitio
Modeliai Anbo IV (kairéje) ir
Anbo 41 (desingje)
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PERCIVAL

Skaitytojas-kolekcionierius Juo-
zas SLEIVYS i Kauno prado aprasyti
ir pateikti nudatymo schemg Angli-
jos léktuve Percival Proctor.

Australietis léktuvy konstrukto-
rius Edgard W. Percival, Anglijoje
jkiires jo vardu pavadintg aviacijos
gamykla, garséjo lengvy léktuvy ga-
myba. 1932 metais jis sukiré Zemas-
pamj trijy viety laktuva Gull, ovéliau,

panaudojes galingesnj, 200 AJ va-
riklj, pagamine ir kitg jo varianig
Vega Gull, Sie léktuvai KaraliZkose
oro pajégose buvo naudojami Staby
rybiams. Muo 1939 mety $io léktuvo
tipas (serijinis gamyklos numeris
P5998) pavadintas Percival Proctor
|. 8 viso buve pagaminti 245 %ios
serijos léktuval,

Prasidéjus Antrajam pasauli-
niam karui Proctor buvo naujai pritai-
kytas, Pavadinti Proctor Il jie buve
naudojami aviacijos radistams remti,
Nuo savo pirmtaky jie skyrési tuo,
kad dedingje puséje nebuvo valdy-
mo [rengimy, antrojo piloto kréslo
vietoje buvo jmontucta radijo apare-
tire. Radijo operatorius sédéjo uZ

PROCTOR

Aviacijos

pilote nugaros. 1941 metais paga-
minti 437 vienetai patobulinty Perci-
val Proctor lll. Tolesné serijoje ga-
minta modifikacija - lektuvas Proctor
IV buvo aukitesnis, su ilgesniu lie-
meniu ir didesniu sparny plotu. Ka-
binoje tilpo keturi ¥monés. Jame
naudotas 210 AJ galingumeo variklis
Gipsy Queen Ii. 3io laktuvo plastma-
sinis modelis yra Zymimas NOVO fir-

mos indeksu Nr. 341.

Léktuvas Percival Proctor yra
medinés konstrukcijos. VaZiuoklé tri-
raté, klasikiné. Pagrindiniai vaZiuok-
lés ratai dengti aerodinaminiais pra-
Eluotikliais.

Léktuvas nudafytas pagal stan-
dartine, Anglijoje naudojamy moko-
myjy léktuvy schema. Sparny apa-
Eia daZyta i3 toli gerai matoma gelto-
na spalva.

Spalvotame piedinyje liemens
viruje pavaizduotas permatomas
radijo pelengateriaus antenos gaub-
tas. Jis buvo sumontuotas tik radijo
operatoriams mokyti skirtuose lektu-
vuose, Gaubto detalés yra ir plast-
masinio modelio rinkinyje,

SKELBIMAI

Pirksiu proporcionalig radicaparatirg modeliams valdyti. Pageidautina,
kad bty ne maZiau kaip 7-Iy kanaly. Rayti: Sauliui SAPITAVICIUI, Astruvkos
kaimas, Ciobiskio pastas, 4113 Sirvinty rajonas.

Dingusig komercinés aviacijos piloto licencijg Nr. KA 066, iSduotg 1893
m. liepos 14 d. Gintarui POVILAICIUI, pripaZinti negaliojantia.

TECHNINIAI LEKTUVO
DUOMENYS
Sparny ligis 1205 m
Léktuvo ilgis 8,58 m
Léktuvo aukdtis 2,21 m
Sparny plotas 18,79 m2
Tuddio léktuvo svoris 1076 kg
Skridimo svaris 1589 kg
Didziausias greitis 257 km/val.
Kelionés greitis 225 km/val.
Auk&tio lubos 4270 m
Skridime nuotolis 805 km
Parengé
Viadimiras ROMANOVAS
DHugas PAULAUSKAS

FILATELISTAMS

Listuvos Kare aviacijos 75 mety jubiliejaus diena Kauno centrinia-
me pa&te laifkai buvo Zymimi specialiu antspaudu. Jame pavaizduo-
tas Nepriklausmybés kovose plaiai naudotas léktuvas LVG C VI
Antspauda sukure dailininkas Antanas Jankauskas.

"LILA YOS WAt
dedileija:

Folocko g-va 16

2007 Vilniue
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Neldiifruotas vokiskas terminas , Stuka” Jaunajal kartal gali sukehti ir

Na, o senesnioli & ta, kurl pergyveno kar
ikg Ir baime, lcunlq' P S
né vienas karo Ekh.bl.\r:: talp

kaukiantl, pikiruojantl

puikial prisimena 1a
ktuvo pasirodymas.

kirties
nemgim, kaip &I visa naikinanti,

Pragau plaéiau p..';:f:uw aple 3] lektuva.

Kaunas

Viadas JANCIAUSKAS

Pavadinimas ,Stuka” i##ifrucjamas labai paprastai- tai sutrumpintai Sturz-

kasm

r arba iSsamiau Sturzkampfflugzeug - pikiruojantis kovnto{ns - atitin-
kamai pikiruojantis kovos léktuvas, Per Antrajj pasaulinj karg jis ta

p iSpopu-

liaréjo, kad tikrai vertas misy Zurnalo skaitytojy démeslio. Tad noriai atsakome

i p. V. Janéiausko klausimas,

LEGENDINIS
L STUKA”
PRADININKAS

LAtrodé, kad kalkokia pabaisa
krenta (8 padebesy. Kaukimas, spie-
gimas, riaumojimas ir dar kaZkokie
nedpuprwstl garsai artéjo prie Zemes
didZiuliu grei&iu ir staiga i3 Sios 'gu-
baisos, pabirdave kulkosvaidZiy So-
vinly paplilipos bel bombos, kurios
nepaprastai tiksliai krito | reikiamus
objektus.” tal bus papraséiau-
sias charakterizavimas &io nepa-
prasto léktuvo, kur] Vokletijos KOP
naudojo ne aip dainal, Bet
efektingail ,Stuka” kovojo visuose
Europos frontuose, o savo pirmuc-
sius  krik3to" skrydiius atliko...

h?mljm dnnlsumi. r dios Zalies
Fi ietin| kara, Hitleriul nutarus padéti
rance sutriudkinti ,raudonajg Res-

publika”. Na, bet gal apie viskq IS
ailés,

1930-aisiais amerikietis aviaci-
I;:n technikos kiréjas Curtis pradéjo

andyti naujg dvispamnj, kuris pagal
savo duomenis gymini pralenké
visus to meto léktuvus, Tal buvo Cur-
tis Hawk, kuris pasifyméjo nepa-
prastai greitu vertikaliu skrydziu.
aratas buvo pagamintas JAV kari-
niam oro korpusui be oficialaus ui-
sakymo. Per léktuvo bandymus keli
léktuval nukrite. Tal nulémé jo atei-
tj... JAV,

Kai 1831-aisiais vienas geriausiy
Europos ero akrobatikos Zinovy, vo-
klez‘.iﬁ karo lakiinas Ernst Udet atvy-
ko | Kiyvlendg dalyvauti su savuoju
u-12 nacion&ﬂnéja aviacijos dventé-
je, jis saveo  kritimais” i8 didelio auk&-
Eio. plkiravimais Ir leéktuvo islygini-
mais prie pat 2emés sukélé pelnyla
idrovy susiZavé|ima. Bet prityres la-
kinas, kuris mate ir Curtis Hawk de-
monstravima, i$ Elrrr\»a Hvilgsnio su-

rato, jog amerikiediy léktuvas yra

mial pranaiesnis. kita - pilo-
tas... Bet ne tai ripéjo Pim'loin pa-
saulinio karo oro asul. l3sika bbjt
su Curtis ir suZinojes, kad JAV kari
kiai iam aparatul neteikia jokio vaid-
mens ir tuo padiu padaro jj laisv
perkamg, Udet émési iedkotl lédy
Curtis Hawk nupirkti, Kiekvienas lék-
tuvas kainavo 60 000 markiy. Labal
didell pinigal. Bet Udet buvo sitiki-
nes, kad aparatas to vertas. Na, o
norint juo pasinaudoti save karo
aviacijos pramonei kurti, 120 000
markly, rel ali:'Pq dviems léktuvams
h—;yﬁ, turéjo biti rastl. Herman Goe-

ng padedamas Udet 1933-ujy va-
sarg (Hitleriui jau esant Vokietijos

22

kancleriu) iBvyko | JAV, Pavadinti D-
IRIS ir D-IRIK Sie aparatai buvo de-
monstruojami ty paéiulimetq gruedi.
Viskas buvo labai graiu, bet aviac
jos ministerija nesutiko duoti leidimo
penadiems aparatams gaminti. Tik
1836-aislais, Udet tapus technikos
valdybos virSininku, atsirado proga
igyvendinti pikiruojanéio léktuvo k-
rimo idéjs. Tiesa, Udet bandé kiek
ankséiau panaudoti tam FW 56 V2,
bet, nepaisant palyginti tikslaus
boemby pataikymo, reikalai | priekj
nejudéjo. Tad perémes vadovavima
aviacijos technikos valdybai genero-
las Udet ryingai émési pikiruojan-
€los aviacijos problemos sprendi-
mo, Jj pradZicje tenkino paprastas
vienvietis tradicinés statybos léktu-
vas, kuris galéjo biti panaudotas pi-
kirucjantio bombenesio pareigoms,
a, be to, reikalavo sukurti naut apa-
rata, kuris bty pajégus pikiruoti,
baty tvirtas, galjs rakem pakankamg
kiek| sprogmeny ir nejautrus perkro-
voms bei priedo priedléktuvinés E;-
nybos ir léktuvy ugniai. Pirmajai uz-
duoéiai spresti buvo parinktos Fiese-
ler ir Henschel gamyklos. Siame
lenktyniavime greitesné buve antro-
g, kuri jau 1934-alsiais turéjo paste-
iusi specialy montavimo angara ir
kelis lektuvo pavyzdéius, Tredias jy-
Henschel Hs 123 buvo ymial prana-
Sesnis u Fieseler Fi 98 r visus
handzmus. Tad ilgai nelaukes Udet
tikejo naujos paskirties |éktuvo
Urima ir tobulinima Henschel.

Taip atsirado Zymus ,Stuka”
Hs123, i3 viraus primenantis kums-
E. Bet kakio tvirtumo! 1835-yjy gequ-

és B-ajg (simboliSka diena, turint
alvoje po 20 mety Vokietijos pasira-
g kapituliacija), Emnst Uder Johan-
nisthalio slényje esanfiame centri-
niame tais laikais Vokietijos skraidy-
my lauke demonstrave Hs 123. Jis
pilctave léktuvg pagal visus savo
meistrifkumeo sugebejimus ir pikira-
vo laip Zemal, jog susirinke mané
nesurinksig generolo kauliuky. Bet
!I:e:jtuvaga n:ﬂkia# 15&1 i&s_ pikirucﬁés.

i 1935~ 5 galima
drqgiai vadinz %ielgrunjané?;}:qkov[n io
léktuvo eros pradzial

Po pirmojo Hs 123 prototipo
buvo pagaminti Hs 123 V2ir V3, kurie
skyrési is iBorés tik variklius gaubian-
gios skardos apdaila. Tai buve visié-
kai lygi NACA wvarikliy ,apranga”,
bet... Devynis variklio cilindrus
dengé 18 ventiliy udengianéiy ido-
rinly iElenkimy. Su Hs 123 V3 1935
aisiais atlikti bandymai nesti keturias
bombas. Ty padiy mety kova Hens-
chel nmylrlla gavo u2sakyma pradé-
ti auﬁjinv léktuvy gamyba. Bet tam
buve pasirinklas dar tobulesnis Hs

123 V4 variantas, kuris po kﬂ"l;l toles-
niy patobulinimy tape Stuky” etalo-
nu. | léktuvg buve montucjami BMW
132 A 870 AJ galingume varikliai, o
ankséiau naudoti trimentiai propele-
riai pakeisti dvimenéiais, Dviejy lék-
tuvy katastrofos, pareikalavusios pi-
loty gyvybiy, paskatino sustiprinti
fiu??nmgmum“ ITc-kla Hs 1ﬁi 23%4-
galéjo styti maksimaly greitj p
rucjant ir kylant, Nepaisant to, kad
léktuvas neturéjo pikiravimo stab-
diiy, pilotai gan lengvai Eakelda
perkrovimus, jiems pavykdavo
statumo skryd2iai. 1936-aisiais Luf-
twaffe gavo pirmuosius serijos A-1
aparatus, i§ kuriy pradétos formuoti
specialiosios pikiruojaniios aviaci-

Lj S 1 =

jos eskadriles, 18 viso jy buvo E:n—
ios, o nue 1937-yjy ,Stukos” iSban-

dytos keviniuose veiksmuose Le-

gion Condor sudétyje Ispanijoje.

Tadiau kaip neblty keista, pe-
grindiné léktuveo uZduotis Pirény pu-
siasalio kovose buva ne bombar-
ducti taikinius, o remti i¥ oro pésti-
ninky veiksmus, jy operacijas 2emé-
je. Objekty bembardavimas buve
Eg!ikétns Ju 87. Tai buvo jau antros

artos pikiruojantys bombonedial.
Bet apie pikiruojanéius kovos léktu-
vus Vokietijos visuomené nieko nefi-
naojo. Tabu buve nuimtas tik 1937-
yjy rudenj per oro paradg, kal lektu-
vuose jau buve jmontucti varikliai
BMW 132 De, o aparatai ginkluoti
dviem kulkosvaidZiais Mg 17 po 500
Soviniy kiekvienas Ir nesé po ketu-
rias 50 kg bombas. Serijiné gamyba
vyko, o Hanschel jmonés konstruk-
torial sukiré ir bandytojai iSmégino
dar viena - penklg - léktuvo variants,
kuriame instaliuotas 960 AJ galingu-
mo variklis BMW 132K su papildomu
jpurikimu ir aerodinamiskai page-
rintu NACA gaubtu. Tai buvo pirmas
ir paskutinis léktuvas, kuriue gamin-
tojai tikéjosi pradéti serijg .B". Nei ji,
nei gamintojo sumanymu pradétoji
ruosti serija ,C" (pavyzdys A-6) ne-
buvo uZsakytos.

Eskadriléms tiekiamos ,Stukos”
buvo papildomail ir skirtingal gink-
lucjamos. Buvo labiau kreipiamas
demesys | naikinanéia ugnj, apara-
tas vis lablau f,arvuojiarnas. kad bty
atsparus priedo ugniai. Bet 1938-ai-
siais, baigus Hs 123 serijing gamyba
, jais skraidé tik viena 10-0ji eskadri-
l&. 1% kity keturiy ,3tukos” perductos
aviacijos karo mokykloms, kuriose
buvo ruogiami naikintwulépilotai. 10-
ofi pikiruojanély kovos lektuvy es-
kadrilé 1838-alsinis dalyvavo kare

Eriai Lenkija, 1940-yjy gruod] -
ovos velksmuose pried Belgijs,
Olandijg , Prancﬂq:ro pradedant
1941-aisials - ir arybqi' jun-
g4. Beje, Siame fronte Stuky” bijota-
si stagiai paniZkal. It ne tiek ore, kiek
Zeméje. Tal buvo tikras péstininky
baubas. Jy veiksmai buvo tokie sék-
mingi, k:dr.;lﬂjliaiahbi:ﬂwﬂa v;
dovybé ministe
ia, rl!g;!:mu umgrniynﬂ «Stuka” ge-
m Eq. Saukstai o po piety -
ek trejus metus Henschel gamyk-
E\ atidavé visas formas ir jrangimus
priualnrn;rn ";::::;""ﬂ"' bejs, sItLI-
do paskalos, padaryta I3 pyk-
&io, kad technikos valdyba neuisa-
ké serijy ,B" ir ,C", kuriy taip tikéjos
e, i o, i)

gamintojas).
Taigi jskaitant visus pavyzdZius
ir prototipus Hs 123 pagaminta tik
. Nedaug. Bet | kero aviacijos
isterijg ,Stuka® buvo jradyta. Ir dar

keip! Juk 1ai buve pirmas pasaulio
ikiruojantis kovos léktuvas, itisos
ios paskirties koviniy masiny pradi-
ninkas.

LEKTUVO TECHNINIAL
DUOMENYS

ligis 8,44 m
Auk3tis 4,16 m
Sparny llgis:
virfuje 10,50 m
:{.m ol_a B0Om
edanciy ﬁekstumu
plotas 24,85 m2
Tuééio svoris 1504 ;g
Maksimalus svoris 2217 kg
Maksimalus greitis 342 km/val
Kreiserinis greitis 317 km/val

Kilimo greitis 15 m/sek
AukiEio lubos 9000 m
Skridimo nuotolis 850 km




MALLIA AVIALINIIA

Ji [kurta Effurte ir pavadina Eastwest Airli-
nes (Ryty ir Vakary avalinfjos). Tal madisusia
Volkletilos aviakompanija, kurios thsias - aptar
nnutl dhylika Salies trasy. |skgljusi du naujus Dor-
nier 328, kompanija planuoja pasiekt Miunche-
nn ir Saryna, kitus miestus, sujungt juos su
Twringilos sostine. Manoma, kad reisal, kurie
sujungs Voldetijos ryting ir vakaring dalis, bus
pajamingl. Be to, planucjama netolimole ateftyje
skraidyt Ir | kaimynines Ryty vaistybes. Tod, ko
gero, alsims galimybé i Vilnlaus léktuvu, be

IR JAPONAI PRIVERST! ,SUSIVERZTI
DIR2A"

Trys dicd3isusios Japonijos avinkompanijes
praneds, jog jou bus priverstos artiminusiu lalku
atieisti daug darbuotojy. stsisakytl numatyto
naujy lainery pirkime. Japan Aidines (JAL) id
1887 m. atiels net 5000 darbuotoly ir atiauke
Bediy nauly Ininery ulsakymus. All Nippon Alr-
ways (ANA) darbuctojy skalily sumaling 1500,
oJapan Air System (JAS) atidéjo dedimties naujy
MO-80 pirkima, ..

Negana to, dlos aviakompanijos Inda su-
kurti pucsavy remonto barg lektuvams Boeing
747, TE7 bal 777. Tai, pasak jy atstovo, padés
sutsupytl Iabal daug ledy,

Taigl Ir Tekandios saulés kalies aviskompa-
nijoms tenka fimial susiverdt dirkus®...

O LAMI CIVILINE AVIACIIA

Talp galima vertintl naujausia pranedima i§
Fraridfurto prie Maino, Kaip $inoma, viey antihit-
lefingje hoalicioje dalyvavusiy valstybly karé-
kinl I rugpjidic pabaigos paliska Vokietijen
Ypaé tuo diiaugiasi Frankfurto prie Maino aero-
vosts AR, Jal atiteks 31 hektaras dalin esantios
f=més, kuria naudojosl JAY KOP,

Tal bus pirmas finganis. Pasak Vokietijos
finansy ministerijos ststovo, il viso Balla Frank-
turto asroucsto ulsienio KOP naudojos] 132 hek-
tarnis demés. Visa || pamadu bus perduota chvill-
nés avincijos Hnion. Pirmame iBlalsvintame plote
bus statomes Frankfurio asrouosto transporto b
krovininis centras.

JAY KDOMANDAL VADOVALIS MOTERIS

| Vengrijoje vyksiant] pasaulio sulkitojo pi-
lotndo Eempionats, afin kity, vyls Ir Jungtiniy
Ameiikos Valstijy komands. Jos knpfond - Sauni
pliotaXininios Patty Wagstaft, Ji tnpo savo Salies
mbsollutia Sempione 1981-aisals. Po to § Inimé-
Jima pakartojo dar du kartus i@ ellés. Tad jal ir
patingta vadovauti amerikiediy komandai,

Skranda Patty lektuvals Extra Pradiojs tal
Ibuvo Extra 250, o biymetiniam Samplonatul auk:
sarankis lekiuvy kinkjas perdavé P. Wagstafl
naujausiy Extra 30085,

KAD LEKTUVAS ILGIALI SKRAIDYTL

Mauja elektronika v varikiials spripintas DC-9X Eada skristl ir | kity Simtmet)...

MCdonnell Duoglas skrakdantis aparatas DC-8 pradétas gamintl Sedtajame delimtmetyje. Pirmiefi
léktuval pakilo | org septintojo dedimtmedio pradiicje. Bet dar ir dabar jvairioss mviekompanijose
tarnauja pet 700 DC-8. Taigl Sis aparatas teisétal priskiiamas prie vetemny, Bet... neskubskime jo

nuradiyti,

Labai keletviams patikgs iaineris laukia savo atnaujinimo, Pasak McDonnel| Ducgles kompanijos
atstovo, svarstomas variantas suporintl® DC-8 su naujuaju MD-85 - trumplems i vidutiniams nustollams
peesiiti kirtu Inlneriu. Zadama pasinaudoti jo elektronika, taip pat varikfiais. Naufisji BMW Rolls Royce
BR71S pakeis senuosius JTBA. Turint gaivoje sakmingus llemens ir spamy varantus, naujasis laineds,
pavadintas DC-9X, bus gerokal tykesnis ir labal ekonomikas.

FEME JAU PER ANKSTA

Axzijos Bemynas seniai stokoja ploty avinci-
jai, ypal tes tais majonals, kur susikoncentrave
prekybos i pramonés central. Asouostal dirba
iktis parm, bet nepajégia patenkinti visy narin-
Eiy. Perkrovimai gall baigtis fikdnal, knip atsitiko
Honkonge. Jo senastk asroucstas Kal Tak pa-
parséjo tuo, kad vienas Boeing 747, uiuol nusi-

Crientyras - Japonijcs Kansal asroucstas,
huris jau seninl pradétas statyti jlroje. Tiesa, 4,3
km ligio It 1,2 km plodic asmuostns Osakos
saloje... grimsta. Knsmet po 2 cm. Bet japonai
tvirtal [sitiking, kad & leidimasis | jim" stabill-
Tuoshs, ir wiskas vyhs kuo pulidausial. Dar Siemet
#adama iEkimingal atidarytl &) ,vandens aero-

Taip turély strodyt jasin Honkongo ser
Ieides ant tako, atsidire, ., [Eny uosto vandenyse,
Tad inknioral ir aviskompanijos emé kreipt
savo Migsnius | jirs. Cla 3adame statyt] naujau-
slus neroucstus, testi pakilimo ir nusileidimo
takus,

PREMJERA KIIEVE
Ukrainos sostinds aviaclios gamykdos montavimo cechy paliko naujas aparsias - Antonove
konstravimo biur tansporto lektuvas An-70, Keturl Progres D-27 varikiial suka prieprieSiais jstatytus
lapo formos propolerius ir jgalina Hrayetytl 740 km/ival. greft]. Léktuvas apskaifiuotas nuekristi be

nutlpimo 5000 km.

| pavasar] vykus| pirma prototipo skryd| Ukrainoje atvyko Ausijos kariniy pajégy vadas Plotr
Deineldn. Mat tidmasl, knd Rusija bus pagrindinis naujojo iéktuvo pirkejss,

MMMMWHMMWMMMMHFWWWWUMM-
Ir Flusijos. Fadus bendry kalbe, galima tiketis, kad &s per pakilimg 100-130 tony sveriantis modemus

L.

transponn léktuvas bus gaminamas Ir Ukrsinoje [t Rusijome

Chek Lap Kok
uostn”, knip juoknis || pavadine spauda, If visus
i aptemausinnéius viebbutive, restoranus, de-
galines, parductuves if pan,
Sekdami japony pavyzdiiv, | [irg savo nau-
juij asroucsts perkeld i Honkongo, Portugalijos
enkinve Makno civilings aviscijos vadoval. Na, o
Auntrafijoje, kuriojs npskriinl lemés - | vaiias,
Sidnly, kurls mpo 2000-yly mety olimpindos
miestu, savo aerouosts pledia . pakiiime ir nusk
Ieidimo tako statyba [lroje.
Suprantame, kad naudofimass toka aefo-
ucstnis aviakompanijoms sisisis deug branglau.
Bet_ jk Bie jiny seouostl bus arfisu helarviy
tikwio, O tai yrs bene svarbinusies naujyly Azijole
statomy aemuosh), Skdnio wnanio veiksmye

FOXKER 80

Nyderlandy kamlifkyjy om pajegy ukbsaky-
mu Foldker suprojeldave naujn transporte ir mo-
komayj| lektuve, salyginal pavadinty Folter 80,
Jis sukurias naudojantis kasikinly kelahinio k-
tuvo Fokker 50 variantu. Tatieu |, karbido” le-
muo 1,82 m ilgesnks, Tal jgaiino lektuwy statyto-
Jus jrengti iebai pladias durs - 3,05x78 m, Per jas
bus galima pakrut fraliy modifikacijy lektuny
varikiius, pairus kroviniue, be o, didBulé anga
sudarys salypss naudotis lektuvu pamdiutinin-
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