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VIRSELYJE: aukstojo pilotaZo
meistras Vytautas LAPENAS
po sunkios avarijos vél kupi-
nas energijos. Kabinoje - pasi-
ruoses skristi su Siauliy 5-os
vidurinés mokyklos abituriente
Aida MILASAUSKYTE.

A. ARBACIAUSKO nuotr.

LIETUVOS PADANGEJE

* LAK prezidiumas patvirtino
dar du naujus, Jonavoje ir Rokis-
kyje susikiirusius regioninius
aeroklubus.

* Lietuvos Karinése oro pajé-
gose atnaujintas, 1932 mety gruo-
diio ménesj patvirtintas, garbés
Zenklo .Plieno sparnai™ apdova-
nojimas. lki 1940 mety tarybinés
okupacijos &is Zenklas i viso
buvo jteiktas Simtui asmeny. Tarp
Lietuvos aviacijal pasizyméjusiy
#moniy apdovanoti ir Zymis u2-
sienio lakiinal, Lietuvoje apsilanke
garbingi sveéial.

Atgimusioje Lietuvoje pirma-
sis, 101-uoju numeriu pafymétas
«Plieno sparny” garbés Zenklas
fteiktas Lietuvos kariniy oro pajé-
gy vadui pulkininkui Zenonui Ve-
gelevitiul.

* Kauno miesto mero 1994 m.
kovo 10 d. potvarkiu Nr. 176 kelle
atkarpai Salia S. Dariaus ir S. Giré-
no aerodromo, junglanéiai Veive-
riy ir J. Bakanausko gatves, su-
teiktas Karo aviacijos gatvés var-
das,

* Kovo 12 d. Kauno aerodrome
jvyko Lietuvos karo aviacijos jkiri-
mo jubiliejaus minéjimas. Simbo-
liska, kad pried 75 metus nuo karo
inZinerinés kuopos atsiskyrusi sa-
varankiSka aviacijos dalis kaip tik
€la ir Zengé pirmuosius Zingsnius.

Aerodromo vejoje vienas po
kito nusileido Siy dieny atgimu-
slos Lietuvos karo aviacijos sraig-
tasparniai Mi-8, Jais oro keliu i$
Vilniaus, Panevézio ir Siauliy |
gvente atskraidinti lakiinal - karo
aviacijos veteranal. Grojant or-
kestrul priedais veteranus darnia
rikiuote igsirikiavo mélyna unifor-
ma pasipuoge &landieniniai pilo-
tai. Einantis karo aviacijos vado
pareigas pulkininkas Stasys
Murza raportavo kragto apsaugos
ministrui Linui Linkevigiui. Minist-
rg ir garbés svecius supaiindino
su gruply vadais, Jaunieji lakiinal
su garbingu jubiliejumi pasveikino
veteranus, apdovanojo juos atmi-
nimo gairelémis. Pagerbta Lietu-
vos karo aviacijos véliava.

Istorinémis nuotraukomis pa-
pucstose aviacijos muziejaus pa-
talpose minéjimas buvo tesiamas.
Tylos minute pagerbti pries karg ir
karo metu Zuve 44 Lietuvos karo
lakiinal. Veterany vardu karo avia-
cljos vadovybg sveikino | rango
karo lak(nas dimisijos pulkininkas
leitenantas Balys Brazys ir dimisi-
Jos Jaunesnysis leitenantas Anta-
nas Mikutis. Jie kariSkiams dova-
nojo fymaus konstruktoriaus, Lle-
tuves karo aviacljos vado, briga-
dos generolo Antano Gustaiéio
portretly. Lietuvos aeroklubo pre-
zidentas Jurgis Stanaitis Ir LAK

veteranas Viktoras Aimenskas
iteiké aeroklubo véliavg. Sveikini-
mo ZodZius taré krasto apsaugos
ministras L Linkeviéius, krasto
apsaugos kapelionas pulkininkas
Alfonsas Svarinskas, Jurgio Dob-
kevitiaus mokyklos mokiniai.

Aviacijos istorijos komiteto
pirmininkas Jonas Baléilinas per-
skaité Lietuvos karo aviacijos mo-
kyklos 1919 mety pirmosios laidos
absolvento Simo Stanaiéio ir avia-
cijos veterano Kosto Lek£o sveiki-
nimus. JAV lietuviy aviatoriy
vardu svelkinimus i§ Cikagos atsi-
unté istorikas Edmundas Jasid-
nas.

Pranefimg apie Lietuvos karo
aviacijos nueitg kellg perskaité Is-
torikas Gytls Ramoséka. O einantis
Lietuvos kariniy oro pajégy vado
pareigas pulkininkas Stasys
Murza papasakojo apie §iy dieny
karo aviacijos bilklg ir ateities pla-
nus.

I5kilméms baigiantis aviacijos
veteranal buvo paskraidinti sraig-
tasparniais Ir turéjo progos I$
paukitio skrydiio pasigroZéti
Kauno panorama.

* Subyréjus Taryby Sajungai
sutriko ir reguliariis keleivinio su-
sisiekimo reisai i§ Lietuvos |
Rytus. Ikl Siol Lietuvos avialinijy
léktuval keleivius skraidino tik |
Rusijos sosting Maskvg ir Sankt
Peterburgs.

Susitarus su Ukrainos vyriau-
sybe dél oro transporto, naujai ati-
daryta reguliari oro linija Vilnius-
Kijevas. S. m. kovo 29 d. , Lietuvos
avialiniju™ Iéktuvas An-24, valdo-
mas léktuvo vado V. Solovjovo, at-
liko pirmq reguliary reisa. | Kijevg
léktuvu atskrido Susisiekimo mi-
nisterijos ir .Lietuvos avialinijy”
vadovaujantys darbuotojai, furna-
listal Ir septyni pirmieji kelelvial.
Skridimas I$ Vilniaus | Kijevo Zul-
jany aerodroma truko 1 val. 45 mi-
nutes. Malonu, kad léktuvas An-24
gali sugrj2ti atgal | Vilniy nepapil-
degs kuro. O tal labal svarbu ven-
giant nesusipratimy dél NVS Saly-
se daZnal sutrinkantlo kuro tiekl-
mo.

Léktuval | Kijeva ir atgal skral-
dys du kartus per savaite - antra-
dieniais Ir $estadienials. Lietuvos
pllietilams kelioné kainuoja 240
lity, arba 60 JAV doleriu.

* Miisy sostinés aerouosts su
Suomijos sostine Helsinkiu sujun-
gé nauja oro trasa. 5. m. kovo 30
dienq i$ Helsinkio léktuvu Douglas
DC-9 dalyvauti igkilmingame tra-
sos atidaryme atskrido gausi Suo-
mijos aviatoriy ir furnalisty dele-
gacija, vadovaujama aviakompa-
nijos Finnair" prezidento A. Poti-
los.

Aptarnaujantys 3ig trasa avia-
kompanijos .Finnair” Iéktuval | abi
puses skraldys du kartus per sa-
vaite - tre¢ladienials Ir penkiadie-
nlais. O Sestadienlals bus skren-
dama su tarpiniu nusileidimu Ry-
goje.

~Finnair” aviakompanija - Rud-
ninky g. 18 |kiré savo atstovybe.

* |$ Lietuvoje gyvenanéiy
prieskarinés kartos lakiiny antras
pagal amiy yra dimisijos pulkinin-
kas leitenantas Balys Brazys.
1927 m. baiggs karo mokyklg jis
skraldé oro Zvalgu ikl pat tarybi-
nés okupacijos. 1§formuojant
milsy aviacija, buvo paskirtas Zok-
niy jgulos virsininku, dalyvavo Sio
aerodromo turto Inventorizavimo
Ir perdavimo komisijoje. Véllau, iki
Antrojo pasaulinio karo pradZios,
tarnavo Pabaltijo 29 teritorinio
korpuso tautinéje eskadriléje. Ap-
dovanotas ,Plieno sparny” garbés
Zenklu, Lietuvos Nepriklausomy-
bés 10 mety jubiliejaus bel S. Da-
riaus ir S. Giréno medalials.

Baliul Braziul 8. m. baland2ic 6

d. sukako 90 mety. Su garbingo-
mis gimimo metinémis jubiliaty I5-
kilmingai svelkino aviacijos vete-
ranai, istorikal, giminés,

* Lietuvoje lankésl JAV firmos
Beechcratl Alrcraft Corporation
atstoval Vokietijoje Hans Ober-
meler Ir Siegfried Jurksaltis. Firma
specializuojasl gaminant biznio
klasés léktuvus. Sillyty |sigytl sg-
rase yra nuo keturviefiy su vidaus
it turbosraigtiniais varlklials, Se-
Siavie¢iy Bonanza Ikl 9 viety mo-
dernaus dvie]y turboreaktyvinly
varikliy Beechjet 400A.

* Didelio Zurnalisty Ir aviacljos
specialisty susidoméjimo susilau-
ké Vilnlaus aerouoste surengtas
dviviecio léktuvo LAK-X demonst-
ravimas. Léktuva sukiiré Prieny
aviacijos gamyklos InZnierfal K.
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LIETUVOS KARO AVIACIJOS 75-metis

Aviacija, kaip parodé Pirmojo
pasaulinio karo patirtis, Salia kity
ginkluotés radiy, uZémé svarbig
vieta. Todél, paskelbus nepriklauso-
mybe ir kuriantis Lietuves kariuome-
nei, imta galvoti ir apie savy oro pa-
jégy karima. Prad¥ia buve padaryta,
kai 1919 mety sausio 30 d., formuo-
jantinZinering kuopa, prie jos sukur-
tas ir aviacijos birys. Birio vadu pa-
skirtas Konstantinas Fugalevigius,
Tai buves oro Zvalgas, tarnaves cari-
nés armijos Kauno tvirtovés aviacijos
buryje. Buvo priimti ir norintys tar-
nauti aviacijoje savanorial. Pirmieji
|stojo Jonas Zauka, Adoltas Kundro-
tas, Juozas Pranckevitius, Maksas
Krauzé, Simas Stanaitis, Vytautas
Rauba, Juozas Kumpis, Petras 2u-
kauskas ir Antanas Kanapkis.,

Vasario 5 dieng netoli Jiezno pri-
stiggs benzino nusileido rusy karo
léktuvas. Artinantis prie jo mosy ka-
reiviams rusy lakdnai paspruko. Lék-
tuvas buvo paimtas, iSardytas ir at-
gabentas | Kaungs. Tai buvo angly

e
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geleZinkelio stoéiy, kur tuo metu
vyko kovos su bolevikais. Virs Vil-
niaus imétytos proklamacijos,
|domus uZsilikes karininkeo K. Fu-
galeviiaus rusy kalba rafytas Sio
skridimo tarnybinis pranesimas:

JShkridimo aukstis 2500 m. Skri-
dimo |nikas 2 val.

Gelezinkelio ruoZe Kaunas - Vil-
nius jokio judéjimo nepastebéta. Tri-
jose plok3telése nufotegrafuctos
KaiSiadoriy Ir Vilniaus geleZinkelio
stotys bei Vilniaus miestas. Vilniuje i8
900 metry auk3tio idmesta 1 1/2
pido proklamacijy. Vilnius daro i5-
mirusio miesto jspld| - gatvése ir
Saligatviuose eismo baveik néra.

Pastaba: motoras su benzolu
blogai dirba, ir todé| tolimesni skridi-
mai pavajingi. Ties Vilniumi motoras
pora karty Saudé ir maZino apsisuki-
mus. Lékiuvas sureguliuotas gerai.
Priede skridimo barograma”.

Ty paéiy mety kovo 12 d. aviaci-
ja atskiriama nuo inZinerinio batalio-
no ir tampa savarankifka aviacijos
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Taip atrodé | Kauno aercdromo Cepelino angarg atgabentas pirmasis
Lietuvos karo aviacijos léktuvas Sopwith 1 1/2 _Strutter”. 1920 metal.

gamybos dvivietis Zvalgybinis léktu-
vas Sopwith 1 1/2 ,Strutter”. Neturdje
aviacinio patyrimo kareiviai ardyda-
mi ir transportuodami lektuvg aplau-
#4. Todel &is pirmas Lietuvos kariuo-
menés léktuvas ilgai stovéjo nenau-
dojamas angare. Jis buvo suremon-
tuotas tik 1922 metais. Labiausiai
prityres lakGnas Pranas Hiksa jj i
bandé ore.

1819 m. vasario 27 d. | Kaung
buvo atgabenti Vokietijoje pirkti as-
tuoni kovinial léktuval LVG CVI, Te-
Eiau savy mokanéiy skraidyti lakiny
nebuvao, Prisiéjo samdyti kapituliavu-
sios Vokietijos demobilizuotus spe-
cialistus. Pirmieji samdyti lakiinal
buve Fritz Schulz, Harri Rotter, Kirch
Kulikovski, Rudolf Frendepol, Ri-
chard Kemer ir oro Zvalgas Erich
Schulz. Kovo 3-ajg jau atliktas kovi-
nis skridimas - lakdnas F. Schulz su
oro fvalgu K. Fugalevigiumi skrido
fotografuoti Vilniaus ir Kaifiadoriy

kuopa. Kuopos vadu skiriamas kari-
ninkas inZinierius Petras Petronis,
kuris 15 patig dieng savo jsakymu
skirla Konstanting Fugalevigiy Karo
aviacijos mokyklos virdininku. &i
diena ir laikoma Lietuvos aviacijos
gimtadieniu. Mokykla pradéjo veiklg
su 21 savanoriu. Véliau jy skaifius
padidéjo.

Geguiés 15 dieng | Listuvos
aviacija jsijungé griZes | tévyne pir-
masis lietuvis lakinas Pranas Hiksa.
Tai buvo prityrgs lakiinas, baiges
Anglijos Karaliskyjy oro pajéguy bei
Gatéino aviacijos mokyklas ir Pirma-
jame pasauliniame kare skraides
[vairiuose rusy frontuose.

|veikdama sunkumus aviacija vis
aktyviau jsitrauké | koves veiksmus,
remé Zemés kariuomeng. Lakinai
dalyvavo isvaduojant Ukmerge ir Pa-
nevéZ], Baland¥io 4 dieng Zvalgant
Jonavaos-Siesiky-Pagiriy ir Paneveé-
#o rajong F. Schulz valdomas LVG
CVl buvo smarkiai apfaudytas. |
ranka sufsistas oro 2valgas K. Fuga-
levigius. Pilotas noréjo suteikti drau-
gui pirmaja pagalbg ir netoli Panevé-
2o nusileido | aikitelg. Tagiau suZi-
nojus, kad tame rajone Seimininkau-
ja boldevikai, teko skubiai skristi
namo. K. Fugaleviius neteko daug
kraujo. Negijo ir ranka. Jis tapo inva-
lidu, atleistas i§ aviacijos, Negaléda-
mas to isgyventi, Konstantinas Fuga-
levigius nusisova,

Lakinai atakomis i8 oro netoli
PanevéZio idvede is rikiuotés traukinj
su 40 vagony karinio turte.

Atitolus fronto linijai ui Zarasy,
miisy karo aviacijos kovos birys |si-
karé Utenoje. Lakinai daZnai Zvalgé
fronto pozicijas Padauguvyje, bom-
bardavo Daugpilio stotj, Grivos fortg
ir kitus karinius objektus. Buvo ud-
puole prie Daugpilio kabantj pririSta
2valgybin| aerostaty. Cia teko susi-
likti su bolseviky naikintuvais. Len-
kams uzemus Daugpilj, kovos apri-
mo ir aviacijos kovos birys grizo |
Kaung.

Liepos 21 diena Aviacijos mo-
kyklos mokinial buvo paskirstyti gru-
pémis ir su Instruktoriais pradéjo re-
guliarius skraidymus. Taéiau sklan-
dZiam darbui trukde jvairus nenuma-
tyti sukrotimal. 1919 m. rugséjo 28 d.
lektuvui Halberstadt CLIV jéjus | suk-
tuka, Zuvo lakunas instruktorius Fritz
Schulz. Tal buvo pirmaji Lietuvos
karo aviacijos auka, Spalio 28 diena
kitas mokyklos instruktorius Harri
Rotter nelegaliai lektuvu LVG CVI i3
Kauno | Rytprisius iSskraidino tur-
kus Enver Pada ir Kemal Pasa. Sie

LVG C Vi pasiruose koviniam skridimui

abu Turkijos politinial veikéjal buvo
internuoti priverstinal nusileidus vo-
kiediy léktuvui Junkers F-13 Anneli-
se”. Po %o jwykio kaip nepatikimi
buveo suimti visi samdyti vokie&iai ir
pasalinti i§ tarnybos karo aviacijoje.

Staiga likus be instruktoriy,
naujy lakany apmokymo krivis teko
Pranui Hiksai, Aifku, vienam tai
buvo nejmanoma. Todél pasamdyti
4 lakinai i Anglijos. Nuo 1919 m.
lapkrig¢ic 15 d. majoras C. Carr buvo
paskirtas Lietuvos karo aviacijos
vadu ir dirbo Sicse pareigose Iki
1820 m. vasario 18 d, Tuo metu avia-
cijos inspektoriumi dirbo buves Sve-
dijos jory aviacijos vadas Otto Dahl-
beck. Jis faktiskai vadovave 1919
mety musy aviacijos kovy strategi-
jal.

1918 mety gruodiio 16 dieng
Lietuvos kariuomenés jsakymu Nr.
206 ( 3) apmokymg baigé 34 Karo
mokyklos auklétinial. | skraidanZiyjy
gretas atéjo jauni, be patirties kari-
ninkai, kuriy lauké nauji iSbandymal
kovose per Zeligovskio armijos
agresija.

1920 mety pavasar| aerodrome
vyko normalds prasti lavinimosi
skraidymai. Atliekami treniruotés
#valgybiniai skridimal, bombuy méty-
meo pratybos, Imitucjamos naikintu-
vy atakos, Geguiés 12 diena leite-
nantas Vytautas Rauba per treniruo-
tés skridimg léktuvu Halberstadt CL
IV netekes greitio pateko j suktuka ir
patyré avarijg. Susifalojgs lakiinas
karo ligoninéje miré. Tal buvo antraji.
auka Listuvos karo aviacijoje. Zuvo
pirmasis listuvis lakinas.

Liepos 17 dieng aviacijos dalies
virdininku paskiriamas generclas lei-
tenantas Juozas Kraucevigius. Tei i3
Rusijos grites prityres ir kovose ul-
gradintas organizatorius. Sia proga
noriu pasakyli, kad kai kurie aviaci-
jos istorikai nepagristai tvirtina J.
Krauceviéiy buvus ne lietuviy kil-
més, Manau, kad tikriausia jo gyve-
nimo istorija yra nusviesta TSRS Pa-
baltijo karinés apygardos karinio tri-
bunole udaro teismo posédio, jvy-
kusio Kaune 19468 m. rugpjisio 20
d., baudiiamojoje byloje Nr. 1559
{¢r. .Sparnal”, 1990 m. Nr. 3). Cia
aifkiai paradyta, kad Juozas Krauce-
vi€ius, sinus Juozo, gimé 1879 mety
kove 31 diena Siauliy apskrities Lin-
kuvos valséiaus Spraskiy kaime, Lie-
tuvis. Tévas Gkininkas, turéjo 19 hek-
tary 2emés, Baiges mokytojy semi-
narijg toliau mokésl Petrapilio poll-
technikos institute...

Jis, kaip ir daugelis kity to meto
jaunueliy i5 ckupuctos Lietuves
bladkési po jvairius carinés Rusijos
kampelius. Po Pirmeojo pasaulinio
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ORO BALIONAI GARSINA ANGLIJA

Par 20 mety sukaupta aeronau-
tikos dizaino ir gamybas technologi-
jos patirtis padéjo Anglijai tapti pa-
saulio lydere klestingioje aro balisny
rinkoje. Ir Europoje, ir JAV, ir Austra-
lijoje, ir Tolimuosiuose Rytuose Ang-
lijoje pagaminti oro balionai kyla |
dangy.

Pasaulyje yra apie 15 oro balio-
ny gamintojy, bet du patys didZziausi
ir sekmingiausi §ios srities specialis-
tal, kuriy produkcija sudaro per 50
proc. visos produkeijos - tai Jungti-
nés Karalystés Cameron Balloons ir
Thunder and Colt. Abi 8ios kempani-
jos turi filialus Jungtinése Valstijose,

Anglija issiverié | lyderius, nes
nuolat ieSkojo naujo dizaino ir me-
diiagy, kiré naujas degimo siste-
maos technologijas, kad pagaminty
patikima gaminj u prieinama kaina,
- pasaké Don Cameron, Cameron
Balloons kompanijos vadovas.

Pasaulio baliony rinka auga, o
Anglijos kompanijos eksportuoja
daugiau kaip pusg savo produkci-
jos. Kinija, buvusi Taryby Sajunga ir
smarkiai kylanti Malaizija - tai tik trys
i5 daugelio Zaliy, kurios dideliais kie-
kiais pradéjo pirkti oro balionus.
Angly kompanijos pagamine tiks-
tanéius jvairios formos ir jvairaus dy-
diio baliony - drakony, dinozaury,
piliy formos, taip pat reklaminiy ba-
liony, vaizduojanéiy jpakuctas pre-
kes.

Oro balionai kainuoja nue 7 000
Iki 100 000 svary sterlingy, taiau
viduting jy kaina - apie 16 000. Jais
skraido pavienial asmenys, oro ba-
liony kluby nariai, kampanijos nau-

London Press service nuotr.

7000 svary sterlingy. Bet jei balicnas
turi papildomy jrengimy (pvz., krep-
Syje dar vieng degiklj), arba jo apval-
kalas padarytas taip, kad kuo geriau
pademonstruoty reklaminj skelbima
ar kompanijos firminj Zenkla, jei jo
meninis apipavidalinimas sudétin-
gas, ir jam pagaminti reikia daug
laiko, baliono kaina padidéja.

.Cia yra panasiai kaip su auto-
mobilio pagrindiniu de lux modeliu®,
- pasaké ponas Cameran, - ,MaSina
yra paprasiiausiai masdina, o balio-
nas - tiesiog balionas”. Skirtuma su-
daro papildomi jrengimai.

Tradicinés formos balionui pa-
gaminti reikia 6-8 savaigiy, o sudé-
tingos - 12 ar net daugiau.

Daugelis pasaulio didZiyjy kom-
panijy |sitikine, kad oro balionai yra
ekonomidka reklamos priemoné.
Thunder and Colt prekybos direkto-

rius Crispin Williams pasaké: ,Balio-
nus su kompanijos reklama kiekvie-
no skridimo metu mato tikstan&iai
Zmoniy. Skirtingal nuo nejudanéios
reklamos jy panaudojimg galima su-
planuoti taip, kad jie pasirodyty ten,
kur turés didZiausia jtaka”.

Juos galima panaudeti kalp
naujos produkecijos judangig rekla-
my tam tikrose vietose, pavyzdZiul,
atidarant naujg parduotuve, preky-
bos mugése ar konferencijose. Jais
galima paskraidinti Zmones ir tokiu
blidu uZsidirbti pinigy per labdaros
ar biznio renginius.

KOMERCINIS PANAUDQJIMAS

Oro balionai vis datniau naudoe-
jami komerciniais tikslais - kelai-
viams gabenti. PradZia padaré skry-
diiai vir§ nacionaliniy draustiniy Ke-
nijoje. Tokiuose balionuose gali tilpti
12 ir daugiau keleiviy.

DaZniausiai oro balionus naudo-
ja privadiy jmeniy, ypaé sindikaty,
vadovai. Jie padengia pirkimo ir i8-
lalkymo i&laidas (apie 20 svary ster-
lingy uz vieng skridimo valanda), su-
moka draudima, neretal atlikdami tai
per vietines kompanijas, kaip réme-
jai. Daugelis jy priklauso Anglijos
ora baliony ir dirizabliy klubui
(BBAC), per kurj dalyvauja sporto
varZybose ir lenktynése.

Vienos populiariausiy varfyby,
kurios vadinasi Lapé ir Sunys”, pri-
mena tradicing angly lapiy medZiok-
lg. Pakyla vienas balionas ,lapé”, o
kiti - maZdaug po 15 min. Tikslas -
pasinaudojus skridimo jgldZiais ir
oro sglygomis pirmam pagauti
1apg” - uZmesti tam tikrg Zymeklj ant
krepiio ar baliono.

Kaip bebuty keista, tik 25 proc.
BBAC nariy yra kvalifikuoti pilotai.

g ——

Taip yra todél, kad vidutinio dydZio
sportiniam balionui paleisti papras-
tai reikia keturiy Zmoniy. Pilotas
krepdyje su degikliu, du kelelviai
laiko atverta baliono anga, o ketvir-
tasis lalko virve, pritvittintg prie ba-
liono virSaus, kad jis nepakilty per
daug staigiai. Balionui pakilus, juo
skrenda pilotas ir du komandos na-
riai, o kiti vaZiuoja if paskos automo-
biliu.

Anglijoje civilinio balieny ir diri-
ablio piloto teiséms gauti reikia su-
gaidti nuo 3 ki 12 meénesly, prik-
lausomai nuo oro ir galimybiy nau-
dotis balionu, plius 12 val. skraidy-
mo su instruktoriumi, jskaitinis
skrydis su civilinés aviacijos valdy-
bos paskirtu egzaminuotoju, sava-
rankiSkas skrydis ir trys egzaminai
rastu.

ORO BALIONL) REKORDA|

ligiausias oficialiai uZregistruo-
tas skrydis oro balionu priklause JAV
- tai kelioné i Meno valstijos | Maro-
ka, kuri truko 146 val. Buvo skrydiy
ir per Ramuyjj vandenyna, o garsiau-
sios yra transatlantinés varfybos,
kurios vél vyks 1994 metais.

Visy skraidanéiy oro balionais
profesionaly svajoné yra kelioné ap-
link pasaulj, bet, kaip mano Don Ca-
meron, Siam tikslui pasiekti prireiks
dar keleriy mety. ,Tai rizikingas
ygis, jeiturésime omenyje oro prog-
riozes visame pasaulyje. Jei §is
#ygis jvyks, a¥ esutikras, kad jis bus
atliktas su oro balionu, pagamintu
Anglijoje”. .

Sis oro balionas pagamintas
Thuder and Colt kompanijos Virgin
Airways aviakompanijai patymint
oro linijos Londonas-Niujorkas ati-
daryma.

Keith WALKER

Kaip jau raséme, vakary Kanadoje gyvenantis i$ei-
vis i& Lietuvos Viktoras Gabas laisvalaik| skiria skraidy-
mam s, Skraidyli jis iEmoko 1982 metais vietiniame
aeroklube. Skraidé klubo léktuvais Piper J-5, Cessna
150, Cessna 172. Turéjo nuasavg ultralengve skrai-
dantj aparaty Quick Silver MKIl. 1987 metais nuo Ra-
mi;n]oi\_rundenyno atslinkgs uraganas pririfta lektuvélj
sulauZé,

Véliau Viktoras pamilo skraidymus ULSA malins-
parniu (autoZiru). Kadangi Kanadoje ULSA malinspar-

niais skraidymai u2drausti, jis skraidé 16 myliy u? sie-
nos, JAV Vniin(gono valstijos Lynden miutulyfo.

Dabar V. Gabas &ssigi'o nuosavy lengvy léktuyél|
Luscombe B-A, Tai su A‘ oru audinamu varikliu, istisai
metalinés konstrukcijos léktuvas,

doja balionus savo pavadinimul
arba produkcijai reklamuoti, komer-
cinés kompanijos jais gabena kelei-
vius u? mokest|.

PAPILDOMI [RENGIMAI

Baliony kaina tiesiogiai nepri-
klauso nuo jo dydéio. Galima nusi-
pirkti trijy ar keturiy viety baliong u?

Nuotraukose: Viktoras Gabas 1990 metais El Mira-
ge Dry Lake {Kalifomliu:u ant igdZiuvusio eZero vykusia-
me malunsparniy saskrydyje ir léktuvas Luscombe B-A.
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Skridimo marsrutas.

1934 m. birkelio 25 diencs rylg
kaunieéiai igirdo galingg varikliy
gausma ir netrukus pamateé rikiuoté-
Je skrendantius savity formy auks-
tasparnius léktuvus Anbo-IV, Lékiu-
vai, apsukg ratq aplink laikingjg sos-
ting, patrauké &iaurés vakary krypti-
mi. Taip pried 60 mety prasidéjo
nepaprastas skridimas, kurio trasa
sieké beveik 10 thkstangiy kilometry,

Mintis uZmegzti ry$ius su kity Eu-
ropos Saliy avaitoriais, susipainti su
ju aviacija ir pademonstruoti savos
konstrukcijos léktuvus brendo se-
niai. 1933 m. rugséjo 23 - spalio 3
dienomis buve surengtas vizitas | ar-
timas Pabaltijo 3alls. Konstrukiorius
Antanas Gustaitis su lakdnu Vytautu
Jablonskiu Zvalgybiniu léktuvu
Anbo-IV apsilanké Rygoje, Taline ir
Halsinkyje. Sy Saliy aviacijos visuo-
mené pirmg karlg turéjo progos pa-
matyti Antano Gustaiéio serijomis
gaminamg liostuviske kovinj léktuva,
Visi stebéjosi gerais léktuvo aerodi-
naminiais duomenimis, kokybiSku
darbu, Né viena Siy 3aliy savy lektu-
vy serijomis negamino Ir visi jy kari-
niai lektuval buva pirkti usieniuose.

Paskatintas sékmés A, Gustaitls
numaté naujg skridime plang per Eu-
ropos sostines. Skridimul paruosti
reikéjo gauti 12 &aliy Zemélapius, su-
derinti su ty Saliy skraidyme tarnybo-
mis marirutus, gauti aeruosty ir at-
sarginiy aserouosty eksploatavimo
instrukcijas. Gauti jvaZiavimo vizas ir
leidimus skristi svetimy 8aliy oro
erdve. 1934 m. pavasar] buve numa-
tytl skridimo jguly nariai. Tagiau dél
politiniy akecijy pried prezidentg A.
Smetong skristi neleista Viadui Mor-
kul ir Jeronimui Garoliul. Juos pakei-
tus galutinai suformucti 3ie trijy lek-
tuvy ekipaZai: Antanas Gustaitis -
Juozas Mamikas, Jonas Liorentas -
Aomas Marcinkus, Jonas Mikénas -
Kazys Rimkevigius

)

g =

SkrydZio aplink Europg dalyviai: mechanikas K. Rimkeviéius, kapitonas J. Liorentas, pulkininkas A. Gustaltis,
leitenantas R. Marcinkus, kapitonas J. Namlkas, leitenanias J. Mikénas.

BirZelio 22 dieng pilote J, Mikéno
valdomas Anbo-IV su Juozu Namiku
atlika 7 valandy bandomajj skridima
vird Lietuvos ir Baltijos jdros. Tokiu
bidu noréta iSbandyti variklio su-
naudojama kuro kiekj.

Skridimui per Europa buvo pa-
rinkti standartinial, serijinés gamy-
bos Anbo-IV {borto numeriai 61, 62 ir
63). Juose panaudoti 560/650 AJ ga-
lingumo #vaigZdiniai, devyniy cilind-
ny, oru audinami varikliai Bristol Pe-
gasus 11-L2, angly gamybos.

Birtelio 25 dieng trejetas pakilo
pirmajam 715 kilometry nuotoliul i§
Kauno | Stokholma. Svedijos sosti-
nés Jarfalo aerodrome léktuvai nusi-
leido po 3 val. 20 min. LaklGnus suti-
ko dvedy vyriausybés ir aviacijos at-
stovai, burys Zurnalisty. Per trumpa
viednaggq priémime programa buvo
tokia glausta, kad lakiinams net ne-
teko tinkamai pailséti. Pulkininkas
leitenantas A. Gustaitis, kapitonai J.
Liorentas ir J. Namikas Svedy karo
aviacijos ministro buvo apdovanoti
Svedy garbés ordinals.

Birzelio 27 diena 13 val., jvelke
560 kilometry antrajj etapg, anbukal
nusileido Kopenhagos aerodrome.
Po sutikimo ceremonijos, piety ir
trumpos ekskursijos automobilials

Anbo-IV Amsterdame.

po miesty, lakdnai vél aerouoste, Mat
pagal plang ta pacig dieng numatyta
pasiekti Amsterdama. Oro prognozé
2adéjo liety, Zemus debesis ir blogg
matomuma,. Virg Siaurés |Gros laki-
nams lietuje teko skristi tik Simto
metry aukStyje. Tagiau Olandijoje
oras buvo jau patenkinamas. |veik-
tas ir trefias 702 kilometry etapas
Kopenhaga-Amsterdamas. Tarp su-
tikusiy - senas A. Gustaitio paZjsia-
mas, 2inomas konstruktorius ir fir-
mos savininkas Anthony Fokker,
kurio globojami misy lakinai ibuve
visas Olandijoje praleistas valandas.

Kita dieng skristas etapas |3
Amsterdamo | Briuselj - tik 176 kilo-
metrai. Diena skirta oficialiems vizi-
tams, apsilankyta karo aviacijos dali-
nyje, mokymo centre. Belgy aviaci-
jos specialistai labai doméjosi lietu-
vitkais léktuvais., Mat kad ir
turédama visapusiskal i3vystyta pra-
mong Belgija savos konstrukcijos
lektuvy nestaté,

BirZelio 29 dieng - duclis per La-
mangg | Londong (322 km.). Cia
musy lakiinal svetiavosi ilgiau. Dvi
dienas praleido aviacinés technikos
perodoje, stebéjo jspldinga aviaci-
jos Sventg. Po oficialiy vizity lankési
gamyklose, muziejuose.

Liepos 3 dieng palike Londona
misy lakinai atskrido | ParyZiy (560
km.). Cia taip pat lauké turtinga pro-
grama. Tradiciniai oficialls priémi-
mai, padintis su muziejais, vainike
padéjimas ant NeZinomo kareivio
kapo. ParyZiuje gausu aviacijos jmo-
niy, kurias taip pat skubéta apiGréti,
pasimokyti,

Liepos 6 dieng i§ Paryfiaus pa-
siektas Marselis (B85 km) Ir los pa-
tios dienos popiety iSskrista | Roma,.
540 kilometry mardrutas i§ Marselio

driekeési virfum Vidurfemio jlros.
Vakare nusileidusius Lietuvos laki-
nus Romos Kkariniame aerodrome
priedais aviacijos bataliono rikiuote
sutiko Halijos aviacijos ministerijos
atstoval. Kitg dieng sveéiai kelefviniu
lektuvu buvo nuskraidinti | Milana.
Cia aplanké aviacijos muziejy, ste-
béjo vietinio aeroklube surengta
aviacijos Sventg. O Romoje lakdnus
priemé pats italy dué Benito Muse-
lini (jis tuo laiku buve ir aviacijos
ministras) bei viceministras Valle,

Liepos 11 dieng Anbo-IV eskad-
rilés lauké nauji iSbandymai - skridi-
mas per Apeniny ir Alply kalnynus,
Misiskiai pakilo skristi j Uding (540
km). Cia pasipilde kure ir 3eimininky
pavaifinti kava pakilo skridimui |
Viena (334 km). Juos iki Austrijos
sienos lydéjo italy naikintuvy Fiat CR
20 eskadrilé, Priedais Alpes teko
skristi net 4000 metry aukStyje. Buvo
planucta Vienoje ilgai neuftrukti ir tg
patig dieng pasiekti Prahs. Tadiau
skambant Listuvos ir Austrijos him-
nams iskilminga sutikimo ceremoni-
ja gerokal u¥truke ir | Prahg (252 km.)
léktuval atskrido jau temstant. Laki-
nai dia sutiko daug pa2jstamy avia-
torly. Kai kurie jy su draugifkais vizi-
tais buvojo Kaune, Lietuva buve pir-
kusi Gekidky léktuvy. Aplankyti Pra-
hos muziejai, aviacijos gamykla Avia
ir varikliy fabrikas Valter.

Llepos 13 dieng skrendant | Bu-
dapedty (446 km.) lietuviy lakdnus
lydéjo devyni Eekosiovaky léktuval.
Budapeste talp pat buvo numatyta
neudtrukti ir tik pasipildiius dagaly
skristi toliau | Bukarests.

Tatiau nuodirdus vengry lakiny
sutikimas priverté koreguoti planus.

Nukelta | 7 p.
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Atkelta IS 3 p.

karo 1919 metais aplinkiniais keliais
sugrjto j Lietuva ir apsigyveno tévis-
keje pas savo Ukyje dirbusi téva.
1920 metais birZelio ménes] buvo
padauktas | Lietuvos kariuomene.

Didéjant politinei tampai su len-
kais, miisy lakinai vis daZniau skrai-
dé prie demarkacinés linijos ir uZ jos,
slebéjo lenky kariuomenés grupuc-
giy judéjimsg. Pirmg tokj skridima
mardrutu Kaunas-Varéna-Lyda-Vilei-
ka-Bezdonys-Kaunas 1920 m. liepos
9 d. atlike generolas J. Kraucevitius
su fvalgu leitenantu J. Pranckeviéiu-
mi. Véliau #valgybiniali skridimai
vyko reguliariai, stebint ir toliau
esantias Suvalky, Augustave ir Gar-
dino vietoves.

Rugpjiéio 29 d. virk Vilniaus, ku-
riame tuo metu Seimininkavo bolie-
vikal, atskrido net Sedi Lietuvos lék-
tuvai. Juos pilotavo gen. itn. Juczas
Kraucevigius, tn. Pranas Hiksa, in.
Antanas Stasaitis, tn. Jurgis Dobke-
vigius, tn. Juozas Kumpis ir itn.
Vsevolodas Senbergas. Sis skridi-
mas surengtas labiau propagandos
tikslais, norint parodyti misy aviaci-
Jos veikla.

Lietuvos kariuomenei uZémus
Vilniy | dabartin] Kirtimy aeredromg
skraidé misy aviatorial. Taip lietu-
viy piloty valdomas pirmas Siame
aerodrome nusileido Antano Staai-
tio léktuvas, Cia sukurta pagalbiné
techninio aptarnavimo bazé. Léktu-
vals bidavo atveZami pranedimal,
papildomos kuro atsargos.

Aviacija, be ¥valgybos, lapeliy
meétymo, gaudavo ir kity uZduodiy.
Lenkams pagrobus muosy Sarvuotajj
traukin| ,Gediminas”, spalio 4 d.
grupe lakiiny gavo uiduot] j| subom-
barducti. Traukinio nesuradus buvo
bombarduotas Varénos geleinkelio
stotyje stovéjes lenky karinis edelo-
nas, Vienas mosy LV CV| priefo pa-
gautas priverstinai nusileido j laukus.
Jo lakinas Juczas Kumpis buve
sunkiai suZeistas ir su Zvalgu Hn.
Juozu Pranckeviiumi paimti | ne-
laisve. Sedias dienas kovojes su mir-
timi J. Kumpis 1920 m. spalio 10 d.
isjo I8 gyvenimo. Sis net dvideSim-
ties mety nesulaukes jaunuoclis buvo
pirmas Lietuvos karo lakiinas kovoje
ant Tévynés aukuro paaukojes gyvy-
be.

Kovoje su lenkais 1920 metais
misy laktnai | fronta skrido 93 kar-
tus, Daugiausiail skridimy - net 24 -
atliko Jurgis Dobkevitius. 18 - Vse-
volodas Senbergas, 12 - Antanas
Stasaitis, 9 - Juozas Kumpis, po 7 -
Pranas Hiksa ir Vytautas Jablonskis,
8 - Juozas Krauceviius.

Aptvelglant misy aviacijos
velksmus, galima teigiamal jvertinti
Jos Evalgybine veikla, Aisku, nuolati-
niai skraidymal teigjamai veiké ir
savg karivomensg, tuo padiu moraliai
Eugde priedq. Versdavo maskuotis

&
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Rikiuotéje - Anbo 41

miikuose, trukde dienos metu gru-
piy judéjimg keliuose. Didele reiks-
me turéjo ir Saudymeo bei bomby at-
akos ant Varénos, Vilnlaus, Lentvario
geleZinkalio stoéiy, atskiry kariuo-
menés grupuocéiy atakos. Aisku,
aviacijos panaudojimas bty Zymial
efektyvesnis, jeigu biity tobulesni ry-
8iai ir glaudesnis bendradarbiavi-
mas su kitais karivomenés daliniais.

Tuo sunkiu laikotarpiu buve pa-
demonstruota, kad jauna muasy avia-
cija subrendo, VisiSkal atsisakyta
svetim3aliy. Sustipréjo jauni, neturé-
ig kovinio patyrimo, lakinai. Derino
stygas léktuvus aptarnaujanéios
techninés, meteorologinés ir kitos
tarnybos.

UZ nuopelnus kovoje pries len-
kus lakinai ltn. Juozas Kumpis (po
mirties), #n. Jurgis Dobkevigius, itn.
Vsevolodas Senbergas ir aro Zvalgai
tn. Juozas Pranckeviius bel wyr.
tn. Stasys Jakétys apdovanoti | ri-
fies | laipsnio Vyéio KryZiaus ordi-
nais.

Lenky istoriky jdomiai aprasyti
ty kowy Lenkijos aviacijos veiksmal.
SulauZius Suvalky sutartj, 1920 m.
spalio 9 d. Zeligovskio kariuomensé
jzenge | Vilniu. Po triju dieny pe-
skelbtame dekrete atskiros valsty-
bés statusu sukurta Vidurio Listuva”
(Litwa Srodkowa). | 3ics teritorijos
karinius junginius jéjo lenky 16-gji
aviacijos Zvalgybos eskadra. Ji
buve pavadinta ,Vidurio Listuvos
aviacijos eskadra” (Eskadra Lotnic-
za Litwy Srodkowej). Sios eskadros
léktuvai vykdé 2valgyba, mété agita-
cinius lapelius. Kai 1920 m. spalio
28 d. Lietuvos aviecija subombar-
davo Vilniaus geleZinkelio stot], lap-
kritio 5 d. buvo surengta atsakomoji
Kauno aerodromeo ataka. Léktuvu
Braguet 14A2 skrido kapitonas Dzia-
ma ir leftenantas Mosczenski. 15me-
t¢ 5 bombas ir apSaudg angarg, jie
sugrizo j Vilniaus Kirtimy asrodroma.
Kitg dieng (spalioc & d.) puolimui
buvo paruosti trys laktuvai, Tadiau
du i jy, nepasieke Kauno, dél tech-
niniy klidéiy sugrizo atgal, o vienas
(pilotas kn. Maosczenki), pasiekes
Kauno aerodroma, imaté tris bom-
bas. Bet pakilus trims lietuviy nai-
kintuvams i§ kovos teko skubiai pa-

sitraukti.
buvo suZeistas eilinis Prochorskis -

(Prie Cepelino angaro

Aut. past) LapkriGio 7 d. eskadros
léktuvai bombardave Ukmergeés
turgy. Lapkrigio 24 d. skrista iefkoti
| Lietuvos teritorijg jsibrovusio papul-
kininkio Butkiewicz vadevaujame
kavalerijos dalinio, kurj noréta gra-
Zinti atgal. Gruodiic 14 d. bombar-
duota Kaigiadoriy geleZinkelio stotis
irtilttas per Nerj. Paskutinis 16 eskad-
ros kovinis skridimas atliktas 1920
m. gruodZio 23 diena.

Listuvos aviacijoje didéjant |ék-
tuvy skaifiul, keitési ir aviacijos
struktira. 1520 m. rugséjo 1 d. sukur-
ta mokomoji eskadrilé, kurios pir-
mueoju vadu paskirtas majoras Anta-
nas Senatorskis, o rugséjo 22 d.
aviacljos dalinys pavadintas 1-gja
oro eskadrile ir jos vadu paskirtas
leitenantas Jurgis Dobkevigius. Iki
1940 m. Lietuvos ckupacijos sukur-
tos B oro eskadrilés. 1921 m. kove 1
d. suformuota 2-ra (vadas ltn. Vseve-
lodas Senbergas), 1924 m. balan-
dzio 1 d. 3-8ia (vadas itn. Antanas
Sta$aitis), 1925 m. rugpjiéio 1 d. 4-ta
(vadas vyr. Itn. Leonardas Pesec-
kas), 1932 m. spalio 1 d. 5-ta (vadas
majoras Jonas Pyragius), 1934 m.
rugséjo 3 d. 6-ta (vadas majoras Le-
onardas Peseckas), 1938 m. balan-
dZio ménes| 7-1a (vadas majoras
Juozas Vaiius) ir B-ta eskadrilé
(vadas kapitonas Petras Lapienis).
Nuo 1934 m. liepos 19 d. Karo avia-
cijos virSininku paskirtas itn. inZ. An-
tanas Gustaitis, kuris 3las pareigas

SAmaerikietis” ir Amerikieta”

Kariuomenés manevruose. Léktuval Anbo 41 maskuojaml| pamiské|e

éjo Iki pat Lietuvos kariuomenés lik-
vidavimo, tarnybos metu pakeltas iki
brigados generolo.

1921 m. birzelio 29 dieng Kaune
surengta pirmoji Karo aviacijos
dventé, Buvo pademanstruoti 36 lek-
tuvai, o 22 dalyvave parodomoje
skraidymy programoje.

Leitenantas Jurgis Dobkeviius
pastaté savos konstrukcijos léktuvg
Dobi-l, kuris 1922 m. rugpjitic mé-
nesj buvo sékmingal iSbandytas, Vé-
liau pastatyti dar du to paties kon-
struktoriaus léktuval Dobi-ll (1923
m.) ir Dobi-lll {1926 m.). Beje, 1926
m. birtelio B d., skrisdamas Dabi Ill,
konstruktorius kliudé madgius ir, lék-
tuvui sudutus, mirtinal susifalojes
miré karo ligoningje.

Ypad pageréjo léktuvy statyba,
kai 1923 mety pabaigoje Auk&tojoje
Fredoje |sikiré modernios aviacijos
dirbtuvés. Konstruktorius Antanas
Gustaitis 1925 m. liepos 14 d. i§ban-
dé savo pirmajj kdrin] - lengva dvi-
viet] sportinj léktuvélj. Viliau pastaté
dviviedius mokomuosius Anbo-ll ir
Anbo-lll, kurie Siose dirbtuvése buvo
gaminami serijomis. Labai geromis
skraidymo savybémis ir techniniais
duomenimis pasifyméjo Ivalgybal
skirti Anbo-IV ir Anbo 41 kariniai |&k-
tuvai. 1934 metais surengtas trijy
Anbo-IV skrydis per Europg kon-
strukcijos originalumu ir gamyba nu-
stebina daugeli aviacijos apecialis-

Véliau serijomis buve gaminami
mokomieji Anbo V, Anbo VI ir Anbo
51 léktuvai. 1839 mety rugséjo 5
dieng buvo ibandytas paskutinis A.
Gustaigio kirinys - lengvasis bom-
bonedis Anba VIII.

Misy aviacijos dirbtuvése iki
1940 m. birZelio mén. pagaminta
aple 100 jvairiy tipy léktuvy, 13 kuriy
70 lietuviskos konstrukcijos.

Iki 1821 mety Lietuvos karo avie-
cijoje buvo naudojami tik vokigki Pir-
mojo pasaulinio karo léktuval. Raiké-
jo [sigyti naujos, tobulesnés skraidy-
mo technikos. Pirmieji du, 1921 mety
rugséjo ménes| nupirkti Anglijoje,
buvo naikintuvai Martinsyde F-4. Jie
isigyti uz Amerikos lietuviy surinktas
aukas ir reméjy garbei pavadinti



1& halijos 1923 m. nupirkta 10
Zvalgybiniy léktuvy SVA-10. Pagal
Lietuvos uisakyma 1925 metais go-
koslovakijoje pagaminti 8 naikintu-
vali Letov Smolik $20L. 1928 metais
ltalijoje nupirkta 20 lengvy bombo-
nediy Ansaldo A-120 ir 15 naikintuvy
Fiat CR20. 1936 metais Prancizijoje
nupirkia 14 naikintuvy Dewoitine D-
501L. 1837 metais Anglijoje nupirkti
du dvimotoriai lavinimosi Ir Zvalgy-
bos léktuval De Havilland DH-B3A
Dragon Rapide, du trijy viety Zvalgy-
biniai Avro-626 ir 14 naikintuvy Glos-
ter Gladiator. Beje, pastarieji bipla-
nai pasityméjo ypaé geromis kovi-
némis savybémis. Prancizijoje buve
uZsakyti naikintuvai Morane Saul-
nier MS-406. 1939 metais jle jau
buvo pagaminti Lietuvai, tatiau pra-
sidajus Antrajam pasauliniam karui
prancizai juos panaudojo savo Sa-
lies gamybai,

Lakinams treniruotis 1940 me-
tais Vokietijoje buva nupirkti Sedj
aukitajam pilotaui pritaikyti lektu-
vai Bucker Bu-133 Jungmeister.

Tragidki 1940 mety birZelio jvy-
kiai smarkiai sukrété misy aviato-
rius, Gerai pasiruofe gimtosios pa-
dangés gynybal jie buvo priversti
likti pasyviais stebétojais, kai motory
gausmu drebindami ora visuose
misy serodromuose leidosi sveti-
mos 3alies lékiuvai su raudenomis
penkiakampémis fvaigZdémis. O
Lietuvos karo aviacijoje tuo metu

Lakiiny kapal Kauno kapinése

buve 120 paruofty skraidymams
kovos lektuvy ir per 200 lakiny...

Tarpukariu, per du gyvavimo de-
Simtmedius Lietuvas karo aviacijoje
ifaugo daug tauriy asmenybiy, puk
kiy lakiny, talentingy konstruktoriy.
Mums brangus dviesuliy Vytauto
Raubos, Juozo Kumpie, Jurgio Dob-
kevitiaus, Antano Gustaitio, Stepo-
no Dariaus, Jono Mikéno, Viado
Maorkaus, Romo Marcinkaus, Jonao
Pyragiaus, Antano Magiuikos ir kity
vardai liks amZiams gyvi Lietuvas
aviacijos istorijoje. Jy pasiaukoja-
mas gyvenimas - gralus pavyzdys
$iy dieny atgimusios karo aviacijos
iakunams.

Antanas ARBACIAUSKAS

Atkehais 5 p.

Kelione | Rumunijos sostine buvo ati-
daéta. I8laikant skridimo grafiks ir lie-
pos 14 dieng nuskridus 684 kilomet-
rus, Bukare$te pasipildZiusi kuro, es-
kadrilé patrauké | Kijeva (790 km.).

Ukrainos sostinéje eskadrilé
buvo sutikia vyriausybés ir kariniy
oro pajégy vadovy. Pasisveéiave
dieng, liepos 16-ajg jveiké 780 kilo-
metry atkarpg  Maskva. Centriniame
Maskvos aerodrome, papucstame
Siikiu ,Privet liotéikam druZestven-
noj Litvy", lakinus pasitiko gausi ofi-
ciali delegacija, tarp kuriy buvo ir
TSRS kariniy oro pajégy vadas Jeka-
bas Alksnis.

Maskvoje lakinai turéjo progos
aplankyti aviacijos gamyklas, Tudino
aerodrome stebéjo sportininky pasi-
rodyma. Didel] jspid| musiSkiams
paliko sportininky Suoliai su paraiu-
tais.

Liepos 19 dieng eskadrilé, paki-
lusi i& Maskves ir jveikusi 805 kilo-
metrus, 1B valandg nusileide
Kaune. Tiesa, pakeliul nusileidus
Velikije Luki dar teko pasipildyti de-
galy,

Skridimas per 16 Europos mies-
ty truke 24 dienas, Viskas vyko be
sutrikimu. Patikimi pasirodé Lietuvo-
Je sukonstruoti ir savoje gamykloje
pagaminti Antano Gustaitio léktuvai
Anbo-IV. Geri profesionalai pasirodé
esq ir skride lakdnai. Reikia pastebé-
ti, kad marirutas driekesi vird jlry,

Sutikimas Londono aerodrome.

Atkelta id 2 psl.

Leonavitius, B. Merkys ir A. Saba-
llauskas. I8 stiklo ir anglies pluos-
to pagamintas léktuvas gali bt
naudojamas apmokymui, biznio
reikalams, poilsiul, misky Ir jiry
pakranéiy Zvalgybai.

Léktuvas pagamintas kon-
struktoriy |kurtoje UAB ,Aeroplas-

tika®. Numatoma serijiné LAK-X
gamyba. Jau gauti pirmiefi utsaky-
mai I8 JAV. Serijinés gamybos lék-
tuvas turéty kainuoti ne dauglau
kaip 40 tikst, dolerhy.

* Slals metals LAK renglamos
varZybos apims visg Lletuvg. Da-
riaus ir Giréno aukstojo pllotaZo
tauré jvyks rugpjiéio 20-21 d.
Kaune. Sklandymo éempionatas -

kalny. Teko skristi ir sudétingomis
meteorclaginémis sglygomis - per
liety, ribotai matant, o léktuvai netu-
rsjo net radijo rydio...

Per keliones buve ufmegzias
glaudesnis bendradarbiavimas su
kity Saliy aviatoriais. Europoje pade-
monstruota mdsy aviacijos paZan-
ga. Apie & istorinj skridima pla&ial
radé to meto spauda.

Antanas ARBACIAUSKAS

gegulés 15-28 d. Pocilinuose,
Sklandymo Baltijos taurés varZy-
bos - birZello 5-16 d. Pocilinuose.
Precizinio skraldymo éemplona-
ias Ir ,Lietuvos sparny” taurés
varZybos - birZello 25-28 d. Slau-
lluose. Oro ballony Eemplonatas -
llepos 28-rugp|iélo 8 d. Prienuo-
se, parasiuty sporto (klasikinis) -
rugpjiiéio 6-15 d. Kaune, skraldyk-
liy sporto - geguiés 14-21 d. Pa-
luknyje, moto skraldyklly - rugpji-
élo 18-26 d. Kaune. Aviakonstruk-
toriy plloty mégéjy tarptautinis
savos gamybos skraldymo apara-
ty saskrydis - llepos 11-17 d.

| Kaune. Aviamodelly sporto laisvo

skridime modeliy éemplonatas -
birZello 24-26 d. Kyviskése, kordi-
niy modelly - liepos 2-3 d. Vilniuje,
radiju valdomy aviamodelly - rug-

pjitio 5-7 d. Alytuje.



LEKTUVAI, KURIAIS SKRAIDE LIETUVOS LAKUNAI gz

Malkintuvas Fokker D VIl viré Kauno.

Pirmojo pasaulinio karo veiks-
muase aviacija susilauké visisko pri-
pafinimo. Frontas reikalave naujy,
vis greitesniy ir pavaldesniy léktuvy.
1918 mety vasario ménes| Vokietijos
surengtame naujo naikintuvo kon-
kurse geriausiu pripaZintas kon-
struktoriaus Reinhold Platz sukurtas
ir Fokker firmoje pagamintas léktu-
vas Fokker D Vil. Po papildomy at-
sparumao bandymy ir netymiy pakei-
timy (pailgintas liemuo, padidintas
kilic plotas) naikintuvas, pavadintas
Fokker D VII, priimtas serijinei gamy-
bai. Pirmasis kontraktas pasirafytas
1000 vienety Sio tipo léktuvy. O iki
1918 mety pabaiges jy pagaminta
per BOO.

Léktuvas buveo bidinge gero
skridimo savybiy. Pakeitus pradiio-
je naudotus variklius Mercedes DIl
galingesniais BMW Dlilla, labai page-
réjo vertikalus léktuvo kilimo greitis,

4

S_iupqnnu Darius prie mégstamo Fokker D VI

NAIKINTUVAS

e e

Radvilidkiu 1918 m. lapkridio 23 d.
sulaikytame bermontininky traukiny-
le.

Léktuvu Fokker D VIl 1920 m,
gruodZio 11 d. leitenantas Jurgis
Dobkevi€ius pirmasis Lietuvos avia-
cijoje atlike mirties kilpg. Lakinams
tobulintis 1922 m. geguZés pabaigo-
je jkurtos dvi aukdtojo pilotaZo ap-
mokymo grupés.

Apie léktuvo Fokker D Vil ilgaam-

FOKKER D ViI

Po karo Anthony Fokker persike-
le gyventi | savo tévyne Olandija.
Atsiveigs daug nebaigty léktuvy,
kelis &imtus varikliy, jis Amsterdame
pastaté naujg aviacijos fabrikg ir &ia
toliau tgsé Fokker D VIl gamybg. Su
varikliu Austro Daimler (185 Aj) Fok-
ker D Vil pagal licencijg buve gami-
nami Vengrijoje. Laiméje karg sajun-
gininkai vokieéiy karo léktuvus issi-
dalijo. 50 gavo Taryby Sajunga, 44 -
Anglija, 20 - Kanada, 142 - JAV, Dalis
ju kaip reparacijos atiteko ir kitoms
kare nukentéjusioms Salims, tarp jy
4 - Lietuvai,

Pirmieji du Fokker D VIl lektuvai
listuviams atiteko kartu su kitais ties

Ziskumg byloja tai, kad vienas juy,
pagamintas 1919 metais, Lietuvoje
skraidé iki pat tarybinés okupacijos -
1840 m. birZelio 15 d.

Fokker D VIl buve naudojami Da-
nijoje, Latvijoje, Lenkijoje, Suomijo-
je, Svedijoje, Sveicarijoje, Vengrijo-
je, CGekoslovakijoje ir kitose Salyse.

I8like Sie populiaris |éktuvai yra
daugelio aviacijos muziejy ekspona-
tal,

Léktuve konstrukcija

Maikintuvas Fokker D VIl buve
vienvietis, vienmotoris biplanas. Vir-
utinis jo sparnas gerokai ilgesnis uZ
apatinj. Papildoma 1,15 m® nedanti
plok&tuma jtaisyta ir tarp vaZiucklés
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raty, Sparnai medinés konstrukcijos.
Kiekvienas jy turéjo po du dédutinius
jégos lonZeronus. priekiné spamo
dalis iki pirmajo lonZerono aptraukta
medine klijucte. 1§ istisinés klijuctés
pagamintos ir sparny nervidros, ku-
riose iSpjautos kiaurymés tik valdy-
mo trosams. Eleronai su aerodinami-
niais kompensatoriais jtaisyti virsuti-
niame sparne. Tarp spamy esantys
ir juos su liemeniu jungiantys spyriai
pagaminti i aerodinamidkai profi-
livoty metaliniy vamzdiiy. Sparnai
aptraukti drobe, Jy nervilny uodegé-
lés sujungtos plieniniu trosu, todél
impregnuojant celonu sparng den-
giantia drobe, tarp nervilny susida-
ré tiems laikams bidingi nuoslydiio
briaunaes islinkimal,

Liemue suvirintas i pliena
vamzdiy, sutvitintas plieninémis
atatampomis. VirSuting, igaubta lie-
mens dalis dengta medine klijuots.
Likusioji - drobe. Motoras ir priekiné
liemens dalis iki pileto kabinos
dengta aliuminio skarda. Piloto kabi-
na atvira, kréslas pagamintas i8 skar-
dos. Valdymo jrengimai klasikiniai:
posiikio vairui - pedalai, auk3tumos
vairui ir eleronams - vairolazdé su
kulkosvaidZiy nuleistuvais ir gazo
sektoriaus rankenéla.

Uodegos plok&tumy karkasai
suvirinti i3 maZo skersmens plone-
sieniy plieniniy vamzdeliy, aptraukti
drobe. Norint kompensuoti propele-
rio sukimosi moments, lektuvo kilis
iéilginés liemens afies atfvilgiu
buve nukreiptas | kairg. Stabilizato-
riaus pastatymo kampg 35" ribose
buvo galima regulivoti Zeméje.

VaZiuoklés stoval pagaminti i§
plieniniy profiliuoto vamzdiio atra-
my. Ratai su guminémis padango-
mis 100x760 mm, pritvirtinti ant vie-
nos adies. Ant jos pritvirtinta ir papil-
doma nedanti plok&tuma. VaZiuoklés
amortizatorial pagaminti i& virvinés
gumos, Uodegos ramstis - metalinis
lakstas su dviem plieninémis spy-
rucklémis.

Léktuvuose Fokker D VIl buve
naudojami skyséiu audinami, eiléje
idrikiuoty Zediy cilindry varikliai.
Mercedes D lil (160 AJ) arba BMW
lla {180 AJ). Propeleris medinis,
dviejy menéiy. Ausinamo skyséio ra-
diatorius jtalsytas variklio priekyje.
Kuro bakas - llemenyje, tarp variklic
ir piloto kabinos.



Liemens virduje, prieSais pilo-
to kabina, buvo jtaisyti du sinch-
ronizuecti, per propelerio diskg

Saudantys 7,9 mm kulkosvaidZial
Maxim arba Spandau tipo. Kiekvie-
nas ju juostoje turéjo po 500 Eoviniy.

TECHNINIAI LEKTUVO DUOMENYS

Virdutiniy spamy ilgis 8,90 m
Apatiniy sparny ilgis 7,01 m
Léktuve iigis 6,95 m

Léktuvo aukdtis 2,75 m
NeSanéiy plokdtumy

plotas 20,5 m?

Tustio lektuvo svoris 670 kg
Skridimo svoris 880 kg
Maksimalus skridimo

greitis 200 km/val.
DidZiausias aukitis 6400 m
Skridimo trukmé 1 val. 30 min.

FAI NAUJIENOS

15 ParyZiaus gautas eilinis FAl tarybos posédZio biuletenis.

Jame nurodytos valstybés, pateikusios paraiBkas naujai istoti | FAl narius.
Tai Tunisas, Baltarusija, Kazachstanas, Arménija, Moldova, Sirija.

Tuo pat metu net 15 valstybjy uk laiku nesumokéts nario mokestj i8 FAI
padalintos it joms neleidtiama dalyvauti FAl renginivose bei varfybose. Tal
Iranas, Irakas, Marokas, Peru, Estija, Gruzija, Bangladedas, Ekvadoras, Liba-
nas, Malaizija, Mozambikas, Panama, Paragvajus, Surinamas, Urugvajus,

Pagaliau i§ kandidaty | pilnateisiy olimpiniy sproto 3aky sarads ftrauktas
paradiutizmas. Sudaryta ios sporto Sakos olimpiné komisija. Sprendimas dal
sklandymo ir skraldykliy sporto atidétas vélesniam laikui,

BARRON
HILTON
CuP
EUROPE
1994-1995

Kove meénes| gavau laiSkg i
labai simpatifkos moters - Annette
Reichman (jfymicjo sklandytojo, du
kartus pasaulio sklandymo Zempio-
no, tragitkal Zuvusio Helmut Reich-
man dukters). Siame laike ji prime-
na, kad visame pasaulyje prasidéjo
1994-1995 mety barono Hiltono tau-
rés (Barron Hilton Cup) sklandyme
varfybos ir ji praa tai paskelbti vi-
suose sklandymo klubuose...

Barone Hiltono tauré buvo jkurta
Hiltono viesbuéiy korporacijos savi-
ninke ir prezidento, multimilijonie-
riaus barono Hilton ir garsiojo skian-
dytojo profescriaus Helmut Reich-
man déka.

Barono Hilton taurés (BHT)
sklandymeo varfybose gali dalyvauti
viso pasaulio sklandytojai, Varzybos
trunka dvejus metus - praddia kovo
15 d,, pabaiga - kity mety rugséjo 15
d. Sklandytojai skraido savo Salyje ir
ilglausia mardrutg aprageo ir nusiun-
tia | varZyby bisting, kur po dvejy
mety susumuojami visy piloty atsiys-
ti rezultatai. Rungtyniaujama penkic-
se sklandytuvy klasése: atvireje, 15
metry, standartinéje, dviviediy sklan-
dytuvy ir klubinéje. Kiekvienos kla-
sés nugalétojas iSaidkinamas atski-
rai.

Variyby tikslas - populiarinti
sklandymo sporig visame pasaulyje,
skatinti ilgy nuotoliy skrydZius, mak-
simalial iSnaudoti esamas melteoss-
lygas. Todel tadky skai¢iavimas skir-
tingas atskiruose pasaulio regionue-
se. PavyzdZiui, vienas skaiiavimo
koeficientas Europai, kitas Amerikal,
dar kitas Australijai. Susumavus re-
zultatus, nugalétojai apdovanojami
aukso, sidabro ir bronzos medaliais,
taip pat pakvieiami nemokamai sa-
vaitg praleisti barono Hilton ranéoje,
kuri yra JAV, Nevados valstijoje.

Perskaitg minétas eilutes dauge-
lis nusijucks - atseit, ne misy, Lietu-
vos, meteosslygomis skristi tokj nue-
tolj, kad bity galima pretenducti j
barano Hilton varfyby nugalétojo
laurus. Be abejo, dalis tiesos &ia yra,
nes mes patenkam | Europos regio-
na, Kuriame yra ir Ispanija, o kokios
ten meteosalygos skraidyti - visiems
gerai tinoma. Tadlau nenusiminki-
me, varZyby taisyklés sako:

«Varfyby organizatoriai, noréda-
mi, kad kuo daugiau sklandytojy da-
lyvauty BHT var2ybose, nustaté, kad

%ARiNG ©Y X
| Hiten rarfa nugalétojas gali bati
pakviestas tik vieng kartg”,

Toliau dar jdomiau: ,Turint ame-
nyje Siy varfyby tarptautin] pobid
nustatyta, kad | Hifton ranég negali
biti pakviesti daugiau kaip trys tos
pacios tautybés pilotai”. Pavyzdiui,
jel yra daugiau kaip trys jvairiose kla-
sése (S klasés) tos patios tautybés
nugalétojy, pakvietima gaus tos kla-
sés sidabro medalio laimétojas,
kurio tadky skirtumas nuo nugalétojo
yra didZiausias.

Tikrai tikiu, kad jeigu kas nors
Lietuvaje nuskristy 750 km (keip jau
kadaise ne karts yra buve), atsirasty
galimybé iSbandyti laime Hilton tau-
téje.

Linkiu 3ig vasarg visiems sklan-
dytojams nuskristi daug ligy nuotoliy
ir per Listuvos Aerokluba siysti rezul-
tatus | barono Hilton sklandymo var-
Eyby organizacin] komitets.

Smulkesné taisykliy informacija
yra Lietuvos Aeroklube,

Zomiau pateikinme kai kuriuos
BHT variyby patvirtintus sklandytu-
vy koeficientus.

Jei Jusy sklandytuvo koeficienty
lenteléje néra, jo duomenis reikia nu-
siysti org. komitetui.

KAl KURIL SKLANDYTUVY KO-
EFICIENTAI

ATVIRA KLASE: Nimbus 4 - 127,
Nimbus 3 - 126, ASW-22 - 120. ASW
- 17, Jantar 2, Nimbus 2, LS-5 - 116.
ASW-20 B, DG-500, DG-600 - 112
Mu-27 - 108, Cirrus 17 m, Phdbus C
-103.

15 m KLASE: ASW-20, Ventus,
LS-6 - 108. Libelle H-301, LS-3, Pik-
20, Glasflugel 304 - 106, LS-2, Speed
Astir ILB-104.

STANDARTINE KLASE. LS-4,
DG-300, Discus, ASW-24, Pegase D
- 104,

KLUBINE KLASE: ASW-19, Jan-
tar standard, LS-1 - 102. ASW-15,
Cobra-15, ASW-19- 100.Elfe S, VSO-
10 - 98. Twin Astir, SZD Junior - 96,
Foka 5, Zugvogel llib, PW-5 - 94,
Foke-4, Puchacz - 92, Ka-8, Pilatus B
4, Super Blanik, Russia Il - B6. ASK-
14, MS-100, Pirat - B4, ASK - 13, Bo-
cian - B2. Bergfalke, Blanik - 80.

J. STANAITIS

LAK prezidentas

Honorarg skiriu ,Liefuvos spar-
ny" Furnalui,



AVIATORIAI REZISTENCIJOS KOVOSE §

Ignas Vylius, s. Antano gimé
1904 m. kove mén, 22 d. Teldiy apsk.
Varniy valsé. Povandenés km. Ze-
maitio Okininka 3eimoje, kurioje is-
augo dedimt vaiky. Ignas Vylius, dar
bidamas Teldiy gimnazijoje, [stojo |
L3S, dalyvavo Klaipédos kradto 8-
vadavime. Baigé pirmuosius LSS su-
rengtus fizinio lavinime kursus. Bai-
ges Sedias gimnazijos klases, jstojo
i Karo mokykla. Ja baiggs tarnave
8-me DLK Vaidoto péstininky pulke.
Véliau baigé penkiy meénesiy Auks-
tyjy karininky lavinimesi kursus ir
buvo paskirtas | karo aviacija.
1927.10.20-1927.12.31 skraidé Zval-
gu. Per praktikg mokomojoje eskad-
riléje Iéktuvu ALB.B.II atlikgs 62 skri-
dimus, nuo 1928.09.06 skraidé sava-
rankiskai. 1929.X1.23 pakeltas vyr.
lin. Tarnavo 2-oje eskadriléje,
1931.09.30 baigé auk3tojo pilotaZo
apmokymsg ir 1932.01.01 jam sutei-
kiamas pirmojo rango karo lakine
vardas, 1932.10.01 Ignas Vylius pa-
skirtas | 1-aja naikintojy eskadrilg ir
1932.11.21 pakeltas | kapitonus.

Kpt. Ignas Vylius buvo vienas
gabiausiy karo aviacijos lakiiny. Per
aviacijos 3ventes, parodomuasius
skraidymus, vadovaujant aviacijos
pulk. itn. Magiulkai, Vylius kartu su
Pyragiumi pademonstravo grupinj
aukitajj pilotaZa. 1933 m. vasara ka-
riniame poligone per manevrus, au-
dant| 2emés taikinius, staiga sugedo
$audymo sinchroninis mechaniz-
mas: propeleris subyréjo | Sipulius,
bet Ignas nepasimetd - paskutiniu
momentu sugebéjo JEplést” lektu-
va | virBy. Ves Zimto metry aukBtyje
loktuvui pametus greitj, iS5cko su
paragiutu ir laimingai nusileide.

1834.06.07 1. Vylius jtraukiamas |
aviacijos ir technikos kariuomenés
karininky suorganizuaty antivyriau-
sybinj perversma. Sukilimo tikslas -
reikalauti paleisti vyriausybg, gragin-
ti prof. Augusting Voldemarg j minist-
ro pirmininko posta. Sukiléliy pasi-
ysta delegacija turéjo informuoti pre-
zidents Smetong apie padét] Lietu-
voje, kad svetimtaudiai uiima
aukBtus tarmnybos postus, kad dau-
gelio auk3tyjy pareiginy vaikai mo-
kosi vokiegiy, lenky gimnazijose. 1§
lietuviy tyéiojamasi, padaroma daug
valstybiniy i$eikvojimy. Sukiléliy de-
legacijal buve pazadéta, kad bus im-
tasi vyriausybés reorganizavimo ir
sukiléliams sankcijos nebus taiko-
mos, Sukiléliai patikéje ir graZino ka-
reivius | kareivines, Tadiau kitg dieng
beveik visi sukilaliy vadovali, taip pat
ir Vylius, buvo arestuoti ir uZdaryti |
karo kaléjimag - VI fortg. Netrukus
buve teisiami, Kpt. | Vyliul atimtas
karinis laipsnis, jis paleistas | atsargg
ir iStremtas I8 Kauno,

Biidamas atsargoje, |. Vylius
amé dirbti Skuodo muitinéje. Susir-
go sunkia nervy liga. Pasveikus,
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- ISEJAU

VYKDYTI

DIDZIOJO

DARBO...”

1936 metais Lietuvos Aeroklubas j|
skiria Nidos sklandymo mokyklos
virsininku, © 1937 m. |. Vylius pereina
dirbti | Klaipédos muiting ir vél jsit-
raukia | politing veikla: kartu su P.
Karveliu, J. Pajauju, A. Sliesoraifiu,
K. Ambrozeviiumi bei kitais jkuria
Listuvos Aktyvisty Sajungg (LAS),
parengia organizacijos programa,
leidZia laikrad&ius Zygis” ir ,Bend-
ras $ygis". LAS sieké naujy demo-
kratiniy Seimo rinkimy. 1939 m. vo-
kiskiams uZémus Klaipedos krasts,
LAS likviduajasi, o |. Vylius persikelia
j Jurbarks ir toliau tesia politing velk-
lag.

1940.05.29 Lietuves politiné po-
licja |, Vyliy areftucja. Jis kaltinamas
naujai ruosiamu sukilimu, nerint nu-
versti Smetonos valdiia. Vél uidaro-
mas VI forte ir tardomas. BolSevi-
kams okupavus Lietuva ir birzelio 17
d. Paleckiul perémus Lietuvos val-
dia i§ Merkio, paleista daug kaliniy,
tadiau . Vylius nebuvo paleistas, o
perkeltas | Kauno kaléjima. Tardo jau
kiti - nauji, i Maskvos atsiysti tardy-
tojai. 1940.09.03 tardytojo E. Rige
nutarimu, kurj patviftino Guzevigius,
I. Vylius, biidamas kalinys, vél ares-
tucjamas kalp paveojingas visuome-
nei ir kaltinamas, kad 1938-1833 me-
iais rucdé perversma pried Smeto-
nos refima.

Pirmaja karo dieng 1. Vylius su
kai kuriais kitais kaliniais ilauZé ke-
léjimo duris ir i5éjo | laisve. Naujai
pasiskelbusi Lietuvos valdZia . Vyliy

askyré Kauno kaléjimo virsininku.

lose pareigose jis iBbuves vos 1,5
mety. I Vylius ir vokieéiy okupacijos
metu jsitraukia | politing ir rezistenci-
ne velkla. Liepos ménesj, dar tebesi-
tikint, kad vokie&iai leis tvarkytis pa-
tiems, sukuria LNP (Lietuvos nacio-
nalisty partija), kuriojevadovauja ke-

riniam sektoriui, bidamas ir ,Geledi-
nio vilke" vadu, Rugpjifio ménesj
LNP paskelbia memoranduma, ku-
riame orientucjamasi | Lietuvos ne-
priklausomybe. Gruodiio ménesj,
pajute vokiediy spaudima, Karo Mu-
ziejaus sodelyje susirinke LNP karé-
jai- K. Brunius, | Vylius, L. Verbickas,
J. Jurkiinas, Z. Blynas ir kiti - padéjg
vainika prie Nepriklausomybés pa-
minklo ir sugiedoje Marija, Marija",
igsiskirsté. LNP uidaroma.

I. Vyliui nepatiko Naujosios Eu-
ropos karéjy” vokiediy okupanty
tikslai: Zydy geto organizavimas, be-
ginkliy Zmoniy Zudynés. Jis suprato,
kad nei rusai boléevikai, nei nacial
vokiekial, nei prisidengg apgaule
lenikai néra lietuviy tautos draugai. L.
Vylius, jausdamas didZiule neapy-
kantg komunisty valdZiai uZ jy pade-
rytas Zaizdas ir skriaudas Listuvai,
uZ iBvedtyjy tautietiy adaras, ruodési
Ftbtinei koval su jais.

1841 m. gruodj jau veikia Lietu-
vos Laisvés Kovotojy Sajunga
(LLKS), o |. Vylius - Stabo narys, ko
viniy daliniy vadas. Jis kartu su kitals
organizucja LLKS nario Algirdo Vo-
kietaidio iEvyks | Svedijs, dirba po-
grindZio radijo stotyje Laisva Lietu-
va", rengia radijo sekmadienio pus-
valandZius, Magiuikos liudijimu, yra
vienss organizatoriy paslepiant Da-
riaus ir Giréno karstus su palaikais
Kauno Medicinos instituto risyje.

1943 m. pradZioje |. Vylius, rucs-
damasis perefti i§ antinacinio | anti-
tarybin] pogrindj, pasidaro pasg
Igno Velavifiaus vardu.

Artéjant frontul i3 Ryty, visas
jégas sutelkia karinéms struktGroms
organizuoti. 1. Vylius incjo, kad or-
ganizuojant pasipriedinimg, reikia
ginkly, amunicijos. Susipatings per
aviacijos kpt. K. Martinky su Zvalgy-

bos mokyklos virSininku R. Nissen
susitaré, kad |8 Lietuvos |Zvalgybos
mokyklas pasiystus vyrus vokieial
apripins ginklais, iEmokys su jais
elgtis ir permes juos parafiutals |
Lietuva. Jau jsivertus boldevikams |
Lietuvos rytinius rajonus, jis gauna il
vokiediy siunty - 10 automaty, 10
pistolety, kulkosvaidj, granaty, ku-
riuos paslepla pas Gkininkg Zemait|
netoll Vilkavidkio ir kitose vietose,
Suspéjo susisiekti su TelSiy ir Alsé-
diiy ,vanagais”, Kazly Rudos mis-
kuese formuojamomis partizany
grupamis.

Artéjant frontui atsiduria Vokieti-
joje. Berlyne susisiekia su VLIK'o ar-
ganizacija, paruodia radijo rySio &if-
rus ir kodus, Matydamas artéjantj
Vokietijos #ugima ir tai, kad vokie-
tiai jau nebegalés jy permesti | Lie-
tuva, suorganizavo 13-os tévynainiy
grupe ir, apsirdping ginklais, pini-
gais ir maistu, 1945 m. balandic 25
d. mégino péséiomis iSkeliaut | Lie-
tuvg ir prisijungti prie kovojandiy
partizany. Slapstydamiesi peréjo
tronte linija ir, paslépg ginklus, ge-
gu3és 3-osios mnksty rytg netikétai
susidiré su 2-ojo Baltarusijos fronto
patruliu. Béglius perdavé Smerd”
k/d (p/d 02509), kurie iskart pradéjo
suimtyjy tardyma, o po keliy dieny
perve?é | Steting. Kartu Zygiave G.
Kriové, J. Paginskas, S. Stasys, K
Vitkus, V. Vaitekinas, P. VyZintas
buvo nuteisti po 10 mety kaléjimo ir
iBve3ti | TSRS koncentracijos stovyk-
las, o Velavidgiy (Vyliy) isskyré. Jo
lauké Zaurly iSbandymy kelias. Mat
. Vylius-VelaviZius prisipatino orga-
nizaves grupés velklg, imdamasis al-
sakomybg sau.

. Viyliy per Brests, Vilniy nuveié
| Kaung. Cia Baikéjo, kad | Velavi-
Eius yra aviacijos kpt. Vylius, kuris
buvo dinggs i8 Jy akirafio. 1941 m, |.
Vyliaus byla buvo isve#ta | Rusijg Ir
jie visuose RAusijos kaléjimuose
berg2dZiai iefkajo to ,didZiojo nusi-
kaltalio”. Cia, Kaune, prasidéjo 1§
naujo nuoZmus tardymas: bado ir
nemigo naktys.,Sukuria® tikstangio
lapy, keturiy tomy byla. Tardo Cel-
nokov, Kiseliov, Davydov, Rozaus-
kas...

Tardomas |. Vylius, paklaustas,
kodél jis montavo radijo stotj, atsaké:
JAB noréjau Zadinti Lietuvos tautie-
Ziy politinj aktyvuma, parodyt, kad
tauta kovoja u? lalsve ir valdiig be
komunisty, Skelbti pasauliul, ty.
JAV, Anglijai, kad mus 1940 m.
ufémé jéga ir jiga buvome prijungti
prie TSRS. Kalbédami su prof.
Jupzu Pajauju, buvome prigjg vie-
ningos nuomonés, kad reikia kovoti
ir pried fadistus, ir pried bolSevikus,
sukurti nepriklausoms demakrating
valstybg. Kovai surinkdi kiek galint
daugiau ginkluoty vyry, atéjus mo-
mentul, paimti vald¥ig. Su grupe



tautiediy nutariau prasiskverbti per
fronta ir tenai vadovauti tautos iSlais-
vinime koval. Moréjau suvienyti
visas boldevikams priediskas jégas”.

1946.05.16, pirmininkaujant jus-
ticijos mjr. Afoninui ir nariams vyr.
Itn. Chattul ir . kn. Smimovui, sekre-
toriaujant vyr. serf. Zvereval jvyko
LTSA VRM kariuomenés Karo tribu-
nolo teismo posédis, kuris, periiaré-
jes lgno Vyliaus byls, kaltinant jj
pageal RTFSA PBK str. 58-la, 18-59-9,
58-11 (tévynés ifdavimas, diversi-
jos, grupinis nusikaltimas), pradajo
teismo apklausg (liudininky nekvie-
té).

I. Vylius paskutiniajame Zodyje,
jau pagal KGB 8ablona, pagaliau
Jsusiprata”, kad sunkiai nusikalto ir
beveik pionierifkai 2ada ,pasitaisy-
ti* ir save darbu jrodyti, kad ,galiu
biti naudingas Zmogus”.

14 val. 30 min. teismas iéeina
pasitarti, o 16 val. okupacinés tarybi
nés valdZios Karo tribunolas paskel
bé nuosprendj: Vyliy ignots, Antano
u? padarytus nusikaltimus nubausti
aukiéiausia bausme - sudaudyti,
konfiskuojant turts. Sprendimas ga-
lutinis, be teisés paducti kasacinj
skunda,

KGB archyvy byloje yra likg du
jdomiis dokumentai: LTSRVAM ka-
riuomenés karo tribunole
1946.05.16 patyma, kad nuospren-
dis patvirtintas visose instancijose;
2, Pa¥yma, su patia data, kad: A8,
konvojaua virlininkas Mironenko,
Karo tribunole nuosprendgio nuora-
g nuteistojo |. Vyliaus gavau®,

Manau, kad Karo aviasijos kpt.
Ignas Vylius savo gyvybg paaukojo
u? Listuves demokratinés respubli-
kos lalsvg ir greitiausial buvo su-
faudytas 1946 m. geguZés 16
diena. Kur iisisi sufaudytojo palai-
kal, kur vyko egzekucija, kaip vise-
da neinoma,

Yra dar vienas kuriozifkas |. Vy-
liaus bylos puslapis, kur jo pavardé
nuskambéjo visuose Rusijos kaléji-
muocse, PaaiBkéjo, kad 1941.06.22
Kauno kaléjimo administracija |. Vy-
liaus bylg idsive?é bégdama (kaip
Zinome, |. Vylius pirmaja karo dieng
iksilaisvino ir jo ieSkojo po visus
Taryby Sajungos kaléjimus). Ir tik
1956.07.20 Varniy KGB virdininkas
paruo$é nutarimg, kuriame raioma,
kad, periiuréjes |. Vyliaus bylg,
rado: ,1941 m., prasidéjus karui,
birfelic 22 d., kaléjimo vadovybé
lve#éd dalj kaliniy | Rusija, matyt,
kad |. Vylius buvo evakuotas, bet jo
buvimo vieta nenustatyta. Kad |. Vy-
lius yra Lietuvoje - nenustatyta, pa-
iedkai skelbti daviniy neuZtenka.
Nutarta archyving tardymo bylg Nr.
671306 nutraukti ir perduoti saugoti
| KGB archyvus. Nutarimg ta padia
data patvirtina LTSR KGB ministras
K Liaudis.

Viktoras ASMENSKAS

MUMS RASO

YRA IR KITA.
MEDALIO PUSE

Pradjusiame Zurnalo numeryje
raféte apie lietuv] lakang Romg Mar-
cinky, DidZiosios Britanijos Karalis-
kuly oro pajégy naikintoja, apie jo
tragitka mirtj, Tatiau likimas taip
lémé, kad lietuvial tamavo ne tik anti-
hitlerinés koalicijos daliniuose. Buvo
nemaZa aviatoriy ir Luftwaffe, ypaé
zenitiniuose daliniuose. Apie kai ku-
rives jy 1944 mety gruodzio 1 d.
lietuviy kariy laikrastyje ,Karys" Nr. 2
(.Lietuviy" savaitiniame priede, lei-
diiamame Berlyne) radé jo karo ke
respondentas. ReportaZas pavadin-
tas ,Pas aviacijos vyrus”. Stai kg po-
rino Zurnalistas:

.Esame aviacijos kareiviniy rajo-
ne. Vakaras. Krenta smulkds lietaus
laseliai ir talp tamsu, kad nors | akj
durk. Biriai vyry grifta i$ tamybos. 1§
jvairiy kalby midinio idskiiame savo
tautiedius, einame su jais | jy gyvena-
masias palalpas.

.. Siandien misy draugéje yra
brangus sveéias, bataliono rysio ka-
rininkas vyr. ltn. J., kuris savo vyrus
daknai aplanko, su jais pasikalba,
i8kiauso jy pranedimus, paruosia
jiems paskaity. Savo optimizmu,
gera nuolaika jis visada uidega kariy
entuziazmg. Anot vieno kario, uften-
ka i pamatyti tarp savyjy, iSgirsti
vienq kitg Zodj, ir nuo Sirdies nuslen-
ka visi sunkumal. O juk gyvenant tali
nuo tévynés, nelinant, kokio likimo
susilauké téviskefe like namiskiai,
tautiedial, dainai mip suspaudiia
&irdj, apima tokia nevilis, kad nedi-
nai ka daryti. Visa paguoda, kad gy-
vename viltimi, [auéiame stiprius
draugy pecius.
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Mes sédime puskarininkiy kam-
baryje...”

Toliau autorius rado apie atvyku-
sius lietuvius atlikéjus ir artistus, dai-
navusius solistus. Tal - Augaityté,
Sprindys, Bakunas, dramos aktorial
Brinka ir Vasiliauskas, kad dainavo
Eokéja Radzevitilté bei visi kariai ir
svediai.

..Liatuviy daina, persunkta té-
wynés llgesio, platiai sklido didmies-
¢io folimo priemieséio laukais. O
paskul traukéme visokiy susibirimy
pabaigtuviy daing "Eisim, brolelial,
namo, NAMO....

I... Vyral, kurie pakeité péstinin-
ky uniforma | mélynyjy aviacijos da-
liniy uniforma, stodami | tamybs, al-
likdami savo ufdavinius, turi progos
igmokti amato...”

Sig pirmame laikra&gio puslapy-
je iSspausdintg Zinuty pasirade Vy-
tautas Pranutis, karo koresponden-
tas.

Kas i% ,Lietuvos sparny” skaity-
tojy prisimena tok| vakars, kas tarna-
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vo Siame dalinyje, pamena kores-
pondento apsilankyma, graflg ui-
stalg su aktorieis, solistals? Kaip su-
siklosté vyr. It. J. gyvenimas, kokia jo
pavardé? Pagaliau ar daug misy
aviatoriy, tarnavusiy Siame ir kituose
Luftwaffe daliniuose, grife namo?
Kaip jie véliau gyveno, kur blatke
likimas? - tal klausimai, kurie, mano
galva, turéty ripéti visal Lietuvos
aviatorly Seimal, pagaliau uZpildyti
dar vieng ,baltg” misy aviacijos is-
torijos lapa.

Manau, kad bity labai gerai,
jeigu atsiliepty ir radinyje minimi, ir
tie, kam teko tamauti priefléktuvi-
niuecse daliniuose, ir dar daug kity.
Pagaliau, jeigu kas Zino apie musy
lakinus, tarnavusius kity valstybiy
aviacijoje, teparafo. Manau, jog
JLietuvos sparmai® sutiks savo Zur-
nale rasti vietos Siems ir panafiems
radiniams.

Su pagarba
Stanislovas PLECKAITIS

GERBIAMA
REDAKCIJA,

pradau Josy Zurnalo puslapiuc-
se ispausdinti 5] mane kreipimasi:

Sudarykime iniciatyvine
grupe!

Manau, ne visiems 2inoma, kad
Pasaulio oreivybés istorijoje kon-
struktoriaus Cepeline (Ferdinand
von Zeppelin 1838-1917) vardu pe-
vadintas orlaivis pirmajj skridima at-
like 1900 metais. O antrasis Cepelino
skridimas driekési per Lietuvos terl-
torija. Tuo biidu mes, lietuviai, turime
moraling teise jnedti savo indélj pa-
Zymint pirmajo Cepelino orlaivio LZ-
1 Narr skridimo Simtasias metines
(2000-aisiais metais).

Sidlygiau sudaryti iniciatyving
grupe, kuri istoriniam jubilisjui su-
daryty minéjimo komitets. Per tg
lnikg i8 jvairiy Saltiniy bdty galima
surinkti istoring-dokumenting me-
dZiagq apie konstruktoriaus gyveni-
ma ir jo velkla. Viska, kas susijg su
jo orlaivials. .

Reikety Klaipédoje viena gatve
pavadinti F. Zeppelin vardu, o Klaipé-
dos rajone konstruktoriaus garbei pa-
statyti paminklinj akmenj. Viename &
Listuvos muziejy galétumém surinkti
medziagy aple Cepelino skridimg per
Lietuvos teritorija. O jeigu archyvuose
bity surastas Sio skrydZio Zurnalas,
tarp keleiviy restume ir mano tevo pa-
varde. Mano tévas tuo metu turéjo
uZsienio pasg Ir iSimties tvarka kaip
keleivis skrido gydytis | ligoning Vokie-
tijoje. Apie & skrydj galétiau papase-
kot ir daugiau.

Kaupiant visg tg medZiagsg,
manau, reikéty bendrauti su vokie-
Eiais ir kity tauty Zmonémis. Jau 60
mety, kal a& esu iEmokgs vokiediy
kalba.

Dél mano pateikto pasidlymo ti-
kiuosi sulaukti atsiliepimy.

Bagyti: Jokibui Atkodilinui, a/d
44, Centrinis paftas, 5300 Panove-
Fys, telefonas (8-254) 3-51-35,

J. ATKOCIONAS
Panevéiys

1992 mety antrame furnalo nu-
meryje radéme apie naujausig Vokie-
tijos sklandytuvy gamyklos Glaser-
Dirks motoskiandytuvg DG-800, pa-
teikéme jo duomenis:

Daber gavome jmonds wvedovo Wilhelm
Divks laidks, kuriame jis praneds apie molosk-
isndytuvo DG-800 naujy modifikacijs, pavedin-

cialaus sviscinio, Nutarta panirinkti

firmos Mid-Weat-Aero Engines gaminamy
MWAESQ, Tal 600 com darbo birko trijy cilindry
dvitaktie varikils, kuris yre labai lengves. Jis
daug pt-u-l-u-nh ud ikl lol motosklandytu-

vuoeses hekia 50 AJ g emant
lmﬂkhqp-rm Propeleris sukas| pa-
dedant tridandiul dirful 2000 karty per minuty,

Toks nedidelis variklic it propelerio sikhy
shaitiue satygoja unuwﬁhﬁm. © van-
jrenglas taip, ksd

mm mainty
dainius, kylanéius b degimo
firmoa T

tog Ir al taip pet

m-dl madintli motosklandytuve kellamy

Maujasin varikils Bbandytss gamykios
wstende. Variklin ir propeleris helia, patyginti su
ankstesalu DG-800, fymial matesn] triukimsg.
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AVIACIJOS NAUJIENOS IS VISO PASAULIO E

Specialistai vienu balsu teigia,
kad per du ateinandius dedimtme-
&ius civilinés aviacijos keleiviy srau-
tas, ypat transatlantinése trasoss,
padidés apie 20 procenty, o Ramicjo
vandenyno baseing lankys dvigubai
daugiau Zmeniy nei dabar,

Ekspertal suskaifiave net kon-
krety kasdieniniy keleiviy minétose
trasose skaitiy- 315 tdkstandiy. Tiki-
masl, kad dar po penkeriy mety i§
Europos | Amerikes Zemyno bei Ra-
micjo vandenyno 3alis ir atgal skral-
dys iki 607 tikstanéiy Zmoniy,

Turint omenyje, kad daugiausia
keleiviy skraidys tolimais reisais, bi-
tina I§ anksto galvoti ir apie jiems
tinkamus léktuvus, Tad naujieji laine-
rial privaléty bidi ir greiti, ir patogis,
ir istalgingi. Dabartiniai nebetiks.
Tad kokie bus tie nauji mil%iniski ir
supergreiti laineriai?

Kai pried gerokg laiko tarpa pasi-
rodé Concorde, jis daugeliui Zmoniy
asocijavosl su kito tikstantmedgio
technika. Juk dar 1947-aisials, kai

buve pagemintas raketos principu
veikiantis X-1, buvo pa3nibZdomis
kalbama apie tai, kad 2monés skris
clviliniais lektuvais greiéiau nel eklin-
da garsas. Concorde, pasifymintis
savo netradiciniais sprendimais, tai
pasieke. Bet... ekonominiu bei gam-
tos apsaugos poZidriais iis angly-

kia modernesnio, aplinkos neter-
Siangio Ir netriuk3mingo léktuvo, ga-
linEio Bvystyti apie 2,5 Ma greft, eko-
nomidke, nedaniio aviakempani-
joms didel| pelna. Ir dabar, tiesa, ne-
keliant didelio triukimo, dirbama.
Kryptingai, nuosekliai, kiirybingai,
Koncemas Boeing subiné daugiau

KONSTRUOJAMI
MILZINISKI LAINERIAI

pranclzy skraidantis aparatas nie-
kad nebuvo efektyvus. Ir jeigu 3o
superlainerio eros pradZioje dar
buve galima ufmerkti akis | rimtos
kritikos vertus Concorde padarinius,
tad dabar §ito nickaip nenuslépsi,
Niekas neleis vien dél graZaus Zode-
lio teréti aplinkos, skraidyti neekone-
migkais léktuvals, Visiskai aifku - rei-

Taip galéty atrodyti Boeing korporacijos superlaineris.

kaip Simto 2moniy kolektyva, kuris
sprendZia High Speed Civil Trans-
port (HSCT - didZiulio greitio chvili-
nio transporto) léktuvo problema.
Principas kaip pastatyti garso greitj
virdijantj léktuva - Zinomas, Svar-
biausios uZduotys kitos. Pirma - kaip
rasti bidus ir priemanes, kurios pe-
teisinty Sio lainerio ekonoming vertg.

Antra - gamtos apsaugos reikalavi-
mal, jile nuolat auga ir jy privaloma
laikytis. O tai relkia, kad gamybes
technologijes ir dizainas privale Iy-
miai pralenkti esamas ir tuo pat metu
siekti, kad 3y léktuvy gamybos, re-
monto bel eksploatavimo kastai kilty
netymiai. Sudéjus visa tai, bitina
dar prisiminti svarbiausia reikalavi-
ma;: kelionés biliety kainos turl biti
tokios, kad tapty .[kandameos” ne tik
biznieriams bei teniso fvaigidéms,
bet ir paprastam Zmogui. Supranta-
ma, kelelvial privalés mokéti bran-
giau - uZ sutaupyls laikg, bet 3is kai-
nos didéjimas turi bati nuosaikus.
Kaip parodé apklausa, 55 pro-
centai keleiviy, dabar skraidangiy
minétomis trasomis ir gaiftanéiy,
pavyzdiiui, nuotoliui i8 Los AndZe-
lo iki Sidnio veikti keturiolika valan-
dy, sutikty mokéti u2 greitj 20 proe.
prieds, Na, o pritarianiyjy tokiems
greitiems reisams - Zymiai daugiau.
Suprantama, kad kelly superlai-
nerio problemai spresti leSko ne tik
Boeing. Dirba Zmonés ir McDonnell
Douglas korporacijoje, nenuleidZia
ranky ir europinés eviacijos pramo-
nés firmos, kaip Aerospetiale, British
Airways, vokiskojl Aerospace bel kiti.
Dirba, beje, nuo praégjusio dedimt-
medio pabaigos ir... tuo tarpu dau-
geliu atveju tiptioja vietoje. Sekasi

toli graZu ne viskas.

Didiausia klidtis, su kuria susi-
duria superlainerio kiréjal - ezono
sluocksnio apsaugos problema. Mat
&alia fluore anglies vandenilio ozono
slucksn| labal veikia varikliy naudo-
jamy naftos produkty atlickos. Ypad

KURIS KURJ?

Praéjusiame musy furnale ratéme
aple naujausly korporacijos Boeing
Jiudik]® B-777, popullarial vadinamy
Jrys septyniukés®. Patelkéme ir nau-
|ausio McDonnell Douglas koncernc

Inineric MD-12 duomenis. Tad n‘lnnil-n-
mégéjas, kuriam rupl civilinés aviacijos
raidos gairés, jJy pagrindinini, svarblau-
sl rodikilal, turéjo galimybe palygintl,
snalizuoti. Taélau tuo naujausi lainerial
nesibaigla. Didely .skraldanély trauki-
nly* éeimos dal] sudaro serobusal,
kuriy naujausl - A340/A-330. Kuo Jie aki-
riasl nuo trijy septyniukiy™?

lii i&aréa tarp B-T77 ir aercbusy di-
delic skituma néra. ,Trys septyniu-
kés®, kurly ligis 63,70 m, yra tokio pat
iigio kalp Ir A230, URtat _boingo” sparny
iigls uk serobuse didesnis atitinkamal
60,60 Ir 60,30 m, ,boingas® aukftesnis
1,60 m - 18,40 ir 16,80 m, dideanis Ir jo
liemens skersmuo - 6,20-5,64 m. Todél
boinguose” keleiviams pastatyta dar
viena krésly eilé. Bel..

Pasak kal kurly Europoa civilinés
aviacijos speclalisty, amerikisgiai, kur-
dami  tris septyniukea®, kai kur neapai-
FHiréjo, Telgiama, kad tai visy pirma pa-
sakylina apie lainerio svor|. Tvirtinama,
jog .irijy septyniukiy” svoris net 7 tono-
mia dideanis, nel nurodoma potencia-
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liems uisakovams pateiktuose pros-
pekivose. O tai reifkia, kad busimasis
L0ro traukinys® negalés pasiektl pla-
nuoto nuotolio, sunaudos daugiau de-
galy, Tal atsllieps eksploatavimo kas-
tama, kurie, Airbus Industrie atstovy
nuomone, ir #laip 11 proc. didesni nel
A330, Jeigu amerikieciama nepavykiy
ispresti slos problemas, teks atsisaky-
tl aukéciau minétos papildomos krésly
ellés Ir... salone steiras nurlau-d?amn
ploto, kuris galéty batl net 23,2 m™. Gal
#Sokiy aikitelg jrengsT Nejau keleiviams
ut paplldomg mokest| bus siiloma
linksmintis, nes nenaudojamas plotas
tolygus prarastiems pinigams?

Boeing korporacijos atstoval vie-
ningai neigia 8 ;virssvor|”, pabraddami,
kad, savaime suprantama, gamybos
maty kal kur kal kas gal ir kiek pasunké-
Jo, bet kal kas ir palengvéjo - juk nuolat
talkoma daug naujy kompoziciniy me-
diiagy. Tad jiems nieko neZinoma aple
vadinamay  virgavori®, ir uzsakovams lai-
neris bus tiekismas su tiek krésly eiliy,
kink nurodoma prospekte.

Liaudies iEmintis sako: nepagautas
- ne vagia. Turint omenyje, kad pirmasis
bandomanis ,irijy septyniukiy® eg-
zempliorius turéty pasirodyti po keliy
ménesiy, Hk tuomet galésime [sitikinti,
ar ,boingo”™ ststové spaudal Barbara
Murphy buve teisl sakydama, kad ,vis-
kas bus taip, kaip slilyta. Jokiy virésvo-
riy”®.

Baje didelis démesvs ku-
riant naujus lainerius skirtas |y
varikllams. Gaminto]jal padaré
viskn, kad badty tiekiami super-
modernus, tykis, nelabal 1er-
diantys aplinkg, bel labal galingl
turboreaktyviniai varikiiai. Dalis

iy vadinama * ateltiea varlklials®, nes,
pasak PW beil RR atsiovy, tokie varikliai
steityje bus montuojami | Joro trauki-
nius®, Kurle skraldins iki BOO Zmoniy!
QGall batl. Lyginamojoje lenteléje patel-
kiam| standartinly laineriy duomenyn i3-
ties [spudingi:

Poziclja A330-300 A340-200 ADA0-300 B-T77 B-TI7B
Maksimalus n2 257 a7 205 253
kilimo svorie
m
Tpima 174 181 188 2014 2084
mvoris {f)
Maksimalus 184 188 174 190,35 18528
mvoria {be
degaly)
Degaly 717 1388 1388 1174 1602
iakis (1)
Viety sk 295 263 Tas 305 305
{trys salonal}
KErowvinlo 2 LD 2627 LD Toks pei Abjcjudss laineriuose J2
kiekis Ir tiria | arba 11 wrba 9 haip LD arba § paletis v 14 LD
pabediy ir paletén ir A330-300 bel 17,3 m™ Isiavam kroviniul
latavo 18,7138 m
krovinio
19,7/13,0 m°
Variklial GE -80E CFM 58.5C CFM 58-5C Abicjuose laineriuose GESO
PWACDO RR | bendra bendra PW 4000 AR Trent Trauks
Tront, trauka kg trauks kg kg 35, 154/37,580,
bendra 14,487 14,867
trawha kg
A2 385

Stai tokie yra lalneriy objekiy-
vis duomaenys. O juos patvirtins tik
praktika.

Na, o pabsigojes priminaime skaity-
tojams, kad A340/A330 jau beveik ore, o

B777 pirmasis bandomasls skrydis nu-
matylas iy mely birZel|, pirmes lainaris
pagal patikslinius koncerno duomenis
turi bitl perduotas uksakovul 1995-yly
gegule. Stal luomet viskas Ir pealikdel



paiymétina azoto rigsl sudaranti
NOx. Keista, tafiau, nepaisant to,
kad léktuvy degaly atlickos sudaro
vos 0,6 proc. bendro NOx kiekio (au-
tomobilly eismas - 49,5, pramonés
atliekos - 10,7, namy tkis - 7,2 pro-
cenlo), gamios apsaugos ZFinybos
grigZtai pasisake pries naujyjy léktu-
vy variklius. Reikalas tas, kad jiems
buvo planucjamas 20-25 km skry-
diiy aukstis ir dél to kuro atliekos
tabai [takoja ozono sluoksnj, kuris,
kalp Zinome, nuolat maZéja. 2ym|'ni
daugiau nei ,dvokiantys" sunkveZi-
miai, tiesa, riedantys... 2ema.

Vien dél te HSCT grupés skrai-
dantys aparatai privalés neviriytl 18
km auk&tio. Tatiau tuo pat metu Pa-
sauliné gamtos apsaugos organiza-
cija reikalauja sukurti tokius varik-
lius, kurie iSmesty | atmosfera kuo
maziau NOx.

Amerikieéial sukGré bendra
NASA, General Electric ir Pratt and
Whitney mokslininky grupe, kuri
bandé ir skaiiave maZiausio gam-
tos uHeritumo galimybes. [Bailkéjo,
kad ma¥inusial kura atlieku pateks |

- = . l...;" .
| ?. .

pavadintas Alllance.

Prancuzijos Aerospetiale lupurlalnerlﬁ varianias,

atmostera i3 léktuvy, kurle skris 1,6-
2.4 Ma greitiu. Bel tokio groigio ne-
pakanka. Tad sutarta, jog galingesni
varikliai gales .ismesti” | aplinka ne
daugiau kaip 5 gramus NOx nuo 1
kg sunaudaoty degaly. Na, o gamto-
saugininkai? Jie suskailiavo, kad
Jeigu 600 léektuvy skris 2,4 Ma grei-
€iu, Jy kuro atlieky kiekis sumaZins
ozono sluoksn] 1 procentul Tai pa-
vojinga Zmonijai. Tad gamtos ap-
saugai priimtine” varlklic kirimas
tebéra HSCT programos , Achilo kul-
nas".

Atrodo, kad jveikti Sig klidt] gali
padéti [Seitis, kurlg rado prancizy
varikliy gamybos firma Snecma. Pa-
vading save bandomajj variklj
MC499, prancizal tikisi sukurti avia-
motora, kuriame orui padedant kuro
atklieky idvis nepateks | stmosfers.
Vadovaudamasi Siuo principu angly
Rolls ARoyce atliko laboratorinius
bandymus ir patvirtino, kad Snecma
sprendimas labai efektyvus. Pasak
paskutiniy pranedimy & JAV, ir ten
rastas bidas, kaip suma2inti varikliy

iEmetama”™ NOx kieki N~ 90 pra-

centy! Zod#iu, atrodo, jog ledai pa-
judéjo. Otai - svarbus Zingsnis kelyje
| naujaj] superlainer].

Koks jis bus konkre&ial - niekas
negall pasakyti. Bet kai kurie palygi-
nimai jau yra. Vieng jy - lanerio dy-
diio, lyginant suConcorde, spausdi-
name. Beje, sufinajome, kad pasiek-
ta dideliy laiméjimy mazinant ir nau-
jojo .supersonic” lainerio varikliy
svor|. Palyginti su Concorde esan-
&inis Olympus EIS-2005, naujieji gali
biti net 60 proc, lengvesni, o juy ke-
liamas triukdmas startucjant ir tu-
piant 10-20 decibely matesnis! Bet
pastarajo pasiekimo nepakanka.
Matyt, aplinkos teréimas bei triuks-
ma ma2inimas bus tos dvi didZiosios
problemos, kurios pareikalaus |8
konstruktoriy, inZinieriy, specialisty
bei mokslininky, drauge le&kanéiy
ne tik iSeities, bet ir kurianéiy naujas
technologijas, dar keleriy mety
darbao.

O juk Sios problemos nera vie-
nintelés, lefkoma geresniy serodi-
naminiy sprendimuy, be galo sunkiai
sokasi sprasti skeidimao sukeliamos

v IR E 4. ¥ i e g
Yokieciy Airbus bendroves |sivaizducjamas
«Supersonic”.
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707 AVIACIJOS NAUJIENOS IS VISO PASAULIO

oro erdves poveikic, naujy, lengvy
medZiagy naudojime, kempoziciniy
medZiagy, keramikos ir metalo deri-
nimo klausimus.

Suprantama, kad tik po to, kai
bus iisprgstos visos #ics jr dar
daug kity problemy, kai bus aki-
vaizdu, jog supermoderni, super-
greita civiliné aviacija duos visa-
pusidkai pageidaujama efekts
(JAV tikinimu, bus sukurta 140
000 papildomy darbo viety), bus
galima konkrediai kalbéti ir apie
naujausios kartos civilinés aviaci-
jos léktuvy pasirodyms trasose.
Na ir, #inoma, apie pajamas, ku-
rias kai kas jau skaifiuoja net mi-
lijardais, Mat sakoma, kad nau-
jausiy superlaineriy reikés iki
tikstanéio vienety! Bet tuo tarpu
milijardai tik ,édami” leskant, ku-
riant, bandant, Taéiau nereikia
pamirdti, jog ir Dievas pasaulj su-
tvéré ne per vieng dieng!

Aleksandras ICIKAVICIUS

KOMPANIONY
NESEKME

Pragjusiame misy Zurnale radé-
me apie tai, kad JAV gynybos minis-
terija paskelbé konkurss naujam
kara piloty treniructéms skirtam |ék-
tuvul sukurti. Tarp pretendenty mi-
_ ngjome ir bendrg vokiediy ir ameri-
kiw€iy skraidantj aparaty DASA/Roc-
kwell Fan/Renger, Taéiau.,.

§i avarija buvo netikéta, kaip ir
daugelis kity. Rockwell lakinas ban-
dytojas Frank Birk pakilo | org su
Fan/Renger antruoju prototipu. Pra-
éjus pusvalandiiui, nutritko rydys
tarp skraidymy vadavietés ir léktuvo.
Vélisu gauta Zinia, kad léktuvas
iapes nevaldomas Ir pilotas katapul-
tavosl, Tagiau nesékmingai. Sunkiai
susiteidéa ir miré, pragjus savaitei po
katastrofos.

Aple Sio nelaiminge atsitikime
priekastis esama nemaZai nuomo-
niy, vertinimy. Tagiau konkredial luo
tarpu nieko neskelbiama. Zinoma tik
tiek, kad abu Fan/Renger buvo skri-

dg apie 100 valandy ir nieko ypatin-
go nepastebéta. Abu prototipai, nau-
jai pavadinti Renger 2000, vasario
ménes| turéjo boti nugabenti | JAY,
kad rodyty save pranaiumsg pried
konkurentus dar ki kenkurso atran-
kos. Bet...

Dalywvauti konkurse faktifkai pri-
vale vienas skraidantis aparatas,
Tad bity galima rizikuoti, Bet kom-
panional susitaré, jog bus geriau, jei
iki geguZés-birtelio ménesinis nu-
matyty konkurso skraidymy paga-
mins dar viena Renger 2000

Tad, nepaisant prototipo nesék-
més, kompanijonai neatsisaké ketini-
me dalyvauti konkurse. Juk nugalé-
tojal bus paskelbsti tik $iy mety grue-
dj. Tad...

I% pareikusiy pageidavima da-
lyvauti kankurse jau skraido MB 33
GT-Bird Il, Grumman-Augusts 5211,
Super Tucano, Pilatus PC-9Mk,
Pampa 2000 bei Renger 2000, Tik
Cessna vis dar negali pakelli | org
savo kandidato j milijardus siekiantj
uZsakymg. Tad Ranger 2000 tebeturi
dansu

Dviem asmenims skirtas lék-
tuvas yra 10,99 mm ilgie, 3,50 m
aukidio, 10,64 m sparny ilgie,
15,55 m® nedan&iy plok3tumy
ploto. Jame jmontuotas Pratt and
Whiteny turbosraigtinis variklis
IT/15D-5C. Jis jgalina iBvystyti
728 km/val. greit|. Sis duomenys
rodo Renger 2000 esant panasy |
daugelj kity. Tik... vargu ar labai
jau prickabis JAV karo aviacijos
Ir karinio jdry laivyno ginkluotés
specialistai, kuriy Zodis - lemis-
mas, ry&is pasisakyti kaip tik u 5,
kad ir labai gers léktuva, jel o
prototipas... subyréjo.

Nors, kg gall Zinoti. Renger 2000
labai daug mazgy su utralu Mads
in USA™. O ftai, turint galvoje JAV
klestintj lobizma, vaidine nemaiq
vaidmeni... Bet, kita vertus, ir kituocse
aparatuose amerikinés gemybos
daliy - par akis. Tad, matyt, viska
sprgs geresnis pasirodymas per
skrydZius, lakiny bandytojy bei eks-
perty vertinimal i, be ebejonés... lo-
bizmas.
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NAUJAS SKLANDYTUVAS IS PRIENY

Kal 1891 mety pavasarj Prieny
PKB ,Sportiné aviacija" pagamine
bandomajj spama, kurio svoris tik
truput] virsijo 40 kilogramy, tapo aki-
vaizdu, kad bisimasis LAKI-17 svers
madiau negu 200 kilogramy. Taigi
Pociiiny kaime jsikiirgs fabrikelis
visai rimtai ruodési ,nusluostyti nos|”
visame pasaulyje pripaZintiems ir
pagarséjusiems vokieéiy sklandytu-
wy statytojams, Daug dar teko padir-
béti vyriausiojo konstruktoriaus K.
Juoéo vadovaujamiems konstrukto-
riams ir technologams, kel 1992
mety liepos pradiioje | org pakilo
LAK 17 prototipas. Deja, visus nuvy-
lé spamo profilis UAG-88-43/20, su-

kurtas kanadieio D. Marschen. Pro-

totipa aerodinaminé kokybé nevirsi-
jo 40 (uZuot lauktos 43-45)...
Gamyklos vadovaujantis aerodi-
namikas E. Lasauskas profiliy kiri-
mo srityje darbavosi bemaZ nuo
savo karjeros pradiios, tadiau tik
pastaraisiais metais misy Salyje at-
siradusi galinga skaitiavimo techni-
ka ir per ilgus darbo metus sukaupta
patirtis leido uZbaigti pradéts darba.
Taigi antrasis LAK-17 egzempliorius,
jau su nauju, lietuvidku spamo profi-
liu pakilo | org 1993 mety goeguiés
pabaigoje.
Pirmieji palyginamieji LAK-17 ir
LAK-12 skridimai parodé, kad nauja-

Svedijos padangéje sukélé didelj
visy sklandymo specialisty, entu-
zlasty ir Slalp smalsuolly susidomeé-
jima. Deja, kaip neretai pasitaiko,
varzyby metu pradéjo rySkéti kai
kurie konstrukeiniai ir technologiniai
trikumai, Gal tai ir sutrukdé gamyk-
los lakiinui-bandytojui V. Sabeckiui
udimti auk3tesng viets, nors 26 vieta
i8 40 - tai irgi geras rezultatas, atsi-
3velgiant | tai, kad lietuviai tokio
rango vartybose dalyvavo pirmg
kartg.

Antrasis Sio sklandytuvo pasiro-
dymas pernai atvirame Anglijos
¢empionate buvo sékmingesnis.
Silpni Anglijos termikai leida V. Sa-
beckiul pademonstructi naujojo
sklandytuve privalumus. Cia jis
uZémé auksts ketvirta vieta.

LAK-17 yra naujos kartos 15
metry klasés sklandytuvas. Jis su-
konstruotas ir pagamintas pagal
tarptautinius JAR-22 reikalavimus.

Konstrukcijoje platiai panaudo-
tas anglies plastikas, todél sklandy-

puséje, tadiau labal efektyvils, Elero-
nai sinchronizuoti su uZsparniais.
Visos spame esantios valdymo sis-
temos jsijungia automatidkal, suren-
kant sklandytuvs.

FiuzeliaZas - kevalinis, pagamin-
tas kombinuotai naudojant anglies
plastika ir stiklo plastika.

Kabina monokoko konstrukcijos
su vientisu, | priekj pakeliamu orga-
ninic stikle gaubtu, Gaubto pakéli-
ma palengvina pneumatiné spy-
ruoklé, Prietaisy skydelis pasikelia
kartu su gaubtu - lengviau jlipti j ka-
bing, lengvesnis ir avarinis sklandy-
tuvo palikimas. Sédynés nugarélés
ir pedaly padétis gall biti regullucja-
ma skridimo metu, Visa tai kartu su
patogiai Edéstytais valdymo ele-
mentais sukuria pastebimag komfor-
ty. Deja, aukitesnio ligio pilotams
kabina diek tiek ankitoka.

Sklandytuve uedega - T formos.
Kilyje jtaisytas 7 litry vandens balas-
to bekas, skirtas kompensuoti piki-
ruojantj moments, sukuriama van-

(=
it — | [ — : =]

sis sklandytuvas visame greitiy dia-
pazone skrenda neblogiau uZ savo
pirmtaks, o tai teiké vilgiy, kad jis
savo charakteristikomis nenusileis
geriausiems pasaulio analogams.
Pirmasia rimtas iibandymas Sio
sklandytuvo lauké uZ poros savaidiy
prasidéjusiame pasaullo sklandymo
tempionate. LAK-17 pasirodymas
250
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tuvo svoris siekia tik 195 kilogramus.

Sparnas - trapecinis, kevalinés
konstrukcijos, Anglies plastika uitik-
rina didel] palyginti plono spamo
standuma,. LonZeronas - monolitinis,
dvitéjinis, | galg plongjantis anglies
plastiko balkis. LonZerony tarpusa-
vio sujungimas - 8akutés tipo, fiksuo-
jamas dviem piritais. Spamo prefilis
padaknyje ir viduryje VAG/KTU 92-
130/5, pereinantis | VAG/KTU 92-
150/15 spamo gale, Spamo apatio-
je klijucjamas zigzago tipo juostinis
turbulizatorius.

Priekiné sparno ertmé Mnaudo-
jama kaip balaste bakas, | kurj van-
duo |pilamas ir i§pilamas pro angas,
esandias apadioje. Interceptoriai,
saugumo tupiant  aukitg 2olg sume-
timais, jtaisyti tik virSutinéje sparno

dens balasto, esandio priskinéje
spamo dalyje. Vanduo i jo ifpile-
mas kartu su pagrindiniu balastu.

Stahbilizatorius - vientisas, neju-
dantis. Aukitumos vairo valdymas
[sijungia automatidkai, surenkant
sklandytuva. Abiejose stabilizato-
riaus pusése klijuojamas zigzago
tipo juostinis turbulizatorius.

VaZiuoklé susideda 1§ pagrindi-
nio fraukiameo rato su gumine amor-
tizacija ir ma2o uodegos ratuko. Me-
chaninis pagrindinio rato stabdZio
valdymas ftaisytas ant posikio vairo
pedaly. Pagrindin| rats [traulti pade-
da pneumatiné spyrucklé.

Dél maZo sklandytuve svorio Ir
miniatifiriniy gabarity bei racionaliy
techninly sprendimy labal supap-
rastéjo Sio sklandytuvo eksplotavi-

-



Taip astronautikos specialistal pa-
vadino koncerno McDonnel Douglas
pasiilyls dabartinly kosminly ,kelty®
giminés erdvélaiviy pakaitaly - vienpa-
kopg rakety nedéjg DELTA CLIPPER.

Tiesa, kalp paprastal esll, kal pasi-
iilloma kas nors nauja, atsiranda ne vien
£alininky, bet pakankamal ir priediskal
nushtelkusly #monly. Pastariefl teigia,
jog nesenial atliktas Delta Clipper pir-
mojo sumaiinto varlanto DC X bandy-
mas buves ne kas kita, kalp reklaminis
triukas, skirtas didellems pinigams igvi-
liotl. Vienpakopés daugkartinio naudo-
Jimo raketos nedéjos Salininkal - prie-
fingos nuomonés. Jie |eitiking, jog DC
yra pulki ir nepaprastal pigl alterna
dabartinel kosminel flotilel. Tad kas vis
délto ta Deilta Clipper ir kaip ji turity
velkti?

Kalp #inome, JAV kosminial laival
turi didel| pranaguma pries raketas ne-
Séjan: pastarosios, kurly pakopos su-
montuctos viena ant kitos, likeldamos |
visala objekiy arba paleistos bandymy
tikslais visikal sudega. Vien nedidelé
dalis jy bendro svorio - smalgalys, ku-
riame paprastal [montucjami palydovai
arba kitl objektal, patenka | kosmosq.
Kg ir kalbétl - brangus malonumas.

Nors varianty, siGlanéiy grazinti ra-
kety dal| | 2eme, bita daug, tuo tarpu
pageldaujame rezultslo néra. Taélau
negalima pamirdtl ir to, jog, nepalsant
daugelio paiady stpigintl Shuttle star-
tus, jle vis dar kainuoja lsbal brangial.
Ypac daug suryja juos feméje aptarnau-
Janéio personalo apmokéjimas. Juk
nuolat mokami attyginimal ne tlk palel-
dime dalyvaujanéiam personalul, bet Ir
remontininkams, laivg perskraldinan-
tlems, pakraunantiems ir . L I& viso su-
sidaro per 1500 dmoniy! Maka to, per
kiekviens kosmin| starty be relkalo pra-
randamas didelis kiekis kosminiy dega-
Iy, kurly kaina talp pat dediatenkid! Na,
o kur rakety pakopy, bosterly, kurly
dalis dingsta, kalna?! jvertinus visa tal,
kas pasakyta apie ki dlol naudoty ir
tebenaudojamy JAV kosming technika,
Delta Clipper variantas iities sensacin-

m}llﬂlﬁuoﬁlm vienpakope rakets,
kurl vien savo varikily jéga pakyla | kos-

ming erdve, atlieka jal patikéty uiduot]
Ir po to vil savo variklials sugriita |

Zeme. Genisly, nes... paprastal $is pro-
jekias nenumato jokiy praradimy. iimt
sudaro degalal, kurle reikaklingl raketal
pakilti, akrieti, griitl. Bet juk jie sunau-
dejami ir léktuvuose!..

Tad suprantama, kad JAV balistinly
rakety gynybos organizacija priémé Mc
Donnel Douglas paslilyma isskéstomis
rankomis. Per dvejus &io, iiga laika bu-
vusio alaptu, projekio gyvavimo matus
sunaudota bemai 70 milijony deleriy.
Ne tiek jau Ir daug, turint galvoje galutinj
Delta Clipper rezultats. Bet ir nemadai,
|elgu prisiminsime, kad pagamintas vos
vienas raketos bandomasis ,triudiu-
kas®. Masteliu - 1:3. Bet jau atlikgs
viena bandomal| skryd| Vort Senels ra-
kety bandymo poligone Niu Meksikos
valstijoje. 12,2 m aukééio .bokitas®,
kuris tué€las svérd 91onas, o drauge su
degalais - 18,9 tony, pakilo nuo faméje
[rengtos platformos ir per 66 sekundes
atfiko visy jam skirtg bandomojo skry-
d#o programa. DC X pakilo | 91 m auksé-
1j, .austajo” vietoje, po to nuskriejo 10T
m | &alj ir vél nusileido | plattorma. Nu-
slleido vertikalial, kalp sraigiasparnis,

DIDZIAUSIA

nutipdama ant ligy amortizuojanéiy ,te-
leskopiniy kojy®, kurias apecialiai su-
konsiravo Deulsche Asrospace Miun-
chene darbuotojal.

Raketoje buvo |montuotl keturl
Pratt and Whitney varikliai LR10AS,
kuriy bendra trauka atitiko raketos Allas
virbutinés pakopos trauks (aple 26
tonas).

Projekto Delta Clipper priedininkai
pasigriebé éiuos duomenis ir émé abe-
jotl, ar tokio galingumo vienpakopé ra-
keta gall pakeltl | #emg orbity relkiamg
naudinga krovin|. Jie savo abejones
grindiia tue, kad jau pried penkioliks
mety panaéis projekial griuve, kaip
koriy namelial. Krito, nes neatitiko fizi-
kos désniy! Bel... per tuos pusaniro de-
#lmimedio pagamintos naujos, nepa-
prastai Jengves ir tvirtos mediisgos,

Clipper galéty bati naudejamas daugelivi ufduoéiy visatoje vykdyti, ypac -
Famose orbitose, | kurias kelti .Satig™ néra ekonomiska. IS kairés: Clipper
numatomos ufduolys - atgabentas krovinys; paleistas palydovas; | Zemg
gebentinas visatos objekias; skrydis j koaming stotf,

skirtos kosminlams projektams, sukur-
tas naujas kuras, paprastal - deguonies
ir vandenilio miginys, kuris padeda su-
kurti paplidoma rakety varikliy trauka.
Bet bena svarbinusia tal, kad Delta Clip-
per iibandyti Pratt and Whitney varikliai
buvo taip pat tik bandomiejl. Kitiems DC
bandomiesiems akrydiiams bus paga-
mintl naujl variklial, kurie Zada buti ga-
lingesnl, o galutiniam 40 m ilgio Ir 50
tony sverianéiam variantul DC-Y bus pa-
gaminti variklial LR200, kuriy kiekvieno
trauka virdys dabartiniy trauks daugiau
kalp 20 karty!

Pasak astronauto P, Conrad, kuris
yra McDonnel Douglas grupés, dirban-
éioa su Delta Cliper, ,varomojl jéga®,
viskas bus sékmingal ispresta. Tiesa,
na taip greital. Juk relkia turéti omeny ir
tal, jog DC-X pagamintas & aliuminio, o
DC-Y turés bitl i§ temperatiral atspa-
rios mediagos, kurl paprastal yra kur
kas sunkesné. Be to, dalia viso lo, sen-
sacingos raketos kiréjy laukia iigas
bandymy keliss. Turi biti pagamintas
DC-X2 modelis masteliu 1:2, kurio ban-
dymal bus surengti Ikl 1997 mety. Tik po

SENSACIJA

bandymy bus galima imtis galutinio DC-
Y varianto gamybos.

Sivo metu egzistuojantis DC-X mo-
delis privalés visy pirma pakilti | 180 m
aukét], Jeigu viskas bus geral, seks
kitas raketos bandymo etapas, per kur|
planuojama pakelti mketq | 1500, 6000
m aukst]. Ir jau tik po to...

Suprantama, jog visa tal relkalauja
ne tik iaiko, bet ir technikos, naujy
sprendimy Ir, #inoma, pinigy. Tikimasl,
jog protingl Zmonés, skirstantys juos,
ypat karifkiai, kurie pirmieji griebési
Delta Clipper, jy ras. Juk pers
pernelyg villojanti. Ir vis dého...

MNaujovés sunkial skinasi kelig. Bet
kal jsisgmonini, kad DC aptarnauti relkia
kur kas maZiau Imoniy nel datlama®, ir
skeptikai, strodo, padarys palaisy savo
lévadose. Juk Sios raketos ir remontuatl
po kiekvieno skrydiio nerelkia, arba,
blogiausiu atveju, tai bus Femidkas
kosminés reketos pudravimas®, Per pir-
maj] DC-X paleidimg feméje dirbo tik...
trys ¥monéa! Visl agregatai patys rapor-
tavo aple pasirengimy - mat viska atlie-
ka elektronika. Na, o apskrital su skry-
diiu buvo susijg tik 15 Imoniy!Galutinis
Delta Clipper varlantas, nu-
matantis keturly nuolat | visaty skriejan-
&ly rakety fotilg, pareikalaus 350 Imo-
niy aptamaujanélo personalo. Tal net
trigubal maZinu uZ .Satlus”. Bitent dle
duomenys yra vieni didiiausiy sensa-
cingosios raketos nedéjos Delta Clip-
per pranadumy. Nors diy prana
kalp supralome, yra gerokai daugiau ir
galutinis |y vertinimas bus galimas tfk
po 1o, kal &l rakela likels | visalg pirmy

naudingg krovin|, grié, o fotilé pradéa
nuolatin| darbg. Bet iki to dar labai toll.
Nors perspektyva - puikl Ir labal vilio-
jantl...

Paaigkinimas:

1. Meteorologijos duomeny
daviklial, 2. Numetamas raketos
smalgalys. 3. Gelbéfimo prietalsas.
4. Elektronika. 5. Deguonies degaly
bakas. 6, Degaly sumaifymo bakas.
7. Deguonies dagaly vamzdelial. 8.
Vandenilio degaly bakas. 8.
Stabilizatoriai, 10. Varikiiai. 11.
Vandanilio degaly vamzdeliai.

mas - juk tik 48 kilogramus sveriant]
spamg gali panedti ir vienas (paly-
ginkite LAK-12, kurio sparng vos pa-
templa trise).

Siuo metu intensyviai Salinami
bandymy ir varfyby metu pastebéti
konstrukeinial trikumal. Ateityje nu-
matoma gaminti variantg su prideda-
momis konsolémis, kurias uZdéjus
sparny ilgis sieks 18 metry, o aerodi-
naminé kokybé turéty padidéti ki 50,

TECHNINIAI DUOMENYS
Sparno ilgis 15,0 m
Sparno plotas 9,06 m*
Sparno prailgis 24 83 m
Liemens ilgis 6,42 m
Sklandytuve aukstis 1,29 m
Tusio svoris 195 kg
Maksimalus skridimo
svoris 408 kg

Maksimalus sparno
jkrovimas 45 kg/m®

Minimalus sparno
[krovimas 29 kg/m®
Maksimalus leistinas
skridimo greitis ramiu
oru - 250 km/val.
Maksimalus leistinas
skridimo greitis
turbulentikoje
atmosferoje 190 kmfval,
Minimalus Zeméjimo
greitis 0,53 m/s

Maksimali serodinaminé kokybé
be balasto (esant greifiui

95 km/val. 44

Maksimali aerodinaminé kokybé
su balastu (esant greitiui

115 km/val.) 45

DidZiausias leistinas perkrovimas
be balasto +6,9/-45

su balastu 4+5,1/-3,1,

Gediminas NEVULIS
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PAZINKIME KARINE TECHNIKA przmss

Pagal JAV kariniy oro pajegy ui-
sakyma firma Lockheed senial kiré
léktuvus, kurie bty nematomi radijo
lokatoriy. Radijo signalus sugerian-
fios mediiagos ir specialis daZai
buve naudojami ankséiau sukuria-
me ¥valgybiniame léktuve Lockheed
SR-71, Tatiau tai ne visidkal save
pateisino - léktuvas radijo lokatoriy
ekranuose like matomas.

Apie visikkal slaptaj kuriama ne-
matoma (stealth) nalkintuvg Lockhe-
ed F-19A spaudoje kartais pasirody-
davo viena kita Zinuté, Taciau jokiy
smulkmeny ir nuotrauky nebuvo. Tik
1888 m. lapkritio 10 d. JAV kariniy
oro pajégy vadovybé oficialial pa-
reidké apie jau egzistuojantj naikin-
tuvg Lockheed F-117A, spaudoje pa-
sirodé jo nuotraukos.

Léktuvo F-117 prototipas pirmajf
bandomajj skridima atliko 1981 m.
birtelj. Bandymo metu iSrydkéjo
daug problemy. 1983 ir 1987 mety
avarijose uvo du lakinai. Saugant
paslaptis, skraidymy bandomaji

N\

Taip radijo bangos, pasiekusios
kampuots pavirgiy, nukrypsta ir |
radijo lokatoriy tiesiogial, atgal
negrifia.

16

S
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LOCKHEED F-117

programa vyko naktimis. Dar bandy-
my stadijoje firmal buvo duotas uz-
sakymas pagaminti 59 léktuvy F-117
serija,

Lockheed F-117 - vienvietis
dviejy varikliy naikintuvas, skirtas
svarbioms priesléktuvinés gynybos
objekty ir priedo rydiy bei radijo loka-
ciniy sistemy atakoms, iZankstinio
ispéjime lektuvams AWACS sunai-
kinti bei Zvalgybai. Léktuvas radijc
lokatoriais nematomas, jis nevaro-
mai gali veikti jvairivose auk&giuose.

F-117 savo geometrinémis for-
momis skiriasi nuo iki Siol buvusiy
lektuvy. Liemuo visiSkai trumpas ir
aukitas, panadus | piramidg. Jo So-
nucse angos. Visos liemens ir spar-
ny formos kampuotos. Tokiu budu
radijo lokatoriaus siunéiamos ban-
gos, pasiekusios kampuotus pavir-
Zius, nukreipiamos | $onus ir atgal
nesugriZta. Sudvigubintos vertika-
lios uodegos plok&tumos taip pat pe-
statytos kampu, Be to, dauguma
konstrukcijos elementy pagaminta i$
anglies pluoéto, panaudoti radijo
bangas sugeriantys daZai, Pagrindi-
niai vaZiuoklés ratai ftraukiami | spar-
nus, o priekinis - | liemenij.

Norint sumaZinti léktuve atpaZi-
nimg infraraudonaisiais spinduliais,
varikliuose panaudota ir dujy srauto
audinimo sistema. Léktuve jrengts
moderni kompiuterizuota valdymo
sisterna. Ja galima sekti net 15 taiki-
niy vienu metu. Skrendant nedide-
liame aukétyje automatidkai apgau-
blamas reljefas. |taisyta lazeriné

nuctolio matuokls. Yra automating
valdomy rakety paleidimo nustaty-
tais intervalais sistema.

Atliekant kovine operacijg, visos
léktuvo radijo sistemos ifjunglamos,
net ir radijo aukEtimatis. Nedideliuo-
se auk3Ziuose vietoj jo naudojamas
lazerinis aukstimatis, Lakinas turi
sistems, kuri |galina matyti naktj.
Kréslo katapulta galima naudoti nuo
Zemeés pavirdiaus esant nuliniam
grei€iul, F-117 turi degaly papildy-
mo ore jranga. Pagal peskirtj bom-
boms skirtoje ertméje iSdéstoma
Zvalgybiné aparatira.

Léktuve F-117 panaudoti du
dviajy kontiry varikliai General Elec-
tric-F404-GE-400C, turintys 48kN
trauka (be forsaZo),

Persy jlankos karo metu F-117
pirmg karta buvo panaudoti kovi-
nivose veiksmuose

TECHNINIA| DUOMENYS:

Sparny ilgis 122 m Maksimalus skridimo
Léktuvo ilgis 6 m greitis 1060 km/val.
Léktuvo aukstis 49 m Maksimalus
Skridimo svoris 15000 kg aukstia 20000 m
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Pasakojimas apie tai, kaip

Antrojo pasaulinio karo
metais amerikie&iy

»Skraidanéiosios tvirtovés”
atsidurdavo Sveicarijoje

Neutrall Sveicarija niekada neturéjo dideliy kariniy daliniy, karo va-
dovybé ir nekélé tekiy reikalavimy. Bet viena gynybos sritj Europos
centro vaistybé labal tobulino, kas, beje, daroma ir dabar. Tal - savos oro
erdvés apsauga, jal skirtl aviacijos daliniai ir priesléktuviné artilerija. Tad
galima suprasti, kaip nelengva buvo &veicarams, kai Antrojo pasaulinio
karo liepsna palaipsniul pradéjo deginti” ir Helvetija.

O ramybe tieslogine ir netiesiogine prasme da#nal drumsté antihitle-
rinés koalicljos léktuval, kurle, bombardave Vokietija, ne visada galédavo
laimingal grjiti | save bazes. Jie, beje, ne visada piktavalidkai paZelsdavo
Slos Salies oro erdve - dainal buvo genami «rfaudonojo galdZio”, Virs
neutralios Sveicarijos paprastal pasirodydavo naktl, Ir nickas niekada
negaléjo Zinoti artéjanéio pazeldéjo késly, |y padariniy.

Atsitiktinal oro erdve paZeldinédavo ankséiau Ir anglal, Ir pranciizal,
Ir vokieéial. Bet dabar, 1943-yjy viduryje, prasidéjo vos ne tikra amerikie-
€ély bombonesiy B-17 Invazija. Juolab kad niekada negaléjal Zinoti - ar
numestos bombos, ar... Aple |as, nuolatinials oro paZeidéjais tapusias
~skraidantias tvirtoves”, ir papasakojo Hans Heiri Stapfer 1994 m. kovo
ménesio furnale ,Cocpit” (piloto kabina). Rasin] su iliustracijomis atsi-
unté miisy nuolatinis korespondentas Sveicarijoje Tom STALDER.

1843 mety rugpjidio 17-gjg JAV
8-osios oro armijos B-17 ,skraidan-
Lios tvirtoves®, dislokuotos Anglijo-
je, atakavo Messerscmitt gamykig
RAagenburge. Siekdami suklaidinti
vokiegiy Luftwaffe ir neleisti jal
smogti gritantiems bombonediams,
karo taktikai nutaré, kad po bomby
numetimo | Bavarijos pramonés
centrg B-17 negri | Anglija, o, per-
skridg Alpes bei Vidurzemio jara, nu-
sileis Siaurés Afrikoje. Dvi prieso
aviacijos bei priedléktuvines artileri-
jos smarkiai ,sudorotos” skraidan-
Eios tvirtovés”, priklausiusios 100-
sjai bombonediy eskadrilei, buve
priverstos tipti Svelcarijoje. Nusilei-
do jos ant ,pilve”, B-17F-85-60 rado
prieglobst] Diubendorfe, o kita -
Ucensdorfe, $alia Berno. Galima su-
prasti samy3|, kilusj dé! tokiy ,sve-
&iy". Abu léktuvai tapo Sveicary Flie-
gergruppe - aviacijos vadovybés -
bei aplinkiniy vietoviy gyventojy dé-
mesio objektais. [vairiausioms tarny-
boms atsivéré gan plati galimybé su-
sipaZinti su joms nauja amerikine
technika. Buvo net kuriami planai i§
dviejy léktuvy .sulipdyti® viena,
kuris galéty skraidyti. Bet... niekas
tuomet neinojo, kad tal buvo tik pir-
mosios kregidés, po kuriy prasidéjo
tikrasis ,oro svediy" pavasaris...

Po keliy savai¢iy Diubendorfe ir
Magadine nutiipé keturi gan svelki
léktuvai. Tad nereikéjo ir kaZko ypa-
tingai remontucti. Diubendorfas,
kurio Zeme pasinaudojo net trys
«sSkraidancios tviroves”, tapo savo-
tifka dveicary Meka - visi noréjo save
akimis pamatyti neregéty dydZiy lék-
tuvus: ginkluote, keturmotorius...
Vithelmo Telio proanikiai trauké |
vietove traukiniais ir motociklais, au-

tomobiliais bel dviratiais, pesti. Ta-
Giau tal fruko nellgai. Du léktuvai
buve perducti susipaZinti Emene
buvusiai aviacijos gamyklal, na, o
Magadine buves ,paukétis”, pa-
pucitas Sveicary atpaZinimo Zenk-
lais, spalj pulkininko Hoegger ir vyr.
leitenanto Borner perskraidintas | a-
lies vidurj. Beje, skrendant, antrasis
pilotas, susiZavéjes gausybe jvai-
riausiy mygtuky, neapsiZiorejes
vieng paspaudé, ir léktuvas tapo ne-
valdomas. Laimé, prityres pilotas
Hoegger suprato, jog jjungtas auto-
pilotas, blaskgs mparats | visas
puses, suradgs nuspausts mygtuka,
tiksliai jvykda uZduot].

Bita atvejy, kai oro paZeidéjai
nenoréjo leistis | Helvetijs. Prieslak-
tuviné artilerija turéjo prages jrodyti,
kad maitinama ne be reikale, Taip
spalio 1 d. atsitiko ,skraidanZioms
tvirtovéms”, priklausiusioms 99-ajai
bombonegiy eskadrilei, dislokuotai
Tunise. Tai buvo JAV kariniy oro pa-
jegy 12-osios armijos lakiny pirmo
skrydio dalyvial. Tq nakij savo isto-
ring misijg amerikiediy lakinai atliko
bombarduodami Messerschmitt ga-
myklg Augsburge. Dviems &io oro
antpuolio léktuvy ekipaZams pirmas
skrydis drauge tapo ir paskutiniuoju
per visg Antrajj pasaulin karg. Apa-
ratai, kuriu borte numeriai buvo 42.

:"..;..'5;
8i B-17G-50

DL-44-6347 Helvetijoje nusileidusi 1945 m. balandzio 20 d.

IS AVIACIJOS ISTORIJOS

Tai ir viskas, kas liko i B-17F-95-B0, pavadintos Battle-queen -
glrmo:ins JAV KOP .skraldanéios tvirtovés™, radusios prieglobst)

veicarijoje.

30126 ir 42-5856, bandé perskristi
salies teritorija, bet buve numusti.
Ne visiems amerikie&iy lakg-
nams pasiseké taip, kalp B-17G-
30DL léktuvo vadui majorui Robert
W. Mayer. Jo pilotuojamas aparatas
nepajégé nutipti ant Zemés ir tren-
kési | CugerZé efero vandenis. Vie-
nintelis jgulos narys, nei$okes pa-
radiutu, buvo .skraidangios tvirto-
vés" vadas. Jo laimé, kad jvykj ste-
béje Zvejal iStraukeé i 5alto vandens
laking, atgaivine, pamaitino ir per-
dava atitinkamoms instancijoms,
|demus &io léktuve likimas.
1952-aisiais  skraidanti tvirtové”, ku-
rios borto numeris 42-38160, iBkelta
is vandens Martin Schaffner lé%omis.
Kiek paremontuotas 3is |éktuvas
tapo keliaujanéio cirko arena. Dau-
gelj mety jis lanké miestus ir kaimus,
suteikdamas difaugsmo Zmonéms,
ypat vaikams. Bet atéjo privalomo
Jfedantio léktuve” remonto metas.
O 163y cirke Seimininke kasoje nebu-
vo. Tad, ilgai nesvarstgs, jis paliko
léktuva St. Morice.Miesto tévai taiks-
tesi su nepradytu svediu, Bet kiekgi
buve galima telkti prieglobst] visy
ardomai karo pabaisai? Ir léktuvas,
savo gelbétojo pavadintas  vienidu
smirdaliumi®, buve supjaustytas au-
togenu ir nukeliavo | metalo lauZs,
1944 metais dél viré Alpiy susi-
dariusiy sunkiy klimatiniy salygy
«Skraidandios tvinovés” daZnai buvo
priverstos numesti savo mirtj nedan-
ti kravinj | hitlerininky prisijungtg

- paskuting _skraidanti tvirtové™, radusi &ia prieglobstj.

Austrijg arba Alpése. Kilo triuk&mas.
Tad JAV KOP 12-gji oro armija panai-
kinama, Bombonesiai dabar skrido
i8 Anglijos ir talljos, VokieZiai gyné
savo karinius objektus i§ paskutiniy-
jy. Délto grittantys i& utduoties B-17
neretai bldavo taip apdoroti, kad
nedvejodami leidosl neutralicjs
Sveicarijoje. Juo lablau, kad tarp
JAV KOP lakiny sklandé kalbos, kad
Sioje valstybéje internuotiems ameri-
kiegiams ne taip jau ir blogal,

Per 1844-uosius | Helvetijg nusi-
leide arba buve priversti tipt 59
amerikieZiy B-17. Tarp jy bita ir
tokiy, kurie skraidino pafig naujau-
sig technika. Kaip, pavyzd2iui, rada-
rg H2X. Bet bita ir tikry veterany. Kal
Vilhelmo Telio kradte Zeme palieté
moderniausia technika apripinta
majoro Norman |, Rodin valdoma
«skraidanti tvinové®, |gula skubiai
paliko aparats, o jo vadas, rizikuoda-
mas gyvybe, padegé léktuvs - nieko
neturéjo patekti | svetimas rankeas!

Per Antraj| pasaulinj karg Svei-
carijoje nusileido arba buve priversti
leistis 76 B-17. TrisdeSimt jy iSskrido
| Anglijg ir ten pateko po metalo
lauto presais. Kiti susilauké Sio liki-
mo Helvetijoje. Nors...

Kovinéms operacijoms persiké-
lus | Europos 2emyna, 1944-yjy lap-
krigio 7 d. | Sveicarijy atvyko JAV
delegacija, kuri pradéjo derybas dél
léktuvy graZinimo. Bet... vyko karas,
Ir Sveicarija, laikydamasi neutraly-
mao, sutiko grainti I&ktuvus tik pasi-
baigus Antrajam pasauliniam karui
(po Japenijos kapituliavime). Per
1945 m. rugpjitio 2-spalio 12 d. |
Bartenvudsg (Anglija) iSskraidinti visi
trisdedimt galingiy skristi léktuvy,

Skaudu, bet Zalis, kuri suteiké
prieglobstj ir amerikiegiams, ir jy
technikal, taip ir nepasilike atmini-
mul né vienos ,skraidanios tvirto-
ves”, O juk tai tikra aviacijos legen-
dal
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VISISKAI SLAPTAI

IS SVETIMO GERO...

..Turtingas nebisi, - moko mus liaudies i¥mintis. Bet, kaip rodo gyveni-
mas, mégéjy pasipelnyti svetima saskaita, pasinaudoti kity triGsu niekad
netriiko. Tai pasakytina ir apie Taryby Sajunga, kurl, perkélusi karo ugnj |
Vokietijg, naudojosi Sios Salies gérybémis gan gausiai. Talp buvo ir su aviack
jos pramone, konkreliai léktuvais bei varikliais, jvairiausiais projektais, kon-
cepcijomis. Tad | kartg Sial temal ir skiiame pasakojima, atskleidZiant]

daugelio mety paslapties Syda,

Kad pokario metais pasirode nauji
tarybiniai kare léktuval kal kuriais atve-
jais bidavo labal panadis | vokieély,
kalby bita daug. Maza to, tarp aviatoriy
tuomet sklido gandas, kad Su-9 yra Me-
262 kopija. Ir gan plaéial. I, beje, ne be
nedidelio pagrindo. Jy idoré tikral turé-
jo daug bendro. Bel iéktuvai buvo labai
skirtingl. Tiesa, kaip Imonés sako, ug-
nies be dumy nebdna. Talp ir $luo stve-
Ju.

—.|Eengusi | Vokietijos teritorijg Ta-
rybiné Armija ledkojo grobio kur tik
buvo [manoma. Kolberge buvo aptikias
visiékal svelkan léktuvas Messersch-
mitt Me 262, gamyklos numeris 170063,
Sis aparatas buvo nugabentas | Mask-
vy, O 1945-yjy rugpjudio 15 d. lakinas
Andrejus Kodetkovas || pakélé | ora.
Susidoméfimas diuo Me 262 buvo toks
didelis, kad 1945 m. gruod| per pas Sta-
ling vykus| pasitarimg ,visadinys" pasi-
ilé [| kopijuoti Ir gamintl serljomis. Bet...
aviaskonstruktorial in corpore pasiprie-
#ino generalisimul, Jie ftikino j|, kad tal
|su Jnugyvengs savo amiiy" lékiuvas ir
kad nauja tarybind karo aviacijos kon-
cepcija numato patangesnés kartos
aparaty kirima, kas, bejs, stitiko tikro-
ve. Tad Me 262, kad Ir puse lipy vadi-
namas perkeltu® | Su-9, netapo TSRS
karo aviacijos  jstniu®,

Sis léktuvas buve toll gratu ne vie-
nintells pulkial Hisaugotas karo trofé-
jus, jau nekalbant apie nebaigtas rake-
tas V-1 Ir V-2, Aptiktas Austrijoje He 162
taip pat buvo nugabentas | TSRS, Bet
tolesnis jo likimas neZinomas. Tuo
tarpu reaktyvinis léktuvas Me 163, taip
pat stsidirgs TSRS, libandytas. Tadlau
tik kaip skiandytuvas - kokybel tirtl. Mat
neturéla jam reikalingy degaly... Tuo
pat metu dvivietia Me 163 pavadintas
Karas®, naudojantis brékinials ir dalimi
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technologiniy linijy, pastatytas, Jis
buvo be variklio Ir todél bombonedis
Tu-2 || tempé tik bandymo tikslals. Taigi
tiesioginés naudes id karo grobio lék-
tuvy TSRS turéjo nedaug. Uiat praktid-
koa... Jie badavo, kalp ir uzsienio auto-
maobilial, isardomi, pastatomi konstruk-
toriy biuruose kalp pavyzd#ai ir naudo-
jami kaip puiki mokemaji priemoné.

Kur kas sékmingiau sekési su va-
riklials. Jumo 004 ir BMW 003 tapo pul-
kisis kopijavimo objekials ir 1946 me-
tals jau nuspresta gaminti juos serijo-
mis, pavadinua atitinkamai RD-10 ir AD-
20. Jie tapo bazinlals varikiials
gaminant tarybine reaktyvinly warikliy
léktuvams kartg.

Karo grobis bina fvairus. | jo sara-
#us tarybinlal atstoval okupuotoje Vo
kietljoje jradé ir Emones. Jau 1945-yjy
birkel] okupuotos Vokietijos teritorijoje
buvusi tarybiné karo vadovybé jkuré du
aviacijos konstrukcijos biurus. Juose.
savo noru arba prievarta, suburti fmo-
nés, anksteanisls metais darbavesi Vo-
kietijos aviacljos pramonéje. Tal buve
aukElos kvalifikacijos mokslininkal,
eksperal, Infinlerial, konstruktorial,
technikai. Tiesa, jie nizko ypatingo ne-
padaré, nes pramoné buvo sunaikinta.
Bel... svarbu buvo juos surinkti. O 1946
metais die Imonés su eimomis buve
nugabent! | Taryby Sajunga. Cla Jie, pa-
lygintl su tuometinémis dalies sglygo-
mis, buve geral jkurdinti Podbereije
vielovéje, o 1853 m., po J. Stalino mir-
ties, perkefti | Kimrus, netoli Dubnos.

al dis karo grobis® Taryby Sa-

Jungsl davé gana dayg. Zinoma, bity
paléjes padaryti kur kas daugisu, bet
vokieéiy mokslininkal buve laikomi izo-
liuotl, Jiems nelelsdavo #Hnoti apie ob-
Jekiy daugiau, nei priklausé kiekvieno
sricial, su uksienio, net Vokletijos nau-
Jovémis jy nesupaiindindavo, naujau-

sios specialiosios literatiiros skaityti
reduodavo (nors jg ir gaudavo kai kurie
vadovaujantys aviacijos konstrukio-
rial). Tad ir vokieCly specialisty velkia
buvo ribota. Pirmutinks Jy uZdavinys
buvo testi Vokistijoje pradétus darbus
bei toliau dirbtl su rusus dominanciais
vokieéiy objektais.

Specialistal ir mokslininkai & Vo-
kietilos buve paskirstyli | du bando-
muosius konstruktorly blurus - OKB-1
Ir OKB-2. Pirmasis jy, vadovaujamas vy-
riausiojo konstruktoriaus Brunall
Baade, kurio viréininkas buvo rusy ink-
nierius Piotr Obruéev, privaléjo tobulin-
1 i& Junkers gamykly parveiHas bombo-
nesiy gamybos technologines linijas,
tobulinti ir jsisavinti bombonediy gamy-
ba. O OKB-2, kurism vadovavo Hans
Ressing, ankséiau dirbes Halés Siebel
gamykioje (joje paimias reakiyvinis
DPS 346), dirbo greidiau ut garsy
skraldanély léktuvy bel reaklyvinés
aviacijos gamybos srityje. Jie dirbo pri-
#urimi protingo ir gabaus rusy kon-
siruktoriaus Aleksandr Bereznisk, kuris
buvo pirmojo tarybinlo reaktyvinio lék-
tuvo, iébandyto 1946 mety geguids 15
d., kirdjas. Vadovaudamas visiems
trims biure skyriams - léktuvy, varikliy
gamybos bel fiziniy problemy - kon-
strukioriva Berezniak nepajégéd visko
apripti. Po dvejy mety || pakeité |& S.
Laveékin konstrukloriy biuro atéjes ir
su reaktyvine aviacija geral susipali-
nes Semion Aleksejev. Taclau kédiy
perstatymas”™ ne kg galéjo duotl kolek-
tyvul Emoniy, kuriy Iinios liko 1944-yjy
Iyglo...

Kur kas sékminglau dirbe OKB-1.
Jin tollau kiré ir gamine Junkers lékiu-
vus, tailkydamas jilemas tarybinés gamy-
bos variklius. I& Vokietijos buvo atga-
bentl du nebalgtl gaminti Iéktuval - EF
128ir EF 121 (Taryby Sajungoje jie buvo
paprasial ,pakrikétyti™ vien numeriais).
Pirmasis, eksperimentinis vienvietis
léktuvas turéjo Argus varikl]. 1947 me-
tais Sis aparatas buvo baigtas rucsti ir
ifbandytas, bet specialisty gretose
ypatingo pasisekimo nesusilauké.
Bombonedis 131", kuriame instaliuot
#edl Jumo 004 variklial, turéjo neigiamo
kampo sparng. 1947 m. pripa#intas tin-
kamas naudoti vélisu jis.. nukellavo |
metalo lauky.

Lékiuvas 140" - pirmas Taryby Sg-
jungaje sukonstruotas Ir pagamintas

bombonedis su turboreaktyvinlu varik-
liu. Tadiau abu Aleksandr Mikulin varik-
lial TRD-AM-1 nebuvo Iasiku pagamintl.
Tad léktuvy perdirbo, kad bity galima
|montuoti Aolls-Royce gamybos varik-
llus. Léktuvas tapo matesnis Ir pasiiy-
méjo dar blogesnémis savybémia. Tad
netrukus darbal buve nutrauktl. Kaip,
beje, daugelio skraidanéiy aparaty,
kurie neatitiko 1948 metals pradéios
lgyvendintl TSRS ginkiuotyjy pajégy
naujosios koncepcijos.

Gal tal = likimo rykité ul netelsély
kitos valstybés moniy .proto” naudo-
Jima, o gal Ir atsitiktinumas (tik labal jau
daug jy bital), bet nepasiseké Ir di-
dHullam bombonediul ,132%, kuris turé-
jo averti 100 tony ir kuriame [montucti
trys TRD-AM-3 varikilal. Tad bene sék-
minglausias OKB-1 darbas - bombone-
dis 150, Jis turéjo uipildytl spragy
tarp 11-28 ir Tu-16. Tal buvo 26,74 mligio,
24,10 m sparmy iigio léktuvas, kurivo
buvo galima nugabenti éedias tonas
bomby | 4500 km nuolal]. Jis skride 970
km/val, grei€iu (su dviem Al-5 varikliais)
1951 vasary || iSbandé Jakov Vernikav,
Per kells skrydiius susidaré |spidis,
kad léktuvas atitinka jam kellamus rel-
kalavimus, bet bata Ir spragy. Tadiau...
pasdalinti jy neteko. Po 16-ojo skrydiio
leidiantis lékiuvas buve apgadinias.
Jo niekas neremontavo, nebuvo pags-
mintas Ir jo prototipas. O vokieély
mokslininkai ir konstruktorial, 1854 me-
tais paleisti nameo, vadovaujami Brunolf
Baade jau VDR ,150"- jo bazije sukiré
savyj| Baade 152.

OKB-2 sukonstrave Ir pagamino du
greidiau uk garsyq skrendancius lékiu-
vus - 384 ir 468, kurie prilygo amerikle-
Eiy Syrocket. 364-ojo greitls sleké 1,5
2Mach. Tal buvo iétisal metalinis Ié-lt'!l:-
vas, kurio sparmy plotas sieké 19,67 m*,
Jo lakiinas bandytojas buve vokiells
Wolfgang Zlese. Per vieng bandomuly
skrydiiy léktuvas patyré avarija. Po lo,
kal komisija nustaté, jog kaltas ne plle-
tas, bet visiskal neidsitiesus| vafuoklé,
Ziese ir toliau skraidé sivo aparatu bei
Jo modifikacijomle. (Vokletijoje lékiu-
vas buvo Einomas pavadinimu DFS
346). Jis budavo prikabinamas po ama-
rikiegly B-29, negrakintu po priveratinio
tapimo, spamu, idkellamas | ory, © jau
gia, stkabintas, [jungdavo savo Welter-
HWK 509B-1 dviejy kamen) reaktyvin|
varikl|. Tatlau per vieng skryd| lakiinui
dél varikliy gedimy reikéjo katapultuo-
tis. Talp baigési dlo aparate _gyveni-
mas®, o jo pagrindu pradéto 468 mode-
Hio darbal apskrital nebuvo balgtl

Tuo, matyt, ir bity galima baigti pa-
sakofimg spie toll gratu nelabal didelg
buvusios TSRS naudy W aviacljos karo
groblo. Tiesa, pasinaudota avetimaaliy
mokalininky ir konstruktorly patirtimi, jy
finlomis. Taélau dauglausial karo lal-
miétojal pasinaudojo metalo llejimo bel
[rengimy gamybos specialisty Hnlo-
mis. Vokieéial tvometinel Taryby Sajun-
gal pagamino durallumin] W65, kurlo at-
sparumas slekd 23 kg/mm?, sukiird hid-
romechanin] léktuvo valdyme |renginj,
daug hidraulinly bel elektros jrengimy.

Suprantama, kad vokiedly moksii-
ninkal, konstrukiorial ir inEnlerinlal, pa-
tirdami tam tikry diskriminavima, dirbo

Maskvos CAGI dinaminiame vamzdyje iSbandomas
vokiediy reaktyvinis léktuvas DPS 346 (kairéfe), B. Baaden
vadovaufamy vokiediy konstruktoriy suprojektuotas
léktuvas , 1507,

be ugnelés, tad ir jy velkia buvo ribota,
Kalp vokie€ial sako: _kaip maltinama -
talp Ir judama®...

Bronius NAVICKAS



LAurora® su XR-7' Thunderbolt modelis.

1993 mety pirmajame 2urna-
lo numeryje ra5éme apie tal, kad
daugelyje pasaulio valstybiy,
taip pat ir JAV, yra slapty karo
aviacijos projekty. Kadaise buvo
kalbama apie nematoma naikin-
tuvg F-117, naujausig Edvardso
ir kitose karo aviacijos bazése
bandomg Iektuva, salyginal uZ-
koduotg pavadinimu ,Aurora”.

Praéjo daugiau nei metai. Si-
tuacija pasaulyje dar labiau su-
Svelnéjo. Apie F-117 ne tik daug
Zinome - raSome detaliai Slame
numeryje. Jis Jau ir Vokietijoje
matytas... Na, o ,Aurora"? Gal jis
pateko | JAV KOP maZinima,
apie kur| ra3éme pragjusiame
2umalo numeryje?

Nieko panaSaus! Nepaisant
to, kad Jungtiniy Amerikos Vals-
tijy gynybos ministerijos ginkluo-
tés departamentas (DARPA)
labal apribojo daugelio projekty
finansavima, kal kuriuos uZsaky-
mus visal panaikino, F-117, ,Au-
roros" programa gyvuojal Tai

o - - ? e
i _-l“'
. )
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e T
Dauglatikslis koncerno
McDonnell Douglas
léktuvas Multi Role Figher.

DAR KARTA APIE

NEZINOMUS JAV PROJEKTUS

geriausial patvirtina faktas, kad
KOP ir tollau grieZtai saugo
Grum Laik bazes Nevados vals-
tijoje prieigas. Ji liko tabu. Iki
2000-yjy mety! Na, o SeSeri
metai Sluolaikines technikos,
elektronikos bei moderniausiy
technologijy laikais gall...

Sis ,gali” turi konkrety pava-
dinima: #valgybos tikslams skir-
tas léktuvas ,Aurora". Tal skrai-
dantis aparatas, kuris ne tik Zy-
miai pralenkia SR-71 Blaeckbird
(platiau apie jjra8éme 3. m. Lie-
tuvos sparmny” pirmajame nume-
ryje), bet Ir turés tapti tiesioginiu
savo pirmtako pareigy bei uZ-
duodiy teséju. Skirtumas tik tas,
kad , Aurora” turi modernesn| -
detonuojant] varlklj, kuris jgalina

"
:

Talp turéty atrodytl korporacijos Boelng ASTOVL

aparatg skristi ne tik labal auk$-
tal, bet Ir nepaprastail greftai - iki
8 Mal

Néra abejonés, kad 3] léktuvg
maté, jj aptamavo, juo skrido
Zmonés. Bet jie... lyg 2uvys van-
denyje. Todél apie Sio Iéktuvo
iSvaizdg ekspertal yra susidarg
savo nuomong. Dél jos atitikimo
originalui niekas negall garan-
tuoti. Kalbama tik, kad aparatas
turi pulsuojant] spindulinj deto-
nuojant] variklj, priskiriamg
branduolinio tipo varikliams,
kuriam naudojamas metanclo
kuras. Minimas trikampio for-
mos skraidantis aparatas, pa-
nadus | Concorde, kurio sparny
ilgis siekia 20 m. Tai esas klasi-
kinis - pirmas variantas. Gyvuo-
jas Ir antras. Pasak vokieCiy
spaudos, kuri remiasi amerikie-
iy bei Tarptautinio strateginio
instituto specialisty spélioji-
mais, antrasis variantas labjau
primins skraidykle su toli | priek|
iSsikiSusiu liemeniu. Jo greitis
bus Zymiai maZesnis, privales
siekti iki 3 Ma, Teigiama, kad
kaip ir SR-T1, jis galés, KOP ir
NASA uisakymu, nesti ant
savo ,kupros" nedidel] skrai-
dantj aparata, kuris skirtas star-
tui dideliame auk3tyje. Sis tik-
riausiai biisias bepilotis (tuo
paaiSkinama labai daug bandy-

my su jvairiausiais bepiloCiais
aparatais).

Vadovaudamiesi Siais duo-
menimis, lektuvy modeliy dizal-
neriai, pasitelke kompiuterj, su-
kiré pirmuosius realial tik salygi-
nai egzistuojanciy ,Aurory” mo-
delius su ant |y |kurdintais
salyginal ,XR-7" pavadintais be-
pilogiais Thunderbolt aparatais.
Toks supermodemaus nalkintu-
vo modelis kalnuoja keliolika mi-
lijony karty maziau nei originalas
- 52,95 vokie€ly markés ir yra
prieinamas, skirtingai nuo savo
pirmtako, kiekvienam!

Bet ar tuo problema jau ir I5-
spresta? Jokiu bdul Pulkial -
noma, jog koncernas McDonnell
Douglas dirba, jgyvendindamas
Pentagono slapts uZsakyma su-
kurti daugiatikslj léktuva, atitin-
kant] JASST (Joint Advanced
Strike Technology) sistemy rei-
kalavimus, NeuZzmirétas ir kon-
carmas Boeing. Jis stropial I talp
pat slaptai kuria supermoderny
léktuva, kurls galéty startuot 1%
labai trumpo tako Ir tOpti kaip
sraigtasparnis. Be to, jgyvendi-
nama dar ir programa ASTOVL
Sioje srityje darbuojasi talp pat
Lockheed drauge su Pratt and
Whitney, Allison, Rolls Royce
beiHercules. O kito Slos koncep-
cijos sprendimo lesko McDon-
nell Douglas drauge su British
Aerospace bel General Electric.
Kokie jie bus?

Nuomone apletai, kaip turety
atrodyti moderniausi karo lektu-
val, tuo tarpu galima susidarytitik
i8 dizaineriy kOrybos.

Taigi slaptyjy projekty, kaip
matome, dar nemaZai. Reikia ti-
kétis, kad tokie Jie bus jau neilgall
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Varéniskial Algimantas Pllius, Kestutls Budniauskas Ir Jonas Glavickas
norl smulkiau suZinotl aple lenkiskg léktuvg PZL-105 Flamingo, kurio
nuotrauka buvo I$spausdinta Lietuvos sparny” 1992 mety 2 numeryje.

Populiarus, keturiy viety, trum-
pes kilimo-tiGpime distancijos
(STOL-short-take-off and landing)
lektuvas PZL-104 Wilga 35 utkariavo
visy Ryty Saliy aeroklubus. O kon-
struktorial tuo metu sukiiré nauja,
Sediy viety STOL léktuva PZL-105M
Flaminge. Léktuvas tinkamas susi-
siokimui, aerofotografavimui, sanita-
rinel aviacijal. Aeroklubuose - laki-
nams apmokyti, Sucliams su para-
Siutu (4-5 sportininkai) ir sklandytu-
vams paketti. Juo galima vienu metu
vilkti du sklandytuvus. Flamingo va-
fiuoklés ratus Ziemos metu galima
pakeisti slidémis, arba, uZdéjus pli-
des, naudoti jj kaip hidroplang. Me-
talinéje laktuvo konstrukcijoje nema-
#al kompoziciniy medEiagy elemen-
.

Léktuvo PZL-105M wvariklis Al-
14MP - ZvaigZdinis, oru aufinamas
devyniy cilindry, 360 AJ galingumo.
Propeleris W-530-TA-D-35 keifiamo
Zingsnio, 2,40 m diametro, dviejy
menéiy.

Vakary rinkai pagamintas Fla-
mingo variantas PZL-105L. Jame
ftaisytas oru auSinamas astuoniy ci-
lindry variklis Lycoming 10-720-
A1B. Propeleris metalinis, trijy
menéiy, kei¢iamo Zingsnio, 2,18 m
diametre,
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TECHNINIAI
LEKTUVO
DUOMENYS

Sparny ilgis 12,97 m
Lektuvo ilgis

PZL-105M 8,70 m
PZL-105L 867 m

Léktuvo aukstis 2,87 m
MNesamy plokstumy plotas
16,90 m*

Tuétio léktuvo svoris
PZL-105M 1130 kg
PZL-105L 1150 kg
Skridimo svoris 1850 kg
Maksimalus skridimo greitis
PZL-105M 245 km/val
PZL-105L 260 km/val
Kelionés greitis
PZL-105M 188 km/val
PZL-105L 216 km/val
Tapimo greitis 102 km/val
Maksimalus auk&tis
PZL-105M 4140 m
PZL-105L 5070 m
Skridimo tolis

PZL-105M 1044 km
PZL-105L 853 km

Gerbiamoji redakcija,

Labai prasau supaZindinti su lék-
tuvu, kurio plastmasinio modelio in-
deksas 153. Norédiau pamatyti ir Sio
léktuve nudaZymo schema.

Gediminas LENARTAVICIUS
Zarasai

P

Apie Antrojo pasaulinio karo mo-
komuosius - treniruediu léktuvus
dabar Zinoma maZai, o rafoma dar
maZiau. Aigku, jy istorijos ir tarnybos
negalima lyginti su oro kautyniy did-
vyriskumu virs Europos ar Ramicjo
vandenyne, drasiais bombonesiy ar
Zvalgybiniy léktuvy reidais, slapto-
mis specialios paskirties aviacijos
operacijomis. Tadiau pamiritama,
kad jfymiuosius Mustang, Mosquito
ar Spitfir valdé tie patys Zmonés,
kurie pirmuosius Zingsnius padan-

@je Tengé paprasty, kukliy ir nereik-
iy mokomujy léktuvy kabinose. Ne
taip, kaip istarikal, 8ie lakiinai visada
atsimins Siuos léktuvus, kad ir kokiais
tobulais léktuvais jie dabar akraidru.

Anglijos aviaciné firma Milles
Aircraft Ltd., kurioje dirbo broliai
Mailz, 1938 m. gavo didel| uZsakymg
gaminti savos konstrukcijos moko-
majj treniruodiy léktuva Milles Magis-
ter.

Magister istorija prasideda 1933
m., kai pats F.G. Maiilz pakélé | org
dvivietio femasparnio prototipg M-2
Hawk. Nuo Sio prototipo prasidéjo se-
rija Hawk léktuvy, kurie gaminami 24
variartais. Tal Hawk Major, Hawk Tre-
ner, Hawk Trener M-2W, M-2X, M-2Y,

Konstruktorius F. G. Mailz jau
1937 m. kovo 20 d. iSbandé savo
naujg prototipg M-14. Po sekmingo

MILLES
M-14
MAGISTER

skrydZio konstruktoriaus Zmona su-
dau?eé | léktuvo rata S3ampano butelj
ir pavadino jj Magister. Léktuvas tu-
réjo 4 cilindry opu aulinama variklj
De Havilland Gipsy Major |, kurio 3&-
lingumas buve 120 AJ (88 kW) ir dvi-
ment] pastovaus Zingsnio propeler].
Skirtingai nuo Hawk, léktuvas buveo
su uodegos ratu, o ne atrama, va-
Ziuoklé buvo laisvai nelanti, Uzpake-
linéje kabincje buvo [taisytas sude-
damas gaubtas, visiSkai uZdengian-
tis kabina mokomojo skridimo pagal
prietaisus metu.

Anglijes KOP Magister buve
naudejami kaip pradinie skraidyme
mokymo léktuvai, tinkami atlikti visg
aukstojo pilotato figiry komplekss.
Vienu metu jie naudoti ir untra{arn
mokymo etapui, kaip treniruoéiy lék-
tuvai. Karo metu Magister praverte ir
kitiems tikslams. PavyzdZiui, 1T-cje.
43-oje ir 219-0je eskadrilése fie lék-
tuvail buvo naudcjami naktiniy laki-
ny-naikintojy apmokymui, o pagalbi-
néje transporto aviacijoje jais parga-
bendave gamyklos lakinus, kurie
pristatydavo | dalinius naujus kowvi-
nius léktuvus, Magister buvo naudo-
jami kaip ry3iy ar kurjeriniai léktuval,
jie netgl imituodave desantinius
sklandytuvus, mokantis atremti vo-
kietiy oro desantus. Taigi Siy l&ktuvy
gamyba buvo labai reikalinga.

as iada
petus. Artal

Kalbama, kad rusy
skrieti kosmose daugiau

tiesa?
Viadas IVANAUSKAS

nautas numato skrieti visatoje metus irtris
ménesius ir per ty laikgq komplekse ap-
skries Zeme daug daugiau nei 5768 kar-
tus, kaip tal jau padaré ankstesnis rekor-

KELIONE | 1995-uosius

Talp pavadimas rusy gydytojo kos-
monauto Valerij Poliakov skrydis kosmi-
niu laivu Sojuz TM-18, kuris prasidejo Siy
maty sausio 8 d. Drauge su juo idskrido
kosminiame komplekse Mir-Kvant dirban-
fi duety Aleksandr Serebrov - Viadimir
Cyblijev pakeitg |akinas kosmonautas
Viktor Alanasjev ir visatos naujokas Jurij
Usatev. Valerij Poliakov, kuris jau yra
skriajgs visatoje 240 pary, §] karty kos-
mose jsikiiré tam, kad pasiekty nauja bu-
vojimo nesvarumo salygomis rekorda,
kuris priklauso Viadimir Titov ir Mussa
Manajev - 366 paros. Gydytojas kosmo-

dininky dvejetas,

Beje, Poliakov ir kompanija turéjo
startuoti Zymial anksélau - lapkritio 16-
aja, bet Husijos kosminé agentira privers-
ta taupyti ir todél nutard surmaZinti planus
vienu skrydZu. Pratgsus kiskvienos kos-
mings jgulos laiks trimis ménesiais, il ir
susikaupia keliolika milijardy  mediniy®
rubliy. Pinigal!

Keturioliktoji iigalaiké kosminé jgula
buvo priversta praigsti savo skrydj. Kaip
tal jai atsilieps, niekas neZino, Svarbu,
kad iSbuvo visatoje ir sékmingai griZo |

Zemq. O jos nariy svelkats, visa kita,
matyt, atitiko ,norma”,

Valerij Poliakov yra Hinomas pasau-
Iyje kosminés medicinos specialistas. Jis
tvirtina, kad us nesvarumo salygo-
mis gali ibati gerokai ilgiau, nei teigia jo
kolegos, maoksias. Tad ir jo 15 ménesiy
Hvyka | 1995-ucsius yra ne kas kita, kaip
akivaizdus bandymas jrodyti savo teori-
jos pagristurmg. Mepaisant to, kad kosmi-
nio kompleksa igulos bus keiélamaos, Va-
lerij Poliakov and | Zeme tik kity mety
balandj Zinoma, jeigu kafkas RVA nasu-
galvos dar daugiau sutaupyti...

Na, o kosminly jguly narial abiks
daugel] eksparimanty, tarp kuriy ir korpo-
racijos Boeing parengtas kristaly augini-
mo nesvarumo salygomis. Jis kosmosa
wyksta kelis kartus greidiau nei Zeméje ir
yra elektyvesnis, kristalal kur kas grynes-
ni. Techniks jam spalio 14-gjg | kosmin,
kompleksg nugabeno rusy kesminis
transporto laivas Progres-20,



iy lektuvy dadymo varianty
labai daug. Pirmieji, pagaminti 1938-
1939 m., buvo nudadyti blizgangia
geltona spalva (Training Yellow),
|prasta tuo metu mokomiesiems lék-
tuvams ir prototipams. Tokios spal-
vos léktuvus buve lengviau pastebe-
ti ore i§ toli. Léktuvo variklio dangtis

buvo poliructo metalo spalvos. Seri-
ii.nll numeris utrafomas upakaliné-
fiuzelako dalyje juoda spalva ir
pakartojamas ant posidkio vairo, bei
didelémis raidémis ant sparno apa-
Eios. Numeris buve sudarytas i8 vie-
nos raidés ir keturiy skaitiy. 1143
mm skersmens tipe A inima
fenklai (mélyni-bali-raudoni ratai)
buvo nupiesti ant virluﬁni“ ir alauti-
niy sparny pavirdiy, o fiuzelaZo
Zenklas buvo 508 mm skersmens,
Prasidéjo karas. 1939 m.
Anglijos KOP perd: ir omuo-
sius lékiuvus. Ant vi iy Magister
plokitumy atsirado apvalios netai-
syklingos tamsiai Xalios ir rudos
spalvas, tafiau Soniniai ir apatinial
twiri.inl iliko geltoni. !domu ir tai,
ad jei kiliai buvo kamufliuoti, tai po-
sukio vairai iSliko pradinés geltonos
&, Ant virfutiniy spame :avir-
buvo piesiami tie patys A tipo
atpatinimo Zenklai, tik jy skersmuo
sumaXéjo iki 1117 mm. Ant kilic atsi-
rado trys vertikalios raudonos, bal
tos ir mélynos spalvos juostos. Jy
aukitis buvo a mm. 1941 m.
kamufliaZinis mas buvo pratgs-

MILES M-14 MAGISTER

Aviacijos

kampelis

tas iki fiuzelaZo apatios, o fiuzelaZo
stpadinimo Zenklas buve pieiiamas
su geftonu apvadéliu.

Messerschmitt Bf 109 PE.

Tais padiais 1941 m. ant lektuvy
atsirado ir naujo tipo atpafinimo
Zenklai. Ant M:glstarﬂmalniq turéjo
biti piediami 457 mm skersmens ¢
tipo Zenklai su siauru baltu Ziedu, o
ant apatiniy sparny pavirdiy - tokie
patys Zenklai, tik 406 mm skers-
mens, Balta juosta ant kilio susiauré-
jo iki 50 mm. Jei iki tol Zyméjimali,

udingi skraidymo mokykloms,
buve piesiami jucda spalva, tai
dabar 5i spalva buvo pakeista fydra
(Sky), tiksliau Zaliai Zydra. Ant viriu-

tiniy paviriy buvo piesiami B tipo
atpaZinimo Zenklai (Zydras ir raudo-
nas ratai).

1844 m. daugumai Magister lék-
tuvy buveo nudaZyta plat geftona
juosta, apjuesianti liemens galg, ku-
rioje buvo C tipo atpaZinimo Zenklas,

tagiau dalis lektuvy iki karo pnbai;ﬁns
skraidé su ankstesne dazymo sche-
ma.

TECHNINIAI DUOMENYS
Sparmy ilgis 10,4 m
Lektuvo ilgis 7,7 m
Léktuvo aukStis 2,03 LY
Spamy plotas 16,4 m
mn lektuvo svoris 560 kg
as krovivys 270
Sh#dirr:l?: svoris 830 e
rovimas 50,3 kg/m2
aksimalus greitis 235 km/val.
Kreiserinis greitis 210 km/val,
Topimo 74 krnjval,
Maksim sukstis 5600 km
Skridimo nuotolis 680 km

Paruoé Viadimiras
ROMANOVAS,
Diiugas PAULAUSKAS

Plastmasinly aviamodeliy kolekcionierius kiaipadietis
mMM?ﬂMMﬁwmm

Tenkiname

Firm Haswegava (Japonija).

Messerschmitt Me 110 (Bf 110 G 4).

skaitytojo pageidavimy ir spausdiname flos aviakompa-
nijos léktuvo Boeing 747 300 nuotrauky.

Firma Frog (Anglija).
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KLAUSIATE - ATSAKOME

Lietuvos sparny”™ Zurnale
buvo rasoma aple didZiausia
pasaulio karo transporto lékiu-
va C-17, pramintg ,Big Mac". O
kaiprsu anksélau buvusials C-
130, ar jle nurasyti”, - klausia
Eugenijus IGNATAVICIUS 18
Vilniaus.

Nepaisant to, kad savo pirma
skryd| kompanijos Lockheed

HERCULES
C-130

Sios klasés pagaminty léktuvy
skaitius - rekordinis. Bet jdomiau-
sia, kad jaunesnieji  broliai” dar ir
Siandien pajégis nuskristi bet kur.
O kroviniy transporto uzduoégiy
nuolat turi ir karidkiai_ir pramonea, ir

2000-asis Hercules su skiriamais Nacionalinés gvardijos Zenklais.

transporto léktuvas Hercules C-130
atlikopriefketurisdegimtmedius,
+senolis” ir §iandien tebéra kovinéje
rikiuotéje. Turbosraigtinis |éktuvas,
Zinoma, nebe toks, koks buvo penk-
tojo dedimtmedio metais. Juk §io
aparato pagaminta net 40 modifike-
cijy! Jie tarnauja” net 62 pasaulic
valstybésesginingatenkindami
karo uZnugario tarnyby bei skubaus
reagavimo daliniy poreikius. Bet ne-
reikia uZmirkti, kad nemaia C-130
yra ir civiliniy aviakompanijy ,darbo
arkliai” kroviniams skraidinti. O kur
dar tie Hercules, kurie tarnauja me-
teoralogijos tarnyboms, galbsti ava-
rijy istikty lektuvy bei laivy jgulas.
Tadiau domiauvsia, ¢g dsakymai
vis jaunéjantiems ,senoliams” tebe-
plaukia, ir Narietoje neseniai per-
duotas 2000-asis.

civilinés aviacijos kompanijos, ga-
mintajai.

Narietoje, kur ,gimdave" ir tebe-
iSvysta pasaulj &ie nepaprasti lektu-
vai, nebeskubama, kaip kad penkts
arba feitq dedimtmediais, kai kas
ménes| teko gaminti vos ne po de-
gimt 8iy galiiny. Dabar jy ,gimsta”
keliskart maZiau, o pagrindinis uZsa-
kovas tebéra JAV karinis oro ir jiry
laivynal, jy aviacija. Hercules C-
130A, nepaisant to, kad | rikivote
stojo didysis C-17, vadinamas ,Big
Mac" (,Lietuvos sparny” 1992 m. Nr.
1), tebera pagrindinis kariniy krovi-
niy bel personalo veZikas,

Beje, ir 2000-asis Hercules buvo
perduotas KOP - Nacionalinés gvar-
dijos Kentukio valstijos 123 Airlift
Wang - sparnuotos aviacijos - for-
muctei. Henford Fylde dislokuotas
dalinys Ju gaus i&tisg tuzing. Sie -,

naujausi - savo ifvaizda ne kaq skiria-
si nuo pirmojo, perduota JAV KOP
1956-aisiais! Tai neginéijamai jrodo,
kad kampanijos Lockheed konstruk-
toriy biurui, vadovaujamam Wills
Haowkins, darbas labai pasiseké.
Suprantama, léktuvo pajégu-
mas per Siuos kelis desimtmedius
pasikeité i pagrindy. PavyzdZiui,
pradZioje Allison T-56A-1 varikliy ga-

Civilis Hercules C-130,

lingumas buvo 2793 kW, o Siandie-
ninial T-56A7S sukuria net 3658 kW,
maksimalus kilimo svoris ifaugo nuo
48 970 kg iki 70 300 kg, o tai yra
bemaZ 40 proc. daugiau, Beje, ir de-
galy léktuvas skraidinasi daugiau -
palyginkime: 19 876 ir 26 344 litry.
Dabar standartiniai Hercules
modeliai yra C-130H, kuris 4,57 m
ilgesnis, ir H-130H-30. Jie pradéti ga-
minti atitinkamai 1964 ir 1980 metais.
Jy civiliniai ,broliai' vadinami L-100
ir L-100-30. Suprantama, jog per tokj
laika kompanija labai pagerino atski-
ry mazgy ir detaliy kokybe, pradétos
gaminti naujos - I8 patikimesnés Ir
lengvesnés medZiagas. | lektuvus
montuocjama naujausios kovos su
potencialiu priedu raketiné ir savigy-
nos sistemos. Tatiau pagrindinj dé-
mesj gamintojas dabar émeé skirti taj-
kiems tikslams - civilinel aviacijai

S e

skirty krovinlams skraidinti 1éktuvy
gamybai. Ir tai suprantama.

Taikos metais ir uZsakymy srau-
ta bidtina nukreipti | taikias véles.
Biznyje visada svarbu sugebéti al-
speti ,org". Praiopsojal progsg - pra-
radal. Juk konkurentai nelaukia!
McDonnell Douglas, kuris gamina
+Big Mac”, laiku to nepadaré ir dabar
priverstas lauZyti galva: o kas bus,
jel Pentagonas nutars, kad vyraujant
tendencijai M+M pakaks ir ty 40 lék-
tuvy, vietoj planuoty jsigyti 1207!
Manome, jog néra reikalo aifkinti,
kokio dydZio bity nuostolial. Tuo
tarpu Lockheed jau pareifké, kad ji
dabar labiau modemizuos savus
Simtas trisde3imt", dar labiau taiky-
dama juos civiliams kroviniams ge-
benti.

Turint galvoje, jog, pasak spe-
clalisty, krovininiy prekiy skraidini-
mai XX|I amZiuje padidés daugiau
nei dvigubai, Lockheed planuoja
padaryti viska, kad kroviniy kontei-
nerial iftisais autotraukinials bty
fveZami | léktuva, kad bity galima
iEnaudoti moderniausig pakrovimo
bei iSkrovimo technika, kad krovi-
nial skubiai pasiekty tolimiausius
pasaulio regionus. Kalbama net
apie Kuro pylimg ore, o tai, kaip
Zinome, civilinéje aviacijoje neturi
analogo.

Turint galvoje dar daugelj ¢ia ne-
suminety patobulinimy, skirty atski-
riems karo bei civilinés aviacijos lak-
tuvams C-130, netenka abejoti, kad
is . sunkiasvoris” pasieks dar dau-
gelj rekordy. Specialistal pranaSauja
jam dar trisdesimt gamybos mety.
Tad Hercules, ko gero, gali sulaukdi
prosenelio amiiaus!

Jisy 2urnale buvo i3spausdinta
trumpa informacija apie Austrijos ga-
mybos léktuvg Katana. Praom para-
Eyti apie || pladiau.

Sigitas ANDRIKIS
Kaunas

Jau pavirbutinidkas prityrusios
akies Zvilgsnis leidzia pastebéti skiru-
mus tarp ausirny gamybos motoskiandy-
tuvo Super Dimona ir lengvojo léktuvo
DX-20 Kntana. Juos abu gamina Austri-
|os sostinés priemiestyje Vyner Nojétat
jeikiGrusl gamykia Hoffmann Aircraft
(HOAC). Katana - samurajy kardo pava-
dinimas. Bet léktuvas talkus. Dvivietis
sparatas skirtas lalsvalaikiul, mokymul-
si, skrydZiams save malonumui arba, jei
reikia, ir sklandytuvams traukti. Jame
|montuotas B0 AJ galingume Rotax
912A variklls. Lékiuve sparny ilgis -
10,80 m, aukétls - 2,10 m ir ligls - 7,10 m,
jo_nedanéiy plokitumy plotas - 11,60
mz, tudéio svoris - 495 kg, maksimalus
kilimo svoris - 730 kg, kure bakucse
telpa 80 litry sutomobiliame skirto super
benzinc arba Avgaz 100LL dujy. Makal-
malus greitls, kur| lbvysio aparatas - 291
km/val, kreisarinia - 237 km/val, maksi-
malus kilimas - 4 m/eek., didtausias
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aukstis - 5000 m, skndimo tolis - 1,100
km.

|[domu, jog Katana kainuoja tik 130
tukstanciy DM. Tal vos 20 tukstanéiy
markiy davglau nel motosklandytuvo
Super Dimona.

DX-20 Katana - pirmas europinis
lengvas léktuvas, atitinkantis naujau-
sius relkalavimus. Panady léktuva, pa-
vadinta Stilette, gamina italai ir Lietuves
UAB _Aeroplastika® LAK-X. Skifumas
tas, jog Katana |au ir parduodama, o jos
kenkurentai dar tik gaminami.

2
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Melengvas buvo slo lengvojo skral-
dantio aparato gimimas. 1989-aislals,
per AERD parody austry firma Hoi-
fmann Aircraft demonsiravo léktuve, pa-
vadinty LF-2000. Siuo modernizuotu
Super Dimona sklandytuvu buve mégl-
nama uoti visuomends nuomonds
leismul naujg firmos kidikj. jvertinta
buvo neigiamal. Taéiau HOAF &efas
Dries nealsisaké ketinime pagaminti
skraidymy mégéjams lengvajj lektuva.
Tiesa, jis neathlinka panasaus stiliaus
ameriklediy léktuvy varianty, bel... Kata-

na patvarus, lengval valdomas, stabilus
ir, svarblausia, pigus. Ko dar relkia?

Pasak jmonés techninio direklte-
riaus Dietier Koehler, léktuvas plgus
dél to, kad jo gamybal reikia vos 500
darbo valandy, kai tuo tarpu Super Di-
mona gaminama per B850 valandy. O
Austrijoje darbas, kalp Ir visur Vakaruo-
se, brangus!

Prasidéjusi serijiné léktuvo DX-20
Kntana gamyba daug Zada aviacijos
mégdjams. Mat per metus jy bus par-
ducdama per 150,

Staclonaring triraté vediuoklé ir ke-
turly cilindry Rotax Boxer variklls apa-
ralp jsigijusiam asmeniul bel jo kelioniy
draugui (draugei) suteiks daug malonu-
mo...

130 tikstanély vokikky markly.
Daug tal ar maial? Matyt, viskas prik-
lau=o nuo 1o, kiek |y turite.




MAUJAS MASA KALEMDORIUS

Pirmasia 1994-yjy skrydis, kuri atli-
ko MASA daugkartinio naudojimo kos-
minis lalvas Discovery, atviérd naujy
tarpvalstybinés kosminés veiklos erg -
JAV Ir Rusijos bendradarbiavimo ery.
Satle®, kurio vadas buvo prityres ast-
ronautas Charles F. Bolden, o pllotas -
visatos naujokas Kenneth Reightler,
drauge su trimis JAV specialistals | vi-
saty skriejo ir rusy kosmonautas Sergej
Krikalev. Jis dirbo drauge su amerikie-
ials kosmindje laboratorijoje Space-
lab-2, atliko biclogijos eksperimenty.

Ma, 0 5. Krikalev dubleris Viadimir Titov
turéty skristi drauge su amerikiedisis
Discovery geguiés ménes|.

Be to, NASA &lemet plaunuoja du
Columbia skrydiius - vasar] ir llepa,
Endeavour - baland| Ir rugpjuti bei dar
vieng Discovery skryd] - rugséjj. Nepal-
sant to, kad jau Finoma #ios misijos
uiductis - technologiniai eksperimen=
tai bei atmosferos tyrimas, jgulos sudé-
tis neskelbiama. Kity skrydZly [gulos
miérios. Jose laivy vady bel specialisty
pareigos patikélos prityrusiems astro-
nautams, o plloty ir dalies speclalisty -
visalos naujokams.

IR VEL PROBLEMA

JI ifkilo dar Iki iErandant europing
rakety-nedély Arlane-5. Trediasis ban-
dymas anuliuotas, o ketvirtojo data nu-
kelta. PrieZastis - Usine de Propergols
de Guyana pagamintuose kieto kuro
bosteriuose pastebéti neaiskios kilmés
burbulivkai. Manoma, kad greitintu-
vams reikalinga amonio chlorido Zalia-
va neatitiko reikalavimy.

Akciné bendrové Arianospace su-
siripino ne juckais. 1995-yjy spalj rake-

KANADOS LEKTUVAS VOKIETIJOS VADOVYBE!

Ore - Canadair Reglionat Jel.

Prieé metus Kanados aviacijos
pramonés korporacija Canadair pa-
sitilé Vokietijos Federacinés Respub-
likes vyriausybei savo gamybos l&k-
tuvy Canadair RJ. Tai regioniniams
skrydZiams skirtas lektuvas, kuriame
keleiviams skirta 50 viety. Sie turbo-
reaktyvinial léktuvai turéty pakeisti
nuo seplinto dedimtmeéio Vokietijos
vadovybés naudojamus VFW 614,

Kanadieéiai siGlo jau 8iy mety
pabaigoje perducti VFR karo aviaci-
jai, aptarnaujanéiai vyriausybe ir pre-
zidenta, tris BJ, kuriy kiekvienao kaina
21 425 tikstanéiai JAV doleriy (pagal
1992 m. kursa).

Kaip paprastai esti, opozicija i§-
kart ,utuodé” kaikq negera. Pasak
jos, Zymiai naudingiau ir toliau eks-
ploatuoti esamus VFW 614, kuriy
LAtnaujinimas”, tarp kitko, neseniai
Vokietijos mokeséiy mokétojams kai-
nave 8 milijenus markiy. Salia to sid-
loma patiems gaminti drauge su
olandais Fokker-70, kas, pasak opo-
zicijos, padés sukurti 3000 darbo
viety. Turint emenyje nedarbg, tokie
pasiulymai gana rimti. Na, o valdanti
koaliacija?

Ji linkusi jsiklausyti j Canadair
Aviation Service akcinés bendrovés
direktoriaus Peter Otto 2od?ius, Sis

pateike visuomenei naujojo léktuvo
duomenis, kurie labai gundantys,
Sugretinus trumpiesiems ir viduti-
niams nuotoliams skirto Canadair RJ
ir VFW 614 valandos eksploatavimo
iflaidas, matome, kad pirmasis su-
naudoja 12 396 markes, o dabar
naudojamas - 20 6989 markes. Jeigu
skaiéluoti, kad vyriausybés léktuvas
per metus bus ore 1800 valandy,
Canadair RJ iSlaidos bus 22 312 000,
o VFW 614 - 37 258 220 Vokietijos
markiy. Kitaip tariant, sutaupoma
po bemaZ 15 milijony markiy, arba
bemaZ naujo léktuvo kaina.

Kaip nuspres Vokietijos vyriau-
sybé, mes neiinome. Tafiau jau
dabar aifku, kaip busfinansuocjama
£i transakcija. Pinigus ui naujus
léktuvus Canadair sumokés Dres-
dener Bank. Na, o VFR vyriausybé
graZins bankui pinigus per 144 mé-
nesius, uZ kuriy kiekvieng Dresde-
ner Bank gaus 428 tikstangius DM
palikany!

Suprantama, tai neliko nepaste-
béta opozicijos.

Kaip VFR juckaujama, Sedéli-
né" vyriausybé, matyl, nesitiki ateiti j
valdZig arfimiausiu metu. Juk tuo at-
veju 50-viegial dvimotoriai Canadair
AJ stitekty jail...

1a turéty atlikti pirmg kosmin| skryd|, o
bandymai...

Siekdami uibégti panadiems atve-
jams uZ akiy Arianospace vadovai uisa-
ke Zaliavq kieto kuro greitintuvams fir-
moje Karr Mac Gee, JAV, Jos produkci-
ja ifbandyla ne karly JAV raketoss,

A340 - | KINIJA,...

Dvimotorio A330 reklaminial skry-
diial Azijos Salyse pasibaige stulbinan-
cin sékme. Kinija paskubéjo uksisalkyti
keturmotor| aercbuse modelj A340.
China Aviation Supplies Corporation
papradé $ediy Ad40, pakiodama ui juos
700 milijony JAV doleriy.

Sis atvejis, ko gero, greitai susi-
lauks daugelio pasekéjy. Nes, kalp H-
nome, tik prad#ia bina labal sunkl...

B-T37-300X | TEKSASA

Sios valstijos aviakompanljs Sout-
hwest Airfines Mega-Regional-Carrier
uksaké net 63 B-737-300X. Ji tapo pir-
maja Sios ,boingy” kartos ufsakove.
Sutarties suma siekia per 2 milijardus
doleriy. Mat kiskvieno léktuve kaina,
priklausomal nuo varianto, svyruoja
nuo 36 iki 40 milijony doleriy.

Pirmieji keturi B-737-300 bus per-
duoti uzsakovams 1997-yjy rudenj.
1998-1999 planuojama tiekti 32, 2000-al-
slais - 15, o 2001-aislais - likusius 12
laineriy.

Boeing B-737-300 gali bitl par-
duot] utsakovul pagal jo pageidavimg
trijy varianty. Viety skai¢ius léktuvuo-
se skintinges nuo 108 iki 160, O varian-
tam 300X, kurio pageidauja Southwest
Airlines, numato net 137 pirmoa kla-
sés vielas,

| aviakompanija pirmauja JAV
pagal regioninius skrydiiue. Jos laine-
riy flotilg sudaro vien karporacijos Bo-
eing léktuvai. Tal 157 lainerial B-737.

Naujasis B-73T7-300 skiriasl nuo
savo jaunesniyjy Jbrofiy® tue, kad jo
maksimalus skrydiio nuotolis siekia
5371 km, o greitis - nuo 0,7275 iki 0,78-
0,8 Ma. .

IR TAIP BUNA

Pranciizijos valstybiné aviskompa-
nija Air France turl daug problemy. Ban-
dydamas susidoroti su jomis preziden-
tas Bernard Attali parengé plana, pagal
kuri turéjo biiti atleista 4000 darbuotaly,
tarp |y ir skraidantis personalas, taip
pat kai kurioma kategorijoms sumakinti
atlyginimai. Sufincje apie &las drastis-
kas priemones 63 tikstanéial Alr France
darbuotojy paskelbé streiks,

Kas ka? - buvo keliamas klausimas.
Darbuolojy pozicijos buve stipresnés,
Septynios streiko dienos padidine
aviskompanijos nuostolius 700 milijony
franky. Tai, be abejonés, nepatenkino
galies susisiekimo ministerijos vadowy.
Mat Alr France ir Siaip diemet planuaja-
mas & milijardy franky nuostolis. Tad...
ministerija atleido B. Artali is darbo, pa-
naikino jo jsakymg ir streikas buvo nu-
traukias.,

Nauju Air France aviakompanijos
prezidentu paskirtas 51-erly mety avia-
cljos specialistas Christian Blanc, kuris
daugel] mety sékmingal vadovavo
Pranciizijos artimyjy skrydHy aviakom-
panijai. Ar pavyks naujajam prezidentul
apsieiti be savo pirmtako planuoty prie-
moniy, parodys ateitis.

AMERIKIECIAI ZVAIGZDEAY
MIESTELYJE

Stipréjant Ir augant amerikle€iy ir
rusy kosminiam bendradarbiavimul, |
Pamaskve, Zvaigidy miestel], atvyko
grupé JAV astronauty. Tal - Kenneth D.
Cameron, karinlo jiry lalvyno pulkinin-
kas, kuris atllks NASA menedierio
funkcijas Rusijos koamindje agentiroje
Ir kosmonauty ruodimo centre. Jis ste-
bés ir kontroliuoa JAV astronautés fizi-
kos daktarés Bonnie J. Dunbar Ir medi-
cinos daktaraMorman B, Thagard treni-
ruotes, ruodiantis Jy skrydiiams Rusi-
jos kosminials laivals, rengs
amerikietiy .atlo® prisijungimo prie
kosminés stoties _Mir® variants. Pasta-

rasis eksperimentas turéty vykti 1595
metais.

«DINOZAURAI"

Taip Vokietijos aviacijos ir astro-
nautikos Zurmnalas Flug Revue” pa-
vadino bombonesiy B-52 naikinimo
operacijg. Ji atliekama keturis kartus
per savaite JAV KOP Deivis Monton
bazéje, esangicje netoli Tuksono,

Milfinidkas kranas kelia | 20
metry aukEtj 8000 kg svorio metalimg
«giljoting”, kurl paskul ,numetama”
ant Zeméje esantio bombonedio,
Rezultatas: ucdegos sekcijos - kaip
nebuve! Panaliai ,dinozauras” ne-
tenka sparny, liemens, piloto kabi-
nos. Suskaldyta | penkias dalis bran-

NAIKINAMI

duolinéms bomboms gabenti skirta
«pabaisa” tampa metalo lauZu, kuris
laukia save supirkeéjy.

Tuksono bazéje save ,mirties”
sulauks 350 B-52. Jy broliy yra dau-
giau, nes po  Saltojo karo” pabalgos
ir strateginés ginkluotés sutarties jsi-
galicjimo JAV KOP vadovybé savo
Zinioje palieke tik 130 ,dinozaury”,
Tad ir visi kiti pateks po ,giljotinos”
peiliu. Ir juo greitiau, juo geriaul

Taip atrodo buves B-52 po
<giljotinas” apdorojimo.
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