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@ Buvusios TSRS Pabalfijo ka-

rinés apygardos — Liefuvos,
Lafvijos, Esfijos ir Kaliningrado
srities — oro erdve konfroliavo
ir wisus skraidymus koordinavo
Rygoje jsikirgs fios apygardos
Aviacijos komandinis

Kiekviena organizacija HBvakaré-
se pateikdave numatomy skrai-
dymy plang ir KP generolai su-
darydavo bendry apygardos pla-
ng, visuomet pirmenybe suteik-

. dél iifaip
tvarkomos oro erdvis kentéjo

Baltijos Zalys sukiiré savas vals-
tybines sﬁryd!fq valdymo tarny-
bas. Taglau oro erdvé, kurioje

be vietiniy marSruty drieklasi ir
tranzitinds  keleivinly  lékiuvy
trasos, turi daug karfu spren-
diiamy problemy. Egzistuoja Ka-

srities karinés aviaci-
jos pavojus. th jsikiire skaitlin-
gi priedléktuvinés, %valgybos,
atakos, bombonefiy ir jary avia-
cijos daliniai, kuriy lékfuvai dai-
nal paleidiia tiek Lietuvos, fiek
kity 3aliy oro erdve. Kaip sau-
gial ir efekiyvial naudoti Balfi-
jos wvalstybly oro erdve, skrai-
dymus derinti su kilomis Euro-
pos 3alimis 1993 m. spalio 12—
13 dienomis | Palangg ir buvo
susirinke suinferesuoty 3aliy su-
sisiekimo ministerijy ir aviacijos
departamenty atstovai. Konfe-
rencijoje aptarfos skraidymy wval-
dymo, rylly tamyby bei vado-

punkiy

B Praéjusiy mety spalio 15
dieng | naujy VYilniaus aerouos-
to terminalg atéje EImonés nu-
stebo, informaciniame fablo pa-

ufraiy: ,Relsas 5115. Siau-
liai. 12.00". Tai pirmasis avia-
kompanijos , Lietuvos avialinijos’
bandomasis-techninis reisas j ne-
senfai rusy kariuvomenéds perduo-
ta Siaully serouosty. Lékluvas
Jak-42, valdomas jgulos vado
Edmundo Stonio, po pusvalan-
Pabatiyie. 3500 metry lgio. i

yje 35 i
B0 metry plogio Zoknly aerodro-
mo tako. Dél jo techniniy ypa-

minks laivas |,

Su aerodromu, jo jrengimais Ir

pllh!lais Ih'rlusil'.!l supatindino

farybos pirmininkas AM-

m-d-l: Lankauskas, Siauliy aero-

vosto direktorius Zigmas Zdzi-
chauskas.

Bandomajame relse dalyvavo
#Lietuvos avialimijy"” vadovybé,
Susisiekimo ministerijos ir civili-
nés aviacijos dar-
buotojai, Turmnalistai.

MUOTRAUKOIE:

pirma karla Zokniy aerodrome nusileides Lie-
tuvos Avialinijy Jak-42 prie naikintuvams skirhy, pried atominj
puolimg pritaikyty angany.

1993 m. spalio 20 dieng
Vilniuje jvyko Lietuvos aerokiu-
bo aviacijos veterany komileto
meliné konferencija. Buvo ap-
ivelgta komitelo veikla, apsvars-
tytos tolesnés gairés, Komiteto
pirmininko pareigos ir toliau pa-
tikétos lakinui — dimisijos  jau-
nesniajam leitenantui  Antanui
Mikuéiui.

Karfu paiymétos ir Liefuvos
karluomenés  75-osios mefinés.
Pranesimy apie kariuvomenés ii-
takas ir jos istoring relkime pa-
daré Lietuvos karivomenés kapi-
tonas, isforijos moksly dakiaras
Gintaras Surgaills.

Apie ftragitkas 1940—41 mefy
Lietuvos karo aviacljos sunalki-

nimo dienas prisiminimais pasi-
dalijo lakiinas — dimisijos majo-
ras Antanas Navaitis.

i@ MNepaisant sunkiy ekonomi-
nly salygy masy respublikos
sklandytojai 1993 metais pasieké
daug grafiy laiméjimy. Bemoto-
rio skraidymo meistrai su misy
Zalies véliava pirma karly daly-
vave pasaulie skiandymo &em-
pionate 3vedijoje. Cia sékmin-
giausiai starfaves prieniskis Sta-
sys Skalskis ifkovojo aukity ket-
virtgy wviefy. Su maujausiu 15 met-
ry lietuvitkos konstrukcijos
sklandytuvu  LAK-17  alvirame
Anglijos Eempionate skraidé Yy-
fautas Sabeckis. Jis faip pat ul-
émé ketvirly vielg.

Dviviegiy sklandytuvy Europos
taurés variybose Prancizijoje
dalyvave Kauno aerokiubo spor-
fininkai Viktoras KukZikaitis ir
Gediminas Mevulls uiémé penk-
fq viefa.

Metams baigianfis | Kaung su-
sirinkg sklandymo federacijos
atstoval jvertino pradjusio serzo-
no rezultatus, numaté tolesnés
veiklos gaires. Sk fede-
racijos prezidenfu iirinktas Hga-
metis Kauno J, Ziburkaus aero-

B Graiiu dventiniu akordu
baigfi minéti Stepono Dariaus ir
Stasio Giréno mefai. ,Draugys-
tes” vieibutyje, valstybine, FAl
ir LAK véliavomis papuoitoje
saléje, Zalia sklandyluvo LAK-17
ir 1993 mefais sklandylojy ilko-
vohy faurly pagerbli geriausi
praéjusio sezono  sporfininkai,
pirmieji Respublikoje Dariaus ir
Giréno medalininkai.

Salies aeroklubo prezidentas
Jurgis Stanaitis ir skiandymo we-
terané Algimanta KryZanauskaité
pasveikino susirinkusius.  Pade-
monstruoti videojuostoje jamkin-
ti svarbiausi mety jvykial, var-
fyby vaizdai.

Lietuvos Aeroklubo garbés
prezidentas VYyfautas Landsberghs
ir Vimiaus miesto meras Yylau-
fas Jasiulaitis aviatoriams [leiké
apdovanojimus.

i@ Praéjusiy mety gruodiio 19
dieng kildamas i Suvalky aero-
dromo patyré avarija ,Lietuvos"

aviacijos kompanijos |éktuvas
An-2  [registracijos numeris
LY-ADO]. 3ios aviakompanijos

lektuval jau kurj laiky Earteri-
niais reisais skraidina Zlandieni-
nius komercinés veiklos Emones.
Nors palyginti su turistiniais au-
tobusais kelionés kaina | Suval-
kus lékiuvu yra Zymiai didesné,
fie reisai buvo gana populiaris.
Mat prekeiviams, kuriy daugu-
ma buve VYidurinés Azijos res-
publiky piliediai, lengviau pa-
vykdavo ,susifarti su nuodalial
1 aerodromy atvykusiu muitinin-
ku. Ir § karig léktuvu skrido
dvylika Kazachsfano k
Léktuve jgula — vadas Vladulu
krijauskas, antras pilotas Vidman-
fas Mickus ir aviatechnikas Jonas
Eierskis, nepaisydami lékiuvo eks-
ploatacijos techniniy apribojimy,
virsijo leidtiama krii-
vio svor. lidéstant keleiviy ba-
gaty neatsifvelgta ir { lékiuvo
cenfruote. Todél kilimo mefu va-
riklivi émus velkfi wvisu pajégu-
mu [sibégéjes lékfuvas dal maio
greidio sunkiai kilo nuo Iemés
Keliy metry aukityje perkrautas

Nukelta | 10 p.



Romas MARCINKUS, 1927 me-

fais baiges gimnazijg, jstejo |
Lietuvos Karo mokykly. Ja bai-
ges paskirtas | tarnybg pestinin-
ky pulke. Dar biodamas gimna-
zistas, o véliau Karo mokykloje
Romas dsug sportave. Ypaé |j
trauké futbolas. Monotoniska tar.
nyba péstininky pulke nepaten-
kino jeuno karininko. Paraigsra
porta jis buvo pervestas | avia-
cijos tarnyby. Pradéjes skraidyti
aro iZvalgu R. Marcinkus greitai
perprate ir léktuvo valdymo me-
ng. Cia turédamas laisvo laiko
daugiau sportave, Zaidé fuo metu
garsioje LFLS komandoje, gyné
aviacijos sportininky garbe. Bi-
damas Lietuvos futbolo rinktinés
kapitonas R. Marcinkus frisde-
§imt karly dalyvavo tarptautiné-
se variybose.

R. Marcinkus buve vienas pir-
myjy karo aviacijos parafiutizme
entuziasty, Jis 3uolius paradiutu
demonstruadavo aviacijos iven-
tése. Labiausiai ZiGrovus Zavéjo
jo atliekami uZdelsti fuoliai —
kai kelis dimtus metry krisdave
neatidares paraiiuto.

1934 mety birielio 25 — lie-
pos 19 dienomis R. Marcinkus
dalyvave ftrijly ANBO IV skridi-
me aplink Europg. Jis skride
viename ekipaife su Jlonu Mike-

Pries 50 mety suSaudytas lietuvis,
Anglijos karaliSkujy oro pajéqy
lakunas naikintojas

Istorikai dar ilgai aiskinsis, kodél 1940
m. Liefuvos okupacija jvyko be maZiausio
pasipriefinimo. Kodél neii3auta né vie-
nos kulkos! Kodél pasitikti priefo léktuvy
nepakilo né vienas Vyéio kryfiais pasi-

puoies naikintuvas}

nu. Dedimties tokstanéiy kilomet-
ry marirutas driekési i Kauno
per Stokholmg, Kopenhagy, Am-
sterdama, Briuselj, Londona, Pa-
ryfiy, Marsel), Romg, Undine,
Viena, Prahg, Budapeit, Buka-
redta, Kijevg, Maskvy, Velikije
Luki | Kaung. Kaip matome, teko
skristi viri Baltijos, Siaurés ir Vi-
duriemio jOry, Alply, Karpaty,
kalny. Sis skridimas placiai iigar-
sino Antano Gustaiio konstruk-
cijos ANBO IV, parodé didelius
misy lakGiny profesinius sugebé.
jimus.

Prasidéjus  Antrajam pasauli-
niam karui kapitonas R. Marcin-
kus pasitrauké ¥ karinés farny-
bos Lietuvcje ir iivyko | Pran-
cirija. Cia vykstaniiucse karo

*,

LFLS futbole komanda.

Centre jos kapitonas Romas Marcinkus,

Aviacija buvo likviduota Zeméje, o po
visg pasaulj likimo iSblaskyti Lietuvos karo
aviacijos lakiinai pergyveno sunkius laiko
ifbandymus. Vienas jy, kapitonas Romas
Marcinkus, Yakary Europoje kovojo anti-
hitlerinés sajungininky koalicijos gretose.

W

Oro ivalgas Romas Marcinkus [aniroje tahinui\nj- ruodiasi skridimui.

veiksmuose ore visitkai karalia-
vo vokieély ,Luftwalfe's" lako-
nai, O pranczams jy labai tri-
ko, Kadangi Lietuvos aviatorial
gana glaudZiai bendrave su
prancidzais, — buvo nupirkta
naikintuvy Dewoitine D-501L, ui-
sakyta Morane Saulnier M.5.406
— sunkig valandy jie noréjo bi-
Ciuliams  pagelbéti. Planueta
Pranclzijoje sukurti lietuviy la-
kiiny eskadrile.

Aplenkdamas liepsnojantia Eu-
ropg, R. Marcinkus | Paryiiy at-
vyko aplinkiniu keliu — per Ry-
gq — Stokholmg — Amsterdama
— Briusel|, Eskadrilés sukurfi ne-
pavyko, nes dél jvairiy prieas-
tiy daugiau lietuviy lakiny |

-

Hukelfa | 7 p,

Jurgis KAIRYS —pasaulio tauréje antras

Kaip jau raiéme, 1993 metais
pirmg karta surengtos oficlalios
Breilling Pasaulio faurés aukite-
jo pilotaio variybos. Idéjg su
rengti iias variybas itkélé pri-
tyrgs prancizy lakinas Jean-
Louis Monnnet. Jis daugel] mety
skraidé garsioje grupéje Patrouil-
le de France. Skrisdami reakty-
vinigis  mokomaisiais-treniruotés
lektuvais  Alpha Jet leisdami

spalvotus diimus, danguje pa-
likdami nepakartojamo  groZio
piedinius, susiskraide grupéje la-
kinal demonstrucja aukiajj pi-
lotazy.

Atsirado ir Pasaulio taurés var-
iyby réméjas. Brangiai kainuo-
jancias iSvykas, organizavimo ir
teiséjavimo iilaidas padengti jsi-
pareigojo priei 110 mety jkurta
Svelcarijos laikrodiiy firma

Breitling. O jy jkvépéjui Jean-
Louis Monnet patikétos genera-
linic direkforiaus pareigos.
Skaitytojams chronologiskai pri-
minsime visus  Pasaulio taurés

variyby etapus. Pirmasis jvyko
Paryziuje, Burfe aerodrome,
vykstant tarpiautiniam aviasalo-

nui, Kiekvienas i keturiolikes
startavusiy lakiing furéjo parucies
sava figliry kompleksa, suderi-

nes jj su savo nuoiilira pasi-
rinkta muzika. Zidrovams girdin
translivojamg muziky lakinas pa-
aal jaq atlieka aukitojo pilotaio
figiry piefinj. Muzikg tuo pal
metu pilotas girdi ir per ausines.
Lietuvai atstovaujantis Jurgis Kai-
rys, suderings savo kompleksa su
F. Mendelsono muzika, suiavéjo

Nukelia | 6 p.



1987 mefals Pearson aerodrome,
po skraldymy | angarg uldarius
léktuvg. Aerodromo  istorijos
draugijos prezidentas John Wul-
le [kairéje], draugijor narys Neil
M, Rose [definéje], siraipsnio
autorius  [viduryje] ir draugljos
sokretorés Inos Jefferries dukra
Karyn.

Nepastebimai greitai béga me-
tai. Stai pe keliy ménesiy sukaks
septyneri, kai folimoje Siaurés
vakary Amerikoje, netoli Ramio-
jo vandenyno, prie Kolumbijos
upds prisifliejusiame Vankuverio
miesie likimas suvedé su nuo-
tlabiais aviacijos mylétojais. 1987
mefais €ia teko dalyvauli minint
Valerijaus Ckalove vadovaujame
rusy lakinyg ekipafo, lékiuvu
ANT-25 perskridusio per Siaurés
aligalj i Europos | Amerikg,
50-gsias metiner. Oficialls miné-
jimai wyko prie skrydiiui skirfo
V. Ckslovo monumenfa ir me
morialinio lakino muziejaus. Cia,
viename il Vankuverio tvirfovas
karininky gyvenamyjy namy (Van-
couver Barracks and Tha Fort),
kuriamea 1937 metais gyveno
miesto karinés jgulos vadas Ge-
orge C. Marshall, po perskridi-
mo buve priimti rusy lakOnai, o
dabar jrengta skrydiio ekspozi-
cija.

Kovinls freniruotés Morfh American SN MWr. 2250

. g

Tatiau didZiausig jspOd] pali-
ko uisimezgusi draugysie su me-
ne globojusiais lakOnais. Mane
pasitiko Vankuveric serodromo
(Pearson Airpark) wstorijos drau-
gijos prezidentas John Wulle,
fiog draugijos sekretoré Ina lef-
feries su vyru Joe, draugijos na-
rys Neil M. Rose. Daugisusiai
laiko su jais ir praleidoma ae-
rodrome.

Vertinant dabartiniais mastais,
tai widutinis, furintis siaurg as-
faltucty kilimo-tOpimo takq ae-
rodromas. Jame yra nuo seny
laiky ufsilikusiy administraciniy
patalpy, keli buve kariniai an-
garai. Salia pastefyti ir nauji I
gofruotos skardos, geraio tipo
privadiy léktuvy savininky angs-
rai.

Susipafinus su aplinka, léktu-
vy jvairove,. kelias dienas teko
paskraidyti jvairiels léktuvais. 1§
paukiéio skrydiio afsivéré gra-
ids Kolumbijos upés slénio waiz-
dai. O nefoliese esant] 5v. Ele-
nos ugnikalnj su lakinu-mégéju
Bill Ross apskridome.

MNaujieji pafjstami <u dideliu
nerimu dalijosi savo ripes&iais.
Karitkiams pesitravkus  miesto
valdfia numaté aerodromgy pa-
naikinti. | miesto feritorijoje
esanfiy femg sfsirado dasug pre-
fendanty,

Smoglamasis-atakos bomboneils Douglas & 286.

wE T S

Muziejaus sfidarymo proga Pearson serodromo istorijos draugijos
prezidentas John Wulle [kairéje] jteikia muziejaus direkforiui Al
Peak fymaus JAY dailininko lack Chrescenzl pielty paveiksig ku-
risme pavaizduotas V. Ckalovo AWT-15 atskridimas | Vankuver].

Susibire | Pearsono asrodro-
mo istorijos draugijy aviscijos
mégéjai emasi visy galimy prie-
moniy, stengdamiesi ifsaugoti is-
torinj, falia senos Vankuverio
tvirtoves jsikOrusj skraidymy lau-
kg. Tai atsispindi ir ant jy drau-
gijos emblemos, kur paraiyfa:
lisaugosime Pearsono asrodro-
mo palikimg" (Preserve the He-
ritsage Pearson Airpark). Buve

Lengvasis bombonelis MEIL Lockheed PVID Har-
poon Nr. 37333,

kariniai angarai labai fiko bisi-
mam aviacljos muziejui,

O asrodromo istorija  fikrai
jdomi. | ialia tvirtovés esantj
Pearson Field lauky pirmas lék-
tuvas nusileido 1910 metais. 1§
Portlando léktuvu Curtiss Airpla-
ne Company Flier 3 atskrido
Charles K. Hamilton. 1911 me-
tais Silas Christopherson &ia de-
monsiravo Blériot monoplang.

Transportinis Douglas DC-3,

Charles F. Walsh stskraidino
Curtiss biplang. Nuo to laike
islia Vankuverio Barasky wesantis
Pearson Airpark serodromas s
po Siaurés vakary Amerikos eks-
perimentinés  aviacijos ceantru.
1918 metais Zia jkurtas aviacijos
treniruofiy centras atsargos la-
kinams., Tuo metu €is buvo lék-
tuvas De Havilland DH-4 ir du
Curtiss JN4 Ds. Véliau fiame
ssrodrome buvo jsikires JAV
karinly oro pajégy 321 #valgy-
bos eskadronas.

Aerodromas _ tapo Tr civiliniy
I&ktuvy tarpiniu cenhps. Cia leis-
davost lékiuval, skrendantys i



Los Angeles | Seatile. 1927 me-
tais su savo ,Spirit of St. Louis”

lankési ir pirmasis Atlanto nu-
galétojas Charles Lindberg. Lék-
tuvu ANT-4 ,Strana Sovietov”,
atlikdamas perskridimg Maskva—
Niujorkas, 1929 metais ¢ia buvo
nusileides rusy ekipaias, vado-
vaujamas S. Sestokovo. Vanku-
verio aerodromo vardas visame
pasaulyje ypaf iigarséjo 1937
metais, kai &éia per Siaurés aii-
galj be nutipime aiskride V.
Ckalove pilotuojamas AMNT-25,

Pearson Alrpark istorijos drau-
gijos nariy pastanges nenugjo
veltui. Miesto municipalitetas pa-
like aerodromg kaip bendro
Vankuverio tvirtovés komplekso
dalj ir numaté jo vystyme pro-
gramg iki 2002 mety. Aviatoriai,
seniai kaupg eksponatus, dabar
paruoié ekspozicijg ir atidaré
aviacijos muziejy.

Pagrindiné eksporzicija iidas-
tyta istoriniame ,Zaliajame an-
gare”. Cia pastatyti ir laktuvai.
Tarp jy — 1917 mefy Curtiss
IN-4D, 1928 m. Alexander Ea-
glerock A-2, 1940 m. WACO
UPR-7, 1943 m. Boeing PT-13
Stearman, 1946 m, Piper J-3 Cub,

1968 m. sraigtasparnis  Bell
AH-IG Huey Cobra ir natira-
laus dydzio 1908 m. léktuvo

Curtiss Headless Pusher kopija.
Tarp eksponaty yra ir ,,Miiyje
dél Anglijos” pagarséje naikin-
luvai Hawker Hurricane ir Super-
marine Spitfire. Muziejus turi se-
ny, Antrojo pasaulinio karo lai-
kotarpio skraidanciy eksponaty.
Daugiausiai fai draugijos naric
Meil M. Rose nuosavybé.  Kai
kurly jy nuotraukas spausdiname
iiame numeryje.

Ateityje numatoma fymiai i3-
plésti antikiniy skraidanéiy apa-
raty parks.

Zinodamas, kaip sunkial pa-
siektas  Zis biciuliy laiméjimas,
diiaugivosi karlu su jais. Linkiu
tolesnés sékmés Ziame naudin-
game darbe.

Anfanas ARBACIAUSKAS

MUMS RA3O

Malunsparnis ar sraigtasparnis?

Spaudoje, per radijg ir televi-
zijg dainai vartojami skraidaniiy
aparaty pavadinimai — maldn-
spamnis ir sraigtasparnis. Mano-
ma, kad tai vienas ir tas pats.
Noriu paaiikinti, jog fai yra skir-
tingi skraidantys aparatai ir no-
rétysi, kad Zurnalistai, vartodami
teisingg  pavadinimg, jskiepyfy

visuomenei reikiamg prasme.
Malinsparnis (autogiras)

— skraidantis aparatas, kurio pa-

grindinis neiantysis paviriius yra

besisukantis sraigtas (roforius), o
traukos jégq sukuria propeleris,
kaip ir léktuve. MalGnsparnio va-
riklis visy laikg rotoriaus nesu-
ka. Tai daroma tik priei kylant
mechaniniu ar rankiniu bodu, o
skrendant i suka prieiprieiinio

oro srové. Pakilti maldnsparnis
gali tik jsibégéjes, kaip ir lekiu-
vas ir skristi tik tada, kai jo
greitis yra ne maiesnis kaip 35
—50 km/val. Todal maltnsparnis
sustoti ore, kaboll vietoje, kilti
ir leistis vertikaliai negali. Ma-
lunsparniai dabar kultivuojami fik
mégéjy sportinéje aviacijoje.

Sraigtasparnis (helikop-
teris — skraidantis aparatas, ku-
rio keliamaja jégy iivysto va.
riklio sukamas sraigtas. Kad
sraigtasparnis judéty pirmyn, jo
sraigto sukimosi plokituma pa-
kreipiama | priekj. Pasirenkant
kuria nors kitg kryptj, sraigtas
pakreipiamas | reikiamg puse.
Tadiau vairavimui vien pagrindi-
nio sraigtc nepakanka. Tam
sraigtasparnio uodegoje yra vai-
rinis sraigtas.  Jis furi dvejopg

L 00000000

paskirti: pirma — neleidiia suk-
tis liemeniui, atsverdamas resk-
cijos jégy pradéjus sukfis pe
grindiniam sraigtui; anfra — vai-
rinis sraigfas atlieka postkio vai-
ro paskirtj. Vairinio sraigto ne-
turi tik tie aparatai, kurivose yrs
du pagrindiniai j prieiingas pu-
ses besisukantys sraigtai,
Sraigtasparnis be jsibégéjimo
gali vertikaliai pakilti aukityn,
kaboti ore vienoje vietoje, skris-
ti jvairiomis  kryptimis, sustohi,
leistis vertikalial iemyn. Dal ziy

savybiy sraigtasparniai plagiai
naudojami  kariuomenéje, frams-
porte, |jvairiose Gkio 3akose,
sporte ir kit

Baigdamas noriv pabré#i, kad
fiuc mety Lietuvoje skraido tik
jvairios  paskirties sraigtae
sparniai. Malinsparniy nérs,
nebent atsirasty aviacijos sporte
mégéjy, kurie pasigaminty to Hi-
po skraidant] aparals.

Zenonas BRAZAUSKAS
Lietuvos aviacijos
sporfo veteranas

>

ke
f

Berlin - Brandenborg

qsLietuvos sparny” skaitytojai
ne kartg turéjo progos susipa
finti su radiniais apie tarptauiine
aviacijos parodg ILA, rengiama
Vokietijoje (paskutinis — apie
Berlyne wykusia 1992 m. ,LS5.“
MNr. 4). Vyks ji ir Siemet. Apie
tai redakcijg informavo Berlyno
mugiy ir paruosy cenfras ,Ber-
liner Messe". Paroda rengiama
geguiés 28 — birielic 5 d.Ber
lyne — Brandenburge.

Kaip aitkéja i¥ gauty informa-
ciniy prospekhy, tai bus ik? iiol
didiiausia aviacijos paroda, ku-
rios eksponentai — Vakary ir
Ryty aviacijos pramonés kompa-
nijos ir kurios tikslas yra ,spar-
tinti, skatinti jy aktyvumg bei
plésti prekybg". Tai sudarys lan-
kytojams puikiausias salygas su
sipaZinti su wvisu, kas naujausia
sukurta ir planuojama jsisavinti
artimiausiu metu. Eksponentai
numafo pateikfi civilinégs, karo
bei sporfo aviacijos naujoviy,
technikes. Tradicitkai bus de-
monstruojami ir ,senoliai”.

Mus kviecia ILA’94

Bendrame 120000 m® plote, ii
kurio. 28 000 m* — po stogu, nu-
matyta jrengti 70 specialistams
ir lankylojams skirty ekspozicijy.
Tarp jy bus atskiri Lufthansa, VFR
KOP, kity valstybiy KOP, trans-
parto aviacijos, stambiagabarigiy
defally, humanitarinés bei civi-
linés aviacijos, sklandytuwy,
lenavos ir uliralengvos aviacijos,
aukitojo pilotazo ir kity skrai-
danciy aparaty bei technikos.

Asmenis, pageidaujanéius apsi-
lankyti parodoje, praioma kreip-
tis j jos kontaktinius organizato-

rius. Nurodome jy adresy: Mes-
se Berlin ILA'94, East-West Tra
de Cenfre, Messedamm 22, D
-14055 Berlin, Deutschland. Fax
(030) — 3038 2059/2079, telex:
182 908.

|sidémekime 3iuos duomenis ir
pagalvokime: ar nevertéfy orga-
nizuoti ifvykes | iig parody, juo-
lab, kad jos programos sudéti-
né dalis — ,Pasaulic taurés”
aukitojo pilotaio etapas, kuris-

Glaser Dirks
plecia veikla

Redakcija vel pasieké infor
macija i5 Vokietijos sklandytuwy
gamybos firmos  Glaser Dirks.
Prat esama, kad pagamintas pir-
mas naujo tipo sklandytuvas, skir-
tas iioje Zalyje neseniai jvestai
20 m sparmmy ilgio dviviediy

me tvirtai pasiryzes dalyvauh
misy puikusis asas Jurgis Kai-
rysfl

sklandytuvy klasei. Tai istisab

plastmasinis skraidantis aparatas
DG-500/20 ELAM. Beje, firmos
skyrius ELAN, kuriame dirba 50
imoniy, perdavé ufsskovui jau
100-gjj aparaty GD-500 ELAN.

Dabar Eis gaminami ftrijy va
rianty sklandytuvai. Tai visy pir-
ma aukifajam pilotatui skirtas
DG-500, kurio spamy ilgis 18 m,
motosklandytuvas DG-500M su 22
m ilgio spamais ir jau minétas
DG-500/20 ELAN.
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gausiai | salono ekspozicijg al-
vykusiy #iGrovy miniq. Didiiau-
siv baly skaiZiumi skridimg jver
tino ir teiséjal.

ltalijoje kartu su 1993 mely
Europos aukitojo pilotaio fem-
pionatu jvyko ir Pasaulio faurés
turnyro antrasis etapas. Po Sio
etapo ). Kairys galutinai jsitvir-
tino lyderio pozicijoje.

Treciasis Breitling Pasaulio tau-
rés variyby efapas vyko Ameri-
kos aviacijos mégéjy mekoje —
Oikoi, Tarptautiniame eksperi-
mentiniy laktuvy sqskrydyje
(EAA). Siame Viskonsino wvalsti-
jos serodrome kasmel susirenka
tokstanciai  sviacijos  mégéjy.
Dauguma léktuvy yra nuosavos
konstrukcijos. Tagiau labai popu-
liarGs antikiniai, seni ksro lék-
tuvai ir skraidangios léktuvy ko-
pijos masteliu 1:2/3. Sgskrydis
truko daugiau kaip savaitg. Kas-
dien vyko parodomieji skraidy-
mai. MNorintieji €ia galéjo [sigyhi
visko, kas susije su aviacija. Muo
ienklivky, emblemy, kepuraiéiy,
ekipiruotés, modeliy iki léktuwy
ir jy prietaisy bei ginkluotés,

Konstruktoriams mégéjams ren-
giami teminiai seminarai, kon-
sultucjama gamybos technologi-
joje. Cia galima ismokti suvirin-
ti plieng, kniedyti duraliuminio
skardg, fanera ar drobe padeng-
ti lektuvo griaucius, dadyli ir
A

Ir tokioje aplinkoje wvisi ifvy-
do geriausius pasaulio aukitojo
pilotato lakanus. Reikia pasiebé-
ti, kad nors JAY ir labai papli-
fusi maiy nuosavy léktuvy avis-
cija, ji rutuliojosi daugiau lais-
valaikio pasiskraidymy ir turisti-
nés aviacijos kryptimi. Vykdomi
ir parodomieji figariniai skraidy-
mal, bet jie labiau primena cirko
artisty  pasirodymus. Sportiné
aviacija, o ypaé aukitasis pilo-
tazas, cia iki fiol buvo mafai
finomi. Tik pastaruoju metu
Amerikoje pradéta prekiauti mo-
dernisusiais pasaulio Su-26, Su-31,
Cap 231, Extra 3005 léktuvais.
Tikriausial tarp geriausiy pasau-

Jurgis Kairys su Breltling dovana.

lyje aukitojo pilotaio lakliny
natrukus pamatysime ir ameri-
kiegiy pilotus.

Oikole Breitlingo Pasaulic
taurds lakdny wvariybos sukélé
nepaprasty susidoméjimg. Dimy
juostos, léktuvy ,Jokis™ grojent
muzikai Zavéjo ne tik eilinius
fidrovus, bet ir daug maciusius
aviacijos specialistus. Terp wvar
fovy tvirtai pirmave Jurgis Kai-
rys. Po dio etapo pergalés jo
varda: pladiai nuskambéjo JAY

Ore — Su-26.

aviacinéje  spaudoje, skridimai
demonstructi televizijos laidose.
tivyde ekranuose savq lskiing
ifeiviai il Lietuvos nekantriai
lauké baigiamojo etapo Florido-
je. Tagisu iki jo dar buvo like
du etapai Europoje.

Ketvirtas etapas buvo sureng-
tas Sweicarijoje. Jurgis Kairys, bi-
giuliy palydétas j variyby aero-
droma Bex mieste, ii Vilniaus ai-
skrido savo léktuvu, jfaises jame
papildomg kuro baky. Laiméjes
pirmg viefg ir iilame efape J.
Kairys afrode nepralenkiamas.

Grynai del organizaciniy ne-
sklandumy  Jurgiui  nepasiseké
Berlyne. Cia penktsme ftaurés
etape be priekaiity atlikes fighry
kompleksy jis gave apskrity nu-
lf.. . Mat priei starty teiséjy ko-

legija 180° pakeité skridimy
krypti.
Nepaisant apmaudaus pralai-

mejime | Floridg ). Kairys al-
vyko kaip pirmaujantis. Jis fure-
jo 41 faikyg, o jo artimiausias
variovas — pranclzas Palric Pa-
ris frimis fatkais maiisu. Savaite
lurgis treniravosi, ruolé serifinj,
pardavimui  Amerikoje  skirtg
Su-26. Jis leéktuvg palengvino
kiek tik galima, nuémé net

neratoriy. Per warfybas, atlikds-
mas figlras, vienu momentu Jur-

gis ivilgteléjo | pries skis nu
pieity kompleksy ir, sukdamasis
vertikaliai femyn, akimirksniu su-
sipainiojo tarp aerodrome balto-
mis linijomis ifpieity kilimo fa-
ky Kiek nukrypgs, toliau dary
damas figlras jis pasitaisé. Te-
¢lau priekabi teiséjy kolegijs
klaida pastebgjo, ir figdra, kai-
navusi 460 taiky, nebuvo uiskai-
tyta. Susumavus rezultatus, J.
Kairys iiame etzpe uiémé 35-i§
viets.

Etapa laiméjo prahcizas Psfric
Paris, kuris surinke i viso 50
taiky ir laiméjo 1993 mety Breil-
lingo Pasaulio taurg. Patrick Pa
ris yra daugkartinis Prancizijos
sukitojo pilotaio  Zempionas.
1993 metais Italijoje jis nugaléjo
Europos Zempionate. Taurés var-
jybose jis skraide lekiuvu CAP
231 EX.

Jurgis Kairys, daugiakovéje ui-
#mgs antrg viety, nuo nugalétojo
atsiliko septyniais fadkals.

TreZig viety itkovojo Zinomes
vengry lakinas Peter Besenyei,
surinkes 21 faiky. P. Besenyei
dirba lakonu-instruktoriumi ir yra
net septynis kartus  laiméjes
Yengrijos Zempionaty. Jis skrai-
dé léktuvu Extra 300S.

Gaila, kad taip arti buvusi per-
galé iisprido ii ranky. Betspor
te dainai lemia ir afsifiktinumas.
Bina, kad visus fris raundus fu-

réjes  pranaiumg  boksininkas
paskuting sekunde  praleidiia
nuckautojantj smigj... Puikiai

Eiuoiusiam Eivoiéjui susipina ko-
jos... Pasitaiko ir geriausiam
krepiininkui, kad lemiamu mo-
menfu kamuolys praskrieja ialia
lanko... Taiau ir antra vieta
pirmg karty wvykusiose Pasaulie
taurés variybose yra graius Lie-
tuvos lakiino pasiekimas. |gytas
patyrimas ateityje pravers daly-
vaujant tokio masto variybose.
Taurés wvariybos turi savo spe-
cifikq, nes lakinui reikia nuolat
boti reikiamos formos.

Gautas 3iy mely Pasaulio tau-
rés wvariyby kalendorius. Pirma-
iis etapas jvyks Tokijo Amerikos
karinly oro pajégy bazéje ba
landiio 23—24 dienomis.

Antras — Berlyno  Sionelel-
do aerodrome (geguiés 28 —
birielio 5 d.) per aerosalong
ILA'94.

Tredias etapas vyks Vengrijo-
je, Debrecene, kartu su 1994 me-
fy pasaulioc aukitojo pilotaio
fempionatu, rugpjiéio 2—14 die-
nomis.

Ketvirtas efapas — Liucernoje
(Sveicarija), rugpjofio 27—28
disnomis.

Penktas efapas Farnborough'94
aerosalone rugpjiéio 30 — rug
séjo 10 diencmis.

Ir baigiamasis — vé&l| Floride-
je, Orlando/Sanford mieste, spa-
lie 29—30 dienomis.

Siose wvariybose dalyvaus i
kupinas ryito sékmingal pasiro-
dyti misy asas lurgis Kairys. H
jirdies linkime jam sékmés!

A. BACINIS



Pries 50 mety susaudytas lietuvis, Anglijos karaliSkyjy oro pajégy
lakunas naikintojas

Fromi- "rficer Commanding, No. 1 Sguedron, dA.A.F.,Tengnere.

To 1= Offiocer Commanding, R.A.F. Stotlon, Tangmere,

Datei- 24th February, 1942,
Ref.i1= 18/8/Alr.
Fi

8ir,

ot Offieser R, Lnreinkus-B9L00-Lithusnisn-kisal

Incontinuation of my signal A.10D dated 1#.2.42, 1

have the henour to submlit the followlng report in uncordunce
- with the R.A,.F. Manual (A.P.1301) Appendix 111, Purt 1. for
oneard transmission to the Alr Minlstry.

Pllot Offiocsr Morcinkuas waa reported clsoing as & result
of the offensive opsrations agulnst German battleshipa in the

English Channsl on lE.2.42.

Mo. 1 Squedron received ordera to attack "EB™ bouts and
destroyers in the Straits of Dover, with 129 Sgledron uotliog
as cover. Six HurrlecemesIle of ™A™ Fllght left Tunpgnere ot
13.37 hours to a rendezvous over Huwklnge at 14.05 hours.

RAF karininke D. M. Krebo farnybinio praneiimo spie R. Marcin-

kaus numudimy faksimilé,

Atkelta i3 3 p.

Prancizijg neatvyko. R. Marcin-
kus jstojo tarnauti karininku |
Prancizijos karines oro pajégas.
Skraidymus pradéjo  naikintojy
eskadriléje, kuri jsikGré Satord
(Chateauroux) mieste, 230 km j
pietus nuo Parykiaus. Véliau
skraidé bomboneiiais. Ui kovi-
nivs nuopelnus ir fris numuitus
vokietiy léktuvus buve apdova-
nolas pranciizy kare  kryZiumi
(Croix de la Guerre). Artéjant
Prancizijos kapituliacijai su ki-
tais pranciizais ir savanoriais-
svetimialiais |akinais atskrido |
Orano miesty Aliyre. Cia 1940
m. rugpjicio 12 d. i3 prancizy
kariuvomenés buvoe demobilizuo-
tas. Psklajojes po Afrikg (buvo
Kasabiankoje, Dakare), slaptai
atvyko | laisvg Siaurés Afrikos
miesty Tanierg, kur kreipési |
Anglijos konsuly. 15 Eia kartu su
kitais pasiryfusiais testi kovg la-
kinais per Gibraltarg 1940 m.
spalio 19 dieng laivu atvyko |
Liverpulj. Londone sulvarkgs do-
kumentus 1940 m. gruodiio 31
dieny Romas Marcinkus buvo
pripafintas Anglijos Karalitkyjy
oro pajégy (Royal Air Forse) la-
konu. Hepaisant to, kad jis Lie-
tuvoje jau turdjo kapitono ran-
gq, anglai suteiké leitenanto
faipsnj. Iki tol jis buvo iiskrai-
des 1480 valandy. Pradéjo skrai-
dyti anglilku naikintuvu Hawker
Hurricane.

Kovodamas iotbidtiniame ,Mi-
iyje dél Anglijos” (,The Batlle
of Britain”) R. Marcinkus  vird
Lamanio buve du kartus numui-
tas. Abu kartus jj sékmingai ii-

gelbéjo Anglijos joreiviai. MNe-
paisant didelly iigyvenimy R.
Marcinkus ir toliau wveriési |

miij. Apie 1942 m. wvasario 12

dieng atiikty jo paskutinj skri-
dimgq yra likes RAF piloto-kari-

ninke D.M. Krebo tarnybinis
praneiimas: .

«RAF

From: — Officer Commanding

Nr. 1 Squadron, R.A.F. Tangmere
To: — officer Commanding,
A.AF. Station, Tangmere
Porte: — 24th February, 1942
Raf: — 15/8 Air
Pilotas karininkas R. Marcin-
kus — 89580 — lietuvis, dinges
be iinios.

l.Vatiukas,dengiantise
lejimyg 1 tuneli

2vléjimo kopétios

o

JulSkantos Semes per-
pylimo ertme

4 Remonta dirbtuves

1D, Tarpiné mtotis

Spéjama — patekes | nelais-
ve.

Pone,

Prie savo lapelio A. 10, da
tuoto 1942.11.12,, turiu garbés pa-
teikti ¥ praneiimg pagal aviaci-
jos statuty (A.P.1301) dél Ore
pajégy ministerijos informeacijos.

Buvo praneita, kad pilotas ka-
rininkas Marcinkus dingo be Zi-
nios per gynybines operacijas
priei wvokiefly karo laivus Le-
manio kanale 1942.11.12.

Eskadrilé Nr, 1 gavo jsakymg
atakuoti vokieiy eskadrinius mi-
nininkus ir kitus laivus Duvro
sasiauryje su 129 eskadrile, kuri
turdjo juos dengti. Seli Hurrica-
ne pakilo i Tangmero 13,37 val,,
kad susitikty viri Hokingo 14,05
wval.

Devyni prielo eskadriniai mi-
nininkai buvo pastebéti | vaka-
rus  nuo Blankenbiurgés 14,30
val. lie plauké kursu | fiaurés

rytus, ir léktuvai juos uipuolé
i 50 pady aukiio.
Eskadrinial  minininkai émeé

jaudyti i priedléktuviniy pabik-
Iy, kai Hurricane atidengé ugnj
apie 100 jardy ploéiu | priefo
laivy deniug ir virjulinius antsta-
tus. LakOnai, grifdami po atakos,
pastebéjo, kad daug karly buve
pataikyta.

Pilotas karininkas Marcinkus ir
jo Nr. 2 pradéjo puolimg, ne-
gEymial afsilikes karlu su kitomis
dviem grandimis, ir vélisu jo
niekas nebematé. Taliau po to

"Fiaeadilly™
Dédutés 2 ; i
3 el 11.0totiis "Leicester
B.ro poupa "Square"

Yelro padavimo vamzdis 12.T6é6)1mo anga
1j.flargybos bokétas
. Angliy randelys

H.lemis kanejas

S.Vedimélio kaséjas

15,.Ligoninds blokas

le.fignalizacijos
viela

«~Stalag Luft 3" belaisviy rucliame pabégimo schema.

Vegimélis su dédu-
témis Eemei

seis LOmpUBE e

Ora
ventiliscija

Po tuneliu jteisytas oro pesdavimo vamzdis

buve praneita, kad pil. kar. Mar-

cinkus yra karo belaisvis.
Keturi grife Huriccane nusi-

leido Tangmere 15,15 wal.

Turiu garbés biti,

pone,

klusnus jOsy tarnas
(paraias) D. M. Krebas
pil. kar.

ui eskadrilas vadg Nr. 1.

Taigi tregiq karly paiauty mid-
sy laking i Lamanio bangy i-
trauké jau vokieéiai. Romas Mar-
cinkus buvo uidarytas karo be-
laisviy stovykloje ,Stalag Luft 3"
netoli Gdansko. Cia buvo sau-
gojami ir viri Vokietijos numusti
amerikieciy ir angly karo lakO-
nal.

Belaisviai sfovykloje suorgani-
zavo pabégimo komitety, Buve
apgalvotos visos galimybés, ii-
studijuota |sgeric apsaugos tar-
nybos wveikla, signalizacijos sis-
temos. Sudaryta pabégimo sche-
ma ir pradétas ilgas, varginantis
darbas, Lagerio barake, afitrau-
kus krosnele, pradéta kasti gilyn
vertikali Zachts. Labai dideld
problema buvo iikastos Iemeés
iinelimas ir jos slépimas. liks
sus vertikally iachty, tolisu kas-
tas horizontalus pabégimo tune-
lis, pavadintas ,Harry" wvardu,
Tuneliui kasti buve jrengta oro
ventiliacija, padarytas veZimélis
femés transportavimui ir nutiest
bégiai.

Po ilgy kruopitaus, jtempto ir
varginanéio darbo dieny B0 be-
laisviy tuneliu iféjo if stowyklos.
Vokietiy surengty belaisviy gau-
dyniy skaudaus finalo ilvenge tik
keturi pabégéliai. Likusieji buveo
sugauti. Penkiasdeliméiai jy pa-
skirta mirties bausmé, Pasmerk-
tiejl, tarp jy ir RAF nalkintuvy
|skinas Romas Marcinkus, su-
faudyti 1944 mely kove méne-
sic 29 dieng. Apie 3 istorinj
karo belaisviy-lakiny pabégimg
Anglijoje 1957 metais iileista
Paul Brickhill knyga ,The Great
Escape”.

Romas Marcinkus kartu su ki-
tais suiaudytais pabégéliais pa-
laidotas ,Stalag Luft 3" belais-
viy stovyklos kapinése. Zuvu-
siams pastatytas mauzollejus, ku-
rio lentoje jamiintos wvisy lakd-
ny, taip pat ir bebaimio lietuvie
R. Marcinkaus, pavardés. Urnos
su lakiiny pelenais mauzoliejuje
imirylos taip, kad esant reikalui
jas galima lengvai iZimt. Manau,
kad atéjo laikas ir mums pasirl-
pinti savo teulieéio, nepaprasto
lakiino Romo Marcinkaus palaiky
perlaidojimu tévynéje, Ialia kity,
erdve pamilusiy lakiny kapy.

Antanas ARBACIAUSKAS
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SVEIKINAME NAUJUS MEDALININKUS!

CR UG\

Balys BRAZYS. Gimé 1904 me-
tais. Baiges spmokymg, nuo 1927
mety skraidé 2-cje, vaéliau 3-oje
ir 4-oje eskadrilese. Skraidé lek-
tuvais Albatros B Il, LVG C VI,

Ansaldo A-120, Fokker D VI,
ANBO 1V, ANBO 41, Baigé suki-
tojo pilotaio kursus. Yrs idskrai-
des apie 2500 valandy. Okups-
vus Lietuvg Sisuliy Zokniy ae-
rodrome buvo aviacijos perdavi-
mo-likvidacinés komisijos narys.
Baigus [l aviacijos grupés turto
inventorizacijq  paskirfas | Uk-
mergéje jkurty TSRS 29 Pabal-
fijo teritorinio korpuso eskadri-
lp. 1941 metais birfelio 22 die-
ng prasidéjus karui buve Kesune
ir j dalinj negrifo. Turejo majo-
ro laipsnj. Apdovanotas Plieno
sparny garbés fenklu.

1991 metais A. Braziui suiwik-
tas dimisijos pulkininko leitenan-
to vardas.

Juozas DAMBRAYA. Gimé
1916 metais. Pradéjo skraidyti
1934 metais Lietuvos karo avis-
cijos mokykloje. Skraidé lékiu-
vais Albatros B Il, LVG C VI,
ANBO I1l, IV, ¥V, 51, Martinsyde
F-4, Letov 5-20 L Smolik, An-
saldo A-120, Fial CR-20, Dewoi-

Lisluvos lmrivomends 75-yjy metinily proga
ir Stasio Giréno medaliaizs apdovanoti

aviachos lakiinai.

tine 501 L. 1937 metais baigé
sntrajg Karo mokyklos laidy. Tan

navo 1-oje naikintuvy eskadrilé-
je ir turéjo vyresnicjo puskari-
ninkio laipsnj. 1940 metais pra-
sidejus tarybinel okupacijai buvo
vasaros stovykloje, Palangos se-
radrome. 1940 m, spalic ménesj
ifleistas | atsargy. Yra ilskraides
per 400 valandy.

Aleksandras KOSTKUS. Gimgs
1912 metais. Skraidyti pradéjo
1935 metais. Baiggs Karo avia
cijos mokykly tarmmavo 7-oje es-
kadriléje, Skraide léktuvais Al-
batros B I, Albatros C Ill, Fok-
ker D VII, ANBO 51, ANBO III,
ANBO IV, ANBO 41, Ansaldo
A-120, Biicker Bi 133 Jungmeis-
ter, Fist CR-20. Turdjo leitenanto
laipsnj.

TSRS okupavus Lietuvg tarna-
vo 29 Pabaltijo teritorinio kor-
puso  eskadrileje Ukmergéje.
Prasidéjus karui kartu su kitais
jios eskadrilés laklnais perskri-
do j Pabrade. Ii Eia frijy lé'du-
vy rikiuotéje skrido j Sajungos
gilumg. Léktuvai viri Balte-usijos
buve neatpaZinti ir apiaudyti be-
sitraukianéiy Reaudonosios armi-
jos daliniy. Paiovus eskagriles

Steponc Dariaus
aftvoni Lietuvos Karo

vado majoro Jurgio Kovo lék-
tuvyg, A. Kostkus apsisuko ir su-
grifo | Pabrade. Cia paiikes pa-
teistq léktuvq per fronty pasi-
trauké pas draugus.

Pokario metais teistas, praéjo
Sibiro lagerius. 1956 metais grj-
igs | Lietuvq émesi tapybos. Yra
nutapes daug paveiksly Lietuvos
istarine, Sibiro ir aviacine tema-
tika, surenggs personalines pa-
rodas.

1991 metais jam suteiktas di-
misijos majoro laipsnis.

Pefras KREIYYS, Gimes 1907
metais. Aviacijos virlila. Baiges
Lieluvos Karo aviacijos mokykls,

liko dirbti lakGnu-instruktoriumi.
Per savo tarnybos mefus yraap-
mokes daug lakiny. Skraidé lék-
tuvais Albatros 8 I, C lll, LVG
C VI, ANBO 1III, V, VI, IV.
Apdovanotas Plieno  sparny
garbés fenklu, Lietuvos nepri-
klausomybés 10-meéic medaliu.

Kostas LEKSAS. Gimes 1914
metais. Pradéjo skraidyti 1935
metais Lietuvos Karo mokyklos

aviacijos skyriuje. Baiges apmo-
kymg nue 1938 mety skraide
4-oje eskadriléje. Skraidé |ékfu-
vais Albatros B |l, Albairos C 111,
ANBO V, ANBO IV. Yra iiskrai-
des apie 200 valandy. Turéjo
leitenanto  laipsnj. 1940 mefy
lapkricic ménesj iSleistas | atsar-
gq. Pokario metais, iki 1965 m.,
buvo Sibiro lageriuose.

1938 metfais apdovanotas D.LK.
Gedimino 3-¢io laipsnio meda-
liu.

Yiadas MURMULAITIS. Gimes
1913 metais. Skraidyti pradéjo
1932 metais Lietuvos karo avia-
cijos mokykloje. 1934 mefais bai-
ges pirmyja fios mokyklos laidg
ir gaves anfro rango lakino jau-
nesniojo  puskarininkio  laipsnj
pradéjo karing farnybg 2-oje es-
kadriléje. Joje skraidé iki pat
tarybinés kariuomenés okupaci-
jos. Skraidé lektuvais Albatros
B Il, Albatros C I, LVG C VI,

ANBO I1l, ANBO |V, Martinsyde
R-4, Letov 5-20 L Smolik, ANBO
41. Yra iiskraidgs per 1000 ve-
landy. Apdovanctas Plieno sper-
ny garbés fenkiu.

1934 metais per gtafuote Zok-
niy sercdrome skrisdamas léktu-
vu LVG C VI 1500 metry auki-
tyje smarkial blatkant i§ pirmos
kabinos buvo ifsviestas pilotas
Stasys Lapinskas. Antroje kabi-
noje likgs be valdymo jrengimy
léktuvg buve priverstas palikhi
ir V. Murmulasitis, Abu lakOnai
netoli Kurfény sekmingai nusi-
leido parsiivtais. Paraiiutus ga-
minusi italy firma ,Salvator” 1a-
vo reklaminiame buklete [i-
spausdino  iisigelbéjusiy  nuo-
traukas, o V. Murmulsitis buvo
apdovanotas auksiniu  firmos
fenklu.

Pokario metais buvo nuteistas
10 mety ir iftremtas | Sibire s
gerius.

Dabar jam sufeikfas dim nijos
vyr. leitenanto laipsnis.

Andanas MAVAITIS. Dimisijos
majoras. Gimes 1913 mefais. 1933
metfais jstojo | Lietuvos Karo



mokykly. Jq baiges paskirtas |
karo aviscijos mokyklyg. Baiges
apmokymyq jsunesniuvoju leitenan-
tu gavo 2-ro rango lakino var-
dy. Tarnavo 4-cje eskadriléje.
Skraide lékluvais ANBO III, 1V,
Vv, VI, 41, LVG C VI, Fokker
D VI, Ansaldo A-120. 1938 me-
tais buvo pakeltas | leitenantus,
Prasidéjus  tarybinei okupecijai
tammavo TSRS 2% Pabsltijo terito-
rinio korpuso eikadriléje. 1941
mely birielio 16 dienay suimtas
ir idvedtas | Sibirq. 1 viso yra
ilskraidgs 370 valandy. Apdovs-
notas Vytauto Didiiojo ordino
3-¢io laipsnio medaliu.

Siuo metu yra Listuvos atiar-
gos karininky  Vilnisus skyriaus
pirmininkas.

Stasys ZEIBA. Gimgs 1916 me
tais. Listuvos Kero aviscijos mo-
kyklos trefios laidos absolven-
tas — jaunesnysis puskarininkis.
Nuo 1938 mety skraida S5-oje es-
T o

kadrileje. Yra skraides |ékluvais
ANBO 11, ANBO IV, ANBO V,
ANBO VI, ANBO 41, Fokker D
¥il, Martinsyde F-4, Dewoitine
D-501 L, Fiet CR-20, Biicker Bii-
=133 Jungmeister, Gloster Gladia-
tor. Yra isskraidgs 350 walandy.
1940 mefais pakeltas | puskari-
ninkius. Ty pagiy mety spalic 28
dienq iileistas | afsargy.

1991 mefais jam gufeiktas di-
misijos  jsunesniojo  leifenanto
laipanis.

i

Respublikos Zempionas R. Braténas.

Rungtyniavo aviamodeliuotojai

Vilniaus 5. Dariaus ir 5. Giré-
no aerodrome Kyviikése jvyko
Lietuvos 1993 m. Eempionatas
lasisvo skridimo modeliais. Lygis-
greéiai vyko ir respublikos moks-
leiviy pirmenybés. Rungési trijy
Respublikos miesty ir penkiy ra-
jony komandos.

Tarp suaugusiyjy FIA sklandy-

tuvy modeliy klaséje nugaléjo
vilnietis R, Braiénas, surinkes
1192 talkus. Utenos aviemode-

livotojai 5. lakutis ir A. Rastenis
uiemé atitinkamai antrg (1105 1)
ir treéig (1098 1) vietas. Sioje

Cempiono
modelis

Pateikiamas F-1-A klasés avia-
modelis pasifymi stabiliu skridi-
mu tiek wéjuoty, tiek ramiv oru.
Centrinés sparno nervilros pe-
gamintos i 1 mm klijuotés, li
kusios — if 1 mm liepinio ipo-
no. lki centroplano vidurie jkli-
juotas papildomas anglies pluol-
to lonieronas. Centroplane prie-
kinés dalies balzind danga ap-
klijuots 0,05 mm storumo stiklo
audiniv, Uipakalingé liemens da-
lis ,susukta® i #rijy sluoksniy
0,06 mm stiklo audinio ir dviejy
sluoksniy 0,08 mm anglies pluoi-
to. Kilis ir stabilizatorius paga-
minti if balzos ir aptraukti plonu
metalizuotu lavsanu. Dinaminis
kablys pagamintas il dviejy 15
mm duraliuminia skardos ploki-
teliy. Modeliui atkabinti reike-
linga jéga yra spie 40 N (3,9
KG). Modelivi pansudotas Zino-
mo esty aviamodeliuotojo A.
Lepp modernizuotas profilis.

klaséje startavge moksleiviai pri-
tines vietas pasiskirsté faip: 1.
M. Peckys (1057 1), Ksuno 1-oji
komanda; 2. E. Banys (995 t.),
Utena; 3. 5. Briedis (995 1), Bir-
fai.

FiB modeliy su gumos wvarik-
lisis klaséje aukso medslj ifko-
vojo vilnietis L. Makhetks, su-
rinkgs 1130 taiky, Sidsbras ati-
teko taip pat vilniediui J. Za
moitui (924 ). Trefiq viety ui-
émé Birly aviemodelivotojas L.

€iu ilkovojo pergaly ir tarp
moksleiviy. Antrg ir tredig vie-
tas uiémé VYarénos moksleiviai
Y. Kleponis (504 1) ir R. KerSys
(447 ).

Taimeriniy modeliy FIC klase-
je fempionu tapo Utenos spor
fininkas R. Seinauskas — 1009
tatkai. Anirg viety uiémé wil-
nietis A. Silickas (696 1). Bron-
ros medalis atiteko faip pal sio
miesto alstovui A, Bukauskui (644
t.). Moksleiviy jskaitoje geriau-
siai skraidé Kauno 1-osios ko-
mandos aviamodelivotojo A. Ja
molaiio taimerinis modelis (494
L). Antrg viely uiémé antrosios
Ksuno komandos strtovas A. Be-
luka (334 t). Trefias — Lazdijy
moksleivis E. Pangoievas (143 1).

Moksleiviy  veriybose Al
sklandytuvy modeliy klassje pri-
zininkais tapo: {. R. Baliukonis
(480 1), Vilnius; 2. M. Ivaikevi-
givs (432 1), Kauno II; 3, A.

Darginavigius (388 1), Maiei-
kiai.
Bl modeliy su gumos varik-

liais klaséje: 1. A. Klinginiukas
(381 t), Klaipéda; 2. M. Minic
tas (315 1), Maieikiai: 3. D. 2a
Iys (233 1.), Varénas.

Branisuskas (598 t). Beje, #is A. BUKAUSKAS,
jaunas aviamodeliuotojas fuo pa- variyby vyr. telséjes
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Niekada gyvenime nemaniau,
kad man teks garbé atstovauti
Lietuvos sportinei aviacijai FAI
generalinéje konferencijoje ir ne
bet kur — Tel Avive, lzraelyje.

Garbé surengti FAl Bé-ajg Ge-

neraling konferencijy Izraeliuvi
suteikia neatsitiktinai, mat 1993
metais Salies Aercklubas iventé
60 mety jubiliejy. Tokj pat ju-
biliejy iventé ir lzraelio aviaci-
ja. Unikalus atvejis: falies Ae-
roklubas buvo jkurtas ankséiau
nei pati lzraelio wvalstybél Ae-
roklube ,gimé” ir lzraelio kari-
nés oro pajégos, padétas pa-
grindas civilinei aviacijai. Todél
ir lzraelio karinés oro pajégos,
civiling aviacija labai gerbia
Aerokluba, kaip nacionalinés
aviacijos pradininkg ir nuclating
jauny lakdny rengimo mokykla.
Tai teko patirti ir konferencijos
dalyviams, kai mums buve su-
rengti iskilmingi priémimai —
pokylial lzraelio karinése oro
pajégose, dalyvaujant kariniy oro
pajégy vadui, o lzraelio civili-
né&s Aviacijos kompanija ,El Al"
buvo pagrinding FAl konferen-
cijos rémeéja.

Pravartu bily ij momenty su-
sisti su misy — Lietuvos Aero-
klubu, kuris amiiumi net vyres-
nis (66 metal) ui lzraelio Aero-
klubg, ir i§ kurio yra atéje be-
veik visi pagrindiniai 3iandieni-
niai aviacijos 3ulai, Deja, i jy
lopy Aeroklubo adresu tenka
girdéti tik priekaiitus ir grasini
mus.

Truputis istorijos. Tarptautiné
Aviacijos Federacija (FAl) buvo
jkurta 1905 m. Tai nevalstybina,
pelno nesiekianti tarptauting or-
ganizacija, kurios  pagrindinis
tikslas — skatinti pasaulyje avia-
cijos ir astronautikos aktyvumg.
Siuc metu FAl vienija apie 80
faliy. FA| fenklas — erelis, na-
fantis Zemés rutul]. Salys-narés
atstovaujamos FAl per naciona-
linius Aeroklubus. Mauji nariai
priimami tik per generalines
konferencijas, kurios wvyksta kiek-
vienais metais vis kitoje pasaulio

Atkelta i 2 p.

lékiuvas dél ulfpakalinés cent-
ruotés kélé nosj avkityn. Bijo-
dami visifkali netekti greitio, pi-
lotai sumalino wvariklio sOkius Ir
jéktuvas nukrito. I po wvariklio
gaubto plyksieléjo lepsna, Lal-
mé, kad lakimams jjungus, su-
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Tarptautinés aviacijos
federacijos 86

Generaline

ialyje. Konferencijoje | FAl apa-
ratag renkami keturi asmenys:
Prezidentas, 1-asis vicepreziden-
tas, Generalinis ifdininkas ir Ge-
neralinis sekretorius.

FA| $tabas — Paryziuje, Mon-
mariro kalveje, Zalia Lietuvos
ambasados.

FA| glaudiiai bendradarbiauja
su Tarptautine civilinés aviaci-
jos organizacija (ICAQ), kurioje
turi nuolatin] atstovy. Paiyméti-
na, kad FAl gerai jvertino Tarp-
tautinis olimpinis komitetas, pa-
skelbdamas sklandymq, parasiu-
tizmg ir skraidykliy sporty olim-
pinemis sporto iakomis. FAl yra
11 aviacijos sporto komisijy:

(1993 m. duomenys):

Saliy
sk,
1. Bendra aviacijos sporlc 80
1. Oro baliony 51
3. Precizinio skraidymo
aviacijos 61
4. Sklandymo 57
5. Aviamodelly 74
6. Parafivtizmo T4
7. Akrobatikos 50
8. Asironautikos rekordy 9
9. Skraidykliy/parasparniy (1]

10. Uliralengvyjy aparaly 87

11. Sraigtasparniy 18
Konferencijos metu paiymaéta,
kad labai spariai populiaréja

paraiiutizmas ir precizinis skrai-
dymas. Cia turima galvoje ralli
skridimas jvairiy tipy léktuvais.
Labai nustebine FAl finansai
— pasirodo, jie nedideli, 1993
metais FAl pajamos sudaré
3771584 FF (Prancizijos franky).
Didiiausiy pajamy dalj, kaip ir
reikéjo tikétis, sudaro narie mo-
kestis — 3112825 FF. FAl ii-
laidos sudaré 3 291 785 FF. Ope-
racinis balansas siekia ik —
356 253 FF (apie 50000 USD).
Tiesa, FAIl furi tarptautinj fondg,
kuris padétas Sveicarijos banke
ir i jo gaunamos palikanos.
Taigi, kaip jau minéjau, FAl
Generaliné konferencija vyko Tel
Avivo miesle, prabangioje Hil-
tono vieibuiio posédiiy saléje.

velké prieigaisiné veriklio sh-
tema. Kitu atveju avarija galéjo
baigtis baisia katastrofa. Lékiuve
bakuose buvo nemaial degaly,
o dél liemens deformacijy ne-
buve galima atidaryti dury.
Lakinal ifsirop¥é ifirauke
formuoty kabinos gaubty. Paskui
visl sukibe iflaulé duris kartu su
krovininiu lluku. Mailals su pre-

blej

| iikilmingg atidarymg atvyko
net lzraelio prezidentas E. Weiz-
man, taip pat ministrai ir kit
oficials asmenys. Nuaidéjus FA|
himnui, sveikinimo kalby pasaké
prezidentas, prisimindamas jau-
nyste, kai buvo l|akidnas-naikin-
tojas. Paskui vyke FAI diplomy
ir medaliy jteikimo ceremonija.
Paminésiu fik kelety jy: Lielien-
talic medaliv (sklandymas) ap-
dovanotas F. Kepka (Lenkija),
paraiiufizmo aukso medaliu — W,
Booth (JAV), aviamodeliy aukso
medaliuv — K. Plotini (Latvija,
Aeroklubo prezidentas), Pelagia
Majewska medaliu apdovanota
G. Liti-Gabriel (Belgija), Pepe
Lopes skraidyklininky  medaliu
apdovanotas 5. Blenkinsop (Aust-
ralija), FAl bronzos medaliu —
1. Krasicki (Lenkija), Aviacijos
aukso medaliuv (aukigiausias ap-
dovancjimas) — C. Kepak (Ce-
kija), apdovanojimas uf ryits
aviacijoje buvo jteiktas A. Ka-
gynskai (Lenkija).

Parafiutizmo  instruktoré A,
Kaéynska kartu su kursantais pa-
kilo su An-2 atlikti parasiutiniy
iuoliy, Vienas kursantas iuolio
metu uisikabino uf léktuvo. A,
Katynska, norédama padéti, ap-
sivyniojo virve ranky, o kitg wvir-
vés galg pro atdaras duris iifie-
sé kabangiam kursantui. Taéiau
paraiiutas atsikabino nuo lékfu-
vo ir dél didelic pasiprieiinimo
jai nutrauke plaitakg. (A3 ne-
abejoju, kad FAl apdovanojimo
uf ryitg aviacijoje tikrai yra nu-
sipelnes misy Yytautas Lapénas).

Konferencijos dalyviy saraia
sudaré afstovai i 40 pasaulio
faliy, ty. pusé visy FAIl nariy.
1§ Baltijos valstybiy nebuvo tik
Estijos delegacijos. Man patiko
naujo FAl Generalinio sekrefo-
riaus angle M. Bishopo praneii-
mas — aitkus, konkretus, neil-
qas. Jis paiyméjo, kad 3iandieng
,stipriausios” aviacijos Iakos —
baliony, sklandymo, aviamodeliy
ir aukitojo pilotaio. Ir dar pa-
saké, kad Ziuvo mefu viena pa-
grindiniy FAl darbo krypfiy —

kémis ulversioje kabinoje kelei-
vial nelabal nukentéjo. Tik vie-
nam jy ldfus kojal prireiké
medicininés pagalbos Suvalky li-
gonindje, Likusieji kit dieng fe-
més transportu atvyke j Kaung,

Nelaimingo jvykio  priefastis
yra ekipalo mariy noras lengval
pasipeinyfi — gauti  daugiau
LIaliy”. 3is noras ulgolé prity-

suvienodinti viscje Europoje mé-
géjy licencijy jsigijimo reikala-
vimus. 5i programa vadinasi Joint
Aviation Authorities.

Priei baigiamgjq sesijg fris
dienas vyko ,juodas” darbes
sekcijose. Finansy komitetui aé
pateikiau  Lietuvos Aeroklubo
praiyma sumaiZinti mums metinj
FA| mokestj. Véliau baigiamosios
sesijos metu tas mokestis mums

buve sumaZintas, atitinkamai:
vietoj 5800 Sveicarijos franky
dabar reikés mokéti 2600 SF.

Menau, kad tai neblogai, kadan-
gi Brazilijos, Argentinos ir Mek-
sikos praiymali nebuve paten-
kinti. Mors man tai kainavo eks-
kursija | Haifos miests, ir V. A%
menskui teko vaZiuoti vienam.

Per baigiamajy sesijg taip pal
jvyko rinkimai, kuriy metu FAIl
Prezidentu vél ifrinktas Iveicaras
Hans Peter Hirzel, FA| Genersli-
nis sekreforius — anglas Max
Bishop, FAl 1-asis vicepreziden-
tas — norvegas Eilif Ness, FAl
Generalinis ifdininkas — pran-
cizas Renéde Monchy.

Kita FAl (87-0ji) Generaliné
konferencija jvyks diais metais,
spalio 9—15 d. Turkijos kurorte
Antalya. Tada bus balsuojama,
kam suteikti teisg 1997 metais
surengti 90-3 Generaling konfe-
rencijq. Tais paciais metais Lie-
tuvos Aeroklubui sukaks 70 me-
ty. Tad miasy pasidlymo — su-
organizuoti konferencijy — mo-
tyvai bity labai svaris. ..

Baigdamas norégiau paminéti,
kad priei 20 mely gera mano
mamos draugé amerikieté iSpra-
naiavo, kad aplankysiu Jeruzalgl
Pranadysté iisipildé. Kartu su V.
Aimensku iikeliavome | Dievo
ifrinktgjqa Zemg, kur gimé, gyve-
no, buvo nukryiivotas ir prisi-
kélé if mirusiy Kristus. Teko pa-
buvoti Golgotos (Kaukolés) kal-
ne ir paliesti iventy lézaus Kris-
taus kapg, uidegli Ivakule Bel-
liejuje, kur gimé Kristus. Visa
tai atmintina visam gyvenimui,

MNoriu padékoti Lietuvos Avia-
linijy generaliniam direktoriuvi 5.
Dailydkai ir West Ekspres turiz-
mo agentiiros direktoriui A, Mai-
zeliui, kurie sudaré salygas be-
veik nemokamai (tik 73 USD
vieto] 425 USD) nuskristi | lz-
rael].

Jurgis STANAITIS,
Listuvos Aeroklubo
Prezidentas

Tel-Avivas, 1993 m.

Honorarg skiriu
uLietuvos sparnams”

rusiy lakiiny sveiky proty. AB-
kiai #imodami, kad nusilengia
galiojantioms insirukcijoms, jie
perkrove léktuvy ririkave savo
ir velamy keleiviy gyvybémis,
nepataisomal sugadino brangiai
kainuojanéiy techniky.
Gyvenime paprastal faip bina —
ut pernelyg didel] gobiumy tfen-
ka brangial mokéti,



Milzinitka buvusios S555R ke~
rineé pramoné suirus imperijai li-
ko beveik be kariniy uisakymy.
Jos perorientavimas | taikios
produkcijos gamybq vyksta |éfai
ir sunkiaei. Tagiau Rusijos aviaci-
jos pramonei i gamybos kon-
versija yra kur kas lengvesné,
nes daugelis buvusios SS5R avia-
cijos gamykly koré ir gamine
léktuvus faip pat ir civilinel avia-
cijai, Palyginti su kitomis pra-
monés fakomis SSS5R aviacijos
pramonés fechninis lygis buvo
gana aukitas. Tagiau ir Rusijos
lektuwy gamintojams fandien jau
aitku, kad be bendradarbiavimo
su uisienio aviacijos firmomis jie
neiigyvens. Svarbu ne fik pa-
pildomos léios, bel ir nauja
technologija, mediiagos, ,know
-how", kas dainai verla Iymial
daugiau, negu milijonal investi-
cinly dalerly.

Tupolevo firma, dar gaminanti
serijomis Tu-45, Tu-95 ir Tu-160
tipy bomboneiius, naujy jau ne-
bekonstruoja (néra ufsakymy if

L 000000000 00O

Sekminga pradiia

Bristolyje (Anglija) Rolls Roy-
ce korporacijos bandymo stende
itbandytas bendras BMW ir Rolls
Royce gamybos variklis BR 700,
kurio nekantrial laukia aviacijos
pramonés koncernai, Mat tai né-
ra paprastas turboreaktyvinis va-
riklis. Jis — pirmasis, turintis
branduoliniy elementy. Variklio
galingumas — 18 MW, o fal
atitinka 24 500 arklio jégy. lis
visy pirma skirlas JAY korpora-
cijal Gulistream, jos naujam biz-
nio klasés léktuvui GY bei Ca-
nadair sukurtam lios klasés Glo-
bal Express.

Pasak BMW/Rolls Royce bend-
re projekto direkforiaus Albert
Schneider, ,fai bus plrmasis ci-
viliniams  tikslams  pagamintas
spinduliniu  principu  veikiantis
variklis, kurio pirmieji serijiniai

toma speciali gamykla,

Rusijos aviacijos

pramone — dabartis
ir perspektyvos

gynybos ministerijos), bet perei-
na prie vidutinio nuotolio kelei-
viniy léktuvy gamybos. 1992 me-
tais jkurta bendra Rusijos—Ang-
lijos firma ,Bravia”, kurioje 50%
kapitalo priklauso Londono Fle-
ming bankui, 25% Uljanovske
aviacijos gamyklai , Aviastar” ir
25% Tupolevo firmai. Firma
aBravia® 1992 mety rudenj Ang-
lijoje Farnboro-92 aviacijos sa-
lone demonstrave keleivin] lék-
fuvg Tu-204, kuris, specialisty
nuomone. gali tapli rimiu konku-
rentu analogiikiems Boeing-757
ir Boeing-767. Pagrindinés to
priefastys yra jame panaudoti
Rolls-Royce firmos wvariklial bel
Hunting firmos pilofy kabines ir
gerokai mafesné kaina. Transpor-
tiniame Tu-204C variante kol kas
nasudojami saves konstrukcijos
P-50 tipo wvarikliai. Galimas da-
lykas, kad Rusija visai nusios
gamint o tipo variklius, ka-
dangi Tupoleve firma jau pasi-
raié konifrakty su Rolls-Royce
firma dél bendros varikliy ga-

egzemplioriai bus pradéti tiekh
jau 1996-aisiais. 30 ha plote sta-
kurioje
planucjama jdarbinti bamai 1000
fmoniy®.

Tikimasi, kad 3y varikliy ki
amiiaus pabaiges bus pagaminta
iki 3000. Suprantama, jog tokio
kiekio biznio klasés lektuvy nie-
kas negamins. Daugelis BR 700—
710 bus montuojami | fransporti-
nius léktuvus,

Siltas lietus

leikodamas rinkes ulsienyje,
Anfonove  konstruktoriy biuras
sukiré specialy A-32 varianty. |
baidares panaiGs rezervuarai,
prikabinti prie lékfuvo liemens,
gali skraidinti aftuonias tonas
skysty mediiagy. Paprastai —
skirty kovai su geisrais. |domiau-

mybos. Uisienio firmos faip pat
domisi dar projekiucjamais ,oro
taksi” Tu-24 ir Zemés okiul skir-
tu Tu-34CKH, kuris pakeis , ve-
terang” AN-2. Sudaryfas konsor-
ciumas naujo virigarsinio kelei-
vinio laineric Tu-244 gamybai, |
kurj be Tupolevo firmos dar jei-
na MacDonnell Douglas, Aeros-
patiale, Boeing ir kifos Anglijos,
Vokietijos, laponijos bei kity (is
viso 8 ialiy) kompanijos. Pagal
susifarimg Rusijos karinés avia-
cijos gamyklos imasi projekiavi-
mo darby, o ftyrimo darby fi-
nansavimas bei gamybos paruc-
fimas fenka uisienio partneriams.
Dar tolesnés ateities projektas
yra neturintis analogy giganfii-
kas ,skraidantis sparnas” Tu-404,
kuris galég skraidinti  700—800
keleiviy. Reali jo gamybos pra-
diia gsli boti fiktai pe 2000-jy
mehy, kadangi jo aptarnavimui
teks ii esmés pertvarkyti Zemés
tarnybas.

lljudine firma irgi  aktyviai
bendradarbiauja su  uisienio
partneriais. Naujajame [I-96 bus
naudojami PraH and Whiiney

firmos varikliai ir Rocwell Col-
lins firmos elektroninés sistemos.
Tarptautind lizinge kompanija,
kurios bastiné yra Amslerdame,
ketina ufsakyti Voroneio ga-
mykloje apie 40 fokiy léktuwy,
tatiau tik po 1996 mety, kai lék-
tuvui bus sufeiktas tarptautinis
kokybés sertifikatas. Jau dabar
1196 yra ekonomiikisusias Rusi-
jos keleivinis léktuvas, Jo kuro
sunaudojimo rodiklis  (kel./km.
val) yra beveik dvigubai maies-
nis, negu analogiiko I-62. Per-
més varikliy gamykla , Aviadvi-
gatel" kartu su Pratt and Whil-
ney firma gamina patobulinfus
P5.90 tipo wariklius, kurie mon-
tuojami | 11-96, skirtus vidaus ir
NVS ialiy rinkai.

Suchojaus firma tuo tarpu dar

sia, kad visos keturios ,baida-
rés” gali iipilti savo turinj vienu
melu, arba jis iipilamas du kar-
tus po puse bendro krovinio.
leigu gaisravieté yra ne toliau
kaip ui 15 km nuo A-32P starto
vietos, lékluvas gali per valandg
iipilti per 30 tony gaitrui ge-
sinfi  skirty mediiagy. Skirfingai
nuo ,vandens bombas"” métan-
¢iy lekluwy, dis ,oro gaisrinin-
kas" gali ne tik pili vandenj
bei kitus specialiai parucitus
cheminius junginius, bet ir skrai-
dinti stambiagabari¢ius  jrengi-
nius, gaisrininky komandas. Tu-
rint galvoje, kad A-32P rezer-
vuarus skraidina  primontuotus
prie liemens, salonas gali biti
naudojamas Imonéms.

Bet bene jdomiausis, kad lek-
tuva galinéje dalyje sumontuoti
specialls jrengimai, kurie jgalina
skiepyt” debesis chemikalais,
kad i jy | Zeme Iyhy... diltas
listusl

gamina serijomis naikintuvus Ru
sijos karinéms oro pajégoms. Ta-
€lau ir ji aktyvial didina lengwvy
sporfiniy lektuvy gamybg. New
dodama snkséisu tik kariniams
naikintuvams skirtas kompozici-
nes mediiagas ir fechnologija, ji
suklré vienvielj akrobatini Su-24
ir vienvielj bei dvivietj Su29
variantus, kurie pranoksta ki
ficl buvusius geriausisis passu-
lyje pripagintus prancizy CAP-
-231 EX ir vokieciy Extra. Primin-
sime, kad kuriant sportinius lék-
tuvus Su daug prisidéjo Siy lek-
tuvy lakinas bandytojas — Lie-
tuvos aukitejo pilotaio asas Jur-
gis Kairys. lki 1993 mely pabai-
gos Suchojaus firma turéjo pre-
déti serijing naujausio Su ieimos
atstovo — Su-31 gamybg. Siais
léktuvais labai domisi daugelio
faliy aukitojo pilotaio komandy
menedieriai. Suchojaus firma jau
yra pardavusi ne vieng delimh
Su-26 ir 5u-29. Juos perka JAV,
Anglijos, Vokietijos, Ausiralijos,
Piaty Afrikos ir kity laliy fir-
mos.

lakovievo KB bendradsrbisuja
su JAY Teledine Continental Mo-
fors firma. Smolensko aviacijos
gamykla gamina nedidelius lék-
tuvus Jak-112 su minétos firmos
jeiiy cilindry, 210 AJ galingumo
varikliais. Jak-112 — fai moder-
nizuotas, gerai paijstamas misy
senesnés  kartos  lakGnams ir
sklandytojams Jak-12. Kai lékbu-
vul bus suteiktas tarptautinis keo-
kybés serfifikatas, jis pasirodys
tarptautinégje rinkoje.

Pagal . Moscow Mews' Hr. 30,
1993 m. ir ,Graidanskaja Avia-
cija® Nr. 1 — 6 1993 m. spau-
dei paruofd

¥. SRIUBAS

Honorary skiriu | Lietuvos spar-
ny" Zurnalui.

INFORMACUA

,Latviskas"
SAAB 400

Pirmoji tarp Ballijos ialiy avia-
kempanijy Ivedy gamybos regio-
niniams skrydfiams skirty lékho-
vy Saab 400 jsigijo Riga Airli
nes Express. Jis skrends | Skan-
dinavijos valstybes.




AVIACIOS NAUIJIENOS IS ViSO PASAULIO

Talp jau yra gyvenime
sidévi, praranda

kaprizinga. Kad ir kaip gerai

— wiskas palaipmiui pavargsta, su-
patikimumg ir... Aviacija

fiuo poiilriu ypaé

atrodyly, koks patraukius bty

skraidantis aparafas, skraldymo resursul pasibaigus — | kapita-
lin] remonty, jeigu ne | lauly. O restauruoti lékiuvg — ne

buty ir net ne auvlomaiing suremontuotil

Cia wisus wvarftelius

reikia patikrinti, priverii, kal kg pakeisti, restaurvofi. Me vi

sur ir me visi sugeba fal gerai atlikil,

Tad juo didesnd garbé

Air France specialiai Technikal Group, kuri tapo stambiausia &1—
gal darby apimi] ir fymiausia pasaulio civilinds aviacijos 1

fuvy remonto firma.

... Pecientai” cia  patenka
jvairls — apipeiioti ir palyginti
gerai atrodantys. Bet 500 tech-
niky ir mechaniky su visais
qKlientais” elgiasi vienodai —
perkrato juos if pagrindy. Dir-
bama if peties, nors kiekvienam
wboingui” skiriama 100,000 dar-
bo valandy. Per jas viskas — iki
smulkiausios detalés — iimon-
tuojama, iinarstoma, jei reikia —
remonfucjama arba pakeifiamas ir
vél patikimai sukomplektuojams,
sumontucjama bei nudsioma.

Niekur  nerestarucjama tiek
léktuvy (jsidémékime, ne wvarik-
liy, o paciy skraidanéiy apara-
Wl), kaip Paryiiaus Orli aero-
drome jrengtucse Air France
restauravimo angaruose. Zinoma,
nieko nedearoma veltul, Siuo me-
tu didiiausio keleivinio léktuve
Boeing 747 kapitalinis remontas
kainuoja 18 milijony Prancizijos
franky (apie 5 milijonus JAV do-
leriy). Tal nemaia pinigy suma.

Léktuvy  kapitalinic remento
darbai Paryiiuje pradéti prief 20
mety, kai korporacija ATLAS &ia
atgabeno pirmajj Lufthansa lai-
nerj. Per praéjusiuvs metus Orli

aerodromo angarus paliko 3im-
tai stambiagabariéiy laineriy, tarp
kuriy buvo 111 reaklyviniy Air
France priklausangly ,boingy".
O uisieniol .. Siuo metu bemai
ketvirtadalis keturiy milijony dar-
bo wvalandy, kurias per metus
tribsia restauratoriai, tenka sve-
Ciy valstybiy laineriams (apie 45

Stambiausias restauratorius

kasmef). O susumuojant darbus,
atliekamus ir kitose Air France
Technikal Group firmos jmoné-
se, bendras klienty skaidius sie-
kis per iimty. Tad nieko stebe-
tino, kad 1991-aisiais firmog apy-
varta sudaré per 600 milijony
doleriy. Ui tiek darby atliko
penkios restauravimo ir remon-
to jmonés, kuriose dirba 11.500
Emoniy.

Suprantama, kad atsarginiy da-
liy sandeliai kompiuterizuoti, kad
kiekvieno lainerio  detaliausia
schema per remonty atsispindi
didiiulivose  displéjucse. Cia
tiksliai nurodytas kiekvienas vari-
telis, tarpiné, vamzdelis, verilé.
Viskas sunumeructa, Belieka
spusteléti reikalingg klavifs, ir
i sandéliy atkeliauja viskas, kas

Laineriy remonto angarai Orli aerodrome Paryliuje. Beje, ne-
senial fia gyventi prikeltas jubilisjinis — 350-asis Boeing 747.

st s s s

reikalinga. O kiek ty detaliyl Juk
tokios schemos pritaikylos kiek-
vienam jvairiausiy moedifikacijy
laineriui, kurio kapitalinis re-
montas alliekamas Orli — Boeing,
Aercbus 320, net 340, nors Jie
dar ,,svaiki®.

Sarlio de Golio aerodrome jsi-
kirusiuose angaruose laukiama
Concorda. Ten ,naujam gyveni-
mui” faip pat prikeliami buvu-
sios Union de Transport Aeriens
(UTA) aptarmauti DC-8, DC-10, 0
le Burié aerodrome — kihy mar-
kiy laineriai.

Ne, toli graiu ne viskas re-
montucjama  bel restauruojama
Paryziuje. TulGzoje, pavyzdiiui,
restauruodami  Boeing 727, 737
bei Fokker-27, o MNormandijos
Rueno aerodromo angaruose al-
nauvjinami varikliai, vaZiucklés.

Atrodyly, ko dar reikia. Bet
firma plegia savo veikly. Kovg
Sarlic de Golio aerodrome bus
atiduota eksploatuoti 15 kv. km
angaras. 2000 imoniy &ia restou-
ruos tolimy reisy aerobusus. Ji
taps antra pagal dyd] ir darby
apimt] objekty Air France Tech-
nikal Group. Vienu metu &ia bus
galima remontuoti fris A340 ir
keturis A320, Na, o kai pastarie-
ji sulauks ,dainiau remonto rei-
kalaujanéio amiiaus”, jy paslau-
goms ijaugs speciali. restauravi-
mo jmoné TulGzos Montodrano
serodrome.

Kaip matome — uimojai di-
diiuliai. Bet jie realds. Zmones,
dirbanlys aviacijos srityje, moka
skaiciuofil

Nezinomujy neliko

1990-yjy pabaigoje, kai pasau-
lio specialiojoje spaudoje pasi-
rodé pirmi  praneiimai  apie
McDonnell Douglas idéjg ,pra-
tempti” lainerj MD-11, jo pase-
kéjas buvo wvadinamas MD-1.2X.
Raidé X — nefinios fenklas, pa-
prastai vartojamas, kai dar dve-
jojama dél variante gyvybingu-
mo. Jau tuo metu naujasis Mc
Donnell Douglas kodikis frauké
visy aviakompanijy démesj, mat
buvo sidloma pateikti lainerj,
kuris niekuo nesiskirty nuo di-
diiojo konkurento Boeing 747,
Bet itai ,neiinomojo” neliko.
Koncernas oficialiai paskelbé,
jog pradedami rimti darbai jgy-
vendinant MD-12 projekty. Tad
ko galime laukti?

Kad abu laineriai — MD-11 ir
12 ,broliai" — abejoniy néra.
Jy iSorinis panaiumas akivaiz-
dus. Tafiau nauvjazis apskaifivo-
fas skraidinti bemai 400 kelei-
viy | 14000 km nuetol, jis turi
ne tik ilgesnj liemenj bei spar-
nus, bel ir naujy pastaryjy kam-
P4, geresnes aerodinamines sa-
vybes, sparnucse tilps Eymiai

12

daugisu kuro. Turint galvoje, kad
ij lainerj ,nei" trys varikliai, jo
naudojimas atsieis aviskompani-
joms Zymiai pigiau nei konku-
rento keturmotorio Boeing 747-
400 eksploatavimas.

Patikslinti duomenys ssko, kad
standartingés klases MD-12 galés
skraidinti 375 keleiviuz | 14 800
km nuotolj, na o jeigu aviskom-
panijos sutiks maiinti krovininio
skyriaus dalj ir jo sgskaita jreng
ti dar viena — panoramos —
klasg femutinéje liemens dalyje,
laineris skraidins 429 keleivius,
bet | 1800 km trumpesn| atstu-

Beje, kalbant apie panoramos
klasg, bitina paiyméti, jog kon-
struktoriy nuomone i bus ypaé
meégstama keleiviy. Mat Zia ple
nuojama  jrengti  iliuminatorius
istrifai, kad keleivis, sédintis
prie lango, visq lalky pafogiai
sédédamas matyly praskrendamas

teritorijas, Siame salone furéhy
biti vietos 34 keleiviams, Su-
prantama, kad iiuo atveju lsi-

nerio , papilvé"” turés bat ahi-
tinkamai susliprinta, o priekinés

lainerio  durys, skirfos  krovi-
niams, pakeistos keleiviams pa-
togiomis. Bus Jiuo atveju ir dau-
giau darby, bet, kaip mano Mc
Donnell Douglas spikeris Don
Hanson, tai atsimokés keleriopai.
Koncerno specialistai apskaigia-
vo, kad viena keleivio vieta
naujame laineryje atsieis 19 proc.
pigisau nei jo ,vyresniame bro-

lyje”. Kainuos MD-12...130 mi-
lijony deoleriy. Na, o koncernui
projektas jau gamybos pradiioje
atsieis per penkis milijardus do-
leriy. Vien naujasis sparnas ,su-
ris” per milijardy. Be to, turind
galvoje, kad visi koncermno ga-
mybiniai plotai maksimaliai ap-
krauti, teks statyti naujas gamyk-
las, o #ai taip pat pareikalaus

MD-12
MD-11

Taip atroda vienas faslia kito McDonnell Douglas  broliai”.
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8| savotidky skraldant] apar
kelti | ora® Worth forte ‘I‘Fti-

wVisas Iinstaliavimas Ir %o ne-
|prasto léktuve skrydilo simu-
liavimas vyko be -ulrtklmu =
pasaké po save nelantias ploks-
tumas ir varikliy padét| keitian-
tio skraidantio aparato Ishida
TW-68 bandymo simuliatoriuje
fio léktuve gamybes wvadovas
Talichi Ishida. Drauge su [Stisa
konstruktoriy ir inkinieriy bei
dizaineriy kiirybiné komanda
Allaince aerodrome esaniiame
Worth forte ehsaso wvalstija,
JAV), ponas ishida stenduose Ir
asrodinaminiame wvamzdyje
bandé bendrg gamin|, Pradtluj-
aparate nelanties plokitumos
buve nukreiptes | priekj ir Ishi-
da TW-68 , skrido* kalp turbo-

ponas Taiichl Ishida tikisl ,.pa-
1996-u]

sraigtinis léktuvas, Paskul ne-
gantios plokitumos drauge su
varikliais buve pakeitos | virdy,
Ir aparatas ,nutipé” kalp sraig-
tasparnis.

Originalus, nelantias plokEtu-
mas ir warikliy padét] skrydtio
metu keitiantis aparatas pradé-
tas kurti gan senial,

Iisijuose tridsia ne vien apa-
raty kiréjal, bet ir kooperacijo-
Je dalyvaujanéios kompanijos.
Antali Lucas Western balgé hur-
ti specialia |Jégos perdavimo sis-
tema, o ty — Zellameniius
sraigtus, Gaminamas liemuo Ir
kitos detalés, Tatiau pirmoje
Ishida TW-68 skrydiio teks pa-
laukti iki 1996-yjy.

AVIACIIOS NAUJIENOS IS YISO PASAULIO

Nepaprastas Jak-58

Tal rusy biznio kiasés Id&ktu-
vi pirmagimis. Tiesg asakius,
ankstesniaisiais metais |y nerei-
kiéjo — juk karinie pramoninio
komplehso gigantal naudojosi
savo reaktyviniais laineriais, net
kal shrisdavo vienul vienas ge-
neralinis.., HNHa, bet laikal kei-
Eiasi, Ir Rusija “I]m ne vien
wgeneraliniy®, biznieriy,
verslininky, Il.llhfl-lnijll‘l‘lll bei
bendry |moniy Salimi, lkur nere-
tai tenka ir pashubétl. O turint
galvoje didziojo monopolisto
Aeroflet pastangas. . .

Jakoviev konstruktoriy biuras
sukiré &| Beiiaviet] shraidant]|
aparatg savo rizika. Jo niekas
neuksaké, Paprastiausiai #Emo-
nés pasidoméjo konjunktira sa-
vo Salyje bei kaimyninése, Va-
karuose ir...

B.55 m llgia ir 3,16 m aukilio
Iéktuvas — labal ne|prastos for-
mos, Jo wvalrali sudve]inti ir su-
kuria savotitky trapecijy, o lie-
mens gale |[taisytas propeleris
kiek keistai atrodo. Bet wuktat
tai nepaprastai praktifkas apa-
ratas. Jis tinka ne tik Sefiems
keleiviams, bet jr [vairiausiems
kroviniams, palitu ll-tr'aldh‘ltl.

plrlllutlninlurni L Ka-
g e g

vienos — lturnlarrlol.. Tal
parafiutininkams,

s, ll ‘Wuri
laba

patogu talp

pat Aerofioto reikalams,
riausiy ploty apsaugal I|E ero,
dujo- bel naftotiekiams stebéti.
Na, o nukélus sparnus bel uode-
LT H [ lektuvy galima pakrauti iIr
perskraidinti | reikiamgy viety Ir
sunkvetim|. 11,7 m ligio sparnail,
kuriy plotas 20 mf, primontuo-
Jami gan gqreitai, Tulias léktu-
vas sveria 1.270 kg, o Jo maksi-
malus kilimo svoris siekia 2.080
kqg. Salone [rengtos trys kédZiy
ellés po dvi, labal paprastai i3
montucjamos. 0 uf Jy esantia-
me plote — bagaiiné. Visas lis
plotas, reikalui esant, gali tapti
krovininiu ir tuomet Jak-58 gall
skraidinti 600 kg naudingy kro-
vinj.

Léktuvo Jak-58 variklis — de-

|wai-

vyniy cilindry #valgzdinis,
M-14PT tnpo kuris per stlrt-\
yra 360 zallnqumn,

skryd] — 18 Variklis ptr

reduktoriy suka Malbach pr
leri. Tal padeda sumaginti triu l-
ma Ir iEvengti vibracijos,

Turint galvoje, kad tokiam
léktuvul tenka tlptl [vairiose
vietose, |o wvatiuoklés amortiza-

toriai labal elastingi, o padangos
iemo slégimeo. Mavigacinial jren-
gimal uftikrina mnormaly léktu-
vo skryd| tiek diena, tiek ir
n

alﬂt
Jak-58 greitis slekia 250 lamy

milijardy. Uitat i 3iy montavi-
mo cechy-giganty varhy iiriedés,
pasak  specialisty, aukigiausios
klasés laineriai.

MD-12 bus 73,7 m ilgio, jo
sparny ilgis 64,9 m, o nelandiy
plokitumy plotas, palyginti su
MD-11, net 60 proc. didesnis. Jis
bus 540 kv. m. Maksimalus ki-
limo svoris sieks 406870 kgl
Na, o fam, savaime suprantama,
reikalingi nauji galingi varikliai.
Manoma, kad tai bus General
Electric GE 90 arba Pratt and
Whitney PW 4400 arba naujau-
sias Rolls Royce RB 211—524 L,
o gal ir visi trys drauge.

Piloty kabina bus analogiika
MD-11. Uitat superlaineris turés
ialia priekines vaZivokies dar ir
papildomg — pagrinding, kurig
sudarys trys keturraéiai elemen-
tai.

Pasak koncernc  McDonnell
Douglas atstovo, pirmasis toks
skraidantis aparatas pakils | pa-
dange 1996, pirmieji uisakovai
juos gaus 1997 viduryje, o pries-
paskutiniais misy amiiaus me-
tais koncernas jy pagamins jau
penkiasdesimt,

Kaq qali iinoti, gal iki to laiko
ir Lietuvos avialinijos bus fur-
tingos ir galés uisisakyti tokj su-
perlainerjf ..

Kas laimés
konkursa?

Aviacinis pasaulis sunerimes:
Junqunlu val:ttiq gynybos mi-
nisterija ledko m.uLn kare pllo-
ty tnniruntblrn: léktuvo.
Oro bei iﬂﬁ.?;g oms jy reikés
:"nlio 750, t iznis — millijar-

nis.

. s Trisdefimt penkerius metus
|Etisos JAY karo lakiiny kartos
tobuline savoe  meistrifkuma,
skraidindamos Cessna T-37. Pas-
kutinis band rasti nauja,
modernesn| léktuvy wvyko 1987-
aisials. Buvo atrinktas Fairchild
T-46. Kiek widliau Jis pripatintas
netinkamu. Tad galima suprasti,
kalp atkaklial kibo | darba avia-
cijos prameonds gamintojal, ko-
vodami d#él naujausio, treniruo-
téms skirto léktuvoe utsakymo.
Juk naujas léktuvas turés pa-
keisti patobulintus Cessna T-378
ir T-34C (su turboreaktyviniais
wvariklials). Turint galvoje

relkia-
my léktuvy shkaitiy, ulsakymas
privaléty siekti penkis—felis

milijardus doleriy,

Kal 1989-aisials JAV kare Ir
qu f"'i" oms buve |sak su-
sitart bendro trenirucéiy
lektuvo, niu srities skraidangi
aparaty gamintojal atiike laba

daug darby. Ir tai suprantama.
Mat uisakovas palike gaminto-
Jul wisis laisve. Niekas neribo-
Ja wariklio — reaktyvinis arba
turboreaktyvinis. Swvarbu,
skrisdamas ZIemal aplrntu r&-
siekty 463 kmival, greit|, gal tu
startuoti |& 1500 m ligio tako.
l.yrnlal svarbesnis fllkalavlmu
léktuvas turi biti patikimas
ir tinkamas modernizuoti
artlmlau:i.un 20 mety.
ugséjo pradiioje gaminto-
Ilms plt-iktl dar kell esminiai
reikalavimal, o netrukus

riva-
vykti Ir kandidaty t&l‘AV
go}l ir KJL treniruotiy léktuvy

bandomieji skrydiial. Galutinis
atrankos Zfodis bus pmkrtl-l
po visitko skrydii techniniy

duomeny ir piloty duoto [verti-

nimo 1994-yly birtel|.

Na, o dabar keletas #fodziy
aple septynis pagrindinius keon-
kurentus, Konkurse tvirtai pasi-
ryZe dalyvauti ir pagal galimybeg
nugaléti daug ,suporinty® ga-
mintejy. Tai — Grumman, kuris
drauge su Augusta sidlo m
5211, Cessna tada pateikti d
motor| léktuvy, kuriame yra Ci-
tation Jet daliy. Embraer daly-
vaus konkurse drauge su North-
rop. Tal Super Tucano.
Beech ruofia varianty £ Pilatus
PC-9, pavadinta Mk.11 su dides-
nio pajégumo wvarikliu, Argenti-
nietiy Pampa, padedant Dornier,
sidlo Vought, na o likg du kan-
didatal — tal T-Bird II
vadinamas Aermachi MB.339,
gaminamas koncerno Lockheed
su turboreaktyviniu warikliu, ir
bendras wkln!lq—lmnrlhiﬂlu
skraidantis aparatas DASA/Rock-
well FanRanger,

Gal atsiras |.|ltl.lH'0{l turtingy
fmoniy ir mes regésime skren-
dantj Jak-58T

jval,, Jo aukitio lubos — 4000 m
harl.t asfaltuotam kilimo talmi
startul pakanka 350 m, na ©
pievoje — 450 m. Ualulmall.s
skridimo tolis siekia 1820 km

'|. urto]l akeiné bendrové ,.Ath"
iekko pirkéjy Eiam naujam k-

tuvul, Tiesa, tvirtos kainos
Jak-58 néra, mat priklause nueo
to, lwkllli inigais bus moka-
ma. éktuvas htutu piges-
nis Ir' il'urTiarna tarpininky,
Imoné, irafius kontrakta su
akcine bendrove, tiekia || tiesiai

i¥ save gamybinly korpusy.

!




AVIACIOS NAUJIENOS I3 YISO PASAULIO

JRYS SEPTYNIUKES"

pasiryiusios sto

ti | kova

Isivaizduokite, kad Jis skrendate tokio laineric salone.

Skraidinti nenutGpus ir foli
daug keleiviy — bemai svar-
biausias 3y dieny reikalavimas
visiems laineriams. Ir, atrodo, jog
kuo toliau, tuo labiau gamintojai
stengiasi aplenkti vienas kita.
McDonnell Douglas, paskelbé
apie savo MD-12 projekto jgy-
vendinimg, o tuo metu Boeing jau
1996-aisiais Zada parducti pirka-
jams savo jauniausig ,Boingy"
ieimos narj — lainerj Boeing
777, lis, pasak kompanijos boso
Frank Shrontz, turély uZpildyti
spragy tarp B 747 ir B 767.

|domiausia, kad kompanija jsi-
fikinusi, jog naujojo lainerio ga-
mybos kaitai apsiribos dviem—
trim milijardais doleriy, o B 777
kainuos pirkéjams, kuriy, beje,

netriksta jau dabar, bemai 100
milijony doleriy. Tai palyginti
nedidelé kaina uz tokj léktuva,
kurio numatyli du wvariantai —
vidutiniams ir ilgiems nuotoliams,
Pirmasis jy — Boeing 777A skrai-
dins nuo 353 iki 374 keleiviy,
Skridimo tolis — 7.780 km. Ma
noma, kad iis laineris visy pirma
bus naudojamas skraidinti kelei-
vius patiose Jungtinése Ameri-
kos Valstijose — i3 ryfinés pa-
krantés | vakaring ir atvirkiciai
per visq Iemyny. Beje, pirmasis
lainerio uisakovas United Air-
lines kaip #ik Ziam fikslul ir ui-
sisaké 34 lainerius.

Siam lékfuvul skirta tapti sa
votitku ,bandomuoju  triufiu®.
Mat jeigu jis sékmingai uisire-

Lektuvas su
oro pagalve

Mifnij MNovgorodo  aviacijos
jmoné Aere-RIC pradéjo gamin-
ti septynviet] skraidant] aparaty,
skirta saugiai fopti bet kurioje
vietoje. Pavadintas australy lau-
kinio 3uns Dingo vardu, is lék-
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tuvas. amfibija turi Pralt ir Whit-
ney PT-6 varikl] ir skirtas skrishi
fen, kur néra tinkamy sglygy
tipti jprastinei aviacijai. Jis gali
leistis ant vandens, pievos, viei-
kelio, ledo, pelkiy, kalny ploks-
tumos ir pan, Visa fai atlikhi
Dingo padeda specialiai sukonst-
ruota oro pagalvé.

Pasak gamintojo, jau ufsakyta
per septynis fimtus tokiy lékbu-
vy. Na, o Dingo premjera lau-
kiama vasara.

komenduos su dviem PW 4073
arba GE-90, arba RR Trent BOD
varikliais, nebus problemy gau-
nant leidimg skraidyti dvimeotoriu
laineriu ir ilgus nuofolius jo
wbroliui” 7778, kuris, tarp kitko,
turéty pasirodyti padangéje pus-
antry mely véliau ui ,jaunélj”,
O Zio laukiama jau 1996-yjy ge-
guie!

Boeing 7778 skirfas skraidinti
286 keleivius | 12.000 km atfstu-
my. Kitaip tariant, juo bus ati-
darytas universalus oro filtas tarp
ivairiy femyny ir valstybiy. Siuc
laineriu kompanija Boeing meta
ig30kj tiek McDonell Douglas
MD-11 ir MD-12, tiek aerobu-
sams A 330/340.

Boeing ypaé pabréiia, jog
navjame léktuve Imonés jausis
lyg kine ar teatre. Cia nenuma-
toma tradiciniy keleiviy suoly,
Juos pakeis patogis kréslai, o
dél labai didelio léktuvo liemens
skersmens Imonés galés laisvai
judéti, waikitioti. Pirmasis laine-
rio variantas numaio maksimaly
22951 kg kilimo svorj, o antra-
sis — 263.088 kg. Maudingas kro-
vis atitinkamal 54.360 Ir 53.454
kg.

Suprantama, jog laineris su
dviem galingais varikliais (jy
trauka atitinkamai — 325 ir 344
kN) ir iZvystantis 0,83 M greifj
yra ekenomiskesnis ui tri- arba
keturmoforj. Tad netenka stebé-
tis, kad ,trys septyniukés”, dar
né nepagamintos, furi daug ui-
sakovy, Sitai, iI dalies, paaiiki-
nama tue, kad laineris turély ba-
fi labai saugus. Jo sparny ilgis

0 O 00

1]

— 60,08 m, if kuriy atlenkiami
sparny galai sudaro 14,55 m. Kad
toks sparny ,suglaudimas” [abai
palengvina laineric aptarnavimg
per remonty, jkurdinus i ,pe
stogu”, — savaime suprantama.
Beje, mechanizmas, kuris suglaus
arba iiskleis sparnus, jtvirtinda
mas juos, kad skrydiio metu ne-
ivykty netikétumy, sveria per 1,5
tonos. Jis turi nuosavy hidrauli-
ka, nepriklausomg nuo lékiuve
bendrosics, Na, o jeigu kliental
nenoréty léktuve su ,sudeda
mais” sparnais, lygia greta su
pirmaisiais sukonstruoti ir igtisi-
niai. Pagrindiné vaiiuoklé taip
pat originali — jq sudaro trys
aiys, ir visose bus po ieiis ra-
tus kiekvienam vaZiuoklés stee
vui.

Kaip jau minéta, ufsakovas ga-
lés pasirinktl trijy gamintojy va-
riklius. Tagiau B 7778 atveju
Pratt and Whitney wariklis bus
ne PW 4064, o PW 4000. Beje,
Boeing susitaré su laponijos fir-
momis, kad jos padés gaminti
léktuvg. Tekancios saulés 3alies
aviacijos pramonés jmonés tieks
liemens segmentus. Visi kiti dar-
bai, taip pat montavimas, wvyks
Boeing kompanijos jmonéje Eve-
rete, kurios gamybiniali plotsi
padidés 75.000 m?,

Ir dar vienas patogumas ke
leiviams. Turint galvoje labai di-
delj liemens skersmenj, laimétas
aukitis panaudotas  rankiniam
bagaiui. lis ,nebespaus” kelei-
viy galvy, o puikiausiai sutilps
| Zemyn afidaromus funelius”.
Priefals kiekvieng keleivi prie-
kyje sédintio kréslo atkaWéje
bus jmontuctas televizijos ekra-
nas bei telelonas, kuriuo EZmogus
galés susisiekti i§ lainerio su wi-
su pasauliu.

Nebetoli ta diena, kai pinigin-
gi Imonés galés skraidyti turlin-
gy aviakompanijy labai ekono-
miskais Boeing-777,

Kai kurle léktuve maimenys.
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KURIAIS SKRAIDE LIETUVYOS LAKUNAI

Junkers F-13 , Annelise‘

besikuriangiai Lie-
tuvos aviacijai dienomis, 1919
mety rudenj, trumpam aprimus
kovoms su bolievikais, Kauno
asrodrome toliau  intensyviai
vyke misy pirmyjy lakoing ap-
mokymas. Kaune jsikGrusi avia-
cijos dalis spalio 16 dieng gavo
praneiimg, kad Rokiikio apylin-
kése ties Obeliais pieveje nu-
sileido svetimos Zalies lékiuvas.
Tame rajone veikiantys gink-
luoti misy iZvalgybininkai oro
erdvés pafeidéjus sulaike ir jisi-
aitkino, kad tai vokiegiy kelei-
vinis léktuvas, skrides i§ Taryby
Rusijoes | Vokietija. Léktuvas
buvo priversias nusileisti  dél
karbiuraforiaus defekto. Be lék-
tuvo wvado, léktuvu skrido dar
trys keleiviai, du buveo turky
tautybés. MNé vienas jy neluréjo
dokumente, leidiiangio keliauti
per Lietuvos teritorijg.

Tue metu i¥ pirmojo  Lietuves
karo aviacijos dalinio vado Pet-
ro Pelronio perémes jo pareigas
aviacijai vadovavo karininkas
Vincas Gavelis. Jis davé nuro-
dyma lak@nui Pranui Hiksai
parskraidinti lékfuvy | Kauna. P.
Hiksa buve wvienintelis kwvalifi-
kuotas lietuvis lakiinas, baiges
aviacijos mokykla Anglijoje. Ruo-
fiantis kelionej viri Kauno ae-
redromo pasigirdo negirdéfas
lekiuve variklio gausmas ir ae-
rodromo vejoje nusileidae meta-
lu blizgantis Zemasparnis. Tai
buvo naujsusias vokietiy kelei-
vinis léktuvas Junkers F-13 , An-
nelise”. Salia jauno, aukitadgic
vokiegiy lakino sédéjo  masy
ivalgybininkas Dunajevas.

Pasirodo, kai Ivalgybininkai su-
laikvtus keleivius su sargyba i3-
veié | Kaung, lakinas sufvarké
léktuvo karbiuratoriy ir lydimas
ivalgybininko Dunajeve iiskrido
oro keliu. Aiiku, toks skridimas
buve labai rizikingas, nes pir-
my karly | orgq pakilusj Zvalgy-
bininkg buveo galima nuskraidinti
kur tik nori... ore susiorien-
tuoti ne taip paprasta.

Aerodrome buvusieji stebéjosi

Sunkiomis

nematytu metalinés konstrukcijos
lektuvu ir kartu  su vokiegiy la-
kiinu nusifolografavo.

Liefuvos wyrisusybé, istyrusi
skridusiyjy  asmenybes nustalé,
kad sulaikytieji turkaj yra stam-
bis poljtiniai veikéjai. Vienas jy
— Paia Enver — buves karo mi-
nistras, o Iki Pirmojo pasaulinio
karo pabaigos ir absoliufus Tur-
kijos diktatorius, Karlu su jue
buvo adjutantas Pasa Kemal (Pa-
is — seniau Turkijoje varfolas
ministry ir generoly fitulas).
Turkai Lietuvoje buveo internuocti,
o lékiuve pilotas ir keleivis
paleisti ir Vokietijs. MNelegaliai

eskadrile Fokker D VIl naikin-
fuvy. Bijani, kad léktuvas nebi-
ty pavogtas, jis buvo alidiiai
saugomas Karo aviacijos angare.

1920 metais Lietuvos Karo
aviacijos wvadui generolui lei-
tenantui luozui  Kraucevigiui
skrendant  léktuvu Junkers F-13
qAnnelise” ore sugedo wvarik-
lis. Priverstinai tupiant ducbé-
fame lauke nuldio léktuve va-
#iuoklé, sulauiytas propeleris ir
apgadinta liemens konstrukcija.
Léktuvas po to nebuvo atstaty-
tas.

|domi yra léktuvo Junkers F-13
wAnnelise" suklrimo istorija. Pa-
sibaigus Pirmajam pasauliniam
karui Versalio sutartimi  Vokie-
tijai buvo uidrausta karinés tech-
nikes gamyba. Kenstrukteriai su

galingu gamybiniu potencialu
émési civilings fechnikos kiirimo.
Aviacinis koncernas, wvadovau-

jamas konstrukloriaus Huge Jun-
kers, turéjes didele patirlj me-
talinés  konstrukeijos  leékiuvy
gemyboje, pradéjo kurli kemer-
cinius patto ir kebeivinius lek-
fuvus. Vadovaujant konstrukio-
riui Otto Reuter 1919 metais su-
kurtas ir isbandytas komercinis
léktuvas Junkers )13, Jame jfai-
sius keleivinius kréslus bandy-
mams buvo pateikli  trys nauji
léktuvai Junkers F-13 , Annelise”.
Sio tipo lékiuvu pirmas skridimas
atliktas 1919 mety birielio 25
diena. Baigus bandymus léktu-
vus imta eksploatucti. Specia-
liai paruoitu léktuvu Junkers
F-13 ,Annelise”, kurivo skride

A

Palauffa, priverstinal nusileidusl ,Annelise’s

i Lietuvos oro erdve jskrides lék-
tuvas taip pat buvo internuotas
ir perductas Karo aviacijos Ziniai.

Vokiedly wvadovybé visomis
priemonémis noréjo atgauti lék-
tuvg, nes Junkers F-13 ,Anneli-
se” buvo pageminti tik irys eg-
zemplioriai, o jo konsirukeijoje
anaudota daug naujy techno-
rglnlq sprendimy. Todél, ma-
tyt, ne be reikalo asan&:u lék-
tuvu labai doméjosi ir uisienio
kariniy misijy alslovai Kaune.
Ui léektuvy vokietai fadéjo net

situoni Imonés, 1919 m. rugséjo
13 dieng pasiektas 6750 metry
aukitis. TaZiau 3is pasiekimas
rekordu patvirtintas nebuve, nes
Vokietija dar nepriklausé aviaci-
nius rekordus registruocjanciai
Tarptautinei aeronsutikos fede-
racjai. Taigi vienas i frijy léktu-
vy Junkers F-13 , Annelise” savo
~gyvenima" baigé Lietuvoje. Tru-
putj patebulinti, teliau vadinti
tik Junkers F-13, keleiviniai lék-
tuvai pradéti gaminti didelémis
serijomis ir pladiai paplito peo

000000 e

visa pasaul]. Kai kuriose ialyse
gaminti pagal licencija.

Léktuve Junkers F-13 panaudo-
ta daug originaliy konstrukeciniy
elementy. Liemuo dengtas gol-
ructa skarda, ir todél buve dar
standesnis. Sparnuose panaudota
daugialonieroninég (devyniy lon-
ferony) nelanti sistema. Léktuvo
ekipaig sudaré lakOnas ir mecha-
nikas. Jy kréslai jmontuoti uz va-
riklio kabinos priekyje, vienas
ialla kito. Keleiviy salone buvo
du foteliai ir dvivieté sofa. Visos
sédimos vietos su saugos dirZais.
|&jimas | kabing nuo sparnoc per
dureles abiejucse Ionuose, Kabi-
na apiildoma.

Vaiiuoklés ratai — su gumi-
niais amortizaloriais. Uodegos
ramsfis {aip pal amortizuojantis,
Léktuvo vaiiuoklés ratus, jei rei-
kéjo, buve galima pakeisti plo-
démis arba slidémis.

Léktuve lunkers F-13  Anne-
lise" buve jtaisytas 185 Al feiiy
cilindry skys€iu aufinamas wvarik-
lis BMW-III, Propeleris medinis,
dviejy menciy. Kituose, véliau
gaminamuose Junkers F-13, nau-
doti jvairls varikliai.

Léktuvai Junkers F-13 pasify-
méjo ypalingu ilgaamzitkumu ir
kai kuriose pasaulio 3alyse buvo
naudojami iki 1945 mefy.

Antrojo  pasaulinio karo me-

tais Sibire, Jakulijos Aerofloto
valdyboje, léktuvg Junkers F-13
aptarnavo ir juo skraidé misy

konstrukiorius Balys Karvelis.

LEKTUVD JI.IHKEM F-13
+ANNELISE*
TECHNINIAI DUOMENYS

Sparny ligis 1782 m
Léktuvo ilgis 560 m
Léktuvo aukstis 410 m
Nelangiy plokitumy

plotas 34,50 me
Tustio léktuvo svoris 1075 kg
Naudingas kriivis 725 kg
Skridimo svoris 1800 kg
Ikrovimas 13,24 hg/m?
Didiiausias skridimo

greitis 170 kmwval,
Kelionés greitis 140 kmival,
Aukitio lubos 4600 m
Skridimo nuotolis 1200 im'l
Propelerio diametras Im.
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Vykstant ialtajam karuj Zval-
gyba ii oro atliko nepaprasty
vaidmenj. JAV karo vadovybés
naudojami U-2 nepatenkino po-
reikiy. Reikéjo tobulesniy, priei-
lektuvinei raketinel gynybos
sistemai sunkisu jveikiamy lék-
tuvy. To émési Lockheed firma,
1959 metais projekio kbrimui
subGrusi keliasdeiimt  prityrusiy
konstrukioriy, Jiems vadovavo
Clarence L. Johnson, konsira-
ves garsivosius  léktuvus  P-38
Lightning, F-80 Shooling  Star,
C-130 Hercules, F-104 Siar figh-
ter, U-2 ir kit

Projektuocjant léktuvg konst-
ruktoriams teko iispresti daug
naujy aerodinemikes problemy,

sukurti  sistemg  pries Siluminj
barjera, kuris alsirands dél oro
trinties léktuvui skrendant dide-
liais greiéiais. Taiiau nepai-
sant to, po 34 jtempto darbo
ménesiy buvo pastatytas lékiu-

vo prolotipas, pritaikytas dide-
liems aukiiams ir galintis skristi
3 Ma greiéiu.

Protolipo bandymai vyko di-

diiuléje paslaplyje Indian
springs Auxiliari JAY  karingje
oro bazéje, Nevados dykumo-
je. 1962 m, sausio 25 d. laki-

nui-bandytojui Louis W. Schalk
kilimo-topimo take atliekant dar
tik riedéjimo bandymus lékiuvas
slaiga iokteléjo nuo femés ir 2,5
kilometro praskride oru. Po ke-
turiy dieny profotipas buvo pri-
stafytas oficialiems skridimy ban-

dymams, dalyvaujant kariniy
oro pajégy atstovams. Skridi-
mas truko 95 minutes. Tagiau
apie iivos bandymus ir léktuva

JAV prezidentas L, Johnson spau-

dos kanferencijoje oficialiai pa-
skelbé ik 1964 m. vasario 29
dienag. Lékiuvas buve pavadin-

tas Lockheed A-11 ir pristaty-
tas kaip tolimo veikimo naikin-
tuvas. Pirma karltg ¥is paslap-
fingas lékiuvas kaip Lockheed
YF-12A (eksperimentinis naikin-
tuvas-sulaikytojas) vieiaj de-
monstruotas 1964 m. rugséjo 30
d. Kalifornijoje, Edwardso KOP
aviacijos bazéje. Lékiuvas buvo
su impulsiniu radijo lokatoriumi
Huges AM/ASG-18 ir infraraudo-
nyjy spinduliy detektoriumi. Gin-
kluolg sudaré 4 rakefos oras-
oras Huges AIM-47A Super Fal-
con, jkurdintos liemens kame-
rose.

Veéliau pradétas  ruodti kitas
Lockheed A-11 variantas SR-71.
Tai tolimai ivalgybai pritaikytas
strateginis lékiuvas, tinkamas
stebéli bel kuriems pasaulio plo-
tams. Jo liemuo ilgesnis, pakeis-
ta ir prieking dalis. [rengta kita,
ivalgybai i oro pritaikyla jran-
ga. SR-7T1A  prolotipas iibandy-
tas 1964 m, gruodiio 22 d.

Ii viso pagaminta 23 vienelai
lektuvy A-11  (A-12) ir  trys
YF-12A ir YF-12C. Vienas YF-
12A 1971 melais birfelio ménesj
suduio leidiiantis Edvardso
bazéje.
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Lockheed gamykloje
minta 29 léktuvy serija SR-T1A,
Be {0, pagaminti apmokymui ir
freniruotéms skirti du SR-71B su
dviguba valdymo sistema. Siame
léektuvo wvariante antra piloto ka-
bina jrengta vieto] Zvalgybinés
aparafiros. Zvalgybiniai SR-71
léktuvai nudaZyti tamsiai malyna
spalva, todél ir gave pavadini-
my Blackbird (Juodasis paukitis).

1976 m. liepos 27 dieng SR-71
igula Joersz ir Meorgan pasie-
ké pasaulio greidio rekorda
3529,56 km/val. O kilas, Helt ir
Elliot, lakany ekipaZas horizon-
taliv skridimu pasieke 2592903
m aukifio rekorda.

paga-

kina sparno briauna sudaro 60°
kampa, o nuoslydiio briauna —
10%, Profilis gaurﬂu i abi puses,
3,29, storio.

Sparnas sudarylas i daugelio
lonierony. Jo kevalas pagamin-
tas ii titano lydiniy Beta B-120.
Sparnai prigludg prie 1,77 m
diametro varikliy gondoly. Spar-
nuose yra keturios elerony —
uisparniy plokitumos, kurios at-
silenkia | virSy ir apadia po 24"
Kiekvienas sparnas — su in-
tegraliniais kuro  bakais, kurie
kartu atlieka ir priekinés jo
briaunes auiinimo funkcijas.

Sudvejinfos verlikalios uode-
gos plickitumos jtaisylos wird

SR-11 BLACKBIRD

Léktuvais SR-71
gyba virium  Kinijos, Koréjos,
Arlimyjy Ryly, Taryby Sajun-
gos. lJie dalyvave Arlimyjy Ry-
ty konflikiuose, Vietnamo kare,
per Folklendy (Malving) saly
ir Nikaragvos krizes.

SR-71 reikalauja kvalifikuote
techninio iemés personalo ap-
tarnavimo, Léktuvas kyla tik i
specialiai paruocity aerodromy.
negali startuoli su pilnais kuro
bakais. Taigi po starto 5000 met-
ry aukityje ii specialiai paruoi-
fo lékuve — cisternos Boeing
KC-135 Qx prisipildo pilnus ku-
ro bakus. Teda pakiles | 20 tdks-
tangiy metry aukitj 3 Ma greiéiu
skrenda | nustatyta ivalgybai
vietovg. Skrendant léktuve pa-
virfius jkaista, o priekind lékiu-
vo dalis ir sparny bei uodegos
plokitumy atakos briaunos pa-
siekia nel +300°C. Po skridimo
bazéje nusileidus] léktuvg 6 va-
landas tikrina 5 technikes spe-
cialistai. Smulkls reglamento
darbai vykdomi kas 25 skridimo
valandas. Po 200 skridimo valan-
dy ikrinami visy léktuvo kon-
strukeijy elementai juos demon-
tuojant.

Lékluvas SR-71 — iifisai mefa-
linés konstrukcijos. Sparnaj ii-
kreiplo trikampio lermos, Prie-

vykdyta ival-

varikliy gendoly ir pakreiptos
20° kampu.
Didesné liemens dalis paga-

minta faip pat i§ titano Beta
B-120 lydiniy. Priekinéje jo da-
lyje jmontucta radijo lokatoriaus
antena ir Zvalgybos aparatira.
Piloty kabinos hermetiskos, su
oro kondicionieriais. [rengta ir
deguonies  aparatira.  Kréslai
ifdastyti vienas paskui kita —
priekinis piloto, antras opera-
toriaus, kuris valde ivalgybing
aparatiirqa RSO, Krésluose jreng-
tos katapultos leidiia katapul-
tuotis nuo Zemés ir be greitio,
taip pat ir skrendant virigarsiniu
grei¢iv. Léktuvo jgula vilki re-
gulivojame  slégio  skafandrus,
tokius pat kaip kosminio laivo
Space Shuttle pilotai. Kabinos
gaubifai atsilenkia | iong, paga-
minti i§ metfalo su nedideliais
langeliais (4 priekinédje ir 2 ant-
roje kahinojuf Ui kabinos yra
priekinio  vafivoklés rato jirau-
kimo ertmé. Toliau liemenyje
itaisyti 4 integraliniai kuro bakai.
Liemens gale jrengtas 12 m dia-
metro stabdomasis paradiutas.
Priekinis vaZiucklés stovas su
dvigubais ratais, jame jmon-
tuotas ir apivietimo reflekiorius.
Kiekviename pagrindinés va-
fivoklas stove yra po fris ralus,

D 0000000

pritvirtintus  ant wvienos alies,
Vaiiuoklé su hidrauliniais-pneu-
maliniais amortizaforiais ir hidrau-
liniais stabdziais.

Léktuvas SR-T1  apripintas
dviem reaktyviniy varikliy komp-
lektais. Kiekvienoje variklio gon-
doloje j vieng bendrg komplek-
ta jiungtas 15420 kg traukos tur-
bo reaktyvinis variklis Praft-
Whitney 1 58 ir jj geubiantis
srautinis reaktyvinis  wvariklis.
Lektuvuj viriijjus 2 Ma greitj di-
desné oro srauto dalis nukrei-
piama | sraufin] variklj. Varikliy
oro tiekimo angos reguliuojamos
automalitkai.

Du kuro bakai jtaisyti sparnuo-
se ir keturi liemenyje, Bendras
kuro kiekis — 46 000 litry. Eleki-
rg tiekia generatoriai, akumulia-
toriai, o avarijos atveju yra at-
sarginis sidabro-cinke akumulia-
torius. Léktuve naudojamos ra-
dijo navigacinés sistemos TACAN,
VOR ir ILS. Yra elekironiné sta-
bilizacijos sistema SAS, suloma-
tiné skridimo sistema AFCS, ku-
ri léktuvg stabilizuoja visy ftrijy
aiiy ativilgiu. Visos valdymo
sistemes  jjungtos | firmos Ho-
neywell rtinj kompiuter].

Zvalgybai naudojama labai
ivairi aparsllira — panoraminés
spektry lfotokameros, fotokame-
ros su sukamais objekiyvais, tele-
vizijos kameros, radicelekironi-
niy signaly registravimo apara-
tira, universalus bortinis radijo
lokatorius. MNaudojama ir radio-
elektroninés kovos sistema.

Subyréjus pagrindinej grésmés
imperijai — Taryby Sajungai, 1y-
miaj maiiau naudojamas JAV ko-
vinis arsenalas. Dalis SR-71 jau
nuraiyta, likusieji dél atsargos
dar saugomi. Vienas jy iistalyfas
Vaiinglono aviacijos muziejuje.
Retkarciais Lockheed SR-71 af-
lieka dar ir treniruotés skridi-

mus,

TECHNINIAL
LEKTUYO DUOMENYS
Sparny iITI: 16,94 m
Léktuve ilgls 3274 m
Léktuvo aukstls 564 m

Nedantiy plokitumy
plotas 167,20 m?

|krovimas 3680,0 kg/m:
Tuilio léktuvo svoris 27 200 kg

Shridimo svoris 77 100 kg
Didtiausias greitis 4300 km/val.
(4 Ma)
Kilimo qreitis 370 km/wval.
Tdpimo graeltis 280 km/val.
Aukitio lubos 36 500 m.
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Sios raidés i%difruojamos labai
paprastai: maiinimas plius mo-
dernizavimas. O kalbama apie
karines oro pajégas (nors ii ten-
dencija bodinga apskritai visoms
ginkluotosioms pajégoms).

Buves JAV gynybos ministras
Les Aspin savo koncepcijg iiue
klausimu iidésté taip: ,JAY nori
afeityje biati pasirengusios lai-
méti kelis karus, kurie galéty
kili per kelety savailiy". Stra-
tegija, apibddinta labai trumpai:
L Yin—Vin" (laiméti—laiméti),
grindfiama tuo, kad bus Zymiai
maiiau kariniy daliniy bei ka-
riskiy. Bet tie, kurie liks, turély
buti fokie mobilas ir galingi, kad
pajégly visada ir visur pasaulyje
apginti Amerikos interesus.

Kalbant konkreiai apie karo
aviacijg, ji Zymiai maiés. |i da-
bar esantly 24 daliniy liks tik
13 bei seplynl rererviniai wvie-
toi dabar esanciy dvylikes. Nu-
matyta, kad visiems galimiems
uidaviniams atlikti pakaks 181
strateginio bombonedio  (1990-
-aisiais jy buve 301). Karinis jo-
ry laivynas furés wvienuolika lék-
fuvnediy ir vieng mokomgjj, vie-
toj dabar esanéiy penkiolikes ir
vieno. Bus mafinamas kariniy oro
baziy skaiius, wisitkai afsisaky-
ta anksfiau planuoty naikintuvy
bomboneiiy A/FX bei multinai-
kintuvo programy.

Vietoj viso fo, kas buve nu-
raiyta ir, ko gero, parducta, L.
Aspin numaté bendrg KOP ir
kitly ginkluotyjy pajégy ridiy

1 _" tyta modernizuoti F-14 Tomcat,

@18 ir B-2. Pastarieji bus skirfi
skraidinti tik valdomas [prastines
bombas.

Taigi karo aviacijai, kaip, be-
je, ir kitoms ginkly rdZims, tai-
koma viena bendra tendencija:
maiiau, bet modernesniyl

Lyg sekdama amerikieéiais, sa-
vo karines oro pajégas maiina
ir Didiioji Britanija. Pasak gyny-

bos ministre  Malcolm Rifkind
pranesdime, ,nepaisant to, kad
jos turi ir toliau iElikHi vienos

geriausiy pasaulio kariniy oro
pajégy”, RAF — (Karaliikosios
oro pajégos) Iymiai maZinamos
faupumo sumetimais,

Programa numato, kad gyny-
bai ore skirtas oro laivynas me-
finamas ftre¢daliu, puolimui skir-
to: pajégos — 38 proc., o jiry
apsaugos daliniai — ketvirtada-
liu, Sie ZIodiiai pradeda tapti
kdnu.

lsformucjama Liminge  dislo-

Tendencija: M+M

aviacijos programg, kurios pa-
grindinis vaidmuo feikiamas mo-
derniems varikliams, superpafan-
gial  elektronikai, jvairiausiems
komponentams, kurie turéty tikhi
visy tipy karo léktuvams. Pasak

Aspin, unifikuotos dalys furéty
sudaryti 70—80% wvisy lékluvy
detaliy.

Tatiau realizuoti 3iuos planus
bus galima tik kite 3Simtmetio
pradiicje. O tuo tarpu bus lai-
komasi  naikintuve Lockheed
F-22 bei F-1BE/F ir sraigtaspar-
niy Bell/Boeing V.22 programy.
Tarp ,.gyvyjy” lieka mobilas
sraigtasparniai AH-64 Apache bei
RAH-66 Comanche, strateginis
transporto lékluvas C-17, Numa-

kuota 3-oji eskadrilé, ginkluota
Tornade R 3. O joje buvo be-
veik 100 léktuvy, Visi jie, anks-
éiau skirti kovai su farybiniais
bomboneiiais, ifkeliaus j 1.. 13
uisakyhy septyniy E-3D AWACS
léktuvy vieno jau atsisakyta. Kal.
bama, kad panaiiai bus su dar
keliais. Mafinami taip pat ir ki-
fi léktuvy bei sraigtasparniy ui-
sakymai.

RAF wvadas marialas Michael
Graydon tuc pat metu ifkélée
mintj, jog maiinant RAF didelis
vaidmuo tenka labai mobilial ir
efektingai karo aviacijai, tarp
kurios jis mini liddnai pagarsé-
jusj ,europinj naikintuvg” (jis
turéty pasirodyti qal kito am-

fiaus pradiioje), taip pat Jaguar
ir Harrier, kurie privalo bt per-
ginkluoti moderniausia ginkluo-
te.

|domu, jog tos paéios pozici-
jos laikosi ir Vokietija. Tai ypaé
pastebima pastarucju metu, pra-
sidéjus ryskiai ekonominei kri-
zei. liformuocjami ne tik aviaci
jos daliniai, vis maiiau perks-
ma naujy léktuvy, bet ir atsisa-
kyta dalyvauli gaminant ,euro-
pinj naikintuvg”. 1994 mety biu-
diete gynybos ministerijal numa-
toma skirti bemai frecdaliu ma-
fisu lédy. Kai kas sako, jog vo-
kieCiams esq ,Sovusi | galvg”
isganinga mintis, kad juos fturé-
fy ginti NATO ir fodél... Bet
kad ir kitos NATO 3salys maiina
savo KOP, antai Danija ir Bel-
gija net Eymiai, italai — taip
pal, o amerikieciy daliniai, dislo-
kuoti Vokietijos aerodromuose,
vis dainiau ivencia ifleistuves —
jie vyksta namo...

Na, o neutralioji Svedija, vi-

sada pasifyméjusi galingomis ka-
rinémis oro pajégomis! Jos NATO
ginti neprivalo. Sios skandinawy
valstybés gynybos ministras An-
ders Bjork pareiiké, kad visi ie
Salies generolai vadovaujasi teo-
rija: gerisu maZiau, bel geresniy,
Gerokai maiindama savo Flug-
vapnet, Svedija numato jos mo-
dernizavima, kuris yra didiiausias
pol Anfrojo pasaulinio kare. Pa-
sak ginkluofyjy pajégy itabo
viriininko generolo majore Bert
Osth, ,situacija Siauréje néra Ia
bai pasikeitusi, nes ir Rusija, ir
JAV turi savy interesy Atlante.
Tm:té'l misy oro pajégos lieka
ypatingos strateginés svarbos”. Ir
vis délto, . .
_Kouinlq eskadrilly liks tik fe-
ficlika, o Zemés famybos bafa-
liony — 24, nors kilimo-nusilei-
dimo faky bei atsarginiy aero-
dromy ir baziy jiems feks ap-
fafnal.rl'i per 100. Regimai prisi-
eis mafinti ir pastaryjy skaiciy.
Tai tuo tarpu tik studija, kurig
numatoma baigti 1995-aisiais.

Palaipsniui iZstumiami senesnés
kartos naikintuvai Viggen, kurie
keitiami moderniausiais JAS 39
Gripen. Tiesa, senyjy Viggen ne-
siruciama iimesti | lauZg. ,Mo-
dernizuosime juos ir naudosime
pagalbinéms uiduotims bei la
kiinams mokyti”, — pasaké itabo
virdininkas. Na, o Gripen, ne
paisan! Flugvapnet perduoto pir-
mojo egzremplioriaus katastrofos
Stokholme, kg Evedai vertina kaip
visifkai normaly reifkinj, perims
pagrindinic 3alies oro erdvés
saugotojo pareigas.

Stai taip galvojama ir veikia-
ma NATO 3alyse, neutraliojoje
Svedijoje. O Lietuvojel Tikimas,
kad apie misy KOP koncepcija
galésime  informuoti , Lietuvos
sparny”  skaitytojus kifame Fur-
nale numeryje.

Aleksandras ICIKAVICIUS
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KoréjietiSkas Sokis su ,kardais"

Reaktyviniai léktuvai  pirmg
karta dideliu mastu naudoti Ko-
réjos karo metais (1950—1953).
Jais buvo pakeisti jau afgyveng
Jak-9 ir La-11. Tarybiniy MiG-15
(veéliau ir MiG-15 bis) ,prezen-
tacija" jvyko 1950 lapkritj. Ame-
rikieélai permainas padaré po
ménesio, pakeisdami senus lék-
tuvus F-51 D Mustang, F-82B
Twin Mustang, F-80 Shooting
Star, G-79 Panther ir ki, naujais
F-B& Sabre (Kardas). Naujos kar-
tos technikos [diegimas pakeité
pilotavimo techniky, pilotams
reikéjo prisifaikyli prie padidéju-
siy perkrovy, naujy elementy at-
sirado ir miiio fakiikoje — da-
bar jie dainiausiai vykdavo dide-
livose auki€iuose iki stratosferos
riby.

Pirmieji reakiyvinial nalkintu-
vai priklausé vienai klasel, tatiau
skyrési save manevringumu ir
ginkluotés sistemomis. Tarybinis
MIiG-15 galéjo iSvystyli didesnj
greitj ir pasiiyméjo geresnémis
pakilimo savybémis. F-86 pasi-
rodé geresnis savo manevringu-

mu horizontalioje  plokitumoje,
ypat  vidutiniame ir maiame
aukidivose,

Konflikte metu paaiskéjo, kad
MiG-ams geriau pavykdave pa-
siekti didel] aukitf bei manev-
ruoti vertikalioje plokitumoje.

Mégstamiausias tarybiniy ir ki-
niediy piloty manevras buvo stai-
gi spiralé kylant j 6000—7000 m
aukiti, tada lékiuvas Sabre jau
buvo nepajégus vylis. Tuo af-
veju paprastai amerikieciy pilo-

tai liaudavosi persekioje ir leis-
davosi femyn. Kaip tik to mo-
mento laukdavo MiG-as. Pakak-
davo padaryti postkj per sparng
ir pavyli buvusj persekiotoja.

Pagal oro muiiy taktiky Koré-
jos karg galima padalinti | du
etapus: 1) trukes nuo 1950 lap-
kricio iki 1951 rugséjo, kuriame
dominave  pavieniy naikintuvy
arba maiy grupiy kautynés; 2)
trukes nue 1951 spalio iki 1953
rugpjdfio, kuriame wyrave gru-
pinés oro kovos.

Amerikieéiai paprastai pada-
lindave savo léktuvus | 3 gru-
pes: ,demonstracing”, smogia-
majg ir rezerving (priedangos).
Antrgiq grupe sudarydave 2/3
visy mofiui skirty léktuwvy, Smo-
giamoji ir rezerviné grupés pa-

prastai veiké dideliame aukityje,
stengdamosi kuo ilgiau  uZimti
pozicijas tarp saulés ir priekyje
esancios  (2000—3000 aukityje)
.demeonsiracinés” grupés. Kada
koréjieZiy pilotai pasiruoidavo
pastargja atakuoti, pasislépusi
nuc saulés pusés ir furédama
aukitio persvarg smogiamoji gru-
pé atakuodavo i virfaus, |si-
jungdama | jau prasidéjusj mi-
ij. Tokig atakos rif] amerikiegiai
vaizdiiai pavadine , kidroje
plaukicjandiy angivky  ifaudy-
mu®, Jei suilugdave smogiamo-
sios grupés ataka ar netikétai
isijungdave naujos koréjiegiy pa-
jégos, | pagalby atskubédavo
rezerviné grupé, Tafiau tokiu at-
veju ablejy pusiy galimybés tap-
davo lygios.

Stai kokie jspodiiai amerikie-

¢iy pulk. G.R. Thynga (numuiu-
sio § MIiG-15) i Koréjos kare:
4Rusams Koréja buvo Ziuelaiki-
nis bandymy poligonas. Mosy
specialistai ilgai negaléjo supras-
fi, kodél oro miaiiuose viri P.
Koréjos rusai nejtraukia visy ore
esanéiy pajégy, didelg dalj pa-
likdami | pietus nue Jalu upés.
Tiktai wvéliau paaitkéjo, kad ty
ui upés paliekamy naikintuwy
piletai yra dar neprityre ir ren-
giami oro kovoms. lie i§ neps-
vojinge nuotolio stebéjo save
kolegy kovas ir tokiu bidu mo-
kési skraidymy abécélés. (...)
MiG-y taktika mums buve Eino-
ma ir gana paprasta — pirmiau-
sia staigiai atakuodave nuo sau-
lés pusés, po to jy pilotai grei-
tai sukdave | Mandiilrijos pu-
se, kur ramiai val pasiekdave
reikiamy aukitj, prarasig atakue-
jant, pertvarkydavo koving ri-
kivote ir vél grjiidave | priei
kelias minutes trukusios kovos
rajong",

Magringjant reaktyviniy naikin-
tuvy ore kovy rerulfalus paaii-
kéjo, kad Ilyginant su |l pasaws
linic karo vieno mOiio nuosto-
liais, €ia praradimai Fymiai ma-
iesni. Jeigu tada per masj, da-
lyvaujant 110—160 lékiuwvy (Mask-
va, Kurskas, Londonas, Kovent.
ris), wvidutiniikai nuostoliai siek-
davo apie 28—55 léktuvus, tai
Koréjos kare — 4 karfus maZiau
{7—12).

Pagal ,Lomiciwo” paruoid
Giedré STATKEVICIOTE
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Po to, kai 1937-aisiais Laik-
harste sudegé gigantitkas vokie-
&y oro laivas  ,Hindenburg”,
Jungtinés Valstijos ii principo
nusigreié nue ,lykiojo laivyno™.
Ir atrodé, jog visiems laikams.
Bet itai lyg perkinas i3 giedro
dangaus finia, kad Jungtiniy
Valstijy karinés oro pajégos su-
sidoméjo Ziais romantiikais skrai-
danéiais aparatais.

Westinghouse  Aircraft Incor-

poration buvo pagamintas 67,5

oro laivai

m ilgio oro laivas Sentinel 1000,
kurio skersmuo 20 m, Laivas ge-
rai iflaike visus bandymus, nors
kelée | padanges vos 4 fony
krovinj. ,Bandomasis triuiis" pa-
like JAY KOP gerg jspidj. Jos
apskaiéiavo, kad bepilofiai lék-
tuvai kainucjsa Zymiai brangiau,
néra pranadesni ui tykiajg avia-
cija" ir, kas bene svarbiausia,
pastarieji néra aphinkami priesi-
ninko radary — apvalkalas, pa
gamintas i§ kompoziciniy me-
diiagy, praleidiia radary bangas.
Tad oro ivalgybai bei ifanksti-
nei jspéjamajai sistemai nieko
geresnio néra. Mat | oro laive
pilvg galima , prikim3ti" pakan-
kamai jvairiausios  aparatiiros,
skirtos prieio léktuvams ir rake-
toms alpaZinti ir duomenims |
prieflékluvinius bei priesraketi-
nius itabus perduoti.

Maujasis oro laivas —
lengvas, jis neluri

labai
karkaso,

minkitas. Kadaise pastatyti tokj
nebuvo galimybés, bel dabar,
atsiradus naujoms kompozicinéms
mediiagoms, tykiaeigiai, atrodo,
pradeda naujg erg. Po sékmin-
gy ,jaunesnioje brelie" bandy-
my JAY KOP uisaké Westing-
house Aircraft Inc, naujg oro gi-
ganty — Sentinel 5000, kurio il-
gis 1295 m, o skersmuo — 46
m. Jo ,sumuitinie” ftipo apwval-
kalas pagamintas i dakron-po-
liestero, milaro ir tetrano, bus
70800 m® talpos. lis pajégs ii-
kelti 30 tony krovinj. Turint gal-
voje, kad laivas lengvas, helio
sunaudojama labai maial.

Naujyjy oro laivy gamybos
principai jgyti i Didziosios Bri-
tanijos firmos Alrcraft Industries
Limited. Visi navigacinés ir eleki-
roninés sistemy jrengimai yra
laive ,pilve”, o oro slégiui at-
sparioje gondoloje, kurios ilgis
20 m, trijuose aukituose iidés-
tytos stebéjimo konsolés, poilsio
bei laisvalaikio patalpos, ir, su-
prantama, laivo valdyma kabina,
+Jaunesnicjo  brolie” bandymai

patvirtino, jog laiva wvarikliy
triukimas vos girdimas, o wvibra-
cija — vos juntama, todél jgu-
los darbo sglygos — kur kas
geresnés nei léktuve.

Laivg skraidina du wvarikliai,
kuriy sukami du propeleriai jga-
lina skrosli dangaus Zydryng 180
km/val. greigiu. ,Jaunesnis bro-
lis" Sentinel 1000 skrenda tik
100 km/val. greiéiu, todél vy
resniojo” galimybés fymial ge-
resnés, juolab kad laivas gali
nelipdamas skristi 60 val. |gulos
paslaugoms — autopilotas, kom-
piuteriai, naujausios kartos sta-
bilizatoriai, wvairai, pagaminti i
stiklo pluoito.

Taigi JAY KOP jau po kele-
riy mely gaus uf lékiuvy keturis
—penkis kartus pigesn|, pato-
gesn] bei saugesnj ,dangaus
stebétojg”. Taiau nebus iigui-
tas ir savo darbg aflikes ,mau-

ras”" — Sentinel 1000. Jis jaw
naudojamas koval su narkotiky
fransportavimu, stebi jorg bei

miiky masyvus, nsudojamas dau-
gelyje fikrai taikiy eciviliy srigiy.
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Ejo 1942-ieji metai. JAV karo
lektuvai turéjo biti gabenami |
kovos veiksmams arfimesn] ra-
jong — Did#iagjg Britanijg. Uz-
koducta pavadinimu ,Operacija
Bolero", ji numaté bomboneiiy
bei tolimo weikimo naikintuwvy
niuolj" per Atlantg. Zinoma, da-
lis aparaly buvo gabenama lai-
vais, bet tuo metu hitlerinés Vo-
kietijos povandeninis laivynas
buvo labai agresyvus ir galingas.
lis veiké bemai wvisuose vande-
nynuose bei jirose ir padaré sq-
jungininkams labai daug nuesto-
liy. Todél , Operacija Bolero" ir
buvo tokia akiuali. Bet jos wvyk-
dymas foli graiu nebuvo papras-
tas. Ir vis délto per 100 lékiuvy
sékmingai pasieké Brity sqlyng.
Bet,..

Astuoniy léktuvy grupé, pa-
emusi kursy | Anglija, skrido jau
aitucnias valandas. Ties Islandija
aparatai apledéjo. Jie buve pri-
versti keisti kryptj, Vienintelé
galimybé rasti tinkamg aerodro-
mg buve Grenlandija, iios salos
pietls. Tai buvo ui pripaZintos
oTomcat Flight" zonos. Bet
rinktis nebuvo i ko, P-38 Light-

ning naikintuvo, kurive skride
Brad McManus, bakuose kuro
like vos 20-&iai minuéiy skry-

diio. O aplink — debesy ui-
danga. Staiga pilotas pasieke
properig. Pro jgq jis pamaté
sniega, ledynus ir nutaré leistis.
Cia buvo palyginti saugu, o rea-
li galimybé prisiaukti pagalbg
bei startuoti nuo ledyno — vi-
liojanti. Praneigs apie savo
sprendimg  grupés  draugams,
Brad ryfosi tipti. 18 pradiiy jo
Lightning riedéjo, paskui pateko
i labai gily sniegy ir kapotavo.
Pilotui pavyko iilipti. O 3ialia
vienas po kifo leidosi dar penki
P-38 ir du bombonesiai B-17.

Visi lakionai jsikiiré viename
bombeneiyje. Jy pagalbos iauks-
mas buvo iigirstas. Ir vis délto
teko iigyventi devynias kanki-
nanciai ilgas dienas, kol jgqulos
pasiimti atplauké pakrantiy ap-
saugos laivas. Astuoni naujuté-
laigiai léktuvai palikti ant Gren-
landijos ledyny. | t3 viely at-
skraidinamas majoras MNorman
Vaughan, kuriam patikéta i&
monfuoti ir iSskraidinti i3 salos
slaptiems taikiniams aptikti skir-
tus prietaisus. Viskas pavyke kuo
puikiausiai.

Gyvenimas ir karas é&jo toliau.
O léktuvail Juos papras€iausiai
nuraié | karo nuostolius. Slap-
tieji , Tomecat Flight" dokumentai
nugabenti | JAV archyva. Po-
kario metais drauge su jais —
ir prisiminimas apie aftluonis
skraidan€ius aparatus, kare die-
nomis patiktus Grenlandijoje. Bet
imoniy atmintis gywval

1978-aisisis vienas aukitiau ap-
raiyto skrydiio dalyviy, P-38 pi-
lotas Carl Rudder, apie savo ii-
gyvenimus papasakojo civilines

aviacijos lakGnui — lainerio va-
dui Roy Degan. Sis susidoméjo
eskadrilés, pavadintos  Last
Squadron”, lekiuvy likimu. De-
gan kreipési | stambiausios Af-
lantos skraidymo technikos jmo-
nés savininkg Pat Epps. Jlis do-
méjosi, ar Eis negaléty sure-
montuoti keliy P-38 Lightning.
Avialechnikos gamintojas susido-
méjo, i§ kur Degan Zada gauti
skrydiiams tinkamy ir tik remon-
to reikalingy lektuwy?

ISGELBETI

1942-atsials 3 B-17 duqo‘m dar septyniais lékfuvais guléjo

Grenlandljos sniego patale’.

Nuo Antrojo pasaulinio karo pabaigos praéjo bemai

pusé amiiaus, bet kiekvieng dieng sufinome vis naujy
N paslapéiy, susijusiy su kova dél fauty laisvés. Tarp jy
derama viefa tenka JAV karo aviacijos korpuso skral-
danéiy aparaty priverstinio tiipimo Grenlandijos ledy-
nuose epopéjai, kuri, kaip ir daugelis karo operacijy,
buvo visitkai slaptos uiduoties dalis. . .

b

Esant tokioms aplinkybéms
Grenlandijoje sukuriama bendri-
ja paliktiems léktuvams gelbéti
— Greenland Expedition Society
4 (GES). MNuotykiy ieikotojas —
pilotas skrenda | Grenlandija.
Bet nieko neapfinka. Tada pa-
galbos ranky iitiesia Imogus, ku-
ris maté skraidanius aparatus —
Morman Vaughan. Po keliy skry-
diiy Vaughan, Epps ir architek-
tas bei aviacijos mégéjas Richard
Taylor aptinka viety, kurioje bu-
vo palikti léktuvai. Bet ne lék-
tuvus. Mat iie — giliai po le-
du, lyg gigantitkame ialdytuve.

Todél fikimasi, kad léktuvai gali
bati gerai idsilaike. Lieka tik
juos iikasti i3 ledo ,glébio”,
truputj paremontuoti ir skristi |
JAV. Tiesa, ne visiems, o tik
dviems P-38 Lightning. Kitus nu-
matoma parducti, kad bent i3
dalies bty sugraiinfos | iig ne-
paprasty léktuvy gelbéjimo ak-
cijg jdetos léios.

Beje, pinigai jiuc atveju néra
svarbiausia. Epps ir Taylor pa-
kankamai turtingi Zmonés. Jiems

15 LEDY...

labiau ripi paredyti pasauliui,
ka jie sugeba, jraiyti save wvar-
dus | aviacijos istorija. Tad dar-
bo imtasi dalykitkai. 1990-aisiais
jie su Cessna 1B5 bei DC-3 ir
i nuotykiy ieiketejy sudaryta
komanda atskrenda | Grenlandi-
ja. |ranga, maista, kurg bei kif-
ka afgabena léktuvas C-13, kurj
nemokamai, vien padengus kuro
iilaidas, skyré Niujorke nacio-
nalinés gvardijos aviacijos bi-
rys.

Ankstesni greZimai patvirting,
kad léktuvai yra aftuoniasdeiim-
ties—devyniasdeiimties metry gy-

IS5 AVYIACLIOS ISTORUOS

lyje. Kad jie tikrai ten yra, jrodé
itkastas gabalas duraliuminie ir
degaly sistemos dalis. Tad fiks-
li vieta #inoma ir liko tik dar-
bas, sunkus darbas.

.«.Richard Taylor léfai lei-
diiasi ledo tuneliu, jis néra pla-
tus, bet vietos vienam iImogui
pakanka, kad apsidairyty, apsi-
Zidréty. Su savimi pasiimfas ivie-
sos prietaisas aptinka fai, ko
iefkoma. Pagaliaul  Bet darbe
dar — per akis. Ne taip lengva
jsikasti | leda, | jo ,dugng”.
iiai operacijai
parinkti jrengimai skverbiasi |
amiino ledo gyl Tai metro
skersmens ,Super Gapher® —
variu dengti vamrdiiai, per ku-
rivos | gilumg nuolat skverbiasi
¢ia pat pagamintas karitas van-
duo. lJie tirpdo ledg ir alsiran-
da galimybé pamaiu priartéti
prie vieno bomboneiio B-17,
Kitas jrenginys — rekonstruotas
siloso bokity iikrautuvas, kuris
sukasi aplink centring agj ir spi-
rale greiiasi | ledg. Talp kasa-
mas f{rijy meiry skersmens tune-
lis, skirtas pakelti iSardyltiems
P-38. Bet tal bus dar ne ryt ir
ne poryt. Dirbti galima tik wva-
sarg, mat kitu mety laiku ir me-
teorologinés sglygos labai sun-
kios, pagaliau Imonéms—Iléktuvy
ieikotojams reikia dirbti savo pa-
grindinj darbg. Taip if léto wvis-
kas ir daroma, Reikia pradiioje
jsikasti, jleisti | tunelius karitus
garus skleidiiangias ,rankoves”,
kurios turi istirpdylti pakankamg
ertmg, reikalingg ZImogui dirbti
80 m gylyje. Tik ne faip viskas
paprasta. Saulé net Grenlandijo-
je yra sauld. Ji tirpdo ledynus
ir galingos vandens srovés ge-
rokai trukdo entuziasty darbus.

Buvo tikimasi, kad 1992-yjy va
sarg i ledo bus ifkelti visi Zedi
P-38. Bet gyvenimas jneié savo
pataisas | GES planus. Tiesa,
bendrija per tg laikg susirado
puiky réméjg — tai Textron Ae-
rostructures jmone, kuri karo me-
tais pagamino per 1000 Light-
ning. | GES jsiraié daug aviaci-
jos mégéjy ir rémajy, kuriy lé-
fos nuolat papildo bendrijos ka-
5q (nekalbant apie bemai mili-
jong doleriy, kurivos paklojo
Epps ir Tayler).

13 dalies 3i nepaprasta aviaci-
jos istorija patyré fiaske. Mal
prisikasus prie vieno B-17 pa-
aitkéjo, kad jis suplotas ledy
kaip blynas, ir atkurti & aparaty,
ui kurj avansu gauli pinigai, bus
toli graiu ne taip paprasta. |Ir
vis deélto aviacijos entuziastai
jsitiking, kad 1995-aisiais, kai pa-
saulis minas Antrojo pasaulinio
karo pabaigos 50-metj, Epps ir
Taylor i§ ledo alkovotais dviem
P-38 praskris viri Laisvés statu-
los ties MNiujorku.

Sekmes, iaunuoliail

Du specialial

Aleksas HENINGAS
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VISISKAI SLAPTAI

Pirmas visada lieka pirmas

Kovos veiksmal Persy jlankoje afkreipé ypatingg visuomenés dé-

mesj | ii toli valdomus

us objekius, dabar papras-

fai supranfamus kaip raketas, TaZiau i pradiiy buve ne jos. Sios
rifies ginklas gimimo auiroje buvo... Na, bet geriau apie visky

1§ eilés.

Sklendiianti bomba, kaip ja
vadino fio ginklo vaikystéje
buvo pradéta kurhi vokiegiy pro-
fesoriaus Herbert Wagner 1939
mety pradiioje. Dirbo jis Hen-
schnel gamykloje Berlyno Sione-
feldo rajone, bemai toje vieto-
ie, kur dabar puikuojasi to pa-
ties pavadinimo aerouostas ir kur
numatoma pradeti naujausiy ir
didziausiy Yokietijos oro wvarly
statyba.

Bandymy, kuriant ¥ ginkla, at-
likta dsug ir foli graiu ne visa-
da sékmingy. Pagaliau 1940-yjy
rugséjo  S5-gjq léktuvas He-111
H-4 numeté pirmaja, dar nevai-
ruojamg sklendiianéiy bomba,
uikoduoty pavadinimu Hs 293
V-1, §i procedira atlikta iz mi-
nimaliausio 300 m aukitio, Bom-
ba turéjo Waller HWK raketos
fipo variklj (109—507), kuris per
deiimt sekundiiy sukiré 59 kN
frauka. Sklendiiantis bombos
skrydis j fiksly vyke 150 m/sek,
greitiu, nuotolis — iki 18 km.

Tebulindama £ ginkla, Vokie-
tijos aviacijos ministerija priva-
léjo rapintis ir jo neléjais —
léktuvais. Siam fikslui buvo pa-
rinkli Dornier Do 217 E-5 ir Hein-
kel He 177 A-3. Taliau... Ga-
mykla laiku nepateiké reikiamo
He 177 skaitiaus. Tad padidin-
tas Do 217-yjy uZsakymas, juos
specialiai patobulinus.

Vokietijos karo aviacijos ar-
chyvuose uifiksuota, kad 1942-yjy
baland] bandymy ceniras Pe-
nemiundéje gave du patobulin-
tus léktuvus He 177, kuriuos fq
patia vasarg | dangy pakélé
oberleiteriantas Gold ir feldfe-
belis Masuchini, lie atliko sék-
mingus patobulintes radijo ban-
gomis valdomos bombos Hs 293

" metimus | taikinius.

Tuo nesitenkinta. Tobulinti ir
radijo jrengimal, Pradiioje jie
vienu metu galéjo vairuohi #ris,
o véliau ir kelurias Hs 293 arba
laisvai krentanéiy PC 1400X, Pa-
galiau 1942-yjy birielio 5 d. Pe-
nemiundés bandymy centras pa-
tvirtino instrukcijy  fias bombas
skraidinantiems pilotams.

Arigjant Anfrojo  pasaulinio
karo kovams augo ir pareikala-
vimas valdomy bei laisvai kren-
tanéiy bomby. Joms skraidinti
imta naudoti daugiau jvairiy pir-
myjy nedédjy modifikacijos léktu-
vy, pradéta specialiai renghi la-
kdnus. Tobulinfos bomby ir rake-
ty paleidimy sistemos, kuriy vie-
ma naujausiy — vieliné — uzko-
duota pavadinimu , Duisburg-
Dortmund®, o visas jrengimy
kompleksas — ,,Diren-Detmold”.
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Isterija Zino daug radijo ban-
gomis valdemy bemby Hs 293 VI
(véliau pavadinty A-1) padari-
niy. Tad suprantama, kad anti-
hitlerinés  koalicijos  dalyviai
émési atsakomyjy priemoniy —
pradéta ieikoli jy nedéjy baza-
vimosi viety, bomby sandéliy,
iy gamybos viety. Vokieéiai bu-
va priversti lavirueh, ieikoti
naujy sandéliy bei bomby tobu-
linimo viety. Rytprisivose pasi-
rinkta atsarginé valdomy bomby
bazé. Ja tapo niekuo neiisiski-
rianti vietové Jesau.

1943-yjy wvasarg Luftwalle Ii-
nioje buve 1200 Hs293 bei 602
Henschel gamyklose pagamintos

Taciau
1944-yjy balandyje specialius
Luftwafle dalinius, skraidinanéius
iias bombas, teko skubisi eva-
kuoti i5 Viduriemio jiros rajono.
Sajungininky veiksmai Zeméje bei
aviacijos smigiai tapo nepake-
liami: bodave sukuriames oro
uitvaras, per kurias wvokietiy
lekiuvai negaléjo prasiveriti, jie
dainai griidavo | bazes su bom-
bomis arba ,dingdave be ii-
nios”.

Tuoc metu Luftwalffe turéjo dvi
ij ginkls gabenaniias eskadri-
les — KG-100 ir KG-40. Tadiau
pastarosios aktyvis veiksmai bu-
vo maiiau sékmingi, Tal paaii-
kinama, pasak archyvy mediia-
aos, nepakankamai gerai pareng-
tais pilotais.

Hs 293 suvaidine savo vaidme-
nj visy pirma kaip pirmas valdo-
mas skraidantis naikinamasis ob-
jektas. Sios bombos, Zinoma, bu-
vo nuclet tobulinames, ypad |y
paleidime  sistemos,  Sukurtos

galy saugyklos ir pan,

- S
Hs 293 A-1.

sklendiisnéios bombos, valdo-
mos vielos sistema.

Tarp daugelio Yokietijos ope-
racijy, kuriose naudotasi Ziomis
bombomis, ypatingas wvaidmuo
tenka Didiiosios Britanijos karo
laivyno ir aviacijos bazéms Bis-
kajos jlnkoje. Siose bazése dis-
lokuotas laivynas bei aviacija
ypad skaudfiai triuikino Vokieti-
jos povandeninj laivyng. Tad ka-
ro vadovybé nubaré surengti ke-
leta aniskrydiiy, po kuriy D. Bri-
tanijos gynybos ministerija buvo
priversta pakeisti laivy ir léktu-
vy dislokavimo viety,

Pasak Karlshageno bandomo-
jo centro laikotarpiu nuo 1943
m. ruapjofio iki 1944 m. balan-
diio 30 dienos falistiné karo
aviacija 65 kartus naudojo radijo
bangomis bei wviela valdomas
bombas. Siuose antskrydiiuose
dalyvave 487 ypalinga ginkla
skraidinantys léktuvai. Per opera-
cijas prarasti 4B skraidantys
aparatai, bel numests 500PC
1400 X ir Hs 293, 13 jy 100 — ne-
valdomy. Sunaikinti 66 objekai,
apgadinta 40. Tai — laivai, krei-
seriai, transporto laivai, fanky
plaformos, uosty jrengimai, de-

specialiai kovai su laivais skirfos
bombos Hs 293C, na o Hs 293D
buvo pirma bomba, valdoma te-
levizijos bangomis, Sio moder-
niausio Hems laikams ginklo pa-
gaminta 255 vienefai, tagiau Jis,
kaip ir Hs 293C, nebuvo naudo-
tas per kovines operacijas, Ne-
paisant to, savo jnaiy | tolesng
tolimo valdyme ginkly gamyba
jie jneit. O tai ir yra svarbiau-
sia. Siaip ar taip — pirmas vi-
sada lieka pirmasl

Bronius NAVICKAS

Hs 293 A-1 TECHNINIAI
DUOMENYS

ligls 382 m
Sparny ligis 310 m
Liemens skersmuo 0,47 m
Sparny plotas 192 m
Kokybé {(sklendimo) 1:8
Greitis:

minimalus 120 m/sak

maksimalus 250 m/sek
SkrydZ2io nuotolis 18 km
Zemiausias metimo

aukstls 300 m
Bendras svoris 900 kg
Kovinés galvutés

svoris 550 kg
Sprogmeny dalles

svorls 32,8 proc
Variklio svoris 133 kg
Variklio trauka 588 kN
Variklio darbo laikas 10 selk.

,Nematomos"
raketos

Taip jas gqalima pavadinti dél
to, kad Rusija stengias| f nie-
kam neparodyti. Bet... v ptas
bu“ pradeda panaiéti | rét], kal
reikia pinigy.

Kalbame apie galingiausios
pasaulio raketos neiéjos jaunes-
niuosius brolius — raketa ,,Ener-
gija-M* ir ,Energija-T". Pirmoji
Ju turéty igkelti pirminj au
t ny naudingo
Talgi Ji pajégi |13kelti

u didesn| vin] nei
wdarbe arkliu® vadinama raketa
neséja ,,Proton®,

Naujos raketos kuriamos gry-
nai  ekonominiais sumetimais.
Mat naudotis dldth“: wEnergi-
ja®, kuri gali iZkelt] iki 100 tony
naudinge krovinio, kemerciniais
tikslais néra naudinga. Be to,
ir objekty, siunZiamy * visata,
svoris Zymiai maResnis. Tad,
hii.f sakoma, nori nenori, o gal-
voti aple pinigus reikia.

Néra Zinoma, kaip naujyjy ra-
kety kiréjal tada ,padabinti®
matesn| brol|, malonybiniai wva-
dinama , MiSutka®. Boris Guba-
nov ir Wiateslav Filin dar nesu-
kur jkurdinti naudinga
| — raketos galvugalyje
Sono primontavus specia-
Iy konteiner]. Bet Jau zZinome,
kad ,Energija-M* be krovinio
galvutés yra 52 m ilgio. Pagrin-
diné pakopa, huricje [rengtl
skysto wvandenilio ir skysto de-
quonies bakal, apripinta tik vie-
nu wvarikliu. Tal — RD-170, ku-
ris per starta yra 176.000 kg ga-
lingqumo, Be to, a dar i& fony
primontuoti greitintuval
riai), heuriy kiekvienas yra
64.800 kg 1a1lnqumo. Manoma,
kad ..Energija-M* bus skirta ru-
sy rysiy pa!{du\rams kelti |
geostatin orbity. | ja galéty
bati idkeltas obje ki 6 tony
svorio,

Raketa ,,Energija-T — lieka
~balta démeé”., Zinoma tik tiek,
kad ji skirta ifkelti vienu metu
| kosmine orbity erdvélaiv] ,Bu-
ran® bei kitoje pagrindinés ra-
ketos puséje prijungty maky
sparnuota kosmin] taksi.

Vertéty, matyt, iskint] skal-
tytojams Ir tal, leidg pa-
skelbti fiuos ,slaptus® duomenis,
Rusijos kosminés agentlros dar-
buotojal kiek atskieidé  tabu*
dél to, kad labal geidiia gauti
fioms raketoms ulsakymy i%
Vakary — Jle sutinka atlikti
daug ,kosminiy darby® pigiau,
nel ESA arba NASA, be to, RKA
dar néra ir eilés kosminiams

skryd¥iams. . .

— —

wSlaptoji® rumy raketa neldjs
«Energija-M* starte alkiteld]e
honure.



Nauja
aviakompanijos
simbolika

Jau pripratome ¥ tolo
atskirti tradicine Lietuval
falia spalva daiytais uira-
%ais , Lithuanian Airlines” Ir
uodega puoiianéiomis stili-
zuotomis LAL raidémis mi-
sy aviakompanijos lékfuvus.
Neseniai | Vilniaus aero-
uosty atskrido jau kitaip da-
iytas léktuvas. Aviakompa-
nija ,Lietuvos avialinijos"

Aviacijos
kolekcionieriaus
kampelis

pakeité léktuvy atpafinimo
simbolika. Sukurfas firminis
aviakompanijos Zenklas —
skrydj simbolizuojanéios,
viena kity atspindinéios dvi
«L" raidés.

Pirmasis nauja simbolika
papuostas lékfuvas Jak-42.
Balty liemens korpusqy igil-
gai skiria raudona juosta,
vir kurios — uiraias rau-

Lrietuvos avialingos

Lietuvos avialinijjos

donomis raidémis ,Lithua-
nian Airlines". Ant léktuvo
kilio raudoname fone firmi-
nis aviakompanijos Zenklas.
Romo Karpaviciaus projek-
fuoty léktuvo dizaing atlike

Pranciizijos aviacijos re-
monto firma ,,AOM indusi-
ries". Léktuvas ne tik nuda-
Iytas i3 iSorés. I pagrindy
modernizuotas ir lékluve

vidus. Perstadius krésius
nuo turistinés keleiviy kla-
sés pertvara atskirfas 30
viety biznio klasés salonas.
Po remonto 3is |éktuvas afi-
finka tarptautinius biznio
klasés standartus.

Ateityje bus perdaiomi
bei modernizuojami ir kiti
wLietuvos avialinijy" kelel-
viniai léktuval.

Nuotraukos iS nuosavo aviacijos

muziejaus

Aviamodeliuotojas Petras
Akinis Lietuvoje Zinomas
kaip kordiniy léktuvy-kopi-
jy specialistas. Su savo
skraidanéiomis  kopijomis
daug karty yra _iskovojes
respublikos éempiono tifu-
lus, dalyvaves tfarptaufiné-

se variybose.

Be 3io pomeégio, P. Aki-
nis namuose tfuri sukaupes
gausig stendiniy plastmasi-
niy modeliy kolekcija. Jis
yra Vilniaus stendinio mo-
delizmo sekcijos pirminin-
kas. Spausdiname jo atsiys-

tas léktuvy modeliy nuo-
traukas. Vienoje jy maste-
liu 1:72 i3 UAB ,Palinton”
rinkinio pagaminta 5. Da-
riaus ir 5. Giréno Lituanica.
Kitoje — Antrojo pasauli-
nio karo vokisky naikintuvy
Focke Wulf 190A (rinkinys
firmos MATCHBOX) ir Foc-
ke Wulf 190D (Firma AIR-
FIX) modeliai.

Bendradarbiau-
jame

16-metis as Audris
ADOMAYICIUS norl susiraiinédl
su bendraam¥iais aviacijos mylé-

fojais. Adresas: Nepriklasusomy-
bés 74, bi. 5, Papilé 5456,

wLietuvos spamy” redakecljal

refkalingi 1939 m. ,Lietuvos
sparny”  Ir 1941 m. ,Lisudies
sparny”’ komplekfal,




KLAUSIATE — ATSAKOME | i

Pratjusiy mefy Iumalo pir-
mame numeryje raiéte apie
patiems susirinki] skirty reak-
tyvinj léktuvg BD-10, numato-
mas jo kainas. Kokia padétis
pra bemal mefams, —
klausia  skaitytojas  Valdas
STANKEVYICIUS i Kauno.

Sakoma, kad kiekvienam der-
liui — savas laikas. Taip yra ir
s

BD-10

Per praéjusius mefus aparatas
buvo toliau gaminamas ir drau-
ge tobulinamas bei bandomas.

Jau baigta skraidangio aparato, .

siekianéio garso greitj,. bando-
myjy skrydiiy pirmoji fazé. Dar
daugiau — wvasarg Majovés dy-
kumoje lakinas bandytojas Ed
Grillespie demonstrave  léktuvo
savybes spaudos atstovams. Vis-

kas lyg ir labai gerai.

Tai ypaé pasakylina apie pir-
maja bandymy faze, kurios ui-
duotis buve patikrinti vienmoto-
rio léktuvo skraidymo charakte-
ristikas esant viduliniam ir mak-
simaliam greigiui. Gillespie jver-
tinimas toks: ,Jokiy problemy,
lektuvas labai stabilus”. Pasta-
rieji Fodiiai neatsitiktiniai. Mat
per ankstesnius bandymus bita
nesklandumy. Véliau instaliuotas
specialus léktuvo stabilizavimui
skirtas vairas. Apie lékluvo pati-
kimumg geriausiai byloja tai, kad
lakionas bandytojas per paskuti-
nius bandomuosius skrydZius |
antrajj krésly paémé Bade firmos
intinieriy Steve Long ir wvyriau-
sigj] mechaniky Pat Wilson.

Beje, lékiuvg iibandé Mike
van Wagenen, kuriam priklause
firma FOX-10 ir kuris Zada r0-
pintis BD-10 gamykliniu surinki-
mu. Mat, kaip ailkéja i3 paraii-
ky, nedaug uisakovy linke pa-
tys montuoti savo ,mini F-16",

kaip juckais vadinamas Bade
aparatas. Jie pageidauja gauti
BD-10 ne deiese, o parengly
skrydiivi. Tad labai jdomus van
Wagenen verfinimas: ,Vairai la-
bai gerai suderinfi. Lékiuvas la-
bai pavaldus, juo lengva ir ma-
lonu skraidyti. lis man primena
F-4 arba F-15, kuriais teko daug
skraidyti".

Tad, kaip matome, BD-10 su-
silaukia gery wertinimy. MNa, o
geriausia jo reklama — fal, kad
norintys ji isigyli pirkéjai gali
skristi drauge su lakGnu bandy-
toju. O kuris aviacijos mégéjas
stsispirs fokiai pagundail Dél to
| Majove plaukte plaukia realds
bei potencialas uisakovai.

Jim Bade mano, kad ypatingo
meistritkumo skraidyti jo lékbuvu
nereikia. ,Kas yra jvaldes skry-
diius dviviegiu léktuvu ir turi
IFR. licencija, tas praktiikai leng-
val skraidys ir BD-10".

Tafiau tik pasakoje viskas la-
bai graiu, Gyvenime taip nebi-

0000

000 L

na. Viskas priklsuso nuo to, ke-
kiu dviviegiu léktuvu skraidyts,
kaip Imogus sugeba prisitaikyti
perkrovimams, kurie, beje, per
kilimg néra labai dideli.

Na, o dél kainos — ji !'ek
pasikeité. Norintiems patiemi su-
sirinkti BD-10, visas xomplektss
kainuoja 221.000 doleriy, o drauw
ge su varikliu, instrumenty komp-
jektu bei specialisto parama
montucjant — 600.000 doleriy.
Ne juokasl Suprantama, kad >u-
montuotas, skrydfiui parenglas
aparatas kainuos dar brangiau...

Bet nereikia nusiminti. Jeigu
neturite dideliy pinigy, bet labai
norite turéti ,savg” BD-10, nu-
siyskite 195 JAV dolerius | lim
Bade firma, ir Jums bus atsiysta
masteliu 1:24 pagaminta ideali
léktuve kopija.

Spausdiname firmos  adresg:
Bade Jet Corporation, 1B421 Edi-
son Avenue, Chesterlield, MO
63005, USA.

Sékmés|

Pragjusiame Iumalo numeryje
raiéte, kad naujas Gulisiream
Vv yra tykesnis, dar moder-
nesnis ut Lietuvoje buvusius.
Pralau apie fal paradyh.

Rolandas MATEHA
Vilnius

GULFSTREAM GV

1i pirmo #vilgsnio nepatyrusi
skis né nepastebés, kad Guli-
stream GV kiek ilgesnis ui savo
Jjaunesnjji* brolj (2,40 m). Ta
giau variklial, jrengimai, vidaus
jranga, pagalisu léktuvo paskirtis
skiriasi kaip diena nuo nakfies.

Jau daugel] mety biznio klasés
lektuvy konstruktoriai ir gamin-
tojai ietko galimybiy, kaip pri-
versti nedidelj aparaty skristi ty-
kiai ir toli. Juk kiekvienas nutd-
pimas — lalko eikvojimas. O
biznieriai Zino laiko kaing, jiems
laikas — pinigai. Tad Gulfstream
GV lyg ir atveria naujq biznio
klasés léktuvy erg. MNumatoma,
kad moderniausi BMW Rolls
Royce varikliai jgalins aparaty

Per dvejus metus Gulisiream Aeros
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skristi nenutOpus iki 13.300 km.
Tai nuotalis, kuris skiria Vakan
Europg nuo Japonijosl Supranta-
ma, kad naujy varikliy galingu-
mas (bendras — 1324 kW) pa-
deda idvystyti ir didel] greitj —
iki 0,9 M, Taigi labai istaigingai
ir moderniai jrengtas skraidantis
aparatas, skirtas 14 keleiviy, jucs
nuskraidins greitai ir tfoli.

Kad kelione baty naudings,
sudarytos visos darbo sglygos —
yra telefono ir fakso ryfys su
visu pasauliu, o laisvalaikiui a-
lia kiekvieno kréslo jrengti spal-
voti televizorial, kuriy ekranuose
pagal pageidavimg pateikiami
skryd#io duomenys, jvairiausios
nuovarg] 3alinanfios programos,
rodomi kino filmai, koncertai,

Sakoms, kas toli keliauja, tam
reikia ir daug daikly. Atsiivel-
giant | fai krovininis léktuvo
skyrius padidintas 63 m% na, o
esant bitinam reikalui 3alia jau
minéty keturiolikos viety galima
jmontuoti dar du kréslus, Zo-
diiu, per skryd] léktuvo viduje
gali  kunkuliuoti gyvenimas —
€ia posédiiaujama, dirbama, ilsi-
masi.

pace Corporation pradélas jgyventinti superilgy  nuotoliy
klasés léktuvo Gulfstream GY projekfas, .

Pagalvola ir apie patogumus
jgulai. llgesnis léktuve liemuo
sudaré galimybeg pailginti ir pra-
plésti piloto kabing. Ji, be to,
aukitesneé (1,18 m), &ia jrengh
naujausios kartos |BM/P5-2 kom-
piuteriai, Plat-Penal  displéjai.
Léktuve instaliuofos moderniausia
Fokker 100 taikoma skrydiio sta-
bilume kontrolés, vairny valdymo
sistemos.

Suprantama, kad dél iiy nau-
joviy, kurios pirmg karty faiko-
mos biznio klasés léktuvuose,
Gulistream gerokai pralenkia sa-
vo pagrindinj konkurenty Cana-
dair gamybos Global Expres,
kurioc premjeros laukiama 1995
metais. Tuo tarpu pirmas super-
ilgiems nuotoliams skirtas léktu-
vas Gulistream GV, su dviem
moderniausiais BMW/RR 710 va-
rikliais, fada biti pakeltas 1996-
-aisiais, O peraidky jsigyti dar
Jnegimusj” léktuvg jau per 501

Kai kurie léktuve techniniai

duomenys: ilgis — 245 m, auki-
His — 6,20 m, sparmny ilgis —
23,10 m, sparny plotas — 10,55
m?, tuifio svoris — 17.100 kg,
kilimo

maksimalus svoris —

biznio

38,800 kg, kuro talpa — 17.400
kg, maksimalus greitis — 0,9 M,
kreiserinis greitis — 08 M, ki-
limo tako ilgis — 1678 m, t&-
pimo — 976 m, planuotas skry-
diio aukitis — 13.100 m, auki-
tio |lubos — 15.800 m.

Yiename pradjusiy mety
Iurnale raiéte aple feky ge-

mybos karo lakiing freniruo-
téms skirfy nalkinfuvy L-39
tiekimg | ulsienj. Ar iZsiplété
ii geografijal

Jonas LUCIAUSKAS

Gan seniai gaminami L-39 Al-
batros turéjo daug moedifikacijy.
MNaujausia jy — L-39 ZA/MP da-
bar pradéta tiekti | Tailanda. Po
parcdomyjy skrydiiy jy uisisa-
kyta 36 vienetai, | Albatros jmon-

tuota naujausia technika bej
ginkluoté,
Beje, Zalia ,karitko"” Albal-

ros, Mero Vodochody pradéje
gaminti uisieniui skirk nauiqii
JCivili" vienmoter] AH-I;O lbis™.
12,24 m ilgio lékiuvas turi 13,8
m ilgio sparnus, jo kilimo svoris
— 3.200 kg, naudingo krovinio
svoris 1.200 kg, o iis aparatas,
kuriame jmontucotas Motolet va-
riklis M&01, iivysto 360 km/val
greitj.



RUOSIAMAS] CASSINI MISIJAI

Po bemak dvejy mety | kos-
ming erdve turi biti iskeltas wvi-
satos rondas Cassini. Jo ufduo-
tis — shrieti Saturno link ir sta-
bilizuotis jo orbitoje.

Blo zondo reikimé moksiul —
labal didelé. Keliaudamas® |
savo ,paskyrimo vieta® }is pra-
skries pro Venera, Jupiter|, po
to pereis | Saturno orbity, ku-
rioje atliks ra?(rlndtu[ darbg.
Skriedamas aplink Saturng xon-

das ir jame |[rengti prietaisai
stebés ir tirs, perduos moksli-
ninkams %inias apie Saturno

planety bel jos pagrindin| paly-

MNASA atsiystas Casslni bré2inys.

dova — Titang, |y atmosfers,
nejpraste ménulio charakteristi-
kas, tirs Saturno fiedus.

Vienas pagrindiniy prietaisy,
kuriues skraldins Cassini, yra
Europos hkosminés entiros
({ESA) tarpplanetinis xrondas Huy-
gens. Jis taip ﬁ:""‘"““‘ ty-
maus olandy fizxike, matematiko

astronomo, gyvenusio XVII
amiiuje Ir aptikusio wvieng Sa-
turno ménuliy, Orione rika bei
ifnagringéjusio Saturno ZRiedy kil-
me, vardu. Sis |renginys, kai-
nuojantis 320 milijony WVokiseti-

los markiy, patikétas qaminti
pranciizy kompanijal Aérospa-
tiale. Tal bus suropinis | lis
| NASA rengiama Cassini misi-
Ja. Salia jo Cassini skraidins
tiksliy matavimy platforma, 4 m
shersmens superjauiria antena,
magnetometrs, specialiy zonda-
vimul ir Titane bei Saturno
duomenims gauti skirty techni-
kg, [valriausjus matavimo prie-
taisus, kosmin| wvarikl| ir termo-
duomeny generatoriy, galinga
optika ir ne;lpr‘ntai stiprig te-
lekamera. agal NASA plang
Cassinl turéty bhti iZkeltas | vi-
sata JAV raketa neléja Titan IV
su Centaur greitintuvals 1995
mety lapkritio 28 diena, o pa-

siekti Saturno orbity — 2004
mety rugséjo 25 diena.

Kaip tiksliai wviskas apskal-
tivota! Kad taip tiksliai misy
politikal bei ekonomistai Lietu-

vos Zemilhkus reikalus Einotyl ..

PIRMASIS DVIVIETIS...

Patiems susirinkti skirtas dvi-
vietis léktuvas Quicksilver GT
500 pirmas gavo JAV federalinés
aviacijos waldybos leidima tarp
naujos kiasés — , Primar Cate-
gory Sport Plane* — lektum?

naudotis Balies oro erdve. S
skraidantiy aparaty klasé su-
kurta tam, kad bty alima

sertifikuotl aviacijos mégjy sa-
vo jégomis renkamus léktuvus,
kurie gamintojo tiekiam| déiése,
bei Iﬂ gamykling seri]ing gamy-
ba. Mat kai kas nenori pa
wterliotis® Ir ulsisako jau su-
montuoty aparata.

Pasak Quicksilver korporaci-
jos prezidento Lyle Birum, pir-
miejl dvivietiai skraidantys apa-
ratal bus iZsiysti arba perduoti
utsakovams Jau Siais metais. Sa-
vo |égomis renkamo aparato kal-
na turéty bati apie 21.000, o ga-
myklos surinkto qulciullur

GT 500 — 25.000 JAY doleriy.

Bandomasis Quicksilver GT 500
egzempliorius ore,

SEPTYNI VIENU METU

Tiek palydovy per savo 589

starta [Skélé | wvisa europiné
raketa neséja Ariane 40, Tarp |y
ir pranciizy gamybos femeés pa-

lydovas Spot-3, kuris, kaip ir jo
pirmtakal, iSkeltas 8 km
aukiti, Skriedamas poliarine or-
bita jis siys | Zemg Sios plane-
tos stereoskopines nuotraukas.

IZRAELIS TOBULINS MIG-us

Gausioje rusy kare aviacijes
léktuvy Z2eimoje MIG-21 tenka
ypatinga wieta. Tal — sékmin-
giausias skraidantis aparatas; |y
pagarrlirtta per 10 000 wienety.
Ta

galima drasial teigti, kad
wdvidesimt pirmas* — pasaulio
naikintuvy rekordininkas, Tiek

daug negaminta né& vieno apa-
rato.

Nepaisant to, kad |is ,gimé*
feftojo delimtmetio pradzioje,
2M greiti ifvystantis aparatas
dar naudojamas dauqel'{‘: vals-
tybiy. Turint galvoje, d nai-
kintuval toli gratu dar néra ,nu-
gyveng savo amtiaus”, platial
svarstomos |y modernizavimo
galimybés., Pradifia padaré Ru-
munija, susitarusi su lzraelio
firma Elbit, kad ji bdty pagrin-
diné MiG-y modernizavimo wvyk-
dytoja. Na, o §i | pagalby pasi-
telké Israel Aircraft Industries.
Abi kompanijos %ada imtis dide-
liy darby utsienyje. Salia zada-
my prikelti nauiam gyvenimui
Eimto Jumunihoiy* MIG-21,
izraelietlaj sidlo tobulinti Ba-
kau mieste esantiole remonto
imonéje ir MiG-21-2000, priklau-
zantius trefioms Salims.

Siekiant patraukti potencia-
lius klientus, modernizuotas
MiG-21 MF, kuris skirtas de-
menstravime skrydiiams. Jame
— daugelis naujy sistermy, ku-
rias siQloma [montuoti | pasta-
rojo ,,MiG-o brolius®, Dar ap-
imtis — nue plloto kabinos
gaubte (ki naujausio daugelio
velksmy paskirties radaro, ku-
ris pajégia aptikti taikinius ne-
palsant reflektoriy. Sidloma taip
pat instalivoti daug hompiute-
riy, didel] duomeny ll?rdn. pl-
lotul skirty di:plé‘]q bei Juodai-
baltg arba spalvota eklrang,
sklrtz radary ir taktiniy opera-
cijy displéjams.

Haujoji elektronika montuoja-
ma pllotul geral matomoje vie-
toje, VWisa 8i [ranga jgalina nau-
dotis lazerinémis nukreipiamo-
mis bombomis bei Piton lIl. Pi-
loto sauguma garantuoja moder-

nizuota Martin-Baker katapulta.
Sustiprintas liemuo ir rpg{;ali
&

sudaro ua.ltm{hl naudoti
tkii.kl iSoréje kabinamos ginkiue-
5

Prisiémusios pagrindinio me-
dernizuotoje valdmen| abi Izrae-

CONCORDE PILOTE

Léktuvo Concorde piloté Barbara

aerounste,

Heathrow

Londono

Hamer

London Press Service nuofr,

Angly ir rancilzy bendrai
pagamintas éktuvas Concorde
fiuc metu yra vienintelis pasau-
Iyle wirigarsinis keleivinis lai-
neris. Anglijos aviakompanija
British Alma¥s Liuo metu turl
septynis fie tipo léktuvus, kurie
skraido |I |vairias pasaulio Salis.
Jy skridimo greitis dvigubal di-
desnis ui garso greitj ir siekia
5890 km/val. 1f Londono | Miu-
jorka Concorde nuskrenda per
3 wval, 25 min,, o paprastas reak-
tyvinis keleivinis léktuvas tam
sugaiita apie 8 valandas.

Kalp Jau raféme 1993 m. #ur.
nale 3 numeryle, trisdedimt de-
vyneriy mety Anglijos piloté Bar-
bara Hamer tapo pirmaja mote-
rimi, pilotuojantia 3| nepapras-
ta wvirigarsin| lainer|. Po spe-
cialaus, Zelis ménesius trukusio
apmokymo | léktuvu Concorde
savarankifikal atliko pirma ko-
mercin] reisg i§ Londono | Niu-
lorka.

lio firmos tada gauti nemaZa pel-
na i§ MiG-y modernizavimo tre-
Eioms Ealims. ‘H'in1 pirma id In-
dijos, kuri turi didziulg MIG-y
flatile, kity Artimyy R vals-
tybiy. Visos jos turi ne tik
kankamal galinga karo aviacija.
bet ir pinigy.

Na, o l-q,T tal rusai? Kaip pra-
nesa _Flug Revue®, Mikojano
firmes generalinis konstrukto-
rius Rostislavas Beliakovas esg
pareifhkes, kad jis ug kity dar-
bo kokybe garantuoti negali, o
ital jeigu modernizavimo imty-
si Mikojano firma — &ia Jau kas
kita.

Suprantama, kal kiti pasidle
idéja, kal pakvimpa dideliais pi-
nigais, ,vykdytojy* gall atsiras-
ti 1ahi daug. Bet Juk ne be rei-
kale sakoma: kas pirmesnis, tas
— greitesnis.

ANGLIJOS PEGASUS QUASAR

Firmole Solar Wings Aviation
sukurtas ultra lengvas [&ktuvé-
lis Pegasus uasar, Anglijos
konstravime dizalno taryboje
apdovanoctas 1993 mety premija.
Tal dvivietis, su minkitu skrai-
dyklés sparnu léktuvas, skirtas
sportul, turizmul ir komerci-
niams skraidymams,

Liéktuvas turl trijy raty wa-
tiuokle ir lengval transportuoja-
mas. Jame [taisytas dviejy ci-
lindry skystiu aufinamas wvarik-
lis Rotax 582, Variklio duslintu-
val fymial sumalina triukima,
ir jis atitinka ICAD nustatytas
normas. Propeleris — keitiame
tingsnle, triju mentiy. Malkai-
malus skridime greitis — B0 my-
iy (128 kmival.),

Konstrukcijoje anaudotos
mifrios metalo ir stiklo plucste
medziagos, ir tal suteikia léktu-
vul leldiiamus perkrovimus (ki
+4 q.
Dar vienas Sio léktuvo prana-
fumas — nauja valdymo siste-
ma. lki %ol léktuvuose su minki-
tais sparnais pilotamg skridime
metu reikédave daug fiziniy Jé-
gy. Maudojant nau)y [ranga, Xy-
miai papraséiau léktuva wvaldyti
ir lo sparno atakos kampus ga-
lima lengval keistl, esant 65—

85 kmi/val. greitiui.

Motorizuotos skraidyklés Pega-
sus Quasar.

ATSAKYMAI
| PRAEJUSIAME NUMERYIE
ATSPAUSDINTA RATAZOD]|

1. Kervinas. 2. Yulfas. 3. An-
chelis. 4. Mikulinas, 5. Sukfu-
kas, 6. Gusfaitis. 7. Keselis. &
Berdas, 9, Farmanas. 10 . Sakiis®.
11. Statind. 112. Sikorskis, 13.
Kapronis. 14. Afmenskas. 15, Ka-
movas, 16, Sierva.
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