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LIETUVOS PADANGEJE

® 5. m. rugpjiiio 7 dieng Biriy
aeroklubas minéjo 15-3sias
jkirimo mefines. Pradéjgs veik-
I3 nuo vieninielio sklandytuve
BRO—11, klubas iaugo | vieng
geriausiy misy respublikoje. Ae-
rodrome pastatylas modernus
administracinis pastatas, gyvena-
mieji namai sportininkams, skrai-
danéiai technikaj saugoti anga-
ras, Meatsitiktinai &ia ir rengia-
ma daugelis jvairiy aviacijos
sporto iaky variyby.

Kiube iiugdyta daug talentin-
gy sporfininky. Savo kelig &ia
pradéjo Zinomas aukitojo pilota-
¥o meisiras VYytautas Lapénas,
daugkartinis precizinio skraidy-
mo respublikes Zempionas Ge-
diminas Yenskus. Ir i3augo sklan-
dytojai Gintaras Drevinskas ir Li-
nas Onaitis. Daug mety klubo
lakiing komanda nefuri lygiy
variybose dél ,Lietuvos spar-
ny"' Iurnalo faurés,

Jubiliejaus proga surengta
iventg stebéjo tikstantiné Imo-
niy minia. Save meistrifkumg
demonstrave aviamodeliuotojai,
sklandytojai, aukitojo pilotaio
lakiinai. 13 padangly po spalvo-
tais kupolais leidosi paradiu-
tininkai. Savos gamybos apara-
tais skraidé lakinai-konsirukto-
riai mégéjai. Sventés pabaigoje
norintys Zilrovai buvo skraidi-
namj léktuvais.

r Rugpjigio 21, 3veniiant fra-
icing Gruzdiediy dieng, 3alia
kelio j LukaiZiy kaimg atideng-
tas paminklinis akmuo Lituani-
cos Il pilete Felikso Vaitkaus
1935 metais atliktam skrydivi
per Atlantg jamEinti. Lukaifiuose
iki emigrave | JAY gyveno
F. Vaitkaus févai, o 1935 metais
gia lankési ir lakiinas.
MNesékmingas skridimas laimin-
gai baigési finomai misy res-
publikos aukitojo pilotaic meist-
rej Onutej Motiejanaitel, Siai

Yilniaus Darjaus ir Giréno aero-
klubo Savanorifkos krasto ap-
saugos eskadrilés lakonej léktu-
vu JAK—52 skrendant | Mor-
vegija dalyvauti aviacijos 3Iven-
téje, netoli Riefave dél fech-
niniy kliGéiy sustojo lékiuvo va-
riklis. Arfi nebuve priverst-
niam tipimui finkamos aikife-
lés, nes ¥emg¢ daugiausiai dengé
mitkaj, Léktuvas nutipé asfal-
tuotoje kelio juosioje, tadiau Eia
ji ilaikytj pilotei nepavyko. I3-
riedéjes | minkita Ieme léktuvas
kapotavo. Kapotaias baigési
laimingai — lékiuvas neuiside-
gé ir jo pilota liko svelka. Dry-
sioji lakiné po pores dieny su
kitu to paties tipo léktuvu nu-
skride | MNorvegijg Ir aviacijos
iventéje parodé savo sugebé-
jimus, atlikdama aukitojo pilo-
faio figiras,

@ Kartu su kitais Lietuves res-
publikos studentais 3. m. rugséjo
13 dieng naujuosius moksle me-
tus iZkilmingai sutiko ir Vilniaus
technikos universitete Aviacijos
instifute  studentai. | Lietuvos
avialinijy mokymo cenfro sale
susirinkusius pirmakursius ir sve-
€ius sveikino Respublikos su-
sisieckimo ministras Jonas Birkis-
kis, Aviacijos depariamento ge-
neralinis direktorius Antanas La-
pinskas, Lietuvos avialinijy ge-
neralinis direktorius Stasys Dai-
lydka, ¥TU rekiorius Edmundas
Zavadskas, |stojusieji — faj pir-
mieji Lietuvos aviacijos mégé-
jai, kurie aviacijos Ziniy sem-
sis savoje aukitojoje mokyk-
loje. Cia bus ruciiamj lakiinai,
aviacijos Infinieriai ir skrydiiy
valdymo specialistai. Studijos
vyks lietuviy ir angly kalbomis.
Aviacijos institute  direktoriu-
mi paskirtas technikos moksly
daktaras Jonas Stankiinas.

@ Sveniiant S. Darfaus ir 5. Gi-
réno skridimo per Atlantg 690-

Siemet lakUnus-konstruktorius
mégéjus vél lydi nesékmés. Rug-
piidio 21 dieny Kauno aerod-
rome per respublikos lakiing
mégéjy surengty saskryd] skrides

savo léktuvu ¥. Lu-
kauskas, neaukitai darydamas
posiikj, pateko | suktukgy ir atsi-
trenkgs | ieme susifalojo.

alytizkis

asias meiines Lietuvos padan-
géje pirmg kartqa matéme léktuva
Gulistream 1Y, kurivo i§ JAY
i Karmélavos aerouosty kaip
ekipaio narys atskrido ir lietu-
viy kilmés iseivijos atstovas Ed-
vinas Velonskis. O rugséjo 12
dieng fio tipo lékuvas nusileido
¥Yilniaus aerouoste. Gulistream
firmos atstovai lékiuvg de-
monsfrave reklaminiais tikslais,
Gulistream 1V skirfas vyriausy-
binéms  delegacijoms, verslo
imoniy susisiekimui, reprezen-
taciniams skridimams. Tai mo-
dernus, su tobuliausia fiandie-
nine aeronavigacine jranga lék-
tuvas. Praimatniame, darbui ir
poilsiui  skirfame salone, pri-
klausomai nuo komforto, gali
skristi nuo 10 iki 19 keleiviy.
Léktuvo kelionés greitis sie-
kia 850 km/val, o be nutipi-
mo |is gali nuskristi iki 13 000
kilometry. Reklaminiame  skri-
dime dalyvave Lietuvos susi-
siekime ministras Jonas Biriis-
kis, Rydiy ir informatikos mi-
nistras Gintautas Zintelis, Finan-
sy ministras Eduardas Vilke-
lis, Aviacijos departamento di-
rektorius Antanas Lapinskas,
LAK prezidentas Jurgis Stanai-
tis, ,Lietuves sparny’ kores-
pondentai,
@ Kaune jvyko lakiiny-konstruk-
toriy mégéjy federacijos konfe-
rencija. Joje aptarios federaci-
jos veiklos problemos, numaty-

tos tolesnés wveiklos gairés.
Federacijos prezidentu iSrink-
tas lakinas Antanas Unikaus-
kas,

® 5. m. spalio 7 dieng Lietuvos
valstybiné komisija, vadovauja-
ma Prieny sporfinés aviacijos ga-
myklos direkforiaus Vytaute Pa-
karsko, pradéjo buvusios farybi-
nés karinés sraigfasparniy remon-
to jmonés [karinio dalinio] per-
émimg, Tai didifiausia Lietuvoje
aviacijos gamykla. Priei karg &ia
buve gaminami lietuvisky konst-
rukcijy léktuvai, Prasidéjus tary-
binei okupacijai gamykloje jsiki-
ré Olego Antonove vadovauja-
ma konstrukioriy grupé. Ji Eia
kiiré desantinius sklandytuvus ir
furéjo uiduotj nukopijucti vokie-
éiy Fieseles Fi-156 Storch |éktu-
va. Du 3iuos frumpos kilimo-fil-
pimo distancijos létuvus iki karo
pradiios suspéia pagaminfi. Até-
jus vokiediams fiose dirbluvése
buve remontucjami dvimotoriai
bomboneiiai Ju-88. Pokarioc me-
tais cia remonfuoti létuvai Po-2,
véliau bomboneiiai Pe-2, Tu-2 ir

transportiniai  Li-2. Tarybinéje
aviacijoje pradéjus  naudoti
straigtasparnius £&ia pradéti re-

montuoti Mi-4, Mi-6, Mi-8 ir kiti
Michaile Milio aparafai.

Mors vietiniai darbininkai sten-
geési ifsaugoti gamykla, ¢&ia dir-
busieji kariskiai iinediojo ir smar-
kiali suniokojo unikalius jrengi-
mus.
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LIETUVOS SKLANDYTOJU
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Kauno Aukitesniojoje techni-
kos mokykloje susibirusiy sklan-
dymo mégéjy inicialyvva 1932
mety rugpjicio 15 dieng Pazais-
lio smélynuose prasidéjo prakti-
né birelio wveikla — skraidy-
mai. Vadovaujant instrukioriui
ltn. Grigorijui Heidrikivi (Radve-
niui) ty pat mety ruden] Eia
buve apmokyti ir pirmieji Lie-
tuvoje parengti A pilotai —
Bronius Ogkinis, Antanas Pak-
nys ir Leonas Kinaifis.

Taciau Paiaislio  kalvelés
sklandymui  nebuvo perspekiy-
vios ir aukitesnés kvalifikacijos
sklandytojy  parengimui reikéjo
kite iemés reljefo, kad susi-
daryly tinkamas skriejimuj ilai-
to antvéjis. Specialisty Zvilgsniai
vis dainiau krypo | Kuriiy MNe-
rijos  juosty, kurios rytiniame
ilaite | marias leidosi aukitos
smélio kopos. O | pietus nueo
Nidos, ui valstybinés sienos, to-
kiomis paéiomis sglygomis wvei-
ké jau spéjusi pagarséli Vokie-
tijos Rositten (Rasyiés) sklandy-
mo mokykla.

Emusi  kultivuoti  sklandymo
sportg Lietuvos Aercklubo wva-
dovybé 1933 metais nusprendeé
Nidoje jkurti sklandymo mo-
kyklg. Vakaringje ilailo puséje
buvo parinkta wvieta mokyklos
pastatams, suprojekfuotas me-
dinis angaras ir Kaune pa-
ruoita statybine mediiaga. Pasi-
krove turtg | metalinj baidoka-
ialandg pirmieji , mohikanai”
Moisiejus Aronsonas, VYiktoras
Aimenskas, Viadas Butkewvi-
cius, Jonas Dovydaitis, Leonas
Kiraitis, Bronius Ofkinis, An-
tanas Paknys, lurgis Paknys ir
Jurgis Steiktinas 1933 m. rugpji-
tio 2 d. i§ Kauno MNemunu pa-
srovivi pradéjo kelione | Nida,
Baidoke wairininkas  sklandyto-
jus ismoké navigacijos paslap-
tiy ir pats baidokg vairuodave
tik naktj. Salanda ketvirty ke-
lionés dieng pasieké Smalinin-

(NN NIDOS SKLANDYMO MOKYKLAI — 60
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Angaro statybos pradiia.

gyventojai. Po olicialiy kalby
sveliams buvo pademonsiructi
skrydiiai sklandytuvais.
Prasidéjus normaliems skrai-
dymams stovyklaujantys mokyk-
loje vykdé A ir B piloty salygas.
O rugséjo 13 dieng, papitus taip
laukiamam ryty véjui, pirmieji
Lietuvoje apmokyli sklandyfojai
Bronius Oglkinis ir Leonas Ki-

Pakrauta angaro statybos ruodiniais falanda pakelivj | Mida.

kus ir toliau, pugiant vakary vé-
jui, | priekj visai nejudéjo. Nuo
tia kelioné pasroviui pasibaigé
ir baidoky émé vilkti garlaivis
Siluté®,

Atvyke | Midos uostg ir par-
sigabeng  statybines mediiagas,
gyvendami palapinése, sklan-
dytojai déjo angaro pamatus,

montave fermas. Surinke sklan-
dytuvus retkaréiais ir paskrai-
dydave. Rugpjiéio 16 dieny pu-
ciant ryty wveéjui  mokyklos wir-
sininkas G. Heidrikis, skrisdamas
.Falke" (Sakalas) pasieké pirmajj
Lietuvos sklandyma rekordg —
iisilaiké ore be nutipimo 3 wva-
landas ir 9 minutes.

Rugséjo 4 dieng prie dar ne-
baigte angaro ir jirikiuoty sklan-
dytuvy jvyke iikilmingas LAK
Nidos sklandymo mokyklos ati-
darymas. Jame dalyvave LAK
pirmininkas prof. Zigmas Ze-
maitis, sklandymo komitelo pir-
mininkas mjr. Jonas Pyragius,
karo aviacijbs atstovai, Klai-
pados kraite wvyriausybé, Nidos

& sklandytojai. Atlikia

tais tapo
220 starly.

Kitais mefais mokykloje buveo
pastatytas bendrabutis su virtu-
ve. Gyvenimas jéjo | normalias

veies. Buvo sudarylos trys ap-
mokymo grupés. Toliau buve
gerinami  iisilaikymo rekordai,
G. Heidrikis be nulipimo skri-
do 5 val. 14 min, J. Pyragius
7 wval, 2 min,o rugséjo 30 d.

sklandytuvu , Sakalas” skriejo net
12 val. 35 min,

Remontui skirtose mokyklos
dirbluvése buve statomi nauji
sklandytuvai. Be naujy, jeu Zi-

nomo konstruktoriaus B. Oikinio
skraidanéiy aparaly T—2, BRO—3
(.Pikas"”, , Girionas” ir ,Aras"),
save sugebéjima parodé jauni
konstruktoriai Antanas Paknys ir

Alfredas Gysas. Jie pastaié
sklandytuvus P—1  Uodas”, P—
2 PAGY", P—3 , MNerija" ir ki

1934 metais mokykloje atlikti

if viso 1752 startai. A piloto nor-
mas jvykdé 46, B piloto — 26
ir C pilote — 13 sklandytojy.
Po nepavykusic puéo kaip
voldemarininkas pasalintas 18
Karo aviacijos ir iftremtas i
Kauno Jonas Pyragius 1935
metais skiriamas MNidos sklandy-
mo mokykles viriininku, lJis ty
paciy mety birielio 5 dieng

Ant angaro sfogo jo statytojai, 13 kairés

fis, Leonas Kinaitis, Alfredas

Gysas, Anfanas Paknys,

| desing: Jonas Dovydai-

Bronjus O3-

kinis, Yiktoras Aimenskas, Jurgis Steikdnas.

naitis  iflaiké C pilote egzami-
nus. 13 viso 1933 metais Nidoje
parengti 9 A pilofai, o B. pilo-
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rali rudens spalvomis
pasipuodusi Mida. Su-
makéjo &ia atvyksian-
€iy misy respublikos poilsiaute-
j4. mat pragyvenimeo kainos dau-
gumai jau fapo nejkandamos. U
tal gatvelése daug iZilagalviy
vyresnio amiiaus vokifkai kal-
banély ¥moniy. Tai nostalgijos
apimti .memelenderiai”, prisi-
minimais sugrile | jaunystés die-
nas. Vokiskomis markémis jie
stiprina  vietiniy gyventojy Sei-
my biudietus, o fie, save ruok-
fu, stengiasi jtikti ir savo pre-
kybinius faskus, uieigas rekla-
muoja svetimos 3alies kalba...
Ta savaitgalj — rugpjiéio 13
—15 dienomis — Midos gatvése
visur buve galima sutikti ir jvai-
raus amiZiaus piliediy su sklandy-
fojy fenkliukais. Tai — j sklandy-
mo mokyklos 80-metio jubiliejy
i5 visy Lietuvos aerokluby atvy-
kusiy delegacijy narial. Stai gru-
pé vyresniyjy nuo Kur‘.‘m&riq pu-
sés liddnai ivelgia | DidZigjq MNi-
dos sklandytojy kops. Dingo
Jos buvusi didybé. Mors ir labai
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Arka, pastatyfa buvusio angero vieldje.

saugoma, kopa pastebimal nyks-
fa. Tik iEmanantys aerodinamiky
sklandymo mokyklos auklétiniai
vaizd¥iai paaiskino natiraly ko-
pos formavimosi procesy praei-
tyje. Kopa if vakary pusés bu-
vo neapleldinta mediiais, ir pu-
Ciant vyraujantiam wvakary wvéjui
3 jiros ritosi HBplautos smilte-

Midos sklandymo mokykios aukiétiniai. 13 kairés: Yylaulas Ru-

SAKALAI SUGR[ZO | LIZDA
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sumontuota simboliné angaro
ferma, ialia jos paminklinis ak-
muo. Kasmet reféja ir fio sakaly
liztdo — Nidos sklandymo mo-
kykloje isaugusiy piloty gretos.
15 stvykusiy vyriausias, sena LAK
uniforma  pasipuoigs aviacijos
veteranas Yikioras Aimenskas.
1933 metais jis buve pirmojoje
mokyklos kiréjy grupéje. Tarp
mokyklos  auklétiniy  matéme
sklandytojus — 1935 mefais ga-
vusji C pilote vardy Stasj Baub-
I, 1937 mefais — Vytauty Ru-
drinsky. B pilotus — Leong Gas-
tiy,  Anatolijy Speiéj, Vylauty
Yaitky. Prie paminkle kalbéju-
siefi sklandymeo wveteranai prisi-
miné mokykloje praleistas jau-
nystés dienas, papasakojo apie
loje  buvusig tvarkg ir gratias
sklandytojy tradicijas,

Su garbingu jubiliejumi wvisus
pasveikine vyriausybés, vietos
valdiios ir Liefuvos aerokiube
atstovai.

VYéliau virf sklandytojy kopos
gausiai  susirinkusiems smalsuo-
liams savo meistritkumy parodé
aviacijos  sportininkai. Lakiinal

?.*.. y
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drinskas, VYylautas Vahkus, Vikioras Aimenskas, Leonas Gastila,

Anatolijus Speiéys.

lés. Kildamos aukityn jos sudaré
lékity kopos ilaitz, formavo ko-
pos  ketery, o kifoje puséje,
nuovéjyje, ryty 3Slaitas leidosi
stadiai  femyn. Pasisukus ryfy
véjui, nuo mariy oro srautas
kopdavo | siaty kopos ilaitg ir
susidariusio  kylanéio oro ant-
véju naudojosi sklandytojai. Tai-
gl kopj apsodinus medZiais su-
stojo  3is natidralus gamtos pro-
cesas ir Ji pamaiu nyksta,

Oficialus mokyklos  [kiirimo
minéjimas jvyko rugpjigio 14
dieng Nidos kino teatre. Paskui
visl susirinko prie buvusios me-
kykles. Originally pastaty jau
seniai nebéra, Tarp ulaugusiy
mediiy, midke, ant seny pamaty

A. ARBACIAUSKO nuatr,

atliko aukitaj] pilotaky, jvairius
fuolius demonsiravo paradiuti-
ninkai, savos gamybos motori-
zuotomis skraidyklémis ir lektu-
vais skraidé lakinai konstrukio-
rial. Mepaprastas skridimo gali-
mybes demonstrave sraigtaspar-
nis.

Deja, gaila, tatiau per sklan-
dymo mokykles jubiliejy padan-
géje nematéme sklandytojy pa-
sirodymo. Ir fai dél fo, kad kai-
kokiam, norinélam parodyti save
valdiiag iy dienq biurokratui
valdininkui, visifkal neigmanan-
giam sklandymo, tai atrodé ne-
saugu. . .

A. KAUNIETIS
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skriedamas ilaito  antvéjyje,
peréjo | termika ir, naudoda-
masis audros frontu, atliko pir-
mg Lietuvoje perskridimg — i3
Nidos nuskrido | Palangag (75
km). Kity mety birzelio 16 dieng
16 val. 5 minutés sklandytuvu
oSakalas" startaves 1. Pyragius
nusileide tik birielio 17 d. 14
val. 41 min. Tuo bidu naujas
Lietuvos iisilaikymo ore rekor-
das buvo 22 val, 36 minulés. O
1938 mety liepos 24—25 dieno-

Mokyklos sklandytuvy remonto baras.

viriininkas Grigorijus Heidrikis.

mis Alfredo Gyso afliklas 26
val. 10 minuéiy trukes skrieji-
mas Lietuveje neviriytas iki iy
dieny. Tuo metu tai buve tre-
<ias rezultatas pasaulyje.

Nidos sklandymo mokykla bu-
vo ideali vieta sklandytojams
mokyti, Purus kopy smélis suivel-
nindave grubias mokiniy klai-
das, Cia kasmet skraidyti suva-
fiuodavo jvairiy profesijy Zmo-
nés, kurie per atostogas prie
jiros, ofiant Nerijos puiims,
turiningai leido laisvalaikij.
Dauguma jy nuo ty pirmyjy
amortizatoriaus | org iSmesty
sklandyluvo duoliuky su avia-
<ija susiejo  visa savo gyvenima.
=

Ema

Sklandytojai prie iirikiuoty
dytuvas P-3 ~Merija*’,

Su uniforma stovi mokyklos

ligametis Midos
kordininkas Jonas Pyragius.

sklandytuvy aviacijos ive ntéje. Priekyje — Antano Paknio konstrukeijos sl:la.n-

I5 jy idaugo Zinomi konstrukfo-
riai, sklandytojai, lakiinai. Mo-
kykla buvo placiai zinoma ir ui-
sienyje. Cia skraidytl mokés| Ce-
koslovakijos, Estijos, Latvijos,
Olandijos, Pranciizijos ir Suomi-
jos sklandytojai.

1939 melais Vokietijai uigro-
bus Klaipédos krasita netekome
ir MNidos sklandymo mokyklos.
Sklandyfojaj persikélée | Kauna.
Cia sklandytuvy startuj buve nau-
dojamas autoiivilktuvas, |sisa-
vintas wvelkamas skridimas pas-
kui léktuva.

Antanas ARBACIAUSKAS

mokyklos  virdininkas ir Lietuves re-

26 valandos
ore Su
sklandytuvu

Lakiinas A. GYSAS

Ryty véjas Nidoje retas sve-
gias. Sklandytojy jis' labai bran-
ginamas.

8. m. birzelio men. 23 d. i3
vakaro pradejo pusti silpnas
ryty veéjas. |vairios dangaus Zy-
més rode, kad 3| karty véjas ga-
li pasti ilgesnj laikg. HNutariau
sekantj ryts pasikabinti, Sklan-
dytuvg jau i3 vakaro pastaciau
kopose, kad ii rylo negaiitiau
daug laiko.

Sekantj ryta atsikeéliau 2 wval.
Pradéjau ruodtis. Fanelé wviréja
man parucié du gerus sviestai-
nius ir ,fermosg"” su Silta kava.
|sidéjau porg plyteliy sokolado,
vieng apelsing ir citring. Taip
apsitarvaves ir pavalges pusry-
ius, pasileidau | kopas, Zmoniy
buvoe mazai, tai daug vargo ftu-
réjom, iki ,Zaiba" uivilkom j
kopos viriline. Chronometristai
skl. Cekanauskas ir Juodviriis
patikrino ir sulygino laikrodiius.

Visi pasiruoiimai baigti. 4 val.
33 min. pakilau rankiniu startu.
Véjas buve geras — 14 m/s.
Tuoj paemiau graiy aukitji ir
pradéjau vaikigioti, sklandytojis-
kai kalbant, viri Zlaito ten ir
atgal. Nuotaika buve gera. Tik
neaifku, kaip ilgai vejas p0s.
Nauja rekordy pastatyti mazai
teturiu  vilties. Tam reikia, kad
véjas bity pastovus ir nenusto-
ty pates istisq para. Tai releny-
bé, Met didesnis véjo nusilpimas
gali priversti nutdpti. O fada
vél ii naujo pradék. Bettuo tar-
pu véjas gerai pucia. Pradedu
skai¢iuot skridimo valandas. Pir-
mosios” labal greit praeina. Jau
ankstiau priei fai, karty buvau
issilaikes B val. Dabar man svar-
bu buve sumulti bent savo lai-
ka. Ir tai Ziandien nebuve sun-
ku, 12 val. 33 min, mano asme-
nitkas rekordas jau buvo iisédé-
tas. Prasidéjo ,uidarbiavimas”,

Slinko wvalandos vis légiau ir
lééiau. Kopose Imoniy nedaug.
Pradajo nusibosti. Jau vélai, po
piety, pastebéjau pro miika ar-
teéjant didele minia Zmoniy. Tai
bita ekskursijos. Greit visi bu-
vo kopos virilnéje. Kopa mir-
géjo  kaip skruzdélynas. Visi
fidréjo | mane, mosikavo, 3au-
ké ir lauké mane nufipsiant, bet
ilgai jiems dar bity teke lauk-
ti, nes ai tada skaiciau tik 14-
ajg skridimo valandg. Véjas bu-
vo geras ir ai visal né nema-
niau apie Zeme. Pagaliau nusi-
bodo jiems laukii. Vakaras atéjo.
Mesulauke, frauké afgal Nidos
link. Atsisveikindamas kelis kar-
tus praskridau visai Zemai, vir
jy galvy. Uz pusvalandiio kopa
vel buvo tuitia kaip pries fai.
Véjas ir smélis.

J



Vél sena daina. Ten ir atgal,
fen ir algal... S5is monofoniiku-

mas pradeda jkyréti. Suvalgiau
sviestainj, iigériau iillos kaves,
Pradedu ruoifis nakéiai. Zenk-

lais parodau Cekanauskui rueiti
porg Zibintuvy.

Saulé nusileido, Temo. Maciau,
kaip Cekanauskas su Juedviriiu
vargsta prie Zibintuvy. Stiprus
véjas  juos vis uiplsdavo. Bef
jie ten Zemai sédi. lie pasiryie
visg naktj budéii kepose. Pui-
ks vyrail Ir man linksmiau bus,
Pagaliau tfaip sutemo, kad Ze-
meje nieko nebematau. Matosi
tik riba farp vandens ir smelio,
horizontas, kopy galuose ivita
zibintuvai, Jie nors kopos neap-
iviecia, bet nurodo skridimo
kryptf. Nidos ivyturys skleidiia
skaistig iviess, bef tai skridimui
ne padeda, bet net trukdo.
Blykséiojimas tik akina.

MNakt] skristi yra sunkiau kaip
diena, bet ui fai véjas pite
w5 peties” — 16 m/s. Tai man
gera paguoda, Taclau ne viena
naktis mano gyvenime dar nebu-
vo tokia ilga, kaip Sioji. Laukiu
saulés uitekant, bet naktis, ro-
dos, amiinai nesibaigs. Pamaiu
pradeda ivisti, Labai, labai létai.
Sirdfiai  lengviau, bet miegas
savo replemis pradeda paselu-
siai spaustl. Akimirkemis negaliu
susilaikyti. Akys uisidaro, bet
greit paloku, nes dabar aple
miega galvoli — saviiudybé, ©
vaizduote. |i eina tik pries ma-
ne. Cia kyla iillos, paklotos lo-
vos savajame kambary vaizdas.
Kaip be gale malenu bty
truputji  numigti. Daug duotum
dabar uz tok] malonumg. Tokiom
mintim isblaskyti iisiimu plytele
iokolado, pradedu kramtyti.
Tikrai padeda.

Saule i3 léto pateka. Jau ivie-
su, - Darosi  linksmiau. Miegas
dingsta. Bel 5 ryly pusés dan-
gus pradeda niaukiis. Blogas
zenklas, Véjas pakrypsta daugiau
i piety, Pradedu Zemeéthi, iSvys-
tu ant smélio iirafyta skaiciy 23,
t.y. 23 val. ore. Rekordas jau
sumustas. 2inoma, malonu. Prisi-
menu, kad wvengry, turingiy ftre-
€ig viets pasauly, rekordas —
24 val. 14 min, Nedaug friiksia.

Tik kad oras likiy toks pals.
MNors véjas  jau  susilpnéjo ir
kryptis kiek pasikeite, bet laiky-
fis dar galiu. Bet vis telyn —
blegyn. Visas dangus apsiniau-
kia ir pradeda lyti. Oras pasida-
ro nelygus — svaido. Laikas
slenka labai letai. Pagaliau —
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éiau  labai blogo's’. Dabar jau
aidkiai  matosi, kad lietus man
véja praiudys. Varau dar ,ma-
garyciu", Kiek laikys, tiek.
Lietus smarkiai kerta | akis.
Akinjus, Zinoma, nusiémiau, Van-
duo uipila sfiklus ir nieka ne-
matau. Vieng ak| primerkes, o

Sklandytojas Alfredas Gysas ir sklandytuvas . Zaibas”, su kuriue

Lietuvai iskovotas rekordas.

24 val. 30 min. Jau dabar veng-
rai uipakaly. Nors oras bjaurus,

bet nuotfaika auksiné. Jei tk
galima, reik kesintis | pasaulinj
rekorda, bet perspekiyvos fa-

kita ranka pridenges, varau to-
ligu. 2idriu pro pirity plysj. Bet
tai  smarkiai vargina, ypaé po
to. kai jau visg para esi |§tupé-

jgs Ir visi raumenys nulirpe.

Jau 25 val. Spaudiiu didesnj
greitj, nes véjas pasidaro smai-
las, kaip adata, ir man reikia

sukinétis beveik vietoj. Aukifis
nedidelis. Pradedu dainuoti. Taii
blaske vienafve, bet ir iitai

greit nusibosta, Mors sédiiu po
sparnu, bet lietus ir ten mane
pasiekia. Visas suilampu. Salfa.
Jauéiu skaudantj nugarkaulj ir su-
stingusius  sgnariug, bet leistis
nenoriu. Kiekviena minulé bran-
gi. Dabar man aisku, kad ai ko-
voju ne uf save, beft ui visus
misy sklandytojus ir Liefuvos
sklandyma, ir kad ne géda bus
fiuo  skridimu pasirodyti pried
pasaulj,

25 val. 30 min. Vé&jas vis silps-
ta. Karlais jis mane nutraukia fe-
miau  Slaito viriGnes, Skridimas
darosi vis pavojingesnis. Nuve-
ju bjaurig mintj.

Jei sulaufysiu maifina, skridi-
mas nebus uiskaitytas. Visu at-

sargumu  seku  Elaito viriline,
kad jos nesugriebéiau sparnu.
Rékiu apadion: — Koks véjas?

Matau ant smelio: ,,7". Pradedu
dairytis vietos tapimui. Ant smé-
lio pasirodo 26, Puiku. Dabar
baigsiu. Dar keli Femi postkiai
ir... ftiesiai aerodroman, Greilis
pavéjui didelis. Alsargiai tupdau
savo medinj paukit], Kiek pa-
iliaufes Zole — sustoju. Sklan-
dyluvas krypsta ant sparno. Pa-
leidiiu vairus. Iflipu i§ sédynés,
Visas ilapias. Lietus pila. Pali-
kes sklandytuvg, bégu | mokyk-
l, silfon pastogén.

Lygiai pries du melus misy
sklandymo  tévas ir rekordistas
maj, Pyragius, pirmas pasauly is-
garsines  Liefuvos  sklandyme
vards, pasaké: , ki afsiras koks
misiskis  sklandytojas, pasiryigs
parai atsiskiri nuo Zemés ir ii-
meéginti rytinio véjo ir savo pa-
tvarumg — turime fenkintis kei-
virtgia vieta pasaulyj iisilaikyme
ore be motoro".

A% dabar pasakygiau: Pasifen-
kinkim  laikinai fregigja vieta.
Sieksime pirmosios.

w~Lietuvos sparnai” 1938 m. Nr.
6—7
(Kalba netaisyta.)

Prisimenant Jurgi Steikiina

Aleksote  [siklrusiame Kauno
aerodrome nuo pirmyjy aeroklu-
bo veiklos dieny apie skraidymy
laukg slankiojo  paaugliai. Jie
smalsiai stebéjo lakiinus, jdémiai
seké aviacinés fechnikos ruofimg
ir skraidymus. Ir kiekvienas sva-
jojo pats léktuvu pakilti | dan-
gaus Iydryne, i§ viriaus groiélis
feme ir didiiausiy Lietuves upiy
santakoje  jsikdrusiu  gimtuoju
miestu,

I3 pradfiy jie nedrasiai Zengé
| aerodroma, pamaiu éjo artyn,
norédami uimeqzt nors minima-

6

ly ryij su paslaptingais aviato-
riais. Malenus jiems buvo net ir
benzino bei sudegusios alyvos
kvapas. Kaikas juckais jivos pa-
auglius  pavadino  aerodromo
Ziurkémis. Tagiau aerodromo far-
nyba ant jy per daug nepyke.
PrieSsingai — naudojosi jy pas-
laugomis atliekant nesudétingus
darbus. Uzsimezgus kalbai jie
padédave i angaro iéstumdi
léktuvg, mechanikams paduoda-
vo vieng kitq jrankj, prilaikyda-
vo tvirtinamg detfale, laikydami
sparng palydédavo kylantj sklan-

dytuva. Tartum  atsilygindami
wgeri  dédés” leisdave jlipti |
lektuvg, pasédéti lakiino krésle
ir  pajudinti vairolazde. Vyres-
niems leisdavo net pasukti pro-
pelerj,  Aktyviausi  talkininkai
kartais ir paskraidydavo antroje
kabinoje, o fai jau buve virid-
ne, kurios sieké wvisos , Ziur-
kés". ..

Gyvenime tai buvo abipusé
nauda — wvieni nemokamai susi-
paiino su aviacija, o aeroklubo
darbuotojai turéjo neapmokamus
talkininkus. Laikui bégant paaug-

liai wyriskejo ir farp jy pasirodé
prisisequsiy aviamodeliuotojo  ar
sklandylojo Zenklelius. Ypaé ak-
tyvus buve rudaplaukis, strazda-
noto veido vaikinas lurgis Stei-
kinas. Jis mokési Jézuity gimna-
zijoje, Rofuies aikitéje, ir jam
aerodromas buvo ranka pasie-
kiamas — reikejo tik pereiti tilta
ir uzkopti | Aleksoto kalna. Jau
16 mety jis su sklandytojais
skraidé pirmoje grupéje. Paiais-
lio kalvelése, Aktyviai dalyvavo
Nidas sklandymo mokyklos kari-
me jr fia pirmoje grupéje ga-
vo C pilofo varda.

1934 metais Lietuvos aeroklu-
bas, gaves if Karo aviacijos A.
Gustaicio konstrukeijos mokoma-
ji léktuvg ANBO II, pradéjo ap-
mokyti lakinus aukitojo pilota-



7o figlry. Sioje grupfje buvo
tik ka baiges Vytauto Didiiojo
wniversifety Vaclovas Juodis, Sis
faunas  architekias 1934 mety
rugpjicio 26 dieng ruoiési eili-
niam figiriniam skridimui. Jurgis
buvo su juo jau ne karty skrai-
des kaip keleivis ir jj labai trau-
ké aukitasis pilotazas. Taciau
reiklus  grupés instrukiorius be

paraiiuvto skristi neleido, o sa-
vojo nedavé, nes nenoréjo dai-
nai reguliveti pakabinamos siste-
mos dirfus. Sumanus Jurgis rada
ifeitf — i3 karo aviacijos virdi-
los pasiskelino gelbéjimosi para-
po skrai-

siut, paiadéjes fuoj
dymy sugrgzinti,

Pasiekes reikiamg aukdt] léktu-
vas éme daryli aukitojo pilota-
zo figlras, tatiau, apsukes kelias

suktuko  vijas, dideliu greitiu
neré  Iemyn. Muo perkravimy
lGius sparnams  skeveldros ir

drobés skutai apgaubé liemenj.
Netrukus nuo krentanéio lauio
atsiskyré juodas siluefas ir jisi-
skleidé ballas parasivio  kupo-
las. Jurgis laimingai nusileido
jalia buvusio 1-ojo pasaulinio
karo tvirtovés forto Linksmadva-
ryie. O Veclovas Juodis [3ioko
pavéluelai ir jo kupolui iisi-
skleisti nebeuzteko aukicio, Vac-
lovas nukrite ir ufsimuié netoli
issigelbéjusio Jurgio. Kai i ae-
rodromo  afskubéjo skraidymy
draugai, ialia Vaclovo, apglébes
balte  silke peraiivto kupola,
stovéjo lurgis ir jo veidu riedé-
jo aiaros.

Laikas gydo zaizdas. §i nelai-
me nealbaidée ). Sieikiine nue
aviacijos. Jlis ir toliau skraidé
sklandytuvais, tapo sklandymo
instrukforiumi.  1imoko skraidyti
léktuvajs. Karine prievole afliko
karo  aviacijoje. Skraidé ANBO
IV. Su didele iirdgéla | poligo-
ng nuskraidino nuraiyta Albatros
CIll, palikes jj kaip zemés fai-
kinj pratyboms. .,

Kariné tarnyba lurgio nevilio-
jo. ir atlikes prievole jis grifo |
civiling aviacija. Aktyviai sklan-
dé, Zokinéjo su paraiiutu, skrai-
dé sportiniais  léktuvais, Teko
matyti, kaip jis atliko sudétingas
aukstojo pilotaio figiras — kil-

pas, imelmanus, vertikalias ag-
tuoniukes, savojos mazgus ir ki.

Su  paraiiutu sokinégjo beveik
per visas aviacijos iventes, de-
monstrava  uidelstus  fuolius.
1937 m. LAK deiimtmedio pro-
ga surengtoje aviacijos iveniéje
istoko uisiseges du gelbajimosi
parasiutus.  Pirmaj] ifskleida 800
m aukityje. Paskui jj atkabines
ir laisvai krites, nefoli zemas ii-
skleidé antrajj paradiuta. Sis friu-
kas gerokai padirgine Iidrovy
nervus,

Kartyg prie paratiutg lankstan-
cio Jurgio prigjo Aviacijos viril-
ninkas Antanas Gustaiiis.

— Kaip sekasi? Ar Zinai, kaip
sudéti?

— ACtil, neblogai, 5fal lanks-
tymo schema, fagiau man ji ne-
reikalinga, nes isbandiiau prak-

tizkai, — paaitkino Jurgis.
Virdininkas nusifypsojo ir susi-
maste.

— Manau, kad ir karo aviaci-
joje reikéty paradiutus isskleisti,
isvedinti ir perlankstyti. Per ilga
laikg nuo drégmés jie galisulip-
ti. Tik, aisku, tai reikéty atlikh
ne pievoje, o ant specialiy ilgy
staly. Reiks apie tai pagalvoti.

lurgis neitkenté ir lepfeléjo:

— Tamsta virdininke, gal leis-
tumeéte man su fais parasiutais
isiokti., Tuo paéiu jie prasive-
dinty, o diaip skleisti Zeméaje
lyg ir gaila.

Virdininkas nusidypsojo, mos-
teléjo ranka ir nuéjo prie karo
aviacijos angary.

— Atrodo, kad fau, Jurgi, pa-
kvipo nebloga tarnyba, — rep-
likavo vienas bicgiuliy.

). Steikonas dainai atvykdavo
i Mides sklandymo mokykla. Cia
skriedave viri ryty ilaito, dirbo
instruktoriumi.  Mégo eksperi-
mentuoti, Karlg puciant stipriam
vakary veéjui Jurgis nutaré skrie-
i wvakariniame :laite, kuris yra
lekitas  ir kopa labai trumpa.
Reikéjo dainai daryti staigius
posiikius. Bandymas pavyko —
sklandytuvas iisilaike ore 15 mi-
nuéiy. Po fo C piloto egzaming
leido  laikyti mokykloje buvu-
siam ceky lakiinui Anderle. Pir-
mu bandymu jam nepavyko, fa-
ciau  skrisdamas anira karta iis
prityrgs lakinas pataiké | antvéjj
ir idlaiké C piloto egzaminus.

Karty Kauno aerodrome apsi-

lanké  viena ekskursija. Jurgis
turéjo  pademonstruoti velkama
skridimg. | antrg  sklandytuve

wilkasparnis” kabing kaip moki-
ni pasiemé mane. Pakilome ir,
apsuke raty, atsikabinome wirg
santakos 700 metry aukityje,

— Skrendi per dideliu grei-
Ciu.  Matyt, bijai jo netekti ir
nori  apsidrausti, Be reikalo —
tai neekonomiika. Matau, kad
dar nesusigyvenai su sklandytu-
vu ir nepagauni aukso vidurio,
Leisk man, — pasaké instrukto-
rius.

Paleidziu  wvairus, jaudiu kaip
greifis  létéja, o sklandytuve
iniokstimas mazeja. Taciau sklan-
dytuvas pastovus  ir nermalial
valdomas.

Jurgis STEIKUMNAS Kauno aerodrome

tais. 1938 metai,

— Na, ifai ir viskas, Argi bai-
su? Juk aukstis dar pakankamas,
Imk vairus ir foliau skrisk pats...
Stai jau kaikas panaiaus.,. Kaip
manai, ar nutiptumeém i§ esamo
aukictio ties angarais?

Atsakiau, kad, mano nuemone,
i tokio aukicio neuifekty aero-
drome.

— Taigi leisk man, — sako

instrukforius.

Paleidziu vairus, staiga matau,
kaip ,Silkasparnis”" gula ant kai-
rio sparne, kuris tartum jsiréiia
i feme. 15 akiy dingsta horizon-
tas, o deiinéje matau tik danagy

po iuolio dviem parafiu-

Jauciu stipry foninj are ‘srauts.
Tai gilus slydimas, kurio lakiinai
ariebiasi auki&iui sumazinti. Ne-
toli Zemés sklandytuvas iilygina-
mas, ivelniai paliecia Zeme ir
rieda angaro link.

Tok| prisimenu Jurgj Steikiing.
O juk ir jis kadaise buvo foje
pacioje paaugliy kompanijoje,
kuriai aerodromas buve antrieji
namai.

Vytautas RUDZINSKAS
1937 m. C pilotas

[Honorarg skiriu ,Lietuvos spar-
ny" redakcijai)

B—

Zymus Lietuvos lakiinas, sklandytojas, paragiutininkas Jurgis-
Yyfautas Steikiinas gimé 1916 m. sausio 20 diena Maskvoje. 1918

metais kartu su tévais sugrjio i Lietuvg. Gyveno

Jiezne. Cia

mokeési pradiios mokykloje. Baigé Kauno Jézuity gimnazija.
Dar mokydamasis gimnazijoje pamégo aviacija, visa laisvalai-
ki praleisdavo aerodrome. Jo iniciatyva Jézuity gimnazijoje bu-

vo jsteiglas aviacijos birelis. Aféjes pas aviatorius

Pazaislyje

atliko pirmuesius skridimus sklandytuvu, Nidoje gavo C piloto

varda.

1934 m. rugpjigio 24 diena lGius lékiuvo sparnams ), Steiki-
nas laimingai iisigelbéjo isiokes su paraZiutu, Aercklube baigé
motorinio skraidymo apmokyma. Sykj issigelbéjes, pameégo 3uo-
lius su paraiiutu ir aviacijos Iventése savo drasa stebino Zidro-
vus, i§ viso atlike 19 Suoliy. Lietuvos aeroklube dirbo sklandy-
mo instrukderiumi ir parucié daug jauny sklandytejy. Pazaukias
atlikti karing farnyba skraidé kovos léktuvais. Paskui skraidé pir-
maja susisiekimo aviacijes oro linija Kaunas—Palanga. 1939 me-
tals dalyvave Tautinés olimpiados aviacijos varfybose, Atga-
vus Vilnjaus kraita, 1940 mefais jis sklandytuvu atliko pirma is-
torinj skridimg | tiksly Kaunas—Vilnius. UZ nuopelnus ir drasa
apdovanctas LAK premijomis ir dovanomis.

Buvo nuolatinis Zurnalo ,Liefuvos sparnai’ bendradarbis.

Jurgis Steikiinas diiovos palauitas miré pries 50 mety — 1943
mety gruodiio 27 diena. Palaidotas Jiezno kapinése. Antkapyje
iskalti jo paties pasakyti iodZiai: ,Broli, a3 taip anksti pamilau

sparnus ir toks jaunas jy netekau®,

Stasys BAUBLYS
1935 m, C pilotas



Antanas ARBACIAUSKAS. Gi-

mes 1933 melais. Nue 1947 me-
ty lanké aviamodelivoiojy bi-

relj.r Vélisu dalyvave sklandyfu-
vy BRO-? Ziogas”, BRO-10
wPikas", BK-4 , Kaunas" staiybo-
je. 1949 metais Lietuvos aero-
klube baigé apmokymg sklandy-
tuvais. 1958—1964 metais buvo
TSRS sklandytojy rinktingje. Da-
lyvave TSRS cempionatuose ir
ne karig buve d&empionu atski-
ruose pratimuose. O 1963 me-
tais Lietuvos rinktinés sudetyje
iskovojo Eempiono vardg ko-
mandinéje |skaitoje. Pagerino
nemaZal respublikes sklandymo
rekordy. Sokinéjo paradiulais ir
dalyvave | Lietuvos cempionate,
o 1958 metfais su Lietuvos rink-
tine dalyvavo TSRS paraiiufininky
éeampionate, 1963—1969 metais
dirbe  Vilniaus aviacijos sporto
klube grandies vadu, 1970—1985
m. — lakOnu-instruktoriumi. Turi
sporfo meistro ir Lietuvos nusi-
pelniusio trenerio vardus. Ap-
dovanotas FAl Paul Tissandier
diplomu. Sive metu yra Zurnale
ulietuves sparnai” redaktorius.

Yiktoras ASMENSKAS. Gimes
1912 metais. Pirmojo Lietuvaje
Aukifesniosios technikos mokyk-
los aviacijos birelic narys. Cia
state  pirmuosius  sklandytuvus.
Nuo 1932 mety — LAK narys.
1934 metais baigé Nidos sklan-
dymo mokyklg, véliau civiliniy
lakony mokykla. 1936 m. aflike
pirmaj] fuolj parafiutu. 1937 m,
staiavosi Cekoslovakijos sklan-
dymo mokykloje., 1938 metais
dalyvave pasaulio lietuviy spor-

LIETUVOS vyriausybé jsteigé Stepono Dariaus ir Stasio
Giréno medalj, skirta Lietuvos aviacijai nusipelniusiems

imonéms.

Paiymint Didvyriy skrydiio per Aflanta

60-metj, Lietuvos Respubiikos Prezidento Algirdo Bra-
zausko 1993 m. liepos 14 d. dekretu Nr. 100 fiuo me-
daliu apdovanotfi 24 asmenys.

to olimpiadoje, o 1939 — pir-
mose Ballijos ialiy aviacijos var-
ybose. Skraides 5 tipy sklandy-
tuvais ir 10 tipy lékiuvais. Grj-
fes i Sibiro veél jsijunge | avia-
cijos sporto veiklg. 1968—1972
metais buvo Lietuves sklandymo
federacijos pirmininkas, 1972 —
1976 m. — paragiufinio sporto
federacijos  pirmininkas, 197é6—
1989 — Aviacijos sporfo fede-
racijos  atsakingasis sekretorius,
iki 1992 m. éjo Lietuvos aero-
kilubo generalinio sekreforiaus
pareigas. Apdovanolas FAl Gar-
bés medaliu ir FAl Paul Tissan-
dier diplomu.

Jonas BALEIONAS, Gimes 1927
metais. Sklandyma kultivucja nuo
1943 mety. Buve vienas akty-

= =
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viausiy KPI sklandymo sekcijos
kirejy, ilgametis 3ios sekcijos
pirmininkas., Muc 1968 mety yra
Lietuvos aviacijos istorijos ko-
miteto pirmininkas. Propaguoda-
mas aviscija aktyviai dalyvauja
spaudoje, skaito paskaitas ,,Zini-
jos" draugijoje. Yra paraies kny-
gas ,Lakinai ir jy Zygdarbiai”,

oSklandyfo]y skrydziai”, knygos
.Debesy kelial" bendraautoris,
Raso ir redaguoja straipsnius

aviacijos temalika ,Lietuvos en-
ciklopedijal”. Vienas Kauno avia-
cijos muziejaus  kiréjy. Daug
prisidéjo  prie S. Dariaus ir S.
Giréna paminklo statybos.
Zenonas BRAZAUSKAS, Gimes
1927 metais. Aviacin] kelig pra-
déjo 1944 m. Klaipédos sklandy-

fojy borelyje. 1948 mefais bai-
gé apmokymga Lieluves aeroklu-
be, NMuo 1949 mely dirbo sklan-
dymo  instrukteriumi. Parengé
daug aukito lygio aviamodeliuo-
tojy, sklandytojy ir lakiny, yra
pasiekes nemaiza respublikos
sklandymo  rekordy, turi sporto
meistro varda. llgus metus bu-
vo Vilniaus sklandyme klubo vir-
iininkas ir jam vadovaujant su-
kurta puiki Paluknio aerodromo
baze. Ui nuopelnus rengiant
aukito sporto meistritkumo spor-
tininkus  Z. Brazauskui suteiktas
Lietuvos respublikos nusipelniu-
sio trenerio vardas.

Yytautas DOYYDAITIS. Gimes
1920 metfais. Mides sklandymo
mokyklos auklétinis. 1936 metais

DARIAUS IR GIRENO MEDALININKAI

jvykde ,C" pilolo normatyvus.
Veliau baigé LAK molorinio
skraidymo  lakOny laida. 1938

metais vykusioje pirmeje Tauli-
néje olimpiadoje  skrisdamas
sklandytuvu ,,Grunau Baby"” ii-
kovojo tregia viety, 1956 metais
patyré sunkiq avarijg, faciau pa-
sigydes  skraidé toliau. |vykde
sporto meistro normatyvus. Pa-
sieké nemaia respublikos rekor-
dy. 1961 mefais atliko perskridi-
my, wiriijus] 500 kilometry ribag.
Yra skraides 30 tipy sklandytu-
vais ir lékluvais, iileides kelias
knygas aviacijos fematika.
Vladas DRUPAS. Gimes 1922
metais.  Skraidyti sklandyiuvais
pradéjo Siaulivose 1943 metais.
Atvykes mokytis | Kaung skrai-

Py

dé KP| sklandymo sekcijoje. Ak-
tyviai dalyvave naujy sklandyiu-
vy statyboje. Mejkainojama indeé-
li jneié kuriant Pociliny aero-
dromo baze. 1963 metais jvykde
sklandymo  sporto meistro nor-
matyvus, o 1986 melais jam su-
teiktas ir lekiuvy sporte meisiro
vardas. Buve Dariaus ir Giréno
prizo laimétojas, respublikos pir-
menybiy prizininkas. llgus metus
buve léktuvy aukitojo pilotaio
federacijos prezidentas, Dalyvau-
ja aviacijos veterany ir aviacijos
istoriky veikloje.

Edmundas JASIONAS. Gimes
1923 metais. 1937 metais su V.
Matgiulaiéiu staté léktuvg. Veéliaw

skraidé
ryije. Emigraves | Amerika [sigi-

sklandytuvais Aukitagi-



jo nuosava léktuva, ismoke skrai-
dyti ir gavo komercinio lakino
licencija. 1967 m. su kitais ifei-
viais Cikagoje jkiré Lietuviy
aeroklubg. 1984 m. iileido S.
Dariui ir S. Girenui skirty albu-
ma.  Veéliau albumg ,Anfrasis
fransatlantinis  skridimas”, Akty-
vial dalyvauja Lietuvos iieiviy
gyvenime. Turi surinkgs didelj
Lietuvos aviacijos istorijos archy-
va. Daug raso aviacijos temati-
ka ,Plieno sparnuose”, leidinyje

sLietuvas  ginkluoiosios pajé-
gos"” ir ki. Dabartiniu meflu yra
JAV leidiiamo ,Lietuviy balse”

redaktorius. 5. Dariaus ir 5. Gi-

reno paminkle stalybai paauko-

jo 1000 JAY deleriy.
Aleksandras JOMNUSAS. Gimes

1935 metais. Aviacijos kelig pra-
déjo

nue aviamodeliavimo, Vé-

liau, vadovaujant konstrukloriui
8. Otkiniui, slaté sklandytdvus,
Mue 1951 m, sklandé. 1963 me-
tais ivykde sklandymo sporto
meistro  normatyvus. Yra pasie-
kes nemaiai respublikos sklandy-
mo rekordy. Muo 1963 mety bu-
vo Kauno ). Ziburkaus aeroklube
virkininkas. Sis klubas jam vado-
vaujant savo baze ir pasiekimais
ifaugo | geriausiq sklandymo
cenitra Lieluvoje. ki ileidamas |

pensija dirbo  Prieny sportinés
aviacijos gamyklos direktoriumi.
Jam suteiktas Lietuvas nusipel-

niusio frenerio wvardas.

Jonas JUKMNIUS. Gimes 1944
metais. Silulés aeroklubo auklé-
tinis, llgametis fio klubo sklan-

dytojas, sklandymo sporfe meis-
tras. 1970 metais baige Kalugos
lakany-instruktoriy aviacijos mo-
kyklg. 1972—1980 mety laiko-
tarpiu  skraidé  léktuvais An-2,
An-24, Jak-40 Lietuvos Aeroffo-
to wvaldyboje. Véliau dirbo la-
kiinu-bandytoju Prieny sporlinés
aviacijos gamykloje. Yra skrai-
des per 10000 valandy. Paiy-

mint 5. Gariaus ir 5 Giréno
skrydiio 60-asias metfines 5 m.
liepos 16—20 d. su lakGnu
Edvardu Sluiniu  lektuvu Piper

PA-2B-140 ,Cherokee” i§ Cika-
gos per Atlanta atskride | Kau-
ng.

Jurgis KAIRYS. Gimes
metais. Aviacijos sporig

1952
kulhi-

vuoja nue 1974 mety. Puikiai jsi-

savines aukitaji pilotazg 1978
metais jvykdé sporto meistro
normalyvus, o 1979 metais jam

suteiktas tarplautinés klasés spor-
to meisiro vardas. Daugelio res-
publikes, TSRS, Europos ir pa-
saulio ¢empionaty nugalétojas ir
prizininkas. 1982 m. iikovojo
Dariaus ir Giréno taure. Paskufi-
niame Europos éempienate lfali-
joje uiémé trecig vietg. 1993 m.
Pasaulio 1laurés etapuose Pary-
fiuje, O3kos (JAY) ir Sveicarijo-
je tapo nugalétoju.

Antanas KARPAVICIUS. Gimes
1928 metais. Studijusdamas KP|
1949 m, Lietuvos aercklube bai-

gé apmokyma

sklandytuvais.
1978—1990 mety laikotarpiu bu-
vo Lietuves aviacijos sporlo fe-
deracijos pirmininkas, daug prisi-
déjo atkuriant Lietuves aeroklu-
ba. Dabar yra LAK generalinis

sekretorius.  Akblyviai dalyvavo
rengiant 5. Dariaus ir 5. Giréno
skrydiio per Atlantg 60-mecio
mingjima, statant paminkla. 1991
metais Antanui Karpaviciui su-
teiktas LAK garbés nario vardas,

Boleslovas KARYELIS. Gimes
1911 metais. 1935 metfais Nidos
sklandymo mokykloje idpilde ,,C"

—
RS
h

pilota reikalavimus, 1936 metais
LAK baige matorinio skraidymo
lakiny apmokymg. 1938 m. pa-

staté  pirmg savos konstrukcijos
sklandytuvg BK-1 ,Vanagas”, su
kurive tais paciais metais daly-
vavo Pirmojoje pasaulio lietuviy
olimpiadoje. 1940 m. jghandytas
naujas  sklandyluvas BK-2, kuris
tais laikais atitiko geriausiy pa-
saulio  sklandytuvy  standartus,
Sugrjfes i Sibiro pastate sklan-
dytuvus  BK-4 ,Kaunas”, BK-6
+Meringa”. 1972 m. Prieny spor-
ftinés aviacijos gamykloje paga-
mintas pirmas Lietuvoje plasima-
sinis B, Karvelio sklandytuvas
BK-7 ,Lietuva". Vélesnes 3io
serijomis gaminameo sklandyfuvo
modifikacijos LAK-10, LAK-12
naudojamos  visuose masy klu-
buose ir eksportucjamos | uisie-
nj. B. Karvelis aktyviai dalyvau-
ja mokslineje-techninéje tarybo-
je. Jam suteiktas LAK garbés
nario vardas.

Viadas KENSGAILA. Gimgs
1933 metais. Aviacijos sportg
kultivueja nuo 1955 mehy. Yra
Silutes aeroklubo [karejas, ilge-
metis 3o klube  virdininkas,
sklandyma sporto meistras. Vé-
liau dirbe Prieny sportines avia-
cijos gamykloje lakinu-bandyto-
ju Panevéiio aeroklube, Pasiiy-
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mi konstravime gabumais. 1960
metais itbande motorizuota
sklandytuvag ,, Zuvédra”, wveéliau
daug naujy skraidangiy aparaly.
1983 m. kino filmui , Skrydis per

Atlantg”  padaré skraidaniig
nLituanica” kopija. Paskutinis jo
kirinys — , Auira”, su kuria jis
lankasi tarptautiniame sgskrydyje
Svedijoje. 1989 m. Rygoje vy-
kusiame tarptautiniame saskrydy-
je Auira" pripaiinta geriausiu
savos gamybos lekluvu. 5. Da-

riaus ir 5. Giréno skrydiio 60-
meéio proga V. Kensgaila su
JAV lakanu E. Jasidnu , Lituani-
cos” kopija nuskrido | Solding
(Mysliborz) ir ¥ ten grifo |
Kauna.

Jlonas KUZMINSKAS. Gimes
1935 metais. Aviacinj kelig pra-
déjo  statydamas aviamedelius.

Veliau sklande, akiyviai dalyva-

vo naujy sklandytuvy statyboje.
1953 metais Kurnecko aeroklube
baigé pradinj apmokyma lékiu-
vu Jak-18. Dirbo lakiinu-instruk-
toriumi.,  Muo 1958 mety dirbo
Lietuvos civilinio laivyno lakid-
nu, skraide keleiviniais lektuvais

Jak-12, |1-14, Tu-124, Tu-134,
Laisvalaikiu neuimirio aviacijos
sporte — skraide sklandytuvais

ir pilotaiiniais léktuvais. Yra pa-
siekes Liefuvos sklandymo rekor-
dy, Jam suteikti sklandymo ir
léktuvy  sporto meistry vardai,

I3 viso yra skraides per 18000
valandy.
Vytautas LAPENAS. Gimes

1958 metais, Skraidyti sklandytu-
vais pradéjo 1974 metais Biriy
aeraklube. Taciau || trauke akro-

skraidymas. 1980 metais
atvykes mokytis | Vilniy i karto
atéjo | Dariaus ir Giréno aero-

batinis

kluba, Cia fuo] liryikéjo jauno
lakdno talentas. Jlis jtraukiamas
i Lietuvos, o véliau ir TSRS la-
kiiny rinkling. Du kartus (1983 ir
1985) yra ilkovojes Dariaus ir
Giréno faurg, 1985 metais fapo
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absoliuiiu TSRS Zempionu. Yra
itkovojes daug svariy pergaliy
socialistiniy 3aliy ir Europos
gempionatuose. 1988 m. Kanado-
je vykusiame Pasaulio éempiona-
te iikovojo sidabre medalj.
1989 metais V. Lapénas patyré
labai sunkig avarija. Tatiau dide-
lés valios déka, remiamas drau-
gy, vel sugrjio | aviacija. Spe-
cialiu léktuvu skraido pats, o
[kurtoje privacioje Kairio ir La-
péno akrobafinio skraidymo mo-
kykleje aukitojo pilotaio pas-
lapgiy moko kitus laklnus.
Antanina LIORENTAITE, Gimu-
si 1911 mefais. 1931—1932 m.
Kaune lanke LAK skraidymy teo-

rijos kursus. 1933 m. baige Il
civiliniy lakiing laidg ir gavo
tarptautings klasés lakino licen-
cijg. 1935 m. per aviacijos Iven-
te Tauragéje atliko iuolj su pa-
rasiutu. Tai buve pirmoji Lietu-
voje moteris — parasiufininke.
Kaune jvykusioje iventéje (1937
m.) dalyvave grupiniame — 10
asmeny suolyje. Nuo 1945 mely
gyvena JAV ir dalyvauja izeiviy
veikloje. 1993 m. S. Dariaus ir
S. Giréno paminklo statybai pa-
aukojo 500 JAV doleriy.
Antanas MIKUTIS, Gimes 1917
metfais. 1939 m. jsiojo | Karo
aviacijos mokyklag. Jg baiges iki
pat Soviety okupacijos léktuvu
ANBO-1V skraidé Zokniy aerod-
rome. 1959 metais vel sugriio
| aviacijg, Vilniaus aeroklube
skraidé sklandyluvais. 1963 me-

tais jvykdé sporte meistro nor-
matyvus, Daugelio respublikos
éempionaty prizininkas. Aeroklu-
be skraidé ir lektuvais. Instruk-
torius rengé jaunus sklandytojus.
Sklandytuvais skraido iki iiy die-

10

ny. Sivo mefu yra seniausias sa-
varankitkai skraidantis imogus
Lietuvoje. A. Mikutis yra LAK
aviacijos veterany komiteto pir-
mininkas,

Yytautas PAKARSKAS. Gimes
1930 metais. Skraido sklandyfu-
vais nuo 1953 mety. Sklandymo

sporto meistras, daugelio respub-
likos rekordy autorius, llgus me-
fus buve aviacijos [ederacijos
atsakingasis sekreforius. Daug pri-
sidéjo kuriant Dariaus ir Giréno
aeroklubo malerialine baze. lo
iniciatyva jkurta Prieny eksperi-
mentiné sportinés aviacijos ga-
mykla, kurioje 1972 metais pa-
statytas pirmas Lietuvoje plasi-
masinis sklandytuvas. Pastatyta
nauja gamykla falia Pocitny
aerodromo, kuriai jis vadovauja
ir dabar, 3iue melu gamykloje
serijomis gaminami sklandytuvai
LAK-12 ir LAK-17, remoniuocjami

mefaliniai  L-13  Blanik it kita
aviaciné fechnika.
Vytautas PESECKAS, Gimes

1926 metais. Sklandytojy borelio
prie Kauno sporte rimy (1943—

1944 m.) narys. Pokario metais
pasitraukes | Vakarus apsigyve-
no JAV. Jo inicialyva 1967 me-
tais Cikagoje buvo sukurtas Lie-

tuvos iseiviy aeroklubas (Lithua-

nian-American Aero Club, Inc.).
Redagavo JAV lietuviy aviaci-
jos  metrait] ,Plieno sparnai”.
Parengé spaudal tévo Leonardo
Pesecko, buvusio Lietuvos karo
aviacijos lakino, memuary kny-
ga Karo lakino prisiminimai”.
1991 metais dalyvavo |V Pasau-
lio lietuviy sporte Zaidyniy pre-
cizinio skraidymo wvariybose. [i-

eivijoje rinko aukas 5. Dariaus
ir 5. Giréno paminkle Kaune
statybal.

Edvardas SLUSNYS. Gimes
1949 metais. 1967—1970 metais
baige Civilinés aviacijos lakiny

ol

mokykla, Nua 1970 iki 1991 me-
ty dirbo Aeroflote Lietuvos val-
dyboje, Skraidé lektuvais An-2,
Jak-40 ir Jak-42, Yra priskraides
per 10000 wvalandy, 5. m. liepos
16—20 d. su lakinu Jonu Juk-
léktuvu Pioer PA-28-140
it Cikagos atskrido

SPEICYS,

Kauno

niumi

wCherokee"

| Kauna.
Anatolijus

1922  metais.

Gimes
wAuiros”

berniuky gimnazijos birelio
aviamodeliuctojas (1936 m.).
1938 metais Mides sklandymo

mokykloje jgijo ,,B” piloto var-
da. Pokario metais akiyviai da-
lyvave stiprinant Lietuves sklan-
dymo baze, buve pirmos Lietu-
vos aviacijos federacijos pirmi-
ninkas, |kdré ir stiprino visuome-
ninj Liaudies Gkio farybos maii-
ny gamybos sklandyme kluba.
llgalaikis respublikinés kategori-
jos  teiséjas, apdovanolas FAl
Paul Tissandier medaliu.

Simas STAMAITIS. Gimes 1B98

metais. Pirmojo Pasaulinio kare
pabaigoje sugrifes i¥ Voroneio

savanoriu  jstoje | Lietuves ka-
rivomeng. Yra pirmosios karo
aviacijos mokyklos laidos lakd-

nas (1919 m.). llgus mefus tarna-
vo Lietuvos karo aviacijeje, pa-
tyré kelias avarijas ir dél svei-
katos baklés 1929 metais buve
priverstas iseiti | pensijg. Nuo
1991 mety buvo Lieluvos Kare
invalidy sajungos  pirmininkas.
1941  metais [iveitas | Sibira, |
Lietuvs sugrjio 1959 mefais. Pa-
raie sulobiograling knyga , Liki-
mo vingiai".

Zenonas VYEGELEVICIUS. Gi-
mes 1951 mefais. Aviacijos kelig
pradéje Kauno J. Ziburkaus ae-

roklube, skraidydamas sklandytu-
vais. Po o skraidé mokomaisiais
léktuvais Jak-18 A, L-29 Delfin,
L-3% Albalros. Yra jvaldes pilo-
tazinj Jak-52 ir An-2 iturvalg,
skraido  visy modifikacijy virs-
garsiniais naikintuvais MIG-21.

L. Vegelevitius  pulkininkas,
jis — Lietuvos Kariniy oro pa-
jegy vadas.

Edvinas VELONSKIS, Gimes
1971 m. Lietuveoje. Gyvenantis
JAY, ifeiviy ii Lietuvos Simeno

Velonskio ir Irenos Dilytés si-

nus. Edvinas yra lakinas-mége-
jas. 5. m. liepos 16—17 dieno-
mis léktuve Grumman Gulistream
G-4, pakrikitylo Liluanica 3 var-
du, ekipaio narys, pakarlojo
skryd] i¥ Niujorke | Kaung. Jubi-
liejui skirtg skridimg finansave
firmos ,Globe Technologies"
savininkas, Edvino tévas Simonas
Velonskis.



Lietuviai virs Atlanto

Nesustabdomas  visy Zemes
Imoniy veriimasis | paiinimag
meaplenkia ir lietuviy, Mus pa-
siekia istorinés Zinios i% raiyhi-

niy 3altiniy apie protéviy pasie-
kimus, kurie jkvepia tauta nau-
jiems atradimams. Legendinis
Dariaus ir Giréno skrydis i8 Niu-
jorko | Kaung 1933 metais ir did-

vyriy paliktas Testamentas ne
vienos kartos Sirdyse uidege
troikima garsinti lietuviy tauta.

Po dvejy mety bandyfas Lituani-
ca-2 skrydis luo pagiu marirutu
parodé, kad skridimas vir Atlan-
to néra lengvas pasivaikiéioji-
mas debesy keliais. Lituanica-2,
pilotucjama F. Vaitkaus, isbuvusi
ore 22 val, dél piloto nuovar-
gio buve priversta nusileisti Ai-
rijoje. Galime tik apgailestauti,
‘kad pragjus 60 mety po Dariaus
ir Gireno skrydiio tokios klasés
léktuvu dar niekam nepasiseké
atskristi i3 Amerikos | Lietuva be
tarpiniy tipimy. O ruodési tam
gal ne vienas lietuvis.
Morédami  jgyvendinti  save
svajong, mes iivykome | Ameri-
kaq pried pusantry mety. Reikéjo
studijuoti  tinkamy  ffam tikslui
léktuvy  charakteristikas, angly
'kalba. Tuo reikalu nuvykeme |
Bellanca aviacijos  dirbtuves
Aleksandrijoje. Pasisakéme kas
esame ir ko norélume. Bellanca
prezidentas mus labai 3iltai su-
tike. Parodé rekordy knygs, ku-
rioje kruopiciai ifsaugoti Dariaus
ir Giréno vardai. Bellanca Su-
per Viking léktuvas mums buveo
per brangus. Reikéjo ieikoti pi-
gesnio. Taip lemé likimas, kad
pirmus skridimus Amerikos Ze-
iméje allikome Cesna-172 tipo
lektuvais. Tai yra vienas senes-
niy, taip pat ir pigesniy mode-
liy. Apizidréjome keleta léktuvy
ir nusivyléme. Jie netiko tokiam
skridimui. Radome finkamg Piper
6-300, bet neuiteko pinigy. Pa-
sirinkome Piper 28140, keturiy
viety maig lektuvel], kurio fui-
¢io svoris vos 600 kg. Starfinis
svaris — 1070 kg. Ruoidiant lék-
tuvg jtaiseme papildomus bakus.
Dabar galésime uisipildyli apie
400 litry benzino. Sie kiekio de-
galy turéty uvitekti apie 14 val.
skridimo.  Muskristas  atstumas
turéty priklausyti nuo oro saly-

qu.

Susitvarke visus lormalumus,
palydéti  radijo laidy vedéjo
Anatolijaus Sluto ir dviejy drau-
gy liepos 15 d. naklj 1 val, 50
min. pakilome i nedidelio Lan-
sing aerodromo pietrytinéje Ci-
kagos dalyje skristi ; Lietuva.
Priekyje misy lauké ne per ge-
riausias oras ir daugybé netike-
tumy. Pakile tuoj pradéjome ra-
syt dienoraitj. Angliskai nurodé-
me, kokia kalba raiome, kad su-
sidarius kokiai nepalankiai situa-
cijai rade dienoraiti imenés ga-
leby nustatyt, kas mes tokie ir
kur keliaujame. Pagal plang nu-
skride apie 1700 km turime nu-

sileisti  flaurés ryty Amerikos
dalyje Bengoro aerodrome, kad
nusipirke  gelbéjimo priemoniy
galétume skristi per vandenyna.
Po 11 wval. skridime nusileidome
Bengoro aerodrome. Uisipilde-
me bakus benzino. Gauname na-
vigacing informacijg ir leidimg
skristi | Kanados Siaurés rytuose

esanlj Goose Buy aerodroma.
Deél stipraus priedinio véjo nu-
sprendiiame  palaukti iki ryto.
Ryta 5 wval. 15 min. pakylame,
Puéia stiprus prieiinis véjas.
Kursas | Ziaure. Perskrendame
Kanados siena, skrendame viri

Notre-Dame kalny. Debesys den-
gia viridnes. Pakylame | 1500 m
aukitj tarp debesy praskrenda-
me kalnus. | pietvakarius apie
500 km MNewlioundland — Da-
riaus ir Giréno marirutas. Antro-
je marirulo dalyje nusileidiia-
me iemiau debesy. Dar labiau
sustipréja véjas. Skrendame 100
—300 m aukityje. Po mumis —
Kanados tundra. Vien akmenys,
kerpés ir skurdi augmenija. Po
9 wal. 20 min, skridimo nusilei-
diiame puikiame Goose Buy
aerodrome. Muitininkal sutvarke
formalumus. Ruoiiamés pirmam
elapui per vandenyng. Veéjas la-
bai stiprus — prieiinis. Rytg me-
teorologai prognozuoja silpnesnj
véig. Nakl] Ziek tiek pailsime ir
anksti ryty ruoliame lektuva.
Paskubomis jsipilame dar du pa-
pildomus bakus po 20 litry. Ve-
jas labai stiprus. 8 val. 30 min.
Zulu (Grinviéio laiku) pakylame
i Kanados Zemés ir skrendame
i Grenlandija. ki wvandenyno
dar apie 200 km. Skrendame fik
100 m aukityje, |lankoje ban-
gos labai didelés. Vajas priei-
nis, greilis apie 50 km per va-
landg. Labai zemi debesys, Van-
denynas  pasitinka mus su led-
kalniais ir ledo lytimis, Ir fai
liepos vidurys! Po 5 val. skridi-
mo ki GranTandijos dar 600 km,
Skrendame farp debesy, kol pa-
galiau debesys susilieja. Atidiiai
sekame femperatirg, kontroliuo-
lame, kad neimbty apledéti spar-

Lakinai Edvardas Sluinys ir Jona

s Juknius su skridimo réméju Ana.

tolijumi Slutu apfaria skridimo mariruta.

nai. Emus  vibruot  propeleriui
nustatome, kad prasidejo aple-
déjimas. Riko zonoje véjas visaj
nurime. Esame priversti mazinti
aukiti, nors skrendame tk 100
m aukityje. Del roko Zeméjame
labai atsargiai. Kosminés naviga-
cijos priefaisu tikriname skridimeo
aukiti, parodymai sutampa, Skren-
dame tik 30 metry vird vandens,
rike. Properiose mafome van-
denj, bet i akies sukitio nusia-
fyli nepasiseka, Neiinome, ar
ratais tuoj pat sieksime vandeni
ar dar liko kokie 5 metrai auks-
¢io, Cia apratome viena i at-
sakingiausiy misy skridimo efa-
py. Prisiminéme, koks sudétin-
gas buvo Dariaus ir Giréne, taip
pat  F. Vaitkaus skridimas wvirz
vandenyne. Tylomis nusprendé-
me: jeigu rikas tesis iki Gren-
landijos, tipsime sniego ir lede
lauke. Iki Grenlandijos likus
200 km, rikas palaipsniui  igsi-
sklaido.  Properiose pasirade
sauluté. Horizonte matyti ap-
snigli Grenlandijos kalnai, van-
denyne — ledo lylys ir nedideli
ledkalniai. Krante ‘ieikome mums
reikalingo fiordo, kur apie 70
km nuo kranto yra misy aero-

Lékfuvas Piper 28140 Karmélavos aerodrome.

dromas. )| pamatome, praskride
1000 m aukigio kalng, 13 dviejy
kilometry  atstumo. Musileidiia-
me. Danai mus aptarnauja labai
operatyviai. Gauname aeronavi-
gacineg ir mefeo informacijq.
Vandenyne rikas, véjas priesi-
nis, silpnas. MNusprendiiame skris-
ti nedelsdami, skrisime viri riko
zonos naklj, apie 2000—2500
metry aukiiyje. Ryly saulei fe-
kant pasieksime Reikjaviks.
19" val. Zulu pakylame naujam
elapui i Marssarssuaq aerodro-
Kalny aukitis iki 3000 m.

mo.
Léktuvas  perkrautas, virs kalny
praskristi  negalime. Skrendame

tarpekliais atgal | vakarus. Vird
vandenyno pasuksime | Siaurés
rytus, | Reikjaviks. Labai grails
kalnai, Slaituose — sniegas. Oras
puikus. Skrendame apie pietinj
Grenlandijos krantg. Kalnams ap-
skristi  sugaifome dvi valandas.
11 val. vakaroe sauluté dar hori-

zonte. Afsigreze atgal matome
Grenlandijos kalnus. Po léktuveo
sparnu — riko zona. Antrg va-
landg nakties Ziauréje matome
paivaiste. Debesyse afsiranda
properios. Atlante  sutinkame
pirma lailva. Ui valandos kitos
tekés saule. Horizonle — kal-
nuota Islandija. Turime radije

ryij. QOras puikus. |lankoje ma-
tyti Reikjavikas, Grazis nedideli
namukai. Nusileidziame, Pasilin-
ka malonus muitinés darbuoto-
jas, sutvarkome formalumus. Dar
anksti. llsimas léktuve. Visos
tarnybos pradés dirbii tik apie
9 wval. Reikjavike gauname navi-
gacing ir mefeorologing infor-
macija iki Oslo. Prisipilame ba-
kus benzino. Vaiiuojant | starto
linijg dispeceris pranesa, kad
p. Anatelijus Slutas skambina i3
Cikagos ir linki mums geros klo-
ties. Pakylame 12 Zulu. Apie
250 km skrendame viri piety
Islandijos. Matyti trykitantis kari-
tas vanduo. Vir§ vandenyno —
debesys. Skrendame 2000 m
aukityje. Praskrendame grazias
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Muotoliai trumpéja kasdien.
Yis daZniau tiesiamos avia-
trasos | kitas valstybes, vis
daugiau Imoniy i§ sveiiy
zaliy domisi misy kraitu, ji
lanko. © bendrauti fmonéms,
lankytis vieniems pas kitus
padeda dar palyginii jaunos,
kuklius save gyvenimo Zings-
nius Zengianéios aviakompa-
nijos, farp kuriy ,Lietuvai”
tenka vis didesnis vaidmuo.

Pokalbis su fios aviakempani-
jos vadovu vyko liepos 13-aja.
Kaip ik 1g dieng i Kauno per
Palanag | Svedijos miesty Kris-
tianstada turéjo ifskristi pirmojo
reiso keleiviai, o drauge ir di-
rektoriy  valdybos  pirmininkas
ponas Kestulis Auryla, Tad ir
pradéjau masy ekspromfe pasi-
kalbéjima nuo tokiu atveju bi-
dingiausio:

— MHorégjau paklausti: ar af-
sitiktinai patekau j tokig ivenig,
ar fai eilinis dalykas, kad atida-
romas naujas reisas!

— Sunku pasakyli: eilinis fai
dalykas ar 3iventé. Manau, kad

misy aviekompanijai fai yra ir
viena, ir kita. Muo Zios dienos
pradésime  reguliariai skraidyt]

trasa Kaunas—Kristianstadas. Iki
siol mosy lektuval du kartus per
savaite skrisdave | Kristianstada
it Vilniaus,

Suprantama, kad miniis pradé-
$i skraidyti {3 Kauno per Palan-
ga | Kristianstada nekilo staiga,
kaiP® sakoma, nei i¥ 3io, nei if
fo. llgai ir kruopiciai tyréme ke-
leiviy srautg. l3siaiskinome, kad
i wvakarinj Liptuves pakrail} jis
yra didiiulis. O keleiviams, farp
iy ir ivedams, keliauti is Vil-
niaus | Vakary Liefuvg néra pa-
togu. Tad tikimés, kad dar 3ie-
met kiekvienu skrydiiu turetu-
me perveiti iki 15 keleiviy. Tu-
riu galvoje atkarpa Palanga—
Kristianstadas ir atvirkiciai,

— Atsipratau, kad pertraukiu.
pPenkiolika keleiviy. © kokios
lékfuvo galimybés!

— Ljuo reisu skraido lékiuvas
Jak-40, kuris gali skraidinti 24
keleivius. Tad, kaip malome, ne-
planucjame maksimalaus apkro-
vimo, o fiGrime | gyvenimgrea-

SKRISIME DAR IR |...

— pasaké ,Liefuvos sparny”

korespondentui Aleksandrui ICIKAVICIUI

valstybinés aviakompanijos ,LIETUYA* direktoriy valdybos pirminin-

kas Kestutis AURYL A,

liai. Tiek keleiviy iio tipo lék-
tuvui — normalus reigkinys.
— Diziugu, kad aviakompanija

pradeda naujg reisa, bet, kaip
sakoma, viskas prasideda nuo
A", Malonékite trumpai supa-

jindinti ,Lietuvos sparny’ skai-
fytojus su aviakompanijos istori-
a.

l — WA ,Lieluva” jkurta 1991-
yjy rugséjo 13 diena Tad Zie-
met ivesime antrgsias metines.
Pradingé misy bazé buvo iesi
keleiviniai léktuvai Jak-40, galin-
tys skraidinti iki 32 keleiviy. lie
buve jvairly medifikacijy, tarp
kuriy du léktuvai-salonai. Ve-
liau gautas 31 léktuvas An-2, ku-
riems |ki iiol nerandame tinka-
mo pritaikymo. Tai labai didelé
misy aviacijos beéda. Vykstant
jemeés Okio reformai, panaudofi
iy lektuvy Zemés Gkio porei-

kiams néra galimybiy, o orga-
nizuoti Jais keleiviy skraidinima
tuo flarpu taip pat nepavyko.
Mors, .. |ki 1976-yjy lekluvai
An-2 vietinése linijose Lietuvoje
dirbo gan sékmingai. lie skraide
i ivairias vietoves. Tiesa, nese-
niai pradéjome jais vykdyht car-
terinius reisus | Suvalkus. Turint
galvoje didelj susigridimg Lie-
fuvos—Lenkijos pasienyje, susi-
renka keleiviy. Toks skrydis kai-
nuoja 30 JAV doleriy.

— Tai buve Zingsnis | Jisy
aviakompanijos istorija jos ma-
terialinés  technikes srityje. O
kaip klostési trasy fliesimas!

— Pradéjome nuo  uisakymy
vykdymo. Pirmas jy vyko 1991
mety spalic 24 dieng. Tai buvo
firmos . Sirijus" produkcijos skrai-
dinimas, Pradéjome  skraidyti
Zarteriniais reisais. Pasiekdavome

L

ol Wis L

Aviakompanijos ,Lietuva®

Jak- 40.

ne fik Svedija, bet ir Viduring
Azija, Sibirg. Linijiniy skrydiiy
tuo metu nebuvo. Nuao pragju-
siy mety birielio 4 d. mlsy
avialinijos léktuvy reisai [ Vil-
niaus | Kristianstadg tapo regu-
liards — du kartus per savaile.
Na, o nuo dios dienos jau turi-
me ir tarptautin] keleivin] reisg
— Kaunas—Palanga—Kristiansta-
das. Zinoma, bus gal sunkoka
surinkti keleiviy frasoje Kaunas
—Palanga. O i§ jos — loliau ir
prieiingai, manau, problemy bi-
H neturéty. QOrienfuojamés | Sve-
dijos  wverslininky susidomejimg
Lietuvos vakary regionu. Tai pa-
tvirtina masy ilgalaikiai stebeéji-

mai ir keleiviy sraute tyrimai.
Skrenda imonés (& Svedijos |
Lietuvg ne poilsiauti, o biznio
reikalais.

— MNa, o | kitas vietoves! Ne-
jau faip ir neskraidotel

— Cia botina paiymeti, kad
mes esame maiesnioji respubli-
kos aviakompanija. Pagrindiné ir
turinti  didesne valstybés kapi-
fale dalj yra Lietuvos avialini-
jos (LAL). Ir fai natdralu. Ji yra
sostingje, ted ir vaidina pagrin-
dinj vaidmenj.

— Vadinasi, jums tenka ,fru-
piniai" nuo vyresniojo ,brolio™
stalo!

— Galima pasakyli i taip-
LAL yra pagrindingé aviakompa-
nija ir visitkai natdralu, kad jos
lektuvai pradéjo skraidyti | Ber—
lyna, Kopenhaas, Frankiurtg ir
panaiiai. Pagaliau mes neturime
ir technikos panaiiems reisams
atlikli. Juk esame furtingi tik
tuo, ka paveldéjome i buvusio
.Aeroflote”,. Be lo, du jau mi-
netl léktuvai Jak-40 iiue mefu
dirba Nigerijoje. lie iinuometi,
nes ¢ia néra pakankamai darbo.

#

Foroyar salas. lki Skandinavijos
dar 500 km. Debesys tesiasi iki
pat kranto. |ki Oslo nespéjame,
topsime Bergen aerodrome. Ra-
fai paliegia nusileidimo fako as-
falta. Perskristas  Atlantasi Pa-
sveikiname vienas kita. Ruosia-
més paskufiniam etapui j Lietu-
va. Reikia bofi labai alsargiems.
Sirdimi Ir protu suvokiame atsa-
komybe. Didvyriy Dariaus ir Gi-
réno, F. Vaitkaus prakfika paro-

dé, kad paskutinis etapas néra
lengvas.
Dékojame kaimynams ui lei-

dima skristi tiesia linija j Kaung,
Meteorclogai perspéja: viré Bal-
fijos nefymiai ifreikitas fronfas.
Morvegijos kalnus dengia debe-
sys. Turésime pakilti per debe-
sis | 3000 m aukitj Aerodromo
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zonoje daug léktuvy. Pakylame,
renkame  aukifj. Aukitis 400 m
jau debesyse. Meteorology fei-
gimu debesys baigiasi fies 1 200
m. Mes nyrame ii debesy paki-
le | 2000 m aukdti. Matyti kalny
viriGnés, vos kysangios i§ debe-
sy. Debesy properiose farp kal-
ny — spalvingi norvegy kaime-
liai. Pamazu kalnai Zemeja.
Skrendame viri Svedijos. Radijo
ryfys su Stokholmu. Nusileidzia-
me Zemiau, aukitis 1800 m,
skrendame po debesimis. Apa-
fioje daugybé ezery. Artéjame
prie Balfijos jiros. Daugybé bu-
riniy  laivy, Gotlandas. Susijun-
giame su Ryga. Kalbame anglis-
kai. Gauname leidimg arféti prie
Lietuvos fies Sventgja. Muotaika
neapsakomai  pakili. lki kranto

like 50 km. Susijungiame su Pa-
langa. Ryij veda Jonas. Ties
krantu debesys Zemesni. Palan-

gos aerodrome leidZiasi lektu-
vas. Wieni kitiems nefrukdome.
Mes jau Lietuvos feméje, pa-

spaudiiame rankas 3 val. 30 min,
Nepraeis né dvi valandos, ir
mes bisime Kaune. Dar neiino-
me, kuriame aerodrome fipsime.
Virs  Lietuvos skridome labai
greitai. Susijungéme su Kaunu.
Pamatéme atskrendantj misy pa-
sitikti  lektuvg.  SuZinome, kad
esame  laukiami  Karmelavoje.
Praskrendame viri Aleksofo ae-
rodromo, kur prie§ 60 mety visa
Lietuva lauké atskrendant save
siny Dariaus ir Giréno. Praskren-
dame pro didings paminkla Tau-
tos Didvyriams Azuolyne,

19 dieng 17 wval. 30 min, ma-
fyéio Piper 28140 rafai lietia
Lietuvos ieme. Per 104 val.
bendro laike nuskrista 8250 ki-
lometry. Ore iibata 56 valan-
dos. Sunaudota 1700 litry benzi-
no. Vidutinis mariruto greitis —
150 km/val.

Tikslas: sékmingai pasiekii Lie-
tuvg, padrasinti Liefuvos aviaci-
ne visuomeng, pakviest jg nau-
jlems Zygiams.

Naudodamiesi proga, norime
padékoti  kolegoms ir visiems
Lietuves ZImeonéms, pripadinu-
siems misy pastangas ir suren-
gusiems tokj grazy sufikima, ku-
ric mes nesitikéjome.

Jonas JUKNIUS,
Edvardas SLUSNYS



Siemet pradéjome  reguliariai
skraidyti i3 Kauno | Budapesty ir
Praha. Du karlus per savaite,
Sie reisai der nepajamingi. Bef
reikia Zioréti ir | afeit]... Paga-
liau tai ne vien misy béda. Su
iia — keleiviy — problema
susiduria ir Lietuves avialinijos.
Skirtumas tik tas, kad misy l&k-
tuvai maii, o jy — dideli. Tad
ir naudingumo koelicientas, ne-
sant didelio keleiviy skaidiaus,
misy puséje... Negalima ui-
miréti ir 1o, kad krize iigyvena
viso pasaulio avialinijos — ir
Air France, ir Lufthansa, ir dau-
gelis kify. Juk praéjg metai visy
aviskompanijy baigti su 5 mili-
jardy doleriy deficitul Tad...
netenka sltebeétis, kad fokios
aviakompanijos kaip Fan Ame-
rican isvis bankrutavo... Net
. matosios"” aviakempanijos, kaip
vengry Malev, priverstos iépar-
duoti dalj save akcijy. Zeodiiu,
vyksta  vertybiy perkainavimas.
Mes, turédami soviefinés gamy-
bos lektuvus, iivis negalime
kenkuruoti su uisienio aviakom-
panijomis. Pagaliau dar ir deél
to, kad rusiska technika buvo
orientuota | didesnes kuro sgnau-
das. Tai pasakylina ir apie au-
temobilius. Juk visy varikliy pa-
tikimumas bidavo garantuoja-
mas tik kuro deginimo kiekio
saskaital .

— Hejau
nidri!

— Me, atidarydami kiekvieng
reisg vis vien rizikuojame ma-
fiau negu LAL. Greitai pradési-
me skraidyti | Helsinkj. Suomija
iki %iol buyo Lietuves aviakom-
panijy nepaliesta. Vyksta taip
pat derybos dél reise Kaunas—
Palanga—Hamburgas. Ma, ir tuo,
ko gqero, savo gamybiniais pa-
jegumais bisime prigje galimy-
biy riba, lak-40 — patikimas
laktuvas. Bet, kaip sakoma, vis-
kas turi ribas... Skraidyli | Ry-
fus — ne 1k nenaudinga, bet ir
sudétinga, LAL lekiuvai skraido j
Maskva ir Sankt Peterburga. Pa-
galiau yra ir konkurencijos ko-
rektitkuma  [statymas.  Zinema,
bty labal gerai, jeigu mes bi-
tume vieninteliai keleto tikstan-
tiy kilometry spinduliu. Bet taip
.néra, tad ir privalome realiai
vertinti situacijq ir galimybes.

— Ar Jums neatrodo, kad va-
sarg reisas Hamburgas—Palanga
—Kaunas ir atvirkiéiai galéfy
biti labai pajamingas dar ir fu-
rint galvoje buvusiy misy paji-
rio kradto gyventojy norg pa-

perspektyva  fokia

matyti gimtasias wviefas, ilsétis
Lietuvos  pajuryje, . sugritti |
vaikyste*'!

— Be abejo. Bet kai kas dar
bijosi rusisky léktuvy. Prisime-
nu, pradiicje ivedai faip pat
labai priekabiai elgési. Betf, i-
note, ZImonés, nenutuckiantys
aviacijoje, ne kg supranfantys
apie patikimumg, kreipia dides-
nj démesj | fai, kad misy lek-
tuvas praséiau nudaizytas, pras-
giau atrodo... O juk tai preki-
né iivaizdal Skrendanéiam kur
kas svarbiau kreipti démesj |

patikimumg. Bet nejau fai kiek-
vienam jrodysif.. Svedai save
juk  jveike. Tikékimés, kad fai
padarys ir vokieéiai, suomiai.
Juk lésos aviakompanijai labai
reikalingos.  Viskas  uisienyje
brangu — ir stovéjimas aerouos-
tuose, ir kuras. Tad fenka suktis,
kainas regulivoti, kad, kaip sa-

koma, ir vilkas bty sotus, ir
avis sveika. ..

lgyti  uisienyje gaminama
skraidyme  technika tuo tarpu

nerealu, Juk léktuvas, panaius |
Jak-40, kainuoja iki 15 milijony
doleriy. Ka jau kalbéti apie
Boeing arba McDonnell Doug-
las. Palys mes fokio kapitalo
sukaupti negalime. Reikia para-
mos. Bet yra galimybé, turint
galvoje, perpildyty avialaineriy
rinkg, nuomotis uisienio gamy-
bos keleivinius leékiuvus. Pasau-
lingje praktikoje tai jprastas da-
lykas. Ir nieko éia blogo. Bend-

roviy, sidlanéiy nuomotis léktu-
vus, labai cdaug. Rengiamos
nuomojamy lékluvy parodos.

Tad galima ir pasirinkli kur nau-
dingiau, pigiau... Sidlesi mums
firmos Fokker ir Dornjer, Saab,
Boeing, kitos. Sitlomi léktuvai,
skraidinantys iki 50 keleiviy. Kaip

tik tai, kas mums reikalinga.
Ypac galvojant apie nefolimg
steiti. Sivo metu dar galioja

ICAD konvencija, kuri numate,
jog negalima taikyti sankcijy ta-
rybinés gamybos lékluvams dél
pernelyg didelio triukimo, ap-
linkos feriimo. Bef, manau, nuo
1995-yjy tokios sankcijos bus
taikomos. Tad norint gyvuoti,
skraldyti | Vakarus, mums bafina
galvoti apie regioniniams skry-
diiams linkamg 50-vielj léktuva,
o gal ir daugiau. Tokio skrai-
danéio aparato nuoma furéty
biti apie B0 tukstanéiy doleriy
per ménesj, Taigi turint fiuos
duomenis bei Zinant paklausg,
ekonomistai gan greitai suskai-
ciuos, kas ir kaip darytina. Bef
kol kas mums bitina iiais, so-
viefiniais, |éktuvais suformuoti
savo rinkg, ieikoti galimybiy
plésti reguliariy reisy tinklg.

— Dékoju ui pokalbj ir lin-
kiu visy ,Lietuvos sparny" skai-
tytojy  wvardu aviakompanijai
wlietuva™ sékmés!

Grumtynés su mirtimi

Leonardas PESECKAS

Huo 1919 m. kovo mén., Kau-
no angaruose stovéjo ,Sopwith*
lektuvas, Jis, paimtas misy peés-
tininky prie Jiezno (& bolSeviky,
buvo. berods pirmuoju Lietuvos
karo aviacijos léktuvu. Pazintis
su tuo lektuvu buvoe man pirmo-
ji pazintis su aviacija. Savotidks
tai buvo mafina, Jos motoras
buvo zvalgidinis ir sukosi kar-
tu su propeleriu. Jame nebuva
benzino rankenélés, bet prie val-
ralazdés. — mygtukas kuriuo
arba galéjal wisai uicfarrti de-
galy misinio tiekima, ar i iki
galo atidaryti. Tuo bildu wvos
lektuve motoras u2sivesdavo,
jis i& karto dirbdavo pilnais si-
kiais. Nori sumazinti — paspau-
di mygtuka, motoras i5 inercijos
sukasi tuitias, pradeda stoti —
vél atleidi mygtuka, Talp wvisa
laika ir tekdave myqgtuka spau-
dinéti,

Léktuvas buvo nenaudojamas,
Jis buve apleistas ir vienifas,
lyg ir uzmirstas, Veliau || sure-
mantave, Pirmasis jue pakilo
angly mokykios mokinys, misy
aviacijos instruktorius ir vienas
1% seniausiy lietuviy lak@ing kpt.
Hiksa, Jis paskraidé, skraldé
juo Darius, teko ir man, Matéme
visi, kad karifkiems tikslams |is
netiko. . Sopwith" vél buve pa-
rioglintas atgal angaran ir taip
ten stovéjo,

1928 m. pas mus atvyko lat-
viy laktnai. Pulkininkas Indans,
karo atasé ir lakilinas, sukinojo,
kad pas mus yra ,Sopwith* tipo
aparatas, Plk. Indans buveo
skraides tokio tipo angliska ma-
gina. Jis panoro prisiminti ta
savotis malonuma skristi be-
sisukanfio motoro léktuvu ir
paprasé misuy aviacijos wvyriau-
sybits Jeidimo, Sutikimas buvo
mielai duotas. Léktuvas wél |8
trauktas &8 angare, motoras (5
esmés apiilrétas, pati léktuvo
requliuoté patikrinta, , Sopwith”
buvo paruostas skridimui rimtai
ir ripestingal,

Léktuwas priklausé 4-ajai es-
kadrilei, Tue laiku as% buvau
eskadrilés vadu, Man buve pa-
vesta léektuva ore (fbandyti ir
tada ji perduocti plk. Indans
skraidymams, Sédau | ,Sopwith*
viena grazia pavakarg, Motoras
diizgé plonu, skardziu balsu ir
priminég bitele, Dirbo gerai. Uz-
gesinau ji. islipau pasirengti.
Tuo patiu metu prie manes pri-
&jo wvienas i5 jaunuju Zvalgy lei-
tenantas KMazys Simhkus. Jis krei-
pési:

— Ar galiu su tamsta, pone
vade, paskristi?

Nors nieko nesirengiau imti,
bet sutikau, Greit mes su , Sop-

with® ir ore. Puse walandos
500 m aukityje pasisukinéjome.
Kaunas saulés nuiviestas, ry:.

skamba lygiai ir Svarial. A% sé-
d#iu po sparnu beveik ant grin-
du istiestom kojom, Antroje seé-
dynéje, per 1,5 metro nuo ma-
nes, Itn. Simkus, kuris nerdpes-
tingal zvalgosi femyn. Skrendu
| aerodroma. Viename jo kraste
itsirikiavusios  Sieno  kupetos.

Tals laikais Kauno aerodromas
buvo nedidelis. Dabar kaip tik
dar slinko rikiuotés skraidy-

mams 4 ar 5 LVG masinos ir
tupti jau nebuvo wvietes, Vel at-

leidziu  mygtukg, suku Sonan,
darau dar viena rata, uzeinu
ligi Saulés namuy ir rengiuo-
si topti. Musy aukstis — 500

metry. Aerodromas tiesiai pries
mane, Kaip paprastai, ruosda-
masis tlpimui, kiek atidziau dai-
rausi, ) )

Stailga garsus sprogimas prie-
gais mane, motoro viduje. Trum-
a sekundés dalelyte Zidriu ir
Elausau. Ta patia sekunde aki-
nanti liepsna musa man pro ko-
jas, apsiautia mane, ifsiveriia
lauk, svilina veids.

Pasidare karSta ir tvanku.
Karstos llepsnos wveéliavélés aki-
mirksniu iSauga. A% jau sédziu
jos apsuptas Ir jautiu, kaip ji
laize man wveidj. Sis staigus ne-
tikétumas — tragiikas sprogi-
mas Ir ugnis léktuve — baisus
pirma akimirka. Ir, kaip dabar
prisimenu, mano pirmeji mintis
buvo:

— Ir tau karta galas atéjo...
Kalp 20vi tu beprasmigkai ir ne-
reikalingai. . .

Karstis pasidaré pragariskas.
Liepsna ufdengé wiska. Instink-
tyviai atleidziu dirzus, Sjungiu
magnety kontakta, atsistoju.
Akyse imékiteléja anksélau 2u-
vusiy draugy — Vytauto Rau-
bos ir Juozo HKumpio wveidaj ir
visas mano gyvenimo filmas., Vi-
£a tali prabega talp greit, kad
netrunka gal né desimtadalio
sekundés, o per ja pamatau wvi-
53 savo kelia.

Raudona, 3éistanti ugnis ap-
ima mane, ir af nepakeliu kalt-
ros. Jauéiu, kad visas mano ki-

nas pasidare karitas, kaip Ir
pati PIEpsna. Soksiu femyn. Dau-
giau €ia nebegaliu iZkesti, (Pa-

rasiuty tais laikais aviacijo] ne-
buve)., Ant sparno islipu labai
greitai. Mane sprendimas palik-
ti léktuva ir pasileisti Suoliu
| Zeme tvirtas, kalp akmuo, Ge-
riau uzsimusti i§ 500 metry,
kaip spirgéti €ia ugnyje. Drabu-
zial, kojos, piritines jau dega,
Tagiau af | visa tal nekreipiu
akies, Vis tiek visa tal man greit
bus nerelkalinga. Atsiduriu ant
desiniojo sparno briaunocs. Pa-
linkstu nugara | motery Zemyn.
Galas turi ateiti dabar greit!..

Tuo laiku matau, kad be pilo-

kus ir aitkus kiekvienas namas. to rankos liepsnojantio léktuvo
Magina ore pastovi, motoras uodega leidziasi Zemyn, nosis

T
Mieli ,,Lietuvos sparny® skaitytojai! !

Primename Jums, kad tik uZsiprenumerave Zurnaly gau-

site visus jo numerius!

Gyvenanfys uisienyje ir norintys 1994 metais gauti , Lie-
tuvos sparnus*’ turi uZpildyti kitame puslapyje pateik-
ta anketa, iskirpti ir karfu su American Express ¢ekiu

atsiysti j redakcija.

Metiné prenumeratos kaina su persiuntimo islaidomis

28 JAY doleriai.
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tuo laiku kyla. Po savim matau
senamiestio liddnas, tamsias
gutves, medines lidnas, uk jy
blizgantia wvandens juosti. Tu-
riu apie 300 metry. Mintis blyhks-
teléja lyg kibirkstis 8 svylan-
iy drabuziy, kurios oro sroveé-
je lekia viena po kitos zieZirbo-
mis erdvén,

i ir  uisimust Slame
lauze? Per daug menkas 3is hka-
pas!

Ir ag susilaikau. Wé&l mintis.
Grelt turi sprogt bakas. Léktu-
wvas bus akimirkg sudraskytas.

0 gal? 51 mazuté viltis trenkia
| mane, kaip sauksmas | gyveni-
ma. 0 gal a3 nutrdksiu su spar-
nu ir liksiu gyvas. Katkada esu
qgirdéjes sklandyma ir sklendi-
ma. Tolima, menkute wviltf su-
griebiu kaip paduot man nezi-
nomaojo  idgelbétojo ranka. Ste-
buklas! Gal ai pasinaudosiu to-
kiu stebulklu.

Rankos tvirtai laikosi wk léek-
tuvo, o ai pats atsisuku. Lieps-
na Qzia ir raudoni jos lietuviai
$oka i5 manosios sedynés vie-
nas ul kita aukstiau, Staiga pa-
matau savo Zvalgy Kazj Simhy.
Jis pakiles sédyné), Jo akys 5
pléstos, o liepsna kerta ir | jo
puse. Jis persisveria per borta
ir lyg taikosi pulti Zemyn., Kait-
ra ir jam pasidaré nebepahkelia-
ma, Jis taip pat pasirenka grei-
tesne mirtl. Matau, kaip jo odi-
né striukée uisikabina uz gqele-
rato kulkosvaidziui. Jis,

Zinio

pusiau persisvirgs, juda, noré-
damas issilaisvinti, Sis drabuzio
uzsikabinimas jam tada iigelbe-

lo gyvybe, as surinku jo pusen:

— Nefok! Uzsimusbi!

Jis atsisuka | mane, pamato.
islaisvina drabuzius, greit perli-
pa per borta ir atsistoja ant ki-
to sparno, Sélstanti liepsna wui-

dengia || nuo mangs ir as jo
daugiau nebematau, Viskas to-
liau wvyksta sekundés greitiu,
bet a% wiska jaufiu. Léktuvas
pagaliau wvisai utkilo ir lyg ore
stabteléja. Suktukas? Tada su

mudviem tikrai jau baigta. Vel
i£§ kazkur blyksteléjla mano S53-
monéj greitas sprendimas, AS
turiv  pasunkinti nos|, kad lék-
tuvas galéty sklesti! Kad idveng-
¢iau prazdtingojo suktuko, Puo-
lu | sparno prieki. Lendu pro
sukrytiuotus tarpusparnés plie-
ninius kaspinus, Griebiu ranko-
mis uz juy. Pasikabinu wisu k-
nu ore, Laukiu. ..

Léktuvas lyg ant sipuokliy
leidziasi priekin. Ant ranky shu-
bu issikelti ir isljsti atgal. Reik
sustabdyt jo tolimesn| pikiravi-
ma. Atsiduriu sparno viduryje.
Lenkiu kiina atgal, o manyje vél
Zviesesné mintele.

— Galiu taip iEsigelbéti! i

Balansuoju kinu, vos masina

nori per daug hkryptl. Jautiu,
kad i yra klusni mano kiino
judesiams. Benzino bakas? —

vél midiri, juoda tiesa. Su Siurpu
#velgiu | ji. Aplink maisosi ug-
nies stulpai. Jei jis sprogs —
miisy pasaka pasibaigs.

Matau aerodroma prieky. Ma-
Zina truputi suka | deling ir
mes artéjame prie jo ribu, Skigs-
dami prarandame aukitj Ir be-
lieka tik 100, 70... Kinu svyri-

—

i e e i, g s e e

néju wvienon ir kiton pusén., Ma-
$ina mink&tal slankioja nuo ma-
no Judesiy. Kas sekundé pasi-
2iGriu | benzinoe baka. Sprogi-
mas turi biti, tai aiSku, Tagiau
jo vis dar néra Ir mata, tolima
issigelbéjimo wviltis Swviefia man.
Pamatau forty griovius prie

aerodromo krasto, Prie jy rude-
niné bala Ir mano mintis:

— SBoku | ja.

Turiu 15—10 metry, Skubu js-
listi pro trosus | sparno priekj.

Juk nelauksiu smilgio Zemén,
Taip. Bitinai reikia Sokti, gal-
bt a& liksiu gywvas, Ir vos islin-
dau Suoliul — bala praslinke po
sparnu ir — lyg isgaravusi,
I\J"irktuléiu apatio] baltuté plen-
to juosta, Léktuve nosis eina
virsum pyltmo, Man aisku, kad
jis gali perskristi |, o juk uz-
pakalyje statuma, | kuria nu-
garmeéje, sudegsim kartu su lék-
tuvu, Gaivaliskas pasipriesini-
mas pakyla many miltiniika

.Lietuvos sparny’ redakcijai siunciu cekj 1994 mety

prenumeraftai.

Vardas, pavardé

Adresas

Taip pat siunciu
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banga, Turiu nuttpti ant jo. Per-
kelsiu visa savo svor| atgal, at-
silofiu kiek tik galima, kad tik

uodega pasunkéty ir masina
sésty statumon, o ne garmety
apation. Mes vis dar turime

apie 100 km per val. greitj, ta-
Ciau kiekvieng prarasta metrg

jaugiu  taip, lyq ]I idgyvengiau
desimt| mety.
Skausmo faizdose nejauéiu,

nors tuo metu mano deiinioji
ranka nudegusi ki kaule, o ant

plieniniy trosy, kuriais kabinéjau-
si, balansuodamas léktuva, kabo
&ilti mano deiny meésos gabalal.
Matau, kad masdina eina pakry-
pusi ir atsimuf deiniuoju spar-
nu ir definiuoju ratu. Mes basi-
me nusviesti — &Zvysteli mintis.
Jei nuclaidzion forto velo pusén
— puiku, Jei stakion — ten kije-
tas akmeninis grindinys, Ir daug

laimés, jei kas liks gyvas. Ir &ia
vél priesinga mintis. 0 gal ne
galva trenksiul Tada bus viskas
gerai.

Pashutiniai metrai ligi zemés,
Pasiruosiu smigiui ir greit sau
kartoju: [tempt visus raumenis,
susiriest | kamuolj ir pasidaryt
gelediniu, Trenksmas Ir as i&le-
kiu oran, Ir lékdamas jautiu
pilnjausia samone. Traukiuosi
| gnivzuly, SuspaudZfiu sprando,
Slauny, kriatinés raumenis, |Ir
paskiuting mano mintis:

— Jei tik léktuvas neukgrius
— viskas bus gerai.

Smésteléju pro katkok| ZLZelé.
lji. Zemé, Akyse tamsu ir vienai
minutei |[kaitg mano smegenys
gauna nuostabiai ramy poils|.
Prabundu, Katkoks wvyras mane
traukia, o aplink Zolé ir Zemeé
liepsnoja. Léktuvas griuve - pas-
kui mane, Sprogo benzino ba-
kas, Degamoji mediiaga issilie-
jo ir Zemé Eavir’tu ugnies eleru.
Liepsna sieké antra karta mano
drabuzius, bet policininkas uz
bato nutrauke tolyn.

Pasirodo, kad ¢Eia policijos
mokyklos auklétinial daré pra-
timus., AEZ pralékiau preo jy wvy-
resniojo, sédinéio ant arklio,
galva, tik tik jo neuzkliudes.
Simkus nukrite toliau nuo ma-
nes ir taip pat greit atsigavo.
Atbégo draugai, tmonés, pasiro-
dé sanitarinis automobilis. Da-
bar as pajutau tikraj] skausma.
Sis skausmas buvo tiek be galo
astrus, kad redési, lyg mano
kiinas pamerktas | skysty gele-
%{. Staugiau Siurpiu balsu, skaus-
mo dusinamas. Ir staugiau pa-
Eélimo kupinas, nes talzdy géli-
mas buvo nenusakomas, o pa-
galbos, bent tuo momentu, I8
nieke negaléjau sulaukti,

Keliong | ligoning man atrodé
amzinybe, Padéje ant nestuvy
ir gabeng mane neapkitirejo
drabuiiy, o ten buve nemata %a-
rijy, kurios svilino ir toliau, ir
degé, ir kaitino, Tikra to zodzio
prasme akyse visa laika daresi

tamisu i3 skausmo, Kentéjau ta-
da taip, kaip retam nelaiminga-
jam tenka.

Ligoninéje du Svirkstai mor-
filaus sumazinti mano skausmui
nieko nepadéjo. Tik tregioji do-
z¢ atpalaidave mane nuo visos
tos balsiosios wugnies Jlros., O
pasku| liddna ligoninés aplinka.
Trys savaités beviltiskos krizés,
quléjimas sutvarstytam hkalp mu-
mija, rankos gangrenos pradiia,
pabégimas nuo  jos. raugal
nuolat lanké, ateidaveo ir mano
skridimo draugas leltenantas
&imhkus, kuris per stebukiy be-
veik visai nenukentéjo. Po trijy
savaitiy mano hkdnas qaqatlau
perlauié wvisa ta beviltishuma.
Pajutau, kad kiekvieng dieny
darausi vis sveikesnis.

Istrauka {8 knygos Karo
lakiino pasakojimal (kalba
netalsyta), Knygs 1992 m. |8
leldo Listuvos technikos mu
zielaus leidvkla | Plieno spar-
nai.

#

APLINK PASAUL| SU A 340

Tiesiali % Parykiaus aerosalo-
no A340-asis, pakrikatytas
~World Ranger® (Pasaulio basti-
nas), startavo pirmam awviacijos
istorijoje kelelvinio léktuve skry-
dziui  aplink pasaul] su vienu
nuttplmu.

Po 21 val, 32 min. laineris nu-
tipé Oklende (Maujoji Zelandi-
ja). Kiek pallséjg, po penkiy va-
landy, laive wvadas Pierre Baud
ir su juo drauge skride trys as-
menys isskrido atgal, sunaudo-
dami skrydziul iki Paryiiaus Le
Bourget aerouosto 21 val, 46 min,
Tad i§ viso sugaiSes 48 wval. 22
min., ir 6 sek. A340 apskrido
pasaulf, pasiekdamas rekordus:
skrydZio 8§ Europos [ MNaujaja
Zelandijg be nutipimo; ilgiausio
keleivinio lainerio skrydizio bei

greléiausio skrydiio ZSios kate-
gorijos léktuvams. .
Beje, lyg atsakydami | i850ki,
Gulfstream Aerospace Corpora-
tion (JAV), kurios ,atstova® ma-
teme Kauno Karmeélavos aerod-
rome, kal Jis atvyko | Dariaus
ir Giréno skrydio 60-metio mi-
néjima, prane3e pasauliui  apie
save naujove, Tal — Guifstream
v — moderniausias biznio kla-
sés léktuvas, hkuris netlpdamas
galés |veikti nuotolius, Iki Ziol
pricinamus tik laineriams.

Maujasis léktuvas, kuriame
yra 19 wviety hkeleiviams, vystys
maksimaly 0,9 Ma shkridimo
greitj, nenusileisdamas galés
fveikti 11.340 km nuotoll.

Viskas labali graiu, bet.,. Sis
laineris pasirodys pasaulio oro
trasose tik 1996-aisiais., 0 A3J40
jau skrido!



Kovoje del metry ir sekundiiy

Dvidedimt dveji metai prabé-
go nuo pirmg kartg Lietuvoje
surengto  navigacinio skraidymo
cempionato. |domios ir naudin-
gos lakiniiko rallye variybos
kasmet  suburdave wvisy kluby
komandas. O skaidri variyby
nuotaika jy dalyviams palikdave

mas ,Banga". Variybose daly-
vavo 27 ekipaiai i¥ penkiy Eu-
ropos 3aliy. Daugiausiai — net
keturiolika — skraidé sklandytu-
vais Janus, Kefuri Twin Astir,
trys ASK-21, du ASH-25, po vie-
ng Ka 7, Mimbus 3, Mariane ir
misy LAK-12 Lietuva 2R, Kadan-
gi sklandytuvai save aerodina-
mine kokybe labai skirfingi, bu-
vo jvestas koeficientas, Misikiy
sklandytuvui — 0,6,

zijos Colmaro sklandymo centro
ekipaias Moroko ir Lalone, skri-
de sklandytuvu ASH-25. Beje,
Moroko Zia buve vienintelé me-
fteris. Anitrg vietg uiémé ZIeimi-
ninkai — Poitou aeroklubo eki-
paias Leconte ir Roy Sebasiian
(sklandytuvas  Mariane). Tretia
— vokietiai i Hamburgo Bo-
berge aeroklubo Scheffel ir Har-
tung, skride sklandytuvu Janus
C. Kaunietiai Gediminas Nevulis

neuimiritamas  akimirkas. Dar
didesnio  pripazinimo navigaci-
neés variybos susilauké jsteigus
pereinamaja  ,Sparny” Zurnalo
taurg. Tadiau visa tai jau praei-
tis. Pirmieji navigacinio skraidy-
mo entuziastai i§ akiyvaus skrai-
dymo pasitrauké, o jaunimo kas-
met susirenka vis maZiau, ..

Apie fai byloja ir iiemet Pa-
luknyje jvykes 1993 mely cem-
pionatas ir kartu surengtos var-
fybos dél | Lietuvos sparny”
prizo. Komandas atsiunté tik
penki aeroklubal. Sveéio teise-
mis dalyvave ir nuoclatinis misy
cempionaty dalyvis, Latvijos Cé-
sio aeroklubo instruktorius Nike-
lajus Panovas.

Pirmasis pratimas — skridimai
nusileidimo  tikslumui, | siaurg,
vos dvylikos metry ploéio juos-
ta kiekvienas dalyvis afliko po
du  skridimus su uisparniais, du
skridimus be uZsparniy, du skri-
dimus be gazo ir du skridimus
per klioti. Gery rezultaty pasie-
ké wvisi dalyviai. Tagiau fiksliau-
siai  prie nulinés linijos ratais
zeme lieté birZiecio Gedimino
Venskaus valdomas lektuvas, ku-
ris pelnyfai iikovojo pirma vie-
ta.
Paskui dvi dienas be persiojo
lijo ir iemi rudens debesys pri-
kausté lektuvus prie Zemes. Ga-
vus ir vél nieko gero nezadan-
¢ig ore prognoze variybas bu-
vo atidetos. | Paluknj dalyviai
susirinko tik po dviejy savaiéiy
Buvo atlikti du likusieji skridi-

wLietuvos sparny” prizo laiméto-
jas, 1993 mely éempionas Gedi-
minas Yenskus.

A. ARBACIAUSKO nuotr.

mo  mardrutais pratimai. Lakdnai
turéjo skristi nustatyta trasa, pa-
stebéli  neiinomoje vietoje ii-
déstytus Fenklus, sekundiiy tiks-
lumu etskristi | posikio punkius
ir finifuotl. U nukrypimus, sku-
bant arba véluojant kiekviena
sekundé verfinama baudos fai-
kais. Ir Zia abiejuose marirutuo-
se maiiausiai baudos taiky gavo
G. Venskus, Sis talentingas spor-
tininkas, daugkartinis Lietuves
cempionas ir pasaulio pirmeny-
biy dalyvis pasieke dar vieng —
dviguba pergale. Jam jleikh
1993 mely Lietuvos cempione ir
Zurnalo , Lietuvos sparnai” me-
daliai. Antrg wvieta iskovojo vil-
nietis Arlnas Pauia. O bronzos
medalis jteiktas jauniausiam var-
fyby dalyviui, Arino sinuj
Giedriui Pauiai, Tai fikrai grazus
feimyninio dueto laiméjimas.
Variyby organizatoriai dékin-
gi be priekaiity dirbusial feise-
Iy kolegijai, vyriausiajam fteisé-
jui  Romui Onaiéiui ir jo pava-
duotojui Vytautui Plungei,

Variybos dvivieciais sklandytuvais

Pranciizijos Poitou aercklubo
aerodrome % m. rugpjlidio 2—13
dienomis vyko 12-osios Euro-
pos taurés variybos dvivieciais
sklandytuvais. Sios | FAl remia-

my sgraig  jlraukfos variybos
vyksta  kas  dveji metai, nuo
1969 m.

aufo-

madina jveike daugiau  kaip
3000 kilometry, priekaboje skian-
dytuvg LAK-12 Lietuva 2R atsi-
gabeno ir misy sklandytojai,
Skraidantj ekipaiqg — Kauno J.
Ziburkaus aeroklubo sklandytojus
Gediming Nevulj ir Viktora Kuk-
gikaitj — per variybas finansis-
kai réme gamybinis susivieniji-

Kauno aeroklubo sklandylojai G. Nevulis ir V. Kukéikaifis prie save

sklandyluvo LAK-12 Lietuva 2R.

Muofr. ,La Nouvelle Republique®

Poitou aeroklubo aerodromas
yra Siaurés ryty Prancizijoje ir
skraidymams iiame rajone daug

ir Viktoras Kukéikaitis, atskiruose
pratimucse uiéme 15, 16, 11, §
14, 2 ir 2 viefas,

daukiakovéje

itakos  turéjo  specifinés mefe- itkoveojo 5 vieta. Per uidarymo
orologinés salygos prie Laman- ceremonijy fauremis apdovanoli
o, 6 pirmyjy viety ekipazai. Tad ir

Variyby metu atlikti septyni kaunieZiams jteikta grazi atmini-

pratimai. Taure iskevejo Pranci- mo tauré.

.
{ =),

i

Su faure grjie | namus.

, KEDAINIAI—93"

Variyby nugalétoja Lietuvos Avialinijy jaunyjy sklandytojy komanda,
I3 kairés: Laura Liekuté, Tomas Kuzminskas, Yytis Andreika ir Rober-

tas Adomaifis. Z. BRAZIAUSKO nuotr.
Naujuyjy moksla mety isvakarése, rugpjiitio 24—27 dienomis, Ké-

dainivose zvyhu Respublikes jaunujy sklandytojy varzybos,
Komandomis nugaléjo Lietuvos avialinijy jaunujy sklandytojy

mokyklos auklétiniu komanda. Antri buvo Birzy jaunieji aviatoriai.
Trefia vieta uzémeé Viiniaus aeroklubo komanda,

Pazymétina, kad abi Vilniaus koemandas tempionatui ruosé avia-
cijos veteranas Z, Brazauskas,

Absoliugiais variyby nugalétojais tape J. Galvelyté (Birzy JSM)
ir V. Andreika (LAL jaunujuy sklandytoju mokykla, Vilnius).

1% viso buvo atlikti 5 pratimai.

Varzybos buve gerai organizuotes, o Ju nugalétojus pirma karta
per tokiy wariyby istorija sveikino ir ‘lteiké Pagarbos raftus 2alies
Kuitliros ir Svietimo ministerijos kelegijos narys J. Guiga.

Raimondas ZALUBA
LAK Jaunyjy sklandytojy
federacijos prezidentas
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POCIINY PADANG

1993 m. Lietuvos sklandymo fempionai Kesias
Miliinas ir Vylautas Sabeckis. O. VALKAUSKIENES nuofr.

Nuosfabiai puikus oras pasi-
taiké siy mety Lietuvos sklandy-
mo éempionato dalyviams.
Skraidantieji laisvos klases sklan-
dytuvais atliko net deiimt jskai-
tiniy pratimy. Afkakliai vykusio-
se padangiy lenklynése absoliu-
taus <cempiono titulg iisaugojo
Prieny aviacijos gamyklos laki-

nas  bandytojas Vytautas Sabec-
kis. Antrg vieta iskovojo faip
pat  prienidkis Stasys Skalskis.

Bronzos medalis jfeikfas jaunam
Silutés aeroklube sklandytejui
Vytautui Sveikauskui.

Aifuonis pratimus jvykde
skraidantys standartinés klasés
sklandytuvais. Cia E£empiono
vardy iskovojo Kauno aeroklubo
sportininkas Kestas  Milidinas.
Antrg vieltg uiémé faip pat kau-
niefis Darius Liaugaudas. Bron-
zos medalis afiteke vilniegiui
Algiui Miklatevigiui.

Anglijoje

Prieny aviacijos gamykloje pa-
gamintu sklandytuvu LAK-17 iios
gamyklos sklandyfojas Vytautas
Sabeckis startave Anglijoje. Cis,
Market Harborough vietoveje
vykusiame atvirame 15-o0s metry
sklandytuvy  klasés éempionate
startavo net penkiasdeiimt spor-
tininky. Specifines skraidymu sg-
lygas turinéioje Anglijoje tiek
pilotui, tiek sklandytuvui debiu-
tas buve sékmingas. Vytautas Sa-
beckis itkovojo 4-ta vieta.

Varzybase misy sportininkg
rameé jr globojo ten gyvenantis
misy tautietis-sklandytojas Pra-
nas Poierskis

Modeliai skraide Alytuje

Salia Nemuno, apsupias misky
ir vis labiau art&anéio miesio,
Alytaus aerodromas laisvai skrai-

danciy aviamodeliy variyboms
netinkamas. Na, o rungtyniauti
radiju  valdomais aviamodeliais

idealesnés vielos nerasi. Arli
miestas, geras maitinimas, aero-
drome palogus bendrabutis ir
aviamodeliavimo laboraterija.
Variyby metu niekada neiriiksia
smalsiy Zidrovy. Todel ir 3iemet
¢ia surengtas 1993 mety Lietuvos
fempionatas  radiju  valdomais
aviamodeliais.

Grafial, i& ialies Zidrint tarfum
Jurgio Kairio ar Vylauto Lapéno

. g

éem-

Modelj valdo 1993 meiy
pionas larutis Kanisauskas.

valdomi lékluvai, aukitojo pilo-
taio figlras alliko FIA klasés
modeliai. Cia ir foliau nepralen-
kiamas liko daugkartinis respub-
likos éempionas Algimanias MNar-
kevitius. Sidabro ir bronzos me-
dalius itkovojo klaipediediai Ed-
vardas Seikovskis  ir Vylaulas
Vasiliauskas,

Atkakli kova vyko F3B klaséje
sklandytuvy modeliais. Cempio-
no varda itkovojo vilnietis laru-
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tis Kanisauskes, sidabro medalj
— Rolandas Jasmontas {Kaunas).
Trecig viets uieme Gintaras
Kuckailis (Vilnius).

Siemet pirma kartg Lietuvoje
surengtos variybos naujal FAl
patvirtintoje  F3)  sklandytuvy
klaséje. Skirtingai nuo F3B kla-
séje renglamy variyby cia star-
tuojama ne mechaniniu iSvilktu-
vu, o tradiciniu rankiniu bldu
itvelkant model] 150 metry il-
gio lejeriu. Kiekviename rale
skaiciuojama  skridimo  trukmé
iki 5 minugiy ir verfinamas nusi-
leidimo tikslumas. Sioje klaseje
pirmuoju Lietuvos cempionu ta-
po Silutitkis L. Aleknavigius. Si-
dabro medalis atiteko maieikie-
giui R. Medilauskui. Bronza —
Kuriény atstovui A. Baléidnui.

Diiugu, kad, nepaisant sunkios
ekonominés biklés, brangiy kom-
poziciniy mediiagy ir uisienje-
titkos valdymo aparatlros, avia-
modeliuotojy gretas  papildo
naujl, perspeklyvis spertininkai.

ruosia

Startui pilotatinj modelj
1993 mety c¢empionas Algimantas
Narkevicius

A, ARBACIAUSKO nuotr.

Kupolai skleidesi

Marijampolés aeroklubo aero-

drome Sasnavoje wyko 37-as
Lietuvos  klasikinio  parasiuty
sporto  Zempionatas. Jame dél

medaliy rungési 11 motery ir 27
vyrai i5 Vilniaus, Kauno, Mari-
jampolés ir Maieikiy aerokluby.

Nusileidimo  fikslume pratimo
tarp motery Eempionés vardg
itkovojo  kaunieté K. Sadiiené.

Per tris iuolius nuo rato centro
ji nukrypo tik 0,05 m. Antrg vie-
tq, nukrypusi 0,18 m, uiémeé
jos komandos draugé M. Pecky-
té. Tredia — marijampolieté Bi-
ruté Kailiuviené (0,22 m).

Nugalétojas tarp vyry — Mari-
jampolés aeroklubo atstovas A.
Danilaitis. Jis du juolius atlike
tiksliai | cenfra, o per trecig nu-
krypo  tik 0,01 m. Antrg vietg
uzemé kaunietis A. Miecius (0,02
m). Tredias — vilnietis V. Zubé
(0,05 m).

Grupinius nusileidimo tfikslumo

suolius laiméjo Kauno motery
komanda (K. Sddiiené, M.
Peckyté, R. Budginaité), nukry-

pusi nuo centro 0,23 m. Tarp
vyry pirmave Marijampolés ko-
manda (A. Maéiulis, R. Grincevi-
£ius, A. Danilaitis), nukrypusi —
0,21 m.

Karfu vyko ir 1993 mety Lie-
tuvos jaunimo Eempionafas. MNu-
sileidimo  tikslumo respublikos
tempionés vardy itkovojo Ma-

virS Sasnavos

ieikiy aeroklubo sportininke V.
Zagrakalyte (0,41 m). Antrg—
trecig vietas vienodais rezulta-
tais (0,48 m) pasidalijo mazei-
kiete 5. Rozgaite ir kauniete Z.
Marciauskaité. Jaunuoliy fempio-
no vardy itkovojo marijampolie-
tis R. Vosylius (0,25 m). Aniras
buve mazeikietis V. KryZevicius
(0,26 m), treéias — marijampo-
lietis R. WVainikonis (0,29 m).
Kartu su Lietuvos sportininkais
rungtyniave ir kaimyninés Latvi-
jos paradiutininkai. Teiséjy kole-
gija tarptautiniy variyby rezulta-
tus susumavo atskirai. Nusileidi-
mo tikslumo rungt] laiméjo Lie-
tuvos atstove K. Sddzieng (tri-
iy suoliy rezultatas 0,05 m). Ant-
rg ir trecig vietas uiemé Laivi-

jos sportininkés — A. Sokolova
(0,11 m) ir D. Kunkulberga (0,12
m).

Pirmg viety iikovojes Lalvijos
sportininkas J. Milasevskis visus
tris jskaitinius Suelius atliko tiks-
liai | centra. Anirg vietg uiemes
A, Danilaitis nukrypo 0,01 m.
Tredias — A. Miecius (0,02 m).

Grupinius  Zuolius tiksliausiai
afliko Latvijos motery komanda
— D. Kunkulberga, 7. Krainova
ir M. Cigrat (0,03 m), Tarp vyry
rezultatu 0,05 m nugaléjo Lietu-
vos rinkting (R. Grincevigius, A.
Maéiulis, V. Zubé ir A. Danilai-
tis).

KONSTRUKTORIY-MEGEJY DEMESIUI!

Parduodamas lengvam lékituvéliui pritaikytas variklis

VYICHR 30 su propeleriu.

Kreiptis po darbo valandy: Alytus, tel. [8-235) 5-34-
96
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Motorinio skraidymo pionieriai

Siy mety pabaigoje sukanka
90 mety, kai imogus pirmg kar-
ta skride valdomu, sunkesniu u?
org skraidanciu aparatu, kuriame
panaudota  mechaninio variklio
traukos jéga.

Lektuvo kiiréjai broliasi Wilbur
(1867—1912) ¢ Orville Wright
(1871—1948) gime JAV, Ohajo
valstijes Daitono mieste. Nuo
vaikystés demeéjosi aviacija, ste-
béjo  paukitiy skridimus, seké
pasaulio aviaforiy pasiekimus. 1§
tévy paveldéta nedidele dvira-
¢y gamykla leide jiems be ma-
terialiy ripesciy atsidét aviaci-
jos bandymams. Brolius labai su-
krété ir didelés jtakos jy toles-
niems tyrinéjimams furéjo sklan-
dyme pradininke Otio Lilienthal
Zuvimas. 1899 melais jie Vasing-
tono institute surinke visa spaus-
dinta mediiags apie pasaulyje
atliktus skraidymus. Save skrai-
dantj aparaty jie kiré remdamie-
si Octav Chanute knyga ,Pro-
gress in Flying Machines” (Skrai-
daniy masiny paianga). Ty pa-
giy mefy ruden| jie pasigamino
didiiulj dvisparnj aitvara su pa-
stovia stabilizuojanéia uodegos
plokstuma. lie aitvara skraidina
puciant véjui. Broliai pastebéjo,

kad wveikiant véjo gisiams ait-
varas neftekdavo Zoninio pasto-
vumo ir pakrypdavo. Norédami

to isvengti, jie prie sparno galy
pririsddave virvutes ir faip palai-
kydave aitvaro jonin] pasfovu-
ma.  Kitais mefais, susisieke su
O. Chanute, jie |idesié save
problemas.  Prityres sklandymo
tyrinélojas  buve jsilikines, kad
sklandytuvg valdant O. Lilienthal

bidu — balansucjant kianu,
skraidyti  nesaugu. Jis patare
broliams, kaip reikia padaryti

valdomg stabilizatoriy ir posikio
vairg, o kad sparny konstrukeija
bity standi, juos spyriais ir ata-
tampamis refkia sujunghi | vieng
ferma.

1900 mety rugséjo ménesj bro-
liai Wright pagamino pirma dvi-
sparnj sklandytuva. Jis buve su
1533 m? ploto ir 52 m ilgio
sparnais.  Aparalo paskuigalyje,
kaip ir laive, buvo jfaisylas po-
sukio vairas, o priekyje — kei-
ciamo kampo sudvejintas stabi-
lizatorius. Pilotas quléjo ant apa-
tinio sparno. Bandymy viefa bu-
vo pasirinkfa Siaurés Karolinos
Kitty Hawko vietove, kur, mefe-
orology duemenimis, vyraudavo
pastoviis véjai. Bandymuose bu-
vo ir sékmingy skridimy, faéiau
daugiau pasilaikydavo sklandy-
tuvo  palaviimy. Kitais metais
jie  pasigamine naujg, panaiy
sklandytuvg su ilgesniais (6,7 m)
ir didesnio plofo (2694 m?)
sparnais.  Sive  sklandytuvu jie
tesé  bandymus, palaipsniui to-
bulindami kiekviena konstrukei-
jos elements. 1902 mety ruden;
pasirodé freciasis Wright sklan-
dytuvas su sudvejintais posikio
vairais ir sparno galuose |[faisy-
fais  atsilenkimo mechanizmais,

kurie atlike elerony funkcijas.
Tuo bOdu treciasis Wright sklan-
dytuvas furéjo visus aerodinami-
niy désniy reikalaujamus pagrin-
dinius vairus,

llgy bandymy patirtis parods,
kad broliy Wright kelias | sék-
me buvo neatsitiktinis, o pasiek-
tas atkaklumo ir kantrybés déka.
1903 mely vasarg broliai nu-
sprende  sklandyluvg  paversti
lektuyu. lie sukonstrave naujs
lektuvg (kai kur klaidingai rase-
ma, kad jie perdirbo freéia
sklandytuvg). Tagiau itkile prob-

mely ruden] buvo afgabenfas j
Kitty Hawko viefove, ir broliai
emé ruoilis skraidymams. Medi-
nius starto  bégius jmontave |
sméléla pakalne. Pirmasis bandy-
mas  jvyko gruediic 14 diena.
Dalyvaujant artimiausiems biciu-
liams ir keliems vietinjams gy-
ventojams broliai meté burfus,
norédami nustatyti skridimy eile.
Likimas lémé pirmam  skristi
Wilbur, Lektuvas buvo pastaty-
tas  bégiy pabaigoje. Uivedus
varikl] viri sparno jsilaisé laka-
nas, | rankas paémes valdymo

RH Qono Clk § Liskn,
wi e s Bomgs B ode wnsvedics

P e

Wacsd Jo. /117,

Pirmojo pasaulyje léktuvo kiiré-
jas, LAK Garbés narys Orville
Wright ir Lietuvos aeroklubui
atsiysta jo faksimilé,

nLietuvos Aero Klubui su linkeé-
jimais jo nariams

Orville Wright**

lema — kur gauli léktuvui tin-
kama varikl. Tuo metu gamina-
mi varikliai autemebiliams buve
gremezdiski ir sunkds. Tad ir iig

problemg feko iisprest patiems
konstruktoriams, Kai kurios —
stambesnés delalés pagal jy

uzsakymus buvo pagaminios va-
rikliy gamyklose. Kitas detales
pagamino ir galutin] variklio su-
rinkimg broliai atliko savoje dvi-

radiy gamykloje. Buvo paga-
mintas  keluriy cilindry skysciu
auiinamas  variklis. Uz sparny

nuoslydZio briaunos jmontuoti du
stumiami  propeleriai, kurie su
varikliu sujungti metalinemis dvi-
rafio grandinemis, Medinjus dvi-
mendius propelerius taip pat pa-
gamino patys konstruktoriai. Va-
zivoklés neturinéiam léktuvui jsi-
bégéeti 8 lenty buve sukalfi
mediniai bégiai, per kuriuos jsi-
bégéjant slydo lektuve pavaios.
Kad lékfuvas greig¢iau jgauly
skridimui  reikiama greitj, buveo
sukurta savotitka katapulta. Ant
medinio bokito buve uikeliamas
priristas  didelis svoris. Pilotui
jiungus variklj visu greigiu svoris
biidave paleidijamas krish, ir prie
jo prirista virve  per  skridinj
tempé léktuva. Tokiu biodu lék-
tuvas jgaudavo didelj pagreit].

Baigtas léktuvas, pavadintas
Flyer (laktnas) vardu, vély 1903

svertus, Kaukdamas variklis éme
veikti visu galingumu ir nuo
virviy atpalaiduotas lekduvas ii-
siverié | priekj. lgijes greicio
lektuvas  afifriko nuo femeés ir
po keliy sekundiiy prie pat me-
diniy beégiy stabilizatoriais  jsi-
réfe j zeme, Skridimu 3is sokie-
léjimas nebuve uiskaifytas, nes
isibégéjimo bégiai buve pasta-
tyti nuokalnéje.

Pataise aplauiyty stabilizato-
riy tolesnius bandymus broliai
pradéjo gruodiio 17 diens. 3§j
karta bégiai pastalyti lygioje
viefoje, priel véja. Bove pa-
kviesti penki liudininkai ir pasta-
tyta istorinj momenty (iksuojanti
folokamera. 5]  karty léktuva
valdé jaunesnis brolis Orville,
10 val. 35 minutés Flyer, pava-
iomis pailiauies apie 12 metry,
pakilo nuo bégiy. Paskrides apie
12 sekundfiy lékluvas pavaio-
mis palieté feme ui 37 metry
nuo pakilimo vietos. Fotokame-
ra uifiksave lékiuvg ore, ir §i
nuofrauka apkeliavo viso pasau-
lio spaudy. Kiek pareguliave
aukifumos  vairus broliai foliau
tgsé bandymus. Antras skridimas
sekmingai  afliktas 11 val. 20
minuéiy. Jis buve panaius | pir-
majj. 15 viso paeiliui keiciantis
pilotams t3 dieng buve skrista
keturis  kartus. Paskutinis skridi-

mas truke 59 sekundes ir buve
nuskristas 260 metry afstumas, Jj
atliko  Wilbur Wright. Metrukus
nuo  vandenyno atslinke audra,
ir stipris  véjo gilsial smarkiai
aplauié lékiuvg. Tolesni bandy-
mai  buve atidéti. Broliai susi-
krové lauZs ir sugrizo | save
gimtaji miesta. 1904 metais af-
state ir patobuline léktuvg skrai-
dé Daitono gyvenvietés pakrai-
tyie virs ganyklos.

1904 m. rugséje 23 dieng
Wilbur Wright jau atlike pirmg
uidarg skridima: per 2 minutes
16 sekundiiy ore apsuko 1245
metry ratg.

MNorédami toliau tobulinti save
lektuvus, 1905 metais jie du kar-
tus kreipési j JAV karine vado-
vybe, praiydami finansinés para-
mos, laciau jos nesulauké, Tik
1908 metais jiems pavyko gauti
pirmg komercin] uisakyma. Ty
mety rugpjoéio 8 dieng Pranci-
zijos Le Mano mieste susirinkus
visam iios aviacinés 3alies elituj
Wilbur Wright savo léktuvu pa-
demonstrava skridimus. Stebéju-
sieji plojimais sutiko nusileidusj
lakiing, Ir tik nuo tol broliy
Wright pasiekimas émé susilauk-
ti tinkamo jvertinimo. Vienai pri-
vatial pranciizy kompanijai uz
500000 franky buvo parducta
teisé statyti jy konstrukcijos |ék-
tuvus. Prancizijoje Wilbur
Wright pagerino ir iisilaikymo
ore rekordg {2 val. 20 minuciy),

lektuvu  veiiojo keleivius ir
skraidymo  meno moké naujus
pilotus,

Tuo mefu kitu léktuvu  jau-
nesnysis  brolis Orville skraidé
Amerikeje. 1908 m. spalic 17

dieng l0Zus propeleriui lektuvas

patyré  avarija. Per jg pilotas
buve smarkiai suzalotas ir su
broliu Europoje susitike fik

1209 metais. Cia jie demonsira-
vo skraidymus Berlyno karinia-
me Tempelhofo aerodrome.

Po sékmingy broliy  Wright
skraidymy Europoje  léktuvais
susidoméjo  kariniai specialistai,
kurie numaté, kad aviacija bus
svari  jéga bOsimuosiuose karo
veiksmuose. Alsirado naujy kon-
strukcijy. Aviacija tvirtai jéjo |
Imonijos bull].

Skraidymy leéktuvais pradininky
broliy  Wilbur ir Orville Wright
vardai aukso raidémis jrasyti |
aviacijos istorija. Originalus 1903
metais  sukurtas léktuvas Flyer
uiima garbingg viets Vaiinglo-
no aviacijos muziejuje (Smithson
National Air Museum),

Paiymint Orville Wright &5-
gsias  gimimo metines Lietuvos
aeroklubas jam sufeiké LAK gar-
bés nario varda,

A. BACINIS
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Pirmas broliy Wright lektuvas

Flyer 1903

Dvisparnis, medinés konstruk-
cijos. Viriutinis ir apatinis spar-

nai vienodi, kiekvienas sudarytas
it lonzerono ir 3B nervidry.
Dengti drobe, farpusavyje su-
tvirtinti 16 strypeliy ir atatampo-
mis. Sparny galai iek fiek nu-
leisti zemyn. Pilolas skrisdamas

guléjo ant apatinie sparno, gal-
va | priekj.

Dvigubi aukitumos wvairai jtai-
syti priekyje. Bendras jy plofas
4,46 m*. Dvigubas 1,45 m‘ posi-
kio vairas lékluve uipakalyje.
Lektuvas kilo ir tipé ant medi-
niy pavaiy.

Valdymas trosais, kurie nuo
vairalazdéas  skridinéliais  buvo
sujungti  su wvairais. Vairolazde

pakreipus | Sonus  afitinkamai
palinkdave viriutinio sparno ga-
ly nuoslydiie briaunes, tokiu
bidu allikdamos elerony funkci-
jas. Aukitumos ir postkio vairal
taip pat buvo sujunghi irosais.
Qriginali valdymo sistema uipa-
fentuota.

Vienoje eiléje iidestyty ketu-
riy  cilindry wvariklis ausinamas
vandeniu. Jlis buvo pastatytas
viré apatinio sparno, ialia pilo-

to. Kartu su asudinimo  sisiema
sveré 91 kilograma. 2,50 m
skersmens mediniai propeleriai

jtaisylti tarp sparny pastatytuose
stovuose. Su wvarikliu jie sujung-
ti grandinémis. livysté iki 350
apsisukimy per minute.

TTINE;
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TECHNINIA] LEKTUVD

DUOMENYS
Sparny ilgis 12,29 m
Léktuvo llgis 643 m
Léktuvo aulitis 244 m
Sparny plotas 47,38 m:®
Tustio svoris 274 kg
Skridimo svoris 340 kg

Skridimo greitis apie 49 km/val,

LIETUVOS KARO AVIACIJOS ZENKLAI

KARO AVIACHOS MOKYKLOS
BAIGIMO ZEMNKLAS

1919 m. gruodiic 18 d. ka-
riuomenés jsakyme buvo pa-
skelbta, kad Karo aviacijos mo-
kykla baigé 34 lakiinai. Tuo pal
metu moksla baigé ir 1l Karo

mokyklos laida. Kartu imta reng-

Karo aviacijos mokykles pir-
mosios laidos baigime Zenklas.

ti bendrg Karo mokyklos absol-
venty ir atskirai baigusiyjy Karo
aviacijos mokyklg Zenklo projek-
lg. Karo aviacijos mokyklos lai-
dy daugiau nebuve, todél bai-
gimo  Zenkly galéjo gauti ik
pirmosios laidos |akiinai.

Veliau aviacijes personalas bu-
vo papildomas savanorials 1§ ki-
ty karivomenés daliniy, juas ap-
mokant Karo aviacijos kursuose,
kurie veiké kasmet.

Karo aviacijos mokyklos bai-
gimo Zenklas buvo pagamintas
Vokietijoje, kadangi 1919—1929
metais kokybiikai jj pagaminti
Kaune nebuva galimybiy, Suda-
rytas sgraias asmeny, norinéiy &
zenkla jsigyhti. Dalis turinéiy tei-
s¢ nefioti i Baigimo Zenkly ne-
trukus baige 3ig Karo aviacijos

i8

mokykla paritrauké i35 aviacijos

dél jvairiy prieiasciy.

KARO LAKONO
(PILOTO ARBA ORO ZVALGO)
ZENKLAS

Jau | pasaulinio karo metu
aviacija émé wvaidinti svarby
vaidmenj, Daugelis uisienio pi-

ivalgo|

| range lakine [oro
ienklas su kardais,

skraldymo [gludzius jgijo
aeroklubuose, hkurie buvo susi-
junge | tarptauting pasauling
organizacila AIACR (Association
internationale des Aéro-Clubs

‘oty

Il rango karo lakino [oro Zval-
go) Zenklas be kardy,

Reconnusj. Kiekvienas savaran-
kiskal skraldantis pilotas priva-
Iéjo turéti licencija (brevet), o
karo lakiinas — karo lakine li-
cencija (brevet militaire), Lietu-
va, atgavusi neprikliausomybe,
savo ginkluotosiose palégose
1918 m. keva 12 d. |[steigé
wAviacijos dall¥. Jos wvadu buvo
paskirtas karininkas (véliau ma-
joras) Petronis. Reikéjo skristi
| frontus, o savy lakiing nebu-
vo, Buvo pasamdyti keturi wvo-
kie€iai lakiinai, anks€iau tarnave
Vokietijos oro pajégose. Be
skrydfiy | frontus, jie tapo pir-
maisiais jauny lakiing instrukto-
riais. Laikas bégo. Jaunieji la-
kiinai, ismoke skraidyti treniruo-
2iy lektuvais, palaipsniui [valdé
kovinius léktuvus ir pradéjo

skraidyti | fronta. Jie i§ moki-
niy-lakiiny buve pakeliami | .ei-
nantéio karo lakiino pareigas®.
Pirmaisiais Lietuvos mnepriklau-
somybés metais, atsigvelgiant |
kity walstybiy patirt], buve ma-
noma, kad kare lakiinai turi bi-
ti karininkai. Tal buve siejama
su aukstesniu karininkijos issi-
lavinimo lygiu ir didesniu pasi-
tikejimu ja, Bet tikroji koncep-
cija — kas yra ,Karc lak@inas"
dar nebuvo parengta.

1920 m. rugpjiéio mén. buvo
parengtos ir paskelbtos taisyk-
lés ,karo lakiino ir oro #valge*
vardul jgyti. ¥V, Jablonskio tei-
gimu ,karo lakuno” ir ,oro
fvalgo® vardas suteikiamas la-
kitnui, sékmingal atlikusiam ne
maziau kaip 50 uzduotiy ore.
Uzduotimi buvo lalkoma llgesni
kaip. 2 wval, perskridimai, *val-
gyba i% oro, fotografavimas,
bomby métymas, aukstasis pilo-
tatas, shkhraidymas didesniame
kalp 5000 m aukstyje ir kitos
panadios uzduotys. Fronte atlik-
tos ukduotys buvo uiskaltomos
woeficientu 2.

Pirmajam Karo lakiine vardas
1920.12.01 buve suteiktas Itn.
Jurgiui Dobkevigiul (24 shkridi-
mai | fronta)., 1921,07.01 Karo
lakiiny vardai buvo suteikti Itn,
V. Senbergui (18 skrydziy | fron-
ta) ir Itn, A, Stagaiiui (12 skry-
dziy | fronta). Suteikiant Karo
vakina vardg turégjo biti jteik-
tas ir Karo lakiino 2enklas. Ta-
giau tokie zenkle dar nebuwo.
Ji pradeta kurti remiantis kity
saliy patirtimi.

Lietuves lkaro awviacijoje tar-
navo 1% Rusijos qrizes lietuvis
karo lakiinas wyr. Itn. Pranas
Hiksa, kuris 1816—1817 metais
baige karo aviacijos mokykla
Anglijoje. Jis neliojo juodos
qgelumbes  issilitg  karaliShyjy
oro pajégy lakiino (R.AF) Zenk-
I1 kairéje krutinés puséje, Vokie-
tiy karo lakiinai sidabrin] ova-
tinio vainiko 2enkly su skren-
dangiu aru nesdiojo kairéje mun-
dure puséje, zemlau wiriutinés
kisenés. Latviy karo lakfinai ant
grandingélés kairéje kritinés pu-
séje nesiojo metalin] paauksuoty

ara lfskéstals sparnals, naguose
laikanti latwviy I&ktuw.i atpazini-
mo zenkls. Esty kare lakunai —
masywv prisukama  sidabrinj
ara aukityn pakeltais sparnais,
su esty léktuvy zenklu (trispal-
vis trikampis) naguose,

Lietuvos karo lakiny Zenklas
— stilizuoti sparnai, balty Silku
issitti ant juodos gelumbeés, per
vidur{ sukryziuoti kardai, wvir-
Sum jy — Vylio kryZiaus ZIenk-
las. 18 pradziy po kardais buvo

raidés ,.L* arba ,2* — karo la-
kiino piloto arba oro valgo
specialybei pazyméti. Zenklas

buve neSiojamas desinéje kriti-
nés puséje, kaip jgyto mokslo
specialybés 2enklas.

-PLIENO SPARNUD*®
GARBES ZENKLAS

Tretioje defimtmetio pabai-
qgoje Lietuwves karo aviacija su-
stipréjo. Dagnesni tapo ir sveti-

Liefuvos

kare aviacijos ,Plieno
sparny’’ garbés zenklas,

muy kariniu oro pajéguy atstowvy
vigitai, Tokius wvizitus vykdé ir
Lietuvos kare aviacija. Ten jie,
ypaé Latvijoje, budavo apdova-

nojami  ufsienio karo laktiny
#enklais. Atsllanklusiems wuisie-
nio lakinams gelumbéje i3siuta

Karo lakino 2enkla dovanoti
nebuvo patogu., Todél jau nuo
1929 metu imta galvoti, kad rei-
kia #enklo, kuriuo bty pager-
biami nusipelne misy karo la-
kbnai ir oficialiai atsilanke kity
valstybhiu lakiinai.

LPlienoc  sparny® Zenklo pro-
jekta sukiré kpt. Jonas Spoke-
vitius, padedant kpt. J. Zibawvi-
tiui ir skulptoriuj Br. Pundziui.
Vadovybé projekta pripazino
priimtinu. Prahos firma Karnet-
Kissely paqamlno pavyzdi, kuris
buve oficialiai priimtas ir pava-
dintas ,PLIENDO SPARNAI*. Jo
statutas buvo paskelbtas 1932 m.
gruodzio mén., karininky Zur-
nale , Kardas* Nr. 12 ir |[saky-
muose aviacijal,



4PLIENO SPARNU*
GARBES ZENKLO STATUTAS

1. ,Plieno sparnu* garbés fenk-
las yra Lietuvos karo aviacijos
garbés 2enklas, teikiamas gar-
bingiems lakiinams svetiams,
taip pat misy uzsitarnavusiems
laklinams.

2. Zenklas sidabrinis, dviejy sti-
lizuoty metalo sparny pavidalo.
Sparnas & deiinés turi baltg
emalin] su juodais apvedzioji-
mais, stilizuota Vytio Kryziy;
Sparnas i% kaires sumazintas —
perspektyvoj, Zenkle didumas
Jemx2.b cm,

3. »Plieno sparny* garbés 2enk-
las neSiojamas prie iSeiginés ar
parado uniformos aukstiau ordi-
ny ar berediy.

Pats garbés 2enklas arba jo
miniatilira leidziama nesioti ir
prie civiliy riby,

4. ,Plieno sparny” garbés Zenk-
lu apdovanoja aviacijos wirsi-
ninkas krasto apsaugos ministe-
rio vardu,

3. Asmenis apdovanoti ir pazy-
meti Zenkiu aviacijos wirsinin-
kui pristato ,,Plieno sparny®
garbés zenklo taryba, kuria su-
daro aviacijos virsTninkas, is
wPlieno sparny®, esanéiy akty-
vioje tarnyboje, seniausiy lakd-
ny sqstate 5 asmeny. Taryba su-
daroma trejiems metams, Tie
patys asmenys qali [eiti | tary-
ba kelety karty,

Tarybos kvorumul sudaryti
reikia ne maziau kalp 3 asmeny.
6. Apdovanotiems asmenims [tel-
kiami liudymal su aviacijos wir-
Sininko ir ,Plienc* sparny* ta-
rybos pirmininko parasais,

7. Apdovanotyjy sarasai shkel-
biami |sakymu aviacijal.
. Apdovanotyjy sarasus kas-

met mety pradzicje uz praeitus
metius aviacijes viriininkas pri-
stato vyriausiojo Stabo wvirsinin-
ki,

«Plleno sparny” garbés zenk-
las buve gaminamas i 990 pra-
bos sidabro, zenklas buvo prise-
gamas dviem sraigteliais su
verzlelémis prie uniformos.

Pirmieji ietuvos  karo laki-
nai, apdovanoti 2£luo garbés
Zenklu, buvo: plk, Int. A. Gus-
taitis, mjr. L. Peseckas, mijr.
V. Senbergas, mijr. A. StaZaitis,
mjr. V. Jablenskis ir mjr., V.
Svitris,

Pirmieji 5 kartu su karo avia-
cijos virsininku sudaré pirmaja
«Pliene sparny* garbés 2enklo

taryba,

wPlieno sparnai* galéjo bfti
suteikiami Lietuvos karo lakd-
nams eskadriliy wvady teikimu
Zenklo tarybail, jeigu jie neprie-
kaistingal, ne maziau kaip 5 me-
tus vykdé | rango karo lakino
pareigas. ,Plieno sparnu” gar-
bés zenklo tarybai patvirtinus
kandidato nuopeinus, sprendi-
ma dél apdovanojimo priimdave
Karo aviacijos virsininkas, Kras-
to apsaugos ministro vardu. Ap-
devanojimas bldave |rafomas
[ tarnybos lapa, kartu ifdueda-
mas apdovanojime ,,Plieno spar-
ny* garbés zenklu pazyméjimas.

,PLIEND SPARNU*
GARBES ZENKLU
APDOVANOTIEJI LIETUVOS
KARO AVIACIIDS LAKONA|
{1932 —1940)

Adamkevitius Robertas, kpt.
Adomaitis Jonas, mjr.
Andriusis Juozas, kpt.
Biknius Kostas, kpt,
Brazauskas Balys, kpt.
Bulvigius Vytautas, mjr.
Cemarkas Vytautas, mjr.
€esonis Juozas, kpt.

Dabusis Balys, virs.

Digrys Vytautas, kpt.
Draugelis Jurgis, kpt.
Drunga Zigmas, kpt.
JFerensas.Tautvilas Narcizas, mjr,
Garolis Jaronimas, mijr.
Garunksitis Vytautas, virs.
Gavelis Antanas, plk. Itn.
Gricevigius Vytautas, mjr.
Gustaitis Antanas, gen,

AR

Kare lakiinas majo-
ras Yytautas Jablon-
skis [kairéje] ir pul-
kininkas leitenantas
Antanas Gustaitis
1933.1X.25—X.3 lék-
tuvu ANBO IV atli-
ke perskridimg Kau-
nas—Ryga—Talinas
—Helsinkis—Kaunas

S

Heldrikis Grigorijus, kpt.
Irlikis Juozas, kpt.
Jablonskis Vytautas, mjr,
Jankauskas Juozas, plk, Itn,

dapuskevitius Ceslovas, plk, Itn.

Jasevitius Juozas, virs,
Kavaliauskas Petras, kpt.
Kavas Jurgis, mjr,
Kraucevi&ius Eugenijus, mjr.
Kreivis Petras, virs.

Kutka Antanas, mjr.

Lapienis Petras, mjr,
Lendraitis Leonas, Itn.
Leontikas-Leonaitis Mikas, kpt,
Liorentas Jonas, plk. Itn.
MatZiokas Mykolas, plk, Itn,
Maciuika Antanas, plk. Itn.
Marcinkus Romualdas, kpt.
Marifinas Aleksas, Itn.
Martinkus Klemas, kpt.
Masys Petras, mir.

Mikénas Janas, mjr.
Mikolajlinas Kazys, plk,
Milevitius Vitalis, mjr,
Mintautas Kazys, kpt.

Mitalas Adolfas, mjr,

Mnr!:us Viadas, kpt,

Motiiza Antanas, pli. Itn.
Murmulaitis Viadas, virg,
Namikas Juozas, mir,
Narakas Juozas, plk. Itn.
Mausédas Juozas, kpt,
Peseckas Leonardas, plk. Itn,
Pyragius Jonas, mjr.

Rapfys Juozas, plhk.
Reimontas Viktoras, plk. Itn.
Staugaitis Andrius, kpt,
Stasaltis Antanas, mjr.

Svylas Alfonsas, kpt,
Sakmanas Tadas, plk. Itn.
Senbergas Vsevolodas, plk. Itn.
Seiplaukis Ignas, plk. Itn,
Simhkus Kazys, mjr.

Slikas Vladas, kpt.
Spokevigius Ignas, mjr,
Svitris Vincas, mjr,

Tyskus Feliksas, mjr.

Ulpa Antanas, mjr.
Vachauzas Voldemaras, virs,
Vaitelitinas Juozas kpt.
Vaitius Juozas, mjr.

Vaivada Bronius, mjr.
Varanavitius Vytautas, kpt,
Vedeika Petras, kpt,

Zaqgurskis-Kalnitinas Antanas,
mjr,

Zibavitius Lindas, mjr.

Straipsnis

parengtas V., Jab-
lonskio laitke pagrindu (laiskas

raiytas 1962 m. vasario 5 d.).
Laiskg ir nuctraukas pateiké bei
apdovanotyjy ,Plieno sparny”
garbés Zenkly saraia sudaré
Wyt. Peseckas. lis aisipraio ui
galimus netikslumus sudarant sa-
rafg ir praio skaitytojus, galin-
€ius i sqraig papildyt, apie tai
preneiti redakcijai. Taip pal tiki,
kad algimusi Liefuvos karo avia-
cija afgaivins ir , Plieno sparny"
garbés ienkls.

V., Jablonskis gimé
vasario 16 d. Taline, kur jo fé-
vas Jonas Jablonskis, istremtas ig
Lietuvos, mokylojave. 1917 m.
aukso medaliu  baige lietuviy
gimnazija Voroneie, o 1919 m.
— Lietuvos karo aviacijos mo-
kyklg. 1920 m. dalyvave kovase
su  lenkais. Gerai mokédamas
lietuviy  kalba, prisidéjo suda-
rant lietuvitka aviacijos termini-
ja.  1925—1927 melais éjo IV

eskadrilés wvado pavaduotfoio
pareigas. 1927 m. Prancizijoje
baigé oro folografijos kursus,

dalyvave parodose ir konkursuo-
se, apdovanotas diplomais. 1930
m. su A, Gustaiciv léktuvu
ANBO-1V  skrido marirutu Kau-
nas—Ryga—Talinas—Helsinkis ir
atgal. 1934—1940 m. dirbo avia-
cijos fototarnybos virdininku, Ap-
dovanotas ,,10 mety Nepriklau-

somybés” medaliu, ,Savanorio-
kiréjo” medaliu, ,,Gedimino or-
dinu" ir ,Plieno sparny” gar-

bés Zenklu, 1944 m. pasitrauke
i Vekietijg, nuo 1949 m. gyve-
no Klivlende, JAV. Miré 1963
m. rugséjo 25 d, palaidotas La-
keviev kapinése.

Straipsn|f parengé LAK gen.
sekretorius
A. KARPAYICIUS

1899 m.

Dideliy darbuy
metas

Baigiasi 1993.ieji, o peodraug
su jais ir dar vieneri kosminés
veiklos metai. Jie buvo ne tik
dideliy darby rengimo, bet ir
kasminiy laiméjimy, rimty eks-
perimentyy metal. Tiesa, kaip
paprastiai buina, ne viskas, kas

sumanyta, wyko sékmingal ar
buvo wisiskai [gyvendinta, Tai
wisy pirma pasakytina apie la-

bai plagia NASA astuoniy ,3at-
ly* gimines laivy skrydziy | vi-
saty programa. Ypaf sutrike jie
buvo mety pradiioje. Bet svar-
biausias uidavinys [vykdytas —
startaves birzelio 21 d, kosminis
laivas Endeavour liepos 1 d. at-
gabeno | feme wvienuolika me-
nesiy visatoje dirbusia tarptau-

ting kosminge platforma — Eu-
reca.

Sis uzdavinys nebuvo leng-
vas, jis llgai planuotas ir ruos-

tas, Kosminio laivo [gula, kuria
sudaré Zedi asmenys, sugebéjo
mechanine ranka apglébei plat-
forma, astronautas Peter Wisoff
sulanksté jos antenas ir daugia-
milijoninés wvertés objektas jkel-
tas | laive krovinin| skyriy, Eu-
reca apskaitiuota penkiems jl-
galaikiams skrydziams, Bet, pa-
sak spaudos, ko gero, §is pirma-
sis  qgali tapti legendiniu. Mat
Europos- kosminé agentira ne-
turi pakankamal pinigu, kad ji
bty vél iskelta | visata. Tatlau
gali biti, kad Eureca vis délto
vel bus (fkelta, Klausimas —
kaday

Amerikietiai atkakliai ruogasi
iy mety paskutiniems skry-
diiams, kurig atiduodant nume-
i | spauda dar buvo ne wvisis.
kal patvirtinti. Tai wvisy pirma
5715-60, kuris lapkritio menesj
turéty jskelti | visata hendra
JAV ir TSRS |qula. Jos uiduotis
— dirbti Spacelab kosminéje |a-
boratorijoje bel biotechnologi-
niai eksperimentai. Na, o pashu-
tinis  satly* giminés Endeavour
shkrydis gruodzio ménesi tikriau-
siai Iskels | visata gerai treni-
ruoty astronauty komands, ku-
rios utduotis bus suremontuoti
ir sutvarkyti 1990 m. balandzio
24 d. kesminio laivo Discovery
paleisty nepaprasty objekta —
kosming observatorija Hubble.
Pavadintas Zymaus amerikiegiy
astronomo Edwin Pawell Hubble
vardu hosminis teleskopas —
13,30 m ilgio, jo skersmuo (be
saulés baterijy ir su jomis ati-
tinkamai) — 4,3 ir 12 m. Unika-
lus jrenginys kainavo per du
milijardus  doleriy, i§ kuriy
83 proc, mokéjo NASA, o 15 —
ESA. Si kosminé observatorija,
sugebanti stebéti wvisaty, esan-
€iq net uz 14 milijardy sviesme-
€iy, turéjo tarnauti mokslui 20
mety. Nepaprastal stiprus teles-
kopas, galintis stebéti uz 16 000
km jonvabalio skleidtiamg Svie-
s4, turi 70 mm skersmens foto-

kamera, kuri perducda | fzeme
unikallausias nuotraukas, Vis-
kas, atrodo, gerai, bet, . .

Jau gawvus pirmas nuotrau-

kas isaitkéjo, jog teleskopo op-
tika néra ,astri® — nepakanka-
mal ryskios nuotraukos. WViskas
buvo kruopitial patlikrinta ir
nustatyta, kad per jo gamybg
buta nukrypimo optika laikan-
tiame réme, be to, paialintos ne
visos &lifavima darby atliekos.
Ma, o tai...

liga laika dirbe mokslininkai
ir specialistai sukiiré unikaly
Irenginf, kuriame daug linziy,
45 m ilgio ,korektorius* ir tu-
rés biti astronauty, skrisiangiy
su Endeavour, primontuotas prie
kosmose skriejanéio Hubble, Gau-

19
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LEKTUV AL, KURIAIS SKR AIDE LIETUYOS L AK ON Ao

Kauno aviacijos dirbtuvése suremontfuotas lékiuvas.

kadriles vado pareigas aviacijos

Friedrichshafen

1219 m. lapkricio 23 dieng
ties Radvilizkiu i§ bermontininky
atkovotame traukinyje tarp kily
troféjiniy  kariniy léktuvy buve
ir bombonedis Friedrichshafen G.
Il a. Jis buve atgabentas | Kau-
noe cepelino angarg. Léktuva

montuojant pasirodé, kad kai
kurios jo detalés netinkamos, o
kai kuriy iivis nebuvo,

Kitas to paties tipo léktuvas
Lietuvos karo aviacijal  atiteko
tikrai jdomiomis aplinkybémis.

1920 m. kovo 3 dieng jis paste-
bétas skrendant netoli Kauno ir
kaip oro erdvés paieidéjas ap-
Saudyfas, Lékluvas priverstinai
leidosi netoli carinés kariuome-
nés Kauno tvirtoves forto jhvir-

finimy ir kapotavo. luo skride
keturi  asmenys buvo sulaikyti.
Tiriant  jvykj paaiikéjo, kad 3is

vokieciy léktuvas skrido i Mas-
kvos (trumpam nusileides Smo-
lenske) | Karaliauciy, Léktuvu i3
Rusijos | Sveicarijg buvo skraidi-
namas $ios 3alies komunistinie
judéjimo lyderis Frydrich Platten,
kuris 1918 m. sausio 14 dieng,
per pasikésinimg gindamas Le-
ning, buvo suiejstas. Konfiskuo-
tas aplaufytas léktuvas buvo ati-
duofas remontuoti | Karo aviaci-
jos dirbluves. Afstatyly léktuva
1921 m. geguiés 21 dieng ore
isbande Lietuvos karo aviacijos
samdyfas Josef Komandel.
Liddnas folesnis sio lékiuve
likimas. 1923 m. liepos 13 dieng
fuo laiku éjes mokomosios es-

kapitenas  Antanas GusiIaHi_s i
Friedrichshafen G, Ill pasikviete
paskraidyti serodrome buvusius

big¢iulius — lakinus Viktorg Rei-
monta, Stasi Tuma, Viktorg Ce-
marka, Mykolg Macioky ir Gri-
gorijy  Heidrikj. Skrendan! 200
metry aukityje per posikj pa-
teko | suktukg ir suduio.Laimei,
buvusieji lékiuve Imonés tik ne-
fymiai suialoti. Po avarijos lek-
tuve nepavyko suremontuofi.
Friedrichshafen  léktuvy kdri-
mui daug jtakes turégjo 1915 me-
tais Vokietijos Gotha vagony
gamykloje pradeti gaminti bom-
bonetiai. Vykstant Pirmojo pa-
saulinio karo veiksmams pristi-
go bomboneiiy, galingiy nesfi
didesn bomby krivi. Tada lék-
tuvy  konstruktorius — lakunas
Oskar Ursinus suklré dvimolori
bomboneij, pavadinty Gotha G
I. Zyméjimas raide G prigijo
nuo vokiske Grossflugzeug (di-
delis léktuvas). Labai panaiy
lektuvg, panaudodamas daugel]
Gotha konstrukcijos  elementy,

sukiiré  konstruktorius T. Keber,
dirbes Badene, buvusioje diri-
fabliy Zeppelin gamykloje
Friedrichshafen. 1917 metais cia
pradéti  serijomis gaminti Frid-

richshaien G. Ill, G. Ill a, o vé-
liau G. IV bombonesiai.
Léktuvas Friedrichshafen G. 11|
a medinés konstrukcijos. Sparnai
su mediniais lonieronals, farpu-
savyje sujungti spyrisis ir plie-

ninemis atatampomis. Tik centri-
né sparnus jungianti dalis turi i3
plieno vamzdeliy suvirintg lon-
ierong. Priekiné sparny briauna

aptraukia  klijuote, Likusioji —
nitrolaku  impregnuola drobe.
Liemens prieking dalis — taip

pat klijuote, uz piloty kabiny —
drobe. Vairai suvirinti 1§ plony
vamzdeliy, aptraukti drobe. Pa-
grindinial vaZiucklés ratai — su

Taip atrodé kapotfaves
M.. "

plieniniais spyruokliniais amor-
tizatoriais. Uodegoje jtaisytas
amortfizuojantis ramstis, Kai ku-
rie Friedrichshafen G. IIl a bu-
vo su priekyje jtaisytu ratu,
Léktuvas turéje du Mercedes
D IV a skyséiu aulinamus wvarik-
lius su stumiamais dviejy men-
éiy propeleriais. Variklis Merce-
des D IV a fefiy cilindry, 200
Al galingumo. Lektuvas galéjo

F

Friedrichshafen G. 11l a.

neiti iki 700 kg bomby, o jo
ginkluole sudaré frys 7,92 mm
kulkesvaidiiai Spandau. |qula —
frys imonés. 1917—1918 metais
pagaminta per 200 vienety Fried-
richshafen G. Il ir G. Il a.

TECHNINIAI LEKTUVO

DUOMENYS
Sparny llgis 23,70 m
Léktuvo llgis 1280 m
Léktuvo aukitis 366 m
Sparny plotas 95,00 m?
Tuitio léktuvo svoris 2700 kg
Skridimo svorls 3940 kg
Maksimalus greitis 140 km/val,
Kelionés greitis 110 kem/wval.
Tipimo greitis 75 km/val,
Aukifio lubos 4500 m
Skridimo nuotolis 625 km

e —

SOKOLY SEKME

namas vaizdas bus korequaja-
mas optika, tad Ir teleskopo re-
qimi objektai bei fotokameros
perducdamos nuotraukeos 2ada
biiti pakankamai rykios!

Tiek apie amerikietius, Na, o
rusai? Jie privaléty pakeisti ke-
turioliktaja kosminio komplekso
wMir-Kvant* |gula, buve nuskral-
ding | kompleksa pranciizy kos-
monautay Jean-Plerre Haigners
ir  ypat kruopgéiaj ruogiasi
1994-iesiems. Tikimasi su udsie-
nie pagalba perorientuocti ir pa-
keisti kosmine stot] , . Mir® ir ant-
Fa karta (be gulos) iskelti i wi-
satq laivaq ,Buran“. Bet svar-
biausias jy eksperimentas —
5y mety pabaiqoje skraidinama
naujoji laive jgula, kuria lydés
qydytojas. Numatoma, kad Ji Qs
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bus orbitoje 18 ménesiy! Tai
naujas buvojimo kosmose truk-
més pasiekimas. Kitamet rusal
zada skraidinti | kosminj komp-
lelesg ESA astronauty. Pasak
kosmonauty paruosimo centro
vadovo laktine kosmonauto
Piotr Klimuk, iki 1996-yju bus
toliau wvykdoma pilotusjamy lai-
vy invazija® | visata, | koasmi-
ng stotj turédty botl nuskraidin-
ta ilgalaikiam skryd#iui wviena
kosmonauté, be to, tikimasi
ivykdyti senial planuota elspe-
rimenta — prijungti prie , Mire
JAV kosminiy laivy fiotilés
Shuttle atsova. Bet, kalp jau
minéta, iki tol turi bati per-
orientuctas  kosminis komplek-
sas, kurio dabartiné baklé kelia
daug problemuy.

JAY aviacijes Instancija FFA
leideo naudotis Salies oro erdve
Lenkijos Svidniko gamyklos
sralgtasparniul W-3A Scokol,

Po Taryby Sajungos subyréji-
mo PSL Svidnik istiko gan kom-
plikuota situacija; mneliko kam
parduoti pagaminty ir toliau ga-
minamy sraigtasparniu. Dabar,
gavus JAV kokybés sertifikata,
Lenkijos aviacijos pramonei
praktiSkai atsivéré didelés per-
spektyvos. Bema: 2.5 milijono
doleriy kainuojantis Sokol, be
abejones, suras dauq pirkéiu.
Mat jis Zymiai pigesnis nei pa-
naSios klasés Bell 412 ir 212.
Juolab, kad Lenkija pasirenqusi
tiekti Siems sraigtasparniams at-
sarqines dalis, Beje, ne tik jas.
Laukiama JAV federacinés skral-
dymy waldybos leidimo skraidy-
ti sioje Zalyje ir su dar dviem
lenky gamybos sraigtasparniais
— Kania ir Mi-2,

Sraigtasparnis W-3A Sokol tu-

ri dvi PZL-10W turbinas, kuriy
kiekvienos galingumas — 672
kW, Jie regulivojami elektroni-
ka, isvysto 180 km/val. greit].
jdomiausia, jog [$&jus i5 rikiue-
tes wvienai turbinal, antreji, vos
spusteléjus mygtuka, gali trum.
pa laika pasiekti per 912 kW
galingum3a. Sraigtasparnis per
skrydzio valanda sueikvoja 300
kg Zibalo, ISties naudingas apa-
ratas!

Salia civilinio Zlo sraigtaspar-

nio  wvariante yra ir karinis.
Tai — W-3U Salamandra. Nuo sa-
vo taikaus" brolie |is skiriasi

tuo, kad teikia savininkui net
Sesis ginkluotés variantus. Tarp
iy — nevaldomas ir waldomas
raketas oras—oras, bel kovai
pries tankus skirta reaktyvine
qinkluotg, nekalbant jau apie

prie aparaty kairéje liemens pu-
séje montuojama 23 mm pa-
trankéle su 250 Soviniy.
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LITTANICA

Lituanicos skrydiio 60-
meéio jubiliejaus proga ko-
lekcionieriai sulauké naujy
paito miniatiiry ir atviru-
ky. Lenkijos lietuviy kulfi-
ros draugijos SZecino sky-

EW YORK SRSRCD s
g33 m. liepos 15 B :{!ﬁ

Pasauin et
VTR Jens

SETERT,

rius i¥spausdino skrydj ir
tragedija menanéius spal-
vingus atvirukus.

lleistas B0 centy veriés
paito Ienklas su lakiiny

5. Dariaus ir 5. Giréno port-
refais ir skrendanéia Lifua-
nica. Kaip Zinoma, nuo
1934 mety liepos 17 diena
yra minima kaip pasaulio
lietuviy vienybés diena. Tai

dienai paminéti skirtas 5
centy verfés paito Ienklas.
Bleisti keliy radiy meniniai
vokai. Yilniuje ir Kaune vo-
kai fyméti proginiu pirmo-
sios dienos Iymekliu. Dalis
voky su paito Ienklais bu-
vo nuveita | Niujorky, Cia
jie anfspauduoti specialin
Oro padto 1993.07.15—
17 d. Zymekliu ir 1993 m.
liepos 17 dieng léktuvas Li-
fuanica 3 [Gulfstream G-1Y)
juos atgabeno | Kaung. Ki-
ta voko pusé buvo antspau-
duofa Niujorko farptautinio
aerouosto [Jex Infernafio-
nal Airport New York) 1993
liepos 17 dienos Iymekliu
su aviacijos pionieriy S. Da-
riaus ir §. Giréno valdomos
Lituanicos skridimo ir 60-
meéio datomis,
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Siy mety trediame Jisy Zur-
nalo numeryle raléte apie
Olandijos aviakompanijy ir
Iosmj‘kiﬂlfiiq An‘lhoo:r Fokker.
Ar negalétuméte pladiau pa-
raiyti apie i} imogy, jo nuo-
pelnus aviacjial

Valdas IVANAUSKAS

Kaunas

Pasaulio  aviacijos istorijos
knygoje nemaia [rady. Visi jie
susije su Imonémis, kurie ypad

daug padaré oreivystei plesti.
Aukso raidémis sicje gretoje
puikuojasi ir olando  Antheny

Fokker pavardé. Ankstyvais avia-
cijos kirimosi metais jis sukdré
daug skraidanéiy aparaly, kurie
ir iiandien nepamiriti, o moder-
nis Fokker léktuvaj ir dabar
skrodija dangaus Zydryne...

|domus  dic nepaprasto imo-
gaus — lakGno, ininieriaus,
konstruktoriaus gyvenimo kelias.
lis gimé 1890 m. balandiio & d.
avos saloje. Po ketveriy mety
itvai persikélé | Olandijg. La-
bal jaunas pradéjo domeétis fuo
ety ypaé audringai  plintangia
technika. Todél atlikes karo
prievole idvyko studijy | Vokie-
tija, kur buvo pasiruoigs ii-

narplioti automobiliy gamybos
paslaptis, Tatau...
Netoli Mainco miesto Anthe-

ny Fokker pirmq karta akis | akj
susidGré su aviacija. llgai ne-
svarstes jaunas sludentas pakei-
té savo planus — ,perséde” i3
auto | aviakonstravimg ir drauge
pradéjo mokytis skraidyti. 1910
mety spal] Fokker pastate savo
pirmg skraidantj aparaty ,Spin-
ne" (Voras), o kity mety ba-
land] gavo lakono licencijy.
1912 m. Fokker Berlyne jkiré sa-

vo aviacijos firmg ,Fokker
Aviatik GmbH", kurios jstatinis
kapitalas buve 20000 markiy
(tiems laikams — dideli pini-

gai). Tuometinis Vokietijos sos-
tinés skraidymo laukas Johan-
nisthal tapo pa%-indine Anthony
veiklos wvieta. Cia jis kiré lék-
tuvus, staté juos, bandé, Eia i3-
dunda = jiems kelialapius | gy-
venimg. Pagaliau Sioje Vokieli-
jos aviacijos Mekoje jis par-
davé pirmus Fokker skraidanéius
aparalus.

Patrauklos, ganétinai galingi,
patogis Fokker léktuvai patrau-
ka kariikiy démesj. Tad nieko
stebétine, kad jau 1913-aisiais

jis gavo pirmus karinius uisa-
kymus. Karo ministerijai pri-
mygtinai reikalaujant ir i da-
lies padéjus léiomis, Fokker
1913-yjy ruden] perkélé save
dirbluves | Sverin-Garis, nefoli
Meklenburge. Cia buvo Zy-

miaj ramiau, toliau nuo dauge-
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lio smalsiy akiy. O tai buve
ypaé reikalinga, nes pagrindiné
produkecija buve léktuvai karo
aviacijai. Be to, Fokker pri-
klauzé ir piloty ruoiimas. Cia
Anthony Fokker ir uiklupo Pir-
masjs pasaulinis karas. O jis bu-
vo susijes su nepaprastaj di-
deliais uisakymais léktuvy, ku-
rie buvo skirti karo aviacijai.

Dar ir diandien kai kurivose
muziejuose galima pamatyti tuo-
metiniy jo sukurty ir pastatyly
E serijos skraidanéiy aparaty.
Tai Dr. | ir D. VI, kurivos dau-
gelis aviacijos specialisty ir is-
toriky pripaZjsta buvus geriau-
siais Pirmojo  pasaulinio kare
lektuvais. Kaj karas baigési ir

Jo vardas aukso
raidémis jrasytas

Vokietijai ui-
mariki-
Anthony Fokker paslap-

Versalio sutartis
déjo , tramdomuosius
nius",
éia iigabeno % jos j Olandijg
nemaial save léktuvy bei va-
rikliy. 1919 m. liepos 21 d. Olan-
dijoje buvo |kurta M. V. Ne-
derlandse Vliiegtuigenfabrick.
Taip prasidéjo naujas inZinie-
riaus ir aviacijos konstruktoriaus
Anthony Fokker veiklos etapas.

darbitus ir kiry-
bingas jis greitai pakeilé savo
amplua ir émési kurti lékiuvus
civilinei aviacijai, na, o, be fo,
kaip jau Zino misy skaitytojai,
drauge su bié¢iuliu Albert Ples-
man 1919 m. ]kiorée aviakompa-
nijg KLM. li tapo pagrindiniu
Fokker produkcijos  varfotoju.
Taj buvo miirios statybos prin-
cipu statomi skraidymo apara-
tai mediniais sparnais. Pirmas
keleivinis lektuvas buveo F. I,
kurio patobulinig variantg kon-
struktorius  pakrikitijo F. I

Nepaprastai

luose buvo vietos 4—5 kelei-
viams. Bene svarbiausias i
ankstyvojo  keleiviniy  léktuvy

konstravimo etapo aparaty bu-
vo F. VI, kuris pradiioje tu-
réjo vieng, o véliau, kiek mo-
dernizuofas ir pavadintas F.
VILI3M,  tris variklius. Siame
skraidanciame aparate buvo vie-
tos B—10 keleiviy. Supranta-
ma, kad daugelis fuomefiniy
aviakompanijy paskubéjo Jy jsi-
gyti.

Trediojo  deiimtmedio pradiio-
je Fokker jkiiré savo firmos fi-
lialg JAY. Gamykla dirbo nepri-
klausoma;j nue Olandijos, cia
buve kuriamj ir statomj ne tik
keleiviniai lékiuvai, bel ir jvai-

rios
ratai.

Viskas sekési kuo puikiausiai,
lektuvai buvo masitkai perka-
mi Europoje bei Amerikoje, ui-
sakymaj jiems plaukie plauké.
Bet- 1931-yjy kovo 31 d. Kan-
zas sityje suduio aviakompa-
nijai TWA priklauses F. 10, Tarp
fuvusiyjy keleiviy buvo viena
Holivudo Zvaigidé (liksliau Zy-
mus sporfininkas, turéjes tapthi
artistu). Spauda sukélé didiiu-
li triukimg, o %iam atvejui tirti
komisija nustaté, kad katastrofa
jvyko dél ldiusio sparno. Tai
reitka Fokker léktuvy su Olan-
dijoje gaminamomis ne3ancio-
mis plokitumomis eros pabaiga.

TWA  uisisaké naujg idtisai
metalinj léktuvy. Juo tapo DC—
1. Na, o kai buvo pastatytas dar
ir D—2, prasidéjo likra aviacijos
revoliucija. Dalyvauti joje Ant-
hony Fokker, deja, negaléjo.
Mat jis neiinojo léktuvy gamy-

paskirties skraidantys apa-

bos i metalo technologijos rei-
kalavimy. Tad sukiirgs ir parda-
ves dar kelis savo gamybos apa-
ratus, Arthony Fokker pasidavé
désningam  technikos paZangos
smilgiui — nustojo  konstraves
ir gamings keleivinius léktuvus.
Bet tai nereizké, kad jis nutrau-
kia ryfius su aviacija.

1934-aisiais  Fokker sudaré
sutarti su Douglas gamykla ir
emési  organizuoti jos lékfuvy
pardavimg Europoje. Jam pa-
vyko parducti jvairioms euro-
pinéms aviakompanijoms 39
DC—2 ir 46 DC—3. Tuo pal me-
tu Fokker gamyklose Olandijoje
buvo kenstrucjami naujos kar-
tos istisai  metaliniai  léktuvai,
kurivose vienam  sékmingiau-
siai pasaulyje lékluvus konstra-
vusiam Imogui didZisjam avia-
toriui Anthony Fokker priklau-
sé tik ideja.

Prasidéjes Anfrasis pasaulinis
karas, deja, sutrukde jy gamy-
bg. MNa, o Anthony Fokker, ku-
ris sunkiaj 1939-
yjy gruodiio 23 d. Niujorke po
nesékmingos operacijos. Nelauk-
ta mirlis itgelbéjo }j nuo skaus-
boty patyres visg gy-
venima aviacijal paskyrgs Ime-
gus, kaj jsiverig | Olandijg hil-
lerininkai sugriové jo gamyklas,
sunaikino visa, kas buvo paga-
minta arba planucjama gaminti.
Tatiau Fokker
vien istorijoje.

susirgo, miré

mo, kurj

pavardé neliko

Atgave laisve ir nepriklauso-
mybe olandai pasiaté naujesng,
modernesng gamykly, jkiré fir-
my Fokker Aircraft BV, labai
sékmingai karé ir gamino skrai-
dantius aparatus. Deja, finan-
sunkumai, kuriy pastaruo-
neiivengia daugelis

siniaj
ju mety
aviacijos pramoneés
neaplenké ir Fokker
Prisiejo atsisakyti sa-
varankitkumo ir  susijungti su
Vokielijos lirmomis. Bet tai ne-
trukdo gamvyklai ir telisu kurli
bei gaminti puikius keleivinius
léktuvus, kuriy naujausias —
Fokker-130. Tai — Fokker—100
pagrindu  parengtas regioni-
skrydiiams skirfas

maiesniy
jmaniy,
Aircraft.

niams
ratas.

apa-

Kiekvieng karlg, kai startuoja

modernus Fokker, jis garsina
avacijos pradininky, o
laktuve wvarikliai dainuoja dé-
kingume ir amiinos atminties
himng Anthony Fokkerl

viena

Aleksas HENINGAS



JUDANTIS MEMORIALAS

kosmimame centre

Kenediio
JAY atidengtas paminklas astro-
nautams, kurie fuvo [valdydami

wvisata., Tai 15x16 m granito
ploksté, avadinta , kosminiu
veidrodziu®, Joje ifkaltos 14 as-
tronauty pavardés, Ji sukasi ap-
link savo as|, selkedama saule,

~TYKUSIS ORO LAIVYNAS"
VERZIASI | PASAUL]

Mes jau raséme apie tal, kad
Miulhalme (Vokietija) oro laivy
gamybos bendrov WDL bene
stambiausia pa.laullyla tokios sri-
ties padangly ,raizovy* gamin-
toja. Bet turbit svarbiausia, kad
talia leidimy skraidyti daugely-
je Europos wvalstybiy, neseniai
gauti leidimai eksploatuoti jos
oro laivus Japonijoje ir JAV. Dar
siemtld Valstijas iskeliaus oro
laivas WDL-1B, kuris skros Ame-
rikos padangg. Tai 60 m ilgio
tykiaeigis, hkuriame yra vietos
adtuoniems keleiviams, Jis nau-
doja hel] ir yra varomas dviejy
230 AJ galingumo Conti wvarik-
liy.

~ADOMAS® SOKINEJA
SU PARASIUTU

Privatiame parafiuty Suoliams
skirtame plote Ohajo wvalstijoje
JAV karinés oro pajégos atlie-
ka kompiuteriais ir kita naujau-
sia technika preparuoto mane-
keno, pavadinto ADAM, Suoliy
bandymus., ADAM (iSvertus is
angly kalbos Advanced Dynamic
Anthropomorphic  Manikin  —
Siuolaikinis judantis antropo-
morfitkas manekenas) — 2mo-
niy rankomis ir protu sukurta
J&lé, kuri sugeba judinti sana-
rius, kraipyti galva, llemenj.
Manekeno hritinéje {rengtas
magnetofonas fiksuoja visus sig-
nalus. Per 35 Suolius ¥ bemai
3000 m aukitie, kurie bus at-
liekam| drauge su profesionaliu
arafiutininku, ,Adomas* priva-
ﬂ: isbandytl visas naujausias
katapultas: lefkoma maZiausial
rizikes pilotui teikiantie super-
katapultos varianto.

REIKIA SUGEBETI

Tuo metu, kal daugells aviacl-
jos pramonés [moniy aimanuoja
dél  pajamy, Boeing paskelbé
gana dEiugy I!il-‘lﬂ!q balansa.
1§ viso apyvarta sudaré 39,2 mi-
lijarde doleriy, i% Jy pelno gau-
ta 1,635 milijardo. Sie du rodik-
liai prie2 metus buvo atitinka-
mal 3.3 ir 1,567 milijardy do-
leriy.

Apyvartos ir pelno gauséjimas
aitkinamas visy pirma didesniu
skaitiumi parduoty keleiviniy
Ieéktuvy, taip pat iSaugusiu biz-
niu gynybos ir astronautikos sri-
tyse, Praéjusiais metais Boeing
pardavé savo wvartotojams: 218
laineriy 737, 61 — 747, 99 —
757 Ir 83 — 767. Be to, paga-
minti keturi korpusal sistemoms
AWACS.

XX1 AMZIAUS LAINERIS

Didziosios Britanijos aviacijos
pramonés gigantas British Aero-
space (sutrumpintai BAe) émési
kurti naujg vird garso greitio
shrendantio lainerio koncepci-
la. Pasak projekto sumanytojy,
tarptautinéds studijos privaléty
parengti rekomendacijas super-
laineriui, kuris gal skraidin-
ti 280 keleiviy, Tikimasi, kad
lis XXi amzZiuje pakeis iki tol
gerokal pasenusius Concorde.

VENGRAI REIKALAUJA SKOLY
Reikalauja jy I8 TSRS |[galio]i-

my peréméjos — Rusijos. O t
sholy susikaupé labal daug. Ta
gynybos ministerija nutaré imti
tai, kas yra. O tal — MiG-29-ti.
Siemet Vengrija Jy gaus 22 —
vien- ir dviviegius, auge su
atsarginémis dalimis bei gink-

luote jie kainuos 800 milijon
doleriy. Tal fZymiai plgiau ne
Vakaruose qu:' toks léktuvy
ir technikos i ginkluotés kie-
kis. Na, o Vengrijos KOP, kurio-

RATAIOMIS

4 JAV kosmonautas,

L P. Veicu skrides orbitinéje stotyje ,,Skaila-
. bas".

(ﬂ Vokieély aviacijos konstrukforius, 1924 m.
© su H, Foke Bremene jkires lékiuvy statybos

firma.

[ 3‘) Yenesuelos lakiinas, 1935 m. atradgs avkiZiau-

\" sig pasaulyje krioklj, vadinama jo vardu.

4. Rusy aviaciniy wvarikiiy konstrukforius, 1939
m. suprojektaves variklj AM 35A, kuris buvo
jrengtas naikintuvuose MIG.

5.) Aukitojo piloteio figira.

.) Lietuvos laki@inas, aviacijos
m. vadovaves frijy ANBO 1V skridimui aplink

Europa,
7. Pranclizy raiytojas, romanuose Ekipalas”,
+Dangaus batalionas" vaizdaves aviacijos

. Pplonleriy heroizma,
l:. JAY lakiinas, Antarkties

Amundsens ledyna,
- hkalnus,

masis Europoje

10: JAY kosminis léktuvas;
" ploatavime programa.

E3EUE

1973 m. su €. Konradu ir

tyrinétojas, atrades
Fleéerio sala,

(9. Pranciizy léktuvy konstruktorius,
skrides uldara kreive.

jo kiirimo ir eks-

Aukitojo pilotaio figira.
| Léktuvy konstruktorius, pirmyjy didiigjy Ru- is.

se priskaitoma per 130 gerokal
pasenusiy léktuviy, deramal at-
naujins savo kovos technika.

DAR VIENA STARTY AIKSTELE

Papua Haulnslﬁ Gvinéjos vy-
riausybé sutiko nuomoti Aust.
ralijos privatial firmal STS (Spa-
ce Transportation Systems) plo-
ﬁnﬂismarho salyne, kur galés

i [rengtas kosmodromas. Sa-
lynas Balia pusiaujo labal pa-
rankus kelti | visata kosminius
objektus, ypal meteorologinius
bei ryiiy palydovus,

Tikimasi, kad 1997-aisiais pri-
wati firma i%%aus pirmaq raketa
su palydovu, tuo patiu sudary-
dama rimta konkurencija Aust-

ralijos ,kosminiams wvartams®.
Jie, kaip 2inoma, (,Lietuves
sparnai® Nr. 4, 1991) statomi

Veipos vietovéje, kuri yra Cape-
Yorko pusiasalyje.

GRIPEN PRADEDA TARNYBA

LPragle dvideiimt dve}li me-
tai nuo tos dienos, kal mes
perdavéme savo karinéms oro
pajégoms nauja serilin| kovos
léktuva®, — pasaké SAAB kari-
nés aviacijos Rramonis [monés
vadovas Hans Ahlinder, perduo-
damas Svedijos Flugvapnet pir-
majj JAS 39 Gripen.

Kaip prisimename, Sis projek-
tas buvo patvirtintas gamybal
1982-aisiais. Jam skirta pakeisti
Svedijos karo aviacijos mnaudo-
Jamus Viggen. Karifkial jau ga-
wo du plrmuocsius kovos |éktu-

wvus., Jie susilauké labai aukite
|vertinimo. Iki 2001-11.520 Svedi-
jos karo pilotai gaus 1 léketu-

vy Gripen.

KALBOS KALBOMIS. ..
...0 naujasis JAY KOP trans-

porto léktuvas C-17, dél kurio
savybiy pastaruoju metu blta

intinierius, 1934

Horliko

lak@inas pir-

Y. Butkeviciumi atlikes
~ nius 3uolius.

@ Ispany inkinierius,

sijos lektuwvy  ,Rusklj Vitiaz", ,llja Muro- ruktoriy.
< mec" autorius.
13,/ Haly konstruktorius, bombonesdiy CA 33, CA todirg.
- 40, keleiviniy lektuvy konstruktorius.
/14, Lietuvos parafiutininkas, 1938 m. kartu su  Birkai

nemazal nelglamy atsillepimy,
Lru-dt savo suq&hﬁjimu.s.p sllll.l
2956 kq naudingo krovinio
aparatas nenusileisdamas nu-
skride nuo Edvardse karo avia-
cijos bazés (ki Englino KAB Ir
atgal, |[velkes 5160 km. Bakuo-
se dar buve like degaly.
Nepaisant to, kad Sis nuoto-
lis maZesnis nei projekte numa-
tytas (,Lietuves sparnai® 1992,
r. 1), KOP mobiliojl wvadovybé
visifkal patenkinta _ kontrolinio®
skrydio rezultatais.

Na, o tuo tarpu bandomuosius
skrydiius jau pradéje Ir septin-
tas ,Big Mac* — McDonnel
Douglas C-17, huris nilinai wvadi-
namas Globemaster (11,

REKORDAS

Ji pasieké Did2iosios Britani-
Jos aviakempanijos British Aeros-
pace itktuval BAe-125. Bios ,Sei.
mos* nariai priskraidé per ke
turis milijonus valandy. Tal la-
biausiai pasaulyje naudojami
vidutinés skraidantys
aparatai, Per trisdefimt iy lék-
tuvy gyvavimo metg jy parduo-
ta B21. Jie tdpé 3.3 milijenus
karty, o labiausial nusipelngs
fsimos atstovas skraidé per 18
tikstantiy valandy,

GULFSTREAM BUS TYKESNIS

MNaujieji Gulfstream Aerospace
korporacijos laineriai Gulifstre
am V¥V ir IV-5P Jau naudoja tay
tipo turbinas, Jy keliamas ga
sas pagal triukimingumo lent:
le #emesnis nel 3. Na, o ka da-
rytl su senesniais, ankstiau ga-
mintais biznio klasés léktuvals
kuriy pagaminta per 400 vien=
ty?

Guifstream konstruktorial s
kilré specialy pristaisy, kuris su-
makina reaktyviniy varikiliy riav.
mojima ikl trijy triukimo laip:
niy.

pirmuosius sporti-

Yienas fymiausiy rusy sraigtasparniy konst-

sukonstraves pirmajj au-

Sudaré Dainius PIPYHNE
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uAaB TERMIKAS parduoda

populiariausiq pasaulyje léktuvq
CESSNA 172 SKY HAWK

B3

LEKTUVO Maksimalus nuofolis 1370 km

TECHNINIAI DUOMENYS 3300 m aukityje 7.9 h
Pagaminimo metai 19619 1481 kuro 160 km h
vi skaidius H Maksimalus skridimo auki-
H::hnlu: kilimo svo- :,hkm S000 w
ris 9979 kg aaimo fuko ligis 260 m
o ilgis m
Maksimalus O kreiserinty | Perskridus 20 m Kid 380 m
ﬁ:hm, ; e Tuitio léktuvo svoris 600 kg
al 5
'"ﬂh'ls e 20 km/h :'.::T.:.'ﬁ"“"' :2‘1
Skridimo nuotolis:
Maksimalus nuotolis 920 km Tepalo kiekis 71
709 galingumo 2500 m Yariklis: ;
aukity 44 h CONTINENTAL O300D 145HP
148 | 210 km/h  esant 2700 aps/min, PRINCIPAL _@
DIMENSIONS :

wLietuvos sparny” Zurnalo réméja UAB TERMIKAS jkurfa
1991 m. |kdréjai: Antanas Rukas [fuvo 1992 m.), Vytautas
Maéiulis, Algimantas Jonuias. l w, 1
UAB TERMIKAS veikia:
— prekyba visy tipy naujais ir naudotais lengvals léktu- ‘

vals; | 1
— piloty ir techninio personalo ruofimas; : l.:
— techninis léktuvy ir skiandytuvy aptarnavimas; ' i
— smulkus aviatechnikos remontas.
Adresas: Pociiinai, 4340 Prieny rajonas,
Lietuvos Respublika.

TEL./FAX: 370-(2)49-537-82. TEL.: 370-(0)49-528-04
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