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LIETUYOS PADANGEJE

ISKILMINGAI PAMINETAS DIDVYRISKY LIETUVIY TAUTOS SONUY, LAKONY STE-
PONO DARIAUS IR STASIO GIRENO, SKRYDZIO PER ATLANTA 60-METIS,
Skaitykite apie tai 6—7 puslapiuose.

* Pragjusiy mefy pabaigoje
jvykusioje Lietuves aerokiubo
konferencijoje né vienas siilyty
kandidaty | LAK prezidentus ne-
surinko  reikiamo balsy skai-
Ziaus. Taigl, tgsiant nebaigty dar-
by, i.m. balandiio 24 d. | Kau-
me suiaukiy neeiling LAK kon-
ferencija vél susirinko regioniniy
aerokluby ir aiskiry federacijy
delegatai. Konferencijoje aptarti
aktualils klubams finansavimo
klausimai, aviacinio furto naudo-
jimas, aerodromy Zemés likimas.
Apsvarstyta perspektyving avia-
cijos sporlo faky raidos progra-
ma, Lietuvos aviatorly dalyvawvi-
mo Europos ir pasaulio Zempio-
natuose galimybés,

Lietuvos aerokiubo prexzidentu
iErinkias Yilmiaus miesto valdy-
bos skyriaus vyriausiasis inZinle-
rlus  Jurgis Stanaltis, iki ol
buvgs  sklandymo federacijos
prezidentu. Generaliniu sekreto-
riumi patvirtinias Antanas Karpe-

vi€ius.

% 5.m. balandfio 29 d. Da-
riaus ir Giréno Kyviskiy aero-
drome léktuvu Wilga 35 A, af-
liekant mokomgjj skridimg ratu,
pirmojo posilkkio rajone léktuvo
elekiros jrengimy skydelyje |jvy-
ko frumpas sujungimas. Kabinoje
atsirado dimy, plitpteléjo lieps-
na. Léktuvo pilofas, SKAT es-
kadrilés  instrukfories  Antanas
Klikna skraidymo vadovui per
radijy praneles aple fvykj, stai-
giai nukreipé léktuvy link aero-
dromo ir sékmingal [i nutupdé.
Instrukiorius A. Klikna ir su juo
skrides mokinys Jonas Vasilisus-
kas suspéjo apleisti degantj lék-
frvg. Su gesinfuvals atskubéje
technikai ir skraidymy draugal
jau nieko negaléjo padéti. Lék-
fuvas sudegé.

% W FAl bastinés Parytiuje

gautas praneiimas, kad Zinomal
Lietuvoje parafivtininkel, daug-
kartine} Respublikos Zempionei
Onai Horodnitiltei suleikta Tarp-
tautiné paradiutinio sporfo nusi-
leidimo tikslumo ir akrobatikos
feiséjo kalegorija. Tai pirmasis
Lietuvcje FAl tarpfautinés kate-
gorijos teiséjas.

% Sukako vieneri metai, kai
Slavlly  Medkuiély aerodrome
jkurta Lietuvos kraito apsaugos
ministerijos 1-oji aviacijos baza.
Paiymint mefines i m. birielio
18 dieny 3iauliy aerodrome su-
rengta aviacijos ventd.  Atéje
titrovai galéjo susipafinti su i3-
statytais parodai koviniais moko-
maisiais freniruotés léktuvais Aero
L-3% Albairos, orfiniais
L-410 ir universalials An-2. Va-
dovaujant baxés vadui kapitonui
Jonui Marcinkul surengtas avia-
foriy pasirodymas ore. Zilrovams
gk ota darnl Vy&io kry-

pasipuotusly léktuvy ri-
kivoté. Sudétingg aukitojo pilo-
tado fighy k Iéktuvu

Jak-52 afliko Lietuvos rinkfinés
naré Onuté Motiejanaité. [spa-
dingus 3uvolius su parafiutais =
Jiko i¥ Vilnlaus atvyke Dariaus
ir Giréno aerokiubo sportininkai.
O Akmenés lakimal aukifaj] pi-
lotay pademonsiravo skandytu-
vu.

Aviacijos dventés pabaigoje
karo lakimai vaikams nemokamal
suteiké oro krikits — dauguma
iy, dalyvavusiy Sventéje, pasi-
naudojo proga pirmg karty lék-
tuvu pakiMi | org. Kiti norintieji
skraidé Akmenés aeroklubo lék-
fuvals Wilga 35 A.

# Katasirofa baigési Kauno
aeroklubo lakimo  Aleksandro
Podlipajeve skridimas mar3rutu,
L. m. birfelio 24 dieng lékfuvu
Jak-51 afliekant freniruolés wuf-

duotji dinge radijo rylys su
skraidymy vadaviete. MHujausda-
mas nelaimg aeroklubo wirtinin-
kas Eugenijus Raubickas pakilc
léktuvu ¥ Pociling aerodromo
marfruto  kryptimi  ir netrukus
fiauriau Jiezno prie sodybos pa-
maté suduiusj ir deganti léktu-
va.

Pasirodo, kad A. Podlipajevas
nefoli savo giminiy sodybos nu-
sprendé juos lakinifkai . pasvei-
kintl. Musileidgs femiau negu
leidiiama bandé daryti pilofaic
figirg, taliau atsitrenkes | Ee.
me lékluvas apsiverté ir sudu-
to. Atskubéje Imonés if nuolau-
By iftrauké mirtinai ir neatpaijs-
tamai sulaloty. lakbno king, o
léktuvas pradéjo degti. Galsrg
uigesine atvyke gaisrininkal.

Dél grubaus skraidymy draus-
més paleidimo sudaulfytas bran-
giai kainuojantis léktuvas ir be-
prasmitkal paaukota pinigais ne-
::hoim jauno Emogaus gyvy-

# Lietuvos avialinijy kompa-
nija toliau plefia skridimo fra-
sas. 5.m. geguiés 14 dieng LAL
léktuvas Boeing 737-200 LY-GPA,
valdomas ekipalo vado Stasio
Jermalavitiaus, atilko pirmg rei-
sinj skridimg j ParyZiaus Charles
de Gaulle aerodroms.

O Hepos 15 dieng fas pats
Boeing, valdomas Algirdo Bruso-
ko, pirmy karty per Baltijos jorg
nuskrida | Stokholma.

B dalies atnaujinami skridimai
ir | rytus — HNYS Zalis. Reguiia-
riis reisai vyksta | Maskvy, Sankt

3. o nuo birkello 14
dienos LAL léktuval i Vilmiaus
per Tatarstano sosting Kazang
du karlus per savaite pasieks
Kazachstano sosfing Alma Afg.
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Kovinis mokomasis-treniruotiy
lektuvas Aero L-39 ALBATROS

Léktuvas -39 sukurtas éeko-
slovaky Aero Vodochod gamyk-
loje, vadovaujant inzinieriui Jan
Vigek, Lakinas bandytojas Rudoll
Duchov pirmg skridimg protofipu
atliko 1948 m. liepos 4 dieng.
Prototipas pateisino konstrukto-
riy sumanymus ir, atlikus neiy-
mius pakeitimus bei jtaisius kitg
variklj, nuo 1973 mety léktuvai
Aero L-39 Albatros pradéti ga-
minti serijomis.

Léktuvas Aero L-39 Albatros
dvivietis, metalinés konstrukcijos
femasparnis, skirfas  pradiniam-
koviniam karo laking  parucdi-
mui. Sparnai trapecinés formos,
turl profilji NACA &4A 012, Ke-
valinés konstrukcijos viduje jtai-
sylas vienas pagrindinis loniero-
nas ir du pagalbiniai (vienas jy
priekyje, kitas — ties eleronais).
Sparny qaluose jtaisyti kuro ba-
ky tvirtinimo mazgal.  Elerony
priekineje briaunocje, priei flate-
1] imontuoti vamzdiio fermos
svoriai. Priekingje sparne dalyje
iidéstylos elerony valdymo trau-
kés. O tarp pagrindinio ir ui-
pakalinio lonierony yra elekiros
ir kuro instaliacija bei uisparniy
valdymo fraukés. Sparny dalyje
prie liemens tarp pagrindinio ir
uipakalinio lonzerono yra pa-
grindiniy vafivokles raty jtrau-
kimo ertmés ir wvafiuoklés bei
uisparniy valdymo  hidrauling
sistema, Sparny apatioje jfaisyti
keturi pilotai, skirti pakabinamai
ginkluotei, Eleronai atsilenkia
16°. Uisparniai starto metu nu-
leidiiami 25°, o tupiant atlenkia-
mi 44° kampu. Sparny galuose
jtaisyti aptakis, istesto laio for-
mos kuro bakai. Jy nosytese
iteisyti tamsoje topimo takg ap-
ivieciantys reflektoriai, ionuose
— spalvoli aeronavigaciniai  Fi-
bintai ir angos kurui jpilfi,

Liemue pusiau kevalinés kon-
strukcijos.  Uipakaliné liemens
dalis kartu su uodegos. plokifu-
momis gali biti nuimama, o tai
leidiia patogiai prieiti prie va
riklio, jj patvarkyti arba pakeis-
ti. Liemens nosyté pagaminta if
kompoziciniy mediiagy. Cia yra
ir priekinio  vafiucklés rato
jtraukimo erimé, radijo elekiro-
niné aparatira, piloty kabinos.
Vidurinéje liemens dalyje yra
sparny ir variklio tvirtinimo maz-
gai, kuro bakai. Kabinos gaub-
te jtaisylas kapotavimo metu pi-
lotus spssugantis rémas, UE ks-
binos liemens ionuose yra oro
sngos, kurios foliau susijungia |
vieng oroc kanaly. Prie angy
jimontueti du kuro bakai. Ties
sparnals liemens apeticje yra
oro stabdiiy plokités. Maksima-

lus jy atlenkimo kampas 557, Lie.
menyje jtaisytos uidaromos an-

gos, kad bity patogu prieiti
prie agregaly jiems techniikai
aptarnauti, taip pat diagnostikai.
Liemenyje, Zemiau kabinos, yra
atlenkiamos  plokitelés, kurios
dengia kisurymes piloty kejoms,
kai jie lipa | kabing.

Uodegos plokitumes klasiki-
neés. Horizontalios ir verlikalios
plokitumos kartu su  nuimama
liemens dalimi sudaro vieng ne-
dalomg konstrukcijos elementy.
Stabilizatorius tfrapecijos formos,
su dviem lonieronais. Ui antro
stabilizatoriaus lonierono, stabi-
lizatoriaus  apagioje, jtaisylos
nuolat oro srauty turbolizuojan-
cios plokitelés. Aukitumos wvai-
rai — iibalansuctos svoric ma-
sés ir elekira valdomais trime-
riais, Stabilizatorivje [montuotos
radijo aukifimaéio antenos. Tra-
pecinés formos werlikaliy ploki-
tumy stréliskumas — 45° Kilyje
jmontuoti kai kurie prietaisy ag-
regatai ir aeronavigacinis Zibin-
tas. Posokio wvairas — su ftri-
meriu. Visi vairy ir variklio val-
dymo jrengimai sudvejinti ir jais
galima naudotis abiejose kabi-
nose.

Vaiiuokle trirate, skridimo me-
tu jiraukiama hidrauline sistema.
Priekinis vafivoklés ratas (430«
x 150) laisvai orientuotas, jtrau-
kiant automatiikai nukreipiamas
itilgai lektuvo adies. Visi va-
tivokles ratai jlaisyti ant svirgiy
su hidrauliniais tepalo-oro amor-
tizatoriais. Pagrindiniai K-24 fi-
po vafiuoklés ratai (610x185) su
hidrauliniais  stabdiiais ir pried
slydimg blokuojanéia  sistema.
[travkiant automatiikai sustabde-
mi. Vaiivoklés padéties signali-
1acija — elekiriné priefaisy len-
toje ir mechahning virl spamo
virlutings dalies.

Turboreaktyvinis dvisjy kontlry
variklis Ivienko AI-25TL ivysio

1720 kg trauky. Jo paleidimui
naudojama kairéje variklio pu-
seje [laisyta turbina SV-35, kuri

variklio paleidimo mefy | pa-
grindinj wvarikl] nukreipia oro
srauty. Varikl® uivedimas wval-

domas elektronika.

Mokinia ir instruktoriaus kabi-
nos iddéstylos viena uf kitos.
Kabinos gaubty sudaro priekine
-kaktiné nejudanti  dalis ir du
atskiri gaubtai, kurie afidaromi |
deiinj fona. Tarp kursanto ir
instruktoriaus  kabinos  jfaisytas
kapotaio mefu lakonus apsau-
gantis rémas, Svarbiausi pilota-
vimo konirolés priefaisal jtaisyti
bortinés lentos cenire. Zemiau
prietaisy yra ginkluotés veldymo
pultas. Sonuose iidestylos gazo

LEKTUVO L-39 ALBATROS
GINKLUOTES VARIANTAI

1. Keturios rakety kasetés, 2.
Dvi rakety kasetés ir du 350 Iit-
ry talpos numetami kure bakal.
3. Dvi valdomos raketos Iir du
numetami kuro bakai, 4, Ketu-
rios. bombos- po 250 kqg. 5. Dvi
bombos po 500 kg. 6. Beiios
bombos po 100 kq. 7. Dvi bom-
bos po 100 kg. Ir du numetami
kuro bakal. 8. Viena pakabina-
ma fotokamera ir wvienas papil-
domas kuro bakas. 9. Du nume-
tami kuro bakal,

Po liemeniu centre |[montuo-
tog dvi 23 mm patrankélés,
Ginkluoté naudojama skrendant
vienam pilotui,
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MUSY KARO AVIACHOS LEKTUVAI

rankenos, uisparniy reguliavimeo
ir raty jtraukimo jrengimai. Prie-
kinéje kabinoje jtaisytas taikiklis
ASP-NMU-39, Abi kabinos yra
hermetitkos ir jose bina norima
temperatira +10°—+428° ribose,
kai ui borfo yra +45° — —50°C.
Abu piloty kréslai su katapulto-
mis VSI-BRI, kuriomis galima
naudotis nuo femés 150—900
km/val. grei¢iy diapazone. Lie-
mens ionuose jlaisylos uisklen-
dijamos angos kojoms pilotams
lipant | kabing ir nereikia jokiy
papildomy kopétéliy.

Liemens kuro bakuocse flelpa
B24 kg, o sparny galuose —
156 kg kuro. Léktuve jtaisyta
prieigaisringé sistema, o nue ap-
ledéjimo  apsaugotos priekine
kabinos gaubla dalis ir = ore
jsiurbimo j variklj angos. Eleki.
ros jrengimai  maitinami 27 V

itampa. Pagrindiniai  elektros
energijos naudolojai yra radijo
elektroniné  jranga, bortiniai

prietaisai, tipimo lempy rellek.
toriai, aeronavigaciniai iibintai,
signalizacinés |lempulés, ginkiuo-
tés wvaldymas, hidraulingés siste-
mos elektriniai  daviklial, kuro
tiekime sistema ir paleidiiamo-
sios turbinos elektrovariklis.

Lékiuve jrengta su bordiniu fe-
lefonu  sublokuota radijo stolis
RTL-11, radijo kompasas RKL-41
(dirbantis 150—1800 kHz dainu-
mu), radijo aukitimalis RVY-5,
markerinis radijo imtuvas MRP-56
P/S (signalas garsinis ir optinis),
alpaiinimo wiavas—svetimas
sistema, Léktuve yra ir fotokul-
kosvaidis FKP-2.

Lektuvas L-3% luri pakabina-
mg, sudvejinty 23 mm kalibre
patrankélg.  |[vairiais variantfais
gali neiti bombas, rakelas oras
—ieme ir rakelas oras—oras,

TECHMNINIAI LEKTUYO

DUOMENYS
spamy ilgis 9,46 m
Lékiuvo Tigis 122 m
Léktuvo aukitis 470 m
Stabllizatoriaus ilgis 4,40 m
Spamy plotas 18,80 m'
Stabilizatoriaus plotas 507 m?

Kilio plotas 348 m’
Aukitumos vairy plofas 1x0,57 m?

Posiikio wvaire plotas 0,71 m”
Uispamiy plotas 291,34
Elerony plotas 2x0,95 m*
Interceptorhy plotas  2x0,25 m’

TuiZlo léktuvo svoris 3375 ky
Maksimalus skridimo

svoris 4600 kg
Maksimalus

{H—0) 700 km/val.
Maksimalus greitis

{H — 5 000) 750 &em/vad.
Maksimalus

greitis 910 m/val,
Kulionds 040 fem/val.
Tipimo greits 155 bam/vel.
Auliio ubos 11500 m
Skridimo nuctols 1913 b
Leldiiami perhrovimel 80 —4
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LITUANICOS SKRYDZIO 60-met]

Atlanto  nugalétojy Stepaono
Dariaus ir Stasio Giréno pried
60 mety allikto skrydiio meti-
nés tapo visos tautos ivente. Be-
ne pirmieji iios dates minéjima
surengé iiaulieéial. Rusy ka-
rivomenei pasitraukus, diiaugda-
miesi algautu didziausiu Lietu-
voje ir visame Pabaltijyje Zok-
niy aerodromu, 5 m, liepos 11
dieng ten surengé didel] aviaci-
jos pasirodymg. Svenigje savo
meistriskumg demonstrave  visy
aviacijos sporto faky alstovai,
Demonstruoti mégéjiski — savos
konstrukeijos léktuvai. Karo avia-

cljos lakinai skraide léktuvais
An:2,  L-39 ir L-410. Daugybé
Zidrovy turéjo progos susipa-

zinti su Vlade Kensgailos paga-
minta Lituanicos kopija. Simbo-
litka, kad tame paciame Zokniy
aerodrome ki 1940 meify birze-
lio 15 dienos buvo [sikirusi Lie-
tuvos karo aviacljos 4-ta oroes-
kadrilé, kurioje iki iivykimo |
Amerikg naikintuvais skraidé Ste-
ponas Darius.

Pagrindinis akordas buve jubi-
liejui skirtas minéjimas Vilniuje,
Menininky rimuose.  Praneiima
apie lakiny pasiruoiimg skry-
dziul, jo ftikslus, tragitkg baiglj
Ir reikime skailé susisiekimo mi-
nistras Jonas BirZiskis. Apie Pa-
saulio lietuviy vienybés diena,
lietuviy rydius su ileivija kalbé-
jo lstorijos moksly daktaras Al-
fonsas Eidinfas.

Menineje iventés programoje
dalyvave liaudies instrumenty
orkestras |, Sufarting", choras
W Yilnius",  dainininkai Veronika
Povilioniené, Danielius Sadaus-
kas, aktorius Laimonas  Norelka
Ir pianistas Andrius Vasiliauskas.
Fojé wvyko llaudies dailininke,
buvusio Lietuvos karo aviacijos
lakino Aleksandro Kostkaus pa-
veiksly paroda, nuiviedianti visg
misy didvyriy ir Lituanicos ke-
g,

Lietuvos Respublikas  prezi-
dentas Algirdas Brazauskas nau-
iai jsteigtu Dariaus ir Giréno me-
daliu apdovancjo grupe Lietu-
vos aviacijal nusipelniusiy  as-
meny. Apdovanofyjy wvardu pa-
diékos Zod] faré JAV Lietuviy

aeroklubo Cikagoje jsteigéjas
Vytautas Peseckas. Jis Lietuvos
acroklubo  prezidentui Jurgiui

Stanaiciui jteiké voka su Ame-
rikos lietuviy aukomis, skirfomis
Dariaus ir Giréno paminkle sta-
tybai.

Minéjimo pabaigoje buve pa-
rodytas Roberto Verbos doku-
mentinis filmas ,Lituanicos spar-
nal.

Liepos 16 diena iventiniai ren-
aginial vyko Anykiciuose fies
Puntuku, Kauno WVytaute Didiio-
jo karo muziejuje ir Kauno mu-
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Paminkio atidarymas Aiuclyne,

zikiniame teatre. Kitg dieng
Kauno Bazilikoje aukotos 3ven-
fos midios, paskui minias % vi-
sos Lietuvas atvykusiy Zmoniy
émé rinklis AZuolyne, | Iskil-
mingg didingai iskilusio pamink-
lo atidengimo ceremonija. Kal-
béjo Kauno tfarybos pirmininkas
V. Grinis, prezidentas A. Bra-
zauskas, Selmo narys V. Lands-
bergis ir ki. Stepono Dariaus
anlkas S. Maitaras  pagarsino
Dariaus imonos fodZius, jraiylus
| magnetofona juosiele.

Paminkla alidengé Liefuvos
aviacijos veteranai — buve karo
lskinai Juozas Dambrava ir Sta-
sys Zelba. Skambant dainoms ir
muzikai didingo paminkle papé-
dé nuklojama puokitémis géliy
ir vainikais.

Po to minios kauniegiy, kaip ir
pries 60 mety, patrauke | ne-
seniai Dariaus ir Giréno wvardu
pavadinta Kauno Aleksoto ae-
radroma. Susirinkusieji ilgal lau-
ke ivenltés pradiios — mat i3
piety turéjo pasirodytl Lituani-
cos kopija. Ji, valdoma V. Kens-

gailos ir su juo skridusiu JAY
gyvenanciu aviacijos istoriku E.
Jasiinu, tq diena virs didvyriy
fuvimo vielos ant paminklo nu-
metusiy vainikg, nepaisant blo-
go oro, it Mysliboio (Soldino)
per Zalgirio masio lauksy be nu-
fopimo veriési | Kaung. Laukta

Edmundas Jasiinas,

ir £ Amerikos alskrendancio mo-
dernaus, iiuolaikinie su fobula
jranga lekiuve Grumman Guli-
stream G-4, pavadinto Lituani-
ca 3. 8] skridimg finansava ame-
rikietis, lietuviy kilmes wversli-
ninkas 5. Velonskis. © ekipaie
kartu su lékiuvo wvadu B. Wal-
ker skrida jo sinus Edvinas Ve-
lonskis.

Dvimoforis reaklyvinis Gull-
stream G-4 nedideliame aukity-
|e apsukes porg raly nuskrido
i Karmélavos aerodromg ir fen
nutdpé. Mat Aleksolo aerodromo
tapima takas greitaeigiui laine-
rivi buve per frumpas. Atlanty
perskridusius ekipaio narius |
Aleksoto aerodroma afskraidine
Lietuvos karc aviacijos lektuvas
L-410, Cia juos sveikino Zidrovai,
Lietuvos vyriausybés ir Kauno
tarybos aistovai. Prezidentas A.
Brazauskas priemé didingag do-
vang — MNiujorke esancios Lais-
vés statulos kepija.

Aplodismentais sutikia 1§ Zu-
vimo wietos afskridusi Lifuanicos
kopija tapo visy demesio ob-
jelktu,

Aviacijos sventeéje  skraideé
sportiniai  léktuval, sklandytuvai,
skraidyklés, savo gamybos skrai-
dantieji aparalai, orc balienai.
Meistriskumg spalveotais kupalais
demonsirave paradivtininkai.

Muostabu.,  Tadiau besigroint
iventinials renginiais niekas ne-
kalbéjo, o galbit ir niekas ne-
iinojo, kad tuo metu per Al
lantg mazu dviviediu lekfuvu |
tévyne skrenda dar du Lietuvos
lakiinai Jonas luknius ir Edvardas
Sluinys, pasiryie i3 Cikagos at-
skristi | Kaung. Lékiuvas Piper
PA-28 Cherokee, furintis fik vie-
na 140 AJ wvarlkl], skride su nu-
tipimais kurul papildyti. Gails,
kad dél kal kuriy biurokraby far-
piniuose tipime punkiucse buve
sugaiita daug laiko ir maZylis
Cherokee tik liepos 19 dieng
pasieke Kaung ir nusileido Kar-
mélavos aerodrome.

Drasivosius laklinus su aiuoly
vainikais sutiko artimieji ir wie-
nas i4 kilo suiinoje aviacijos
gerbéjal. Tikimés, kad 8is nepa-
prastas Iygls bus tinkamal jver-
tintas.

Sventés ir  mingjimai jvyko
Stepona Dariaus févitkéje Jud-
rénuose bei Stasio Giréno gim-
finéjle Vytogaloje.

Pagerbti Dariy ir Giréng prie
iy Zuvime vietoje pasiatylo pa-
minklo liepos 25 dieng susirin-
ko Lenkijoje gyvenaniys liefu-
viai, aufobusais i§ jvairy Lietu-
vos miesty suvailave aviacijos
mylétojai, Iikilmese dalyvavo
Geoiovo waivadijos ir Mysilboio
miesto valdybos vadevs' aplin-



MINEJO VISA LIETUVA

Respublikes prezidentas
Laisvés stajulos kopija.

kiniai gyveniojai. Léktuvu atskri-
do oficiali Lietuvos Respublikos

delegacija, vadovaujama Minist-
ro pirmininke  Adolfe SleZevi-
Eiaus.

Lyagiai 11 valandy vir§ puiy

atskrides 5cecino aeroklubo lék-
tuvas ant paminklo numeté wvai-
nikg. |3kilmes atidaré Lenkijos
lietuviy draugijos S€ecino sky-
riaus pirmininkas Janas Zelepe-
nis. Po to sventas migias aukojo
kunigas Alfredas RukZa, Susirin-
kusius  pasveikino Mysliboio
miesto burmistré W. Roiycka. li

Saunief Atlanto nugalétojai

Algirdas

Brazauskas su jam jteikta

pareitke, kad miesto tarybos nu-
tarimu, pazymint lietuviy laking
didvyriy 60-gsias Zuvimo meti-
nes, vienam miesto skveru] su-
teikiamas Dariaus ir Giréne var-
das.

MNuosirdZius sveikinimus Lietu-
vos vyriausybeés delegacijai  ir
visiems  alvykusiems perskaité
Goiovo vaivada Z. Pusz. Kalbé-
jo Lietuvos Respublikos Minist-
ras pirmininkas Adolfas Slefevi-
cius, JAV aviacijos ataie Lenki-
joje A. Porth ir kiti.

Apdovanoli ivente rucie bei

Jonas Juknius ir Edvardas Sluinys.

Dariaus ir Giréno paminklg ir
muziejy prifidrintys asmenys, Su.
giedotas Lietuvos himnas. Atlik-
ta taubiniy  ansambliy  meniné
programa.

Oficialiam mingéjimul pasibaigus,
miske dar ilgai skambejo |letu-
vitkos dainos.

ARBACIAUSKAS

Antanas

Iskiimés Atlanio nugalélojy Zuvimo vieloje,

Kalba Respublikes
Ministras pirmininkas Adolfas Slezeviéius,

' KONKURSAS
. NEIVYKO

; S. Dariaus ir 5. Giréno skry-
1 diiui skelbtam literatiiriniam
konkursui buvo pateikfi tik
du kiiriniai: eiléraiéiai. Be fo,
redakcija gave dviejy daili-
ninky darbus ir vieng muzi-
¢ kinj kirinj. Taigi nesant kon-

/kursui  biitinos  sglygos —
konkurencijos, jis pripaiintas
nejvykusiu.

e e e e

nLietuvos sparmy® redakei-
'Lja savo nuoiitra nufaré ap-
dovanoti  paskatinamosiomis
premijomis ui eilérait ..MI-]
lanto nugaléfojai”’ pasvalietj |
Svajing GARN|, ui paveiksly
cikly — dailininka kaunietj :
Aleksandra KOSTKY bei uf |
muzikinj karinj forfepijonui ir |
chorui , Lituanika Lietuvai*— ,
kauniete Nerija CEPAITE. )
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yvenau su tévais Oky-

je, mokiausi Teliiy gim-

nazijoje. NMuo vaikysiés
stebéjau skraidantius paukicius ir
galvojau, kaip jy sparnus pritai-
kyti EImogaus skridimui. Kai ii-
girsdavau praskrendanéio léktuve
motoro gausma, visuomet ishég-
davau jo palydéti akimis. O kiek
biidave dilaugsmao, kai Ziemos
metu lektuvai nusileisdave ant
Maséio eiero ledo. A stengda-
vausi prie léktuvo atsirasti pir-
mas — labai noréjau i§ aréiau
paiilréti, kaip sukurtas tas dan-
gaus paukitis, kaip atrodo dra-
suoliai lakinai. O kai 1933 me-
tais fuvo Darius ir Girénas, (3=
liejau ne vieng asarg ir pasiry-
zau stoti j karo aviacijos pus-
karininkiy mokyls.

Kelia | aviacija pradéjau nuo
Nidos sklandymo mokyklos. Bai-
ges 6 gimnazijos klases, gaves
i5 tevy pinigy susimokéti uz
mokslg, 1934 m. birfelio 15 die-
ny atvykau | MNidos sklandymo
mokykla. Cia jau buvo pastaty-
tas angaras, kuriame stovéjo trys
sklandytuvai, naujal statomo
sklandytuvo sparny griauéiai, o
ant dalies lentomis iskloty grin-
dy buvo mokiniams maitinti skir-
tas stalas. Angare mane subiko
prie  skilandytuve  darbavesis
energingas, judrus vyrukas (kaip
véliau suZincjau, tai buve Bro-
nius Otkinis), kuris mane prista-
té netrukus pasirodziusiam fuo-
metfiniam mokyklos wviréininkui
Grigorijui Heidrikiui,

I3 pradiiy buvau paskirtas dar-
bams prie sklandytuvo statybos,
Otkinio nurodymu iZmokau nau-
dotis aitriu peiliu, pjokleliu, dil-
démis ir maiu plakfuku vinutéms
kalti. Tik po savaités Oikinls su-
pazindino su sklandytuvu, i3aii-
kino vairy veikimg ir liepé at-
sisedus sklandyfuve priprast lai-
kyti vairolazde ir kojomis wval-
dyti pedalus. Suiinojome sklan-
dytojy A", .B" ir ,C" piloty
paruciimo programas,

Vieng rylg, vadovaujami mo-
kyklos viriininke Heidrikio, ratu-
kais | kopg nuritinome , Gand-
ra". Grupéje buve 12 naujy ir
jau anks€iau skraidziusiy moki-
niy. Diena buvo sauléta ir nuo
joros paté  nestiprus  vakaris.
Sklandytuvg pastatéme priei vé-
ja. Mokyklos viriininkas pasidlé
skristi man pirmam. Uzsidéjes ap-
sauginj 3almg, prisiriSau dirfus,
paémiau vairolazde ir uidéjes
kojas ant pedaly susijaudines
laukiau pirmojo  skridimo, Pa-
skirstyti prie guminio amortiza-
foriaus faky bendramoksliai jj
istempé. Ir kai tik laikes sklan-
dytuvo uodegs pagal komanda
ja paleido, sklandytuvas lyg fim-
pa iifautas i karlo alsidiré 5—
& metry aukityje. A3, vykdyda-
mas instruktoriaus  nurodymus,
laikiau wairolazde nejudindamas,
ir sklandytuvas, tiesiai nuskrides
kokius 300 metry, graiiai nusi-
leido. Po manes skrides prade-
dantysis mokinys KairiGkitis, pa-
leidus uodegy, patrauké vairo-

lazde | save. Sklandytuvas ioko
nosimi aukityn ir nefekes grei-
cio atsimuié | Zeme. Minkitas
Nidos smélis sumaZino smiigj.
Pilotas liko sveikas, bet palaui-
tam sklandytuvui reikéjo remon-
to. Ta dieng skraidymus fuo ir
baigeéme.

Prasidéjus normaliems skraidy-
mams nefrukus iilaikiau A" pi-
lote egzaming ir ruodiausi gau-
ti ,B". | Nidgq afvyko i3 kariuo-
menés atleistas pufo dalyvis Jo-
nas Pyragius. Jis, puiant ryty
veéjui, rugpjiio 23 dieng ore

issilaiké 7 val. 2 minutes. O pas-
kul Nidoje stojo karifos, be vé-

PRISIMINIMAI IS NIDOS

PRI

I E— "

gal 40—50 metry aukityje. Bai-
ges visa ,5" raidés formos skri-
dimg nutipiau pries vejg. 13li-
pes if sklandyluvo jauiausi la-
bai laimingas. Dél riko nuo ko-
pos viriinés draugai nematé
mano tipimo vietos ir gerg pus-
valandj ieikojo, Pribége jie svei-
kino mane su ,B" piloto normy
jvykdymu. Sypsodamasis Brenius
Oskinis prisegé man prie krifi-
nés iisvajola mélyng su dviem
baltomis Zuvédromis ,B" piloto
fenkliuka, stipriai paspaudé ran-
ka. Paiyméjes, kad egzamino
uiduotis jvykdiiau ,aklu skridi-
mu", palinkéjo, kad kitais me-

dymo mokyklos aukléfiniai, kurie I3laiké egraminus ,C" piloto

ienkleliui gauti.
Sabaliauskas.

jo dienos. Vasaros alostogos éjo
| pabaigg, ir ai jaudinausi, kad
rugséjo 1 dieng atéjes | mokyk-
lg klasés draugams pasirodysiu
be iisvajoto ,B". Kitiems iisi-
vaiinéjus, mokyklos viriininku li-
kes Bronius Oskinis mane vis
guodé ir liepé kantriai laukfi
tinkamo oro. Pagaliau rugpjicio
25 dieng papité veésus wvakary
véjas, ir mes anksty rytg iSsku-
béjome | kopas. Kopos virilné-
je pastate sklandytuvus pastebé-
jome, kad apacioje nematyti Ie-
més — nuo jdros slinko rikas.
Pagaliau kiek palaukus Oikinis
mane pasodino | sklandytuvo
T-1 kabing, paaiikino apie skri-
dimo su dviem posikiais 5"
formos ypatumus ir iSgirdau ko-
mandas:  ,I5tempt”, ,Ledst".
Sklandytuvas Soko aukSfyn. Pa-
kiles, nors ir blogai malydamas,
jauéiau, kad skrendu gerai. I5
karto padargs posdk] | kaire
skridau Vokietijos sienos link

Stovi B. Karvelis, ¥. Strazdas, sédi 5. Baublys ir J

tais atvaiiaves [vykdyé&iau ,C"

piloto reikalavimus. PaZadéjgs
atvykti kitais metais skubiai su
visais atsisveikinau ir nelaukda-

mas kitu starty isskubéjau | Ni-
da, kad suspééiau | keleivinj lai-
va | Klaipéds. Gries suiinojau,
kad rugpjiéio 30 dieng Jonas

Pyragius su ,Sakalu” iisilaiké
ore 12 val, 30 minuéiy.
Prasidéjus  moksle  metams

gimnazijos draugai sveikino ma-
ne su aviaciniais pasiekimais ir
niekas kifaijp apie mane nekal-
béjo tik kaip apie bisimg la-
kiing, © man pried akis dar bu-
vo 7-ta gimnazijos klasé, ,C"
piloto egzaminal ir 8-ta klasé...

1935 metais baiges 7 klases
vél ruoliausi vaiiucti | Nida. Ta-
ciau téveliai Zarénuose staté na-
ma ir neturéjo galimybés man
duoti pinigy. Be fo, reikéjo pa-
galbininko ir Okio darbuose. Kad
turééiau léiy apsimokéti ui gy-
venimg sklandymo mokykloje,

[y

Sioje 58 mety senumo nuofraukeje uifiksuoti 1935 m. Nidos sklan-

nusprendiiau parducti priei dve-
jus metus tévy dovanotg dviralj
«Dollar”. Uz jj gavau 250 lity ir
vel atvykau | Nidg, Cia radauw
daug pasikeitimy. Buvo pastaty-
tas bendrabutis  sklandytojams,
virtuvé, valgyklos salé ir valgo-
masis kamabrys svefiams. Nau-
jas buvo ir sklandymo mokyklos
viriininkas Jonas Pyragius. Anga-
re stovéjo daugiau ir modernis-
kesniy sklandytuvy. Tinkamesne
skraidymams buvo ir wasara.
Dainiau pité véjei, ir aflikes ke-
lis skridimus pagal ,B" piloto
salygas ruodiausi ,,C" piloto eg-
zaminams. Specialiy pratyby ne-
buvo. Reikejo tik moketi iilai-
kyti reikiamg sklendimo greitj,
daryti postkius ir, sulaukus tin-
kamo ryty wvéjo, 5 minutes issi-
laikyti ore. Skristi reikejo illgai
ilaito skiauterés susidariusiame
antvéjyje. Jeigu pasuksi per daug

i rytus — teks leistis prie ma-
riy, © nukrypus per daug j va-
karus — reikés toph nuovéjyje,

kur daug mitke ir tupiant gali-
ma nelaiminga skridimo baigtis.

Laukdami ryly véjo sklandytu-
va laikéme kopos virsinéje Ir
aituoni kandidatai | ,,C" pilotus
paeiliui prie jo budéjome. Ta-
¢iau véjo maiuoklé kaip tytia
rodé ne daugiau kaip 4—35 m/
sek., o susidaryti tinkamam 3lai-
to antvéjui to per maZa. Yieng
vakarg lydimas dvieju naikintu-
vy Fiat savo konstrukeijos lékiu-
vu ANBO | Mida afskrido Karo
aviacijos  wiriininkas  Anfanas
Gustaitis. Mat kita diena buvo
numafyta aviacijos 3Svenfé. Bef
taip jau atsitiko, kad i3 diena
dangy apftrauké debesys ir lijo
kaip i5 kibiro. Mane paskyré pa-

deti aptarnaujant sveéius, tarp
kuriy buve ir LAK pirmininkas
profesorius Z. Zemaitis.  Mes,

mokinial, ¥ mokyklos virfuvés j
sveéiy kambar] nediojome val-
gius., Pulkininkas A, Gusiaitis bu-
vo paprastas, nuoiirdus Imogus.
Pamates ,B" pilote Zenkliuks
uikalbino mane ir palinkéjo
greiciau gauti ,C", o iada, sék-
mingai baigus gimnazijg, atvykti
pas jj | karo aviacijg. Buvau la-
bai sujaudintas iokie Zymaus
Imogaus démesio ir linkéjimais.
Po plety, nors ir blogu oru Sven-
tés  svefiams pademonstructi
skridimg su Fiat'u pakilo Jonas
Mikénas. Nedideliame aukityje,
vos nekliudydamas mitko wiriG-
niy, léktuvas vir: angaro atllke
aukitojo pilotaio figOras. 153 ar-
ti pamaciau, kas yra lakinas Jo-
nas Mikénas. Véliau, nors ir ly-
jant, wakary Elaite Antanas Pak-

nys su ,Gandru” demonsirave
»B" piloto skridimag.
Vieng liepos pabaigos ryla

buvome anksti prikelti ir su
dviem sklandytuvais ifskubéjome
| didiigig kopg. Poté stiprus,
tinkamas ,,C" pilote nermems
lalkyti ryty wveéjas. Jonas Pyragius
pirmiesiems startuoti leido mo-
kykloje buvusiems mokiniams i
uisienio — laltviui ir estui. lie
abu nulipe kopos apacioje |



marias ir mums feko sklandyfu-
vus vilkti | ilaita. Skrides po jy
mokinys  aplauié  sklandytuva.
MNegaudamas skrist labai jaudi-
nausl. Pagaliau J. Pyragius liepé
skristi man. Ant ilaito buvo gqal
14 sklandytojy. Jle rankomis pa-
kéle sklandyiuva pastOmé jj pries
véjg nuo kopos link mariy, visai
nesinaudodami  amortizatoriumi.
Drasiai pakilau viri kopos ir pa-
sukau VYokietijos link. Paskui ant-
véjyje sukiodamasis gal 70—100
metry aukityje jauéiausi laimin-
gas. Sklandytuva valdiiau tiksliai
ir maciau apatioje stovinéius
mokslo dravgus. Maéiau, kaip I
Pyragius véliavéle dave Zenkls
tipti, Bet ai dar padariau du
pragjimus. Po fo pikiruoju ze-
myn link Kurily marly. Padariau
posbkj ir nulipiau siauroje pa-
krantes juostoje. Matau nuo wir-
idnés atbégant barj EImoniy. ).
Pyragius, fruput] pabares, kad
pikiravau per dideliu greiiy,
pasveikino mane su ,C" pilotu.
Po mangs skride ,C" piloty nor-
mas iilaiké dar trys mokiniai. Tai
Balys Karvelis, V. Strazdas ir J.
Sabaliauskas. Ta proga mes visi
naujl ,,C" pilotal atminimul nu-
sifotografavome prie fo paties
sklandytuvo, kurive  iilaikéme
agzaminus.

MNoréjau foliau mokytis LAK
civiliniy lakGny eskadriléje, ta-
tiau fam nefuréjau pinigy. Tie-
sa, 1936 metais jstojau | Karo
mokyklg. Tatlau fais metais avia-
cijos skyriaus nebuve Ir nefeko
isigyti lakine profesijos. Pate-
kau | péstininkus. Baigiau du
kursus ir i5 mokyklos iséjau, nes
bati péstininky karininku neno-
réjau, 1939 metais Ukmergéje
baigiau keturiy ménesiy mokyto-
iy kursus. Aviacijos neufmiriau
ir, jei kas nuimty kokius 50 me-
ty, tikral stodiau | algimusio LAK
motorinio skraidymo grupe, Bet
dabar fai lieka tik svajonése ir
sapnuose,

«C" pilotas Stasys BAUBLYS

Veteranai nepasiduoda

S.m, geguiss 23—30 dienc-
mis Alytaus acrokluba aerodro-
me vyko aviacijos veterany (sen-
jory) anfrosios sklandymo variy-

bos  Dariaus ir Giréno 60-fies
mety skrydfiui paminsti. Sicse
variybose dalyvave  Alytaus,

Klaipédos, Panevézio ir Vilniaus
sklandytojai, taip pat sveéias i%
Latvijos. Pagal variyby nuostatus
variybose galéjo dalyvauti ne
jsunesni kaip 50 mefly wyrai, o

moterys — nue 45 mety,
Esant palankioms oro sgly-
goms buvo atlikH 5 pratima,

Daugiakovéje pirmg vieta iiko-
vojo paneveiietis Liudas Rama-
nauskas, antrg — sklandyiojas i§
Laivijes Karls Vitolini ir treéig
Alyfaus areoklubui  alsiovavus
Regina Garmuté.

Antanis MIKUTIS |

(AR AAUARANINmY LEKTUY AL, KURIAIS SKRAIDE LIETUYOS LAKONAI

D.F. W.
Cv

1911 metais Leipzig-Lindenthal

gyvenvietéje [kurfoje aviacijos
gamykloje  Deutsche Fiugzeug-
Werke buvo pradéti  gaminti

austry konstruktoriaus Igo Etrich
monoplanai  Taube (Karvelis),
Veéliau pradétl gaminti gamyklos
raidémis Zymimi D.F.W. Bl, Bll,
Cll, C1v, DFEW. léktuvai buvo
populiards ir vienu jy 1914 mefais
vokieciy laklinas M. Schweller su
keleiviu atlike 1000 kilometry
nuotolic rekordinj skridimg —
be nutipimo nuskrido i3 Berlyno
iki Turkijos—Bulgarijos sienos,

Ypaé gera jvertinimo susilau-
ké konstrukioriaus H. Qelerich
1916 metais sukurtas D.F.W.CYV.
Tai buvo vienas geriausiy per
Pirmgjj pasaulinj kara vokie&iy—
austry—wvengry naudotas moko-
masis-Zvalgybinis |éktuvas. Jj pa-
gal licencijas staté ir kitos avia-
cijos gamyklos. O iki 1918 mety
lapkri¢éio ménesio  Vokiefijoje
buve pagaminta per 1000 vie-
nety iio tipo lékiuvy. D.FEW. CV
buve naudojami visuose karo
frontuose. O tarpukario metais
jais  skraidé lalijos, Lenkijos,
Turkijos, Vengrijos ir kity 3aliy
kara lakinal.

DFW.CV — fipiikas Pirmojo
pasaulinio karo dvivietis, dvi-
sparnis  lektuvas.  Konstrukcija
mediné. Liemuo, sparnal bel uo-
degos plokitumos dengti berii-
ne klijuote ir nitralaku impreg-
nuota drobe,  Klasiking dviejy
raty vaijuoklé su amortizuojan-
€iu uodegos ramséiu, Léktuvuose
naudotl skyséiu audinami 185—
220 Al galinguma, vienoje eilé-
je isdéstyly 3ediy cilindry wvarix-

llai Mercedes Benz € Il arba
D IV. Ginkluofe sudaré du 762
ety

Misy karo aviacijos léktuvai buvusiame vokieéiy Cepelino angare

Kauno aerodrome.

mm kulkosvaidiiai Spandau ar-
ba Parabellum. Vienas jy sin-
chronizuotas, stacionarus, skirtas
pilotui Zaudyti | priekj, o kitas
judantis ant laikiklio Zvalge ka-
binoje. Léktuvu D.FW.CV buvo
galima nesti 100 kilogramy bom-
by krivi.

Lietuvos Karo aviacijoje buvo
du DFEW.CV tipo léktuvai. lie

kartu su kita karine technika
1919 mety lapkricic 23 dieng
ties Radviliskiu buve paimii i3

bermontininky kaip karo grobis.
Vienas jy 1921 mety kovo 21
dieng patyre avarija. Skrendant
lakanui  Antanui Gaveliui nuo
propelerio atitrikes gaubfas pa-
Zeidé vieng jo mentj ir tada deél
didelés vibracijos pilotui  feko
leistis  priverstinai, ifjungus va-
riklj. Leisdamasis | darig léktu-
vas kapotavo ir po avarijos bu-
vo nuraiytas,

1922 metais buvo jsigyta dau-
glau fio tipo lekluwy,

TECHNINIAI LEKTUYO
DUOMENYS

“parny ilgis 13,29 m?

Léktuvo ilgis 7.87 m
Léktuvo aukitis 335 m
Sparny plotas 32,00 m?
Tusdio léktuvo svoris 965 kg
Skridimo svoris 1430 kg
Didziausias skridimo

greitis 155 km/val.
Kelionés greitis 140 km/val.
Tapimo greitis 65 km/val.
Aukiéio lubos 5400 m
Skridimo nuotolis 600 Jom.

Varzybos Vilniaus
kordodrome

Vilniuje vyko 1993 mety res-
publikos Eempionatas kordiniais
aviamodeliais. Greiciausiai F-2-A
modelly klaséje skrido panevé-
fiecio Arono Kazilionio mode-
lis. lis kontrolingje distancijoje
isvysté 200 km/val. greitj. Pilo-
tazo figtras (F-2-B klasé) ge-
riausiai atliko klaipedietis Vytas
Vasiliauskas. Daugkartinis respub-
likos €empionas Grigorijus Or-
lovas (Kaunas) ir 3j karta buva
nepralenkiamas F-2-C |enktyniniy
modeliy klaséje. F-2-D klaséje
oro kautyniy medelius geriausiai

valdé wilnielis Gintaras Sablins-
kas. Kordiniy lekfuvy  kopijy
(F-4-B klaséje) aukitiausio jver-
finimo susilauké vilniedio Pefro
Akinio pagamintas A. Jakovlevo
kenstrukeijos lékfuvas Jak-6.

Marsrutai
st skraidyklémis
ir balionais

Trylika  skraidony  dalyvave
13-ajame Lietuvos Eempionale,
Variyby metu jvykdyti du skri-
dimy pratimai  marirutais — |

tikslg 34 km ir 50 km | tikslg
su grizimu. Asmeniniy variyby
cempiono wvardg [ikovojo alylii-
kis Ariinas Brazaitis. Sidabro me-
dalis jfeiktas wvilniegiul Riman-
tui Dudui, o bronzos — Rolan-
dui Stonkui (Baisogala). Koman-
dinéje jskaitoje pirmave Vilniaus
skraidinai.

O daugiau kaip savaite wyku-
siame anframe Lietuvos &ildomy
oro  baliony c<empionate pirma
viely ifkovojo Prieny  sporti-
ninkas  Vidmantas Stankevicius,
skrides balionu |, Sporting aviaci-
ja". Antrg vietg uiemé kaunietis
Gintaras  Mockaitis  (balionas
W Yiltis"), Bronzos medalis atite-

ko baliony sporto federacijos
prezidentui kaunieéiui  Gintarui
Surkui (oro balionas ,Banga).
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Pirmasis

blynas...

neprisvilo!

PASAULIO 23-asis

Pasaulic cempionatas vyke 200
km | diaurés vakarus nuo Stok-
holmo, 40000 gyventojy mieste-
lyje Borlange. Skraidymy rajonas

milsy sklandytojams buvo ne-
jprastas — vien kalvos, miskai
ir eferai, Aerodromas maiytis,

prisiliejgs prie  civilinio aero-
uosto, panadus | Paluknés,

| ¢empionatg susirinke 116 da-
lyviy i§ 25 pasaulio ialiy. Pirmg
kartg sklandymo istorijoje jame
dalyvavo ir Lietuvos komanda.
Debiutas buve labai sékmingas,
misy pilotas Stasys Skalskis uf-
éme bendroje jskaitoje 15-metry
klaséje 4-zjg vielg ir buvo ap-
dovanotas FAl Garbeés raity ir
verfingu prizu.

Pasaulio €empionatas tai wvisy
pirma jvairové: iImoniy, sklan-
dyluvy, jy modifikacijy ir, kas
jdomiausia, mano nuomone, —
meistritkumo. Ko tik nebuve at-
sitikg pilotams per fias variybasl
Skraidé saulei iviegiant, lietui ly-
jant, sniegui sningant. Tdpe |
pievas, eZerus, ant asfalto. Sklan-
dytuvus i3 aikiteliy pargabenda-
vo madinomis, traktoriais, sraigta-
sparniais. Linde | debesj ir bu-
vo baudiiami baudos taikais, su-
siddré ore, bet laimingal nutipé.
Paieidé sportinj kodeksg ir buva
diskvalifikuoti.

Zodily, buvo visko, ko ir
furi bali per pasaulio éem-
pionatus. Tagiau nebuvo pagrin-
dinio dalyke, kuric wisi faip
troiko — normalaus ore. Oro
sglygos buvo nenusakomos, per-
mainingos, wvos ne visy laikyg
sklandytojy terminais tariant ,ant
ribos”. Ore tlemperatira, ne-
iprasta tokiam metui, sieké plius
15, 10, o kartais ves 7° Celsi-
jaus. Dél sudétingo oro dainal
keitési lyderial, pilofal gaudavo
daug baudos taiky, nervinosi

Apie variovus,

Muo pat variyby pradiios sa-
vo laisvumu, ryikia isvaizda iisi-
skyré JAV komanda. Pabreitfinas
visur ir visada pirmumo ir pasi-
tikéjimo savim jausmas — bi-
dingiausias amerikiegiy bruoZas.
Taip ir jauti be fodiiy ,mes pir-
mi, mes geriausi’. Viskas bafy
gerai, jei amerikiegiai i$ fikryjy
boty buve geriausi. Bet ...Te-
kio nesékmingo, kaip iiame &em-
pionate, amerikiegiy pasirodymo
nesitikéjo ir patys didiiausi pe-
simistai. Komanda, sudaryta 18
pasaulio fempiony, rekordininky,
nepaprastai  prifyrusiy piloty,
niekaip negaléjo prisiderinti prie
esami meteosglygy, fodeél uiim-
davo vietas lik apatingje furny-
rinés lenfelés dalyje. PavyzdZiui,
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SKLANDYMO CEMPIONATAS

Gerbaud Gilbert. Per paskulinj
pratimg jie iSplese" pasaulio
cempiony  vardus, surinkdamij
vienody taiky sumq — po B220.
Sklandymo istorijoje dar nebuve
tokio alvejo, kad po deiimties
pratimy sklandytojai  surinkty
vienodyg taiky suma. Todél ant
aukiciausios pakylos  15-metry
klaséje stovéjo du besiSypsantys
prancizai, laikydami vieng aukso

Pasaulio 23-ojo sklandymo <&empionato dalyviai — Lietuves sklan-
dylojai |i kairés): Vytautas Maé&iulis, Stasys Skalskis, Algis Jonuias

ir Vytautas Sabeckis.

vienas Iymiausiy sklandylojy
Karl Striedick vos ne per kiek-
vieng pratimg ,dribo” | aikite-
les.

Kitas lyderis — wokiediy ko-
manda — faip pat nieko ypatin-
go neparodé su savo garsiaisiais
sklandytuvais Nimbus-4, Net fy-
musis Klaus Holighaus uiémeé tik
10 wvieta. Geriausiai i§ wokiegiy
pasirodé M. Theisinger, 15-metry
klaséje uiémes 5 vielg. Tiesa,
toje pacioje klaséje Hans Ober-
meyr iki paskutinés variyby die-
nos pirmave. Bet per paskutinj
pratimg neiilaiké nervai, Ir fipé
| alkitelg, bendroje jskaifoje ui-
imdamas 9 viets. Vokiegiy ,kla-
siking” sklandymo maniera b-vo
gera, tatiau be ugnelés ir azai-
to.

Tre€ia pagal stiprumg Pranci-
zijos komanda pasirodé neblo-
gai, nors iki visitkos nesékmés
ji irgl buvo netoli. Prancizal ne-
bify prancizai, jel ko nors ne-
iskresty. Reikia pazymeéti — wi-
sy pirma pranciizai — nepapras-
tai linksmi Zmonés. lie visus Za-
véjo savo nerlpestingumu. Ani-
ra — juos finansavo vyriausybé.
Todel komanda buve vienintelé,
kuri gyveno iitaigingame wiei-
butyje, turéjo nemaia aptarnau-
jant] personalg. Megana to —
menua iki pasaulio €empionato
PrancOzijos rinktingé alvyko |
Svedija ir intensyvial trenirave-
si, rinko duomenis | kompiuter]
apie skraidymo rajong ir pirmg
karta Svedijos istorijoje nuskri-
do 1000 km atstumg. Mepaisant
to, prancizai, ypaé cempionato
pradiioje, skraidé nekaip. Salies
prestiza  iigelbejo.  du Zaunls
sklandytojai — Mapoleon Ericir

Onos YALKAUSKIENES nuotr.

medalj.

Tatiau fikri 3o €empionato
nugalétojai, be abejonés, buvo
lenkai su savo lyderiu laisvoje
klaséje Janusz Centka. lis vie-
nintelis praeito pasaulio éempio-
nato Amerikoje Zempionas, ku-
ris apgyné savo titulg, atsipléies
nuo antroje vietoje likusio ive-
do Goran Ax net 400 taiky. J.
Centka skrido ramiai, nuoseklial,
uztikrintai, Nuo variyby vidurio
1. Centka po kiekvieno pratimo
‘ole nuo save variovy, nepalik-
damas jiems jokiy sansy. Tai
tikras pasaulio €empionas. Me-
blogai lenky pilotal pasirodé ir
standartinéje klaséje — ¢éia To-

~masz Rubaj buvo #reéias. Pana-

i pasirodé ir anglai. Jy alsto-

als  Andrew Devis standartingje

‘laléje tapo pasaulio éempionu,
o senas vilkas Brian Spreckley
su imona laisvoje klaséje uZémé
trecia viets.

Priei pradédamas pasakoli apie
misiskius noriu  informuoh, kad
i§ Estijos buve vienas pilotas
Matti Sillajoe ir viémé 15-metry
klaséje paskuting, 40 wvieta, o
Rusijos abstovas Aleksandr Silva-
novié standartinégje klaséje ui-
emé 31 wvietg i§ 49. Latviai pas-
kutiniu momentu atsisaké daly-
vauti E€empionate, praneidami,
kad turi finansiniy sunkumy.

Kaip jau buve raiyta, Lietuvai
aftstovavo 4 pilofai — Stasys
Skalskis ir Vytautas Sabeckis 15-
-meiry klaséje ir savo [éiomis
dalyvave Vytautas Magiulis ir
Algis Jonusas standartinéje kla-
séje, V. Sabeckis skraide Prieny
aviacijos gamykloje pagamintu
sklandytuvu LAK-17, kurls per
visa fempionaly buve démesio

centre, dél ko mums karfais bi-
davo kai kuriy keblumu. Aliku,
misy pagrindinis demesys faip
pat buvo sutelktas | LAK-17, bet
V., Sabeckio ufimta 26 vieta i
40 visitkai supranfama, nes sklan-

dytuvas buvo {ik priez kelias
dienas pagaminias, todé| dar
wialias”. Po  antros trenirucéiy

dienos ant LAK-17 ksirio spar-
no atsirade jdubimy ir iEkilimy,
Dél vandens balastc nefobulos
uidarymo sistemos ii baky pra-
déjo laieli vanduo, Likus dviem
dienom iki variyby atidarymo, i3
Lietuvos atskrido planuctas |ek-
tuvas An-2 su gamykio: darbuo-
tojais, kurie atveis mediiagy
sparno  jdubimy ir balasio sisfe-
mos remontui. Bekampis ir Vyi-
niauskas su kitais, dirbe beveik
dvi dienas jr dvi naktis, wviska
suremontave,  Visy nuocfaika, o
ypat V. Sabeckio, ii kario pa-
geréjo. Kaip ir buvo planuota,
sklandytuvas per atidarymg sto-
Véjo prie visy Zaliy veliavy, Ta-
Ciau jau buvo aiiku, kad per
variybas | sklandytuva negalima
pilli maksimalaus vandens kiekio
ir skraidyti maksimaliais rezimais.
Tafiau, kaip kartais gyvenime
atsitinka, malonus  netikétumas
ivyksta ten, kur visal jo nelauki,
Su iSnuometu sklandytuvu LS5-6b
Stasys Skalskis skrido savo ma-
niera, nepaisydamas jokiy aute-
ritety, ir galulinéje jskaifoje ui-
emé labai aukity 4 viety, furé-
damas daug fansy taph prizinin-
ku, o gal ir pasaulio cempionu.
V. Maéiulic ir A. Jonuio pasi-
rodymas buvo kiek prastesnis ir
pagal jy patyrima neatitiko ui-
imtos vietos,

Noréciau padékoti fiems, kurie
prisidéjo prie sékmingo Liefuvos
komandos starto pasaulio &em-
pionate: Edvardui  Lasauskui,
Valdul Palioniui, Vytawtui Li-
niauskui,  Rimui Koronkevigiui,
Tadui Juozapaviéiui, Edvardui
Maieikiui.

Trumpai apie variyby organi-
zatorius. Buvo labai grie#tai lai-
komasi faisyklly. Anfra treniruo-
tiy dieng keli sklandyfuvai pa-
Zeidé draudiiamg oro erdve,
jskrisdami | %alia esancio civili-
nio aerodromo rajona. Svedy ar-
ganizacinis komifetas davé tiek
WPipiry", kad vienu metu pasi-
jutau esas DOSAAF  sistemoje,
Galy gale buvo nuspresta: el
dar kas pafeis erdve — bus
diskvalifikuatas. A

Labai gerai dirbo informaciné
tarnyba. Kiekviena diena buve
pateikiama daug tikslios, papras-
tos ir aifkios informacijos. Visa
laikq wveiké 9 dideli moniforiaf,
kurivose bet kuriuo metu buvo
galima sufinoti kiekvieno piloto
viety turnyringje lenteléje.

Pagrindinis variyby sponsorius
— draudime kompanija ,,Skan-
dia”. Sios kompanijos smblema
buvo lyg ir nejkyri, bet matéme
ja wvisur: ant stalo. snt palapi-
nes, ant garsiakalbiy, ant anga-
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Sveikiname ir dékojame

1933 m. liepos 15 d. & val. 24
min. pakile i3 MNivjorko Floyd
Benett aerodromo du drasils lie-
tuviai lakiinai Steponas Darius ir
Stasys Girénas su maiu léktuve-
liw Lituanica po nepaprastai su-
détingo skridimo — skrisdami be
radijo stoties, orientuodamiesi tik
pagal kompasg ir Ivaigides, jvei-
ké grésmingy Aflantg ir kal ki
namy liko 650 km, t.y. delimio-
jl dalis jau jveikte kelio, — nu-
krito Soldino miskelyje, kal Té-
vyné jau, atrodo, buvo ranka pa-
siekiama. Nemirtingas Zygdarbis
Lietuvos garbei. Jis giliai jsiréié
i kiekvieno lietuvio samone ir
sirdj.

60 mety praéjo nuo Sio skry-
diio, bet jis vis dar jaudina ne-
ramjas Sirdis ir kviedia naujlems
iygdarbiams. Siomis dienomis,
Lietuvos Respublikos Prezidento
dekretu minint S. Dariaus ir S.
Giréno skrydiio per Atlanty 60-
met|, vi nuopelnus Lietuvos

Antroje lygoje

Medaug dalyviy susirinko bir-
ielio 12 d. | Siauliy aseroklubo
serodroma Seduvoje. Cia wyko
atrankinés sklandyme wvariybos
dé| teisés kitais metais dalyvau-
i aukitiausioje lygoje. Tik Zediy
aerokluby sportininkal dalyvavo
jiose wvariybose.. Meatskrido da-
lyviai i Kauno, Klaipédos ir
Birfy. Gal ir sklandymo klubus
uikrété biznieriy liga, jei prade-
dama galvoti, jog aukiCiausicje
lygoje dalyvaus ne tie sporti-
ninkal, kurie dalyvavo afrankine-
se variybose, o tie, kurie furés
daug pinigy. ..

Lietingi birzelio orai nelepino
sportininky. Tiktai birzelio 15 d.
skelbiamas pirmo pratimo mars-
rutas. Kadangi dalyviy nedaug —
& laisvoje klaséje ir & standar-
tinéie, abiem klasems uiduotis ta
pati — skridimas 160 km mari-
rutu Seduva—Survilitkis—lonifké-
lis—Lygumai—Seduva. Lalsvoje
klaséje finisavo frys dalyviai. Pir-

mas buva Vilniaus aeroklubo
atstovas A, Barthus, antras —
teliietic R. SliaZas, Ireélas — A.
Daubaras i§ Siauliy aeroklubo.

Standartingje klaseje finifavo +.“'E
panevéiietis A. Juska. Visi kiti

dalyviai  nusileide aikitelese,
Antrg vielg uiemé vienintelé
variyby moleris J. Beinoravicle-

né ii Slauliy seroklubo, trecig —

gjlutiskis L, Anuiauskas. Nepasi-
seké panevéiiefiul R. Sibirks-
Eiui, kuris nuskrido didiiausiag

atstuma, tadiau supainiojo pirma
posiukio punktg.

Po pirmos skraidymo  dienos
bloges ore sglygos priverté sa-
vaite nuobeodiiauli ir tik birZe-
lio 22 diena buvo skrendama 152

aviacijai apdovanoti Dariaus ir
Giréno medaliu: Anfanas Arba-
Ciauskas, Viktoras AEmenskas, Jo-
nas Bal¢iiinas, Zenonas Brazaus-
kas, Vytautas Dovydaitis, Vladas
Drupas, Edmundas Jasiinas, Alek-
sandras Jonuias, Jonas Juknius,
Jurgis Kairys, Antanas Karpavi-
Cius, Boleslovas Karvelis, ¥ladas
Kensgaila, Jonas Kuzminskas, Vy-
tautas Lapénas, Antanina Lleren-
taité, Anfanas Mikutis, Vytautas
Pakarskas, Vylaufas Peseckas,
Anatolijus  Speifys, Edvardas
Sluinys, " Simas Stanaitis, Zenonas
Vegelevigius, Edvinas Velonskis,

Lietuvos Aeroklubas nuogirdiiai
sveikina visus apdovanotuosius,
faip pat ir tuos, kurie nepami-
néti, bet ne maZiau nusipelng
Lietuvos aviacijal, bel dékoja
aviacijos $veniy organizatoriams
ir dalyviams.

Jurgis STANAITIS
LAK prezidentas

km marsrutu.  Pakilus pirmiems
sklandytuvams salygos pablogéjo
ir starfa teko atidéli 2 val. Sia-
me pratime pirmas buve wvilnie-
tis A. Bartkus, antras Ziaulietis A,
Daubaras ir tre€ias — vilnietis A,
Matys. Standartinéje klaséje pir-
mas buvo teliietis S. Bukauskas,
aniroje vietoje Akmenés atstovas

D. Vanagas ir irefioje — pane-
veiietis A. Juika.
Birzelio 23 d. laisvai klasei

skelbiamas 256 km marirutas: Se-
duva — Krekenava — BirZai —
Gruzdiiai — Seduva, Pratime pir-
ma viety ufémé A. Bartkus, ani-

rqg — A. Daubaras, tredig — A |
Maéys. Standartinégs klasés daly-|

viai skrido 212 km marirutg Se-
duva — Krekenava — Vaikai —
Gruzdiiai — Seduva. Pirma vieta
uzamé 5. Bukauskas, antrg A,
Juika, treéig D. Vanagas. Nesék-
mé lydéjo J. Beinoravicieng, ku-
ri marirute skrido gana sékmin-
gal, bet buvo priversta nusileist]
| eikitele 0,5 km iki finiso.
Lietingi orai trukde skraidy-
mams, ir po trijy pratimy variy-
bos baigeési. Laisvoje klaséje pir-
mavo A. Bartkus, antroje vietoje

liko A. Daubaras, treéioje — A,
Macys. Standartingje klaseje pir-
mas — A. luika, antras S. Bu-

kauskas, trelas D. Vanagas.
Variyby dalyvius pasveiking ir
nugalétojams bel vienintelei mo-
teriai  verlingas dovanas jteiké
akcinés bendroveés, prekiaujan-
¢ios mediena ir jos gaminiais,
+Medgina" generalinis direkto-
rius Jonas Ginlofis. Jis palinkéjo
sportininkams sékmingy skrydiiy
ir patadéjo remtl sklandymo
sporta. ¥. PLUNGE

LYDERIS

Jurgis Kairys — treéias Europos Eempionale, bet ir toliau
pirmauja pasaulio taurés

variybose,

1884 metais Sveicarijoje susikiirusios Breitling laikrodiiy fir-
mos savininkas yra aistringas aukifojo pilotaio entuziastas., Jo
iniciatyva ijmet pirma karty surenglos pasaulio taurés variy-
bos, kurios, panaiiai kaip automobiliy formulés 1 lenktynés,
vyksta etapais jvairiose pasaulio Salyse.

Pirmasis variyby etapas, kuriame dalyvavo 14 geriausiy pa-
saulio lakiiny, jvyko ParyZiaus Burié aerodrome, per aviacijos
salono atidarymg. Kiekvienas lakinas, pats pasirinkes sudétin-
gg aukitojo pilotaio kompleksy, panaiiaj kaip dailigjame éiuo-
iime, grojant muzikai kelurias minutes demonsirave savo meist-
riskuma. Masy geriausias lakOnas  Jurgis Kairys, skrides lék-
tuvy Su-29T grojant F. Mendelsono muzikai, susilauké aukéZiausio
teiséjy jvertinimo. Anirg viets uzémé Sveicarijos lakdnas Chris-
tian Schweizer.

Tolesnis pasaulio taurés elapas vyko lfalijoje. lis buve sudve-
jintas sy Europos aukitojo pilotaio Eempionatu. Vienintelis
Lietuvaj atstovaves sportininkas Jurgis Kairys 35| kartg starfavo
nauju léktuvu Su-31.

Europos absoliutaus éempiono wvardg daugiakovéje iskovojo
pranciizas Pafric Paris. Aniroje vieloje — Rusijos sportininkas
Aleksandr Liubarec. Didysis bronzos medalis atiteko Jurgiui
Kairiui.

Tarp motery triumfavo taip pat PrancOzijos komandos alstové

Christine Genin. Anirg ir trefig vielas uiémée Rusijos lakdnés
lelena Klimovié ir Svetlana Kabatskaja.
Komandomis nugaléjo PrancOzijos lakinai. Anira — Rusijos,

treéia — Halijos komandos.

Kovoje dél pasaulio taurés ir toliau pirmauja Jurgis Kairys,
po dviejy etapu surinkes 17 tasky. Keturiais faskais atsilieka
1993 mety Europos <empionas P. Paris. Po altuonis faskus turi
iveicaras Christian Schweizer ir rusas A. Liubarec,

Sugrifgs i Europos éempionato  Jurgis Kairys savo naujau-
sig programg aviacijos mégéjams demonsirave Dariaus ir Gire-
no klubo aerodrome Kyviikése. Atliekant sudétingas figOras
dimy juosta dangaus mélynéje palike nepskartojamg kompo-
zicijos pleiin.

Tretias pasaulio faurés etapas
per pasaulio aviacijos megejy

r'\.‘yks JAV,
sgskryd].

QOikoio mieste,

A. BACINIS

i1
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Prikeliami naujam qyvenimui

Aviacijos specialistai suskaitiavo, kad flue metu pasaulio folime-

se trasose frilsia per 9100 reakiyviniy
tuvy. Be jy didiiulis kiekis turbosraigfiniy skraidanéiy
skrydzius.

lieka vadinamuosius regioninius

laineriy bel krovininiy lék-
aparaty at-
Kad 3i didiiule skrai

danti civilinés aviacijos flofilé visitkai atlikty jai skirta darba, léktu-

val nuolat tikrinami,

remontucjami,
Suprantama, juo senesni léktuvai, tue daugiau tal kainuoja.
sak kompanijos Boeing 1992 mety specialaus

restauruojami.
Pa-
leidinie, siuo metu

Emonijai tarnauja per 2000 laineriy, kuriems jau daugiau kaip 20

mety ir apie 3000, kuriy amiius yra ta
mety. Tad visitkai suprantama, kad lé;.nl

bei restauravimas tapo

labaji pelningu bizniu. Todél

degimties ir dvidedimties
vu profilaktika, remontas
néra ko ste-

bétis, kad 3aliafradiciniy, seniai veikianéiy laineriy remonto cenfry,

ju atsiranda
valstybiy aviakempanijy.

Pastaroji naujové atsirade po koniflikte Persy jlankoje.
sepfintojo delimimeéio pradiioje, kai imta statyti didZiulius

ir Airijoje, Tailande bei JAY, pagaliau prie daugelio

Ankséiau,
laine-

rius, tendencija buve prieiinga. Tuomet konkuruojanéios Europos

aviakompanijos [Alifalia, Lufthansa, Air France,
sukiré bendry laineriy remonte korporacija ATLAS,

Sabena ir lberia)
KLM, SAS,

Swissa- ir UTA—KSSU. Tals laikais, kai laineriy buveo nedaug, eke-

nominiai

skaiglavimai ragino jungtis. Siandien, kali aviakompanijos

turi daug savos technikos ir kai jy linansiné padétis toli gra¥u né-

ra puiki, sava remonto bazé — garantuota priemoné

igsilaikyti

ekonominés krizés vandenyno paviriiuje, nebankrutuoti. Daugeliui
aviakompanijy baigiant jau kelintus metus su deficifiniu saldo, vis

ilgiau naudojamj ,sencliai’’. Na, o fam juos reikia
+haujam gyvenimui'. Tai kur kas pigiau,
skraido pustuidiai...

kurie dainaj

nuolat prikelti
nei pirkti naujy laineriy,

Omega pakeité Epsilon

Skystis stoka léktuvy, skirty
kare piloly treniructéms, bty
nedora. Jy pakenkamai daug ga-
mina jvairios Europeos ir JAVY,
Afrikos, Azijos ir Piefy Ameri-
kos aviacijos pramonés jmonés.
Tadiau tobulégjant technikai, di-
déja ir reikalavimai  pilotams,
daugéja pretenzijy  technikai,
lektuvams. Tuo akivaizdziai jsi-
tikine Prancizijos korporacija
Aerospelial  international,  kuri
palyginti nesenial pagamino sti-
moklinio varikllo lékfuvg Epsi-
lon.

Per bemaz penkerius metus jy
pagaminta vas 160, na o pardua-
ta — dar maiiau. Prieiastis —
piloty nepatenkinanti pernelyg
mafa %esiy cilindry wvariklio Ly-
coming AEITO-540 trauka, na ir
i§ to kylantios pasekmés. Skau-
du? Be abejonés. Juolab, kad
Epsilon apskritai neblogas skrai-
dantis aparatas, kurio |iemuo,
neiantios plokitumos bei daug
kity detaliy wvisiskai atitinka net
rytdienos reikalavimus. Tad Ae-
rospetial  international nutaré
modemizuoti léktuvg ir rizikuoti
jsijungti | kenkurencine kovg su
kitais karo piloty freniruotiy
léktuvy  gamintfojais. Tokiomis
tad aplinkybémis gimé naujas
iiog paskirties aparatas — fur-
bosraigtinis Omega.

Nuo savo pirmtako jis pir-
miausial  skiriasi tuo, kad std-
maklinj variklj pakeité turbina —
Turbeméca TP 319, kurios frau-

ka — 269 kw (apskaifiuota
maksimall Tki 307 kW). 1 ga-
rantuoja maksimaly 520 km'val,

12

greitj, 10,67 m/sek kilima. Be fo,
pakeistas pilote kabinas gaub-
tas — jis i3tisinis, ilgesne |ék-
fuvo nosis. Aparate esantys vie-
nas paskui kitg jmontuchi pilety
kréslal yra Martin-Baker tipo ka-
tapultos, kurios pavojaus atve-
ju is8auna abu pilotus drauge su
gaubtu., Katapulty veikimas ap-
skaiciuotas nue 0 iki 12900 m
aukicio, kai greitis — nuo 100
iki 740 km/val.

Léktuvas tapo 7,81 m ilgie, jo
sparny ilgis — 7,92 m, aukstis
— 2,6B m, tuiio svoris — B&D
kg, degaly bako talpa - 2731,
maksimalus kilimo svoris — 1400
kg,
Maujasis Omeqga, lyginant su
Epsilon, furi 20 proc. didesng
traukg. Todel kreiserinis greitis
padidéjo 55 kmjval. — (iki 433
km/val), kilimo — 1,3 m/sek, o
auki¢io |ubos — net 2130 m.

Specialisty nuomone, Aérospe-
tial international 3] karlg pasi-
rinko kaip tik tokj karo pilety
treniructéms  skirto lektuve wva-
rianty, kuris turés kur kas dides-
ng paklausa nei jo pirmtakas.

-
-

s
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Skraidanti | lekste
Kiekvienas vyras dirdyje turbat
savolitkas maiitautojas. O fech-
nikoje nufuckiantys — juo |a-
biau! Tad ir supraniamas fas
ypatingas jaudulys, kuris buvo
jauciamas  kiekviename inZinie-
riaus i3 Kalifornijos Paul Moller
ivilgsnyje bei judesyje, kai jis
gausiai susirinkusiems  spaudos
atstovams demonstrave savo ,re-
voliucijg aviacijoje sukelsiancios
minties [kdnijimo pirmagimj" —
skraidant] aparafg — ,lékite”,
pavadintg M200X,
Labai savoliikos iivaizdos ver-

2

e s

i

i§;..’Kalifurnijos

tikaliai startuojantis  skraidantis
aparatas dél wviso pikto buvo
pritvirtintas  prie krano  lynu.
Konstrukforiaus Zodiisis, ,kad

bity ramiau draudimui ir nebi-
ty paieisti galiojantys aviacijos
instancijy reikalavimai”. .., Léki-
té" skrido! Skrido, valdoma jos
kiréjo Paul Moller.

Pasak jos auforiauc ir firmos
Moller seimininke, i jo ,léki-
té" yra protolipas iitisos seri-
jos skraidanéiy apsraty, kuriuos
jis yra numates statyti. Ir nors
oPpirmasis  blynas'" skraide ik

IS keleivinio — krovininis

Tai bent kroviniams skirtos ,durelés®!

Lockheed L-1011 buve gan po-
puliarus  frijy wvarikliy keleivinis
lektuvas. lis, ko gero, net nela-

-

Vieng ialia kito iirikiavus Aerospetial international gamybos ,bro-
lius" Omega [deSingje] ir Epsilon zitkiai matomas iforinis karo
pilety treniruotéms skirty lekiuvy skirtumas.

bai paseno, Bel naujomis eko-
nominémis  salygomis laineris
aviakompanijoms nepelningas,
Tad nemaial jy ,ilsisi* Arizonos
ir Nevados dykumy aikifelése.
Del suprantamy priezasély tokiy

laineriy kainos néra didelés.
Tad... ,juos verfa prikelti nau-
jam gyvenimui”, — fikina Leo-

ckheed Aircralt Service Compa-
ny (LAS) reikaly valdytojas Jack
Bamberger. Pasak [o, iki XX am-
Ziaus pradiios poreikiai skraidin-
ti krovinius: ifaugs dvigubai, Tai
pareikalaus iimiy papildomy kro-
vininiy lékiuvy, Sal afsiveria
nauja L-1011 wveikles sfa-a
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pritvirtinlas prie lyno ir pakyla
nuo Zemés wvos 15 meirny, jo
jaunesnysis brolis", kol kas pa-
vadintas M400, bus ,revoliucijos
aviacijoje, skirtoje privatiems as-
menims, didysis pradininkas”.
Nedideliame  Devis miestelyje
salla Sakramento miesto esan-
tioje jmonéje jau gaminamas
pirmasis didzicsios skraidanéios
olékdtés" egzempliorius. Jis bus
iki 1000 kg svorio, ne apskriti-
mo, 'bet veikiau ovale formos:
6 m ilgio, 2,6 m plotic ir 2 m
aukigio. Trisdeiimt mety aviacl-
joje dirbantis inZinierius ir kon-
struktorius Paul Moller apskai-
ciavo, kad 3eidl warikliai, kuriy
kiekvieno galingumas sieks [ki
150 kW, sudarys ftraukg, kuri
igalins jo aparatg skristi, priklau-
somai nuo varikliy padéties —
vertikaliai arba horizontaliai, iki
600 km/val. greiiu ir pakilti |
6000 m aukityl MNetGpdamas jis
privaléty jveikti 1300 km nuo-
tolj. ,Lékiteje"” bus vietos ketu-
riems asmenims. MNa, o svar-
biausia tai, kad aparatg valdys. ..
kompiuteris. Ir tai, tarp kitko,
yra vienas nedaugelio M400 ga-
mybos stabdiiy. Mat JAV avia-
cijos instancijos (FAA) tuo tarpu
labai nepatiklial Zidri | ,revo-
liucionieriaus” Paul Moller ide-
ja. Tad ir tiketis, kad leidimas
eksploatuoti §] aparata JAV pa-
dangéje bus gautas greitai, var-

—

gu ar realu. Ma, bet juk naujo
pradininkai visada susidurdave
su  sunkumajs! Antra uikarda
realesné. Tal — finansai. Morint
pradéti serijing skraidanéios
qlekités" gamyba, bofina sude-
rinti tris problemas — lengva
stalybine mediiaga aparalui,
lengvus, bet galingus wvariklius ir
sudétingiausia  kompiuterj, ku-
riam palikima wvaldyli aparalg
per skrydj ir preciziikai tiksliai
nuskraidinti jj | i3 anksto ui-
programuota vietq.

Tiesa, kai kas ypatingy sun-
kumy kelti neturéty. Kompozici-
nly medEiagy, kurios patikimai
islaikyty numatoma krivi, yra.
JAV KOP savo skraidantiems ro-
botams — bepilogiams, dainiau-
siai Zvalgybos tikslais naudoja-
miems aparatams, gauna paly-
ginti lengvus, bet galingg trau-
ka sukurianéius variklius. Tiesa,
jie gan brangis. O ifai kompiu-
terio, prikimito  elektronikos
kokios reikia Paul Moler, kaina
tikrai didelé. Ir vis délio projek-
to autorius tikisi, kad, jeigu tik
bus gautas FAA leidimas, pirmo-
ji jo skraidangiy lekiZiy serijos
apimtis sieks 1800 egzemplioriy!
Jues konstrukiorius ir gamybos
vadovas savo jmonéje fada pa-
gaminti per 15 ménesiy. Irsvar-
biausia, pasak projekto auto-
riaus, M400 kaina turety biti ne
didesné, kaip fokiam pat Zmo-

niy  skai¢iui  skraidinti  skirto
sraigtasparnio arba |éktuvo. Ma,
o jeigu aparatas susilauks dide-
lioc populiarumo, atsiras daug
pageidaujanéiy jj pirkti, léks-
tés" kaina gali nusmukti ki is-
taiginge aukitos klasés automo-
bilio kainos!

Paul Moller planucja po pir-
mojo  serijinio egzemplioriaus
sukurti dar fobulesniy ir, ko ge-
ro, daugiau EImoniy skraidangiy
panaiaus prolilio aparaty flotile.
Bet detalizuoti 3y plany jis divo
metu nenoréty.

Visitkai aitku, kad, jeigu skrai-
danti Moller ,lekite” bus jtei-
sinfa, jos laukia didiiulé ateifis,
Maudotis tokiu skraidanéiu apa-
ratu pageidaus daug Zmoniy. Juk
pieveléje prie namy laikkoma ir
galinti greitai bet kur nuskrai-
dinti ir nutopti |, lekite" Zymiai
patogesné nei aulomobilis.

Ar pavyks Paul Moller jveikhi
visus barjerus ir jayvendinti sa-
vo sumanyma — pakelti | JAY
padange iitisq skraidangiy léks-
€iy" flotile — klausimas, | kurj
tuo tarpu néra atsakymo. Tadiau
viena aitku jau Ziandien: InZi-
nieriaus i§ Kalifornijos valstijos
Paul Moller idéja verta déme-
sio.

NUOTRAUKOIJE: Paul Moller
skraidanéiy , l&ki&iy" flofilés pro-
fotipas M200X ore.
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Naujas Extra ampula

Misy skaitytojal turéjo progos
susipazinti su firmos Waller Exi-
ra specialiai aukitajam pilotazui
gaminamais léktuvais Extra 300 ir
3005 (1992, Nr. 4), Ir $tai stul-
binanti Zinia ¥ Dinstlakeno:
Schwarze Woeide  aerodrome
esanciuose firmos W. Exlra ga-
mybiniuvcse korpusuose, kuriuo-
se darbuojasi vise labo frys de-
simtys Imoniy, gimsta naujas
skraidantis aparatas. Bet ne oro
akrobatikai.

|domiausia, kad iai bus paly-
ginti ,senamadiikas” skraidantis
aparatas: jo skridimo greitis sie-
kia vos 450 km/val, sraigtinis
variklis — 350 Al galingumo, o
skridimo nuotfolis fik 2500 km.

Pasak firmos fefo , reikalas tas,
kad imonés pasigenda per skry-
diius komferto ir ramybes, —
feigia W. Extra. — MNa, o Exifra
400 turés bioti ju prieiingybé".

Mors lektuvo bréiiniy bei mo-
delic nuoirauky dar negavome,
vis délto galime inlormuoti, kad
Extra 400 panaids | Malibu Mi-
rage, kurj gamina Piper. Nauja-
jame Extra léktuve falp pat bus
ieiios vielos keleiviams. Na, ©
dél komforlo ir ramybés (lykaus
variklio bei propelerio darbo)—
kaip imones sako: psgyvensim
— pamatysim!

Kad nereikéty toli skraidinti
Lbesiilsingiy”, Arizonos valstijo-
je neseniaj ifaugo Lockheed Ae.
romod Center, kur keleiviniai
L-1011 perdirbami | krovininius
Lockheed 2000, Paialinami krés-
lai, iliuminatoriai, jmoniucjamos
didziulés 292 m aukiéio ir 4,32
m pleéio durys, pavadintos ,Me-
ga Doar", Per jas | lekluvg ga-
lima jkeldinii ir didziules turbi-
nas turbosraigtiniams  léktuvams
ir, suprantama, krovininius avia-
cinius konteinerius. Beje, pasta-
riesiems vietos daug, Pagrindi-
niame salone jy galima sutalpinti
dvideiimt tris, o apaliniame — fe-
. giolika. Bendras léktuvo krovinys
pagal ankséiau leisty licencijs —
54.432 kg. Jis be nutipimo gali
biti nuskraidintas j 4000 km nuo-
toli. Kitaip tariant, Lockheed 2000
skrydiio  atslumas ir naudingo
krovinio svoris  afitinka specia-
laus krovininio DC-8-73F., Bet
perstatytame  laineryje Fymial
daugiau vietos, be to, maksima-
lus jo krevinio svoris gali su-

daryti 70 fony. Tai savotiskas
transportinés civilinés  aviacijos
rekordas.

LAS naujus perstatylus Lockheed

realizuoja drauge su  Sveicany
firma Avilec. MNaujausiy pranedi-
my duomenimis, frijy varikliy
lekfuvy Lockheed 2000 karjerg
garantuota. Tad paujasis senojo
lainerio amplua ifties labai pras-
mingas.

to, kad Lietuvoje
palyginti brangus,

Nepaisant
JAV doleris
uZ tokig kaing vargu ar kur gau-

sime naujg dvivietj skraidantj
aparatg. Todél néra ko stebétis,
kad Jungiiniy Amerikos Valstijy
Nampos mieste gaminamas pa-
giam susirinkti skirfas skraidantis
aparatas labai populiarus. 13 &ia
esantios Denney Aircraff ga-
myklos &y 5,38 m ilgio, 9,55 m
sparny  ilaio, 170 em aukiéio
léktuvy nuolat siungiama ne tik
i jvairias JAV vietoves, bet ir |
Brazilijg, Piety Alrikos Respub-
likg, kity Zemyny wvalstybes, ns,
o Austrijoje jsikorusi nef jy ple

Lektuvas tik uZ 13.000 doleriy

tinimo Europoje firma. Pavadin-
tas Kitfox  (isvertus tai reikify
wSudedama lape" arba ,Lapé
maife”), 3Zis léktuvas, supranta-

ma, maifais netiekiamas.
Stacionari  wvaZiuoklé, liemens
elementai, dvitaktis wvariklis Ro-

tax 5B2LC, kurio galingumas &4
Al ir kuris idvysto iki 160 km/
val. greit], sparnai ir kita tiekia-
ma uisakovams deézése. Tuo rd-
pinasi léktuvo kiréjas ir firmos
savininkas Dan Denney, kuris
pries keleta mety pancro pafs
pagaminti nedidelj, bef praklis-
kay, wvisiems prieinamg skraidant]
aparata.

15 pirmo  ivilgsnio ,Laputé”
gerokai panail | Piper 1-3C, bef..
Kaip paprastai esti, tobulumui
néra riby. Kitflox Zymiai pralen-
kia savo salyginj pirmiaka ne tik
aviaciniu  pofidriu, bet ir, kas
liuo metu svarbiausia, kaina. Tik
13.100 deleriy reikia pakloti, kad
aparatas bity skirtas transportuo-
ti | paskyrimo vietg. Ir koks [ek-
tuvas! Jo dvitaktis Rotax wvarik-
lis auiinamas skys€iu, su elekt-
riniu starteriu, dvigubu degimu,
aparatas furi hidraulinius  stab-
diius ir nekei€iame Zingsnio
dviejy arba ftrijy menéiy prope-
lerj.

Beje, naujiems uisakovamsiie-

kiami naujausi jau kiek pakeisti
Kitfox 1ll. Juose, esant reikalui,
galima [monfuoti gatingesn] —
B0 Al keluriy cilindry varikl] Ro-
fax 912, Tad reikia tik 13.000
JAV doleriy, 500 darbo walan-
dy, daizy pagal savo skonj, ir
léktuvas su 3B lilrais deaqaly ga-
lintis skristi 25 wal. (su papil-
domu degaly baku — 8 val)—
Itsy, gerbiami skaitylojai, pa-
slaugoms, MNa, o tems, kas furi
daug pinigy ir nencri save ran-
komis montuoti aparato, ,Lapu-
tés" |5 Austrijos firmos , Pronix
Aircraft” tiekiamos sumoniucios.
Tik, suprantama, uf Zymiai di-
desnius pinigus — juk visame
pasaulyje darbas branginamasl
Ir dar viena detalé — tems,
kurie noréty naudotis Lapute"
kaip amfibija, uZ papildomus
3900 doleriy fiekiamos ir gon-
dolas, su kuriomis [ékiuvas pa-
kyla nuo vandens felkiniu po ke-
turiy sekundifiy nuo starto pra-
diiosl
Naudojantis firmos  gaminfojos
tiekiamu instrumenty komplektu
nesunku primentuoti sparnus ar-
ba atsukus kelis warffus juos
sulankstyt, kad ,Laputé’ lengvai
filpty | angarg atstojant] sandélj
arba dariine.
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MEGEJISKOS KONSTRUKCLIOS [ ~

Vienvietis lektuvas RB-19

% R

Siaulietis, dviraély gamyklos
intinierius-konstruktorius ~ Romas
Bekita savo laisvalaikj skiria

skraidantiy aparaty karimui, Ne
vienas jo pastatytas |éktuvas sék-
mingai isbandytas ore. O dabar
Seduvos aerodrome skraide jo
paskutinis  korinys — léktuvas
RB-19.

Tai vienvietis, miirios kon-
strukeijos |, parasel" tipe mono-
planas. Sparno |onZeronai  su-
kniedyti i& dviejy kampueoéiy ir
1,2 mm storio duraliuminio sie-
neliy D 16 AT. Merviliry noseles
formuotos i3 0,5 mm duraliumi-
nio skardos, o wisas priekinés
dalies kesonas dengtas 0,6 mm
skarda D 16 AT, Toliau, u lon-
terono esanti nervidry dalis pa-
gaminta £ 6x12 mm skersmens

strypy su 0,5 mm storio STEE-|
stikloteksfolito sienelémis, Nuo-
slydiio briauna puiiné. Eleronai
mediniai su stiklotekstolito prie-
kine briauna. Spamo dalis nuo
lonzerono [ki nuoslydiio briau-
nos bei eleronai aptraukti fris
karfus nifrolaku  impregnuota
drobe. Sparnai paremti i3 titano
pagamintais spyriais. Kilis ir sta-
bilizatorius mediniai, dengti 1,0
mm aviacine klijuote. Aukitumos
ir postkio wvairai aptraukti dro-
be. Centroplanas viri kabinos
pagamintas i3 05 mm skardos
D16 AT ir pritvirtintas prie lie-
mens plieniniais 30xGSA  vamz-
dzials.

Liemuo ferminés konstrukcijos,
pagamintas  ii kampuoéiy. Jo
priekiné dalis (iki pilote kraslo

garélés) dengla 1 mm storio

duraliuminio skarda.

Pagrindinial vaZiuoklés stovai
suvirinti i3 plieniniy  30xGSA
vamzdiiy. Amortizacija — dau-

giasidlés gumos virves, Ratai
350x125 be stabdiiy. Uodegos
ratukas 200xB0 savaime orien-

tuojamas. 16,5 litro talpos kuro
bakas suvirintas i3 1,5 mm aliu-
minio skardos AMc.

Variklio rémas suvirintas i
stadiakampiy 25x40x1,5 mm plie-
no vamzdiiy. Saves gamybos
boxer schemos variklis padary-
tas naudajant du 1Z-Planeta ei-
lindrus. Redukforius 1:2,28 turi
keturis trapecinius dirius A 710.
Taciau jie perkrauti ir greit ii-
sitempia. Todél kas 4—5 darbe
valandas prisieina juos pakeisti.
Maksimalus variklio galingumas
40 Al. Propeleris 1,7 m llgie,
medinis, klijuotas 1§ 20 mm sto-
rio lenty. lo santykinis Zingsnis

0,83,

Pried bandomuoasius skridimus
atlikti 677 skaitiuotos apkrovos
statiniai bandymai.

Iki Ziol léktuvy RB-19 skraidy-

ta 19 wal. 41 minuté ir atlikti
38 skridimai.
TECHMINIAI
LEKTUYO UDOMENYS

Sparny ilgis 10,26 m
Léktuvo ilgis 503 m
Léktuvo aukitis 2,38 m
Sparny plotas 10,56 m°
Sparno profilis R A
Skridimo svoris 310 kg
|krovimas 29,4 kg/m-
Maksimalus skridimo

greitis 110 km/val.
Kelionés greitis 90 km)/val.
Tipimo greitis 70 km/val.
Isibégéjimo distanci-

ja kylant 100 m
Aerodinaminé kokybé 8,3

E

e
ATKELTA IS 10 P,

ro, liepé veifioti ant kiekviena
maiinos, visi variyby organiza-
toriai vaikiCiojo prisisege , Skan-
dia" emblema.

Apie sklandytuvus. 15 wisy
cempionato  sklandytuvy 879
buve Vokietijos gamybos, |iku-
sieji 13% pagaminti  Lenkijoje,
Lietuvaje, Prancizijoje (SZD-55,
LAK-17, Crystal). Vos ne visi pi-
. Iotai naudojosi GPS (Ground Po-
sition System) priefaisu. Pade-
dant palydoviniam rydiul, jis nu-
sako sklandytuve padéfj bel ku-
riuc mefu, Vé| prasidéjo wverti-
kaliy sparneliy (winglets) ,.era".
Tatiau dabar jie suprojektuocti
kiek kitaip nei ankstesni.

Norfu nuoiirdfiai padéketi sios
iSvykos rémejams, be kurly mes
nebitume galéje dalyvauti pa-
zaulio cempionate ir reklamuot
Lietuvos sklandymo sportg. Tal:
tarptautine telefony =stotis  Lin-
tel” (Kaunas), bendra Lietuvos—
Vokietijos firma ,,Baltic Frade"
(Kaunas), walstybingé jmoné, Ban-
ga" (Kaunas) ir vieibutis ,Lie-
tuva’ (Vilnius).

Jurgis STAMAITIS
LAK prezidentas
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Absoliutus 1993 mety Lietuvos

1. Strarxdas,

cempionas

b4

Baliukenis
L. Makéinskas

mavo: 1. D, Antipenkovas
(Vilnius); 2. T. Maké&inskas

L. Makéinskas (Kaunas).
Tarp  moksleiviy: 1. R.

(Vilnius);

(Kaunas);

Seduvos padangéje

Tris dienas — birzelic 3. R. Raziukevigius (Kau-
25—27 d. — Seduvos ae.  nas)h:
rodrome vyko  respubli- 53A  modeliy klaséje
kinés rakelty modeliavi- sékmingiausiai  pasirodé:
mo sporto variybos. 1. 1. Sirazdas (Vilnius);
. - : 2, D, Antipenkovas (Vil-
Pirmg  variyby dieng et P 5
sporfininkai  rungtynia-  aius) 3. L. Makinskas
“Nz g?:‘hf:';deﬁ orl"‘l"‘“glej' Moks?e]\rlai sportininkai
Strardas  (Vilnige) 2. D, lisirikiavo faip: 1. D. An-
Antipenkoves  (Kaunas); BL0oves (Viinhush 2. L.
3. T. Makéinskas {Kaunas). K. Povilaitls [VIlnfus}l. :
Moksleiviy jskaitoje pir- Sekmadienio ryta star-

fave patios grakigiausios
raketos, ftai modelial-ko-

(Kaunas); 3. G. Silobritas pijos. Prizininkais tapo:
(Vilnius). 1. L. Makéinskas (raketa-
Birielio 26 d. sporti- kopija Thor-Delta); 2. D.
ninkaj startavo S3A ir S48 Anlipenkovas (Sergeant):
klasés modeliais, Geriau- 3. R. RaziukeviZius {Thar-
sius  rezultatus S4B kla- Delta).
séje pasieké: 1. R. Ba- MNugalétojai  apdovanc.
liukonis (Vilnius); 2. v. 1 Lietuvos aerckluba dip-
Cetirkovskij (Vilnius); 3. lomais ir prizais, mokslei-

viai — respublikiniy moks-
leiviy techninés kirybos
2,  ramy diplomais, prizais.

A. BUKAUSKAS



Degimtmeciui prabégus

Patektl | buvusios TSRS aukstojo pllotazo rinkting buve vos ne

kiekvieno tuometinio sportininke-lakiino svajoné, Juo labian

ke tilg

dalyvaujant suksto rango variybose atsiverdavo galimybié pasifval.

Evil po pasaul], Imperllai T jos propagancdos masinal  relkéjo tik
aukatiausiy fvertinimy, Sovietiniaj lakonal privaléjo bt nepralen-
kiami, ir tei buvo pasiskiama llubo] cenoj® (bet kokia kalnn), Dél
Erubiy instrukwreiy v gaminwiy kaldy kentéjo fmonés. Per trumps
laika aukstisusia kalna — savo gyvybe ué tei sumokéijo lakong
rinktinés narial: posaullo  Gempionaty nugelétojal  Ir prizininkai

5. Martem Janovas, [,

Jagorovas, V. Lecko, N, Timofelevas, Steponas

Artigkevitius, Lietuvole kelyje | melstrigdkume virdane deél ty padiy
priezusciy 2uvo A, Jonys, B, Mikutls, L. Lelefluté Ir plrmasls Stepo-

no Artigkevitlaus mokyvtojas Romualdes Plvnickas, Tai atsitiko pries
deshmt ety — 1083 mety rugpjadio 7 d, praéjus lyglal 2 metams
po gablausio | talentingipusio R, Plvoleko mokinlo S, Artizkevidiaus
Zuvimo,

Talimame septintame de&imt-
metyje, kada dar nedaugq Zinojo-

me, kas tai yra gamtiné pu-
siausvyra, vandeny, Zemés, aro
urter&tumas, kada dar nebuvo

vartojamas 2odis ekologija, ste-
bindavo Romo samprotavimai
Liomis, atrodytuy, wisal nerelka-
lingomis pusiau fantastinémis te-
momis, Labiausiai Roma piktino
tada platiai vykdoma melleraci-
jas eatodairifkal sausinamos
pelkés, tiesinamos r grioviais,
pavertiamos tokios upés grafuo-
lés kalp MNeviézis Ir Merkys, ne-
kalbant apie Nemuno uZtvenki-
ma ties Kaunu, kai uiliejus tiks-
tangius hektary derlinguy 2emiy
ir misky, jsigijome, tada atrodé,
puikia poilsiui ir pramogoms
skirty Kauno jiorg, o seneli Ne-
muna taryby wvaldzios déka pri-
vertéme dirbti ,darbo Zmoniy
naudai”., Romas su uZsidegimu
jrodinéjo, kad pelkés tai — mil-
2zinitkos kempinés, kuries pava-
sar]p tirpstant sniequi prisipilde
vandens ir visa vasara net saus-
ros metu maitina upes, kad upiy
vingiai su pakrantéje augantiy
mecdtiy saknimis yra pulkis na-
mai upiy florai ir faunal, be ku-
riuy nejmanomas savaiminis van-
deny iSsivalymas, kad dél ug-
tvenkto ir sustabdyto wvandens
Nemune pirmiausia iSnyks aukdt-
upyje nersiantios fuvys, vaga
uZvers smeélis, iinyks augmenija
ir gyvinija, o todél po keliy de-
simtmefiy Kaunc marios pavirs
negyva dvokiantia kildra, ku-
rioje jr be draudimy nesimau-
dys né vienas kaunietis, o dél
vandens stokos hidroelektringje
pagamintos elektros vos uZteks
Petrasitnams, kuriuose Romas
tada gyveno, apiviesti.
Aistringas Zvejys ir nepralen-
kiamas grybautojas Romas mis-
ke niekad nesiveridave | prieki,
o sekdave paskui kitus Ir rink-
dave vien u2 valiuty dabar per-
amy rﬁiiiqryhus. kuriy ras-
dave kelis kartus dauglau negu
priekyje beégantys. Grybavimo
meno paslapt] aiskindavo tuo,

5. m. birzelio 16 diena po il-
gos Ir sunkios ligos miré Zymus
Lietuvos aviatorius

Juozas JARUSEVICIUS

J. Jarufevitius gimé 1932 m,
vasarie 2 d. Jiezne valséiaus Ve-
zoniy kalme. Baiges Jiezno mo-
kykios 4 klases, toliau mokeési
Kauno B-oje vidurinéje mokyklo-
je. Nuo pat jaunystés doméjosi
aviacija, 1948 metais Kauno
moksleliviy riimuose pradéjo
lankyti aviamodelivotojy birel|,
su savoe modellais ne karta daly-
vava respublikos pirmenybése.
1951 metais pradéjo skraidyti
sklandytuwvais. Isvykegs i Lietu-
vos 1953 metais Kuznecke mo-
komajame centre baigé prading
mokyma léktuvais Jak-1B. Po to
karo aviacijos mokykloje molkeé-
si skraidyti nalkintuvais MIG-15.
Tatiau i% antro kurso dél svei-
katos  i8 karo -aviacijos turéje
pasitrauktl ir buve pervestas
| neskraidantios karo aviacijos

kad jis jauia, kur grybai auga.
Tali buvo tikras gamtos vaikas,
ners..., neskyré spalvy. Apie tai
retas kuris Zfinojo, Turint galvo-
je, kad regejimas lakiinams la-
bal svarbus, per medicinos ko-
misijos tikrinimus pas okulisty
eidavo du kartus. Romas, blda-
mas daltonikas, surade labai pa-
ﬂrasta ir patikima igeit] medi-
ams apgauti — [sigijo wvisoja
Sajungoje vienintele knyaqa,
skirta oftalmologams, atmintinai
iSmohko, kokiame puslapyje yra
skaitius, trikampis ar rutuliu-
kas ir... galéjo pretenduocti net
| kosmonautus.

Stebine Romo kaip lakiino-
instruktoriaus sugebéjimas ne-
paisyti griezty Maskvos instruk-
cijy ir sava, saky€iau, raciona-
liausia paZitira | lakiing moky-
mo procesi, skraidymu sauqu-
ma, o xpaé | atsakomybés ugdy-
ma. wvarijas dél pilotavimo
klaidy Romas aiskino tik kaip
piloto atsakomybés stoka ir jo-
kiu bidy neieskojo priefastiy
dar ir Siandien [prastame [skai-
ty, egzaminy ar kontroliniu
skridimuy shkaigiuje. Skristi be
patikrinimo net po savaités per-

traukos buvo kategorifkai uwi-
drausta, taglau Romas leisdavo
skristi ir po astuoniy meénesiy

pertraukos, Zinoma, ne vislems,
Juk skraidéme su pilotavimo
klaidoms jautriais akrobatiniais
léktuvais Zet-326, kurie imperi-
joje garséjo kaip avaringl apa-
ratal.

Pagrindiné atzakomybés sto-
lkkos per skrydZfius priezastis ta,
kad skraidantys aparatai kal ku-
riy pilotu pozidriu — niekieno,
nors |§ tiesy nupirkti uz Zmoniy
pinigus ir | juos sudétas milfi-
niskas Imoniy trifisas, Todél uz
galimybe naudotis skraidanéiais
aparatais pliotas privaloe atsaky-
ti sava turtu, o jeigu jo neturi
— laj uistato savo tévy ar kity
asmeny, kurie su tuo sutiks,
turta. Ir tada pilotui nereikés
eqzraminuotoje. Jis pats patike-
rins save, o esant menkiausiai

tarnyba. €ia tarnaudamas per
manevrus dalyvavo atominio
qginkle bandymuose Kazachstano
poligone Ir gave didele radioak-
tyviy spindully doze, kuri po

Romualdas PIVNICKAS su iskovolu Dariaus ir Giréno prizu, 1976 m.

nuotrauka,

abejonel deél pilotavime {qﬁdzlu
patikimumeo, pats pasiprasys
kontrelinio patikrinimo. Lalkas
pagaltau  atsisakytl pasenusios
nuostatos, kad avarijos jvyksta
dél to, jog katkas I ka pra-
Zio| oin ir pilotas pakilo, netu-
rédamas pakankamal iniy ir pi-
lotavimo  [qldtiy. Ne dé&l Siy
prietaséiy iroedymy metu J.
Kairio Su-26-am pritrikus auks-
tio nulékeé ratai ir IG2o propele-
ris, o V. Lapéno Jak-55-am nu-
trilko wvariklis. MNe dél Ziy prie-

zastiy Lietuvoje [vyko daugyhé
katastrofy, tarp kuriy ir siy me-
ty léktuvo Jak-52 ocilinuose,
Esu |sitikines, kad wvisi Romo

mokiniai, kuriy turéty biiti aple
iimt3, su tuo sutinka ir geru
fodziu prisimena savo pirmalj
instruktoriy, pasifyméjus| pavy-
détina logika ir mokéjimu pa-
zvelgti | prieki. Jau po pirmojo
skridimo =su blsimu akrobatinio
skraidymo asu Steponu Artigke.
vitiumi Romas pasaké, kad Zis
vyryl:as hqs pasaulio €éempionas.
{ritlh Lgluitymnil:si?s"ﬁnamus spas-
ai sukliudeé i &ial pra-
nasystei. RS "

Taip jau susiklosté likimas,
kad skirtingai nei Romas augau
labai , patriotizkoje* aplinkoje,
mokiausi komjaunuoliikose &irm.
taprocentinése klasése, sirbda-
mas gamykloje buvau renkamas
| Jaunimo lyderius, Todél naivial
tikéjau nue pat lopgic brukamo-
mis tiesomis*, juo labiau, kad
sovietams sékmingal pardaviné.
jant tada neiSsenkamals atro-
diiusius gamtos turtus, augo

keliolikes mety sugriové jo svej.
kata.

Sugrizes {5 karinés tarnybos
4. Jarusevitius baigé Kauno po-
litechnikuma ir toliau lavinosi
sportinéje aviacijoje, 1958 me-
tais atvlvkqs i Wilniy pradéjo
dirbti sklandymo grandies vadu,
© nuo 1962 mety — aeroklubo
virfininku, Jam vadovaujant
shlandynm_ pakilo | naujas auks-
tumas, Masiskal pradéti skraidy-
mal marirutais. renglami auksto
tyqiu respublikos &empionatal.

961 metais Juozul Jarufsviziui
suteiktas sporto meistro vardas.

Jis tris  kartus yra [fkovojes
Lietuvos Eempiono varda, buves
Pabaltijo €empionu, Jo vadovau-
lama Lietuvos sklandytojy rink-
tiné 1963 metais itkovojo perga-
le Tarybu Sajungos Eempionate,
0 pats Juozas JaruSevitius tapo
absoliutiu  Sajungos  tempionu.
1965 metais pirmasis £ lietu-
viu dalyvave pasaulio sklandy-
mo Lempionate Anglijoje,

pragyvenimo lygis, aerodromuo-
se iausEfo_ pastaty ir technikos,
Todel Sibiro tremtinio sinaus
Romo visiskai prieginga pagia-
ra | salia vykstantius reiskinius
Ismusdavo i5 pusiausvyros, ste-
bindave Ir net piktindava, Tik
po daugelio pokalbiy, visuomet
tik akis | ak|, pagnibzdomis, su-
pratau, ka visa, kas vyksta
aplinkui, tai gigantifkas spek-
taklis, kad wvisa SSSR vidaus ir
uisienio politika fa lengvatikiy
mulkinimeo politika, kad anks-
tlau ar véliau & i 2moniy kau-
Iy suklijuota imperija grius kaip
korty namelis. Romo déka su-
pratau, kur s!y‘:i tikroji tiesa,
todél nebuve staigmena, kal po
daugelio testy kosminés medici-
nos institute Maskvoje, kuriy
didesné dalis neturéjo jokio ry-
Slo su medicina, 1973 metais bu-
vau (Sprasytas i3 SSSR lakiiny
rinktinés su KGB jrasu byloje
wNevylezdnaj®, Romas, 1976 me-
tais SSSR €empionate pirmakart
imperijos istorijoje nugaléjes ne-
nugalimus slavy lakiinus jr ta-
pes  absoliu€iu  Cempionu, ne
karta buve kviefiamas | pa-
tia rinktine, taciau né nesiren-
aqé ten vaziuoti,..

Toks buve Romas Pivnickas.
Be gqalo atidus, samojingas Ir
nepaprastai satiningas, draugis-
kas ir reiklus, paprastas ir wvi-
sada apie wvisus turintis savoe
nuomong. Tok 1} mename visa-
da ir su Eirdgéla prisimename
pernelyqg ankstl mus palikusi.

Antanas UNIKAUSKAS

Juozas Jarulevigius daugelio
respublikos rekordy autorius. O
du i§ ju, pasiekti pried trisde-
Simt mety palyginti su mazes
kokybés sklandytuvals, rekordy
lenteléje  yra nevirdyti iki siy
dieny. Savo patyrima jauniems
sklandytojams Juozas perteikda-
vo skraidydamas instruktoriaus
kabinoje. Jam suteiktas Lietuvos
nusipelniusio trenerio wvardas.

Pasitraukes 5 aktyvaus spor-
to, Ikl pensijos J, Jarudevitius
skraidé civiliniais léktuvais Ae-
rafloto kompanijoje. Léktuvals jr
sklandytuvals yra priskraides
per 12 000 valandy.

Juoze Jarudevigiaus nepapras-
to talento, energijos ir aukoji-
mosi sklandymu| atminimas liks
neufmiritamas aviatoriy Sirdy-
se. 0 jo indélis stiprinant aviaci-
i3 bus jratytas | Lietuvos avia-
cijos istorija.

Huotraukoje Juozas JARUSEVI-
CIUS 1963 m.




LIETUYOS KARO LAKUNO PRISIMINTM AR ]3]0 0 A s
Tragiskas jvykis per
Saudymo pratybas

Vienoje iy mety tfelevizijos
laidoje buvo rodomas siutefas
apie Nepriklausomos Lietuvos
karo laiva , Prezidentas Smeto-
na'. Siame laive tfamave jiri-
ninkai dalijosi  prisiminimais.

Vienas jy papasakojo, kad i3
laive kulkosvaidZiy alliekant 2au-
dymo pratimus | léktuve velka-
mg talkin] viri joros sugedo lék-
fuvo wariklis, Abu ekipaio na-
rigi isfoke su paradiviais. Vieno
ju isgelbeti nepavyko.

Buvau 1y jvykiy liudininkas,
tad noriu papasaketi smulkiau.

Katastrofa juyko 1938 m. rug-
pjitio 24 dieny skrendant ma-
no bendramoksliams psk. Via-
dui Sruogiul ir Antanui Karve-
liui, Tuo metu atskirose Lietuvaos
karo aviacijos eskadrilése pagal
nustatyta graliky kasmet gegu-
ifés—rugséjo ménesiais tarp Pa-
langos ir Sventosios uosty vyk-
davo iaudymo | judant] oro tai-
kin] pratybos. 15 audinio pasid-
tas, vieno metro diametro, 2,5—
3 metry ilglo rankovés pavidalo
taikinys léktuvu bidave velka-
mas 150—200 m ilgio lynu. Buvo
skrendama netoli kranto, o 2au-
doma nuo sausumos pusés, kad
Soviniai kristy | jdrg. Paprastai

pratybos vykdave nuo & iki 10
valandos ryto ir 16—20 val. pa
piety — tuo lalku, kai néra ter-
miniy oro sroviy blaikymo. Vie-
nu taikiniu pasinaudodavo  trys
ar keturi léktuvai.

Nuo Zemés | judanéius oro
taikinius Saude ir priesléktuvi-
niai daliniai. Jlie wvasarg kartu
stovyklaudave 3alia  Palangos
lauke  aerodromo  ir  lavinosi
bendradarbiaudami  kartu su
aviacija, Taiau prieiléktuvines
gynybos pratybose buvo naudo-
jamos didesnés — &—7 m il-
gio — ,rankoves”, ilgesnis —
300—400 metry ilgio lynas ir ga-
lingesnis ANBO IV lektuvas, ku-
ris skrisdava 300 metry aukity-
je. Skraidymai vykdavo ir naktf.
Tuomet vienas prieilektuvinis
profekiorius  dviesos spinduliu
nuo Zemeés rodydave skridimo
kryptj, kad iis per daug nenu-
tolty | jora, o kitas, apivietes ir
nsugaves'  faikinj, ] lydédavo
sudarydamas sglygas prieslékiu-
vinés apsaugos kariskiams | Jjj
faudyti. Man asmeniskai kartusu
aviacijos mokyklos instrukioriu-
mi viriila Motiejumi Garunkiéiu
velkant  rankove"” teke  atlikti
du skridimus.

Gritlant prie minélos katastro-
fos, reikia pasakyti, kad | oro
taikinius per prieiléktuvinés gy-
nybos pralybas 3audé ir karo

laiva sPrezidentas Smetona”
jgula. Sutarus karo aviacijos ir
kariniy jory pajégy vadovy-

béms, iis laivas 1938 m, rugpjd-
¢io ménes| nuleidegs inkarg sto-
véjo jurcje tarp  Palangos ir
Sventosios uosto. Cia jis vykde
saudymo pratybas.

Ta dieng taikinio vilkimui bu-
vo skirtas Pirmojo pasaulinio ka-
ro lalky vokieciy gamybos dvi-
vietis Jektuvas LVG C VI, Tai
buve dvivietis medines konstruk-
cijos biplanas, skrendantis 120—
140 km/val. grei¢iu. Buve |abai
vejuota diena ir jiroje siauté
didziulés bangos. Per skridimg
dél nezinamy priefaséiy sustojo
tektuvo wvariklis. Lakinai nutaré,
kad sklgsdami kranto nepasieks
ir nusprendé gelbefis paraiiu-
tals, matyt, tikedamiesi nusileisti
netoli  laivo. Tadiau iisiskleidus
paraidiutams juos nunesé toli |
jorg. 13 laive nuleide gelb&jimo
valtis jOreivial sugebéjo iigelbé-
ti tik Antang Karvell. Toliau nu-
sileidusio Vlado Sruogio jirei-
viai nesurado. Lakine lavongjo-
ros bangos iiplaké tik po po-
ros savaiciy. lis palaidofas Pa-
langos kapinése.

lura | krantg atplukdé ir daug
mediniy léktuvo nuolauzy. Ta-
ciau metaliniai mazgai ir varik-
lis nuskendo. O be jy aviacinei
komisijai nepavyko nustatyli ka-
tastroflos prieiasgiy.

Dimisijos j. . Aleksas GUJA

TRUMPAI APIE AUTORIY

Aleksas Guja gimé 1915 me-
tais. 1936 mefais jstojo | Karo
aviacljos mokykla, kuria baige
1939 m. rudenj. Tamyba pradéjo
7-oje naikinfuvy eskadriléje, ve-
liau skraidé 2-oje ivalgybos es-
kadriléje. Mokymesi ir tarnybos
metais skraidé léktuvais ANBO
111, ANBO V¥, ANBO YI, AMBO
51, ANBO IV, AMNMBO 41, Fiat
CR-20, Fokker D-YII.

Rusams okupavus Lieiuvy skral-
dé 29-ojo Pabaliije teritorinio
korpuse faulindje eskadriléje,
kuri tuo metu buve [sikiirusi Uk-
mergéje. Yokietijai pradéjus ka-
ra su Taryby Sajunga, eskadrilés
vado majoro J. Kove nurodymu
1941 m, birtelio 23 dieng léktu-
vu AMBO 51 i Ukmergés skrido
j Pabrade, j divizijos &iaba.
Uiuot vykdes soviety vadovybés
jsakymg skristi | TSRS giluma, su
grupe bendraminéiy atskrido prie
Siesiky. €Cia sulauké vokiegiy
karivomenés ir kartu su kitais
lakiinais buvo atgabentas | Ka-
raliauéiy. Raudonojoje armijoje
farnavusiems  lietuviams,  lal-
viams ir estams buve pasillyta
tarnauti vokiefiy ' kariuomenéje.
Jiems atsisakius ir pareitkus no-
r3 sugriiti | gimting, visi buve
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uidaryti Ryipriusivose jkurioje
karo belaisviy stovykloje Stalag.
Po dideliy vargy 1941 m. spalie
ménes] i3 belaisviy  stovyklos
buvo paleistas ir sugrifo | Kau-
na. Po kare dirbo Lietuvos Res-
publikos sporto komitete, baige
Leningrade kino kultires insti-
tutg. 1950 metais suimamas ir
nuteisiamas 25 metams pagal
TSRS baudiiamojo kodekso 58—
ib str. Po ). Stalino mirties 1956

metais buvo paleistas ir sugrifes
iki pat pensijos dirbo ,,Zalgirio”
sporto draugijos Yilniaus miesto
taryboje. UZ nuopelnus Lietuvos
sportui  jam  suteiklas Lietuvos
nusipelniusio frenerio vardas.
Nepaisant garbaus amiiaus

Aleksas Guja ir toliau dalyvau-
ja misy respublikos sportiniame
gyvenime, yra aktyvus aviacijos
veterany komiteto narys.

Aleksas GUJA 1939 m. prie mokomojo Iéktuve ANBO 51.

VISISKAI SLAPTAI|

I

Per kiekvieng karg gyveni-
mas pareikalauja ir i moks-
lininky dirbli ypag iisijuosus,
- ieikoti nauja, nepamiritani,

suprantama, ir kadaise sililyty
projekiy, kurie da¥nai dél
jvairiausiy aplinkybiy bidave
- sukitami | gilius slapluesius
- staléius arba ,sandélivejami*
seifuose.

Su vienu tokiy ftikrai origi-
naliy projekty, patyrusiu jvai-
riausias peripetijas, bet faip
ir mejgyvendintu, supaZindi-
= name skaityfojus,

Tiesa pasakius, Vokietijos
bendrovas AEG sukurto aparato
iivo vardu vadinti nederéhy. Juk
tai nebuvo skraidantis aparatas,
o vien... Na, bel geriau aple
viskg if eilés,

Dar 1936-aisiais Vokietijos jIy-
mios elekirotechnikos bendroves
AEG infinierius R. Schmidt éme-
si kurti savotitkg konstrukeija,
kuri, panaudojus sraigtasparnio
sraiglus, pagal  konstruktoriaus
sumanymg lturéjo farnauti artile-
rijai wieto] jprasto baliono ste-
bétojui ir ugnies koreguectojul,
taip pat kaip anteny komplek-
tas radijui. 38 kW galingumo
priespriesiais besisukangiy men-
¢iy jéga kélé lynais prie Zemeés
pritvirtinta kenstrukeijg iki 30 m.
To pasirodé per maia radijui, o
sraighy keliamas vibravimas ne-
leido jrenginiui stabiliai laikyfis
ore. Tad per trejus metus iilei-
dus keleta fimty tOkstanéiy mar-
kiy AEG bandymai buve nu-
traukti,

Karinis  konfliktas  Persy
jlankoje jrodé pasauliui, ko
verla JAY gamybos anfirake-
finé sistema Patriot [miisy
furnalo 1991 m. Nr. 2). Taip
pat jau raiéme, kad ameri-
kiefiuy padedamas panaly
jrenginj bandé susikurfiir Iz-
raelis, tiesa, nelabai sékmin-
gal. Na, o Rusija nejaugi ne-
i= lurj nieke panasaus!

Turi, be! tai, kaip paprastai,
ilgg lalka buvo labai jslaptinta.
Tiesa, Jungtiniy Valstijy aynybos
ministerijos Zvalgybos valdyba
senial frimitavo aple fai, kad
buvusi TSRS iuréjo galingas ir
labai efektyvias antikarines sis-
temas, ypac strateginiy objekty
gynybai i3 oro, Maskvai ir ki-
tiems didiesiems miestams bei
karinlams pramoniniams komp-
leksams ginil, Tarp iy sistemy
ypatingas valdmueo fenka 5-300
PMU, kurig NATO vadovybé pa-
vadino SA-10 ,,Grumble"”. Pasak
uisienio gynybos specialisty, 3i
Rusijos Zinioje atsidiirusi pries-
raketiné sistema, gaminama ga-
mybinio  susivienijime  Almaz,
pranasesne ui JAV Patriot (1),

Ir itai Zinia, kuri nustebino pa-
saulj: 3ig ypaf elekiyvig antira-



Sraigtasparnis*, kuris neturéjo skristi
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Pagrindinéd masina ir plieno lyny volia.

Ko gere, iis varianfas naudoti
sraigty sukamas mentis konstruk-
cijal kelti | org faip ir bily li-
kes tarp nejgyvendinty, jeigu ne
Antrasis pasaulinis karas. Anil-
hitlerinés koalicijos aviacijai wvis
dainiau bombarduojant vermach-
to radijo transliavime  stohs,
ypat jkurtas Prancizijos Siaurés
pakrantese, Vokielijos armijos
vadovybé buve priversta ieiko-
ti body savo radijo ryilams ap-
ginti.  Reikéja mobiliy stodiy
sunkvezimiucse, kurie po kiek-
vieno ryiiy seanso keisty dislo-
kavimo viety, niekais paversty
prieiy ivalgybos léktuvy bei ra-
dijo pelengavimo stoéiy veikla.
Tadiau wvien stogiy jkurdinimu
sunkveiimiy kébulucse problema
nebuve iispresta. Reikeéjo trans-
liavimo bokily — anteny, ku-
tias, priklausomai nuo poreikio,
galima baty greitai pakelti ir

nuleisti. Stai tada, penkiojo de-
simimetio pradiioje, ir buvo
prisiminta apie AEG inZinieriaus
R, Schmidt bandymus. Bendrové
itkéle 15 archywy dokumentus,
profesorius  Gerhard Kirchberg
emesi kurti elektra varomg jren-
ginj. Jlo sraigly mentys, veikia-

mos iivystyto didelio galingu-
mo, — turégjo itkelli anteny
komplekta, [rengta sunkveiimio

kébule, | didelj aukif.

Berlyno priemiestyje Siorkow
buvo |rengtas stacionarinis ban-
dymy stendas. Jj sudaré jmiry-
tas stovas su konstrukcija. Du
prieiprieiiais besisukantys sraig-
tai suko 29 kg svorio mentis. Jy
skersmuo — 8 m. Trauka buvo
nemafa. Jos visiskai pakako kel-
ti anteny trapecija | iities didel]
aukit], Rekordinis tokie kélimo
pasiekimas — 750 m — kiek at-
silike nuo planucte (1000 m).

Bet nereikia pamiriti, kad frys
Iynai, kuriais konstrukcija buve
tvirfinama prie Zemeés, besisuk-
dami if gigantitky riéiy, kélé
nemaiy pasiprieiinima, kurio
konstruktorius nebuve numates.
Ir vis délto 750 m aukitis pa-
skatine  Vokietijos ginkluotyjy
pajégy ginkluolés wvaldyba ui-
sakyti AEG mobilius neskraidan-
cius ,sraigtasparnius” — anteny
komplekty kéléjus.

Juos sudaré keturi sunkveii-
miai. Vienas jy veiée starto ag-
regaty su sraigtais, mentimis ir

jrenginio wvaldymo kabing, o
trys — rites su plieno  lynais,
kurie buve tvirtinami prie an-

feny komplekto. Kai masing vir-
tiné pasiekdavo reikiamg wviets,
pagrindiné atsidurdaveo centre, o
trys iisidestydave 15 m atstumu
viena nuo kitos ratu kas 120°
Lynai biddave pritvirtinami prie
anteny galy komplekto, kuris ki-
lo arba leidosi 1,5 m/sek. grei-
ciu,

Valdymo ksabinoje buves as-
muo stebédavo agregafo darbg,
anteny aukitj bei lyny pozicija,
kébule jrengly benzinu wvaromg
variklj. Per bandymus iiméginta
daug jvairiausiy varikliy. Po ben-
zininio  Maibach HL-120, kuris
teoritkai galéjo sukurti 147 kW
trauky (esant 2250 sbkiy per mi-
nule), kily, pagaliau apsistota
fies 74 kW galingumo elekfri-
nio, kuris Jsukdave straigius
iki 315 karty per minute. Di-
diiausias aukifis, keliant anteny
komplekta nuo sunkveZimio, bu-
vo 600 m. Tal nepatenkino ui-
sakowvy.

Mepavykus panaudoti neskrai-

danéio sraiglasparnio” anteny
kompiektams, bandyla juo nau-
dotis keliant | org steb&jimams
skirtas platformas. Siuo atveju
pagalvota ir apie Imogaus-ste-
bétojo sauguma. Sukonstruotas
specialus gelbéjimo  priefaisas,
kuriuo buve galima naudotis
kritisku atveju. )] sudaré kata-
pulta su paradivty, kuri imdave
veikti nuo elektros signalo ir
parako uifaiso. Stebélojas buve
dirzais prisitvicfines prie  kata-
pultos. Jj idmesdavo aukityn, kad
automatiikai atsidares paradiutas
prisipildyty oro.

Viskas, atrodo, buve geral, bet
ir Sio ,sralgtasparnio” dél mums
nezinomy prieiasciy atsisakyta.

Tuo tarpu automobilic kebule
jrengto ,sraigte’ wvarianfas buveo
tabulinamas. Juo netgi naudotasi
1944-yjy pradzioje. Tiesz, neil-
gai. Matyl, pernelyg didelés sa-
naudos (ypaé degaly, kuriy ka-
rui baigiantis Vokietija falp ste-
kojo) priverté ginkluotés wvaldy-
by atsisakyti sraigto. Tad serijo-
mis jie faip ir nebuve gamina-
mi,

Pasibaigus  Anirajam pasauli-
niam karuj ,Zemés sraigto” ide-
ja radijo rysiams bei artilerijai ir
véel buvo prikella. Vokietijoje ja
domejosi Dornier, sukires Do 34
LJKiebitz", Tal buvo bepiloté i3
sunkveiimio kébulo keliama plat-
forma. Bet ir &is variantas, vo-
kie€¢iy naudotas drauge su pran-
cizais, nebuvo ilgalaikis.

Kas Zino, gal 5i jdomi mintis
bus prikelta i letargo dar kar-
t3. Juk dabar tiek daug galingy
varikliy, pazangesnés technikos.
Ir nebitinal karybos fiikslais!

ketine sistemg Rusijes atstovai
siilé parduoti... lzraeliui, kurj,
kaip atsimename, per Persy
jlankes keonflikly tarybinés ga-
mybos raketomis Scud bandé fe-
rorizuoti Irakas. Kuo baigesi ilos
derybos, neiinome. Bet faktas,
kad Rusija ,idslaptine” savo an-
tiraketing sistemg, vertas déme-
sio. Ko tik nepadarysi, kai rei-
kia waliutos!

Mums pavyke sufinoti, kad
5-300 PMU, kaip ir Patriot, turi
daugeliui uiduodiy wvykdyti skir-
ta radarg su elekfroniniu ir la-
zeriniu spinduliais. Jo veikimo
nuotfolis siekia 100 km. Sistema
jtaisyta ant pailginfos sunkvezi-
mio MAZ 543 vaiiuoklés, Siame
sunkveilmyje jrengta ir kabina
aptarnaujanéiam personalui. Sis-
temos komplekiy sudaro daugiau
sunkveimiy — nuo adtuoniy iki
dvylikes, kuriy kiekviename yra
po keturias raketas. Pastarosios
.pasléptos” metaliniuose kontei-
nerivose. Radije bangy ir spin-
duliy valdomos bei nukreipia-
mos rakefos yra 7 m ilgio, 45
cm skersmens. Prie: paleidZiant
raketas jos pakeliamos, kad sto-
vehy varlikaliai. Pastaryjy veiki-
mo atstumas — 20 km. lJo ri-
bose raketos nuolat persekicja

Démesio: parduodama rusiska

antiraketiné sistemal

taikinj, jy skriejimo trasa kore-
guojama kompiuterio. 130 kg
svorio raketos sprogmeny galvu-
té sprogsta fada, kai ima veikh
suartéjimo su objektu degiklis.
Sistema S-300 PMU efektyviai
veikia nuo 26 iki 30.000 m auks-
tyje. Vienu metu |i seka 3eiis
taikinius — léktuvus arba rake-
tas, kurie gali bot sunaikinti
vienos arba dviejy rakety.
Projektuojant ir gaminant 3ig
buvusig tarybine  antiraketing
sistema visy pirma buvo galvo-

jama apie kovg su JAV raketo-
mis Tomahawk (i fo galima pa-
daryti iivada, kad 5-300 PMU
sukurfa aituntame deZimtmetyje).
Pentagono  ivalgybos valdybos
duomenimis Ziue metu bemaz
visi svarbiausi Rusijos kariniai ir
strateginiai objekfai saugomi diy
sistemy. Manoma, kad gamybi-
nis susivienijimas Almaz sékmin-
gai dirba ir dabartinés ekono-
minés suirutés salygomis. Tad
uisakovams ¥ ufsienio, 13 kuriy
reikalavjama nemaio kiekio do-

leriy (bet maiiau nel amerikie-
éiai ui savo Pafriot), 5-300 PMU
gali bati tiekiamos per dedimt
ménesiy nuo uisakymo priémimo
dienocs.

Na, o slaptumas? Jo, atrodo,
jau nebéra kaip ir daugelio kify
Habu®l

Bronjus NAYICKAS

§-300 PMU. Anfena, nukreipianti
elekironinius bel lazerinius spin-
dulius | objekius bei apfarnau-
jantis personalas jsikiire viename
.biste” [automobilis priekyje].
Salia — sunkveiimial su kontei-
nerivose ,pasléplomis’ raketo-
mis.

Su giliu liddesiu praneia-
me, kad & m. geguies 13
dieng mus palike Jonas
SEPLAITIS, o birielio 17
diena — Ramuté JURDOMIE-
ME, Jy Zeimoms ir artimie-
iems reitkiame nuoSirdiig
Jiuojauta.

Aviacijos veterany komitetas
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Laiskai redakcijai ™

GERBIAMIEI!

1993 m. l-mame ,Lietuvos
Sparny” numeryje, skyrivje ,Lais-
kal redakcijai”, buvo iispaus-
dinta Lietuvos kare aviacijos

virsilos Antano Kairaigio, #uvu-
sio 1930 m. Rékyvos eiere, me-
morislings lentos nuctrauka, ku-
rig fotogratave 1934 m. karola-
konas Viadas Murmulaitis,

Man malonu  patikslinti, kad
virsila  Antanas Kajraitis baigé
Lietuvos karo aviacijos puskari-
ninkiy lakiny mokyklos pirmaja
laida, kuri buvo suformuots 1928
m. | mokykls uisiregistravo per
120 kendidaty. Po sveikatos, ga-
bumy ir kitokiy patikrinimy liko
24, 15 jy 1929 metais Puskari-
ninkiy laktng mokykly baigé 12
mekiniy-lakGny. lie buve pakel-
ti | virgilos lalpsnj ir jsigijo vi-
durinés mokyklos paiyméjima ar
tolygy issilavinima, galéje bati
pasiysti | Lietuvos Karo mokyk-
lg dvejy mety staiui allikdi, Bai-
g¢ Kara mokykla buve keliami
i karininkus aviacijos jaunesniojo
leitenanto laipsniu. Lietuvos ka-
ra aviacijos puskarininkiy lakiony
mokyklos pirmajg laidg 1929 me-
fais baige:

1. Acas, viriila,

2, Andriusis Juozas, véliau bai-
ge Karo mokykla, pakeltasj ka-
rininkus, aviacijos farnyboje pa-
sieke kapitone laipsnj,

3. Digrys Vylautas, véliau bai-
ge Karo mokykls, pasieke av,
tarnyboje kapitono laipsn].

4. Draugelis Jurgis, véliau uz
ypatingus sugebéjimus specialiu
aktu pakeltas | karininkus, aw.
tarnybaoje pasieké kapitono
laipsnj.

3. Garunkstis Motiejus, wirdila.

6. Kairaitis Antanas, viriila,

7. Kairys Pefras, viriila.

8. Jasevicius Juozas, viriila.

9. Lendraitis Leonas, wvéliau
baigé Karo mokykla, av. tarny-
boje pasieké leitenanto laipsnj.

10. Marilnas Aleksas, veliau
baigé Karo mokykla, aviacijos
tarnyboje pasieke kapitono laips-
nj.

11, Stankdnas, viriila.

12. Vachauzas Aleksas, viriila,

lSleidus &g laida, Puskarinin-
kiy lakdny mokykla nustejo gqy-
vuoti. Pirmaisiais tarnybos me-
tals lektuvy avarijose fuve karo
lakiinal Acfas, Kairaitis ir Stan-
kinas. Kiti, aukic¢iau ifvardinti
puskarininkiai karo lakinai, tar-
navo Lietuves karo aviacijoje
iki jos likvidavime 1940 m, va-
sard.

1932 m. balandiio mén, Lie-
tuvoje pasirodé pranesimas, kad
atkurtoje Karo aviacijos mokyk-
Ioje bus puskarininkiy lakidny
skyrius. | mokyklag buvo priima-
mi Liefuvos piliediai, ne jaunes-
ni kaip 18 mety amiiaus, be fi-
ziniy trikumy, 4 gimnazijos kla-
siy ar tolygaus iisilavinimo. |
mokykly uisiregistravo 150 kan-
didaty., Po sveikatos patikrinimo
buve atrinkti 48. Mokslas Karo

il

1939 m. nuotraukeje 4-tos eskadrilés karo

aviackos mokykloje truke 2
metus, 1934 m, lapkricic 1 d.
24 maokiniams-lakdnams, kurie i3-
klausé wvisg puskarininkiy lakdny
skyriaus kursa ir atliko skraidy-
my praktiky, buvo suteiktas jau-
nesniojo puskarininkio laipsnis ir
Il eilés karo lakino wvardas. 1937
m. Karo aviacijos mokykla, ne-
skaitant karininky skyriaus, buvo
isplésta, jsteigiant mechaniky ir
oro iauliy klases. Mokslas buvo
pratgstas iki 3 mety. Karo avia-
cijos mokykla iki 1940 m. so-

00Ot

lakiinai
aviacijos bazéje atlieka feorinius prafimus. Prie stalivke kpt. Mitalas
ir kpt. Lecnaitis. Stovi i kairés: Hn. Kviecinskas, virs. Digrys, iim.
Yarenavicius, Itn. Kijauskas, kpt. Damijonaitis, Ifn. Simkus, mjr, Pe-
sackes — eskadrilés vadas Ir Zokniy aviacijos bazés virgininkas, virg
Andriudis, virs, Garunkstis.

Zokniy karo

viety ockupacijos iileido keturias
puskarininkiy lakiny laidas,
S5u pagarba,

Vytautas PESECKAS, JAV

P.5. Tuo padiu norégiau trum-
pai papasakoti apie Zokniy ae-
rodroma.,

Zoknly karo aviacijos bazé
buvo jrengta 1931 metais. Ba-
zes aerodromas, tais laikais plo-
tu vienas didiiausiy Europoje,
buvo poieminiy wvamzdiiy ir

GERBIAMA REDAKCIJA,

Vizito Olandijoje metu man
teko lankytis Sepes miestelio ae-
roklube. Simpatitkas miestelis,
idealiai tvarkingas, kaip ir wvisa
Olandija, aeroklubas.

A% noriu papasakoti tik apie
vieng dio aercklubo veiklos pu-
s¢ — apie seny léktuvy muzie-
ju, kuriam vadovauja didelis 3ios

veiklos entuziastas Gerard Hen-
geveld.

Pagrindiniai muziejaus ekspo-
natai — wisitkai restauruoti ir
skraidantys |éktuvai:

Bolkow Junior (1956 m.);

Auster Mark 5 (1944 m,;

Tiger Moth (1936 m.);
Piper Cub (1952 m.);
Cessna 190B (1952 m.).

Siue mefu restauruojamas dar
Piper

vienas serijos léktuvas

Skraidantis muziejaus eksponatas, restauruotas

Mark virs Olandijos.
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lektuvas Ausier

(1945 m. gamybos). Muziejaus
ekspozicijoje faip pat yra seny
lektuvy wvarikliy ir apie 300 lék-
tuvy modeliy.

Aviacijos istorijos  entuziastai
kvietia mus ‘nedaryti ty klaidy,
kuriaz jie padaré, neiisaugoje
senos aviacijos technikos.

Sig vasarq Olandijoje organi-
zuojamas vwvisos Europos seny
lekfuvy seimininky saskrydis, per
kurj numatomas apie 250 léktu-
vy paradas. Kviegiami dalyvauti
ir bendramingiai i3 Lietuvos.

Olandijos  aviacijos istorijos
entuziastai iesko naujy ekspona-
ty savo muziejui, kviecia bend-
radarbiauti.

Smulkesng

gauti adresu:
Gerard Hengeveld
Chairman flying museum
Mieuwevaart 61
5161 AP Sprang Capelle
the Metherlands
tel. (31) 4168—1591,

informacijy galima

Alfredas LANKAUSKAS
Siauliy miesto Tarybos
pirmininkas

REDAKCHOS PRIERASAS:

Gerb. A, Lankausko keliama

problema apie aviacijos ekspo-

naty ifsaugojimg tikrai aktuali ir
misy Respublikai. Jau dabar aii-
kiai matome spragas, kai ne-
branginome to, ka turime. Jeigu
iki karo buve Lietuves karo
aviacljos ir LAK'o turtas [ifsky-
rus Kauno Karo muziejuje buvu-
si A. Gustaigio ANBO 1] buvo
sunaikintas i3 ryty ir vakary at-
&éjusiy okupanty ir dél sunaikin-
tu istoriniy eksponaty nesijau-
Ciame kalti, tai dél pokario me-
tais sunaikintos technikos gali-
me kaltinti tik save. Buvusioje
Taryby Sajungoje gaunant nauja
technikg nurasyloji buvo negai-
lestingai niokojama, neatsiivel-
giant nei | materialing, nei | is-
foring jos verlg. Mes jau nebe-
furime ty léktuvy tipy, su ku-
riais pirmuosius  savarankiskus
skridimus atliko didzioji daugu-
ma dabartinés lakiing kartos. Tu-

rime tik kelis pokarie metais
misy  konstruktoriy  sukurfus
sklandytuvus,

Afrode, kad ir Kauno Avia-

cijos muziejus apleido ekspozi-
cijos rengimg ir naujy ekspona-
fy kaupima. Wieko nepadaryta,
kad daugelis eksponaty bity at-
veita ii buvusiy SDAALR moko-
myjy centry, nors dél 3y da-
Iyky buve susifarta su tuometine
fios organizacijos vadovybe. Gal-



grioviy sistema nusausintas, Ae-
rodromas 1§ wisy krypéiy leng-
vai prieinamas ar paliekamas,
Bazeje Kraito apsaugos ministe-
rija (KAM) pastaté du angarus,
kuriuose issiteko frijy eskadriliy
aviacijos lechnika ir lékluvo wva-
rikliy remonto dirbtuves. Taip
pat buvo pastatylli aerodromo
tarnybos kariams kareivinés, pa-
statas karo lakiinams, kuriame
jsiklré radijo, meteorologijos,
askadriliy raslinés, rilbinés bei
kitos tarnybos. Taip pat buve
pastatytas moderniikas buty pa-
statas farnautojams su Seimomis.
| baze nutiese gelezinkelio atia-
ka ir plenta. Bazéje |sikire 4-ta
eskadrile, kurlg sudaré Ansaldoe
tipo bomboneiiai, 3-fia eskadri-
lé — Anbo 41 lipo ivalgybos
léktuvai, ir 5-ta eskadrilée —
Gloster Gladiator naikintuvai.
Beje, nel 54a, nei 1-ma eskad-
rilés niekad nebuvo pavadintos
S. Dariaus ar 5. Giréno wvardais.
1939 m. Zokniy karo aviacijos
bazéje buve [steigtas Siauliy
LAK skyrivs. 1940 m. vasarg Lie-
tuvos karo aviacijos bazé Zok-
nivose buvo soviely likviduota.

Y.P.

BENDRADARBIAUJAME

Tomas KARPETA nori [sigyti
plastmasinius lékiuvy MIG-29 ir
indeksy numeriais 168, 232 ir 291
paiymétus modeliy rinkinius. Ad-
resas: Sangriida, 4520 Marijam-
polés rajonas.

bit fie eksponafai nefinka dél
patriotiniy jausmy, kaip buvu-
sios okupacinés kariuomeneés re-
liktal. Tagiau [storikams  reikia
vertinti istorijg tokia, kokia i
buvo. Taigi niekas nesisiebi, kad
Anglijes muziejuose 3alia Spit-
fire, Hurricane, Lancaster stovi
mirtini priesal — Messerschmift
Me-109, Me-262, Focke-Wulf
FW-150... ©O Amerikeje 3alia
Koréjos karo reakiyviniy naikin-
fuvy pradininko F-86 Sabre sto-
vi MiG-15...

Nesugebéjome i Maskvos at-
siveiti ir mums sidlyty ZIymaus
lakiine Rime Stankevifiaus nal-
kintuve Su-27 liekany, kuries po
kafastrofos i¥ Halijes buvo alga-
bentos |j Ckalove aerodromg.

Techniné aviacijos palanga
sparciai keiéia misy gyvenima.
Zvelgdami | dabarting aviacija
prisiminkime, kad nuo pirmojo
imogaus valdomo skridimo lék-
tuvu pragjo tik 90 mety. Ir no-
réedami ifsaugeoti ateities kar-
foms istoring misy laikotarpio
raidos kelio atkarpa saugokime
visus eksponatus, Padéli istori-
kams iiseugoti aviacing fechniky
yra ir kiekvieno aeroklubo va-
dovo parciga. Mes per jy ran-
kas pereina visa Lietuvoje nau-
dofa aviaciné technika.

MIELI BICIULIAN

sidalinti jspadziais, susiju-
sials  su mano lankymusi
Lietuvoje,

Po taip maloniy 3-jy savaiciy,
atéjo metas ruostis namo. Di-
diiausig vieiéjimo dalj — 2 sa-
vaites — teko praleisti Paneve-
iyje. Ypatingg ispid] palike pla-
cios gatvés ir puikiai iSdéstyta
naujoji Mevéiio vaga, su gra-
Ziom aikilém, papuoitom akme-
ningm motery statulom.

Labai jdomu buve susipaZinti
sy lektuvu Jak-52, ir turiu ik
dékingas klubo wviriininkui Bro-
miui Zaronskiui uf sudaryty pro-
ga, taip pat uf parcdymg Pane-
véiio ir Kauno aerodromy bei
Sigitui Noreikai ui kanftrybe, aii-
kinant nejprastas lektuve siste-
mas ar nesuprantamem raidém
apraiytus mygtukus. Taipgi labai
malonios panevéiietés Lina ir
Dalia mielai supaiindine su
miestu, apylinkém ir kur galima
gauti skaniy cepeliny. Dél oro,
tai fikrai malonus Ir Ziltas buvo,
nors ir ne taip palankus sklan-
dymui. Bel tas man per daug
netrukda, nes sklandyti su Bla-
niku nelabai doméjausi, o lau=-
kai priverstiniam nusileidimui at-
rodé didesni, nei pais klubo ae-
rodromas.

Vienas nemalonus dalykas fai,
kad susirgau. Skanus, bet afk-
prastas lietuvitkas maistas buvo
paveikes virikinimo sistema (tur-
bit nue mano lankymosi prie
eieriuko ir nepaprastai skanios,
ket riebios Fuvies, berods lyno,
o veliau, grjius, cepeliny, kad
turéjau lankytis polikiinikoj). Ma-
no negalavimai priverté  kelias
dienas wvisai neskraidyti. Tad su
Wilga wvos vieng skridimg atli-
kau. Susidariau jspOdj, kad tai
labai neekonomitkas léktuvas: i3
260 Al ne tik greifio neiigauni,
bet ir kilimas | auk®tj nekoks.
ALl tikéjausi 4—5 m/s viena
sklandytuvag wvelkant, nors mato-
mumas tikral puikus. Tuo tarpu
Jak-52, manyéiau, 3iai paskiréial
visai pulkial finka: figlirose sta-
bilus. Galla, kad né wvieno eg-
remplioriaus Eia, Naujojoje Ze-
landijoje, neturim,

Skridimas | Frankiurty buvo
patogesniz nei tikéjausi. Mepai-
sant to, kad B737 buve pilnu-

K ad ir pavéluctai, noriu pa-

telis, skridimas prasidéjo  nuo
laikraiéiy iidalijimo, paskiau —
drinkivko: atsipalaiduoti  nuo

lakstymy. Po to pietds su sil-
kute ir iiltais patiekalals, paga-
liau kava su konjaku. Visa fai
per berods dviejy wvalandy skri-
dima. Ir tas — bendros klasés
bilietu. Mors jo kalna beveik ne
mafewné nei pirmos klasées fam
atsfumul. Tuo tarpu nuo Frank-
furte iki NZ (apie puse Zemés
rutulio) bilietas ne kg branges-
nis, kaip tarp Frankfurio ir Vil-
niaus — wvos keletas imiy kilo-
metry. Betgl Zia  komercija:
skrendant i3 Singapilro (naktj) a3
galéjau pasirinkti ne tik kur sé-

déti, bet ir kurio] eilé] noriu
atsigulti, uiimdamas fris vietas.
Toks tuicias B 747 naktinis skry-
dis. Zinoma, skrydis | Lietuva
lieka wis tiek labai brangus, ir
tai nepadeda turizmui.

Frankfurte pasitiko lietingas ir
Gkanotas oras, 15°C, nepaisant,
kad ¥ Vilniaus — Zlauréje —
iswykom sauletu 20°C oru. Frank-
furfe turéjau nakveli, nes i5 jo
Zadéjau skristi | Toronty, aplan-
kyti seng draugg i% Aukitagirio
sklandymo laiky. MNa, o Lufthan-
zos lékluvas | Torontg ifskren-
da 14 val.

Oras ryfa buvo visali pasitai-
ses ir net saulétas. B 747-400
(paskutinis  modelis), Zinoma,
skrido | vakarus, t.y. vydamasis
saule, ir atvyko | Toronty apie
17 wval. Skridimas uitruko apie
9 valandas. Sédéjau prie lango,
Aiikiai maciau Grenlandijg ir
plidurivojanéius  ledo  kalnus.
Gaila, bet baltyjy meiky nepa-
stebéjaul

Aerodrome pastko Giliaras
Urbonas. Jis gyvena Toronte vie-
nas maloniam butelyje 9-ame
aukife. liauio puiki ruden:z die-
na. Tai buve pirma tarptautinés
aviacijos parodos diena, kuri
vyksta Toronte kas metai ir ren-
giama ant Toronlo eiero kranto.
Zigrovams labai patogu, nes
parkas ant kalnelio ir beveik
patiame miesto centre, Zinant
Toronta nepastovy rudens kli-
maty, nutarém aplankyti  skrai-
dymus. A: buvau lankesis pries
keleta mehy. Programa panaii
kaip ir anksciau, dominuojant ka-
riskiems lékfuvams. Pradiig pa-
daré keli grakitis MNarthrop
F5 (Tiger) vieno variklie jau
sensteléje naikinfuvai, Amerikie-
giai juos naudoja skraidymo mo-
kyklose imituoti MIG, t. 1. ,prie-
ius" per kovos pratimus. Jals
skraido patyre instruktorial, fuo
farpu paskutinio kurso mokiniai
— zu F15 ar 16. Naujausias eks-
ponatas buve F-117 Stealth (pa-
saly radaro spindulius atmugan-
tis npaikintuvas — atakos |éktu-
vas).

Kiti eksponatai — visiems Zi-
nemi  angly trivkimingl ,,Torna-
do" — atakos léktuwvai, ameri-
kiediy F 16 (Flacon— Sakalas),
naujesnis F 18 Homet (Sirsé),
transportiniai bei maldnsparniai.
I3 civiliy jspud] padaré ameri-
kietis Clint McHenry {,jaunue-
lis" mano gimime mety), atlikes
tikral precizitkas figlras su jums
finomu Su-26M. |spidingas bu-
vo taip pat amerikiefio  Sean
Tucker skrydis, lis kilo ir kilo,
kol atrodé ne didesnis nei muse.
Po to pasigirde nejprastas gqar-
sat: ant nugaros plokiciam suk-
tuke vis Zemyn ir Femyn su vis
didesniu staugimu, lyg kokic ne-
matyto Zvéries ii pragaro. Talp
jis skride apie du kilometrus. I3
lygino léktuvg likus 500 metry
viré eZero.

Beje, noriu pridurti, kad sklan-
dyluvai nebuve taip jspidingal
demonstruojami, kalp ieke ma-

tyti ankséiau, kuomet figiiras ai-
liko akompanuojant Sfrause val-
sui ,Prie Zydrojo Duncjaus”.
Vakarieniaujant TV  praneis
rytdienos ora: okanots. Profinga
buvo nefesti skraidymy lankymo.
Prognozé buvo teisings: sekan-
tias dienas prasidéjo rudens oral,
Gera proga aplankyti miesio
modernios technologijos muziejy,
Labai jspidinga: visckie fechno-
legijes, medicines, anatomijos
procesai iliustruoti aparatais, kaip

kad imogaus iirdies veikimas,
alaus gaminimas, bet gal jdo-
miausia — skridimo | Ménul|

kapsulé su kompiuterials ir dis-
plejais. Gaila, kad tik stafizkai
galejom apzidréti, Skridimas ui-
trunka pusantros valandos su
dviem pilofais" (kurie yra in-
stitute  tarnautojai — [nstrukio-
riai) ir 10 jgulos nariy (lanky-
tojal), kuriems paskiriama atlikti
ivairias pareigas. Mes stovéjom
eiléj ir nepatekom | | skridimg”
... O sekanéio laukti nenoréjom,

Zinoma, lankémeés sklandymo
klube. Bet esant lietingam orui,
trumpai apiiiréjom angarg ir, ié-
gére kauig alaus, ne ka gal&jom
daryti. Sklandytuvy turbGt  vos
desimtadalis skai€iaus, kok] ma-
tiau Kauno klube.

Paskutinis mano Odisejos efa-
pas vyko su Air Newzealand, s
naujausio 3 lerminalo. Pastatytas
ir operucjamas privagiy asmeny.
Nebandysiu pasakotl, nes ragalo
gall nepakakti, tk pasakysiu, kad
tai XX| amZiaus pastatas i3 aliu-
minia ir stikloe. MNelabai sekeési
surasti zelandiegiy linija, kel ga-
ly gale issiaizkinau, kad jai at-
stfovauja Air Canada. Pagaliau
uitikau itkabélg NZ £63, Tal ma-
no skrydis. Apsidilaugiau, paga-
liau vidurnaktj pasiekes Honolu.
lu. Havajuose keifiamas léktuvas
ir sufinojau, kad sustojimas bus
vos vieng valanda, Australy ke-
leivial atsiskyré skristi | Sidnj.
Tuo farpu skrendanfys | NZ —
Auklendg sédom | naujg B 747
su zelandieéiy jgula, malones-
nem ir geriau atrodandiom shiu-
ardesém, Aplarnavimas  buvo
geresnis, ir sédint prie  lango
man buve daug patogiau pasi-
detl Vilniuje pirkius pavelks|us,
Salia atsisédo malonl kanadieté,
su kuria kokia wvalandg praple-
pejom, kol neuZsnidsu iki pat
pusryciy, tik pora valandu nue
Auklendo. Ma, o cila radau de-
besuota ir véjuoly ara,

Apie Lietuva nedaug raioma
vietos laikrai€luose, nors Zinom,
kad lums labal nelengva, net ii-

lumos, karito wvandens triksia,
nepaisant, Zinoma, kify esminiy
dalyky. Belgi gyvenal savame

kraite, sueinant su dravgais, kal-
batés sava kalbal .,

Baigiu raiinj ir laukiv para-

gant:  jei kam pasitaikyty bt
iloje pasaulio  rululic  puséje,
pratau, bisit laukiami svegiai,

Josy Eugenijus MAKAS
Haujoji Zelandija,
Auklzndas
1993-yjy kovas
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PaZintis su visatos naujovémis

Zmonijai bidinga nesitenkinti tuo, kas pasiekia. Toks savotiikas
Ziniy trotkimas skatina nueclat ieskoti, nenurimti, stengtis spresti nau-
jas problemas, S5i tiesa visitkai finka ir wvienal jauniausiy moksla
srigiy — astro bei kosmonautikai. Juk realiai ji pradéta rutulieti vos
pries keturis dedimtmetius. Mokslui fal labai frumpas laikas. O kiek
pasiektal Tad suprantama, kad viliojanély horizonty astro ir kosmo-
naufikoje labai ir labai daug. Pradedant globaliniais *mogaus issi-
kélime | kitas saulés sistemos planefas klausimais ir baigiant ,bi-
tinais*’ astro ir kosmonautikos reikalais. 5j karla kaip fik ir norélume
pakalbéti maZiau nagrinéta fema — apie naujausio tipo kosminius
laivus, populiariai pavadintus kosminiais taksi.

Niekas neabejoja laivy, galin-
ciy gabenti | visata Zmones, rei-
kalingumu. Ksd jie daugeliu at-
veju galély bili efekiyvesni nei
dabartiniai vienkartinial bei daug-
kartinto naudojimo |, keltai"
taip pat neabejotina. Dar dau-
giau: lungtinése Amerikos Vals-

tyose iioje srityje uoliai dar-
buojamasi.
Visitkai iinaudoje anksfesniy

mety patyrimg, MASA ir dviejy
Slaurés Karolinos  universitety
studentai parenge originalig vi-
satos taksi koncepcijg, kuri nu-
mato deiimties astronauty nu-
skraidinimg | visata ir grgzinima
1 zeme.

Principai

Bemai 10 tony svorio laivas
keliamas | kosmosg raketos ne-
féjos — farkime, tokios, kaip
pepuliarioji Titan IV arba misy
skaitytojams jau Zinomos sunkia-
svores ALS (,L.Sp." 1992.Nrd).
Apfakiy formy laivas i3keliamas
i 16D km aukdti Cia jsijungia
jo wvariklis ir pakelia kosminj
taksi, jo projekio autoriy pava-
dinty HL-20 arba PLS (kas I3sif-
ruojama kaip Personnel Launch
Systems — sistema Fmonéms ii-
kelti) | 350 km auk3tj arba | ta,
kuriame yra remonte reikalingas
temés palydovas ar avarijos ii-
tiktas kosminis laivas. Kiekvienu
giy atvejy PLS turi ribota buvi-
mo visaloje laikg — 72 val. To

visitkai pakanka kosminés sto-
ties jgulai pakeisti, susiZeidu-
siems arba avarijos iitiktiems

astro- bei kosmonautams padeti,
kosminiams objektams suremon-
tuoti. Ma, o leisis PLS kaip jo

vyresnysis brolis — Space Shuf-
tle — pakankamo ilgic topime
fake.

Turint galvoje, kad geros ae-
rodinaminés savybes padeda lai-
vui skrendant per atmosferg i3-
laikyti gan didel] greitj, jgulai
skirta pakankamai laiko pasirink-
i naudinglausig fopimo taka. Be-
je, pradedant gvildenti &g —
nusileidimo — problema, pra-
diioje buvo pasirinktas ankstes-
niy JAV kosminiy laivy — Mer-
cury, Gemini, Apolo wvariantas,
kai jgules jsikurdave nuleidimo
kapsulése, kurios per skridimg
atmosferoje bodave stabilizuoja-
mos, o po to paraiutais nulei-
diiamos | vandenj. Maujasis PLS
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variantas Zymiai tobulesnis — jis
sudare galimybe naudinglau i$-
naudohi laika.
Kai kurie duemenys
PLS néra didelis — vos 8,60m
ilgio ir 7,43 m ploéio. Jame nu-
maltytes vietos astuoniems ashro-
nautams ir dviems pilotams. Tai-
gl suglaudus laivo sparhus jis
visiskai filpty | ,3atle” krovininj

Ultravioletiniy spinduliy  atspal-
viai, priklausomai nuo karitio,
per bandymus parodé, kad ter-
moizoliacijos problemos, kurias
numatyta spresti kaip ir ,3atluo-
sa”, bus tos pacios — karigiui
atsparios koklly plokités.

Taip pat ithandytas PLS de-
galy naudojimo kiekis, kurj kos-
minis taksi sunaudos jvairlems
vairavimo bei laivo orientavimo
visatoje manevrams. Pasak spe-
cialishy, PLS perorientuati grjz-
tant | Zemg prireiks vos 1,5 kg
degaly. Nei pskeitus laive svo-
rio centrg, esant sudétingai si-
fuacijai ir labai dideliam véjui
bei nejprasiam atmosferos fan-
kumui, PLS suerientucti prirelks
daugiausial 100 kg kosminiy de-
galy,

Simuliatoriuje, kuriame buvo
nedaug [rangos, ,skride” prity-
re kosmoso pilotai. Visi jie pa-
tvirtino, kad laivas lengvai bei
gerai valdomas ir wvisiskai tinka

nusileisti | bet kurj pasirinkia
uosts.  Skirtingai nei kituose
o m - -
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skyriy. Turint galvoje PLS gaba-
ritus aidku, kad pernelyg daug
vietos €ia néra. Bet tuo pat me-
tu kosminio taksi keleiviai sédi
patogiau nei nedideliame biznio
klasés léktuve. Tatiau bene svar-
biausia yra tai, kad keleiviai ir
pilotai siame keleiviams skrai-
dinti skirtame kosminiame taksi
nera priversti  pakelti dideles
perkrovas. Daugelio mety patir-
tis, jgyta kurlant kosminius lai-
vus, moderniausius lektuvus, joa-
line PLS karéjus pasiekti, kad
grittant | Zemés atmosferg ke-
leiviai jausty vos 1,5 g (toks re-
zultatas gautas per bandymus)
perkrova. Tai net palyginti su
aukituoju pilotazu 4—5 kartus

maziaul Vadinasi, tokiu laivu
galima gabenti net nelabal tre-
niruotus, sufeistus bei nusilpu-

sius Imones, , .

Bandymy rexultatal

Lenglio bandymo centro aero-
dinaminiame wvamzdyje PLS mo-
deliai buvo bandomi esant jvai-
riems greifiams — nuo labai lé-
ty iki wirsgarsiniy. Jlie parods,
kad NSA, kaip ir kiti fio laivo
kirimo dalyviai, pasirinka teisin-
gq kryptj — laivo skridimo ko-
kybé labai gera. Be to, buvo
simulivajamas ir atsparumas kari-
€iui. Laiva modelio korpusas pa-
dengtas plona fosloro plévele.

MASA sukurtuose piletuojamuo-
se laivuose PLS jrengta nauja
gelbéjime sistema, kuti net per
katastrofg startuojant katapultue-
ja laivg | saugy nuo raketos
nuotalj, Taigl Emoniy saugumas
diuo atveju visiikal garantuotas,
Laivas su Zmonémis nuleidZiamas
i Zeme irimis paradiutais. Taip
pat numatytas laive nuleidimo |
vanden| atvejis. PLS numatoma
instalivetl tris pripugiamus plaus-
tus, | kurivos bity garantuolas
saugus kosminio taksi keleiviy
iglipimas. iZ laivo per magiausiai
du iféjimus. Jie faip suprojek.
tuoti, kad ZImonés galéty labai
greitai palikti laiva.

livados

PLS, kuriuos numatyta statyfi
artimiausioje ateityje, skirsis nuo
savo  wyresniyjy  broliy” —
oSatly" ne vien viety skai€iumi
bei svoriu. lie, o tai labai ak-
tualu, Zymiai pigesni. Kaip tik
dél to kosminiams taksi teks to-
kie uidaviniai, kuriems okeliy”
naudojimas pernelyg brangus. Tai
pasakytina pirmiausiai apie kos-
miniy stociy jguly keitimg. Ma-
ia fo: PLS labai paprasta pakeis-
ti bet kurig detale, mazga, Tu-
rint  galvoje, kad kosminiame
taksi néra krovininio skyriaus, jis
taip suprojekiuotas, kad prie vi-
so remonto reikalingy agregaty,
tarp jy ir pagrindinic variklio,
bty paprasta prieiti. Todél jie
bus pigis ir gan lengvai aflie-
kami. Tad bet kuris PLS remon-
tas uiims desimtadal] laiko, skir-
to ,3atlo” remontul. O juk pas-
tariesiems e darbai privalomi
po kiekvieno skrydiiol ..

Bendros pastangos

Siy mety pirmame Zurnale nu-
meryje supaZindinome skaitylo-
jus su bdsimemis Marso ,atako-
mis”, raieme apie tai, kaip Ru-
sija ir JAV rucdiasi siysti savo
techniky | Raudongjs planets.
Kaip mus informuoja NASA ad-
ministracija per savo leidin]
#NASA News", jos administrato-
rius Daniel 5. Geldin ir Rusijos
kosminés wvaldybos (RKVY) vado-
vas lurij Koplev pasiraié sutar-
tj, kad NASA sumokés RKV 1,5
milijono JAV doleriy uf ekspe-
rimentus, kurie bus atlikti su
MNASA instrumenfais per 1994-yjy
lapkritj planuojamg rusy skrydj
link Marsa.

Turimas galvoje MOX instru-
menty integravimas | rusy pro-
gramas, Tad specialaus Babakine
inZinerinio tyrime centro bei
Rusijos moksly akademijos kos-
minio tyrimo instiluto darbuoto-
jams iikyla papildomy rOpeséiy.
Taciau patirtis, jgyta per pla-
nuojamo Marso pafinimo pirmajj
etapa, duos abipusés naudos
abiems didiiesioms kosminéms
valstybéms.

Pasak | NASA News", MOX
programai jgyvendinti skirti spe-
cialos  instrumental, kurie per-
duos Raudonosios planetos
grunto cheming sudétj, bus in-
tegruoti | du rusy maZuosius nu-
leidziamus  aparatus, kuriems
skirta keliauti" po Radonosios
planetos pavirily bei jsikasti”
ija

Dar viena naujiena, gauta I§
JAY redakcijoje: sudaryta Tarp-

tauting  Marso  eksploatavime
grupe. Vysbadene (Vokietija)
vykusioje konferencijoje  iuo

klausimu sutaré NASA, RKV, Eu-
ropos kosminé agentiira (ESAJ,
Italijos, Vokietijos ir Prancizijos
kosminés valdybos., Salia koope-
racijos, kuria bus naudojamasi
per Rusijos ir JAV planuojamus
Raudonosios planetos  tyrimo
eksperimentus, numatoma ir
speciali tarptautiné Marso ,eks-
pedicija”. Aptarti 3] ir kitus
bendrus uidavinius, skirtus Mar-
sui paiinti, taip pat kiekvienos
agentiros pasiolymus Zadama
spalio ménesj] Grace (Austrija)
vyksianéiame Tarptautinés Marso
tyrimo grupés (TMTG) pasitari-
me.



Pasavlyje platial paplite gar-
siy firmy gaminami jvairly mas-
teliy plastmasiniy modeliy rinki-
niai. Ne be pavydo stebéjome
ir misy kaimyny pasielimus. Es-
fy frma , Norma" pilotetinio
léktuvo Zlin  K-50 modelius
pradéjo gaminti jeu prie kelio-
lika mety. O palyginfi neseniai
susikOrusios latwiy fiomos , Ma-

kotne" produkcija jau demonst-

Tu-134 A

Aviacijos

kolekcionieriaus

kampelis
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gingi kolekcionierial. Tiesa, wvil-
nietls Valerijus Bechieriovas va-
kumformose pagaminoe  kelety
masteliu 1:71 suklijucjamy An-
fane Gushilio lékiuve ANBO |

modeliy.

Ma, o dabar parductuvése pa-
sirodé ir vakumformose masteliu
1:71 pagamintas Darlaus ir Gi-
réno Lituanicos modeflis. Jj ga-
mina UAB ,Palinfon” karfu su
Ukrainos UAB  JMTK". Modefic

instrukeifa ir Lituanicos shridimo
istorija pateikta liefuviy, sy ir
angly kalbomis. [défos kokybii-
kos defalés. Modelj paruoié Al-
gimantas Galvelé, o mstrukeljy
sudaré Pranas Sungaila.

Tai tikrai graii dovana miisy
aviacijos mégéjams, paiymint

Boeing [17--100
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PRADININKAS

Nieko néra sunkesnio, kaip
jvertinti tai, kas buvo anks¢iau,
wneatmenamais” laikais. Ir vis
délto Olandijos karalitkoji oro
susisiekimo bendrové, originalo
kalba wvadinama , Koninklijke
Luchtvaart Maatschappij”, su-
trumpintai KLM, yra seniausia, ko
gero, ne tik misy femyne.

O prasidéjo viskas |abai pa-
prastai.

1919-aisiais Olandijoje susitiko
du be galo aviacijy pamége
imonés — pilotas, aviacijos
konsirukforius  ir pramonininkas
Anthony Fokker ir daktaras Al-
bert Plesman. Pirmasis sugebéjo,
nors ir su daugybe nuotykiy, i3-
gabenti i§ Vokietijos | Olandija
savo aviacijos fabrikg ir gatava
produkcijy — léktuvus, o antra-
sis — aistringas pilotas ir ne-
paprastai gabus organizatorius
pokarinéje Olandijoje  jsiengé
:!urengfi pirmajq aviacijos paro-
3.

Tikriausiai nemaZai kavos ir
alaus drauge iigéré tiedu wyrai,
kai tarési deél tiems laikams tik-
rai revoliucinés idéjos — su-
jungti ore linijomis stambiausius
kraito miestus bei Olandijg su
save ufjirio feritorijomis Toli-
miausivose Ryluose — jgyven-
dinimo projekio. Bet kad iie po-
kalbiai buvo vaisingi, jrodo fak-
tas, jog 1919 m. spalic 7 d. bu-

m. -
vo oficialiai jkurta jau minétoji
pirmoji oro susisiekimo bendro-
vé, dabar, kaip ir kites, vadina-
ma aviakompanija KLM,
Mesitenkindamas pirmaisiais
reisais, A. Plesman, éjes bend-
rovés komercinio direktoriaus
pareigas ir buves jos varomoji
jéga, suorganizave pirmojo ke-
leivinio léktuvo skridimg i3
Amsterdamo | Londong.  Siam
tikslui jgyvendinti buve iisinuc-
motas léktuvas PH-16. Tai buvo
tiems laikams bidingas dvispar-
nis skraidantis aparatas nedeng-
ta kabina, tad tiems keliems ke-
leiviams, kurie ryfosi skristi |
Didiiosios Brifanijos sosting, rei-
kéjo ne tik drgsos, bet ir po-
linkiy nuotykiams. Gal dél te
keleiviy bita ne tiek ir daug.
Bet §is reiikinys buvo lasikinas.
Anthany Fokker sukurti ir jo ge-
mykloje naujai pagaminti Fokker
F.l ir F Il teiké pakankamai kom-

forto (ty laiky supratimu, Zino-
ma). Léktuvy kabinos buvo deng-

tos, ¥monés nesibaimino dé&l lis

taus, rilke bei vésaus oro.

Po skrydiiy | Londong seké
trasos | kity valstybiy sostines
bei didfiausius miestus. Na, o
1924-aisiais A. Fokker perdavé
bendrovei jau ir pirmg atuon-
vietj F. VI, kuris ilgq laikq bu
vo vienas svarbiausiy bendroveés
skraidangiy aparaty.

Praéjus bemai defimiiai mety
nue bendrovés jkdrimo, 1928-
aisiais, KLM léktuvai pradéjo
skraidyti | Diakarty. Tam buvo
naudojami  frimotoriai  Fokker
F.VIIB. Na, o po fo oro linijo-
mis buve sujungtos ir pagrindi-
nés Olandijai priklausiusios In-
donezijos salos bai Antilai. Sios
civilinés aviacijos trasos gyvave
ir Antrojo pasaulinio karo die-
nomis, Kas kita — Europoje. Cia
1939 m. rugséjo 1 d. Vokietijos
sukeltas Antrasis pasaulinis ka-
ras iki Olandijos okupacijos dau-
gelio skrydfiy nenutrauké. Bet
kai 1940 m. gruodiio 10 d. hit-
lerininkai jsiverié | Niderlandus,
viskas baigési — dalis léktuwy
buvo sunaikinta (18), 14 iiskrido
i Anglijg, o 11 pasiglemié oku-
pantai. Beje, fuo metu KLM lék-
tuvy parka sudaré jau nebe pa-
sene ,fokeriai”, o 1935 m. JAV
isigyti DC-2, wéliau ir legendi-
niais tape DC-3.

Pastarieji po 1945-yjy vél tapo
pagrindiniais aviakompanijos
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aparatais, kal rugséjo  27-ajg
bendrovés léktuvai éamé skrai-
dinti Zmones | kaimyniniy vals-
tybiy didiiuosius miestus, na, o
po mety tuometinis KLM pasidi-
diiavimas DC-4 pirmg karig nu-
skrido | Niujorky.

Tolimiems skrydiiams  weliau
igyti Lockheed , Constellation®”,
po jy seké Douglas sraigtiniai,
jvairiy aviacijos pramonés kom-
panijy gaminti  turbosraigtiniai,
DC-8, DC-9, o pastarucju metu
ir Boeing 747, B737-300, B737-
400, DC-10 bei A310,

Per iimty jvairiausiy tipy lai-
neriy sujungia Olandijq su dau-
gelio femyny wvalstybémis, tarp
ju ir naujai afidaryta oro linija
Vilnius — Amsterdamas — Vil-
nius. Tik jg fiuo mefu aptarnau-
ja ne KLM, o Lietuvos avialinijy
lektuvai, Olandai fiuo metu ne-
mato realaus pelno dioje tra-
soje galimybiy, tad mielal suti-
ko perleisti Jq masy Respubli-
kos jaunali aviakompanijai. Tik
ar ilgam! Ko gero, kai atsiras
daugiau pageidaujanciy, kai
imonés pripras, kad Amsterda-
mas yra puiki ,persédimo” vie-
ta, KLM vadovai, kurie puikiai
iimano biznio reikalus, pareikas-
laus savo dalies. Juk Olandijos

karaliikoji oro susisiekimo bend-
rové — stambus aviacijos susi-
vienijimas, per daugiau kaip sep-
tynis dedimimeéius puikiai per-
prates konjunktiros ypatybes.

Nesékmingas ,,laiskanesys"

Tarp daugelio . nevykéliy"

Dornier 26,

ke gero, ftenka

ypatinga vieta. Mat EZiai didelei — 24,60 cm ilgio, 30 m sparmy

ilgio, 685 m aukiZio — amfibijal, kurios nelanZiy p

plotas

buve 120 m?, Iadéta didelé ir garbinga aleifis. Bet... [ikimas léme

Kitaip,

Sis lektuvas — amiibija, skirtas
transatlantiniams paite  siuniy
skraidinimams, sukonstruotas
1934-aisiais. Po mety, 1937 m.
geguiés 21-3jq, jis buvo pirma
karty pakeltas nuo Bodeno eie-
ro (Bodenses) netoli Domier ga-
myklos dirbtuviy Frydirchshafeno
priemiestyje Mancelyje. Deutsche
Lufthansa uisaké Dornier Do 26
skraidinti laitkams bei kitoms
siunfoms trasa Lisabona—Niujor-
kas (5600 km). Buvo viliamasi,
kad | Portugalijos sosting su-
plauks visy Europos valstybiy
oro paito siuntos, adresuotos |
JAY ir kitas Amerikos femyno
salis, o if €ia jos Do 26 bus sku-
biai skraidinamos per Atianty.

Amfibijos kréjai ir 3ios trans-
porto priemonés uisskovai nue
pal pradiiy planavo, kad lékiu-
vas kils ne nuo vandeni, o nuo
pagalbiniy Lufthanzos laivy, ku-
rivose turéjo biti jrenglos spe-
cialios starle rampos — savo-
filkos katapultos. Muo wvandens
De 26 turéje startueti lik ifimlies
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atvejais. Kitas fio lektuvo ypa-
fumas — skraidanéiame aparate
pirmg karty naudotasi tandemo
principu  veikianéiais wvarikliais.

Jeigu amlfibija startuodave nuo
katapultes, ji galéjo skraidinti 80
tokstanéiy laitky arba atitinkamai
8200 kg krovinj. MNa, o lékluvui
kylamt nuo vandens maksimalus
krovinio svoris neturéjo viriyti
5700 kg, o bendras kilimo svo-
ris maiéjo nuo 20.000 iki 17.500
kg. Kai veikdavo visi keturi va-
rikliai, kuriy kiekvieno galingu-
mas sieké 265 kW, léktuvas ga-
lejo 2000 m aukityje nuskristi
iki 4500 km. Aparato sparnai bu-
vo padengti skarda, o juose bei
dalyje liemens jrengti kuro ba-
kai, kuriy bendra talpa buve
apie 7300 litry.

Pirmi du skraidantys aparstai
buve perducli Lulthansai, like
keturi, pastatyti wveliau, atiteko
Vokietijos karinéms oro pajé-
goms (Lultwalie), kuri, beje, pra-
sidéjus Antrajam pasauliniam ka-
rui, perémé ir du pirmueosius. Né

Do 26 ant Bodeno eiero vandens.

vienas Do 26 né karto faip ir
neskraidino laitky | ufjorf. Ci-
viliais tikslais aparatas naudotas
vienintel] karty. Tai buvo 1938
-aisiais, kai po Zemeés drebéjimo
i Cilg buve skraidinami medika-
mentai.

Kariikiai kiek apginklave Do 28,
mat jiems buvo skirtas Zvalgy-
bos bei transporto lektuvy wvaid-
muo. 1940-aisiais amfibijomis i
Vokielijos buve skraidinami ka-
reivisi | Norvegija. Per vieng
tokiy skrydiiy jas estakavo brity
naikintuvai. Vienas léktuvas bu-
ve priverstas nutGpli | Tepkileno
fiordg, kiti du buve numuiti po
keliy savaiiy. Kebvirta il ieliy

pastatyty amfibijy sudufo  per
starly prie Bresto. Like léktuvai
perkelti | Pranciizijg, kur jie
ivalgé prekybos laivy kelius, at-
like meteorologinius  skrydiius.
Kelis kartus  amfibijomis buvo
pasinaudota gelbstint sgjunginin-
ky torpeduchy Vokietijos kreise-
riy jgulas, jais i§ Grenlandijos
iigabenti subombarduotos kari-
nés melsorologinés sfoties dar-
buotojai. Vélisu lie du Do 26
perduoli  Kylyje buvusiai  kare
lékiuvy grupei.

Tad, taip ir neperskraidings per
Atlanty né wvieno laitko, nesék-
mingas ,laiikaneiys” Do 26 bai
ge savo egzistavimg. .
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SENDS NAUJOVES PARYZIUJE

Keturiasdefimtg kartg | Pran-
clizijos sosting susirinke pasau-
lio aviacijos pramonés atstoval,
specialistai, buvo demonstruocja-
mos naujausios civilings ir kari-
nés awviacijos nau]ovis. Juy, su-
prantama, buvo daug ir jvairiy.
Bet bene didtiausia Paryiiaus
salono stalgmena buve Rusijos
aviacijos giganty Iljugine ir Tu-
polevo kompleksy produkcija,
pateikta Vakarams padedant ir
pllj‘?‘lﬂ.“ pigi. Tal visy pirma

ytina apie 11-96 M (i1-96 MO)
W Tu-J.IJ

Pirmas Jy modernizuctas (s
dar 198B-aisiais sukurto 11-96-300,
Jis gali skraidinti iki 386 kelei-
viy. Léktuve jmontuoti Pratt and
Whitney wvarikliai PW 2337,

Tu-204, kuriame buvoe anks-
tiau naudojamos Solovjov-90 tur-
binas, |kl.'lr'l-ll bendra Rusijos ir

Britanijos mong
BRAVIA, dabar ikuojasi du
Rolls-Royce RB 211-535 E4, Padi-
déjo patikimumas, varikliy trauw-
ka,

Nepaisant palyginti nedideliy
kalny, Vakary ulyje (o jam
tie laineriail sl: rti vll.|.| pirmal)
abi senos naujovés furoro nesu-
kélé, Ir, atrode, kontrakty suda-
rymas tebelie svajone. Tad
matyt, pagrindiniai Ju pirkejal
bus R Zalys, kuriy .lvlllmrn-
g:.nlj.eu néra pajégios nusipirkti

ing, Airbus, McDonnell Doug-
las skraidantiy aparaty.

TOLIMU TAIKYMU

Lockheed korporacija pradéjo
bendra darba su Pratt and Wh
ney, Allison ir llolli-nuyn sln-
kiant sulourti t-:hnoloﬂé; naujes
kartos wirl garso greifio skrai-
dantiam nalkintuvui, Pagrindi-
niai reikalavimai, keliami nau-
Jiems reaktyviniams aparatams
— Jie privalo startuoti nuo paly-

ginti trumpo take Iir suge
vertikaliali nutiipti. JAV ministe-
rijos ginkluotés departamentas

pateiké kontrakty, kuris siekia
32,89 milijono doleriy. U2 Zig su-
ma turi ti pagaminti didelio
formato meodelial, atlikti bandy-
mal asrodinaminiame wvamzdy]e.

ktuvo, salyginai pavadinte
ASTOL (Advanced Short Takeoff
and Vertical Landing) prototipas
ullrttq bt pagamintas 1996 me-
tais.

LIETINGAS JUBILIEJUS

!:ll: ':‘hﬁ;:: Didtiosios E;I-
tanijos ara oro  palégy
(RA elitiniai 'aj:tinlai bei ge-
riausieji asai ruofési tai dienai.
Be!: kal atéjo KOP 75-mefio die-
na. lijo kaip 8 kibiro. Debesys
buveo talp Zemal ir matomumas
toks blogas, kad né vienas Nor-
folke karo aviacijos bazéje dis-
lokuotas ir ore radui pareng-
tas léktuvas negaléjo pakilti
Tad pademonstruoti savo meist-
rigkumo jos dldehthi karalie-
nel Elibietal Et‘incul Filiput
bei 10 lulcl'lamth viestiniy swve-
iy neteko. . .

Karalidko)i pera pasitenkino
vatiavimu nolli-nuy:e automobi-

liu pro 66 |vairiausiy tipy ir
markiy shkraid aparaty ri-
kiuotg — pradedant sklandytu-

vais ir baigiant trimotore ,oro

degaline”, Su did2iule iZmone
buvo pagerbti aStuoni RAF vete-
ranai, pradéje skraldyti karalis-
kose oro pajégose pirmaly Ju
jkirimo dieng 1918 metais,

|domiausia, kad Z*urnalistai,
kurie €ia lankési diena ankséiau
surengtoje oro parade generall-
néje repeticijoje, maté absoliu-
tial visg programa, kurios hkul-
minacija buve dvideSimties Iék-
tuvy Hawk ore nubréitas shkai-
tius 75"

DARBAI PAJUDEJO

Masy skaitytojal jau buve su-
patindinti su didziuliu transper-
to léktuvu, skirtu aerobuso da-
lims Ir mazgams gabenti, pava-
dintu ,Skraidantiu baltuoju ban-
ginju* (,Lietuvos sparnai®, 1993.
llr H. Dabar gavome |niurma:|-

firma SATIC Jau gauna

t dallq ir kad Plety Prancizi-
oje pradedama ruodtis montavi-
mo darbams. Antal Drezdeno
Itktuw: gamybos jmoné Elbe jau
issiun transporto léktuve lie-
mens dalf — 5,5 m ilgio gaubta.

Tikimasi, kad pirmasis A300-
600 5T Beluga bus sumontuotas
ir pradés bandomuosius skraidy.
mus jau 1995-aisiais.

KOVINESE OPERACIIOSE —
IR MOTERYS

Jungtiniy \I"alitl]q gynybos mi-
nistras Les Aspin prane3é, kad
nuo Siol I:uvm&e aviacijos ope-
racijose moderniausiais léktu-
-urail skraidys ir kariniy ore

pilotés. Ta proga spaudos
:lar otojali buvo supaZindinti
su leitenante Jeannie Flynn, ku-
ri yra pirmoji moteris — nai-
kintuvo F-15 pllntt.

Beaje, rﬂr moterimi —
virfgarsin Ia n.:rlo c:mmrﬁ-
pilote — tapo Barbara Harmer,
anks€iau skraidiiusi BAC1-11 ir
DC+II:I Tarp 3500 British Air-
s pllety tik 54 l-l:ta pilotuo-
'II uncnrd.!

SKAUDOS SMOGIAI

JH pastarucju metu susilaule
ir Airb Industrie administra-
cija. Ir vél teks iSbraukti I8 uz-
sakymy knygqos 46 lainerius, J

atsisakyti penktai al dyd
JAV av .hnrnpanl]l.l — Continen-
tal Airlines — finansiniy
sunkumy leido JAV hlmfnn

instancijos. Tiesa, Airbus Ind
trie pareikalave kom nmljns
{vos 55 milijono doleriy; klausi-

mas dar svarstomas). Taigi i
braukti uisakymal trylikai A330
ir septyniems 340 bei dvidedimt
Sedioms iSankstinéms parals-
koms, Dvidefimt aerobusy Conti-
nantal Alrlines turéjo gauti ki
1997 mety pabaigos, o uZsaky-
mo suma sieké 4.2 milijardo do-
leriy.

Sis atsisakymas — Jau antras
per trumpa laika, Praejusiy me-
ty pabaigoje dvidefimt keturiy
A330 ir penkiasdeSimties A320
atsisaké kita JAV aviakompani-
jJa — MNordwest Airlines. Jy su-
ma sieké 3.5 milijardo USD, Ne
juokai. Bet Airbus Industrie ne-
Iabai ir sielojasi, Jos uZsakymy

zn" ufiksuota 131 tvirtas

éris aerobusams A330 ir 108

340, Taigl per daug shkystis
dél skaudiiy finansiniy smigiy
Airbus Industrie negall. Nors,
ne be reikalo sakoma: juo dau-
glau, tuo geriau!

IR VEL KEICIAMA ISVAIZDA

JAV su kity valstybiy pagalba
numal hosminés stoties Free-
dom statyba dar tik planuoja-
ma, o stoties , portretas® keitia-
mas jau kelinty karta. Nepaisant

to, kad Sios programos direkto-
rius  Richar Kohrs rspéjo,
Jog dar vienas stoties dizaino ir

rengimy keitimas privers vis-
kg atidétli neribotam laikul, pre-
zidentas B. Clinton paruiqojo
NASA dar karta rr réti pro-
Jekta. Papildomi bai bus pa-
pildemal finansuojami. Pasak
prezidento, jis 1994 finansiniams
metams skirti Ziaj progra-
mal ne kaip biud2sto projekte
numatyta 1,7, bet 2.4 milljardo

doleriy,
Tuo tarpu krititkal nusiteik
wvisatos specialistal mano, ka

2is naujausias sidlymas yra sa-
votilkas ,Trojos arklys® — juo
:-Al‘l:tl -dmlnhtruija “sluhla Il:-l:;
esul gal
rn.ltrl.uh.‘llw - mﬁmmvi-
ma. Mat Ry mety Freedom limi-
u:l jau virSytas 600 milijomy do-

2 ali Zinoti, qnll biti ir taip.
|takingy 2*mo-

:iﬂln nll..id is tuo,
rusy, Iintegruotis,
qml!lja.rdul. kai-
statybos pro-

Juk J
niy, Iturle
kas sukurta
bet nesiimti savy
nuojanéiy sl:ntl-;
Jekty. ..

DABAR JAU IR BOEING

tr prnpli.lnta: laineris Boeing
neifvengé naujo am-

PREMJERA, PAVELAVUS! 20 METY

Talp galima apibudinti lektu-
vo AM-C 111 pirmgj| skrydj. Dar
1977-aisiais firmos Air Metall,
esantios Erdinge, Vokietija, pra-
détas gaminti aparatas buwve pa-
renqgtas net 70 proc., kal staiga
darbai nutraukti. Buvo kalba-
ma, kad Sio léktuve niekas ne-

. 5 -
- S

pirks, Prasjus dviem defimtme-

tiams, bendromis wvokietiy

rusy pastangomis dvidefimt

dviejy wviety Iéktuvas pagaliau
atliko pirma_lr[ shryd]. Mat vokie-
Ciy hkonsorsiumas galy gale ra-
do Rusijoje jmong, kuri nusipir-
ko AM-C 111 licencija.

plua, Civilinés aviacijos hrizé
priverté korporacijos wadovus
pagalvoti apie didesnj &y apa-

raty perkamumsi. Rasta gan pa-

rasta ifeitis: lektuvas bus ir
rovininis. Jis vadinsis B 747-
00F.

Pirmasis Eerﬂawtas léketuvas
Jau atlieka bandomiuosius skry-
diius. Nepaisant to, kad fie dar
néra baigti, Alr France pirmojl
pasaulio aviakompanijy jau u-
sisaké §| kruvlmami skraidinti
sk!rt; wboinga”. Be jos paralk-

?4J4OUF pateiké dar ketu-
rios aviakompanijos. Dabar |y
Jau uisakyta penkiolika.

CEKA| TEIKIA LEKTUVUS
EGIPTU]

Eqipto karinés oro pajégos ui-
saké Cekijos aviacijos [monije
Aero 48 léktuvus L-59E. Dvi de-
Simtys Jy jau iSkeliavo | Egipta,
o 200 mnltLonq JAV doleriy wver-
tés kontraktas turi bOti [vykdy-
tas iki Siy mety pabaigos. Beje,
salia ltlttuvl.lknu! Siq sumy Zehlail
pateiks uisakovams ir skrydiiy
simuliatoriy, treniruokil], [val-
riausiy pilotams rengti rnlk.alln-
Fq irengimy bei atsarginiy da-

Sil skraidantis aparatas egqip-
tieZiy naudojamas tolesniam pi-
laty mokz;nui. Jis lprﬂpinm
vakarietis avionika

siekia 21,6 kN. Léktuvy
E‘:om kréslai yra V¥5-2 sistemos
tapultos.
hlin L-58, Aero vis dar uh
mingal gamina ir realizuoja ir
jvairias L-39 modifikacijas.

HORNETAI SAUGOS
SVEICARIJOS DANGY

Praﬂ\uiq mety EIurnalo 3 nu-
iy apie tai, kad
Sve cari]u- KOP savo dangui
sauqgoti uisisaké F/A-18 Hornet.
Per birzelyje vykus| referendu-
ma gyventojai pala figq min-
tl. ‘l’nr.l :Ialts iy léktuvy neotru-
és eitl savo Lalies padan-
sarg Ta a verta pri-
qlmlntl- m le\rﬂljnl luri?ﬁi
oro p-jiqn- 1Imi... ta patia die-
kal prasidéjo Pirmasis pa-
“?:llm. cagto Gtio 1-aja ka
m. rugpjitio ] pi-
tonas Theodor Real | Berno ae-
redroma sulcvietdé laklinus me-
géjus ir paprastiausiai rekviza-
vo miesto rlrudu]. ehsponuotus
utﬂtmu valstybiy léktuvus. Taip
buve |[kurta Sveicarijos karo
iviacila. kuria sudaré devyni pi-
lotai ir aftuoni skirtingy markiy
Iektuvai,
Kaip ginome, Sveicarija neut-
rali jau daugel] mety. Bet jos

KOP, dar irmojo  pasaulinio
karo dienomis reikélusios 2
Berno | Di orfa, qyvos ir
palyginti

kovingos., MNors

Pirmajj pasaulin| karg ag:irlp.r
ta lakuny mol u ir stebéjimui
skirtais skryd#iais, karo pilotai
kilo | ara net 40 tlkstangiy kar-

ty.

Tarpukarie lalkotarpiu karo
aviacija buvo modernizuojama,
ulsisakyta kulkosvaldtiais gink-

luoty pranclzy nalkintuvy De-

wointine D-27, wvéliau pirkti ir
Fokker C-V ir C-35. Tal buvo pir-
mieji Sveicary léktuval, kurie

galéjo skraidinti ir bombas. Kai
E:aﬂdi]u Antrasis rasa.u.tinls,

ro aviacija buve palyginti ga-
lingas, nors ir negausus savo té-
vynés gynéjy rys, tiesiogia:
pavaldus karinei u:dmryh.ild
ta Messerschmitt Bf 109 33'.
gaminti savo Morane D—:muu

Pokario metais lvta DH-100
Yampire ir DH-112 Venom nai-
kmtuw.|| ir naikintuvy-bombone-
iy, ta pa-t Hunter F. Mk, 58
kovos léktu I.I Talgi dar 1952-
aisiais Helvetijos karo aviacija
turéjo 907 léktuvus, i§ kuriy 491
buvo koviniai, Véliau buve qyti
Dessault Aviation Mirage 111 ir
Northrop F-5E Tiger Il. Na, o da-
bar Eios Ealies oro erdve sau
FiA-18 Hornet, huriy nutarn Tsi-
qyti 34 vienetus,
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