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LIETUVOS PADANGEJE

Maujai atstatytas gyvenamas namas Stepono Darlaus tévilkéje.

® Stepono Darlaus tévitkéje
prie atstatyty frobesiy ir baigia-
mos tvarkytli sodybos liepos 18
dieng jvyko ,LHuanikos" skry-
diio per Atlanigy minéjimas. Dar-
nia Palangos skauty garbés ri-
kiuote prasidéjusiose iikilmése
kalbéjo muziejaus globéjas Me-
tislovas Raitikis, Judrény apylin-
kés pirmininkas Juozas Paliakas,
LAK generalinis sekretorius An-
tanas Unikauskas, Prieny aviaci-
jos gamyklos direktorius ¥Yytau-

tas Pakarskas, JAV lietuviy
skauty sgjungos pirmininkas Sigi-
fas Miknevigius, Lietuvos skau-

ty sgjungos pirmininkas Pijus
Ambrazaitis, aviacijos konstruk-
forius Viadas Kensgaila, LAK

garbés narys Antagas Karpavi-
gius. llubin.lq kaime gyventoja,
5. Dariaus mofinos draugés duk-
ra Elena Idzelevi€iené muziejul
padovancjo Dariaus motinos -
siuvinéty rankiluostf.

@ .Lietuvos avialinijos” nu-
tiesé nlu]q farptauting frasy. 5.
m. rugpjiéle 3 dianq Boeing
737—1200, valdomas l|éktuvo vado
Dainiaus Cepo ir antrojo pilote
Yaclove Ruzgaitio, pakilgs 8
Yilnlaus nusileido Londono
Gatwick aerodrome. Reguliaris
reisai  Vilnius—Londonas wvyksfa
du kartus per savaity — pirma-
dieniais ir Zeltadienials.

@ Skrisdami i Londono |
Mlltvql rugpjiéio 13—15 dieno-
mis Vilnivje vieléjo septyni Di-
dilosios Britanijos léktuvai. |do-
miausias buvo Anfrojo pasauli-
nio kare JAY gamybes naikintu-
vas Morth American P-51 ,.Mus-
tang"”. Jo savininkas fermeris
Robert Lamplough Kyvitkiy ae-
rodrome pademonstrave naikin-
tuvg misy aviatoriams.

@ Palymint Lietuvos sklandy-

Aleksoto
joéle 29

mo 60-met] Kaune,

aerodrome, 3. m. rugp
dieng |vyko didelé aviacijos
iventé. Save meistrifkumg de-
monsiravo erlausiejl Respubli-
kos lerotlug paraiiutininkai,
sklandytojai, nul:ﬂqjj pllotaly —
lakiinal, Buvo demonstruojami
savos gamybos mégéjy léktuval,
motorizuotos skraldyklés. Gar-
bés tribino tarp sklandymo
pradininky bel aviacijos vetera-
ny buvo vieinia ¥ San Francis-
ko, buvusio Lietuvos karo avia-
cijos virlininko, brigados gene-
rolo Antano Gustailio dukié Ra-

sa.

Tq patiy dieng wi Ruvusius
Lietuvos aviatorius |gulos bak-
nyfloje buve aukojamos Even-
tos Mities.

Sklandymo  jubMiejui  skirta
aviacijos Iventé rugséjo & diens

[vyke ir Paluknio aerodrome.
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@ Liddnas buvo pakrucjieliy
Romo .+ Bronlaus Vainelkiy lék-
tuve ,Eg.otika” likimas. 5| pla-
gial Einoma patiy pasigaminiy
skraidantj aparaty daugelis maté
per aviacijos Efventes, o konst-
ruktorial buvo palyméti sgskry-
dily apdovanojimais. Siemet
~Egzotika” dalyvave ir ,Lietu-
vos sparny” ftaurés precizinio
skraidymo varfybose Panevély-
je. Cla 1. m, ruTu]o 12 d.. bai-
gus dienos skraidymus ir nepa-
fikrinus, kad liko jjungti magne-
tal bei j priekj nustumta gazo
rankenélé, konsirukiorius pasuko
propelerj — ulsivedé wvariklis,
ir niekieno nevaldomas léktuvas
pakilo paskutiniam skridimul. Be
piluto, esant uipakalinei cent-
ruotel, ,Egzotika” kilo nosimi
aukityn, kol pasiekusi krititky
atakos kampy neteko greitio.
Léktuvas trenkési | feme ir sudu-
io.

@ MNauju aviakompanijos , Lie-
tuvos avialinijos”  generaliniu
direktoriumi  paskirtas  buves
Respublikos susisiekimo ministro
pavaduotojas Stasys Dailidka,

Jums
mety misy Zurnalas
gesnis, kaip, deja,

Gerbiami skaitytojai!

Ir vél esame priversti pranesti
libdng Zinia — nuo kify
bus bran-
ir visa kita
$iuo sunkiu Lietuvai metu. Lei-
dinio kaina padidinama iki 25
talony uf kiekvieng egzemplio-
riy. Tai — ne redakcijos uigaida,
tai padaryti mus veréia gyvenimo

realybé:

“ ska

pabrango popierius,
spauda. .. Ir vis délto Jisy pa-
mégtas aviacijai ir kosmonauti-
kai skirtas leidinys
butelis ,,Fantos”,
tikimés, kad Jus
liksite istikimas

itytojas.
IKI SUSITIKIMO 19931 SEKMIN-
GU IR SVEIKY NAUJUIY METY!

kainuos pi-
Tad
ir 1993 metais
»Lietuvos spar-

Redakcija




APDOVANOIJIMAI ISDALINTI

Aténuose vykusioje 85-
oje FAl Generalinéje kon-
ferencijoje dalyvavo Lietu-
vos aeroklubo prezidentas
Klemas Inta ir generalinis
sekretorius  Anfanas Uni-
kauskas. Konferencijoje pa-
fyméta, kad 1992 metais |
§ig tarptaufing organizacija
istojo astuoni nauji nariai.
Tai Estija, Honduras, Chor-
vafija, Latvija, Lietuva, Ma-
laizija, Slovénija ir Ukraina.

Pagrindinis dienotvarkés
klausimas buvo 1995 me-
fais Graikijoje organizuo-
jamos Pasaulio aviacijos
sporto $aky Zaidynés lca-
riada’'9s.

|teikti mefiniai FAl apdo-
vanojimai. Louls Bleriot
medaliu apdovanoti lakiinai
Peter Scheincherberger
[JAY), Peter Urach [Austra-
lija). ©O. Lilienthal medalis
jteiktas Maujosios Zelandi-

jos sklandytojui Raymond
W. Lynskey. Parafiutizmo
aukso medaliu apdovano-
tas Dr. Eth Wijnands [Olan-
dija), aviamodeliavimo
Pierre Chaaussebourg
[Pranciizija). Monftgolfier
diplomu apdovanotas ang-
las Donald Allan Cameron.
Tradicinis Leonardo da Vin-
ci diplomas fteiktas ¥vedui
Lars G. Lindhal. Charles
Lindberg diplomu apdova-

notas Roger Marcel Hen-
riet [Pranciizija).

Poul Tissandier diplomu
apdovanofas Liefuvos Res-
publikos aviacijos vefera-
nas Viktoras Aimenskas.

LEKTUV Al KURIAIS SKRAIDE LIETUVOS LAKONA|
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RUMPLERCI,CV

i Kauno serodrome stovéju-
sio vokiefiy aviacijos dalinio
Flieger Abt. 425, 1919 m. birie-
lio ménes] Lietuvos karo avia-
cija tarp kity jsigijo ir Zvalgybi-
nj léktuvqg Rumpler Cl. Véliay,
ty paéiy mety lapkriéie ménesj,
ilo ftipo, taip pat ir vienas Rum-
pler C ¥V, buvo paimti ties Rad-
viliSkiu sulaikytame bermontinin-
ky traukinyje. 1¥ viso Lietuvos
aviacijoje skraidé keturi Rump-
ler lirmos lékiuvai,

Léktuvo suklirimo istorija pra-
sidéjo tada, kai automobiliy
konstruktorius Edmund Rumpler,
kaip ir daugelis tuo metu, susi-
doméjo aviacija, ir Berlyno pa-
I:w!h'fu jkiré  savo gamykly
Rumpler Flugzeug Werke
GmbH. 1914 metais sukbres ir
isbandes léktuvg Rumpler C |,
gavo didelj karinj uisakymg. Ir
jau tais paciais metais gamykla-
je pagaminti 108 fio fipo lékiu-
vai. Veliau gamyba buvo pléfo-
jama. Imta naudoti galingesnius
variklius, neiymiai kito techni-
niai duomenys. Didéjant paklau-
sai 1916 melais buvo pagaminta
210, 1916 — 486, o 1917 — net
901 Rumpler léktuvas.

Lékfuvas Rumpler C | dvivie-
fis, medinés konstrukcijos bipla-
nas. Pirmejo  pasaulinic karo
metais buve naudojemas kaip
ivalgybinis ir bomboneiis vi-
suose frontuose. Sparnai farpusa-
vyje sutvirtinti spyriais ir plieni-
némis atatampomis. Antroje ka-
binoje iIvalgas turéjo  judama
kulkosvaid]. Léktuve Rumpler C
| buve 160 AJ galingume 6 ci-
lindry skyséiu aufinamas weriklis
Mercedes D. Ill. Léktuvas galéjo

neiti 90 kg bomby. Rumpler C ¥V
léktuve naudotas variklis Merce-
des D. IV buvoe 260 AJ galin-
gumo, lis kélé 100 kg bomby
krlvj.

TECHNINIAI LEKTUYY C 1 IR €
Y DUOMENYS

cl cyY
Sparny llgis 1.,40m 12,80 m
Lékiuve ilgis 7.92m B55m
Léktuvo aukitis 340m 35im

Sparny plofas 29,00 m? 34,00 m?
Tuitio léktuvo

svoris 840 kg 1100 kg
Skridimo svorls 350 kg 1800 kg
Didliausies skridimo

greitis 152 km/val. 172 km/val.
Skridimo

greitis 125 km/val. 153 km/val.
Tapime

greitis 60 km/val. 68 km/val.

Aukitio lubeos 5000 m 5500 m
Skridime nuotelis 410 km 650 km

Tarptautinis FAI konkursas

Priei dvejus metus surengtam vaiky piefiniy konkursul buve
peteikta daug graiiy koriniy. Tatiau Lietuvai ifsikovejus nepri-
klausomybe, be! dar neatstalius savo feisiy FA| organizacijoje,
miasy kdriniy tarptautiné komisija nepriémé. visus vaiky pristatytus
piedinius aviacine tematika perdavéme Kauno aviacijos muziejui.

Dabar Lietuva vél pilnateisé Tarptautinds aeronautikos federa-
cijos naré. O B5-oje generalinéje FA| konferencijoje Aténuose bu-
vo paskelbfas naujas vaiky piefiniy konkursas, Konkurso tema —

wSkridimas vakar ir fiandien”. Tad...

Konkurse gali dalyvauti visi vaikai iki 16 mety am#iaus. Kdriniy
vertinimas vyks atskirai frijose grupése. Pirmoje — wvaiky amiius
nuo 5 iki 8 mely, antroje — 9—12 mely ir treéicje — nuo 13 iki
16 mety. Prie Lietuvos aeroklubo sudaryta vertinimo komisija kiek-
vienoje amiiaus grupéje alrinks po fris geriausius darbus ir igsius
i Paryiiy. Ten visi gauti darbai bus vertinami FA| komisijoje.

Piediniai turi bati atlikti ant braiiybinio A-3 (297 X420 mm) for-
mato popieriaus. Kitoje piefinio puséje turi batj nurodytas auto-
riaus vardas, pavarde, amiius, mokykla, namy adresas.

Piedinius konkursui siysti iki 1993 mety vasario | dienos furna-

lo , Llietuves sparnai’
Vilnius,

redakcijai. Adresas:

Polocko g. 16, 2007
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Dliugu, kad tarp milsy skalty-
tojy afsiranda vis dauglau su-
pranfanly sunkiy Zandlening
furnale ,Lietuvos sparnal’’ bik-
lg. Pastaruoju mefu gavome fi-
nansing paramg [¥ grupés JAY
Omahos miesto lietuviy bend-
ruomends nariy. Redakcijal au-
kojo:

. MACKEYICIY 3eima 50 USD,
. A. RESKEVICIUS 30 USD,

. A. ANTANELIS 10 USD,

J. KARTAMNAITE 10 USD,

O, KARTANIEME 10 USD,

A. SAKALAITE 10 USD

. P, STEPONIENE 10 USD,

. B. SULSKIS 10 USD,

¥. ARAS 5 USD.

Be fo, 20 US doleriy auka gau-
ta H sklandylojo Giliare URBO-

PENS WA

NO, gyvenanfio Toronto mieste,
Kanadoje,

O 50 rublly atsluntdé Plungés
rajone Babrungo apylinkéje gy-
venantis aviacljos mylétojas An-
drius KRYZEVICIUS.

Mesenial Yiinluje lankésl sklan-
dyfojy Polerskiy Ieima 1¥ Angli-
jos. Rosemary Ir Pranas POZERS-
KIAl perdavé redakcijal 50 Di-
diieslos Britanijos svary.

Sveicarijos pilietis Tom STAL-
DER | Berno nuolat remla re-
dakcljy. Pastarucju metu Jis wél
atsiunté raftvedy riemoniy.

Yisiems miisy ﬂm]:m redak-
cija nuolirdiial dékoja.

Tikimés sulsukti réméjy ir atei-
tyje, tad primename redakcijos
adresy: Polocko 16, 2007 Vilnius,
Lietuvos Respublika.

Aviacijos mégéjams, gyvenan-
fiems ulslenyje, Ir norintlems ui-
siprenumerueti ,Llefuvos spar-
nus” 1993 mefams, pranefame:
prafome kreiptis | ,Lietuvos
sparny*’ afstovy pong Vytauly
PESECKA adresu P.O.Box 255,
Beverly Shores IN 46301 Jungfi-
nés Amerikos Valsfijos [USA). Te-
lefonas 119-874-8595,
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PASAULIO
CEMPIONATE

Waclaw Hycz.

Lietuvos aeroklubas, juriditkai
alstates  naryste  Tarptautingje
Aeronautikos Federacijoje (FAI),
igijo teise dalyvauli visose FAI
vardu rengiamose wariybose. Ir
jau mety pradiioje sudarant pla-
nus buvo numatybas masy laking
dalyvavimas X pasaulio precizi-
nio skraidymo Zempionate Lenki-
joje. Tatiau, kai buvo gauli ofi-
cialls €empionate dokumentai ir
susipaijnta su finansiniais reika-
lavimais, atrodé, kad ilunga vi-
sos villys. Pavyzdiiui, starto mo-
kestis vienam asmeniui sudare
680 JAY doleriy. Brangus ir lék-
tuve draudimas, mokestis uf aro
erdve, nusileidimg  Varfuves
centriniame aerodrome., 09 do-
lerio  kainucja litras aviacinio

benzino, kurio misy Wilgos va-
riklis variyby reiimu per va-
landy sunaudoja apie 40 litry.
Tokiy pinigy Lietuvos aerokiu-
bas uimokéli negaléje, lodél
norint dalyveuti éempionale rei-
kéjo jeikoti ifeities. Aeroklube
vadovybé vyke | Variuvg aptarti
misy lakiny dalyvavimoe cempio-
nate reikaly.

Mors ir patys turédami finansi-
niy keblumy, Lenkijos aeroklubo
vadovai mus suprate. Labai pa-
lankiai sutike seroklube pirmi-
ninkas Henryk Sienkiewicz ir ge-
neralinis  direktorius  Jan Kur-
crewski sudaré salygas Lietuvos
sportininkams dalyvauti pasaulio
cempionate be starfo mokesdio.
Taigi liko tik kitos iilaidos, ku-

rios mOsy kukliais paskaiciavimais
sudaré apie pusantro tikstanéio
doleriy. Ir diiugu, kad atsirado
reméjas — aviakompanija | Lie-
luvas avialinijos”, kurios vado-
vybé skyre mums reikiama wva-
liutes suma.

Kai i Variuvos cenfrinio ae-
rodromo, kur turéjome  atlikti
muitinés ir pasienio  apsaugos
formalumus, atskridome ; Lenki-
jos karo aviacijos akademijos
aerodroma Dembline, fen jau
stovéjo keturios eilés jvairiaspal-
viy spoertiniy lekfuvy ir plevésa-
ve dvideiimties faliy veéllavos.
Vyke ireniruoéiy  skraidymai,
prasidéje savaite priei variybas.
Lietuvai atstovaujantys Biriy ae-
roklubo lakiinai Gediminas Vens-
kus ir Vytautas Vegys atlike tik
kelis freniruotés skridimus ratu-
ku,

IZkilmingoje cempicnato afida-
rymo ceremonijoje karo akade-
mijos ir vietinio aeroklubo laki
nai atlike trumpa, bet jspidinga
parodomaja programa. Aerodro-

mo angare surengtame brifinge
buvo pristatyta farptauting teise-
iy kolegija, dalyviai supaiindin.
dinfi su tvarka ir nustatyta skri-
dimy eilé. Skraidymai marirutait
prasidedave anksti, nes cempia-
nate dalyvave nel B4 lakinai i
21 pasaulio ialies,

Angare pasiruoius nustatytg
marsruty ir atlikus skridimo skai.
ciavimus dalyviai | léktuvus bu-
vo lydimi teiséjy ir karifkiy. O
wo skridimo, atidave teiséjams
kridimo rezuliatus, karitkiy bu-
vo nuvedami | atskira patalpa,
kur gurkinodami aly ir Zidrédami
video leuké paskutinio pileto
pakilimo. §i ceremonija, gavusi
wareifo” vardy, buvo reikalings,
kad atskride dalyviai neturaty
kontakty su kitais savoe koman-
dos draugais ir negalety jiems
perduoti informacijos. O mariru-
tai buvo labai sudétingi. Kont-
rolinése nuotraukose (beje, spal
votose) parinkti painis objektai.
Afpaiinima ienklai iidésyti be-

veik po mediiais ir kartais ma-

Cempionato atidarymo ceremonijos momentas.

Aviamodeliuotojai Norveguoje

Morvegijos Aeroklube  avia-
modeliavime sekcija Cirrus iie-
met surengé fradicinj populiary
Siaurés Zaliy 1992 mety atvirg
tempionaty radiju  valdomais
sklandytuvy modeliais. | iias
variybas pirmg kartg buve pa-
kviestos ir neseniai nepriklauso-
mybe atgavusios Pebaltijo Zalys.
Neatvykus Letvijos modelivoto-
jams tarpusavyje rungtyniave 23
sporfininkai i Danijos, Estijos,
Suomijos, Lietuvos, MNorvegijos
ir Svedijos. Lietuvai alstovavo
Jarutis Kaniiauskas, Gediminas
Lekstys, Gintaras Kuckailis ir An-
tanas Gedvilas, Variybos wvyko
nedidelmme sklandymo centro
Elverum aerodrome. Tris dienas
iio graiaus aerodromo padan-
géje skraide sklandytuvy mode-
liai. Per 3edis turus kiekvieno
modelio skridime buve verfina-
ma skridimo trukme, nusileidimeo
j nurodytq viety tikslumas, skri-
dimo nuelolis ir skridimo distan-
cijoje greitis.

Kiekvienam

sportininkur  susu-

Lietuvos

aviamodelivotojai Gintaras Kuckailis
Kaniiauskas radijo aparatira valde modelj.

mavus penkiy geriausiy skridimy
rezultatus, fiaurés Iakiy 1992 me-
ty Eempiono vards F3B aviamo-

P g

|kairéje] ir Jarutis

deliy klaséje iikovojo Svedijos
sportininkas Joakim Stahl. Anirg
viety uiémé norvegas Espen

Torp. Treéias like Danijos ko-
mandos narys Torben  Rasmus-
sen, Tais pafiais apdovanotyjy

laipteliais  pasinsudota ir  ko-
mandineje  jskaitoje — pirma
Svedija, antra Danija, trecia MNor-
vegija.

Mors masiikiams pasiekti auki-
fy rezultaty ir nepavyko, tafiau
¢empionatas tapo puikia mokyk-
la ateifiai. Susipaiinta su uisie-
nyje naudojememis sklandytuvy
modeliy iivilkime priemonémis
Jy naudojamo vale rdiis starfo
metu leidiia pasiekti didesn|
kaip 50 metry aukitj negu misy
galimybés, Savaime suprantams,
kad su fokia mukitio persvara
variovai turejo didesnes manév-
ravimo galimybes. Be to, uisie-
nietiai turéje ir lobulesne radijo
valdymo aparatirg.

Misy aviamodelivolojai  de-
kingi sponsoriams Vokietijos—
Lietuvos prekybinei firmai MAB
RE ir privaéiai lirmai GEVELIS,
kurios finansave Lietuvos koman-
dos iivyka ir dalyvavimg diame
cempionate,



tomi tik i vienos pusés. Taciau
variybos tam ir yra, kad bify
alima ifaikinti geriausius, Af-
ikus pirmg — skridime  mari-
rutu piafimg, kur] laiméjo Ceki-
jos it Slovakijos komandos laki-
nas Frantifek Cihlar, misy laka-
nai, nors jr uféme viefas fe-
miau lenfelés vidurio, émé la-
biau pasitikéti savimi. Kad boty
idomiau, rezultatus skaicimvome
nuo galo. G, Venskus aplenké
21, o V. Vegys net 28 kity Zaliy
pilotus,  AiSku, be fireniruaéiy
vietoje, net neapivelgus aero-
dromo rajono, likétis geresniy
rezulfaty bity naivu,

Tas pat karlojosi ir skraidymy
ratais pratimucse. Dvylikes mef-
ry pleéio ir altuoniasdedimties
ilgio kvadralas buvo iidéstytas
ant kariniy léktuvy kilimo-Hipi-
mo tako. O nusileidimas juostaje
maiu sportiniu léktuvu ypatingas
tuo, kad I akies nustatomas at-
sfumas iki femés, Ir jeigu misi-
kiai pilotai turéjo tik po kelis
treniruoéiy skridimus, tai  anks-
tiau alvyke jy buvo atlike dau-
giau kaip po dy dimtus. Be to,
nusileidimo kvadrate kas metrg
skersai buvo iidélioti guminiai
vamzdeliai, jiungti | 3veicary
sukurty  elektroning nusileidimo
tikslumo nustatymo sistema, Re-
zultatai ii karfe buve malyhi di
deléje ivieslentéje.

Ir tik skraidymai ratais nulé-
mé galutinius  pasaulic pre-
cizinio skraidyme éempiomia
rezultatus. | pirmaujanéiy gretas
iisiverié Ieimininkai — Lenkijos
rinktinés  lakGnai, Jie aplenké
nue pirmo pratime pirmavusius
Cekijos ir  Slovakijos laking
Frantiiek Cihlar ir iveds Claes
M. Johansson. Daugiekovéje, su-
rinkes maZiausiai baudos taiky,
pasaulio éempiono vardy itkovo-
jo Lenkijos lakiinas Waclaw
Nycz. Anfrg vielgitkovojo jo ko-
mandos draugas Krzysztel Wie-
czorek. Bronzos medalis efifeko
Frantifek Cihlar., Pirmg karty da-
lyvave tokio lygio variybose
Lietuvos lakOnai like lentelés
vidurlyje, Reikia paiymeéti, kad
pagal savo skraidymy lyqj jie
tikrai galéjo uiimh ir aukites-
nes vielas, o gal net patekh |
deiimtuks, taciau sutrukdé klai-
dos, stigo ir dalyvavimeo variy-
se patyrimo.

Komandinéje jskaitoje uitik-
rintai nugaléjo Lenkijos |akdnai.
lie dar karty patvirtino, kad yra
geriausi pasaulyje ir paleisino
geras léktuvy Wilge pilotavimo
savybes preciziniame skraidyme.
Antrg viety itkovojo Cekijos ir
Slovakijos pilotai, skraide taip
pat lenkiikais Wilga tipo lékiu-
vais. Trelioje vietoje liko Sve-
dijos komenda, skraidiiusi lékiu-
vais Cesna.

Kitais mefais Budapeite jvyks
Europos precizinio  skraidymo
éempionafas. Reikia fikétis, kad
atsiras lakiny komands remian-
tiy sponsoriy, ir Lietuva vél
galés  runglynieuti su  kitomis
Europos valstybiy komandomis.

Anfanas ARBACIAUSKAS

Susirinko

b

Grupé sklandymo veferany Panevéiio aerodrome. I3 kairés:

BaliGnas, Antanas ArbaZisuskas,
maiauskas.

Seiiasdeiimt mely pragjo nuo
pirmojo  Lietuvoje sk'andytojy
birelio wveiklos pradiios. Paiy-
meéti i) garbingq jubiliejy | Pa-
nevéij susirinko sklandymo spor-
to veteranai. Ir | karta, be tra-
dicinio minéjimo saléje ir uista-
léje, jie vel vaikiciojo aplink
nepakeiciamus Blanikus, ui spar-
no paskui frakloriy lydéjo juos i
starty aerodromo veja, seédo |
kabinas ir kilo padangén, Cia i
m, rugpjiéie 7—15 dienomis
jvyke pirmosios Lietuvos Res-
publikes veterany sklandymo
pirmenybés. Dalyvauti galéjo
jau sulauke 50 mety vyrai ir 45-

sklandymo veteranai

- L"hg‘" "_ _—

eriyy — moterys.

Malonu buve matyti jau pasi-
dabruotais plaukais, tatiau svei-
kus ir nepailstanéius [lgamedius
Lietuves sklandymo  koriféjus.
Senmausias dalyvis, 1938 metais
Nidos sklandymo makykloje ga-
ves B piloto varda, véliau buves
Lietuvos karo aviacijos lakiinas
Antanas Mikutis pavasarj jau at-
iventé wmvo 75-3jj gimtadienj.
Dalyvavo daugkartinis Lietuves
Pabaltijo ir buvusios TSRS &em-
pionas bei rekordininkas Juozas
Jaruievigius, buves respublikos
tempionas Paulius Vaiivila, Tarp
septyniolikes wyry matéme ir

lonas Vaitkevigius, Antanas Mikutis,
Juozas Jarulevidius, Peulius Vailvila, Vytautas Plungé ir Romas

Vilius
Tu-

vieninielg motery afstove, deug-
karting respublikos ir TSRS Zem-
piong Reging Garmute. Dalyvau-
ti Siame renginyje net i¥ tolimo-
sios Naujosios Zelandijos atvyke
misy femietis sklandylojas Eu-
genijus Makas, pradéjes sportuo-
ti 1940 metais Aukitagirio sklan-
dymo mokykloje. Veriybose da-
lyvava ir sveéias i Estijos Lem-
bit Pihlak, 1956 mety pirmyjy
pokaric  laikotarpiu  Pabaltije
variyby Kulautuvoje dalyvis,
Mars orai ir nelepino sklandy-
tojy — jvyko tik du pratimai, o
endravimas feméje veteranams
teiké neiidildomy [spodiiy.

Kai savy motery pritruksta —
gelbsti svetimos...

Kasmet vis aréiau administraci-
niy pastaty ir angary artéja Pa-
nevéiio miesto statybos. llgame-
tis aerodromas jau fapo gyve-
namuoju rajonu, o dabar pavo-
jus gresia ir pievai kitoje anga-
ro puséje. li fiemet ir buve Lie-
tuves motery Zempionato vieta.

Liddna, taéiau faktas, kad |
variybas dél 1992 mety Lietuvos
tempionate medaliy stojo ik
keturios sklandylojos. O fai ro-
do, kad aeroklubai, esantys jvai-
riose Resoublikos vietovése, ne-
skirla reikiamo démesio dailio-
sios lylies sklandytojy ruofimui,
Pagal bendrus nuostatus, kad
variybos turéty fempionato sta-
tusy, jose turi dalyvauti ne ma-
fiau kaip 3eii dalyviai. Taigi,
norint gelbéti variybas, teko jas

padaryti atviru Lietuvos &em-
pionaty, pasitelkus kaimyninei
Latvijai  alstovaujangias Daing

Vilng ir Tatjang Kuzmina.
Nuo pal pirmo pratime buve

pastebimas ftrijy sklandytojy —
Dainos Vilne, Elenos Ramelie-
nés ir Editos Skalskienés —
skraidymy pranaiumas. Vilnietée
E. Rameliené ii iadiy atlikty pra-
limg frijuose uiémé pirmg vieta,
o dviejuose buve antra. Nepai-
sant to, daugiakovéje daugiau-
siai taiky (3656) surinko prie-
nitké Edita Skalskiene. Sidabro
medalj ifkovoje  wilnieté E.
Rameliené (3464 talkai). Treéioje
vietoje like ifinoma Latvijos
sklandytoja, tarptautinés klaseés
sportc meistré Daina Vilne
(3191 1) Ketvirta — tos pacios
jalies alstové Taljana Kuzmina
(2998 1.). Jauniausiai variyby da-
lyvei vilnietei Daliai Bagotii-
naitei-Vainienei atiteko penkia
vieta (2011 1). Sedta liko Siauliy
aeroklubo atstove Jolanfa Ma-

ciulevi¢ioté-Beinoraviéiens,  su-
rinkusi 1782 taikus.
Kartu su Respublikes motery

pirmenybémis vyko ir vyry al-

rankinés variybos dél teisés da-
lyvauti 1993 mety Zempionate.
Laisvoje klaséje, kur rungtynia-
vo 9 sklandylojai, pirma viela
iikovojo sostinés  sportfininkas
Gintaras Mationis, surinkes 4664
taikus. Antrg viety uiéme dilu-
tiskis Vytautas Sveikauskas (4483
t.), trecioje liko Siauliy aeroklu-
bo auklétinis Algis Daubaras
(4471 L). Ketvirte vieta atiteko
vilnieéivi Vidul Beriinskui (4112
t). Pirmas keturias vietas uiéme
sklandyiojai itkovojo teise kitais
metais rungtyniauti dél aukiZiau-
siy Lietuvos respublikes Zempio-
nato apdovanajimy.

Standarfinés  klasés sklandytu-
vais variybose dalyvave N1
sklandytojas. Visas fris prizines
vietas itkovojo Kauno J. Zibur-
kaus aeroklubo sportininkai, Pir-

mas — Valdas Palionis, daugia-
kovéje  surinkes 3984  taikus,
anfras — Derius Liaugaudas

(3978 1), o freiias — Vyfautas
Maciulis (3790 t). Prizininkai ir
ketvirty viety uiémes  vilniefis
lurgis Kazlauskas (2959 1) galés
kitais metais  startuoti Lisfuves
cempionate.



,Lietuvos sparny™ prizas —
lenky lakinui

Paruoitos skraidymams sveély Wilgos.

Panevéiio aeroklubo aerodro-
me fiemet renginiy ftikral netrd-
ke. Ir paskutinis, jau rudens,
akordas buve precizinio skrai-
dymo wvariybos furnalo Lietu-
vos sparnai” prizui laiméti. Ne-
daug susirinke dios  jdomaus
sporfo dakos mylétojy. Ir ftai,
malyl, désninga, nes Lietuvos
aeroklubo vadovybé vietiniams
aeroklubams nekelia jokiy rei-
kalavimy. Zodiiu, paruoiei spor-
tininkus variyboms — gerai, nie-
ko neruoil — Irgi gerai. Todél
maiéja ne tik precizinio skraidy-
mo lakiny, bet ir kiby aviacijos
sporfo aky atstovy. Kluby dar-
bo niekas nevertina pagal pa-
ruoity sporlininky skaigiy ir jy
pasiektus  rezultatus, MNeaiikuy,
kam  naudojamas  skraidanéiy
aparaty resursas, aviacinis kuras
ir lélos.

Veriybas Pansvéiyje paayvino
ir jy sportinj lygj kéle atvyke jo-
se dalyveuti Lenkijos lakdnai.
Tai Lenkijos treneris Andrzej
Osowski ir rinkfinés nariai Jan
Gruszecki bei Ryszard Michals-
ki. Sveéiy pranaiumas ifaiikéjo
nuo pal pirmo — fikslaus skridi-
mo ir nusileidimo ratais prati-
mo. Beje, fiame pratime dalyva-
vo ir broliy Vaineikiy ,Egzoti-
ka". Ma, o skrendant marirutais
vietiniams nepadéjo nei qerai
paijstamas skraidymy rajonas,
nei sava féviikés padangé. Len-
ky lakinai tiksliai iflaike skridi-
mo gralika, deugiausiai surado
iidéstyty Zenkly, atpaZino nuol-

JLietuvos lpl.ﬂ'lﬂ izo laiméto.-
Jas Ryszard Mye i

rauky. Taigi daugiakovéje pir-
majq viety itkovojo 36 mety
laktnas, Lodzes aeroklube inst-
ruktorius Ryszard Michalski. Jam
jteiktas  asmeninis nListuvos
sparny” prizas. Beje, neseniai

ivykusiame X pasaulic precizinio
skraidymo Eempionate iis laki-
nas uiémé 4-gj3 viets.

Komandomis vél nepralenkis-
mi buve Biriy aeroklubo lakl-
nai — Gediminas Venskus ir Vy-
fautas Vegys. Jiems jteiktas pe-
reinamasis  , Lietuves sparny”
prizas.

DEMESIO!

1993 mety skraidymy sezonui dirbti Svedijoje

reikalingas sklandymo instruktorius, gerai mokan-
tis angly kalba.

Kreiptis: . Kollita", Lydos g. 3—7, 3000 Kau-
nas.

Sveciuose pas vokieciy kariskius

Apie B0 procenly Vokietijos
kariniy oro pajégy lakdny pir-
muosius skridimy |gOdiius  jgyja
aeroklubuose, laikydami sklan-
dytuve vairolazde. O patyrus
bemotorio skridimo diiaugsma,
sunku atsisakyti 3io romantisko
pomégio. Todél nenuostabu, kad
Vokietijoje yra net 5B kariniy
oro pajiégy sklandymo  klubai,
kuriuose lakiinai lavinasi laisva-
laikiu. Vykdomos atskiros karii-
kiy variybes, kurios jau gave
tarptautiniy variyby statuss. |
iiemet surengtas Seitasias tarp-
tautines kariikiy sklandymo var-
iybas Buckenburg'?2 buve pe-
kviesti ir Lietuvos alstovai. Var-
tybos vyko trijose klasése ir jo-
se dalyvavo aljuoniy faliy sklan-
dytojai. Sklandytuvai | orq buve

keliami mechanizuotu autostarfu.

Lenktyninéje klaséje, kur da-
lyvave 17 sportininky, sklandy-
tuvais LAK-12  Listuva, jvedus
koeficienly, skraidé Vylautas
Sabeckis ir Gediminas Nevulis.

O standartinéje klaséje (13 daly-
viy) sklandytuvu Jantar Standard
3 starfavo Rimas Koronkevidius,
Variybose jvykdyti penki prati-
mai ir i§ vise nuskrista 52650
kilometry. Lenktyninéje klaséje

pirmg viety uiémé Marc-Anton
Winter, surinkes 23428 ¢, siar-
taves sklandytuvu ASW-20. Ant-
rg viets iikovojo Kauno J. 2i-
burkaus aseroklubo instruktorius
Gediminas Mevulis  (2209,7 1.).
Tredias buve taip pal ieiminin.
kas Friedrich Windels {21319 t.),
skrides sklandytuvu ASW 20 CL.
Tokia pat tvarka prizininkai
vietas pasidalijo ir standarlingje
kiaséje. Tarp pirmg ir tretiag vie-
ftas uiémusiy Vokietijos sklandy-
tojy antras buvo kaunielis Rimas
Keronkeviéius (2341,5 1.). Nuga-
letojas — Karl-Stefan  Kramer
(sklandytuvas ASW 24E) surinko
2558,1 telkus. Treilq viets uie-
mes Volkhart Meissner (22586
t.) skrido sklandytuvu L54,
Klubinés klasés sklandytuvais
skraidé net 33 dalyviai, Cia pir-
masias dvi vietas uiémé Rusijos
atstovai  Aleksandr  Silvanovié
(18996 1) ir Aleksandr Diallov
(1794,3 1), skride sklandytuvais
Jantar Standard, freZias — vokie-
tis Stephan Kranz (17328 1),
startaves sklandytuvu ASW 19,
Gaila, kad po dviejy pratimy
pirmaujantio pozicijg variybose
dél feimyniniy priefaséiy turéjo
palikti Vytautas Sabeckis.

BirZieCiy jaunimas tesia tévy tradicijas

| Keédainiy klubo bazéje wvy-
kusias 1992 mety Respublikos
pirmenybes susirinka devyniy
faunime aviacijes mokykly sklan-
dytojai. Deél nugaslétojy vardy
rungtyniave 34 sk tojai ki
16 mety amijmus. Malonu, kad
tarp nuclat dalyvaujanéiy Akme-
nés, Alytaus, Biriy, Kauno, Ku-
piikio, Panevéiio, Vilniaus ko-
mandy matéme debiutuojant] ir
neseniai susik@rusio Zarasy klu-
be jaunimg.

Kiekvienas variyby dalyvis al-
liko po 10 jskaitiniy skridimy.
Buve jvertinti visi pakilimo, skri-
dimo ir sklendimo bei tHipimo
ivarumo elementai. Neiinan-
Eiam, i% Zalies, visi skridimai al-
rodé geri. Tadiau feiséjai paste-
bédavo menkiausius nukrypi-
mus ir, jverting visus skridimus,
nustaté geriausius. Visas fris pri-
zines vietas uiémeé Birfy JSM
sklandytojal. Tesdamas senas
aviatoriy Vensky Seimos tradici-
jas pirmajq viety laiméjo 3iy me-
ty Lietuvos precizinio skraidymo
lektuvais Eempionoe Gedimino
Venskaus sinus Darius. Anfras
buve Laimis Preniauskas, freias
— Raminas Mikiys,

Ter mergaiéiy geriausiai
skraide kédainieté Ineta Surmai-
té, nugaléjusi Vilniaus afstoves
Auguste  Juozénaite ir Vilmg
Abukevigiote.

Birtieéiai nugaléjo ir komandi-
neje jskaitoje. Anirg viety uiéme

Kédainiy Jaunyjy sklandytojy me-
kyklos virfininkas — instrukiorius
Juozas Rimkevifius ir varfyby nu-
galétoja Ineta Surgaité,

vilniediai, o trefioje like pragju-
siy mety nugalélojal — Akme-
nés klubo sportininkai.

Sklandylojai dékingi feiminin-
kams ir visy pirma Kédainiy JSM
virlininkui Juorui Rimkevigiui wi
gery variyby organizavimg, bui-
fines salygas ir laisvelaikio ren-
ginius,



Lietuvos Aero Klubui atstacius
naryste Tarptautinéje  Aeronau-
tikos federacijoje (FAIl), sveikini-
mus fa proga atsiunté vos ne
visi pasaulio aero klubai, taip
pat ir JAY nacionalinés aero-
nautikos asociacijos prezidentas,
pasaulinio garso aviatorius Mal-
vern J. Gross. Tatiau Lietuvoje
yra aviacijos sporfo organizacijy,
kurioms bty kur kas parankiau,
jeigu Lieluvos Aers Klube iivis
nebity.

Savo finioje furime didiiv’
turty, sukaupty per keletg de-
iimtmeéiy, ir pasaulio aerokluby
isimoje atrodome gana iauniai,
Tik béda, kad to turto nemoka-
mego feisingiau, nenorime finka-
mai panaudoti., MNet FAl prezi-
dentas Olavi A. Rautio vizile
Lietuvoje metu fai pastebéjo, pa-
bandé patarti, kaip protfingal |j
panaudoli, tadiau susilauké kal
kuriy masy lederacijy preziden-
ty kritikes ir tik jj lydejusiam
vairuotojui estui Aive Qina pra-
sitaré, kad Lietuvos aviatoriai
masto faip, kaip priei 10 mefy
masté avistoriai Lenkijoje.

Sportinés aviacijos koncepcija
visame pasaulyje yra vienoda ir
labai paprasta — skraide fie,
kurie turi pinigy. Tai puikiai Ei-

Prabégo jau daugiau kaip dvi-
deiimt mety, kai misy sportinin-
kal su éekoslovaky gamybos lék-
tuvais Z-226 ir Z-326 atgaivino
senas prieikariniy laklny aukito-
jo pilotaio iradicijas. MNuo pat
pirmyjy starty TSRS Zempionatuo-
se misy lakdnai tapo rimtais kify
respubliky  konkurentais. Jone
Bagdono, Jono Kavaliausko, Ro-
mo Pivnicko, Stasio  Artifkevi-
giaus, Prano Sniokos, Viles Ged-
minaités, Prano Vinicko vardai
fapo finomi fios sporto Jakos
mégéjams. likovota daug svariy
pergaliy  jvairiose variybose.
Lietuvos atstovai sékmingai star-
tavo ir tarptautinése bej socialisfi-
niy Saliy pirmenybése. Ypaé pa-
sifyméjo vélesnés kartos ststovai.
Vytautas Lapénas, lurgis Kairys,
kuriems jau leko dalyvauti ir Eu-
ropos, pasaulio &empionatuose.
Tadiau wisi fie startai vyko TSRS
komandoje, po raudona, kiiju ir
pjautuvu padabinta véliava, Be-
je, Lietuvai atgavus nepriklauso-
mybe, praéjusiais metais J. Kairys
atsisaké dalyvaulti Eurcpos gem-
pionate svelimoje komandoje.

Pagalisu Lietuva vél pilnatei-
sé FAl nare, ifsipildée seniai puo-
seléfa misy sporfininky svajone.
Siais metais Prancizijoje vyku-
siame 16-ame aukifojo pilotaic
pasaulio ¢empionale tarp dvide-
iimties 3aliy veliavy plevésave
ir lietuviika trispave, Variybos
vyko wvakarinéje PrancOzijos da-

no kiekvienas misy aviatorius,
bent vieng kartq aplankes uisie-
nj. Daugumai misy aviatoriy i
koncepcija nepriimtina, todél kai
kuriy aerokluby vadai, gyvenime
né minulés nesedéje kare lékiu-
ve, griebés] kurti karo aviacijos
koncepcijos, nors ifskyrus vieng
kita. ,kukuriznika” An-2, aero-
klubuose yra vien sportiniai
léktuvai ir sklandytuvai. Karo
aviacijos koncepcija uitikrino

trims Lietuvos aeroklubams so-
cializmo restauravimg, kadangi
viso pasaulio valstybeése ii avia-
cija islalkoma tik ¥ mokesiy
mokétojy surinkty pinigy.  Siy
trijy aerckluby sekme ir wvady
iniciatyva paskatino ir kity aero-
kluby vadus imtis ryitingy prie-
moniy socializmui iflaikyti. Spau-
doje  atsirade  ,ultimatumai”,
bandymai jrodyti, kad Lietuvos
Aero Klubo gen, sekretorius
#lugdo Lietuvos aviacijos spor-
tg, kad mazai démesio skiria l&-
iy ,pramuiimui”, o lisudiikai
kalbant, — sportinés aviacijos

.Dél blogo oro nejyyko =

lyje, Lamanio pakraityje van-
dens iiraifytame Le Havro mies-
telyje. Tris dienas 74 Zempiona-
te dalyviai atliko freniructés
skridimus, ir sportininkai galéjo
susipaZintl su vietos aerodromu,
jsidéméti pilotafo zong, bidin-
gus femeés orienfyrus. Prasidéjus
variyboms émé gesti ir permai-
ningas Lamanio oras. Taigi tuo
laiku, kai Europa braikéjo nuo
sausros, degé miikai, Zempionate
rajong rytais dengé riikas, o die-
nomis slégé femi, dainai su lie-
tumis debesys. Net pirmg prati-
mg — privalomy figlry komp-
leksa — teko skraidyti su per-
traukomis, teiséjy kolegijai nau-
dojantis refais oro pageréjimo
momentais.

lurgis skride su naujausiu P,

labui per maiai apiplélia me-
keséiy mokétojus.

Kiek dar gajus tarp miisy so-
cializmas jrodé rinkimal | Seima.
Vienas garbus Amerikos lietuvis,
iigirdes apie Ziy rinkimy rezul-
tatus, tepasaké: , Tai nieko nuo-
stabaus, ditiek mely gérus tokj
raugg ir staiga nutraukus, labai
norisi pagiriy”. Kiek laike dar
truks dios pagirios, sunku pasa-

testi

kyti, tagiau 3ig puoty nori

PAGIRIOS

dar gana nemaiai aviatoriy.
Uiuet viedai, nieke neslepiant,
kurti darbe vietas, uitikeindi dar-
buetojy uiimtumg iftisus metus,
vasaros melu nesislapstant aptar-
nauti uisieniedius, vis dar stvars-
tomasi ui visokiausiy patriotiniy
lozungy, Lietuves garsinimo va-
iy, ked kaip ir ankséiau baly
galima pramogaujani dirbt wves
kelety ménesiy, aeroklubuo-
se sukauply turty paslapéiomis
versti | dolerius, tuos dolerius
dalintis siaurame rale, o sezo-
nui pasibaigus, pollsiauti t. y.
pepras€iausiai dykinéfi.

Suchojaus  flirmoje  pagamintu
sportinjiu léktuvu Su-29T. Beje,
tempionate buve ir dvivietis Su-
29 veriantas, kuriuo starfavo Ka-
zachstano  sporfininkas Sergej
Boriak. Maujus prancizy A.
Mundry firmeje pagamintus lek-
tuvus CAP-231, CAP-231 EX
tempionate naudojo  ieimininky
pilotazininkai. O wvokiikais Extra-
300 ir Extra-3005 skraidée net 21
Zempionato dalyvis. Didelé Rusi-
jos komanda skraidé variybose
patikrintais  5u-26. Metrlke ir
maiy amerikietitky Pitis 51 bel
éekoslovakitky  Z-50LS. Auki-
tiausiy privalome  kemplekso
jvertinimg gavo Rusijos lakiinas
Nikolaj Timolejev, surinkes
3261,06 taiko. Antrq vielg laimé-
jo jo komandos draugas Niko-
laj Mikitiuk (323906 t). Abu
prizininkai skrido léktuvais Su-
26M. Tik aituoniais taikais nuo
N, Nikitiuko atsilikes tredig vie-

Jurgis Kairys Le Havro aerodrome ialia léktuve Su-19.

Todél noriu nuraminti  visus
aviacijos enluziastus — socializ-
mo ialininkus — Josy vargai

baigési. ,,Prie Nemuno kitas ifau-
io val rytas” — taip paskelbé
«Respub'ikos” dienraitis. Manau,
kad negreitai kas nors késinsis j
.araiias tradicijas” tfurintj avia-
cijos sporty, nereikés: kai kuriy
aerokluby viriininkams  rengti
ataskaitinius  susirinkimus  gilia-
me pogrindyje ir su baime lauk-
ti atvykstant LAK-o alstovo, ne-
reikés galvotli, kuo uisiimti Zie-
my, kad pramaitinty Isimg, ne-
reikés galveli, kaip uisidirbti
pinigy.

Tikiu, kad naujoji LAK-o wva-
dovybé mokés ifreikalauti i¥ mo-
keséiy mokétojy tiek lédy, kiek
reikes, nes dabartine pledikauti
nemoka, per skystos blauzdes ir
vis sillo patiems uisidirbti. Tuo
labiau, kad jr pléiti néra i3 ke.
Pries 10 mety Kyvitkiy serodro-
mo elatinie funs — kalés Pal-
mos — maistul per ménes| buve
skirta 45 rub., f. y, 4500 falony.
Siandien kai kurie pensininkai
gauna tik 2000 falony, nef karviy
meliéjos — apie 3000. Kai fo-
kios tokelés, belieka palinkéti
sikmas]

A, UNIKAUSKAS
LAK generalinis sekreforius

* tq uiémé Jurgis Kairys.
Tarp motery nugaléje Rusijos

lakiné Jelena Klimovié {3165,63
t.), skridusi léktuvu Extra-260,
antrq viely ilkovejo amerikieté
Patricia R. Wagstaff (3043,03 t.).
Treéia buvo faip pat rusé Svel-
lana Kabackaja (3039,21 t). Bai-
gus pirmy pratimg dél visiikai
subjurusio oro fempionato da-
lyviai net iefias dienas negaléjo
rungtyniauti. Gaila, bet variybos
like nebaigtos ir Eempionai
neifaifkinti.

Ir kaip dainai bana, paskuting
dieny per debesy properias
émé rodytis sauluté ir fuoj pat
pakilo debesys. Atsiivelgiant |
pirmojo pratimo rezultatus, fem-
pionato organizatoriai  afrinko
25 geriausius lakGnus ir pradéjo
variybas pagrindinic sponsoriaus
— Sveicarijos laikrodiiy firmos
— prizams  laiméti.  Breitling
Masters'92 nuostatai numalé, kad
kiekvienas lakiinas privale per
keturias minutes atlikti savo pa-
rodomajg programg. Skridimus
vertine penkiy asmeny tarptauti-
né sporfo leiséjy kolegijs. Pagal
burtus skrides penktas Jurgis
Kairys surinko 10344 taikus ir
ufémé penktajg vieta. O nugalé-
jo pranclzas Xavier de Lapps-
rent (10494 1), skrides léktuvu
CAP-231. Treiigjq prizininky ps-
kopg uiémé pasaulio éempiona-
to pirmojo pratimo nugalétojas
Nikolaj Timofejev (10266 t.).

Kitas pasaulio Eempionalas
jvyks 1994 mefais. O kitgmet
lfalijoje jvyks Europos aukitojo
pilotaio éempionatas.



PAZINKIME KARINE TECHNIKA

étqkos naikintuvas

b |:"
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Firma McDonnell Douglas, j
pagalby pasitelkusi firmg MNorth-
rop, JAV kariniy jory pajégy ui-

sakymu sukdré wvirigarsinj léktu-
vq F/A-1B Hornet. Jis palaips-
niui turi pakeisti léktuvnelivose
naudojamus A-7A Corsair ir F-4
Phantom, Tyrimui pagaminta vie-
nuolika léktuvy idu if jy dvivie-
gial), kuriais atlikti visapusiki
lektuvy bandymai ieméje, ore ir
lekfuvneiivose. Specialioje 1AV
kariniy oro pajégy laboratorijoje
lektuvas iibandybas pugiant 160
km/val. vejui ir +5¥' iki —55°
temperatiiry diapazone. Sudary-
tos dirbtinio lietaus sglygos —
500 mm per valanda,

FiA-18 Hornet yra vienviefis
naikintuvas, naudojamas ir kaip
ofakos-smogiamasis jOros ir iZe-
més faikiniams. Jis turi du dviejy
kontlry turboreaktyvinius wvarik-
lius General Electric F-404, kuriy
kiekvieno trauka — po 7200 kg.
Léktuvas  pritaikytas dideliems
perkrovimams, kurie atsiranda
veikiant katapultai starte metu ir

staigaus stabdymo leidiian-
tis. Lektuvo konstrukcijoje —
55% aliuminio liejiniy, 14%; —
plieno, 10% — kompeziciniy
mediiagy ir BS5% titano.

Sparnai — frapecijos formos.
Priekiné briauna su 27°, o nuas-
lydiio — 3° stréalitkumu. Kad
lektuvneiio angaruose bty tau-
piau naudojamas plotas, léktuve
sparnuose jlaisylos j wirfy aflen-
kiamos sparny konsolés. Atlenki-
mo T!okifuma sudaro 559, spar-
no ilgio dalyje. Sparnai sudaryti

i§ daugybés lonierony, padengti

grafitiniu plueitu su epoksidiné-
mis dervomis. Sparnai mechani-
zuoti. Priekinéje briaunoje jtai-
3‘“ prieisparniai, o nuoslydiio
alyje per visg sparno ilgj yra
dviejy daliy uisparniai, Uispar-
niy funkcijas atlieka ir eleronai.
Po sparnais  jlaisyli ginkluotes
arba papildomy kure baky tvir-
tinime pilonai, o jy galuose —
valdomy rakety tvirtinimo  krei-
piamosios. Prie liemens, sparno
Saknyje, yra storas profilis. Tuo
bidu padidéja lékluve keliamaoji
jega ir jo skersinis pastovumas,
Be fo, €ia padaryti ir papildomi
plyiiai, per kurives | variklio

Douglas Fl A-18 ornélt

McDonnell

o pog o %
w S ) il S

oro angas esant dideliems afa-
kos kampams (apie &0°) patenka
papildomas oro sraufas. Priei-
sparniai ir wisparniai, priklauso-
mai nuo skridimo  greidio bei

tuvu-cisterna kurui ore papildytfi.

Verlikalios uodegos plokitu-
mos — frapecijos formos, su-
dvejintos, Jos sudaro 43° kampg.
Sudarylos ii daugelio lonierony
ir padengtes kompoziciniy me-
diiagy kevalu, Kiliuose jtaisyti
avariniai jrengimai kurui iipith.
Horizontalios uvodegos plokitu-
mos — strélés formos, kuriy
riekingé  briauma  sudare  40°
ampg.

Léktuvas F/A-1B turi dirbtinio

pastovumeo ir aktyvaus skridimo
valdymo  sistemg.  Pagrindinis
valdymo elementas — baortinis

kompiuteris. lis seka aeradinami-
nius pasikeitimus, léktuve padét
erdvéje, skridimo kryptj, atmos-
feros bikle, verikliy darbo reti-
mg. Regulivoja uisparniy, priei-
sparniy, elerony, posikio ir auki-
tumos wvairy atsilenkimus. Léktu-

vamzdiiy patrankélé M61A Vul-
can su g?o foviniy amunicijos.
Patrankélé per minute geli ii-
fauti 6000 Zfoviniy. Taigi visg io-

viniy atsargs galima sunaudoti
ir per 55 ek, anrnq galuose
naudojamos rakelos oras-oras

AlM-9 Siderwindes kryptingomis
galvutémis arba AIM-7 Sparrow.
Pakabinimo faikuose

galima
naudoli jvairias nevaldomas ir
valdomas raketas bei bombas,

daugmusiai pritaikytas jaros flai-
kiniams. Bendras pakabinamos
ginkluofés svoris — B&1B kg
Ginkluotés valdymui naudojamas
AN/APG-65 tipo radijo lokato-
rius, sekantis erdve 50 km atstu-
mu. Vienu metu galima sekhi ir
10 judanéiy taikiniy. Eksploatue-
jami léktuvai F/A-1B Hornet pa-
sirodé finkami ir dabar gaminami
serijomis bei tobulinami.

atakos kampo, atsilenkia automa-
titkal. Léktuvas pavaldus ir pas-
tovus neramiu audringu oru.
Liemuo —  iftisai mefalinés
konstrukeijos. Tik prieking dalis

padengla ii kompoziciniy me-
diiagy pagamintu iauhiu. kad
radijo bangos pasiekty Zia jfaisy-

tg borting radijo lokacing siotj.
Toliau jmonfuota patrankélé ir
foviniy amunicija. Pilote kréslas
su kefapulta, kuria galima nau-
dotis nuo nulinio aukitio ir nu-
linio grei¢io. Kabinos gaubtas
sudaryhes ii dviejy daliy, atke-
liamas | viriy. Kabinos apacioje
ifdéstyta radijo elektroningé apa-
ratlra ir yra ertmé vaZivoklés
Eritkiniam retui jtraukti, Ui ka-
inos jtaisyli kuro bakai, kuro
instaliacijos sistemos ir hidrauli-
ne aparatira, Liemens Ionuase
yra oro jsiurbimo angos, kuriy
kanalai sujungh su  uipakalyje
esanciais warikliais, Liemens wi-
duryje tvirtinami sparnai, o apa-
tioje — dar du ginkluotés pa-
kabinime mazgai. Viriuje jlaisy-
fa aerodinaminio stabdiio ploki-
fe. Be to, priekyje yra iftraukia-
mas jrengimas susijungti su lék-

ve jrengta tolimo sekimo navi-
gacine sistema TACAN, radijo
aukitimafis, dvi ultratrumpyjy
bangy radijo stetys, wtpainima
sistema , savas-svetimas"”. Yra
piloty perspéjantis pavojaus sig-
nalas patekus j prielo radijo lo-
kateriy spindulisvime zong. Visi
duomenys iidéstyli displéjuje
prie lakluve kabinos priekinio
stiklo, Léktuvas F/A-18 Hornet

— su  automatine tipimo ant
lektuvneiio sistema, kuri leidiia
skraidyti ir sudétingomis mete-

orologinémis sglygomis.
Vaiivoklé friraté. Priekiniai ra-
tai jtraukiami | liemenj kabinos
apecioje, o pagrindiniai — j lie-
men] prie oro angy. Veiiuoklés
jtravkime ir stabdymeo  sistema
hidrauliné. Priekiniame wvaZiuok-
lés stove jtaisyti sujungime su
katapulfos frosu mazgai. Stabdy-

mui leidiiantis yra jtreukiamas
kablys. Kabina hermefiika su
kondicionieriumi ir  deguonies

aparatiira. Kuro bakuose telpa
4930 kg fibalo. Galima maudoti
du parildurnu: pakabinamus
4618 em® flrie bakus.

Ginkluote — 20

mm  iediy

TECHNINIAI LEKTUVO

DUOMENYS
Sparny ilgis 11,43 m
Léktuveo ilgis 17,06 m
Léktuvo aukitig 4,66 m
Sparny plotag 3716m?
Skridimo svoris 20319 kg
Didimusias skridimo

greifis 1,8 Ma
Tapima greitis 240 km/val,
Prabégimas kylant 380 m
Prabégimas tupiant 500 m
Aukitio lubos 15250 m
Skridime nuotoljs 1480 km
Skridimo nuotolis su
papildomais bakais 3700 km



Sito mums isties reikety!

Taip atrode profesoriaus Schénherr sukurtas mobilus @erodinaminiy
fyrimy jrenginys.

Turimas galvoje Bingeno aukitosios technikos mokyklos [Vokieti-
Jos Federaciné Respublika) profesoriaus Schénherr sukonstruotas
modernus mobilus jrenginys, skirtas skraidykliy ir uliralengvy lék-
tuvy aerodinaminéms savybéms ieméje tikrinti.

Mobilas [jrengtl ant sunkvefimiy] aerodinaminiy savybiy tikrinimo
prietaisai Europoje — nebe naujiena. Tagiau paprastai jie bina di-
diiuliai, stambiagabariéiai, nepatogis naudotis klubuose ir ypaé
konstruktoriams mégéjams. Tuo farpu fai, ky sukiiré prolesorius
Schénherr — nepaprastai patogu, stadiai pasakiika.

Kad bty patogiau jtaisyti bandomgjj objekiy, ant automobilio
rengta platforma nuleidiiama. Ant jos galima statyti jvairius ultra-
engvus skraidymo aparatus, Jie statomi ant leliy mafavimo platior-
mos I:oHlmq]: cilindry, kurie naudoja elekiry. Tad juos profesorius
Schénherr vadina elektrocilindrais, Bandomas objektas gali biti kil-
nojamas, nuleidfiamas, kraipomas | visas puses. Tal atitinka bandy-
mus su skrydlie simuliatoriumi. Skirfumas tik tas, kad pastarajame
naudojami hidrauliniai cilindrai,

Pastatius bandomgj] objekia, platiorma pakeliama | matavimams
skirty aukitj. Tada automobilis su platforma ir ant jos pritvirtintu
bandomuoju objektu vaiiuoja aerodromo kilimo-nusileidimo ftaku,
Kompiuteris nuolat keilia objektc padétj kad jis visg laiky bity
pried oro srove. Turint galvoje, kad elektrocilindrai visg laikg su-
kioja objektsy, norint, kad jis bity labiau apkrautas, jrenginys ga-
rantuoja visitky objekie isbandymy.

Taigi naujasis mobilus prietaisas yra universalus instrumentas, ku-
ris padeda leméje Ehand':li visas lengvy skraidandiy aparaty aero-
dinamines savybes, Siuc metu priefaisas pajégus pateikti duomenis
objekty, sverianéiy lki 500 kg ir nevirfijanéiy 120 km/val. greitj.

Hepamiritant to, kad mes Lietuvoje, deja, esame nelaimingy atsi-
tikimy liudininkai su skraidyklémis ir ultralengvais léktuvais, o jy
padariniai bina labal skaudiis, ir paprastai paaifkinami nepakankama
naujos skraidymy technikos konirole, profesoriaus Schénherr jrengi-
nys mums bity labal reikalingas. Tad gal kas susidomés jo jsigijimo
galimybémis!

Ar pirksime
naujausius JAK?..

NVYS karinéms oro pajégoms
reikalingas naujas mokomasis ir
treniravimosi leéktuvas. Mat seni
npavarge"”, o remontuoti dauge-
i jy néra kuo, Cekoslovakijos
gamybos L-39 Albatres, kurie
buve paprastai naudojami TSRS
KOP, utsarginés dalys kainuoja
valiuty, O jos, kaip Zinome, visi
stokoja...

Situacija nutaré pasinaudoti
Jakavleve  konstruktoriy biuras.
lis sidlo naujausiy save kadikj
— Jak-UTK (uéebno-trenirovoi-
nyj kompleks). Tai ne vien lék-
tuvas, kurio scheme pateikiama
ialia, bel ir iitisa piloty paren-
gimo ir lavinime sistema, su
skrydiiy simuliatoriais, mokomo-
siomis priemonémis ir pan,

Ka gi, gal ir Lieluvos aviacijai
toks Jak-UTK bty ne pro Ialjf

AKTUALIOS

Techniniai mokomojo ir treni-
ravimosi lékiuve UTK duomenys.
viety skaidtus 1+1; varikliai 2x
Progres Al-25TLm; galingumas —
2x16,98 kN; sparny ilgis — 11,25
m; léktuvo llgis — 12,40 m,
aukitis — 4,60 m; maksimalus
skridimo svoris — 5,500 kg; de-
galy sveoris — 1800 kg; kuro
talpa iforiniame bake — 2500
kg; maksimalus greitis — 900—
1000 km/val; kilimo greitis —
180 km/val; skrydiio tolis —
2500 km; kilimo take ilgis —
250—300 m, tHipimo take ilgis
— 425—520 m.
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.0 gal italy dvivietj?

Maii lektuvai, skirti pilotams
mokyti, faip pat asmeniniams
bei kluby reikalams (sklandytu-
vams itkelti) turi labai didele
paklausq. Bet dainai Europoje
visi méginimai  sukurti lengvus
dviviegius léktuvus susiduria su...
keturiolikoje Europos ialiy wvei-
kianfiais saugumo reikalavimais.
Tad suprantama, kad fio susi-
vienijimo (loint Aviation Autho-
rities — JAA)  valstybiy konst-
ruktoriai vengia gahmu bergi-
diio darbo, Bet yra ir optimisty.
Antai Austrijoje bandomas
HOAC gamybos dvivietis DV
20 Katana, O itai italy konstruk-

toriaus  Pietro Terzi originalus
léktuvas T-9 Stiletto jau skraidol
lis — tfemasparnis, pagemintas

if aliuminio ir kompoziciniy me-
diiagy. Tultio léktuve sveris tik
380 kg, MNa, o maksimalus jo
skridimo sveris — 650 kq.

1-9 pradiioje buveo instaliuctas
variklis Limbach 2000 Bet jis
per bandomuosius skrydiius sa-
ves nepateisine. Tad konstrukte-

rius pakeité jj Rotax 91ZA. Pa-
sak lakino bandytojo Aldo Lo-
catelli, léktuvas visitkai pavaldus
pilotui, juo lengva manevruoti,
iis lengvai kyla ir patikimai lei-
diiasi. O tai ii dalies pasiekta
deka stacionariniy trijy raty, ku-
riy kiekvienas yra su stabdiiu.
Pilolo kabinos gaubtas pritvirtin-
tas uipakalinéje dalyje. Ui se-
dqu —  pakankamai  vietos

agaiui. Kuro bakas talpina 80

egaly. Esant 650 kg skridimo
svoriui ir 125 km/val. greigiui,
lektuvas kyla 4 m per sekunde.

|domiausia, kad neujausias ita-
ly lengvasis dvivietis |ék1uvas T-
7 Stilefto numatytas tiekfi.. sek-
cijomis, kad aviacijes sporic
kluby narisi, pilotai mégeéjai jj
patys susimontuotly. Sekcijos gan
didelés (piloto kabinos dalis,
surgsha i§ vamzdiiy bei kompo-
ziciniy mediiagy, aliuminio da-
lys), tad nereikia labai daug lai-
ko. Prakfiikal Pagalvokime, gal
pirksime ir mes iftaly dvivietius!

Ore — P. Terzi dvivietis T7-9 Stiletto,



Koks sklandytojas nesvajoja
apie idealy skriejimo aparaty —
bati nepriklausomam nuo idvil-
kimo priemonés, pakilti tinka-
miausiu dienos laiku, be eilés,
kada nori. Tlll:.\gi nesirdpinti
apie grjfima etgal | savo aero-
dromg :Lriljimo sglygoms netiké-
tai pasikeilus, be rizikos Hphi
neiinomam lauke, nelaukti kol
draugai  atvaiiuos su priekaba,
ismontuoti ir griiti ilga kelig jau
dienai pasibaigus.

Motorizuotas sklandytuvas go-
deds viso lito iivengti. Bet argi
taip viskas paprastal Taip ir ne:
visus reikalavimus jis patenkina,
bet — bent kol kas — sunkiai,

Motorizuatais sklandytuvais
rimtai dométis pradéjou pried ko-
kius ketverius ar penkerius me-

tus, ketindamas perleisti savo
infinerinés-konsultacinés  lirmos
vadovybe didelel farplautinei

firmai ir tada turéti latko rimtes-
nimm sklandymui. Maujojoje Ze-
landijoje, kaip ir daugumoje
krakty, |.H|r|:f;mo klubai pir-
misusia farnauja  pagrindiniam
apmokymui dviviegiais, Vienvie-
tiams galiojm faisykle, kad pe
valandos reikia sugrjiti ir per-
loisti  sklandyiuvg kitam, lau-
kiantiam eiléje. Nebent ii anks-
to blium rezervaves perskridi-
mui ar variyboms. Dear pridirus,
kad klubai paprastai dirba ik
savaitgaliais, aiiku, kad noréda-
mas riméiau skraidyti turi jsigyti
savy priemong. Ir Eia dar ne
viskas, nes yra ilvilkimo proble-
ma, nelabai lengva rasti piloig,
pasiruodus] atvykti | aerodromg
iivilkti j org vieng ar du sklan-
dytuvus. Tad alsakymas vienas
— motorinis sklandytuwns.
Pirmiausia | galvy ateina se-
niausiy motorizuoty sklandytuvy
grupé: su propeleriu  priekyje,
sakysim, vokiediy drobe dengtas
Falke ar mediio konstrukcijos
pranciizy Fournier, dar pamaiis
| sklandytuvus., Maujesni, i¥ stik-
lo pluoite vokiefiy Taifun, Greb
109 ar amerikiediy Schweizer 2

—37 nedaug kuo skiriasi nuo
saryno” léktuve, ilskyrus ilgus
17 m ar didesnius sparnus ir

sklendimo kokybe 1:32. Kréslai
paprastai du, vienas ial'a kito.

Motoras  paprastai 4 takiy
Limbach — ,suaviacintas” VW,
oru aulinamas ir apskritai petiki-
mas. Propeleris keiéiamo Zfings-

nie ,maias” — pakilimui ir ,di-
delis" — horizontaliam  skridi-
mui. Amerikieéiai net naudoja

Lycoming, bet ta versijs su 240
Al (1) motoru néra sklandytu-
vas. Svoris jr specifinis sparny
apkrovimas, zinoma, didesnis ir
silpnesnivose lermikuose negali
lygintis su grynu  sklandyfuvu,
Tinkamas paskraidyti save malo-
numui ir nel maiesnéms kelio-
néms, ypai jei nereikia skubeti
— labai ekonomiikai galime per-
skristi, naudodamiesi oro srové-
mis ir tuo pal metu turéti malo-
numg. Taipogi naudojamas fam
tikrom paskirtim, kaip vemadiiy
lrasos prietidorai ar specmliam
sklandymo apmokymui, pratimams
laukuose nusileisti, skridimams
kalnuose, bel pradinism apmo-
kymui neprigijo. Per daug ski-

10

riasi nuo gryne sklandytuve, Tuo
tarpu kaina didesné kaip dvivie-
éio sklandytuvo ar panaiiy mo-
difikacijy lengve léktuve. Todél
ir né viena aviacijos sporfo Zaky
jo nepriima j ,fikrus” narius.
Anirg grupg sudaro sklandy-
tuvai su | liemenj jtraukiamais
motorais, kaip prancizy PIK
20E, vokieiiy DG 400 vienvie-
éiai ar Janus CM dvivietis. Pas-
taruoju metu bemai visi nauji
vokietiy gamybos sklandytuvy
modeliai pritaikyti  tiekimui su
moforu ar be jo. Palys sklandy-
tuvai, ne taip kaip pirmos gru-
pés, niekuo nesiskiria nuo pir-
mos eilés sk'andyluve. Sklendime
kampas  4D—45, naujesniuose
modelivese — 50 ar dar geres-
nis, Pakilus motloras per kokias
5 minutes, sakysim, iki 600 m
jfraukiamas | liemenj, ir sklandy-
tuvas niekuo nesiskiria nuo kity,
vargingesniy breliy be motoro.

raudonai mirkéiojanéiq ivieselg
i Zalig ir motoras jiraukiamas,

Procedira gal ir nestrodo lo-
bai komplikuota, bet néra ir taip
paprasta, afsiivelgiant | galimg
nuovargj po ilgo skridimo, jtam-
pos per variybas ar kity prie-
fasciy. MNepavykus uivesti, koky-
bé pakinta pavejingai nuo 40 ar
45, iki 1:13] Viena liesy yra s,
kad moloro jtraukimas turi vykti
virs tinkamo nusileidimui lauke...
Jei toks yra nefoliesel

Manau, turiu tinkamg progs
pailiustruoli alvejj, kurj patyriau
M. Zelandijo| priei dvejus ar fre-
jus metus. Po malonaus savaitga-
lie saskrydiic prie rytinio Ra-
miojo wandenyno pajirio, kilg
rylq iiskrideu sy DG 400 namao,
prie vakarinio pakraiéioc — Tas-
manijos jaros, fiesiu keliu — apie
10 km. Ores saulétas, su Cu de-
beséliais ir lengvu vakeriniu vé-
jeliuv.  Pakeliui reikia perskristi

Motorizuoti

sklandytuvai

Specialus barografas kilimo krei-
veje kas sekunde parodo aiikius
vertikalius brakinius, kiek ir ka-
da motoras naudotfas. Ailku, toks
barografas pirmenybése privalo-
mas,

Motorai, dainiausiai Rotax,
austry gamybos, 2 hakty, 2 ci-
lindry, aulinami oru; 43 Al vien-
vieéiams ir 65 AJ dviviediams.
Motoras néra labai  patikimas.
Pastaruoju metu pasirodé 2 fak-
ty 25 AJ wokilkas Selo (Ventus
CM, DG 600). Viliamasi, kad
iis bus pafikimesnis, bet ii Ame-

rikos girdéeti, kad aukitesniuose
serodromuose — nepaisant kili-
mo tako ilgio — yra rimty pro-

blemy kylant dél menko pajegu-
mo, ir jau patirla avarijy. Paki-
lus j reikiamg aukitj, vieng ar
dvi minutes leidiiama aulti wva-
riklivi. Kai apsisukimai  maii,
prasideda  variklio  jiraukime
procesas. Propeleris sukasi oro
srovéje ir turi bOti  sustabdytas
tiksliai vertikalioje padétyje, kad
tilpty per siaurokas liemens du-
reles. Propelerio eiga sekama
er atbulinj veidradélj ir, prope-
eriui artéjant prie  vertikelios
padéties, reikiamu momentu ui-
traukiamas rankinis stabdis, iilai-
kand %0 km/val. skridimo greit].
Metiksliai pagavus  moments,
sklandytuvo nesis  nuleidiiama
vél ifjudinti propeleriui ir viskg
tenka pradeéli ii naujo, kai pa-
siekiamas 100 km/val greitis,
Pagaliau tiksliai sustabdiius pra-
pelerj  vertikalioje  padétyje,
magnetinis  koniaktas pakeicia

600—1300 m aukitio kalny virti-
ng, kuri fesiasi Simtus kilometry.
Viri  kalny turéjau sunkumy su
aukiéiu: nors termiky buve n
dainai, vakarinis véjas i§ priekio
ne tik ieméjo, bel iikraipydave
vertikalims oro sroves. Dar fure-
jau rakanhmnl aukifio pasukti
algal | rytus ir ifkopti, bet nuta-
riau negaiili laiko, nes buve
pirmadienis ir furéjau suspéti |
savo jstaigy pasitikrinti  dienos
ivykiy. Atlenkes atbuly wveidro-
dalj, paspaudiiau iikélime myg-
tukg ir stebéjau, kaip durelés
atsivéré, motoras émé Ei!li ir su-
stojo, bel lyg ir ne visai verti-
kalioje padétyje. Pagalvojauy,
kad gal todél, jog kalnuose ne-
matyti horizonte tokia klaidinanti
iliuzija. |junges uidegimg, ben-
zino fiekimg, paspaudiiau starte-
rio mygluky — nieko. Vadinasi,
motoras ne wvisai fiesus, fikriau.
siai saugumeo priemones blokue-
a junglis kontaktams. Paspaudiiu
itkelimo mygtuky | deiing, noré-
damas iifiesinti — tyla. Reikés
griiti. Spaudiiu | kaire, noriu jt-
raukti, niekol

O sklandytuvas femeja, ir ne
tik nera galimybés perskristi |
vakarus, bet jau néra kelio grjifi
i lygumas rytuose, nes trukdo
moloras ir prasta sklendimo ko-
kybé. Paiidréjau iemyn: uolos
apaugusios puiimis, be puly —
jokios aikitelés nematyti. Prisi-
miniau, kad dar yra galimybe
apeiti apsaugos priemanes ir
sujungti iikélime motoriuky su
baterijom. Skubiai fai atlikes,

iigirdau malony garsy — elektri-
nio motorivke ir sankaby burz-
gimq, kartu per veidrodel] ste-
bédamas, kaip variklis baige ii-
sitiesinti ir be sunkumy uisive-
dé. likilau gerokai viri kalny ir
perskridau | vakary puse.
Panaiy nuotyk] patyré, bet dal
kity prieiaséiy, mane paijstamas
vokieciy sklandytojas. Ameriko-
je jam pasidlé paskraidyti su DG
400. iklauses paaitkinimy, jis
pakilo, bet negaléjo jfraukti mo-
toro. Kaip tik nebandé — nieko,
kol nenulele nue aerodromo ir
turéjo leistis pirmam pasitaikiu-
siam lauke, palauidamas sklan-
dyluvq. Laimei lengvai. Pasiro-
do, kad iileisdamas moters, per
ilgai laike nuspaudes mygtuka.
Elekirinis motoriukas vis turéjo
dirbti, gaudamas per didele sro-
vg, ir todél perdegino saugiklj,
apie kurj savininkas pamirio per-
spétil

Senesnjuose modelivose moto-
ro iitraukimas — rankinis, kaip
PIK 20E, ar vokieiy Scheibe
(senas modelis). Gal tai ir pati-
kimesnis metodas, betgi kas gali
deiine ranka sukli ifftraukimo
rankenélg, kaire prilaikydamas
propelerio stabdj, kai dar nega-
li pamiriti vairalazdés.

griihni prie techninio apragy-
mo —  pagrindinis molorinio
sklandytuve elemenias yra pals
motoras, Be jo sklandyluvas yra
paprastas, ar teisingiau — gry-
nas skriejimo aparatas. Sio, ant-
rojo tipo moforai be iiimlies yra
2-jy takty, paprastai 2 cilindry
varikliai, perduodami apsisukimy
iegq per gumos danteliy juosty,
sumaiinus  apsisukimy  skaigiy
nua 100/sek iki 50/sek. Dél ribo-
tos paklausos varikliai | pasisko-
linti® i# motocikly ar moteriniy
rogiy, bel , suaviacinti”: su dvi-
uba uidegimo sistema, kai pa-
vigubintas kuro tiekimas ir filt-
ravimas, Bet tai dar loli iki pri-
imto aviacijoje patikimume.

Kiek tinau, néra oficialaus 2-
iy takty aviacinio wvariklio. lie
dvigubai lengvesni ui 4 takby,
bel neekonomitki: uivedant rei-
kia sekti kuro tiekimg, kuro mi-
finj, i§ viso elgtis atsargiai. Ze-
méje fai ne problema, bet ore,
kai pilotas uifimtas kitais rdpes-
€iais ir reikia skubéti, fai gali
bati gyvybes klausimas. Termi-
niai apkrovimai — kita problema
su didelés jégos torie motoru,
bet didiisusis problema yra vib-
racija, ir dor sykj kartoju: vibra-
cijal lei sniege rogiy ar net
motociklo konstruktorius gali ras-
fi vietos stabiliems rémams, tai
ne faip paprasta skraidymo ma-
iinoje, kur wvisa esmé svoris,
Taigi viskg lemia vibracijos.
Per vieng pirmyjy skridimy su
naujai jsigytu DG 400, priei pa-
kildamas gerai apiilréjau sklan-
dytuvg ir moforg. Skridimas ne-
buve kuo nors ypatingas. MNusi-
leidgs furéjau dar gerg kelio
alkarpy iki angare, Vel uive-
diiau motors ir pradéjau riedeti.
Pribégo uiduses stebétojas, 3auk-

damas , Kaikss il moloro ky-
iol"”. Abu elekironiniai magne-
tai, pritvirtinti prie geleiinés

plokités, kuri stipriu varitu pri-



Autorius su savo DG 400, Naujoji Zelandija.

sukta prie motoro Iasi, Varitas,
nors ir ii specialaus plieno, tri-
kes per pusg ir visa — dvigubal
— uidegimo sistema kabo ui
slekiriniy laidy. Kas baty, jei vél
buéiau kilgsl!

Supranfama, kad  elektrinis
starteris  ankséiau ar véliau su-
genda. Motoriniai léktuvai turi
ssenoviikus" mechaninius mag-
netus; pakanka tik per impulso
taikq persukli propeler] — ir jsu
konlaktas, Betgi jie didoki ir ne-
lengvi. Moloriniai sklandytuvai
spripinti |lengvais elekironiniais,
kuriy ranka neuivesi. Skridimo
metu galima, bet neuitenka oro
srovei lengvai sukli propeler,
ir reikia bent 170 km/val. skridi-
mo greitio, kas praktitkai pasi-

taiko gal kokj kartg. Jei nepa-
vyke ii pirmo karto, {nu prob-
lema, nebent bitum tikral auki-
tal. Mano geras paijstamas,
tarptautiniy variyby pilotss, per-
nai fai patyré. Sugedus starteriui
neré 180 km/val, greidiu, moto-

ras po keliy apsisukimy ,nepa-
gava" ir vél suslejo. Buvo pra-
rasta per daug aukiiio antram
bandymui, o kalnuotame rajone
nebuvo kur Hipti, Pasekmés —
sudauiytas aukitos klasés sklan-
dytuvas ir, laimei, pilotas like
gyvas ir iléjo | kelig tik kitg ry-
tg. Tiesa, lengvai susiieides.
Galéjo bit liddniau, nes ilgokai
ieikojo tarp faky ir lapy nukritu-
siy sklandytuvo liekany.

Dviejy taktly motoro mechaniz-
mas yra nesudétingas, jam reikia
nedaug prieiidros ir dirba ilgai
be didesnio remonto. Tuo farpu
ore kilos salygos, pirmiausia —
staiglis temperatiros pokyciai ir
vibracija. O gamintojai numato
vos 300 val. tarp pagrindiniy
remonty. Ir tai bty priimting,
jeigu jgyvendinama. Karta, man
kylant, su varikliu, veikusiu vos
60 val., pasiekus 80 metry paki-
to motoro garsas, sulétéjo apsi-
sukimai, MNetrukus jis visai su-
stojo. Dar sugebéjau nedelsda-
mas apsisukti  atgal ir pavéjui
nusileidau, vos vos neuikabings
perimefro tvoros. limontave sti-
moklius, radom wvisai apskrity
apie 1,5 ¢cm skersmens skyle.
Kylant ii to paties aerodromo

kitam dar blogiau atsitiko —
stimoklio  alkinés guolis wvisai
subyréjo. Prie nelaimés prisidé-
{u dar ir piloto klaida: wuwiuot
eidesis tiesiai, bandé jtraukti
motory, fad atsidiré sunkioj pea-
déty irtipé kur pakliuve, labai
aplauigs brangy sklandytuvg.
Teko girdéti irepie propelerio
veleno guoliy ir net paties ve-

leno 10Zima. .
Mepaisant to, kad beveik visi
tinomi sklandyluvy  gamintojai

naudoja vienos markés motorus,
metfinis jy skaiéius nepakankamas
atsirasti konkurencijai, pasiruoiu-
siai pagaminti ,aviacinés” koky-
bés motory. Kelias | tai ilgesnis
ir labiau vingiuotas, negu atro
i pirme ivilgsnie. Tai patyre
tinomas WVokietijos automobiliy
Porsche gamintojas, pasiryigs pri-
taikyli save PF 3200 3 litry, 6
cilindry motorq aviacijal. Projek-
tas pradétas priei gerus 10 mely
ir tik priei kelerius metus, po
daugelio bandymy bei modifika-
cijy buve priimkas  Amerikos
FAA tinkamu ir pagaliau jmen-
fuotas | naujy Mooney 252, Kiek
girdéli, moforas labai ramus ir
paé maloniai skrenda, betgi
;omplihlofm modilikacijos tek
risidéjo prie 245 Al metoro
ainos, kad ji aukitesné negu vi-
so Mooney léktuve su senu AS0
Al TSIO Lycoming! Mesunku nu-
manyt, kokia jo komerciné atei-
tis. Tas pnvy:clyl ii dalies palei-
sina gaminfojy atsargumg nesi-
velti j jiems neiinomas aviacijos
problemas. Faktiikai Vakaruose
jiuo metu be Lycoming ir Tele-
dene Confinental — abi ameri-
kieéiy firmos — daugisu néra ki-
ty motory gamintejy. Atmargumas
suprantamas ir del to, kad ko-
mereine rinka néra didelé,
Tregios grupés  sklandytuvai,
kaip ir priei tai apraiyty, yra
aukitos kokybés, Dainai tai tie
patys sklandytuvy modeliai, ski-
riasi tik motory savybemis. Pag-
rindinis skirtumas fas, kad apa-
ratai nepakankamai pajegis pa-
tys pakilti nuo iemés, bet suge-
ba illaikyti aukitj, griiti | baze
baigiantis skridimo laikui.  Tai
esminis skirtumas, fad ir afskirai
klasifikuojamas tipas.

Zinoma, nors i§ pirmo ivilgs-
nio jle niekue nesiskiria nu
antrosios grupes, esminis skirt
mas gana didelis. Aflyginimas
ij kompromisq yra patikimungs.
Me tik todél, kad patys motdfai
lengviau apkrauti, bet ir viza ki-
ta daroma siekiani peprastumo,
net benzino padavimasc neregu-
livojamas — fas pats greitis, tik
didinami apsisukimai. Propeleris
daugiamentis, kaip ventiliato-
risus, kuris iisiskleidiia nuo oro
sroves ifleidus motorg ii lie-
mens, taipogi ir susitraukia jei-
damas atgal, panaiiai kaip skétis,
Mors aukojama tokia svarbi savy-
bé, kaip nepriklausomumas nuo
buksyro, gaminama pekankamai
modeliy ir jy pklausa gera.

Einant prie pabaigos. Pirmoje
grupéje apraiylas varientas yra
visai patikimas skraidymo apara-
tas, panaius | moforinj lékiuva
Bet it Eia ir jo silpnumas. livaiz-
ds ir savybémis jis i§ esmés ne-
siskiria nuo ,normalaus” léktuve,
isskyrus fai, kad asrodinaminés
savybés labai aukitos, kad |is
ali  lygintis su  papmastesniais
sklandytuvais, bet negali konku-
ruoti su aukitos klasés vienelais.
Aparatas dél kainos nedsug
kam prieinamas, paklausa néra
dideld ir todél jo ateitis ribota.
Antros grupés — su jtraukiamu
motoru — savybés patenkina vi-
sus sklandylojo norus. Yra fik
viena, bet labai svarbi problema
— nepalikimumas. Apradyti pa-
vyzdiiai gal ir neparodo viso
reikimingumo, bel reikia  afsi-
minti, kad kiekvienas incidentas

aaléio baigtis sudauiytu sklan-
ytuvu, jei ne blogeu.
Paskutinj delimtmet] aukitos

klasés motorinis sklandytuvas tfa-
po pilnateisiu sklandytojy bend-
ruomenés nariu ir jo paklausa
didéja, Mére abejonés, kad
anksciau ar veliau furés atsirasti
firmos, kurios imsis  konstruati
tinkama mofory. Maujas Wankel
tipo rofacinis moteras fiuvo metu
yra gerai iibandytas ir dirbda-
mas be vibracijos tikty iial pa-
skiréiai, nors asutomobiliams ir
neprigijo dél to, kad sunaudoja
daug benzino. Aviacijoje fai
antraeilis clalykas. Pasiekus di-
desnj patikimuma, HBnyks paskir-
fis treiiajai grupei — sklandyfu-
vams ,sugrjiti namo" su moto-
rais,

Kad ir kaip sékmingai afeityje
baty tobulinamas motoras ir
sistemos, fas vis délto nereiki
bemotoriy  sklandytuvy  gale.
Motorizuoty sklandytuvy  kaina
liks tymiai aukitesné. Tuo tarpu
nauju piloly grefos pasaulingje
sklandytojy bendruomenéje ma-
ieja, ir iiuo metu ailku, kad fai
susije su vis didéjaniia fio spor-
to kaina. Ir fai nenuostabu.
Pavaréius naujy modeliy kaino-
reicius  sufinome, kad  atvi-
ros klasés 26 mefry vienvielis
aparatas kainuos  daugisu nei
aukitos klasés jachta, skirla gru-
pei burivolojy. Mintis apie pap-
rastesnj ,,pasaulinés” klasés
sklandyluvg kilo ne per anksti.

Eugenijus MAKAS
Maujoji Zelandija

GERBIAMI SKAITYTOJAl

Ir vél jauéiame poreikj pa-
sitarti su Jumis, Eklausyti
Jisy nuomoniy dél furnalo
tematikos, jo ,veido". Juk
Jis — jj prenumeruocjantys
bei perkantys ,Lietuvos
spaudos’’ kioskuose — ge-
riausiai Zinote ir jauéiate,
kas Zurnale keistina, ko ja-
me per daug, ko pasigen-
dama. Tad ir kreipiamés |
Jus, praiydami kad ir frum-
pai ifdéstyti savo sampro-
tavimus — atsakyfi j kelis
klausimus, kurie, redakci-
jos nuomone, geriausiai
atskleisty leidinio pertvar-
kymo, jo didesnio patrauk-
lumo, populiarumo galimy-
bes.

Esame jsitiking, kad drau-
ge apfarg Zurnalo tema-
tikos, apipavidalinimo, rub-
riky pakeitimo arba jy plé-
tojime klausimus galésime
padaryti ,Lietuvos spar-
nus” jdomesnius, nuolat
skaitomus kiekvieno avia-
cijos mégéjo, prijauian-
¢io ar ja besidominéio. Tad
ir praiome atsakyti | klau-
simus, iBkirpti anketa i¥ Zur-
nalo, jdéti jg | voka ir at-
siysti | redakcijy adresu:
nLietuvos sparny” redakci-
ja, Polocko g. 16, 2007
Yilnius.

Beje, nejsiZeisime gave ir
i¥samesniy pasidlymy, pata-
rimy, nuorody, kaip ir kg
reikia daryti 1993 metais,
kad Zurnalas bty dar jdo-
mesnis, labiau skaifomas,
Jisy, misy skaitytojy, la-
biau mégstamas. Tad jeigu
Jusy nepatenkina anketos
~rémai’’, praiom paraiyti
pladiau.

UZ visus atsakymus i¥ anks-
to dékojame:

1. Kiek mety skaitote Zur-
nalal Prenumeruocjate ar
perkatel Kaip fadate elgtis
kitais mefais [turint galve-
je pasikeitusias pristatymo
sglygas)!



2. Kokia tematika daugiau-
siai domités, kas labiausiai
patinka!l

3. Kas Jums nepafinka
.Lietuvos sparnuose’'!

4. Ko sililote afsisakytil

5. Kokius siilytuméte nau-
jus skyrelius?

6. Ar Jums patinka Zurnalo
apipavidalinimas ir ka rei-
kéty keistfit

7. Kitos pastabos.

8. Jusy amiius; kas sieja su
aviacija!

Jeigu pageidaujate, para-
fykite savo varda, pavar-
de, adres3.
Dékojame!

Letuve.

g,
Spearnal

12

Laiskai redakcijai

Gerbiamas pone redakforiau,
leiskite Josy  papraiyti Zurnale
JLietuvos sparnai”  iispausdinti
tokj kreipimasi:

Mes kreipiamés | wisus aviaci-
jos mégéjus, kviesdami juos
tarptautiniam bendradarbiavimui.
Mes manome, kad iio Iurnale
puslapivose, kaip ir kituose Eu-
ropos ifurnaluose, reguliariai ra-
sis vietos misy veiklai nuiviesti.

Priimkite mano sveikinimus ir
if anksto dekoju Jums ui farpi-
ninkavimg.

Aviacijos réméjy fondo AVIOW
direktorius K. PLUGACEK

1992 mehy pradiioje CSFR su-
sikliré nacionalinis Aviacijos ré-
méjy fondas AVION, jungiantis
visus aviacijoje nukentéjusius pi-
liegius. Svarbiausia londo vaifia
yra nukentéjusiy arba  turindiy
fiziniy  trikumy ektyvi  veikla
aviacijoje. Tai yra galimybé sa-
varankiskai skraidyti  |éktuvais.
Fondo programoje — sukirimas
specialaus tam skirto léktuve, ku-
riuo aviacijos mylétejai su fizi-

niais trikumais galéty treniructis
ir skraidyti.

Fonde veikia ekonominé grupé
R. A. 5 (Racn Air Service), kuri
pasiruofusi bendradarbiauti  ku-
riant bendrg Cekoslovakijos—
Lietuvos draugija kontroliniams
skraidymams.

Be fo, mes perkame visus iki
1950 mely pastatytus léktuvus
{iie gali bati ir neskraidantys),
lektuvy dalis, prietaisus, lakiny
aprangg ir kilus su aviacija susi-
jusius daiktus,

Visos fonde sukauplos léios
bus naudojamos  imonéms su
fiziniais trOkumais. Visi aviacijos
megéjai, kurie norély su fondu
bendradarbiauti, taip pat galj
paremti fonds kooperatyvai, ga-
myklos, prasom ralyti  ceky,
rusy, vokieZiy arba angly kalba
tokiu adresu:

Madace pro lefectvi AVION
Poitovi Box 27

620 00 BRNO
CIECHOSLOYAKIA.

arba atvykti | Aviacijos rémaéj
fondo AYION kanceliarija: l:ej1
16, Brno, tel. 5160.

GERBIAMIEI,

i. m. treiiame ,Lietuvos spar-
ny" numeryje ilspausdintame V.
Junevigiaus straipsnyje  apie
Cekoslovakijoje imokusj skraidy-
ti laking Juliy Kumpikevigiy nu-
rodytas tik léktuve wveriklio tipas.
Todél noréjau papildyti, kad J.
Kumpikevigius | Lietuvq aiskride
gekoslovaky mokomuoju léktuvu
LETOV. Smolik §-18,

Kaune J. Kumpikeviéius ij lak-
tuvg pardavé Lietuvos aeroklu-
bui. Mors sykj jau ir nuralytas
Smolik 5-18 aerokiubo  lakiiny
buvo naudojamas iki pat Antrejo
pasaulinio karo pradiios.

Su aviaciniais linkéjimais|

Vytautas RUDZINSKAS
Yilnius

#

GERBIAMIEII,

livykdamas namo dékoju ,Lie-
tuvos sparny” darbuotojams ui
pakvietimg ir sudarytes sglygas
1992 mety rugpjiéio menesj sve-
giuotis aviacijos veterany subu-
vime Panevéiyje.

Gaila, kad dél susiklosEiusiy
aplinkybiy neturéjau galimybés
su visais dalyviais  asmeniikai
atsisveikinti  ir paspausti ranka.
Betgi tikivosi, kad ateityje dar
furésime progos susitikhi.

Jeigu kas ii Jasy turésite pro-
gos lankytis Maujojoje Zelandijo-
je, basite labai laukiamas sve-
clas.

Eugenijus MAKAS

v
L\S88 10200
Arport hdowky, 1160 1992

Moscow

NVS ekonominé krize bene
daugiausiai rapeséiy sukélé ka-
finés  pramonas gamykloms.

Ankséiau gaudasmos milijardines
sumas, jos sukaupé moderniausia
jrangg, gamyboje neudojo  nauw-
jausias mediiagas ir technologi-
jas. Daugybe kanstrukeriy biury
ir instituty dirbo tiriamajj darba.

Ir dabar visa lai tapo nereike-
linga, nes pragjo paiiy sukelta
karo pavojaus psichozé. Pasiro-
do, néra su kuo kariauti, o iki
tiol karinei pramonei skirtos lé-
fos nukreiptos sugrisutos eko-
nomikos skylems lopyti. Taigi
norédami iisilaikyti, kerinés pra-
monés fulai priversti iedkebi rin-
kos uisienyje. O tem, kad save
preke parduotum, reikia j§ pe-
rodyti ir reklamuoti. Todél, pasi-
rodo, net nesvarbu, kad daugu-
ma dios technikos iki iiol buve
didiisusia kariné paslaptis. Be
to, save egzistavimui paremti
ielkoma galimybiy bendradar-
biauti su galingais uisienio kon-
cernais, panaudojant esamus ia-
liavy resursus ir pigiq darbo jé-

aq.

Siems fikslams pamaskvés 2u-
kovskio mieste ir buve surengla
tarptautiné paroda Mos-Aero-
show'92, Didiiuliame Skraidymy
tyrimo instifulo (LIl) aerodrome,
kuriame gali nutlpti net kosmi-
nis laivas ,Buran"”, save ekspo-
natus demonstrave B6 uisienio
lirmos ir per 200 i¥ buvusios
TSRS, |domu, kad tarp parodoje
dalyvausiy ialiy véliavy plevésa-
vo ir misy Siaurés kaimynes Lat-
vijos veélmva. Siai faliai atstovave

Prasom pirkti. Parduodame...

Tokiy Zodiiy, finoma, NV5
karo aviacijos technikos parodo-
je-demonsiravime, vykusiame
netali Minsko, garsiai pasakyta
nebuvo. Bet visi lyg per paradg
idrikivoti naujausiy tipy kovos
léktuvai apie fai faukte Sauké.
MNa, o kad lechnika verta déme-
sio, geriau:iai byloja NV5 gink-
luotyjy pajégy vyriausiojo vado,
aviacijos marialo levgenij Sa-
poinikov  iodiiai: ,Pletodami
naujy ginkly gamybsg, mes sie-
kiame neatsilikti nuo kity”. Ir
iities, rinktis buve if ko. Tai, vi-
sy pirma, mraujas  Suchojaus KB
léktuvas Su-27.

§i konstrukcija turi daug me-
dilikacijy, terp kuriy — jvairiau-
sios paskirties moderniausi  ko-
vos lektuvai. Paiintj su 5u-27 gi-
minés alstovais, matyt, vertéty
pradéli nuo Su-27 1B — naikin-

 vos veiksmams skirti

tuvo bembeneiio, kuris, galima
takyti, yra bazinis visai |, jei-
mai”. Jo liemens priekiné dalis
visitkai pakeists, piloty kabinoje
du lygiagreéiai sumontuoti krés-
lai, (.-, tuvo nosis primena bok-
sininkams biddingg priploty for-

ma. Sios modifikacijos privalu-
mas yra tai, kad éia daugisu
vietos degalams bei moder-
niems jrengimams, o priekiné
vaiiuokle — dviraté, Naikintu-

vas bomboneiis Su-2718 — pui-
kiai ginkluolas. Tarp naujausios
ginkluotés — ftelevizijos bango:
mis erba lazeriais nukreipiami
sprogmenys, faip pat anfiradari-
nés raketos. Sis léktuvas bemai
tris kartus viriija garso greitj!
Idomus ir grynas naikintuvas
Su-27M. Piloty kebinoje jrengti
naujausias radaras, [vairds ko-
displejai,

moderniausia infraraudonyjy
spinduliy aptikimo sistema,

JTarnybai® léktuvnedivose skir-
tas Su-27K. Ilibandytas léktuv-
neiyje ,Admirolas Kuznecovas”,
per daugel] pratyby jis puikiai
uisirekomendave. Kad lékfuvas
Falilq geriau vykdyti jam ke
iamas uiduofis, jrengha  sutvir-
iinta vaiivokle, o priekine —
sudvejinta. Sparny geluose —
fradicinés antenos. Stiklinis pile-

to kabinos gaubtas bei vientisas
priekinis stiklas sudaro lakiinui
labai geras matomumo  galimy-
bes, kai tuo terpu ginkluotés
specialisto  Zinicje — wvos du
matyéiai langeliai.

Mepraleido progos parodyti

savo naujausio | kadikie® ir Mi-
kojano konsiruktoriy biuras. Pir-
ma karty demonsiruotas MiG-31



Sraigtasparnis K-62.

Strateginis bomboneiis

Tu-160.

Strateginis bomboneiis

Rygos gamybinis susivienijimas
MAKOTME, reklamaves tik plast-
masinius léktuvy modelius. Gailas,
kad Zia nebuvo geriausiy Lietu-
vos megejitky konstrukcijy ir nel
Prieny sportinés aviacijos ge-
mykles produkcijos.

Karindje ekspozricijoje farp Zi-
nomy Su-25, Su-27, MiG-29, Jak-
38 ir jy medifikacijy, buve nau-
ji — Su-29, MiG-31, Jak-141 ko-
vos lékiuvai. Parodytos ir amfi-
bijos A-40 Albatros bei Be-200

Tu-12M.

su 557 metry ilgio sparnais ir
sveriantis 275 fonas léktuvas gali
skristi 2000 km/val. greiéiu ir
neiti 12 rakety oras-iemé su
atominémis galvutémis. Gausi ir
aviacinés bei rakelinés prieflék-
tuvinés ginkluotés ekspozicija.

0. Antenove, A. Tupoleveo,
A, Jakovievo ir 5. lljuiino konst-
ruktoriy biury léktuvai — keleivi-
niy laineriy ekspozicija. Kai ku-
rie i jy dar bandomi, o kity bu-
vo tik makefai. Eksponuotas ir

Keleivinis léktuvas Tu-204.

3r1-Ipé Vitiazi, o eskadrilé Siriii
srniai skraide naikintuvais MiG-

LiGrovams demonsriructs,
kaip ore jpilamas kuras. 1§ trans-
pertinio léktuve 1I-76 ore | pa-
maitintas” bomboneiis Tu-160, o
véliau net du ii karfo MIG-29.
Eletlinfu; manevrus nedidelia-
me aukityje demonstrave verfi-
kaliai pakiles Jak-38. Aukitsjj pi-
lotaiq sporfiniais lektuvais Su-
26M ir S5u-29 demanstrave misy
tautietis Jurgis Kairys, kuris fivo

PZL-M20 Mewa ir sraigtaspar-
niu Sokel, O Cekijos ir Slovaki-
jos aviacijos pramonininkai de-
monstrave mokomgjj — trenirue-
tés lekluvyg L-59 ir l(elaivinil.u L-

410 bei L-610.
Kiek i tikryjy bus suderyta
naudingy  kontrakty, parodys

gyvenimas. Bet jau iinoma, kad
Rusija gavo uisakymus naujiems
kariniams léktuvams, suterta kai
kurivose NSY lékluvuose naudoli
uisienietiskus variklius. O P. Su-

iatal. Didelic damesio susilauké dau"glv.nrfinis kosminis laivas ,Bu- metu yra P. Stfthaiaus firmos le- chojaus firma kartu su amerikie-
keit¢iama  geometrijq furintis  ran . konas bandylojas. ciais stalys virigarsinj keleivinj
bombaoneiis Tu-160. Tai, kaip ma- Parodos metu kasdien vyko 1§ uisieniedily ore save pro- lékiuva.

ne specialistai, yra amerikiegiy parodomieji skraidymai. Grupin] dukcijq reklamavo lenkai, skraide

bomboneiio B-1 kankurentas. Sis pilotaig léktuvais 5u-25 atlike nedideliuv susisiekime léktuvu Petras AKINIS
M. Tal per 40 fony sverimntis vienas KB pats ieiko klienly,

naikintuvas persekiofojas, kuris reikalai gal ir pajudés. MNors..

nuo bazinio modelie skiriasi uisienio valstybés, kad ir labai

naujausia elekironika, antenomis gerai vertindamos iig technikg,

sparny galuose, ginkluote, Ir &ia
pagalvole apie piloty: priekinis
stiklas — vientisas, didelis, kaip
ir kabinos gaubtas. Po |éktuve
liemeniu — moderniausia ftech-
nika nukreipiami sprogmenys.
Tarp jy — keturios raketos, ku-
rios, esq, gali paieisti ir iemeés
palydovus. Maujos ir rakefos
oras-oras. Tai vidutinio nuotelio
raketos, afitinkanéios amerikie-
tidkas AMRAAM.

Parodos rengéjai tikejosi, kad
turtingy pirkéjy nestigs.  Bet.
Kad ir jdomis, patrauklis nau-
jausi NV5 kovos lektuval, farp
kuriy buve ir MIG-29M, skirtas
kariniam jary laivynui, jais buve

fik domimasi. Per parodg-de-
monstravimg  oficialiai nebuve
pasiraiyta ne vieno kontrakio.
Tiesa, dabar, kai nebeéera , Avia-

eksporio” monopolio, kai kiek-

nenori boti priklausomos nuo
tiskimy ii NVS, kuri vis dar ne-
pasiiymi stabilumu. O kisti pini-
gus | graiy ,mefalo |auig” be-
prasmitka. Be fo, yra pernelyg
dsug firmy ir organizacijy, me-
nedieriy ir biznieriy, kurie, dai-
nai nepakankamai kompetentingi
karo aviscijos srityje, nekella
uisienio uisakovams pasitikéji-
ma, Jie linke fuo tarpu palikéti.
Na, o pati NVS, respublikos
stokoja lédy naujai aviacinei ka-
ro technikai jgyli. Tad naujausi
konstruktoriy biury darbai, daug
fikrai damesio vertos technikos
nuo farpu lebéra prototipal. Ir
kaiin ar jiems be uisienio ui-
sakymy, pavyks biti gaminamais

serijomis.

Aleksas SERMUKSNIS
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Dvivietis sklandytuvas

5. m. antrame furnalo numeryje
skaitytojus supaZindinome su Vo-
kietijos sk'andytuvy gamybos fir-
mos  Glaser-Dirks  naujausiais
skraidanéiais aparatais. 5] karla
norime pateikti duomeny apie
dar vieng vokiefiy sklandytuvy
gamintojy  naujove. Tai firmos
Grob G 103C Twin III SL. §j
motosklandytuvq ifbande Imo-
nés jj charakterizavo taip: ,Tai
sklandyfuvas su pagalbiniu va-
rikliu, kuris aviacijos mégéjams
atveria didiiules perspekfyvas",

Visy pirma bitina pabréiti,
kad Grob G 103C Twin [l SL
— pirmas dvivietis motosklandy-
tuvas su | liemen| jleidiiamu
varikliu, gavgs atitinkamy instan-
cijy leidimg. Juk mety metais
svajoné apie dviviel] motosklan-
dytuvy suduidavo lyg bangos |
uolas vien dél to, jog kai kam
aukifose vietose sédinéiy af-o-
deé, kad toks skraidymo aparatas
esas nepatikimas| Kg padarys,
apsidraudéliy esama ne tk so-
vietuose. Tuo farpu motosklan
dytuvy istorija nefrukus paminés

save  seplyniasdeiimimetil Gal
tai ir suftapimas, bet simboliika,
kad artéjant &iai datai serijomis
pradétas  gaminti navjausias
Grob — puiki dovana motori-
zuotai tykiajai aviacijai.

Kue naujasis Grob firmos
sklandytuvas skiriasi nuo konku-
renty gaminamy? Firma Grob isi-
junge | lenktyniavimg veéliausiai,
ji naudoja tik kempozicines me-
dijagas. 1989 metais pradéjusi
darbg su savo pirmagimiu, fir-
ma jau 1990-aisiais iibandé pir-
mg Twin |l SL (pastarosios rai-
des reiikia Selch Launching —
pats startuoja). Tagiau  konku-
rentus nustebino ne tiek tempai
ir ryitas, su kurivo firma émési
darbo, kiek aktualios motosklan-
dyluve gamybos naujovés, Tai
suporinfas aparato valdymas per
starta, kei¢iamas  propelerio
fingsnis, kompaktitkas naujausiy
kompoziciniy mediiagy naudoiji-
mas. Del dviejy pirmyjy néra ko
ir kalbéti, nes jos nefuri analo-
go. O frefiasis sprendimas —
fikras akibrokitas tiems, kurie
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sklandytuvy  statybai paprastai

naudoja vien stiklo arba vien
anglies pluoity. Greb G 103 C
Twin [l SL viskas i3spresta kitaip.
Nepaisydami  dideliy sqnaudy,
konstruktoriai  sujungé  stiklo,
anglies bei aramido pluoitus ir
pasigamino  aukiciausios klasés
ir patvarumo detales, Zinoms,
fai atsiégjo labai brangiai, bei
tokiu bddu sutaupyfa labai daug
kilogramy  sklandytuve svorio,
didesnis patikimumas. Na, o kai-
na — 138.500 vokieZiy markiy
— néra didiiausia ui tokius
skraidanéius  aparatus (jskaitant
variklio kaing).

Papildomas degaly bakas su-
teikia pilotams galimybe nuskris-
ti  naudojantis varikliu bema#
500 kilomefbry. Rotax wvariklis yra
43 A] galingumo. Maksimalus jo
sikiy skaigius per starlg siakia
6800 per minute (iki 90 km/val.),
o pakilus jis sumaiinamas iki
2267. Kai greitis siekia 135—140

km/val, sOkiy skaic¢ius — 6300
karty per minute. Muehlbauerio
gamybos  dvimentis  keiiame

tingsnio propeleris faip paf i&
kompoziciniy mediiagy. Tad kai
variklis daro 2100 sdkiy per mi-
nute, pilotai kabinoje jo nef ne-
girdi. Galingas variklis suteikia
galimybe pakilti ir i palyginti
trumpe — 250—300 m pakilime
tako. Kylama 2 m/sek. greiiu.

lijungus variklj ir norint per-
eiti | fradicinj sklendima, visal
procedirai, susijusiai su pro-
pelerio stabdymu ir variklio nu-
leidimu j liemens uipakalinéje
dalyje esaniig ertme, pakanka
15 sekundiiy,

MD-90 jau
montuojamas

Dar visai neseniai koncernas
MeDonnell Douglas stébino avia-
cijos mégéjus save laineriu MD-
B0, o dabar | Long Biga, kur
baigiami montuoti léktuvai, jau
atgabentas ir pirmasis lainerio
MD-90 liemens segmentas i
Selt Laik Sitio. Prie jo primon-
fuoti 32,92 m ilgio sparnai, at-
keliave i3 Toronte (Kanada).

Arteja  valanda, kai MD-%0
prototipas atliks pirmajj skeyd]
— fai bus kity mely pradiioje,
O tue tarpu plaukia uisakymai
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naujam laineriui, kuris skraidins
153 keleivius | 4440 km nuotolj.
McDonnell Doug'as koncernas ij
«arty naudojasi jau iibandyta
naujove — ta pati linija, kuri
montave MD-BO, atlieka ir jo
sjaunesniojo  brelie” surinkime
darbus. Tad supranfama, kad da-
lis jy liemens segmenty — iden-
tigki.

Pirmasis MD-90-30 bus 46,54
m ilgio, 9,40 m aukifio. Maksi-
malus lainerio skridimo svoris —
70761 kg. Liemens apatioje
esantis krovininis bagaio skyrius
yra 38 kv. m. Lainerj skraidina
du  tarptautinio  susivienijimo
Aero Engines (IAE) varikliai.

Sivo  metu

MmD-90

ruoiiami folesni
variantai: MD-90-50 ir

MD-90-55. Kuo iie laineriai skir-
sis nuo pirmtake — nepraneia-

Kiny mokomasis
,Karakorum“

lki iiol kiny aviacijos pramo-
né daugiausiai remési buvusios
SSRS léktuvais. Jie bodavo to-
bulinami, kiek pakeiciami ir. ..
atstovave KLR. Pastaruoju metu
kiny  konstruktoriai pradéjo
kreipti daugiau démesio | jvai-
riy uisienio 3aliy lékfuvus, Jie
perkami, ardomi, i¥ jy mokoma-
si. Tokiu bodu Kinija, bendra-
darbiaudama su Pakistanu, pasi-
gamine naujy mokomajj dvivie-
ti K-B ,Karakorum". Tiesa, ij
karty kai kurios JAV aviakom-
panijos ir koncernai tiekia KLR
jranga. Tad, pasak specialisty,
K-8 — tai jdomus uisienio tech-
nologijos naujoviy ir wvielos
aviacijos technikos bei specia-
listy sugebéjimy misinys.

Dvivielis mokomasis lekluvas
skirtas pradiniam mokymui bai
tobulinimuisi.  Kiny specialisty
nuomone, po 20—30 valandy
skraidymo propeleriy skraidina-
mais aparatais ir 170—180 wva-
landy naujueju K-B, pilotas vi-
sitkai pasirucies seésti ui  kiny
kovos léktuve A-5 vairolazdés,

Partneriai i KLR ir Pakistano
ruofiasi pateikti K-8 ir tarptauti-
nei rinkai — Asian Aerospace
Singapire. ‘

K-8 ,Karakorum” yra 11,6 m
ilgio, 4,21 m aukitio, jo sparny
ilgis — 9,63 m, sparny plotas
— 17,02 m. Tuiéio léktuvo svo-
ris — 2.687 kg, degaly svoris —
780 kg, normalus skridimo svoris
— 3.630 kg. Maksimalus lékiuveo
greilis — 700 km/val, kreiseri-
nis  sukitis — 13.000 m, skry-
diie tolis — 400 km, skrydiie
laikas — 4.4 yal, kilimo distanci-
ja— 410 m, nusileidime distan-
cija — 512 m,



Rusija renkasi
paiangos kelig

|sileisti  svetimos  valstybés
skraidant] apamaty | savo ,na-
mus” — buvusioje TSRS buve

tabu. Bet néra tos TSRS, tad ir...

Morédamas keonkuruetl pasaulio
aviacijos rinkoje, Aeroflot uisi-
sake aerobusus, Pirmas A310 jeu
skraido nuo liepos 3 d. Dar ke-
turi aerobusai uli  neseniai.
Tad Aeroflot laivyne jau penki
uisienio laineriai. Bet lai téra
kregidute, pranaiaujanti Rusijos
bendravimo aviacijos srityje su
uisieniu pavasarj.

British Airways visada frauke
rusy akis, Na, o pastaruoju me-
tu, kai visi léktuvai daugeliu al-
veju jau nepatenkina uisienio
turisty ir vidaus linijose, Rusija
pasidlé BA drauge eksploatuoti
oro linijg Maskva—Sanki Peter-
burgas. Britai pasirinko Domode-
dovo aerodromg, kuris yra ui
46 km | rylus nuo Maskvos cent-
ro. Cia jie fada kai kg pershaty-
ti, perivarkyli, reorganizuoti, kad
serguostas tapty panaius | tokj

vardy turinti objeklty. | bendra
biznj anglai jdés 31 proc. reikia-
my lédy, Kitas — Rusija. Pasak
British Airways direktoriy tary-
bos prezidento sero Colin Mar-

chall, ,linija pradiicje skraidys
septyni laineriai Boeing 767—
300 ER, kuriems [sigytli reikia
900 milijony doleriy. Bemai

1000 vietiniy darbuotojy apmo-
kys 30—40 mOsy pataréjy. Taip
bus sutaupyta daug lédy. © |y

labai prireiks, kai ,boingai"
rradés skraidyti  tarptautinémis
inijomis."

Aviakompanija Air Russia, ku-
rig padeda jkurti British Airways,
iada padéti savo veikls 1994
m. pradiioje.

ISnaudoti
pareikalavimg

Taip nutaré VYokietijos Deuts-
che Aerospace (DASA), Pranci-
zijos Aerospatiale ir ltalijos Ale-
nia firmos ir jkOré bendrg akci-
ng bendrove Regioplane GmbH,
Jos bistiné — Miunchene, o pa-
skirtis — kurti ir gaminti vidufi-

nio didume civilinés aviacijos
lainerjus, Turima galvoje léktu-
vai, pajégiantys skraidini nuo
80 iki 130 keleiviy. Pusé bend-
roves kapitalo priklauso wvokie-
giams, po ketvirtfj — kitiems
parineriams.

§i bendrové negimé plyname
lauke. Kaip pareiiké spaudai
DASA pirmininke pavaduotojas
Johann Schaffler, ,mes esame
jau toli paienge iios klasés lai-
neriy projektavimo srityje ir fi-
kéjomés paiengti toliau. Bet..”

Firmos atsisaké praiyti kredity
ii savo valstybiy. Mat tai susijg
su dideltais debatais, laiko pra-
radimu. O laikas nelaukia. Juk Re-
gloplane projektuose — laine-
rial, kurie privalély uipildyti
spragg, jau seniai atsiradusig ci-
vilinéje aviacijoje. Tai léktuvai
tarp 70-vieZiy turbosraigtiniy ir
vadinamyjy ,maiyjy"”  galidny,
kaip Boeing 737—500 arba  Air-
bus A320.

Maujoji AB jsu parengé B7—
109 viety RL-92 ir 117—144 viety
RL-122 projekius (svarbiausi jy
duomenys pateikli bréZinyje).

Tokiam uimojui reikia daug
pinigy. Kukliais skaiéiavimais —
apie du su puse milijardo dole-
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riy. Tad kaip sukamasi, jeigu
nesikreipta zudiio | vyriausy-
bes!  Afsakymas paprastas —
pinigy | bendrg kasy jdés ma-
fesnieji partneriai, kurie suinfe-
resuoti kuo greifiau gaubti vidu-
tinés klasés lainerius. O jy pa-
kanka visose valstybése ir ie-
mynuose. Beje, buvo tartasi ir
su japonais, bel pastarie]i pas-
kutiniu momentu nusprendé ai-
sisakyti bendradarbiavimo ir émé
kurti save 75 keleiviams skirlq
léktuvg YSX-758.

Taigi galima fikétis, kad arti-
miausioje weieityje aviacijos flo-
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Walter Exira — ne naujokas
tarp  konstruocjandiy  lektuvus,
jeikanéiy bidy juos tobulint,
Antai  wvisas aviacinis pasaulis

noriai perka jo dirbtuvese Dins-

lskene gaminamg aukifisusios
kokybés anglies pluoits, kurj,
beje, ir laineriy  konstrukloriai

dainai naudoja savo léktuvuose.
Sio pluoifo daug ir pried kele-
rius metus ,gimusiame” EA/300
— dvivietyje, skirfame aukita-
jam pilotazui ir treniructéms (jy
jgu parducta wpie  keluriasde-
iimt). Tad per tarptaufing avia-
cijos parody ILA'92 pademonsi-
ruotas vienvietis Extra-300/S i3
pirmo ivilgsnio niekuo ypatingu
netrauke akies. Ir vis delto...
Kai pilotai ir aviacijos specia-
listai atidiiau apiidréjo naujau-
sig W. Extra léktuvg, |ie prifa-
riamai linkteléjo, tarsi sakydami:

+Ma, taip ir yra, juk turéjo pa-
galiau gimti is vienvietis", Siy
iodiiy reikimé ypaé ifryikéjo
per liepos 5—19 d. Le Havre
(Prancdzija) surengly pasaulio
aukitojo pilotaio cempionaty,
kuris, beje, dél blogo oro, taip
ir neifaitkino nugalétojy. Zino-
ma, iis flaktas nepadaré W. Exira
lektuvui geros paslaugoes, bet..
suteiké pilotams daugiau gali-
mybiy i§ arfiau susipaiinti  su
naujausiu pasaulinés klasés vien-
vie¢iu, Na, o piloty atsiliepi-
mail..

Puikiai jvertinla ne vien fai,
kad padalintas antras kréslas, kad
vienvietis yra trumpesnis ui se-
vo pirmtekg 47 cm, o sparny
ilgis sumaiéjo iifisu pusmetriul
Lékiuve gamyboje panaudota
iymiai daugiau efeklyvaus ang-
lies pluoito, todél jo sveoris su-

maiéjo ieliasdeiiméim kilogramy
palyginti su EA-300. Tuo tarpu
variklis naujame pilotaiui skirfa-
me léktuve — tas pats: Textron
Lycoming AEIO-540-L1B5.

Kai wvariklis sukasi 2700 sokiy
rer minutg, apamtas horizonta-
ioje padétyje iivysto maksimaly
381 km/val. greili o per verli-
kaly kilimg pasiekia maksimaly
103 km/val. greitj ir kylama 18
m per sekundg. Bet bene [a-
biausiai  pilotus ir specialistus
suisvejo nepaprastai tylus va-
riklic darbas. Net per perkrovi-
musl Pasiredo, konstruktorius,
uibégdamag yi akiy Vokietijos
aviacijos departamento nutarimui
dél aviacijos varikliy maksima-
laus decibely skaiiaus, pritaiké
dviejy konfigOracijy i¥ kompozi-
ciniy mediiagy pagamintus
Mihlbaueric propelerius., Vienas
iy — trimentis, o eksportinis jo
variantas — keturmentis (MTV-14
-B-C/C 190/17). Salia to léktuve
jrangta speciali trivkimg maii-
manti sisterna. Tad ir per didiiau-
sias perkrovas Extra 300/S gar-
sas neviriija 68 decibely! 2o-
diiu, palyginti su kitais pilofa-
finiais, naujasis... tylutelis!

Suprantama, kad priel patfeik-
damas visuomenei savo naujq
ilotaiui skirtq léktuvg W. Exira
iek pakeité ir jo ifvaizdg. MNu-
pjautas pilote kabines gaubfas,
kuris tapo aptakesnis, smailesné
léktuve ,,nosis”. Ma, o visa tai
plius trumpesni  sparnai ne ftik
pagerino  skridimo  galimybes,
bet ir pilote matomuma. Tad
nieko stebélino, kad Olandijos
nacionalings rinktinés  narys
Frank Versteegh, gerai susips-
iings su naujuoju Extra léktuvu,
ii taip jvertine:  Po keliy va-

tile papildys nemafas kiekis
wlarpiniy" jaineriy.
landy , pefinties” su  aparaty,

pilotas gali su Extra 300/5 dra-
siai skristi | variybas, atlikti vi-
sus savo programos slementus.
To nepasakysi apie Su-26, kurj
iki siel visi pripaiino kaip ge-
riausiqg, Jis uigaidus kaip kepri-
zinga panelé. Pilotui reikia tik
truputi pajudinti vairolazdg ir ji
nisifeidiia”, O Extra daug kg
lakdnui atleidiia...”

Ne be reikalo Europos aukito-
jo pllolnio ¢empioné, pasaulio
tempiono Claude Bessiere auk-
létine Christine Genin priei pat
tempionato Le Havre pradiig i3
savo Cap 231 persédo | Exira
300/5. O jei variyby iivakarése
toks asas rizikuoje keisti ,ark-
Ii", vadinasi, %is tikral eksira
klasés. Tokies nuomonés yra
daugelis pripaiinty pilofafinin-
ky, kurie iibandé n;‘;l& Walter
Extra lékiuvg Extre S. Pasak
jy. tai Eiuo metu gerisusias pa-
saulio pilotaginis lektuvas, Ne-~
veltui jo kaina.. 285 tokstaniiai
Vokiefijos markiy (neskaitant
mokeséiy).

Abejojame, kad Lietuvoje af-
sirasty turtuoliy, furindiy ir ge-
linéiy skirti lékfuvui pirkti tokiur
pinigus.

LEKTUVO TECHNINIAI
DUOMENYS:

lgis 6,55m
Aukitis 262 m
Sparny llgis 7.50 m
Sparny plotas 10,44 m:
Tustio svoris 609,00 kg
per variybas 820,00 kg
nermaliemis aplinky-

bémis 920,00 k?
Maksimalus qreitis 407,00 km/val.
Manevruojant 292,00 km/val.
Kreiserinis greitis 305,00 km/val.
Kilimo greitis 103,00 km/val,
Maksimalus tolis 1110,00 km

Maksimalus pakrovimas +/—10 g
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Kelvirtojo deiimimetio pabai-
goje aviacijos pramonés kompa-
nijos Hughes Aircralt Company
feimininkas, garsus tuo, kad kiek
ankséiau suprojektave ir paga-
mino unikaly milZinitky léktuva-
amfibija H-4, uisimejo gauti
fuometinio  Jungtiniy Amerikos
Valstijy karivomenas aviacijos
korpuso uisakyma tolimo veiki-
mo bombonediui statyti. Jis su-
konstravo dvimotorj skraidanti
aparaty, kurio gemybai pirmg
karty aviacijos Istorijoje panau-
dojo naujausiy statybing me-
diiagqy — duramolds. Tai buve
tradicing aviaciné mediena, ku-
ri, veikiama aukitos tempe:ntd-
ros ir didelio slégimo, biodave

sujungiama su plastmase. Salia
patvarumo  duramoldas turéjo
dar ir 13 teigamg savybe kad

jis buve iIymiai lengvesnis ui
metalg. Hughes jinaudojo nau-
jaijg mediiagsy pagrindiniams sa-
vo léektuve, pavadinto D-2,
komponenfams — liemeniui bei
nelaniioms plokitumems — ga-
minti. Tai sukele didiiuli JAY
kariskiy susidoméjimg. Tad buve
atidiiai stebima, kaip Kalver S5i-
tyje, netoli Los Andielo, vyksta
bomboneiiec gaminimas. Léktuve
liemenj sudare dvi pailges for-
mos dalys, panaiios | cigarus,
kuriy priekyje buve jmentuoti
varikliai, Piloto kabina tarp abie-
jy liemens daliy jungé sparnus.

Per pirmajj lektuve bandymg
ore jsitikinta, kad jis néra pat-
varus, ir jj labai veikia veéjas.
Taigi parduoti D-2 Howard Hug-
hes nepavyko, Uital kariikiai
isigijo modernig Hughes supro-
jektuoty ir pageminty amunicijos
jkrovimo | léktuvg (i uodegos
pusés) sistema. Uisakymas ga-
minti fias sistemas buve maloni
naujiena Hughes Aircralt Com-
pany, bet jokiu bidu neatpirke
islaidy, jdety | telime wveikimeo
bomboneiioc gamyba save ini-
cialywva,

Vienintelis Hughes D-2 egzem-
pliorius  buve nusiystas toles-
niems bandymams ir nepaklusnu-
mo prietaséiai ifaikinti | Majo-
vés dykumg. Cia jis neaiikiomis
aplinkybémis 1943 m. lapkriéio
11 d. sudegé per gaisrg, kilusj
Harpers Drai Laiko aviacijos ba-
zés angare. Buvo kalbama apie
naciy diversijg, bet jrodyti iio
fakto nepavyko.

1944-yjy viduryje JAV  karii-
kiai pareitke norg jsigyti léktu-
vg, specialiai skirty aerolotoival-
gybai. Jo paskirtis buve lotogra-
luoti bombeoneiiy pataikymus ir
ju padarinius. Tad, atsiivelgda-
mas |  paskirti konstruktorius
privalégje sukonstruoti tokj apa-
raty, kuris bty greitas ir galéty
skraidyti  dideliame aukityje —
bity nepasiekiamas prieiy zeni-
tines artilerijos bei naikinfuvy,

Hughes Aircralt Company su-
tiko sukurti ir pagaminti  tokj
aparaty. Uisakymeas buvo geras:
du protolipai, vieno liemens ir
neiantiy plokitumy komplektas
statiniams bandymams bei 98 ae-
rolotoivalgybai skirti lektuvai.
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Ui tai Pentagonas privalejo su-
mokeéti vykg:iojui 50 milijony
doleriy, o tais laikais tai buve
nepaprastai daug. Tad biznis
buve puikus.

Léktuvui buve skirtas simbolis
F-11, abiems prototipams — FX-
11 (nuc 1930 iki 1947 m. JAV
karo aviacijoje raide F Zyméjo
ivalgybai skirtus léktuvus, nue
1948-yjy 3i raide paskirta naikin-
tuvams ir naikintuvams-bombone-
§iams. Tal paaitkinama Zodiiu
Fighter).

urdamas naujojo  léktuve
prototipus Howard Hughes ré-
mési patirtimi,  jgyta gaminant
bomboneij D-2. Taéisu kirybin-
gai: naujojo mparato statybai bu-
vo naudojamas lengvas metalas,
Beje, to reikalave ir JAV karii-
kiai. Na, o kartg naudojamas me-
talas, buve calima rinktis ir di-
desnius variklius, Mutarta pasi-
rinkti kuriamus Pratt and Whit-
ney 28 cilindry #vaigidinius R-
4630—31. Per bandymus stende

U n ikq'ﬁs OPtim iSio UAALAIALILIAAL

dintas foli priekyje esancioje
dalyje, kur buvo vietos net ai-
tuonioms jvairios paskirties foto-
kameroms.

| léktuvy jgula galéjo patekti
drauge su durimis | liemens vi-
dy nuleidziamais laiptais, mat
vaiiuokle buvo net 213 m
auki¢io. Piloty kabinos gaubta
ypatingu wiveju galima buve
numesti, kad jgula galély iiiokh
su parafiutais.

Pirmasis XF-11 buve  visiikai
baigtas tik 1946-yjy liepa, kai
Antrojo pasaulinio karo liepsna
jau buve seniai uigesusi. Karii-
kiai pasiémé bandymams skirtas
liemens ir nedanéiy plokitumy
dalis, bet... 98 léktuvy atsisaké.
Tiesa, Pentagenas gausiai atlygi-
no H. Hughes ui jo tridsg —
ui abu protofipus bei statiniams
bandymams skirtas léktuvo dalis
sumokéba 1B milijony  doleriy.
Tai buve nemaii pinigai, bet ir
nedidelé paguoda. Juk jmoné
rengési serijinei gamybai, lékiu-

it

Hughes egzemplioriai

Pasaulio aviacijos aukso

nebita
vime mety!

g kako vietos aftuonioms

jie pasiekdavo 3000 Al galingu-
mg. O tai garantavo didel] auki-
ti bei didel] greitji. Sie varikliai
turéjo sukti du didiiulius pries-

priefiais besisukangius  aftuon-
mentius propelerius,
XF-11 furéjo 3088 m jlgio

sparnus, buvo 1994 m ilgio —
faigi dvigubai didesnis nei D-
2, lis buvo skirtas trijy asmeny
igulai. Tad turinl galvoje paskir-
fi, buvo tikrai didelis ir atrodé
labai gremeézdikai. Bel konsti-
rukforius nesutike su tokia krifi-
ke, lis pagrindé aparato para-
metrus tuo, kad pilotas ir  Ftur-
manas sedéjo  kartu vienas
paskui kita organiniu stiklu den-
gloje kabinoje, o fotoaparatiirg
aptarnsujantis asmuc buve jkur-

I-mx
X Ssacingu atveu, susijusiu su

Nuotraukoje, darytoje ii oro, labai gerai matomas

goje jrafyta daug jdomiu. sen-
onstruktoriu kiryba, Ko tik
per tas devynias desimtis motorinés aviacijos gyva-
et paradoksal, su kuriais teke
multimilijonieriui, aviacijos’ pramonininkul Ir konstruktoriul,
aistringam lakOnul Howard Hughes iities unlikalds. Kaip, be-
Ie, ir io pagamintl skraidantys aparatal,

susidurtl JAV
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nestan-

dartinis léktuvo XF-11 liemuo ir ilgesné , nosis”, kurioje pa-
fotokameroms ir specialistui,
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vams jau buvo suteikti ir serijos
numerial — nuo 44—7057 iki 44
—70254. Na, bet.. baisusis karas
buve pasibaiges, ialtasis — dar
neprasidéjes, Nepavyke ir pirmas

bandomasis skrydis — |éktuvas
suduio,
Nepaisant panaikinto uZsaky-

mo, antras XF-11 prolotfipas Nr,
44—70156 iihnn:ﬁfas 1947 m.
balandiio 5-3j3. Jame buvo pa-
keisti propeleriai Curtiss gamy-
bos keturmenéiy propeleriy skers-
muo sieké 4,93 m, Léktuve insla-
livoti ir nauji variklisi — Pralt
and Whitney 3500 AJ (2610 kW)
galingumo. Turint galvoje prope-
leriy dydj, wvaiiuoklé palike
aukita, bet buva sutvirtinta —

=i el L

pagrindinéje sumontuoti dvigubi
ratai, priekyje paliktas vienas.

Kaip ir per pirmojo profotipo
bandymy piloto kabinoje sédéjo
nepalauiamas Howard Hughes.
Lékiuvas buvo visitkai pavaldus
pilotui, jis puikiai atlike visas
komandas.  Bandymas pavykol
Veliau | léktuvg buve jmontue-
tos fotokameros, ir Hughes ban-
de aparaly iki 1947-yjy spalie.
Pasirodé, kad |éktuvo galimybes
didesnés nei if pradiiy galvohe,
Maksimalus greitis esant 30.000
pedy (angly péda — 30,48 cm)
sukitiui buvo apskai¢iuotas 364
myliy (675 km/val.), o faktitkai
lektuvas iivysté 390 mazgy (727
km/val.) greitjl Esant maksima-
liam 26860 kg skridime sveriui
(tui€io léktuvo svoris —  6B30
ka) aparatas galéjo nepasipildes
kure jveikti B00O km. Tam wvisii-
kai pakake 9917 kg degaly, is-
pilstyty | 13 stacionariy alskiry
baky ir dviejy pakabinamy po
sparnais, |domu, kad iiam gigan-
tui pakili uiteko 1000 m tako!
Jo kilimo greitis buve 2000—
3000 pédy per minute — prik-
lausomai nuec starte vietos auki-
¢io ir oro femperatiiros joje.

1947-yjy spalj uisakovas pa-
siemé XF-11 ir perdavé léktuvg
naujai sukurfoms JAV Ginkluoty-
i4 pajégy kerinéms oro  paje-
goms. Karitkiai nuskraidine apa-
raty | Wright-Paterson karine ba-
z¢ Daitone, kur jj kruopiéiai ii-
nagrinéjo. Mepaisant to, kad lék-
tuvas buvo lebai tobulas, KOP
+adovybé pripaiino jj esant per
didelj ir, nutarusi fvelgti | afei-
ti, pasisaké ui reaktyvinio léktu-
vo  kirimg aerolotoivalgybai.
XF-11 Nr. 44—70156 buvo pare-
dytas visuoinenei dar vos vie-
ng karta — per 194B.aisiais Hel-
Iridiio karo aviscijos bazés , af-
viry dury dieng”, Po fo jis per-
duotas Separdo KAB mechaniky
mokyklai. lis tapo aviacijos tech.
nikos ruofimo vaizdine priemo-
ne ir, kaip paprastai esti tokiais
stvejais, buvo iimontuotas...

Taip baigési unikalaus ime-
gaus, multimilijardieriaus Ho-
ward Hughes unikaliy koriniy —
tolimo veikimo bomboneiio D-2
ir aerofotoivaygybai skirto lék-
tuvo F-11 gyvenimas. Baigési —
taip ir.. neprasidéjes.

Aleksas HENINGAS



Klausiate —

atsakome

w5iy mety
ny"’ antrame numeryje raiéte
apie JAY gaminamg vertika-

wLietuvos spar-

liai  starfucjantj  skraidantj
aparaty Sky Commuter 2001,
kuris fiekiamas uisakovams
dalimis ir mazgais. Ar ym
daugiau patiems surinkti skir-
fy léktuvy o gal ir skirfingos
paskirfies! —  klausia savo
laitke Viadas MNAVAKAUS-
KAS i3 Klaipédos,

Taip, skraidanéiy aparaty, dai-

niausiai ultra lengvy ir lengvy,
fiekiamy i¥ gamykly aviacijos
mégejams, jy klubams ir bire-

liams deiése — daug. Ir ne fik
Jungtinése Amerikos Valstijose,
bet ir Europoje, ypaié Vokietijo-
L-, kur ranky darbas ne tik
ranginamas, bet ir skatinamas,
Tik ne su tais, kurie ne ka ski-
riasi nuo misitkiy saviveiklinin-
ky sukonstruoty 1ék!uw.|: norétu-
me iiandien supaiindinti skaity-
tojus, Esame jsitiking, kad ne tik
V. MNavakausks, bet ir kitus me-
gejus surinkti lékluvg savomis
rankomis sudomins naujausias
«montavimo déiiy" egzemplio-
rius léktuvas-amfibija

SEAWIND 2000

Sis lektuvas (pavadinimas ii-
vertus | lietuviy kalbg reitkia
jory véjg) gime Kanadeje. Jo
JHévai" — broliai Creelman. Bef,
anof kiréjy, ne be reikalo sako-
ma, kas savame kraite pranaiu
nebisi. Nepaisant to, kad apara-
tas buvo gaminamas labai van-
deningoje vietavéje — Halibur-
tone, kur eplink daug eiery, juo
nelabai susidomeéta. Biznis buve
menkas. Bet ne be reikalo liau-
dies iimintis moko, kad néra
blogic be gério. Taip atsitiko ir
su Seawind 2000.

Léktuvu susidoméjo apie avia-
cija nusimanantis, per 18 tdkst
valandy skraides ZImogus, buves
Eastern Airlines laineriy lapito-
nas Dick Moore, kuris gyvena ir
darbuojasi Winter Havene (Flo-
ridos valstija, JAV). lis nufaré
neapsiriboti Seawind 2000 par-
davimu, bet ir drauge su bro-
lials Creelman patobulinti lékiu-
vy, pedaryli jj parankesnj, pati-
kimesnj. Taip gimeé nauja Sea-
wind 2000 modifikacija, tapusi
savotitka sensacija.

Taigi lektuvas-amiibija Ses-
wind 2000 — tai 10,85 m spar-
ny ilgio, 8,37 m ilgie ir 295 m
eukiiio skraidantis aparafas, ku-
rio tuitio svoris — B7B kg. Top-
damas ant kieto grunto léktuvas
gali sverti iki 1395 kg, ani van-
dens — 1390 kg. Maksimalus
léektuvo greitis divo metu siekia
258 km/val., kreiserinis —  kai
variklis dirba 75% pajégumu —
240 km/val, o 50% — 216 km/
val, Startui ant kietos dangos
jam reikalingas 398 m ilgio kili-

Viinietis Andrius BURLIN-

GA norl skraidyti léktuvais

PZL-M20 Mewa ir LAK-X,

Klausia, %kur galéty iEmokh

skraidyti ir gauti lakino li-

cenzijg.

limaokti skraidyti lékiuvais ga-
lima bet kuriame Lietuvos aero-
kiube. O lakino licenzip iiduo-
dama Lietuvos Respublikos susi-
siekimo ministerijos aviacijos de-
partamente. Tik reikia itlaikyli
nustatytus egraminus kvalifikaci-
neje komisijoje.

Baigus pradinj apmokymg ae-
roklube mokomuoju léktuvu, to-
limu galima mokytis skraidyti ir
kitais léktuvy tipais.

lus degaly panaudojimas — kai
variklis dirba 75% pajégumu
(2400 sikiy per minutg) — 38 |
per valanda, o 50% (2200 s/min)
— 30 litry.

Kalbédami apie techninius
léktuvo duomenis  neatsitiktinai
pavariojome fraze ,Jiuc metu”.
Mat trejetas aparato tobulintojy
yra numate pakeisti dabar jame
instalivotg 200 AJ  galingume
varikl] Lycoming 10—360 - CIC
nauju. Tai turéty boti dvylikos
cilindry, 250 Al galingumo Kali-
fornijos firmos Dynacam metoras,
kuris galingesnis, maiesnis ir
sveria 22,5 kg maimu ui dabar-
tinjl Kai & lektuve metamorfozé
ivyks, jis taps neturinéiu sau ly-
giy skraidymams ,vandeningo-
se" vietovése bei nusileidimui |
sausumg ir vandenj.

Tokiai charakieristikai

ypai

mo takas, o vandenyje — 775
m (jeigu lektuvu skrenda tik du
imonés ir pripildytas vienas ku-
ro bakas (40 galony degaly),
startui pakanka perpus frumpes-
nio ilgie). Kilimo greitis — 3,75

m/sek, didiiausias aukilis —
4340 m, skridime maksimalus
nuotolis — 2304, km, maksime-

pasitarnavo iitisai diunaliuminio
liemuo ir nauvjoji Seawind va-
tivoklé. Tai — stiklo plucito
.kojos”, moderniiki domkratai
bei po vieng diskinj stabdj kiek-
vienam ratui. VaZiuoklg jtraukia
bei iistumia hidrauling sisterma.
Taéiau saugumo sumefimais (dal
viso pikfol? vativokle galima is-

leisti bei jiraukti ir rankiniu bO-
du — naudojantis  hidraulika,
bet.. manka kilnojant specialy
kabli, Operacijai atlikti uZtenka
32 rankos judesiy. Pastaroji nau-
jové ypaf aktuali hidroplanui.
Mat, kai néra galimybés nusi-
leisti ant femaés, belieka vanduo,
o ant jo tipti su ifleisla vaiivok-
le rizikingg — neiivengiamas
apsivertimas — pusé salto.
Léktuvas-amiibija gali vedtis
35 litry degaly. Tai — 83 JAV
lonai (kiekvienas — 3,7 litro),
ﬁrlq po 40 telpa | sparnuose

jrengtus bakus, o trys — nelie-
¢iama alsarga — maiame bake-
lyje, jtaisytame liemenyje. Sea-

wind 2000 pilotui ir kelsiviams
skirlame salone felpa dvi eilés
krésly — kiekvienoje.
Priekinés plotis — 134 com, ui-
pakalinas — 146 cm. Te visiikai
pakanka ir palyginti apkiniems
keleiviams, kuriy patogumui ui-
pakaliniai kréslai atlofiami | lie-
mens puse — galima net pato-
giai miegoti.

Visas iio nepaprasto aparato
defales gamina firma Seawind
International, esanti Kenadoje.
Net stikplaséio gaubty salonui,
kuris, beje, gali bdti nukeliamas
j abi puses. Ma, o kiekvienas
Seawind 2000 — fai aituonios
,montavime déiés", ui kurlas
reikia mokéti 32 tikst. JAY dole-
riy. Bel... rinkinyje néra varik-
lio, five metu naudojamo  dvi-
menéio, kei¢iamo Zingsnio pro-
pelerio, akumuliatoriaus bei
instrumenty rinkinio ir apmuialy.
Perkant ir i inventoriy, aparato
kaina pakyla iki 50 tikst. dole-
riy. Turint galvoje, kad léktuvu-
amfibija  gali nsudotis  keturi
fmonés, fai néra daug. Juoleb
kad firma Seawind Infernational
(adresas: P. ©O. Box 878, Halibur-
ton, Onfario KOM 150. Canada)
pagal uisakove  pageidavima
tiekia visitkai sukomplektuotus
ir tik léktuvo daliy weriantus.
Supranfama, pirmu alveju déiiy
skaiéius didéje. Taigi pasirinki-
mas priklauso nuo aviacjjos me-
géjy nory ir. jy piniginés.

Gerbiamoji redakcija, wasarg
teko biiti prie Rekyvos ele-
ro. Rytinlame jo krante ant
akmens yra toks jrafas: ,.1930
m. ¥I. 13 d. skrisdamas fuvo
flame elere 1-o0s oro eskadri-
lés karo lakiinas, viriila Kai-
raitis Antanas’’. Kairiajame
kampe buvusia nuotrauky
chuliganai sunaikino.

Bty jdomu sulinoti, kaip
jvyko katastrofa, koks fai bu-
vo léktuvas ir kur palaidotas
tia iuves!

Siunéiu Jums memorialinio
akmens nuotrauky.

Su pagarba

R. MINTAUTAS
Vilnius

1930 m. birtelio 19 d. per
treniruotas  skridimg léktuvu
JSmolik 5-20* Rekyvos eiere
fuvo 1-os oro eskadriles lakid-
nas viriila Antanas Kairaitis {gi-
mes 1904 m.).

Tuo metu lak@nai fireninavosi

iaudydami i¥ oro nedideliame
aukityje ir taikydami | savo lék-
tuvo felél. Kai vandens pavir-
$ius ramus ir jame atsispindi sau-
lé, sunku nustatyti atstumag ki
vandens. O skaidriame vandeny-
je léktuvo 3eielis malomas ne

e

vandens paviriiuje, © eiero
dugne. Spéjama, kad kaip tik dél
tokio apsirikimo lakinas A. Kai-
raitis atsimuié | vandens paviriiy
ir fuvo,

Jis palaidotas Kaune, Senavos
‘l"apiném.
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Treciasis prancizu,.

Trylika milijony JAY doleriy
sumoké o Prancizijos wvisatos
tyrimuy agentdra (CNES) savo
artneriul NVS uz tai, kad du
andidatali | kosmonautus bty
ruofiami bendram skrydiul |
visata, vienas ju dirbtu kosmi-
niame komplekse . Mir-Kvant”,
Tal nemazi pinigal. et, CHNES
nuomone, mokéta ne ky daugiau
nei anksiau, kal du kartus
skriejo Jean-Loup Chretlen {(pir-
mas |o skrydis | visata vyko su
wiojuz T-6% 1982 metu birzell |
stot| ,Saliut- =7“). Bet dabar Pran.
clizijos pilletis turéjo galimybe
dirbti visatoje dvylika pary kas-
dien po aktuonias valandas, wybk-
dydamas  vienuollka aryn:s
pranchzizky -Iuplrlrn-nhi. ki
riuos jam patikéje ir u2 kuriuos
mokéjo Liono, Marsello, Pary-
tlaus, Grenoblie ir TulQizos
mokslinie  tyrimo laboratorijos.
Sedi |u skirti medicinal Ir biolo-
gilal, du — fizikal, o trys —
technikos problemoms.,

Kielk ankstiau | visata skrie-
J-g kosminis transporto lalvas
wProgres M-13" nugabeno pran-
clizy eksperimentams reikalinga
400 kg krovini. O liepos 27-3]a
startavo ir kosminis laivas ,So-
Juz TM-15", |Ekéles | visata Pran-
cizijos plliet] Michae! Tognini
ir NVS atstovus —  prityrusi
specialista, laive wvada Anatoli
Solovjov, pirma karta skridus
I kosmosa su ,Sojuzx TM-5* 1988
-alsials, ir naujoka bortinZinieriy

Michael Tognini (kairéje) su save tautiediu

Ne visada viskas pavyksta

Taip galima Jvertinti STS-46
shryd|, kuri Atlantis atiiko Ille.
os 31 — rugp|Giio 8 d, Tal
uvo 49-as atly* aimineés lai-
vu skrydis ir dvyllkta Atlanéio
ehspedicija | kosmesa. Tad £i-
nant, kad rugséji skrido dar ir
Endeavour, galima surikiuoti
kosminiy kelty s!:r;dﬂu elle Iki
1992 m. spalio” . dienos:
daugiausial karty — 14-ka —
skrido Discovery, po 12 — Af-
lantis ir Columbla, 10 — Challen-
ger ir du — End asvour,

.asis  ,datly® giminés I:Ivn
skrydis buve skirtas
minei platformal EURECA bl'i
Italijos firmos Alenla sukonst-
ruotam ir pagamintam lydovui
paleisti, Deja, Elkart viskas kilos-
tési toli graiu ne sékmingal.

Italitkas palydovas — platfor-
ma, pritvirtintas specialiu 2.5
mm_storio hi'l'll-l prie kosminie
laivo, uzuot atitoles planuotus 20
km, ,sustojo® vos ul 256 metry.
Sugedo rités |renginys.. Tlesa,
tal buve plrmas atvejis per visa
visatos tyrimo istorija, kai paly-
dova bandoma paieisti padedant
lynui, Tad ir tikétasi buve nela-
al daug. Mat niekas neaaléio
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Serge] Avdejev. Zeméje liko at-

sarginis ekipazas
visatos D"lltl;" Aleksandr

monautus Valeri) n.
vylika pary kosminjame
e abiejy wvalstybiy ats-

plsidlrb!vo nes bi-

ek
balgus lkrvd:
Michael Tognini

rais — WVikto-
I, kurie dirbo or-
eme nuo kovo 19-
oslos, kosminlu lalvu ,Soluz TM

* rugplQio 9 d.

su dviem Aleksan
renko jr Kal
bitoje aplink

®.
aparatas palleté 2eme,
patyré keliolika neramiu
d Mat parasiuto stropal ap-
o kapsulés lluka,
déjo tirklés, 'hd sékmingal wy-
kes Sﬁryﬁil sék rnfrl

Avdejev tapo 2?1‘ 2?3 :moni-
uvojusials kosmose.
nuuruis dar tebéra
kur |is drauge su Anatolil
loviov dirbs penkis—kefis meé.
Jie tes eksperimentus
toliau dirbs stoties remonto
kurluos atlike ir anks-

woojuz TM-15¢
bal
l+ 05 kosminés n entdro

visatos -nlkla Zlals metals. Na, o
paruaiiamaoli..

tesnés jqulos,
Kosminlo leu

Jean-Pierre Haignere

kaip elgsis palydovas.
pakibes “ant Iyno, kia |

jam bel rités
lyg #vytuoklés balan-
" nesvarumo salygomls.
Atlantis® |gula patvirtino,
palydovas kybojo stabiliau,
. kad netgl nelabal nuto-
les nuo laivo, [is sékmingal
Tad, ko gero, ir neséhmé tapo
pirmas tingsnis [sisavinant nau-
ja objekto paleidimo

Kad bty idvengta susidarimo
1.6 m shersmens palydovul
buve sukurtas
12 m aukitio starto
Jame ir buve ikurdintas 518 kg
sPrikabintas palydovas®,
Paleisti |i buve ne taip paprasta.
Idtisas dvi valandas nepavyko (8-
stumti objekto
déjo ir vieno igulos nariu i8éii-
mas j atvira kosmosa. Kal paga-
liau pavyko palydova
ufsikirto lynas, O objektas buvo
atitoles vos 10 cm,
nimal, stiOmimai.
igsivyniojo 179 m, Ir vél — stop!
Hiustono kontrolés centro

clalistal nutaré iSbandyti .. |égos
varianta*: palydovas buvo pakel-
m, o po to paleistas lais-
val kristl. Taip jis atitelo nuo
lalvo 256 m. Ir toliau — né mili-
metrao, ﬂiaku nepadéjo. Paskrai-
dine oblekta, laulos narial gera-
kal pavarqgo, kol jsikélé || atgal
I laivae krovinin] skyriy,
Nesiseké¢ palelsti ir EURECA,
Pirmasis &veicary astronautas
Claude Nicollier sékminaai [gkélé
Elatl'or'rna mechanine ranka %
rovinio skyriaus, bet.. paleisti
tonos svorio objekio neqalé-
ul Biita kialdos |o kompluteriné.
e sistemoje. Po paros, iStalsius
netiksiuma, EURECA buvp pa-
leista, bet... || nepajégé pakiiti |
reikiama 507 m aukiti — nevel-
ké wvarikliai. Teko pasidarbuoti
Zeméje. Buvo perduoti  nauli
duomenys ir tik po to platforma,
kuriai lemta devynis ménesius
shrieti visatoje, pakilo | jal skir-
ta aukdt], ddama wisatole |l
automatiniails prietalsais  atliks
per 50 eksperimenty, o po to bus
atgabenta | feme.

49.05 ,fatly® ekspediciios laive
vadas buvo visatos naujokas Lo-
ren Shriver. Pirma karta kosmo-
S8 buvo ir pilotas Andrew Al-
len, specialistal Jeffrey Hoff.
man, pirmas taly astronautas
Franco Malerba bei |au minétas

Claude Nicollier.
..hu:—rninlu hrullu" feima pasipil-

283 fmonémis,
Luslals vlsalole. S.nbuvllln tebu-

Chanq-l’)ilz pirmqkart startaves
1986 m., o nfinai skrides tredia
karta, bel 1990-aisiais su Colum-
bia skridusl Marsha
kosminis , keltas® Atlan-
tis po $lo skrydfio turés metus

lis nugabentas
koncerno Rockwell
|mone, kur jam bus [montuotas

mas, Tal igalins ,.Batia® prisifvar.
susijungti su rusiska
kosmine stotimi-kompleksu , Mir-

Auksinis* skrydis

Antra karta | visata skriejo
NASA kosminis keitas Endea-
vour. Septyniy asmenu |gula tu-
réjle  susiplanavusl daua ival-
riausiy medicinos, biologijos eks-
f-rlm-nlq. Tad ir ruokési |i
lam kosminiam  reisui seniai:
pasirinkeo bandsrmu objektus —
varles, ll-l\-"lft!g‘ vabrdiius,
kitus gyvius, Iﬂwlnnas specla-
listas puikial %inojo, ka darys
laivul I5¢jus | orbita aplink %e-
me per skriejimui  numatytas
septynias dienas. Bet.,

Talp jau estl gyvenime, kad,
pasak liaudies I3minties. ¥fmogus
planuecja, o Dievas — déliola.
T tiesg dar hkarty fatvlrtino
Sis skrydis. Rugséjo 12-3ja star-
tavusio laive laboratorijole
moksliniy eksperimenty wvadovo
Mark Lee laukeé stalgmena.
Kal laivas iSéjo | orbita aplink
feme ir |is iéjo | laboratoriia.
aptike nemalonia stalgmena —
neatlaiké dvi moksliniams eks-
perimentams skirto vandens
rezervuaro verilés ir brangus
vanduo po truputi tekéjo 15 in-
do. Kal taip atsitinka misu bu-
te, ir tal turime nema2al rlpes-
Cly. O kal toks ‘tikltumu ut.
gridva visatoje? Bet astronautas
Mark Lee pasirodé esas pulkus
wsantechnikas®, Jis greital patal-
sé veriles ir ta patla diena im-
tasi vykdyti mokslinlu ufduo-
€iy. U2 tai, kad buvo I8venagta
avarijos, kuri kéii grésme skry-
diio  moksliniu  eksperimentu
sékmel bel |flydytu metalu au-
ginimul jJam dékoje ne tik skry-
diio kolegos bet jr NASA Mar-
!hlllliu kosminio centro kontrolle-
ria

ldomu, kad tios kosmineés
ekspedicijos jgula buve ne tik
internacionaliné — joje starta-
vo pirmasis ,fatiais” skriejes Ja.
ponijos pilietis, 44 metu amzjaus
Mamohru Mohri, bet ir pirmoji
afrikieti kilmés amerikieté
Mae Jemison bel pirmo|l sutuok-
tiniu pora. Tal |au minétas Mark
Lee bel biologé Jan Davis. Na,
o jei wisatoje skriejo Ssima, ky-
la |vairiausiy klausimy. Bet te-
biinie tai jy paslaptis...

Uitat viskas Zinoma aple pir-
maja |uodaode kosmose buvoju-
sia moteri (vyry amerikietiu bi-
ta penkiy, neskaitant per Chal-
|II'I§QI' katastrofa 2uvusio Ro-
nald McNair), Mae Jemison —
trisdetimt penkeriy metu. Ji —
medicinos ir inzinerijos spe-
cialisté, moksius éjusi Stenfordo
ir Kornelio universitetucse, ku-
rivos bilqt iaydama bakalauro
laipsniu Mae dirbo Taikos
korpuse Siera Leonéje ir Liberi-

. atlike tyrimus
padéjo fmonéms pabeégéliy sto-
vykioje Tallande.
mokanti be an
rusy, suachill

juodacdé daktarata paraié¢ Los
Andielo medicinos centre. Turint
bﬂﬂdr‘u biisimas JAV ir

rogral
kllhﬂ mokéjimas bel per
rydl jgytas veiklos wvisatole
pli rimas a wrla Mae

=
albas, \H-n nhli

pra st.ll lklilna
rllklh tik “l N

A\r merginos — iundl:labls I

P-nkl 1va|l'i|.| sridly specialis-
I:Ln Y nmlw iquloje —
ary eri-

menty, skirty m-dI:InaF. blnloﬂh
kristalografijai

endras ju shkal-

tlus, |skaltant Japonijos astro-
hru Moh

tyrimo wvaldybos ufsakymu
Juos atliekant pulkiai
pasidarbave jau minétas astr
nautas Mark Lee, kuris
skrido 1989 m.
gequie su Atlantis, o #|kart bu
vo moksliniy
pernal balandi su Atlantis skri-
des Jerome Apt be
naujokés Jan
Penkiasdefimtajal

vadovave prityres as-
tronautas Robert Gibson, kuriam
&is skrydis buve ketvirtas.
karta visatoje |is buvo 1984
su Challenger.
o visatos naujokas pilotas Curtis
Brown. kuris yra bitininke
géjo slinus, su didzlullu susido-
meé|imu stebéje biol

liniy eksperimenty =
galédamas padéjo visatos
clalisty blriul.

wAuksinio sk
naujokal tapo

NASA praneié,
patenkinta &ia End
diiu apskrital
ir, ¥inoma, moksliniais
tais, Na, o ko relkia dar,
kas sékmingal

pradymu skrydis buvo pratestas
dviem parom — Endeavour nu-
sllll»dn tik rugséjo 20-aja. atlikes
naru kosmini reisa. Ka
50-0jo0 [ubiliejinic
lkﬂ'dlln rezultatal



Palkelti
ypat buvusios
veiklios srigiu, néra paprasta ir

paslapties  skralste,

RS  atskiru
dabar. Daug kas taip alliai pas-
lépta ir toklu kiekiu spaudy pri-
slégta, kad ir Siandicn lieka ta.
bu, Kesmonautikos srityje, turint
galvo|e galimas ,démes® priorite-
tul ir autoritetul, draudimal te-
begalioja. Ir né viename oficialia-
me dokumente skirtame spaudal.

viefajal nuomonel, nerasime mné
#odiio apie katastrofas, avarijas.
Jul, ka uriy wvelkéjy nuo-
mone, prisipatinimas, kad |os
vyko, tolvau prisipazinimui,
ad Ir tole kosmonautikoje to-

Il grazu ne viskas pulku. Nalvus

strugio poitris! Lyg 2monés
nesuprasty, [og valkétiojimas
naulais, niekieno dar nepramin-

tals takals neifvenglamai susiles
su praradimais, netektimis, Bet...

Pagaliau ne tal mums ripi.
Kur kas |domiau kita — tal, kas
daugel] mety buvo tabu jr pa-
tiems kosmonautams, apile ka
jiems buve grieftiausiai uvidraus-
ta kalbétl, dabar, ypaé kal ku-
rlems pasitraukus (8 aktyvios
veikles visatos |sisavinimeo srity-
je. o, be to, Ir siekiant naule —
demokratinie (ju nuomone!l po-
puliarumo, atrifa lietuvius.

Tad persikelkime mintimis |
gerokai ankstesnius kosmonauti-

kos lalkus, prikelkime & wui-
marities tals lalkais shlidusius
gandus ir kalbas, ir.. susipaZin-

kime su tuo, kaip atskirus, dra.
matifkal pasibaiqusius_ atvejus,
komentuocja pirmas misu blane-
tos imogus, dar 1965-aisiais 12
minutiu (Séjes | atvira kosmo-
sa, lakinas kosmonautas ir bu-
ves vienas TSRS wvisatos specia.
listy ruodimo centro wvadovu
Alekse| LEONOV.

Prief bema: dvidefimt pen-
kerius metus sklido gandai, kad
tarybiniai kosmonautal buwve i§-
keldint] | Ménul|, bet ju nesuge-
béjo grakintl, ir tmonés liko
mirtl sidabrinéje planeto|e?

— HNe, to nebuvo! Misu Emo-
nés niekad neskrido | Ménuli
— tvirtina A. Lecnov. — MNors

tokiam skrydziui buvo sukurta
rograma, ruofiama technika, —
r prisimena..,

— Netrukus pe skrydilo kos.
miniu laivu ,Voschod-2* buvau
paskirtas pirmejo skrydiie Mé-
nullo link |gulos wvadu, Mums
atrodé, kad viskas buve pareng-
ta — technika, fmonés. Pagal
lana turdéjome startuoti 1968-uiu
irzelj. Programa numaté kelis
skriejimus aplink Ménuli, nenu.
sileidziant | |I. Bet.. dienos bé-
go, o programai lgyvendinti ne-
buve nel technikos, nel konkre-

tumo. Mat stokota pinigu. (Pla-
tiau aple nepavykusi proiekts
siekiant sukurti kosmini laiva

skrydiul i Ménull skaitykite ma-
sy #urnalo 1991 m, Nr. 3 -
Red.). Pabréiiu — buvo numa-
tyta tik skrieti link Ménulio, nes
nusileisti |ame reikalingos tech-
nikos iSvis dar niekas misy de-
ramal nebuvo parenges.

— Kodé#l mes nestartavome?
Kaip paprastal pas mus bina,
vienas, montuodamas prl-tais.nr
supainiojo pliusa su minusu, ki-
tas — ne ten arba ne taip tar-
ikl idéjo. Tokiu nesusinr-
uve labal daug, Dienos bégo,
o rexultate né pradiios nebuve
matyti, Sachmatininku ZodEZiais
tariant, buve prarandamas tem-
pas, Tuo tarpu amerikietiai...

Penktojo desimtmedio pradiio-
|e prasidéjusios .kosminés var-
tybos* tarp JAV ir TSRS septin-
tojo viduryje pasieké apoaéju
— buveo siekiama |tikinamo pir-
mavimo |Iredymo, kuriuo galéjo
bati tik  ¥mogaus iflaipinimas
Ménulyje. Tuometinis TSRS vado-
vas N, Chruftiovas kélé widuo-
tis, reikalavo, {tikinéjo, bet netu-
réjo kuo materialiai — ir, svar-
blausia,

dosniall — paremti (3.

keitos uiduoties. O tuo tarpu
amerikiefiu %inioje buveo |u_ pre-
zldento John F, Kennedy 25 mi-

lilardy doleriu fondas. Tad ga-
lima buvo liems biidingais pla-
tiais ufmojais imtis visu darbu.

Jie weiké planingai, atrinkda.
mi bandymams wvisus pasitiytus
variantus, dirbe greitai ir ra-

mial, nebidam| priversti taupyti
ten, kur néra reikale (kas buvo
talp badinga visoms TSRS avve-
nimo sritimis, ir kas duodavo

labai meigiamus rezultatus. Tik
mes, paprasti fmogelial. galvo-
jeme, kad kesmeonautikal atviri
wisl sauqyklos

banku seifai_ir 1
— A. 1.). O TSRS, kaip aiskéia
18 A, Leonovo pasakolime. buve
dirbama attagariomis rankomis,
prietokials, dafnai Sturmuojant
ir ,skaudanZiomis* po pagiriu
galvemis, Pagaliau TSRS isigalé-
usi nlekuo nepateisinama kon-
urencinég kova taro ivairiu
konstruktoriy Ir KB daZnai
trukdydavo atliktl relkiamus
darbus, flugdydave planiniu u#-

duotiy wvykdyma., Zinoma, prie-
2astis, bandant apsiginti nuo
kritikos ir rellalavimy, buvo
viena — pinigu stoka. Tuo tar-

pu ju bldavo
joklo reikalo
Tad ir

ifSvaistoma be
2ymiai daugiau.
netenka stebétls, kad

Jungtinés WVaistijos 1968 mety
gruod| paleide kosmin| laiva
Apollo 9, kuriuo shkrido F. Bor-

man, J. Lowell ir W, Anders. Jie
degimt kartuy apskriejo nuolati-
ni Zemés palydova, padaré Meé-
nulyje geriausiai nuslieidimuli
tinkamy wviety nuotraukas, tuo
patiu paruosdami speclalistams
relkiama  med2iaga skrydZiui |
Ménuli, Kal TSRS wvadoval suli-
nojo apie % skrydi, |le suprate,
kad lenktyniy prie: JAV jau ne-
laimiéés ir papraséiausial nutrau-
ké' finansavima, Stal kalp ,ripé-
jo* mokslas, patintls su kitomis
planetomis! Na, o kalp prisime-
name, Amerikos pllietis Neil A,
Armstrong, 1969 m. liepos 17-3)3
startaves | visata drauge su Ed-
win E. Aldrin ir Michael Collins,
pirmas %8 misy civilizacijos ats-
towvy illipe Ménulle pavirgiuje.
Po |o |2 nulelidiiameoloe aparato,
nutlipusic Ménulyje, ,pafoking-
ti* po sidabrine planeta |8&io i~
Edwin E. Aldrin. Tailp tad buve!

Savaitraktio wArgumenty |
fakty* darbuotojo pakiaustas ar

tlesa, kad ruosiant kosmine
technika bOta ir girtavimo at-
veji, Leonovas papasakojo

apie tal, kad dél apsileidimo. ko
gero, susijusio su girtavimu
(¢monés, dirbg kosminés techni-
kos ruoiime srityje, gaudavo ne
tik gerus atlyginimus, bet ir
kalp kosmenautal, ju $eimu na-
rial, bidave geriau aprapinaml
maisto produktais bel alkoholiu).

1971-uju birell fuvo laivo ..So-
Juz-11* |qula,
— 1871-alslais buvau paskir-

tas skrydiio | kosming stot] .Sa-
liut-1* igulos vadu, Drauge turé-
jo skristli lakiinas kosmonautas
Valeri] Kubasov ir kosmonautas
bandytojas Pavel Kolobin, HNeti-
kétal susirgoe Hubasov, Igula
papildé dubleriy ekipaie laki-
nas bandytojas Viadislav Volkov
Tal buvo gana prityres kosmo-
nautas, 1969-aisiais skridgs kos-
miniu laivu ,Sojuz-7*. Deja, per

treniruotes man susidaré [spd-
dis, kad |is nepakankamai pasi.
ruofes skrydfiul ir llgalaikiam

darbui visato]e, Bariau J|, keéllau
reikalavimus, bet jis vis negalé-
o wigauti formos®. Kodél. Sa-
oma, aple fuvusius — arba ge-
rai, arba nieko, Tad nekalbésiu,
V. Volkov pasiskundé mirusi S,
Koroliova pakeitusiam V. Miki-
nul. Ka gis galvojo, netinau, tik
likus ki starte deiimtial valan.
duy, buve paskirta dubliuojanti
jgula. Juokavome, kad nauja
iluota geriau flucia® | visata
iskride Georgi] Dobrovoiskij,
Viadislav WVelkov ir Viktor Pa-
cajev, MNa, o Elo nesusipratimo
rezultatas — mes llkome ayvi
o [le 2uveo,

Atlikus nuodugnius [8likusios
kosminio laive .Sojuz-11*" orbiti-
nés dalles tyrimus, [Zaldkélo, kad
triju tarybiniu kosmonautu mir-
ties prietastis — technikos sri-
tyje dirbantiu #moniy apsileidi-
mas (kuris, ke gero, buve ir gir-
tavimo padarinys) bei smulkios
konstruktoriu klaidos.

Tre|etas kosmonauty be ypa-

tingqu  nuotykiu susijungé su
kosmine stotimi ,Saliut-1* ir sék-
mingal dirbo., Pasiektas naujas
buvimo visatoje trukmés rekor-
das, Na, o kai igula susiruosé |
femp, atsiSvartavo nuo kasmi-
nés stoties ir lalve orbitiné dalis

¢mé leistis, pasirodé, jog |is
nesandarus. Montuotojal nepa-
kankamai priverié rutulinius

voituvus! Uzuot prisuke |uos 90
kg kriviu, jle ,i8 akles® pasiten-
kino 60—85 ka (bidingas pasiti-
ké|imas, kad gal kaip nors Ir [&-
degs). O kosmose . IE akies* nle-
ke mnegalima daryti. Voituvai
subyréjo, ir laivas [Esihermeti-
no. Po 22 sek. visi kosmonau-
tal prarado samone. Beje, sky-
luté laive apdangale sudaré vos

mm, Ja bltu galima uzhkisti
piritu, bet.. prie jos nebuve kalp

prielti, Aparatas tapo neherme-
tiskas ir... Zinoma, |elgu bitu
geral dirbama, kruopitiai tikri-

nama, nelaimés blty (fvengta.
Bet juk amizinal buve skubama...

Kalbant aple Viadimir Koma-
rov Ruvima 1967 mety baland],
aple kur] kalbéta, kad laivo nu-
leidZiamasis aparatas susidlres
su neatpatintu skraldanfivolu
objektu (NS0), kad naujo kosmi-
nio laive serilos pirmagimis
bandegs modernius stabdymo pa-
ratiutus, kurie pasirodé niekam
tike, A. Leonov atsaké:

— MNiekas (2 misy kosmonau-
tu ir, kiek 2inau |3 pokalbiu su
kolegomis, amerikiefiu astronau-
tu néra ne tlk susidOres, br

mates NSO, Tal lakios vaizduo.-
tés mohkslininky bel furnalisty
Na, o Viadimir

Rrulmanyma].
omaroy tuve dél to, kad nulel-
diiamojo aparato Eluminés Iizo-
llacljos skydells neatlaiké hkars-
tio.

Viadimir Komarov startavo
naujausiu tuo metu kosminiu
aparatu ,Sojuz-1“, Be abelonés,
naujas kesminis laivas turéjio ne
vien pliusy. et |Is sékmingal
skraidé visatoje para Ir dvi va-
landas. Kal buvo nutarta nuleis-
ti laiva, |is pakeité tralektoriia.
Atsiskyrus nuleidtiamajam apa-
ratui, Jis pasielé retuosius at-
mosferos  sluoksnius. Cia dél
aukstos temperatires plazma pa-
teko | aparato langelyje irengtos
50 mm skersmens Siluminés lzo.
llacijos verilés anga. Verilé ne-
iZlaiké ir itkrito, Plazma bprade-
gine apdangala, Sutrike spaudi-
mas, Dé| to nepavyko I3Bauti
stabdymo paragiuto, o atsarginis
susipainiojo pirmajame, Nulei-
dtiamasis aparatas skrieio 2e.
mién 100 kmj/val. greitiu, bet ja-
me buves kosmonautas apie tal
nieko netinojo. Aparatas trenké-
si | teme baland2ioc 24-ala neto-
II Orenburgo sritles Adamovs-

kio rajono Karabutekoe kaimo,
Kas liko &8 Viadimir Komarov,
alima tik [sivaizduoti, Tad kai-

os aple tal, kad duses, garsial

Saukes [r prakeikes per radiia
lalwvo .Soluz-1* kiréjus ir visus
kitus, pasak Leonov, kaip ir visi
kiti issigalvolimal apie NSO, su-
sidirima su JAV raketa, &velniai
kalbant neatitinka tikrovés.

Bita ir daugiau kosminiu ka-
tastrofy., Net dvil su kosminé-
mis stotimis . Saliut®, kuriu wie-
na prisiéjo susprogdinti. Bet tai
nutiko tuo metu, kal stotyse ne-
buve #moniy. Dél raketos nesé-
jos sprogime starte buveo pri-
wverstl katapultuotis Viadimir Ti-
tov ir Genadi] Strikalov, Ne
karta reikéjo sunaikinti bando-
mas naujas raketas netéjas, Tik
kal néra #moniu auhku. wiskas
ne talp dramatitka, HNa, o kad
mokslas reikalauia aukuy — nie-
kam ne naujlena, Tik viena —
kal |os susijusios su technikos
sutrikimals, nenumatytomis ne-
laimémis, o kita, kai fmoniu au-
ey g‘lnlknltuli neatsakingumas,
darbas atiagariomis rankomis.
girtavimas ir aklas tikélimas
tuo, kad wiskas bus gerai, 2a-
lingas potiGris!

Aleksandras ICIKAVICIUS
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Jubiliejai
be iskilmiy

Spalio 1 dieng sukako 50 me-
ty nuo fos dienos, kai Vokieti-
jos kariauna paleido pirmajq ba-
listing raketg V-2. Kaip Zinome,
jos buve leidZziamos | Didiiosios
Britanijos salyng, ir fen bita ne-
mazai skaudiiy auky, sugriovi-
my.

Kai kas Penemiundéje, kur bu-
vo Werner von Braun pagrindi-
né raketinio ginklo paleidimo ir
mokslinio tyrimo bazé, sumané
paiymeéti I ,Elovingg” jubilie-
iy Buve pakviesti ne tik VFR
vadovai, luftvafés  atstovai,
mokslininkai, bet ir sajungipinky
kariuomeniy atstoval.

Niekas nesako, kad ,istorinio"
jvykio minéjimo sumanytojai Pe-
nemiundéje — revaniistai arba
fadistinia , kerito” ginklo gerbe-
jal. Zmonés gal kaip reikiant ir
nepagalvojo, o gal.. noréjo |si-
teikti valdziai, Juk, kaip ten be-
boty, Penemiundé — buvusioje
VDR feritorijoje, taigi ir gyven-
tojai ten ,buve”.. Taélau Yokie-
tijos vyriausybé grieftai atsisakeé
dalyvauti iZkilmése, bita ir nuro-
dyme nomn{l‘ jokiy mingjimy...
Suprantama, kad neigiamai atsa-
ké ne tik buvusios anfihitlerings
koalicijos  keriniy  vadovybiy
Vokietijoje atstovai, bet ir pa-
kviestoji angly keriné grupinés
akrobatikos  eskadrilé., Zodiiu,
i bandymo pagerbti V-2 ju-
biliejy iiéjo muile burbulas, Ma,
o jie, kaip zinome, linke sprog-
ti.

Nebuvo ifkilmiy ir Maskvoje.
Spalic 4-3jg sukako 35 metai,
kai buvusi TSRS paleido pirma
imonijos istorijoje dirbtinj 2Ze-
mes palydova. Sis taikus laiméji-
mas — naujos kosminés velklos
eros pradiial Bet nei Maskva,
nei Zvaigidiiy miestelis, Baiko-
nuras arba kiti su visatos tyrimu
susije cenfrai nelinke ko nors
ivesti. Kai pilvas gqurgia, tritksta
lésy svarbiausioms uiduotims,
ne iventés, susiblrimai galvoje.
tuolnh. kad ir labai ivesti néra
O.

Buvo laikas, kai TSRS gerokai

lenké amerikieZius, kai jvairOs
kosminiai wparatai kéle fteiséty
JAY ir viso Vakary pasaulio

mokslininky pavyds. Bet iie lai-
kai nbéjo | uimarstj. Nonai NSV
arba, fiksliau pasakius, Rusija Zy-
miai atsilieka nuo emerikiediy ir
net ESA jsisavinant naujausig vi-
satos tyrimo technika, gaminant
kosminius objektus, atliekant eks-
perimentus. Tai priverst pripa-
zinti ir Rusijos kosminés agentd-
ros vadovai. Siandien didiiavi-
mosi objektas yra tik raketos
wEnergija”, kosminé stotis-komp-
leksas ,,Mir”. Ma, o visa kita...

Tad ko jau gia ivesti, juolab
kad ir 35 metai — dar ne jubi-
ligjus!

A. JANKUS
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LAISKAS ,,LIETUYOS SPARNAMS" IS YOKIETIIOS

GYVA AVIACLJOS ISTORLJA

Sia technika,

Talp — trumpai, bet ailkiai — galima apibhdinti Vokletijos
naujojoje sostinéje rlyne wykusia Tarztautin' aviacijos
paroda ILA'82, Ir ne tik dé) » kad penkiuose specialluose
paviljonuose, keliuose renginiy centruose bei atvirose aiks-

telése buvo galima pamatyti viska — nuo Lislienthal
dyklés iki naujausios ESA visatos tyrimo technikos. Svarbu
dar ir tai, kad kiekvienal aviacijos bei
tiai atstovave 2Imonés, firmos, monés,

skrai-

kosmonautikos sri-
tiesiogial susile su

Galima bty daug pasaketi
apie kiekvieng parodos stends,
ekspomaty, bet, kaip  sakoma,

geriau vieng karta pamatyli, nei
fimtg girdéti arba skaityti. Tad
apsiribosiu fuo, kad | Lieluvos
sparny" skaitytojus frumpai su-
paiindinsiu su parodos akcen-
fais.

Svarbiausias jy — lyg vienin-
ga gija sujunges visus paviljonus
ir atviras aikiteles — aplinkos
apsauga. li fymima specialiu ia-

lios spalvos simboliu. Jis rodé
kelig | aikitele, kur buvo de-
monstruojami Zfemés pelydovai

ir léktuvai, imonijos labui nuro-
de czono skyles, mitky gaisrus,
vandens telkiniy u#eriimus, ap-
tike jmones, kurios nusikalto ap-
linkai, Sis simbolis rodé ir ke-
lig | pavilijong, kuriame buvo
galima [sitikinti, jog esama ne-
maiai jvairiausiy aviacijai skirty
varikliy, vartojanéiy maifiau de-
galy ir beveik visitkai neterfian-
¢iy aplinkes. Tai — wandeniliy,
dujomis varomi varikliai, kurie,
ko gero, nelolimoje afeityje bus
montuojami net | aerobusus.

Jaunimui ir jo poreikiams bei
pomeégiams skirta halé B tapo
itikinama darbitumo, kruopitume
ir kirybos demonstravimo vieta,
Ko tik &ia nebuvel Ir vigkas
pagaminta evia bei rakety mo-
delivotojy rankomis. Didel] js-
pid] jaunimui palike susitikimai
su Lendr-urni'rail. atstovaujan-
Ziais 49 jvairiausioms aviacijos
firmoms bei kompanijoms. |do-
mis jy pesakojimai apie kasdie-
ninj darba, pomégis save pro-
fesijai, manau, paskatins ne vie-
ny jaung parodos lankytojg pa-
sirinkfi Eig srit], tapti  aviacijos
arba vimlos tyrimo jmoniy dar-
bininku, techniku. Na, o ,jauni-
mo aviacinis rali” viri parodos
teritorijos bei vertingi prizai jo
nugalétojams tapo savetiika sen-
sacija.

Ar galima papasakoti tai, kg
jautei, apsilankes paviljone C,
skitame ESA ir Vokiefijos visa-
tos tyrimo veiklai demonstruo-
tif| Kosminés laboratorijos Co-
lumbus ir erdvélaivio Hermes,
rakety neiéjy Ariane maodeliai
bei atskiri mazgai, naujausi, mo-
derniausi kosminiai eparafai —
visa tai nuteiké ypatingai, bylo-
te bylojo apie fmonijos iengi-
mg | rytdieng. O ka reiské susi-
tikimai su astronautais, kosminés
technikos  kOréjais ir specialis-
tais!

Kalbéti apie skraidanéius apa-
ratus, kuriy éia buvo begale,
boty gelima lsbai ilgai. Taéiau

manau, kad ialia spausdinamoms
senoliy ir moderniausiy léktuvy,
tarp jy ir eksperimentiniy eg-
zemplioriy, specialiai | parods
alskridusio pirmojo A340, nuot-
raukoms komentary nereikia, nes
jos patenkins kiekvieno aviaci-
jos megéjo smalsumg.

ai prisimeni, kad pirmos Ot-
to Lillienthal skraidyklés buveo
gaminamos i marikiniams siGti
skirto line audeklo, karkly wvyte-
liy bei molio, ir ivelgi | sten-
duose iidéliota naujausia aviaci-
ng technikq, radarus, lazerius,
displéjus, moderniausias katapul-
tas ir jvairmusius prietaisus, jti-
kinamai  pajunti tq nepaprastai
ilgg ir tuo pat metu (laike ati-
vilgiul) trumpg kelig, kuri nuéjo
aviacija. Ir, matyt, ne be reika-
lo taip diiugiai plaké firdis, kad
parods pagaliau veél atkeliavo j
Brandenburgo ieme, | Berlyna,
kurj be iilygy galima wadindi
Vokietijos aviacijos lopiiu.

Juk iio miesto Johanistalio ae-
rodromas, ialia jo prigludes Fly-
gebergas, nuo kurio O. Lillient-
hal atlike save pirmuesius 3uo-
lius ore, kuklius skrydZius —
gyva aviecijos istorija. Tai Jo-
hanistalic aerodrome aviacijos
aviroje Hans Grade laiméjo Lan-
10 priza, skraidé Louis Bleriof,
Henry Ferman, Huberl Latham.
Cia jkurta pirmoji laking mo-
kykla, £ia skraidé pirmoji vokie-
£y Pilulé Melli Beese savais —
Yokietijoje pagamintais broliy
Wright aparatais. O tuej po
Pirmojo pasaulinio karo jrengtas
Tempelhofo aserouostas  susiejo
oro linijomis Vokietijos miestus,
o fali — su visu pesauliu. Tad
faktas, kad Berlynas po 80 mety
vél tapo aviacijos parodos viets
— visitkai suprantamas dalykas,

Bene jdomiausia 1912 mety
Vokielijos aviacijos parodos de-
talé — August Euler léktuvo,
pavadinto ,,Gelber Hund” (lie-
tuvitkai — geltonas iuo) parda-
vimas. Per dieng net aituoni
pirkejai paklojo pinigus ui jo
egrempliorius!  Kitas aviacijos
technikos demonstravimas Berly-
ne buvo surengtas praéjus de-
simtiai mety nuo Pirmojo pasau-
linio kero pabaigos — 1928-ai-
siais. Tai buve naujos aviacijos
eros auklys, sukvietes | Vokie-
fijos sosting 19 valstybiy aviaci-
jos pramonés jmoniy  alstovus,
atvezusius savo gamybos pavyz-
diius. Ma, o po deiimties mety
nuo Antrojo pasaulinio karo pa-
baigos, 1955-aisiais, kai Vokieti.
ja stgavo savo oro erdvés koni-
role (nues 1945 m. geguies ji

>

S

buvo antihitlerinés  koalicijos
valstybiy  Zinioje), Hanoverio
pramones gaminiy mugés rengé-
jai nutaré pagerbti ir aviacija.
Nuo 3ios atmintinos datos ILA
ki 1990-yjy kas dveji metai vy-
Hanoveryje. |domu, kad |
paskutinigja &ia wvykusia parody
pirmg karty demonstruoti savo
aviacijos jr kosmonautikos tech-
nikos, naujausiy skraidanéiy apa-
mty atvyko buvusies TSRS bei
Ryty Europos ialiy atstovai, NG-
nai jie tapo nuolatiniais visy
aviaciniy renginjy dalyviais.
Beje, tikslumo délei verta pri-
minti, kad pati pirmoji Taerptauti-
né aviacijos paroda surengta
1909 metais Frankfurte. Po wvos
vieneriy pasiruofimo mety mies-
to prie Maino tévai sugebéjo
sukviesti  Zeppelin, Parseval,
Cluth bei Ruthenberg oro laivy,
daugelio ora baliony ieiminin-
kus, oreivius, Biata ir lékluvy.
Tarp jy ir broliy Wright epara-
tas, Orwill Wrigth sepfynioms
dienoms specialiai atskraidintas
ii Berlyno | Frankfurty skraidinti
parodos lankytojy —  vekiegiy
biurgeriy, kurie galéjo sau leis-
ti tokj nepigy malonuma... Ve-
kietiy léktuvy ateitj demonsira-
vo ir August Euler, pasistates
dvisparnj skraidymo eparaty pa-
?ai prancizo Voisin  licencijg.
ioje pirmojoje pasaulinéje avia-
cijos parodoje apsilanké per
pusantro milijona Zmoniy. Jy lé-
fos ui jeinamuosius bilietus pra-

soko renginio iflaidas, kurios

sieské 1,1 milijone markiy.
«.Apgaileshauju, kad tomis

dienomis, kai rafau 3 laitkq

Lietuvg, ILA'?2 rengéjai dar ne-
praneié, kiek kainavo jos rengi-
mas, kiek pinigy ,suneié” imo-:

nés, koks pagaliau lankytojy
skaidius.  Bet kad ji fapo visy
berlynietiy ir iio miesto svediy
megiama  susitikime ir  poilsio
vieta, kbad ji buve gausial lan-
koma — jsitikinau asmeniskai,
Diiugu, kad ILA po ilgalaikiy
wklajoniy"  pagalisu  sugriio |
savo istorines wvielas. Tebinie

atviras jy dangus wvisiems skrai-
dymo mégéjams, visiems avia.
cijos ir kosmo. bei astronautikes
technikos koréjams, visiems —
firmoms, koncernams, susivieniji-
mams! Tegul nuolat viso pasau-
lio aviacija skraidina save nau-
pmusius kirinius | tradicinius susi-
tikimus  suvienylos Vokietijos
sostinéje Berlynel

Marcus FULBER
Berlynas—Liubekas
-



Nauji
modeliai

MUr-29

el

CROPHAR MACIITABHAR MOJENS DPOHTOBOMD

Aviacijos

kolekcionieriaus

kampelis

Mauja produkcijg kolekcionie-

riams — plastmasiniy modeliy
masteliu 1:72 rinkinius — pra-
déjo gaminti Rygos gamybinis
susivienijimas Makotne Tal isto-

riniai N. Polikarpove konsiruke
jos naikintuvai 1-3, -4 bei ijan-
dieninis MiG-29

Lektuve MIiG-29 modelis |pa-
kuotas graiioje spalvotoje déiu-
téje. Pateikiama nudaiymo sche-
ma ir brijy 3eliy kariniai atpaii-
nimo ienklai su registracijos nu-
meriais.

Naikintuvai MiG-29  serijomis
pradéti gaminti 1982 metais. lie
buvo naudojami buvusiose Var-
iuvos pakio ialyse, taip pat Al-
iyre, Indijoje, Irake, Jugoslavi-
joje, Sirijoje, Susijungus VYokie-
fijai, NATO karo aviecijos vado-
vybe ii buvusios VDR peramusi
aviacing technika, atliko visapu-
sitkus, kruopicius léktuvo bandy-
mus, |r prieita iivada, kad MIG-
29 savo savybémis neatsilieka, o

kai kuriais atvejais ir viriija ge
riausius fios  paskirties HNATO
lekluvus, Gal kiek menkesné tik

radijo-elektroning lektuvo tech-
nika.
Dé| liemens, sparny ir wvairy

gery aerodinaminiy savybiy, ga-
lingy warikliy léktuvas yra ma
nevringas ir juo galima atlikti
vertikalias figtras. Sparnai kartu

su varikliais jkomponuoti | lie-
men). Priekiné briauna — su di-
deliu strélés kampu, vertikalios

uodegos plokitumos sudvejintos,
Lektuvas su dviem varikliais RD-
23, kuriy kiekvieno pajégumas
— B300 kg. trauka.

Kure bakai jtaisyti
ir sparnuose, Lektuvas pritaiky-
tas kuro papildymui are, Gink-
luotas 30 mm greitaiaude patran-
kéle. Ant pakabinimo jrengimy

liemenyje

lektuvas gali neitj ieiias valdo-
mas oras-oras raketas arba bom-
rakefas,

bas ir nevaldomas

TECHNINIAI LEKTUYO
DUOMENYS

Sparny ilgis 11.36m

Léktuve ilgis 17,32 m
Lekiuvo aukitis 4,37 m
Skridimo svoris 17600 kg
Maksimalus skridimo

greitis 1,35 M

17000 m
2100 km

Aukiio lubos
Skridime nuotelis
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Seneolis Fekker D-I.

Is Anglijes atskrides ,veteranas’™ P-51

tang.

Yokietijos kariniy oro pajégy lékiuvas

Ternado.

=

D Mus-

| svelius atskrides pirmasis aerobuso A340 eg-
zempliorius.

Pamaskvés Zukovskio mieste,
buvusiame TSRS Aviacijos pra-
mones  ministerijos  skraidymy
bandymy aerodrome, rugpjicio
11—16 dienomis |jvyke didelé
tarptautiné  waviacijos paroda
~Maskvos Aero Sou-92". Cia
buvo demonstruojami NV5 avia-
cijos pramones gaminiai, kify
uisienio Zaliy léktuvai, Kasdien
vyko parodomieji skraidymai.
Siam jvykiui paiymeti Rusijos
ryily ministerija iileido voka, ©
parodos dienomis laiskai wero-
drome buve Iymimi specialiu
iymekliu,

Vokas su iymekliu pagamintas
ir Lenkijoje wvykusio Pasaulio
precizinio skraidyme fempionato
proga.

MFG 1

BENDRADARBIAUJAME

V. BACIANSKAS nori jsigyti
plastmasinius NOVO firmos lék-
tuvy  modelius, patymétus i
dekso numeriais: 159, 166,
170, 212, 390, 194, 407. Gali
leisti vakumformose M.1:72 pa-
gamintus léktuvy Su-15 ir Jak-38
modelius, Adresas: Ustubliy cent-
riné gyvenvietd, 5250 Pasvalie
rajonas,

n-
169,
per-
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Jubiliejinis variklis Yiking.

Zmogaus skryd| | visata. |o
spasivalkitiojima® pa Ménull
pagaliau Iua‘lrlluﬂu“ kosminiu
objekty sluntima | kitas plane-

tas ir link ju Zmonila dabar
pri;lmlra. :-uln kﬂ.:i.: ljndlle-
nitka, r paprasta, au Ir
II‘tI'O- b{? kosmonauty skrydZiai
nelabal |domis. Tad galima dfq,-
slal telgti, jog daugello dom#|l.
masis wvisata gerokal sumaiéjo,
Kal kas netgl mano, kad Jungti-
nés Amerikos Valstijos, priek
geroka defimtmet| peréjusios I
kosminiy lalvy | daughkartiniy
Jkelty”ers, tebemiega ant laury.
kad nieko gero nenuveikia Euro-

s visatos tyrimo agentlra
| loes Arlanespace, IvairQs
central, kad , kapstosi® Japonal,

Indal, kinal... 6. kaip apsirinka-
me! Ir visu plrma dél te, kad
stokojame Informacijos, nezino.
me, kas vyksta pasaullnés kos-
monautikos ,.visatoje®. 0O tuo

tarpu...

uropos wvalstybés jau seniai
naudojasl savos miés palydo-
vams bel kosminéms

stotims
kitlems objektams | visata kelt]
akcinés bendrovés Arianespace
paslaugomis. Jos raketos neléjos
Arlane per ta lalka patyré ne
viena modifikaclija. perélo kellas
tobulinimo  stadijas. Ir ielgu
flandien europiediai bei :-q part-
narial 13 kit #femynu  norial
naudojasi Arianespace paslaugo-
mis, &ital visu pirma paalfkina-
ma... rakety Ariane patikimumu,
Na, o nu? ko priklauso tokia
charakteristika, al#hu: nuo varik-
Iy, Juos Arlansspace tlakia
Erln:nxu susivienijimas SEP,
uris aktyvial bendradarblauja
su Vokletilos MAN ir Svediios

Volve.

esanial buve minimas savo-
tiskas |ublliejus. SEP perdavé
Arianespace 500-ali varikll WVi-
king. Pastaruoju metu startuo-
|ar:i patobulintoms Eeimos Aria-
ne-4 raketoms neléjoms, Siu va-
riklly (talla kitu SEP gamybos)
montucjama po kelis | atskiras
raketos pakopas. Per banhketa,
skirta Elam jvykiui., Arianespace
direktoriy tarybos pirmininkas

arles igot pareliké, |kad
Arians felmos rakety sékmé
slypl labai lengval [menamole
misiéje: raketa neiéla suaeba
vienu metu (fkeltl du 2emés pa-
lydovus, Ir abu néra lengvasvo-
rlal. Ponas direktoriu tarvbos
pirmininkas Zino, sako. Juo-
tab kad ir artimlausios ateities
planal susije su dvieju palvdevy
sinchroniniu Itkélimu | geostaci-
ne orbita. Jau bandomos deta-
lés raketos Ariane-5, kuri 1995-
alsiais privale vienu metu itkel-
tl | visats du palydovus, o kiek-
vienas ju svers Iki 2950 kg, Ir
tal natGralu, Mat pulkial %ino-
me, kad kuriant galingesnes ra-
ketas auga |u | visata kellamu
objekty svorio ulllmﬁbl-s‘ Vadi.
nast, norédami atsilaikyti pries
konkurentus, | kuriu greta ga-
lingu 2ingsniu bando [¥enati ir
Rusijos kosminé agentiira su |os
mokslinlu ir gamybiniu susivie-
nljimu ,Energija®, Arianespace
konstruktoriai ir intinierial ki
:tﬂllﬂ-l.rla privalés padidinti rake-
tos nedéjos galingumag dar
pﬂl,:.rlh" Kaipgl to bus siekia-
ma
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Konkurencine

kova vercia...

Visy pirma tikimasl, kad 2y-
mial p‘?-ris SEP gamybos va-
rikliy ulcain kokybé Ir galin-
qgumas, Jau dabar atliekami nau-
al kuriamo wvarlklio Vulcain

ark 1l atskiry slementu bandy-
mal, Jie skirtl tam, kad pagrin-

karto, Visy pirma nauja technli-
ka planuojlama Isbandytl skral-
dinant | Ménull tris astronautus
ir nuleldtiamall bel gratinamali
aparatus. Jeigu per to bandy-
ma europiné raketa neldéja save
pateisins, ko gero, amerikietial
tl | iL:r

dinés pakopos degalu talpa pa- qali La.nune ydtio | Mar-
didétu nue 155 ikl 170 tony, de- sa ndra transporta laivyno
galu midinlo santykis bitu pa- programa.

idintas nuo 5,5 Ikl 6,2 procento. Vykdydami Ela perspektyvia

Bitina padidintl skysto deguo-
nies kiekj, o tai neimanoma be
naujo  tur iurblie, wvadinamo
LOX, Maza to, padidinus raketos
galinguma, jos degalu kiek| ir |u
sun-udol’,m.. automatidkai padi-
dés Ir temperatira. Vadinasli,
biitina metala kelsti | keramika,
kuri, kalp Zinome, atsparesné
aukital itmmrnurn'l. Visa tal
relkalauja laiko, o |is nelaukia.
Mat kiai, bet ramlai ir tvirtai
ameriklietial, ypat General Dina-

utduot|, pranciizu spacialistal
laikos| buvusic amerikinio Apo.
llo scenarijaus, kal raketa nefé-
|a Saturn 5 igkeélé | pereinama-
a Ménullo orbita naudingus
rovinius, kuriu svoris buvo 43
—48 tonos, Tiesa, Arianespace
atstoval yra tos nuomonés, kad
dabar toklo svorio |au nereiket
— apsiribojama 35 tonomis, nes
gerokal patangesné tlf‘hnolwi!l.
elektronika, Ir daug kas sveria
tymial matlau, Tokiu atveju |

mics, dirba tobulindami saveo énul] galéty bdti nuskraidin-
raketa neféja Atlas, tas 12 tonu svorie naudingas
lSchhlll:t.Inuum:“-. Hh:;ll:u— krovinys! Suprantama, kad wi.
sia |os verslja — as - Ariane-5 at agrindi-
qibl; iskeiti | orbita aplink fe. Sa.% Arian tqhtuv:m:to’: T

,7 tonos svorlo naudinga o5 varfkllams Vulcain Mark I,
krovinj! Zinoma. tal néra labal |curiuos numatoma instaliuotl ir
rimta konkurencila raketos Aria- | keturis kieto kuro areitintu.
B T O e e Lk Ma,e kisonsng Ju Jaliage-
as o — " .
ro amerikiedial, Iyaial kaip ir ru- i qahia baveik i at

svarbjausia, kad visa pagrindiné
sal, Todél suprantama, hkad K I’
Arianespace vadoval Igheélé :::h:?". bﬁﬁ":,fﬂ‘ﬂg&.,{,.f'm'

pranczams utduoti — padidin-
ti wvarikllo Vuleain Mark 11 ga-

a, o rusal? Jle tvirtal lld!'lt1lli
linguma nue 1120 kN iki 1300 e

imogaus parucfimo skry
bel jo skraidinimo | visata sa-

kN! Tal, %inoma, parelkalaus I8 yajis kosminlals lalvals keliu. Tal
SEP nemay pastangy. Bet susl- duoda nema2al pajamu, suda-
vienijimas |sitikings, kad ulduo- o galimybe ui svetimus pini.

tis bus laiku |[vykdyta ir, ko ge-
ro, naulieji wvariklial bus tiekia-
mi u ta 'Iplti. aina, kaip Ir
dabartiniall Tal padaryti

qgus atliktl ir savus eksperimen-
tus, kuriems NVS mohkslo istai-
gos neturl ié3u. Taklau niekas

rancll- neatmeta Ir varlkliu _ .Zenit®,
zy-vokietiy-tvedu susivienili- naudojamu raketole .Energiia®,
mas 2ada be rusu technologilos nmﬂos raketos neiéjos . Enerqgi-
Farialbos. SEP programu direk- ja M* variantu. Tik., |uos reikia
orlaus Roger Vignelles fodiials, pritailkytl naullems relkalavi-

rusitkos konstrukcijos nenau-
dingos, Mat nenumatytas wvarik-
llu gratinimas | 2eme. Tad teks

mams: panaudotas variklis kaip
ir litisos pakopos bel greitintu-
vas turl batl gratinamas % visa-

apsieitl savomis konstrukcliomis  tog | Zeme, ad po atitinkamu
Ir savo Ziniomis. O jy ne talp Ir  rsmonte ir rekonstrukcllos dar-
ma2ai. bu jle bitu tinkami mnaujam
Antal svarstom| net kell pro- startul | visata (plaZiau apie tal
jektai, pagal kuriuos keturiy wLietuvos sparnal® Nr. 1)
kieto kuro greitintuvy (bosteri Talgl konkurenciné kova ver-
remiama raketa neféja Ariane- tia visus su visata susijusius
sugebéty nuskraldinti tris ast. susivienl|imus, koncernus, agen-
ronautus | énul], skraidinti thras akecines bendroves
dar kurlama erdvélaivl Hermes dirbti i8sljuosus, Kitu atveju, |ie
su astronautals | isval wisato- gall atsidurti uf borte,

la
je skriejantia laboratorija Co- Kaip 2inome, JAV prezidentas

jumbus, Visa tal daroma su to- G. Bush ifkélé NAS uiduot
fimu talkymu, Slekiama. kad grltt* I8 pradfiu | Ménull, o iki
naujai kuriama raketa neléia 019 mety nuskraldintl #mones

Ariane Heavy Lift biltu naudo- Lllqu. Suprantama. kad to-
jama ir MASA planams igyven- loms ufduotims reikla ir tinka-
dinti, tal — pliotuclamas mos technlkos, o visuy pirma —
skrydis | Marsa, Tiesa, ne & nauju, galingu raketu neléu,

KOMERCINES RAKETOS, SIOLOMOS VISOMS SALIMS

Paaitkinimas: pirmoje eilutéje iivardinti susivienijimai ir valstybes,
siilangios raketas; antroje — palydovy, itkeliamy j orbitg aplink
feme, svoris (lonomis); freéicje — palydovy, itkeliamy | geoshacing
orbity, svoris (fonomis).

M {
'

[ Country EUROPE_ us USSR [JAPAN | CHINA
Launcher AFIANE 4 | ARIANE & | DELTA JATLAS 2AS] TITANA TEMIT 1 H LMIE
LEDT [TH 038 5 T a2 187 o e
GTOT) a3 587 18 15 s8e BETT 4 | 3% |

Tad NASA drauge su gynybos
ministerija nutaré ne tik tobu-
lintl jaw ankstesniais metais
naudotas raketas, bet ir hurti
naujas, Tal wisy pirma sunkia-
svoré raketa NLS (MNational
Launch System), I8 hurios wvé-
jesnlals metals turl iEsirutuliot
dar galingesné ALS (Advanced
Launch System)., Pirmlausia &ios
raketos turdty ifkelti 150 tonu

krovinius | 0 km aukiti arba
45 tonu svorio — i 400 km
aukcgt kuriame planuojama

|kurd!ntl kosmine stoti Freedom.
Pagal auk#Zlau minéta susitari-
ma 2000-aisials numatytas pir-
mas raketos neiéjos NLS star-
tas, Megreitai, Bet negalima pa-
mirktl, kad reiklia nauju, galin-
gesniy varikliu, patobulintu ir
talpesniu skysto deguonles ir
skysto vandenilio baku, daug ko
kito, Uisakymal I2dalinti ival-
rlems susivieni|imams. koncer-
nams, kompaniljoms. Bet nepa-
mirftos Ir anksiiau naudotos
raketos neiéjos Delta, Saturn,
Pufasus. entaur ir kitos., Spe.
clalistal lefko galimybiu jas mo-
difikuoti, padaryti galingesnes.
Zodiiu, JAV visatos isisavinime
srityle dirbama [Esijuosus, nors
ir &la lédy styqgius gerokal ..ap-
karpo® polékiy sparnus, Beje.
nuo didtiosios osmonautikos
neatsilieka ir Japonila, Kiniia.
Apie Japonijos veikla, [gyvendi-
nant raketos H 1l ir proiekto
Orex planus, raiéme antrame
LLietuvos sparnu® numeryie,

Na, o aple Kinijos raketos ..l
gas kellas® (Long March-LM) Sel-
mos tobulinima geriausial
ja pateikiama dlagrama.

ylo-

Tokia yra ,lige kelic” rakety
aed&jy ieimos alstovy rikivoté.
D galimybés jy tokios: LM-2C
jali ifkelti j pereinama orbity,
& kurios toliau skriejame | geos-
lacing, naudingg kroevinj, urio

jvoris siekia 1000 kg; LM-2E —
| 13 patig orbity — 3370 ko
LM3 — tiesiai | geostacing or-
bitg iki 2000 kg; LM-3A — jau
kitais metais | geostacing orbity
galas iikelti iki 2500 kg, na o
Lm-4 galulinés galimybés dar
netkelbtos, nes.. dar néra ir pa-
tios rakelos.

Kalp matome, pasaulyje, lyg ir
napastebimal, vyksta didziulis
wHosminés konkurenciljos mara.
tonas®. Kiek |Is kainuola kiek-
vienal wvalstybej, iEtisiems Ju su-
sivienijimams [hlp, pvz., ESA),
ne visada skelbiama. Na, o kad
tmonija I} jo turés realios nau-
dos — neabejotina. Juk P
klal 2lnoma, pavyzdiiul, kokiu
vertingy Ifkasenuy esama Ménu-
Ivje! Tad kuo galingesnés bus
raketos nedélos, tuo sunkesni
bus kosminial objektai. 0O tal.
savo ruoktu, reitkia, kad | visa-
ta galés bOtl ifkelta dauglau
sudétingos kosminés aparatros
ir technikos, kuri, naudodamg
Saulés energlja. sékmingiau dar-
buosis misy visu, gerblami skai.
tytojai, labui.

Aleksandras ICIKAVICIUS



MAZEJA KELEIVIV

SRAUTAS

Jau raséme, kad pernal pa-
saullo civilinés avlacijos avia-
kompanijos patyré skaudu smi-
i — |os balgé metus su 5 mi.
lilardu doleriu deficitu, Gauta
naglldomu duomenu,

asak Tarptautinés clvilings
aviacijos organizacijos (ICAO).
?rlllu:ills metais bendras ke-
eiviu skaillus palyginti su
1990-aisiais visose avialinijose
sumatéjo keturiais, o tarptauti-
nése — penkiais procentais.

164 ICAO priklausantiose Saly-
se 1991.-alsiais civilinés aviacijos
I&ktuvals skraidinta 1 milljardas
125 milljonal keleiviu. o bendras

nuotello ir perveifimu svoris
sieké 225 milijardus tonu kilo-
metru.

PIRMASIS

Pirma skryd| atlike Rafale M
— Pranciizijos naujausio kowvi-
nio léktuve Rafale |Orinio va-
rlanto egzempliorius, Aparata
valdé Dasault firmos vyriausias
lakdnas bandytolas Yves Ker-
herve. Jis pakélé aparata | 12,
000 m aubkst], IBvysté grelt], ku.
ris 1.4 karto viriiia garso arei-
ti. Po skrydiio pllotas pareifhé,
kad aparatas buvo visitkal pa-
valdus, bandytojas nepatyré |o-
kiu nesklandumu, neairdéio pa-
talinio triukimo. Zodiiu — apa.
ratas jvertintas labal gerai ir
bus tollau bandomas. Bele, arti-
miausiu metu numatyta ifbandy-
ti Rafale katapulty patikimuma.

Palyginti su baziniu — ko-
voms ore bel su oblektals feme-

BIZMNIS SIENU HNEPRIPAZISTA

MD-90 su specialial Kinijal sukurta keturguby ratu vaziuokle.

Kad Kinijos Liaudies Respub-
lika uisisako léktuvus Vakaruo-
se — jokia naujlena, Bet pasta-
rasis ufsakymas,,,

McDonnell Douglas pasiraié su
KLR naclonalinés aviatechnologl.
jos importo ir eluf:nr'to korpo-
racija sutarti, kuria numatomas
20-ties MD-90 ir 20-ties Md.B0
tiekimas Kinijai. Bet su viena
salyqa.,..

| Sanchaju bus tiekiami MD
Iéktuvy mazgal, liemens dalys,
detalés, O juos surinks ir gqa-
lutinal :umontuor Shanghai
Aviation Industral Corporation
(SAIC), Beje, 5| korporaciia lau
turl turtinga patirti montuciant
JAV gamybos MD-80, Nuo 1986-
l-III:I lu surinkta 28, |domu, jog
tik pirmi trys MD-B0 bus iden-
tikki su ankstiau Kinljoje su-

rinktaisiais. WVisi kiti — su Ki-
ni'us uisakymu speclallal paga-
minta sustiprinta wvaziuokle, ku-
rios visi ratal — keturgubl. Tai
padaryta dél to, kad naujos mo-
difikacijos léktuvai, paZyméti
ralde T (Trunklines), galétu leis-
tis ir kilti alies provinciju aero-
dromuose, kuriu kilime-nusilel-
dimo takal nepakankamai llgl Ir
nelabai geros kokybés,

Naujaja wvafiuokle drauge kii.
ré McDonnell Douglas ir Shanag-
hal  Ajrcraft inkinieriai. MD-80
turés Pratt and Whitney wvarik-
lius JTBD-200, 0 MD-90 — Int-'::l'é

national Aere Engines V25
turbinas. Pirmas naujos modifi-
kacijos MD-BOT turéty shkristi

1996-als, 0 MD.9T — metais vé-
liau,

le — shkirtu Rafale, |Grinis wva.
riantas turl naula vaXiuokle ir
gaudoma|] kabli. Jis sverla 750
kg daugiau, Na, o visa kita,..
Ka gall !inoth gal 2ymiajam
ranchzy aviacilos koncernul
assault |ablau pavyks su Rafa-
I, nei su Mirage 2000, kurio ikl
Siol dar nenupirke né wviena
uisienio valstybéTt

VOKIECIAI MAZINA S5SAVO
INDEL)

Pasak Vokietilos organizacijos
DASA (Deutsche Aerospace) va-
dovybés atstove Werner Heinz-
mann, VFR nuo 1993 mety suma.
tins savo |éSu dalj | pranchzu
erdvélaivio Hermes gamyba, Jel
anks€iau buvo planuota 28 proc.
vokiiko kapitalo, tai dabar Jo
liks tik 20.

AUGA SIKORSKY SEIMOS

Aviacljos mégéjul Sikorsky
avarde susijusi su pllotu, talip
ir nepripatintu Rusijoje. avia-

konstruktoriumi, kurls ifgarséjo
tik Jungtinése Amerikos Valstilo-
se. Jo sraigtasparniali — fymiau-
sl pasaulyje, dauqgeliu atvelu
nllurlnlr: analogu.

MNesenlai JAV KOP perduotas
naujausias Slkorsky sralataspar-
niu Black Hawk Seimos atstovas

SRAIGTASPARNIU SKAICIUS

—_ niversalus sralgtasparnis
MH-E0K, kuri firma kiré dauge-
Ii mety ir kurio modifikaciju ti-
kimasi dar ir XXI amziule,
kokiu modifikaci| I8 Black
Hawk . proprosenelio® UH-60A,
kuris buve pagamintas 1978 me-
tais, susilauké pasaulls ir kurly
parduota 985 egzemplioriai, aki-
valzd2lal bylola dlagrama.
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15 Sikorsky sraiglasparniy , proprosenelio” UH-60, kuris aituntoje

deiimtmeéio pradiioje laimejo JAY ginkluotyjy pajégy

konkursa,

per kelis deiimimedius ifaugo didiiule  deima”, kurios jdriniai va-
riantai yra su | priekj atsikiusia veiiuokle ir pakeista uodega.
Diagramoje pateikiamos sraiglasparniy modifikacijos ir juos nau-

dojancios falys.

Uitat VFR padidins save

| ESA weikla. Jis nue

ji:I“m-t sieks 70
u.

Indéli
1993-uju
millionu mar-

ATIKLEISTA PASLAPTIS

Kac aviacijos pramonés imo-
né Gryp rucfiasi pateiktl pasau-
llul niyjausio darbul ir bizniui
skirto sktuvo varianta — nle.
kam nesuve paslaptis. Susidomeé-
gmt kel Kkitkas — ka patelks

rob GmiHy |r &tal mislé imin-
ta: per pirfiy karta pokario me-
tais Beriyne 2“'."2“ tarptauti-
nNg paroda ILA92 Grob nustebi-
no speclalistus s&.g GF200, Tai
tike & komno:iclnl?a Amedilagu
pagamintas keturlems wslejyiams
skraidinti skirtas 11 m Ny
ilgio, B50 m ilgio, a.ﬂ -
aukitio léktuvas, kurlame Imon-
tuotas 275 AJ qallngumu Lyco-
ming 10-540.K 1B varikiis.
Maksimalus GF 200 skridimo

svoris ~1600 kg, kuro svoris —
252 kg, maksimalus greitis —
386, o krelserinis — 32

kmval

Rap pareishe spaudal vienas
firmos speciallstu, Grob GmbH
vél patelké tal, ko ligal laukta
ir tikétasi, Léktuvas GF200 pasi-
Eymi tuo, kad Jame paBalinta wi-
sa, kas nuolat trukdé keleiviams
ir pilotamsg — pradedant triuks-
mu ir baiglant vibracija. Na, e
propeleris [taisytas ten, kur jis
tikrai niekam netrukde — Hbkiu-
vo gale.

IDomMI

. .- USAIR FORCE

Jungtinés Amerikos WVaistijos
paskelbé savotifka konkursa. Jo
tikslas — |dsiaifkintl visu avia-
cijos pramonés [moniu pasiGly-
mus, kalp geriau ruocltl pllotus
KOP ir armijal. Kenkurso saly.
gos numato ne tik mokymul bel
treniruotéms skirta technika, bet
ir lavinimo sistemas feméje —
simuliatorius, specialial [rengtas
klases su naujausials komplute-
rlais ir pan,

Labal originaly kooperavimosi
pavyzd| patelké konkurse daly-
vaujantis koncernas ech. Jo
pasiGlymas; visa, kas susile su
E!Iotu paruolimu femdéle, tiekia

ritish Aerospace, o mokymul
bei treniruotéms skirtus léktu-
vus — Beech. Tal naujausiais
Beech Pllatus PC-9 Mkll. Beech
|sitikings, kad siGlomos mokymo
priemonés, reikalingos #monéms
tameéje paruoktl, neturli sau Iy.
glu, Mat British Aerospace pana-
tla sistema sukiiré Saudo Arabi-
lal ir I susllauké geriausio visu
specialisty [vertinimo. Na, o dé!
Iéktuvo..,

Pliatus PC.9 Mkil, kuriy du
jau nuskraidinti | JAV, tali —
pripazintas mokymui skirtas lék-
tuvas, | kurj imontuotas galin-
gas varlklis, turintis pilotu ka-
bina su oro kondicionavimo
rengimais, labai efektingomis
katapultomis. kurios gali wvelkti
ir feméje, Beje, kaip matome
nuotraukoje, léktuvo pilotu ka-
bina suprejektuota taip, kad
lai nepaveoiingl susidGrimal su
pauksiials — || speciallos kon-
figGracijos. Tad Sansy Beech tu.
ri ikties daug.

KOOPERACIJA

ATSAKYMAI | 3-AME
NUMERYJE
ISSPAUSDINTA
RATAZOD|
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