


LIETUVOS PADANGEJE

@ Pamilo Trakus misy 3ildo-

mo oro baliony oreivial. Cia
1. m. birtelio 4—#& dienomis vy-
ko tarpfautinés oro baliony Ir
paraliutininky varfybos. Suo-
livose su paraliufais ¥ baliony
nepralenkiami buve Marijampo-
lés aeroklubo sportininkai, Hu-
galéjo  daugkartinis  Lietuvos
Zempionas Rimas Kostiulkevi-
€ius. Antrg ir trediy vietas ati-
finkamal ulémé Alvydas Danilai-
fis bei Audrius Matélulls. To pa-
ties klubo atstové, vienintelé var-
fybose dalyvavusi moteris Dai-
va Grinceviéiené bendroje jskal-
toje su vyrals ulémé ketvirlg
vielq.

Baliony varfybose
vilniefie Rimo  Maciulevitiaus
ekipazas [balionas  ,Pepsi*).
Antrg viety balionu , Molétai'”
utémé Algis Sarpalius [Alytus),
treéioje liko sveéias 8 Sveica-
rijos Petteris Blaseris savo pa-
varde pavadintu balionu ,Bla-
ser’’. Vartyboms pasibaigus |y
dalyviai 6—7 dienomis Vingio
parke visuomenei surengé spal-
vinga balieny, skraidykliy ir pa-
radiutininky festivalj ,Padangiy
ghlés”,

pirmavo

® VYienas jauniausiy Lietuvoje
Zarasy aeroklubas jsigije mo-
komgj] pllotakin] léktuvyg Jak-52.

Kauno 17-ajal  wvidurinei
mokyklai suteiktas lakino-konst-
rukforiaus Jurgio Dobkeviéiaus
vardas,  Moksleivial prifidrés
falia mokyklos esantj memoriali-
nj akmenj, mokykloje bus jreng-
ta ). Dobkevitiui skirta ekspozi-
cija,

@ HNedidells Uipally miestelis
Uenos rajone Sventosios pakran-

'_"‘

o

Paminklo atidengimo lakinui Jue-
zui Mamikui cercmnlfnie kalbz
SKAT Panevéilio aviacinés eskad.
rilés vadas Bronius ZAROMNSKIS.

tése pries 200 mety yra gaves
Magdeburgo feises. 5. m. bire-
lio 13 dieny apylinkés farybos
viriaiéio Vite Jurkos Iniclatyva
Eia surengtas iios garbingos da-
tos minéjimas. Ta patiy dieng
miestello kapindse buve atideng-
tas paminklas karo aviacijos laki-
nul Juozul Mamikul,

Siame miestelyje gimes ir Zia
praleidgs savo valkystg Juozas
Mamikas  daugiausial i3garséjo
kalp skrydilo aplink Europg
1934 metais dalyvis. Jis buvo
Lieduvos karo aviscijos ifabo
virfininko adjutantas, wvadovave
eskadrilei. Buve apdovanotas
jvairials Lietuvos, Anglijos, Ce-
koslovakijos, Halijos, Prancizi-
jos ordinais ir medaliais. Zuvo
neaifkiomis aplinkybémis 1940
metais, sovietams okupavus Lie-
tuvy. Maikinant centrines Kauno
kapines jo palaikal buvo perkelfi
| gimiuesius UZpalius. Draugija
owLakOny kapai” Elam [fymiam
aviatoriui atstaté lakOniikg antka-
Pl su keturly menéiy propeleriu.
Gausial dalyvaujant miestelio bei
apylinkiy gyventojams, Kraito ap-
saugos asfstovams paminkly afi-
dengé aviacijos veteranas, bu-
ves J. Namiko mokinys Romual-
das Prekeris ir jo pusseseré lre-
na Bartusevi¢iend. Jj paiventino
U!pllli bainy&ios klebonas Juo-
zapas Sumskis.

Atskridg lakOnal (8 léktuvy
ant kapo numeté giuoly vainikus.

Po plety falla miestelio esan-
tioje skraldymy aikiteléje jvyko
jspidinga aviacijos iventé. Pa-
dangéje meistritkumg demonst-
ravo Panevélio aeroklubo para-
Siutininkal, aviamodelivotojal ir
sklandytojal. MHemaZas vietiniy
gyventojy birys gave ,oro
krikita”" — pirmg karty gyveni-
me pakilo léktuvu ir turéjo pro-
gos i paukifio skrydiic pa-
Evelgti | savo tévilke.

O vakare miestelyje vykusioje
gegulinéje visus sulavéjo |
padange pakilgs jonavieiio Leo-
no Simnitkos balionas.

@ Lietuvos susisiekimo minis-
terijos  aviacijos deparfamentas
milsy laklinams pradéjo [EduoH
Tarptautinés civilinés  aviacijos
organizacijos (ICAO)] relkalavi-
mus  afitinkanéias piloty licen-
cijas, FAl sportines licencijas
aviacijos sportfininkai gauna Lie-
tuvos aeroklube.

@ 5. m. birtelio 25 dienos
ryta, leisdamasis | Midos skrai-
dymo aikitele, patyré avarijy
léktuvas An-2 Mr. 01800. Pilofas
netinkamai jvertine wvéjo krypt]
ir jo stiprumg, todél kilimo-tipi-
mo juosty lékiuvas ratais pasieké

dideliu greidiu ir tik jos vidury-
je. Tokiu bidu neukteko stabdy-
mo distancijos, ir léktuvas, iirie-
déjes i§ tako, atsimuié | medtius
ir suduto. Lékiuvo vadas Koli-
dov ir trys keleiviai buve nuga-
benti | Klaipédos ligoning, liku-
siems lengval suleistiems medi-
cinos pagalba suteikia vietoje.

Tiriant jvyk] isaiikéjo, kad gru-
biai paleides Lietuvos oro erd-
ve ir be leidimo nusileides lék-
fuvas priklausé privaéiai Kalinin-
grado firmal ,Aero”. O lékiuve
buvg Rusijos piliedlai skride |
Nidy tartis dél uilsienic turizme
plétotés galimybiy.

@® Iki el aviakompanijos
nLietuvos avialinijos” léktuvus
pliofavo vengry ekipaiai. Misii-
kiai tuo metu studijavo léktuvo
konstrukcijy,  Alrijoje  mokési
aviacljos terminologijos angly
kalba. Anglijoje statavosl skridi-
my Iimituojanéiu Boeingo frena-
Eieriumi, Yéllau skraidé ,Lietuvos
avialinijy** léktuvals su vengry
instruktoriais. Ir ¥tai pagaliau bal-
ge programy £ m. llepos 1 dieng
savarankifkus skridimus tarptauti-
némis frasomis pradéjo misy la-
kinai. Pirmajj skridimg 1§ Vilniaus
| Berlyny atliko Susisiekimo mi-
nisterijos aviacijos deparfamen-
to skrydiio saugumo skyriaus vir-
fininkas Kestutis Povilonis.

@ Tarplautinés sporfinés avia-
cijos rylly plétimo reikalais
Yilniaus Dariaus ir Giréno aero-
klube lankési grupé Suomijos
lakiiny. Met delimt spalvoty jvai-
rly modifikacijy Cessna ir Piper
léktuvy nutiipé Zalioje Kyvidkiy
aserodromo vejoje. Kiubo ,Juko-
lan pliotit” naric Kyosti Lati-
nen Iniciatyva surengtas perskri-
dimas ¥ Helsinkie | Vilnly —
mégéjitkas  aviacinis ralli. Ty
dienas pavieigje Lietuvoje sve-
fial liskride npamo. Mumatomas
tolesnls Suomijos Ir Lietuvos
aviatoriy bendradarbiavimas.

@ Lietuves technikos muzie-
jus ifleido dvi naujas ,Plieno
sparny bibliotekos” knygas. Kas
domisi aviacijos istorija, knyge-
je ,.Darius ir Girénas dokumen-
tuose” ras naujy pasiruoiimo
skrydiiui per Atiantg ir su skry-
diiv susijusiy fakty bei doku-
menty kopijy.

Knygeje ,Likimo vingiai” au-
torius Simas Sianaitis aprafo sa-
vo gyvenime atsiminimus. Knyga
gausial iliustruota.

Sias  knygas apie Lietuves
aviacijos istorijg galima jsigyti
Lietuvos technikes muziejuje,
Kaunas, VYeiveriy pl. 131



LIETUYOS SKLANDYMUI — 60

1910 m. kovo men. 14 d. Vil-
niuje jsikdré oreivystés bdrelis,
kuris veliau pasistaté Lavrovo—
Seveliove konstrukcijos sklandy-
tuvg Ir juo kiek laiko skraidé.

1913 m. Kaune wvargony meist-
ras ). Garaleviéius ir A. Kulvins-
kas, pasistatg sklandyluva, juo
skraidé Petradiony kalvelése, ta-
giau 1y mely gruodiio mén. su
jue skrides Kauno jgulos poru-
¢ikas Rudnevas sklandytuvy su-
lauié. Taip baigési bandymai
pakilti | org bemotoriais skraidy-
mo aparatais—sklandytuvais prie
pirmajj pasaulinj karg.

Karo aviacijos lakGnas Vsevo-
lodas Senbergas 1921—1922 m.
pastaté sklandytuvg ,,5-1". Ae-
rodrome sklandytuvy nesekmin-
gai bandyta pakelti | orq vel-
kant , Ford” markés automobiliu.
Konstrukiorius bandé sklandylu-
vy motorizuoti, tatiau dél maio
variklio galingumo aparatas ne-
pakilo. 1931 m. aviacijos kapt.
V. Milevigius ir Itn, A, Skuraus-
kas Kaune pasiaté mokomajj
sklandytuvy pagal vekitke Zig-
ling R. R. 23 brédinius. 1932 m.
balandiie  ménesj sklandytuva

mokyk'oje Eduardo Rozenbergo
(Sveidrio)  iniciatyva jkuriamas
aviacijos birelis, kuris davé pra-
diig sklandymo sperto ir techni-
kos kirybos fobulinimui. 1931—
1932 m. iiema G. Radvenio va-

dovaujami bdrelio nariai baigé
teorinius  sklandyme  kursus ir
pradéjo statyli pirmajj listuvii-

kos konstrukcijos Broniaus Oi-
kinio sklandytuvg ,7-1" (BRO-
1). Sklandytuvas ifbandytas Pel-
raiidny smiltynuose ir 1932 me-
ty rugpjiiio 15 dieng oficialiai
atidaryta pirmoji Liefuvos aero-
klube  sklandymo mokykla, O
av. | It. Grigorijus Radvenis
paskirtas fios mokyklos instruk-
toriumi. 1932 metais ATM blre-
lis, pasitares su LAK, surengé
sklandymo  iventes su parodo-

Pirmasis Lietuvos aeroklubo Breniaus Oikinlo konstrukcijos sklan-
dyluvas T-1 [BRO-I].

iibandé. | orq sklandyfuvas bu-
ve iimetamas guminiu amorliza-
toriumi, Pasiziareti bandomyjy
skridimy atéjo ir grupe bOsimyjy
LAK civiliniy lakOny, tarp jy ir
Ona Steponaityte, kurial irgi pa-

siilyta  paskraidyti. Po koman-
dos: ,lilempt, begte, leist”
(vyrukal uidelse  paleisti)...

sklandytuvas staigiai iokteléjo |
viriy gal 30 m. Metekgs greilio
sustejo ir... smigo Iemyn. Onu-
1& nespéjo itlyginti, ir sklandy-
tuvas teikeési | ieme, prispaudes
jai kojg po pavaia. Onuté dau-
giau neskraide,

Lietuvos aeroklubo vadovybe,
pasitarusi su Karo aviacijos af-
slovais, paskyre stipendijg ir
1931 mefais pasiunte | Vokieti-
jos sklandymo mokyklg av. |
Itn.  Grigorijy Radven| (Heidri-
kj). Cia jis baigé mokymo kur-
13 ir jam pirmam i§ lietuviy
sklandytojy suteiktas ,,C" piloto
vardas. Ty paéiy mety gruacdiio
i3 d. Kauno Aukit. technikas

maisiais skraidymais Panevéiyje
(turgaus aikitéje) ir Marijampo-
léje — 9-to pulke aikiféje.
1933 metais sklandytojai Petra-
jilnuose tesia skraidymus. Cia
gimsta pirmieji A" pilotai —
Bronius Ogfkinis ir Leonas Kinai-
tis. 1933 mefajs dar kiek pa-
skraide PefraiiOnuose  (aflikta
179 startai), liepos meén. sulike
ir palydéje masy didvyriy Da-
riaus ir Giréno kOnus | Medici-
nos instituty balzamavimui, pasi-
krove LAK skirtg fturty | meta-
ling barig (ialanda), leidomeés
Nemunu  pasroviui. Rugpjdio
2 d. atvykome | Nids. Entuzias-
fy grupéje buve: av. j. Hn. G.
Radvenis, B. Oikinis, V. Bulke-
vigius, A. Paknys, V. Aimenskas,
L. Kinaitis, J. Dovydaitis, ). Stei-
kiinas, J. Paknys, M. Aronsonas,
A, Gysas ir Denisenka.
Gyvenome palapinése. State-
e angarg ir kartu skraidéme.
13 viso aflikta 220 starty, ore ii-
bita 60 wvalandy. Bronius Oiki-

UZUOMAZGA
IR RAIDA

Pirmasis
Radvenis [Heidrikis].

nis ir Leonas Kinaitis pirmieji
isigije ,,C" pilote sklandylojo
laipsnius, visi kifi — ,B" pilo-
lo. 1933 m. rugpjdéie 15 d. bu-
vo oficialiai  atidaryta Nidos
sklandyme  mokykla, Tg dieng
atvaiiave Klaipedos kraife wval-
diios alstovai bei LAK vadovy-
bé su prof. Z. Zemaitiu. Taip
gimé fradicija kasmet susifikti
Midoje ir ativesti sklandymeo
mokyklos  jkurtuves. Paskutinj
karty — 1983 m. paminéjome
S. Dariaus ir S. Giréno skrydjir
kartu Nidos mokyklos 50-metj.
Tolesng sklandymo raida pateik-
siv chronologine tvarka.

1934 mefai. Nidoje susirinka
ne tik pernykifiai vyrukai, bet
ir bosimieji sklandylojai ii visos

Lieluves. | Nidg kaip ,tremfi.
nys” alvyko ir 1934 m. puco
dalyvis, finomas aviacijos lakd-

nas maj. Jonas Pyragius. Mokyk-
los viriininku buvo kaip ir per-

Lietuvos ,C* pilofas ir mokyklos viriininkas Grigorijus

nai — G. Radvenis. Statybinin-
kai pastaté bendrabutj moki-
niams. Turéjome ir virégja. Tarp

vyry pasirodé ir moferys. Ii-
kepta” ir pirmeji sklandyloja
Lietuvoje — tai p. Dapkuviené
(A" pilote). G. Radveniui fal-
kino instruktoriai B, Oikinis ir
L. Kinaitis. Sklandytuvy skaiéius
— jau & vienstai, Pernykitis ii-
silalkymo ore rekordas (3 val
09 min.) gerinamas tris kartus:
birfelio 6 d. — 5 yal. 14 min
(G. Radvenis); rugpjoéio 23 d
). Pyragius su BRO-1 — 7 val
2 min, o rugpjGéio 30 su , Sa-
kalu" — 12 val. 30 min. 1§ viso
atlikta 1752 startai, ore iibdta
220 val. Mokyklg lanke 50 mo-
kiniy. lileista 13 ,C" piloty
(. 1. A. Paknys, V. Bulkewvidius,
J. Pyragius, ). Steikidnas, ). Do-
vydaitis, V. Aimenskas, A, Gy-
sas, G. Milionas, V. Cypas ir
kt.). Rugpjiéio 18 d. pakrikity-
tas lavinimosi tipo sk'andytuvas

.Grunau baby", pastalylas J. Py-
ragiaus, 5. Miliine, S Kontri-
me ir pavadinlas , MNidos" wvar-
du,

1935 mefai. Ziemg V. Cypo ir
G. Miliobne vadovaujama grupe

| Mukelta | 6 p. |

Ant angaro stogo Midos sklandymo pradininkai, pafymint S-gsias
mokyklos mefines. |3 kairés: Jonas Dovydaitis, Leonas Kinaifis, All-
redas Gysas, Antanas Paknys, Bronius Ogkinis, VYikioras Aimens-

kas ir Jurgis Steikiinas.’



FAI PREZIDENTO VIESNAGE

LIETUVOIJE

Kalp iinoma, Lietuvos Aeroklubas | Tarptauting aeronautikos fe-
deracijy [FAl] jstojo dar 1931 metals, Antrasis pasaulinis karas nu-
trauké iios organizacijos, kurios bistiné yra Paryiiuje, veikla, o so.
vietiné okupacija per Osoaviachim, véliau DOSAY ir DOSAAF orga-
nizacijas prijungé Liekuvos aerokluby prie SSRS Centrinio V. Ckalo-
vo aercklubo. Kiek tinoma, 1947 metais atnaujinusi veikiy FAl bu-
vusio LAK zlrmlnlnhn profesoriaus Zigmo Zemailioc vardu dar ai-
siunté farnybinj raity. Taliau jis pateko tuometinel Taryby Lietuvos
aercklubo vadovybei ir liko be atsako, o tuo paéiu LAK'as buve
ifeliminuotas I8 tikryjy FAI nariy. 1991 metais, atkGrus Lietuvos ne-
priklausomybe, ir LAK'ui atnaujinus veikly, susiripinta narystés FAl
atstatymu. Ir 3tal 3y mety balandtio 29 dienos FAl tarybos posédy-
le tikraisiais ios tarptautinés organizacijos nariais patvirtinti Latvijos,
Lietuvos, Slovénijos ir Chorvatijos aeroklubai,

Prie jtelkfos FAl véliavos. I3 kairés: SKAT aviacijos jungi-
nio vadas Rolandas Paksas, FAl prezidentas O. A. Raulio,
LAK prezidentas Klemas Inta, Lietuvos aukitojo pilotaio
rinktinés treneris Leonas Jonys ir paraliutinio sporio fede-
racijos prezidenté Ona Horodnitilté.

A

Tesédamas taryboje ducty pa-
iada FAl prezidentas Olavi A,
Rautio §. m. birielio 12—13 die-
nomis lankési Lietuvoje. Jis no-
réjo pats pamatyli naujai | FAI
jstojusiy ialiy aerokluby veikla.
Prezidentas Olavi A. Rautio yra
Suomijos prameonininkas. Aviato-
riaus kelia pradéjo mechaniku
Suomijos karo aviacijoje. Véliau
aeroklube iimoko skraidyti
sklandytuvais ir lektuvais, Daly-
vavo |vairaus lygie Suomijos
sklandymo wvariybose ir keturis
xartus atstovavo savo ialiai pa-
saulio ¢empionatuose, taip pat
Suomijai — FAl sklandymo ko-
misijoje.

Wieinagés metu O. A. Raulio
apsilanké Vilniaus Dariaus ir Gi-
réno aeroklubo serodrome Ky-
vitkese bei sklandytojy bazéje
Paluknyje. Kyviikése sportinin-
kai prezidentui pademonstrave
aukitaj) pilotaig, o paraiiutinin-
kai alliko parodomuosius Suo-
lius. Léktuvu Wilga-35A paskrai-

Tarptautinés aeronautikos federacijos

Olavi A. Rautlo apdeo-
vanoja FAl garbés me-
daliv ir diplomu Lietu-
vos aviacijos veterang
Yiktorg Aimenska,

\P

Vilniaus aviacijos bazés O A,
Rautio palike gerq jspadj ir nu-
stebino skraidymy technikos gau-
sumu, Ypaé jj domino misy jau-
nyjy sklandytojy ruoiime meto-
dika, tam skirfas sklandytuvas
LAK-16 ir pakilimui naudojami
autoidvilktuvai. Mat Suomijos ae-
roklubas, remiamas jy aviakom-
paniios Finnalr, tarp jaunimo la-

prezidentas Olavi

A. Rautio |delinéje] su LAK prezidentu Klemu Inta stebi

dintas prezidentas furéjo progos
pamatyti Listuvy ir i§ paukiéio +
skrydiio, miisy aviatoriy pasirodyma.

bai propaguoja aviacijg. Moks

leiviams jeidiiami komiksy tipe
aviaciniai  |eidiniai, rengiamos
masings priemonés.

Prezidenias Olavi A, Rautio

Lietuvos aeroklubui jteike FAI
veliava, kuri plevésuodama per
aviacijos renginius apie
narystg Sioje tarptautingje
organizacijoje. Vakare preziden-
tas  susitiko su LAK vadovybe,

liudys
misy

lederacijy pirmininkais ir aviaci-
jos visuomene. Buvo pagerbfas
vienas seniausiy Lietuvos avia-
cijos sportininky, ilgametis Lie-
fuvos aviacijos sporto lederaci-
jos ir LAK aisakingasis sekrefo-
rius Vikioras Aimenskas,
niai ativenies savo B0-met]. Pre-
zidentas jam jleiké aukiciausia
Tarptautines

nese-

aeronautikos orga-
nizacijos apdovanojimg — FAl
garbés medal],

livykdamas ponas Olavi A
Rautio paiadéjo farpininkauti
Siaurés ialiy tarybos Ballijos ia-
liy aerakluby veiklos reikalais.

Antanas ARBACIAUSKAS
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CL IV

Lietuvos karo vadovybé i
Kaune dislokuoto vokiegiy kari-
nio aviacijos dalinio Flieger Abt.
425 1919 m. birielio ménesj nu-
pirke léktuvy, tarp kuriy buve
ir Halberstadt CL IV. Kiti iio
tipo léktuvai [sigyti kaip karo
grobis 1919 m, lapkriéio 23 die-
nq Radviliikyje, pasmus bermon-
tininky traukinj.

Léktuvai Haldberstadt CL IV
pradéti gaminti 1918 metais, pa-
tobulinus iki to| naudotus CL |i.
5i léktuvg firmoje Halberstidter
Flugzeugwerke GmbH  sukire
konstruktorius K. Theissas,

Léktuvai Halberstadt CL |V
atlike lengvo afakos bombone-
fio lunkcijas. lis dviejy wviety,
medinés  konsirukcijos biplanas.
Liemuo dengtas medine klijuote.
Sparnai ir uodegos plokitumos
drobe. Halberstadt CL |V turéjo
160 AJ galingumo skyséiu auij-

namgq & cilindry varikl] Merce-
des D IIl. Ginkluotas dviem Pa-
rabellum 765 mm kulkosvai-

diiais. Vienas jy sinchrenizuctai
faudantis per propelerio diska,
o kitas judantis, jtaisyfas antroje
ivalgo kabinoje ani turelic. Ga-
léjo neiti penkiss po 10 kg ar-
ba dvi po 25 kg bombas, Karo

metu jvairiose gamyklose Ve-
kietijai ir Austrijai pateikta per
1200 Halberstads CL Il ir CL IV

lektuvy. Juo skraidant Iéktuvas

buvo pavaldus, ftadisu dainai

galéjo  jeiti j suktukg,
Skraidydami léktuvais Halber-

stadt CL IV nelaimiy neiivenge
ir misy aviacijos lakGnai. Sam-
dytas vokieZiy lakinas Fritzas
Schulzas, 1919 m, rugséjo 28 d
pakiles iibandyti kulkosvaidiiy ir
nedideliame aukityje darydamas
posikj, pateko | suktukg ir uisi-
muié. Tai buve pirmoj) misy ka-
ro aviscijos auka. Sio fipo lek-
tuvu treniruotés skridimo metu
1920 m. geguies 12 d. panaiio-
mis aplinkybémis  sukfuke iuve
ir Lietuvos karo aviacijos laki-
nas Vytautas Rauba. Treéioji ka-
tastrofa jvyko 1921 m. birfelio
15 d. Lakanas Aleksandras Kapu-
tauskas su oo ivalgu Edvardu
Vacetu sumane padaryti , mirties
kilpa". Halberstadt CL |1V to.
kiems skraidymams nebuve Pri=
taikytas, tad neatlaike krivie |o-
fo lektuve sparnai. Abu pilofai
fuvoe.

TECHNINIAI LEKTUYO
DUOMENYS

Sparny llgis
Léktuve ilgis

1074 m
6,34 m

Léktuve aukitis 2,70 m
Medanéiy plokitumy )
plotas 27,00 m*
Tultio léktuvo svoris 728 kg
Skridimo svoris 1068 kg
Didtiausias skridimo

greitis 165 km/val.
Kelionés greifis 140 km/val.
Tipime greitis 70 km/val.
Aukitio lubos 5100 m
Skridimo nuotelis 450 km

DEKOJAME REMEJUI

Sumaiinus Iki minimumo dar-
buotejy skaitly, .Lietuvos spar-
ny" redakclja gyvena sunkius
lalkus. Kasdien brangsta popie-
rius, spausdinimo ilaidos, spau-
dos platinimas. Ir diiugu, kad
stsiranda mus finansifkal remian-
Liy Emoniy.

Redakcijoje  apsilanké misy |
tautietis i# Maujosios Zelandijos.
Jis stveilé ten gyvenantio sklan-
dytejo-lakine Eugenijaus Mako
50 US doleriy auky redakeljai,
Dékojamel Spausdiname misy ré-
méjo nuotrauky.

Sokiruojantls uiraias ant Ces-
snos — fai lékiuvo Maujosios Ze-
landijos regisiracijos raidés ,,Zu-
lu, Kile — Sierra, Echo, Eksrej”,

PRAEITIES PUSLAPIAI

Lakiinas
i§ Cekoslovakijos

Mazeikietis Julius Kumpike-
vitius i ]aumi|- dieny svajoje
tapti lakdnu, Labal noréjo nar-
dytl padangéje. Todél geidé sto.
ti j Lietuves aeroklubo civilinly
lakiiny kursus. Taliau negalé-
damas  sukrapstyti reikiamos
pinigy sumos u? moksla, labai
nusiminé, .

Po hkurio laiko buvo issiustas
LLanuvns atstovybe Cekoslova-
ijoje. Moras tapti lakd@nu ne-
praéjo ir apsigyvenus svetur,

Julius patyré, kad kitatautis
blna nuofirdesnis uf savus tau-
tiefius. Bltiuliams saké: wleigu
ne tas prielankus tekas lak@nas,
tal af mokétiau tik feme zings-
niueti, kaip Ir dauukllls keity
svajotojy, noriniy pakilti | pa-
danges”. Tad panoro pasirodyti
tiems pareiginams, kurie nepri-
emeé | clviliniy lakiny kursus.
Nusipirko uz 500 krony ({apie
150 Jity) sena, prief trejus me.
tus nurafyts CLekoslovaky karo
aviacijos ivm.r NI 60 HP |é&k-

tuwvay. .l’ sutvarkeé, gavo if Ce-
koslovakljos vyriausybés bei
vokieZly atstovybés leldim ir

rylos| skristl | Lietuvy. 1934 m.
kovo 5 d. aple 12 valanda pakl-
lo | erdve Ir pasuko Drezdeno
link, Artédamas prie to miesto,

shrido | tirfta rOka, Sunku
uvo pried stipry wvéla judéti (]
ﬂrlﬂkl. nes léktuvas buve blag.
omas, Pasuko Stetino (dabar

Stecinas) link, Suprates, kad bal-
qglasi benzinas, nusileldo Iyglame
lauke, Ji Itkart apsupo vokietiy
kareivial. Lispé jaukt| policljos.
Netrukus atvyko wietinis smoql-
Wy vadas dvarininkas von MNeu-
manas, kurle dvare lauke laki-
nas nusileido, ir papraié doku-

menty. Atlikes formaluma, ven
Neumandt gratino lakdnui po.
pierius ir pareitke, log gall
skristi tollau, yra laisvas. Ta-

tlau jau artéjo vakaras ir ben-
zino nebuve galima gauti. Von
MNeumanas pakvieté lakGna | sa-
vo dvarg ir apnakvindino. Per
nakt] I¢éktuva saugojo smogiky
sargyba.

Sefta valanda lakiinas nusiplr-
ko 50 litry automebilinio su spi.
ritu benzino ir idskrido | Star-
q mrt (dabar Starogradas), Dél
Smarkaus veéjo | maia aerodro-
ma tarp aukity pastaty bijojo
laistis.  Pasuko | pletus ir wvél
nutipé laukuose, apie 3 km nuo
to miesto. Vél tarsi i§ po Femliy
Itdygo karitkial ir papraté lauk-
ti policijos. Atllkes formalumus
ir prisipyles baka automobliinio
enzino, lakiinas skride tollau
iau be nuotykiy., Tik nutdpus,
vokietial requllariai tikrine de.
kumentus, buve papildomi de.

galal,

| Danciga (dabar Gdanskas)
Iéké gaves aviacinio benzine,
Ta diena dar labiau pabiures
oras |Ekrété nelaukta ,mirties
kllpi", 300 metry aukityje aud-
ra emé sukti smingantl hm;n
Iéktuvy, Tik 2 tredio karto 0
metry aukityje ji pavyko i¥ly-
qgintl. Pernakvojss tame miests,
pliotas pajudéja | Karaliaugiy,

Gavgs benzine, ovo 8 diena
laimingal pasieké Kauna.
Jaunam civiliniam lakiinui

tal buve rimtas egraminas., Per
keturias dienas |is sukoré aple
1500 kilometry, Skrisdamas per
Vokietija, lietuvis tus lalku ne-
patyré ypatingos diskriminaci-
los ir pavyde, visur jauté reika-
linga pagalba,

VYandalinas JUNEYICIUS
CAUNAS
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[ Atkelta i 3 p.

pastate du skandytuvus BRO-1,
mMokyklai vadovauli LAK pasky-
& J. Pyragiy. Liepos 5 d. ja
baigia pirmoji moteris ,,C" pi-
lote — Kazimiera 5aaviejifeé.
Per metus apmeokyta 19 A",
14 ,B" ir 18 ,C" piloty. Atlik-
fe 1830 starly, ore iibafa &0

val Be to, mokési du sveéiai ii
Latvijos

ir du ii Estijos. LAK

tytas aukitos klasés sklandytu-
vas ,Birfietis” (Glpingen 3).
Migkininkai padovanojo BRO-3
konstrukcijos sklandytuvg ,, Girid-
nas”, o matininkai tos pacios
konstrukcijos sklandytuvy ,Aras”,
A. Paknys pastaté lavinimosi
sklandytuvg P-3 ,MNerija”, O
aviamodeliuotojas P. Motiekaitis
— mokomgjj dvisparnj MOTI-1.
Zigmas Rimia uibaigé motori-
zuoty sklandytuvq ,KEVA". Va-
sarg | Cekoslovakija staiuofis

Lietuvos skiandymo rekordininkas
kas Jonas Pyragius.

buvo paskyres 20 stipendijy.
Oro ftraukinys: lektuvas—sklan-
dytuvas ir autoiiras skrido mari-
rutu Kaunas—Ryga Talinas—Hel-
sinkis ir atgal. Birielic 5 d. )
Pyragius, naudodamasis audros
debesiu, pirma kartg skrenda
marirutu Mida—Palanga (75 km)

1936 mefal. Vasario 12 d.
Kaune vyko kursai sk'andymo
instruktoriams  paruociti. Balan-
di#io 19 d. iibandytas B. Oikinio
sklandyfuvas BRO-3  ,Pikas”
Vasarg Nidoje pastatytas pusiau

dengtas sklandytuvas P-1 ,Ue-
das” ir A. Paknio — A. Gyse
dvivietis sklandytuvas PA-GY-1,
LAK jstoja | farptauling bemoto-
rio skraidymy studijy komisijg
— ISTUS (Comite International
d'Eludes de wol sant motor).
Birtelio 16—17 d. ). Pyragius

issilaiko ore 22 val. 36 min. Nu-
siatytos  stojantiems | Nidos
sklandymo mokyklg sglygos. Mo-
kestis 2 |t. per dieng, patarna-
vimas 1 It. per diens, mokslas
ui kiekvieng laipsnj (A", ,B",
LC") po 40 lity. Vieno sezono
mefu  jgijus visus tris laipsnius
— 100 i. | pasauling olimpiada,
kur parodomojoje programoje
buve aukitasis pilofaias ir sklan-
dymas, stebétojais buvo nuvy-
ke misy lakGnai ). Pyragius, J.
Dienkaitis ir Vikforas Aimens-

kas.
1937 metai. B. Oikinis pastate
pilotazinj sklandytuvg BRO-4

,Rota". Birtiediy léiomis pasta-

6

kenierencijoje dalyvavo Lietuveos
delegatas J. Pyragius.

1938 metal. Lietuvos karo avia-
cijos vadovybé 1938.04.15—05.15
d. pasiunté | Nidos sklandymo
mokykla, vadovaujani av. kph
V., Seliokui, grupe aviacijos mo-
kyklos mokiniy lakidny. Sausio
11 d. miré Nidos sklandymo mo-
kyklas viriininkas, vienas pirmy-
iy sklandymo pionieriy lakinas
V., Butkeviéius. Mokyklos virii-
ninku  paskirtas lakdnas Paulius
Zaltauskas. Kaune jkurios vel-
kamojo skridimo sklandymo mo-
kyklos virfininku paskirtas J. Py-
ragius. Jau turéty  sklandytuvy
ieima papildo nauji sklandytu-
vai: patobulinta B. Oikinio ,RO-
ta" (BRO-5), A. Paknysir A. Gy-
sas pastaté PAGY-1l , Termiky",
kurj véliau motorizave (variklis
1B Al). B. Karvelis pastaté auki-
tos klasés sklandytuvg , Vana-
gas”. LAK nuperka cekiikgdvi-
vietj sklandytuvq ,Sedy VIk",
maieikieéiai padovanoja nebaig-
tq statyli mokomajj sklandytuva.
Mokykly baigé olandé Siegirie-
da Verliene. Aflikta 3633 star-
fai, mokési 117 mokiniy, apmo-
kyti A — 52, B — 45 C — 6
pilotai. Kaune surengtoje Pasau-
lio liefuviy olimpiadoje dalyvavo
ir sklandytojai. MNugaléje J. Py-
ragius, || — V. Strazdas, IIl —
V. Dovydailis.

Grupé sklandylojy Aukitagirio sklandymo mokykloje 1940 m. 13
kairés: A. Torkleris, S. Grilkyt#, J. Cepulis, B. Juodviriis,

siungéiami A. Paknys, R. Heinri-
kis ir V. Aimenskas, o ii Ceko-
slovakijos | Midos sklandymo

mokyklg atvaiivoja trys ceky le-
kinai. Liepos ménes| ). Pyragius
su ,Rota” ir B. Ogkinis su ,Bir-
fieéiu” dalyvauja JAV Elmyroje
nacionalinése skliandyme variy-
bose, kur B. Oikinis iikovojo
10 viets, o ). Pyragius demonsi-
ravo aukilajj pilotaig. Geguiés
24—31 d. Tarplautiniame sklan-
dytojy saskrydyje Salzburge Lie-
tuvai aftstovave A. Gysos. ISTUS

1939 metai. Pavasar] nefeko-
me Klaipédos kraifo, Nidos
sklandymo  mokyklos su jos
technika. |kuriamas aeroklubas
Ukmergéje. Geguies men, 14—

20 d. lakDnai Jasinskas ir sklan-
dytojas V. Strazdas  alslovavo
Lietuvai Variuvoje wvykusioje

sklandymo konferencijoje ir da-
lyvave Lvove surenglose sklan-
dymo variybose.
Liepos 17— 20 d.
vykstanéiose Ballijos

Kaune

saliy pir-

mose aviacijos sporfo, taip pal
sklandymo  variybose Lietuvos
garbe gyné ). Pyragius, V. Straz-
das ir V. Dovydaitis. likovota
| vieta, |l Estija, [Il Latvija. As-
meninéje  jskaitoje nugaléjo
J. Pyragius. Muskristas nuotolis
173 km, iskovotas aukitis 1810
m, iisilaikymo irukmé 3 val. 06
min. B. Karvelis jvykdé ,D" pi-
loto reikalavimus. Rugpjiéio 24
d. Zuvo pirmasis Lietuvoje sklan-
dytojas Pranas Kvietkauskas. Lie-

tuvai atgavus Vilniaus  kraity,
Aukitagirio sklandymo mokyklg
peréemé  Sauliy sajunga, véliau

ji perduota Lietuvos aeroklubui.
Mokyk'os  viriininku buve A.
Gysas, o veliau Balys Karvelis.
Prie Kino kultGres rimy jkurta
orinio sporto sgjunga. Kuriamos
oro skauty draugoves,

1940 metai. Uidarius Kaune
aerodromy visa aerok!ubo fech-
nika oro keliu perskraidinama |

Vilniaus Aukitagirio sklandymo
mokyklg. Birielio 13 d. Jurgis
Steikiinas pirmasis i3 Kauno ,,Bir-
fiediu" nusileide  Aukitagirie
aerodrome.

Mokykles  wvirfininkas  Balys

Karvelis pastaté rekordinj sklan-
dytuvg BK-2. mokykloje instruk-
toriais dirba: J. Bulanaviéius, A.
Paknys ir ). Steikinas. |¥ viso
mokykloje mokeési 225 mokiniai.
Liepos 12 d. buve pasalintas
LAK pirmininkas pral. Z. Zemai-
tis. O liepes 13 Aukitagiryje
suplevéesave  raudona véliava
Rudenj, B. Karveliui peréjus dirb-
ti | Aeroflots, mokykles viri-
ninku buvo paskirtas buves LAK
eskadrilés vadas av. kpt. Leonas
Taunys (ui anfitarybing wveikig
— kaip ,Tauro” apygardos va-
das — 1947 metais suiaudytas).

Prie Kino kultiros ir sporto
komiteto buveo [steigtas orinio
sporto komitetas su sklandymo
ir aviamodeliy sporto sekcijomis
{sklandymo sekcijos vadovas —
Vyt. Peseckas).

1941 mefai. LAK sudaro naujg
sklandymo komitets: pirmininkas
— B. Karvelis, nariai; ). Steiki-
nas, V. Vaitkus, A. Speifys. Ko-
vo 18 d. prasideda fleoriniai
aviacijos kursai. Kuriama OS0-
AVIACHIM'e organizacija (pir-
mininkas — Yasiljevas). Liefu-
vos TSR Centrinis aercklubas
perorganizuofas i Sklandymo
klubg, kurio vadovu paskirtas
I. Owsianikovas. Jam pavedama

tvarkyli visus aviacijos reikalus
Lietuvoje. Birielio mén. afiies
vokiediy Irontas galutinai nu-

frauké Lietuvos aviacijos, taip pat
sklandymo sporto veikla.

Tikimes, kad ir Siais, jubilieji-

niais, metais qyvi like velerana
susitiksime Nidoje.

Vikioras ASMENSKAS
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1937 m. lapkricio 4 d. jstojau
j karo aviacijos mokyklos pus-
karininkiy klases (buwo ir kari-
ninky kiasé) lakony skyriy (bu-
vo ir mechaniky skyrius) — tai
penkioji 'aida. |3 pradiiy, kaip
priimta kariuomenéje, vyko nau-
joky apmokymas rikiuotés ir ki-
ty eemenly, teoriniai uisiemi-
mai aviacijos temomis (aviacijos
varikliai ir aviacijos teorija) ir
pan. Baigus pirmiems apmoky-
mo meftams nustatyty programg,
1938 m. vasario—kovo meéne-
siais vyko prakiikos darbai ae-

rodrome. Pagaliau  balandiio
pradiioje pradéta ka'béti apie
skraidymus,

Karo aviacijos vadovybe nufa-
ré su masy laida paeksperimen-
tuoti ir nuo balandiio 20 d. vi-
53 misy grupe vienam ménesiui
pasiysti | Midos sklandymo mo-
kykla, ik po to pradéti apmo-
kymg léktuvu, Kiek Zinau, Sio
eksperimento  iniciatorius buve
karo  aviacijos wviriininkas brig,
gen. ini. Anfanas Gustaitis. Jis
noréjo iibandyti, kokios jtakos
sklandymas  furés  motoriniam
skraidymui, ty. kiek sutrumpés
apmokymo  laikas |éktuvais ir
kiek wvalstybeé turés apéiuopia-
mos naudos. Viskas buve daro-
ma susitarus su Lietuvos Aero-
klubu irfokiu laiku, kada sklan-
dymoe mokykloje dar nebuve
prasidejes mokymo sezonas su
civiliais sklandytojais. Mums tai
buvo didele naujiena ir savos
rifies pramoga — ménes| pa-
biati  kurorfe. Su iia aviacijos
iaka né vienas misy arciau ne-
buvo susipazines. | Mida wvyko-
me 39 mokiniai lakGnai: Antana-
vicius, Cicenas, Ciapas, Damb-
rauskas, Darbutas, Dilkus, Gab-
riolas, Grigalionas, Gurklys, Jac-
kiinas, Jakas, Janulewvitius, Janu-
lionis, Juknys, Juodelis, Kairevi-
¢lus, Kaunackis, Kavaliauskas,
Kuéinskas, Lasauskas, Matulaitis,
Mmikutis, Omilevicius, Pelravigius,
Pilvelis, Pisarevi€ius, Ribokas,
Riska, Sapijauskas, Saponka, Saf-
kauskas, Savickas, Slonskis, Sie-
maika, Spulginas, Svelikas, Suls-
kus, Zelenis ir Petronis,

i Kauno iivykome 1938 m.
balandiic 20 d vakare trauki-
niu ir kitg ryts buvome Klaipe-
doje. |spld] padaré MNides ko-
pos, kuriy kontirai buvo matyfi
i& toli. Nuvykus | Nids, mus pa-
sitiko mokykles vadevybe ir ap-
gyvendino vasarnamio lipo pa-
talpose, kur tame paciame pas-
fate buve wvirtuve ir valgykla.
Tuo metu viriininko pareigas &jo
civ. lak, Zaltauskas, o instruk-
toriais buveo grupiy vadovai —
lak@nai sklandylojai Leonas Ki-

naitis, Antanas Paknys ir Allre-
das Gysas.
Sklandytuve  itkélima | ors

procedira buve gana paprasta,
Prie skiandytuve priekines nao-
sies buvo uikabinamas dvieju
iaky guminis lynas (amortizato-

rius), o prie kiekvienos lyno
sakos buvo skiriama po 5—é
vyrus jam jtempli. Vienam wyry
reikéjo  laikyti ui rankenéliy
skiandytuve uodegoje, kad iis,
tempiant ameortizatoriy, per
anksti nepakilty | ora. Vyrai prie
lyno pagal instruktoriaus koman-
dg ii pradiiy ‘eidami, paskui
begdami jtempdavo lyng ir po
komandos |, leisk” sklandytuva
siysdave | ora. Kopy apadioje
nusileidusi sklandytuvg specialiu
dviraéiu reikéjo uitempli auki-
fyn | starto viety. Ne wvisadato-

Karo

Nidos sklandymo
mokykloje. 1938.

aviacijos sklandytojy grupé per praktinius usiémimus

like draugai tris kartus suiukda-
vo ,valio", |13 to buvo galima
spresti, kad skridimas pavyke ir
salyga [vykdyts. Po skraidymy
vakare per rikiuole prie mokyk-
los pastato jos virdininkas per-
skaitydavo jsakymg ir jteikdavo
+A" piloto Zenkliuky.

Kaip jau mingjau, beveik be
palioves poté vakary véjas, ne-
fymiai  keisdamas  kryplj, ir
mums buve pa'ankiausios sg'y-
gos vykdyti reikalingas normas.
Tatlau vieny geguiés dieng ga-
na slipriai papaié ryly véjes.

kie skrydiiai baigdavesisékmin-
gai. Pasitaikydave nusileisti ge-

rokai baksteléjus nosim | kopy
smelj, ir tai baigdavosi net
sklandytuve  sulauifymu. Tokia

skridimo pabaiga buve wvadina-
ma ,agurku” ir afitinkamai pa-
gal ftradicijes jvertinama.

Buvo skraidoma nuo vakarinic
ilaito, nes tai visiskai atitiko A"
ir ,B" pilotui keliamas s3lygas, o
ir vejai daugiausiai pOté i3
vakary pusés. , A" piloto laips-
niui gauti reikéjo nuo vakarinio
ilaite nuskristi Zemyn, iisilaikant
ore 30 sekundiiy. |i pradiiytie
skridimai buve nedideli — tie-
siog paéivoiimas feme, pasku
atsispirdavome nuo ifemes vis
aukiféiau. Apie A" pilote sa'y-
gy jvykdyma spresdave insiruk-
torius. leigu jis meté, kad mo-
kinys jau pasirenges, skirdavo
iskaifin| skridima nuo kopos vir-
ianas, ir jeigu &is skridimas, jo
nuamane buve geras viriuje

Lietuvos sklandymui sukanka 60 mety Ta proga ne pro ialj
patvelgti j praeitj kaip i sporto laka rutuliojosi, kokios buve
tradicijos, Juk tik 1932 m, Zengli pirmie}i Eingsnial. 1933 m. bu-
vo jkurta sklandyme mokykia Nidoje. Sioje mokykloje 1938 me-
ty pavasar] teko pabuvoti ir man, Juo labiau, kad | ja patekti
nereikéjo jokiy pastangy, bet anuo metu neturinéiam pinigy fai ne-
buvo lengva. Tad trumpai noriu papasakoti apie to meto mokyk-
los tvarkg ir tradicijas ir kaip | ja patekau.

Tuojau sujudo misy karo lakd-
nal, norédami iibandyli savo
sugebéjimus ir parodyti  skridi-

mo meng viri ryly ilaite. Mums,
jaunikliams, irgi buve |domu
pamatyti, kaip tas skridimas af-
liekamas, Ryty &laitas gena sta-
tus, kopa kyla nuo Kuriiy mariy
maidaug 50—&0 laipsniy kampu
aukityn ir pasiekia apie 70 m
aukit]. veéjas, pOsdamas i ryhy
nuo Kuriiy mariy pusés ir susi-
dires su stadiu kopy ilaitu, stai-
giai kyla aukityn ir 3is antvejis
visame ilaite ruoie sudaro ky-
lanéig srove, kurig galima iinau-
dofi bemoloriam skridimui. Sis
ryty antvejis sudaré galimybe
LC* piloto pakopai jveikfi, o
sklandyme mokyk'a tuo ir nau-
dojosi, nes iiai pakopai reikéjo
ligilaikyti ore 5 minutes.
Pirmas i mosy vady pakile
(tesiog nustumias nue ilailo)
kpt, Seliokas. Jis ore  iisilaike
gery pusva'and] ir reikalings

normg [vykdé su kaupu. Po to
pakilo pusk. R. Maionas, lam
pavyko ifsilaikyti ilgiau kaip dvi
valandas ir jis tapo ,C" pilotu.
Blogiausiai sekési misy birinin-
kui j. pusk. K. Klimui. Jis ban-
de startuoli kelis kartus, tagiau
ne karfo nesugebéjo iisilaikyhi
5 minuéiy, matyt, ne visi fai su-
geba. Skriejant viri ryty 3laito
reikéjo mokeéti iinaudofi antvejj
— nenutolti nue Elaite  mariy
link, nes grésé tGpimas ant van-
dens, o per daug uzskridus ant
jlaito — fdpimas pavéjul  ant
vakarinio $§laito, Sic #aile ftin-
kamas ilgis skriejimui apie ki'o-
metrg, Ir sklandytojas turéjo su-
gebéti iitame ruoie, skrisdamas
pirmyn ir atgal, kuo ilgiau iisi-
laikyti ore, Tik dabar suprato-
me, kas yra sklandymas ir jo
romantika. Su tokia primityvia
tachnika ore iisilaikyti galima
neriboty laika, tik furi plsti rei-

kiamos kryplies ir stiprumo
véjas. Midoje buvo skraidoma
sklandytuvu |, T-1", kuris paga-

mintas pagal vokiegiy sklandytu-
vo Zoegling RR-25 bréinius.

Noriu trumpai papasakoti apie

mokyklos  tradicijas. Tie misy
startal ne visada ir ne visiems
baigdavosi sékmingai, o karfais

ir sklandytuvo palauiimu. Toks
.iygdarbis® budavo afitinkamai
jvertintas. Afsimenu pirmg tokj
didesn] ,agurka”, kai sklandy-
fuvas palofo. Tai atsitiko 1-mos
grupés mok. lak. Stasiui Riikai
Jam per vakarieng buve per-
skaitylas atitinkamas nutarimas ir

jteiktas  juodas medinis kardas,
kurj jis turéjo pasikabinti prie
lovos. Sie karde ,ui nuopel-

nus®  savininku jis turéjo biti
tol, kol panaius atvejis neitiks
kito ,didvyric". Panaiiai atsiti-
kus antrq karla, buvo jteikiamas
karkvabalis. Jeigu sklandytojas
skriedamas viri ryfinio ilaite nu-
sileisdave | Kuriy marias, jam
jfteikdavo medine klumpg. Mo-
kiniai, kurie vengdave tempti
nusileidusj  sklandytuvg | starte
viets arba atlikti kitus darbus,
biudave laikemi simuliantais ir
kitami po iulinio pompa. Vie-
ng karty faip ir buve — po
pompa pateko mok, lak. Gurk-
lys.

.B" pilotc pakopai gauli rei-
kéjo skristi penkis jskaitinius skry-
diius, afliekant 5" pavidalo pe-
sOkiug ir ilsilsikant ore vieng mi-
nute. Egzaminus jilaikeme wvisi, ir
per rikiuote mums buvo jteikti
ienkliukai ir knygutés su skridimy
jrafais. Lauke kelioné | Kaung.

Geguies 23 d. prasidéjo ap-
mokymas [éktuvu, Mlsy nuomo-
ne, skraidymui lekiuvais Nidos
pafirtis ypatingos [fakos nefure-
jo — su instruktorium skraidem
tiek pai valandy, kiek ir ankstes-
nés laidos

Antanas MIKUTIS,
Karo lakinas
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1941 mety kara kanonada
smogé dar vieng mirting smigj
Lietuvos sk'andymui. 1. Aukita-

dvario sklandymo mokyk'os idsi-
laksteé  mokiniai, pasitrauké ir
efatinis  personalas. Mokykos
turty pereme vokieéiai. Tuo lai-
ku Kaune susibiire bendramin-
Ziai prisimine Paiaislio Aukifes-
niosios technikes mokyklos an-
garélyje buvusius  sklandytuvus
.VYarna", Zdislovo Koronkevi-
ciaus, Vytaule Vaitkaus, Jurgio
Steikiino, Romo Putros iniciaty-
va 1941 mety rudenj éia atiikia
keliasdeiimt skridimy. 1941 me-
ty gruodiio 3 diena prie Kino
kultdros rimy jsteigtas Orinio
sporto  komitetas, kurio pirminin-
ku buvo iirinktas karo laklnas
Bronius Kuzma, Ziemg if Petra-
jiiny atveiti sklandytuvai buve
remontucjami Kino kultdros ri-
my  katilingje ir universiteto
dirbluvese. Tafiau po keliy star-
ty Kauno hipodrome jie tape
visitkai  netinkami  skraidyti. |
Vilniy ivalgybai dél Aukitadva-
ric mokyklos turto likimo buve

ifsiystas  Stepas Tamulis, Kartu
su €ia sufiktals bendramintiais
Romu Békita ir Broniumi Juod-

viriiu jiems pavyko sufinoti, kad
visus buvusius vokiikos konstruk-
cijos sklandytuvus vokiegiai iisi-
veié, o likusieji yra Vilniaus
.Beutenpark  der Luffwafle 7"
(7-me karo aviacijos troféjy par-
ko) Zinioje. Cia sgvartyne mété-
si ,Ratos”, ..Giriino", ,Vana-
go", BK-2 liekanos. Buvo |en-
kisky ir rusitky sklandytuvy ele-
menty. Po ilgy vargy 1942 me-
fy ruden] buve gautas leidimas,
ir dalis jy jvairiais badais parga-
benta | Kaung. Mumatyta jsikurli
ui Kulautuves, Virbalilny kai-
me, ir skraidyti deiiniame Nemu-
no ilaite. Pirmieji 1§ Kauno al-
gabenti sklandytuvai buve sude-
ti Okininko J. Tamulaitie darii-
neje. 1942 mety rugpjiéio—rug-
séjo ménesiais, vadovaujani Z.
Karenkevigiui, iki sulauiant
«Yarng" su ja buvo atlikta ke-
lies delimtys  starty. Plegiant
turto parks, 1943 mely vasario
ménesj Romas Fulra su Leonu
Kutkum, atvyke | Vilniy, pasiame
likusius B sklandytuvus, 16 spar-
ny ir 185 metrus guminio amor-
lizatariaus, Kauno Aleksolo bai-
nyfios klebonui leidus, parapi-
jos saléje buve jrenglos dirblu-
ves, kurioge ir imtasi alstalymui
linkamy  sklandytuvy remanto,
* VirbaliGnuose ant Nemune ilaito
alsirado daugiau sklandytuvy ir
prasidéjo bandymai skrieli ilai-
lo  antvéjyje. Kad éia galima
skriefi, jrode prityres Bronius
Dikinis. Karlg, puéiant pietvaka-
iy véjui, jis ore itbuve daugiau
kaip valandg. |3 jaunime pirma-
sis Eia sekmingai skriejo Vylau-
tas Vaitkus. 1943 m. jis pasieke
tuametinj Kulautuvos ilaife re-

kordg — skriejo iris  valandas

ir tris minutes. ,C"

pilete nor-
matyvus jvykdé Algis Vilimas ir

Viktoras TamoiiGinas. Tais metais
vaikinai Kulautuvoje atiiko per
680 starty, parengli feif A",
ieii ,,B" ir du ,C" pilotai.
1944 mety pavasarj ,C" pilo-
to egzaminus iilaiké Stepas Ta-
mulis, Leonas Kutkus, Anatolijus
Speifys, Antanas Gaiiauskas,
Zdislovas Koronkevitius. Gegu-
fés 14 dieng pakelta véliava—
skelbiama oficiali sklandymo se-
tono pradiia. Be kaunieéiy Ku-
lautuvoje skraidé iiaulietis V'a-
das Drupas bei Pranas Poiers-
kis i3 Viekiniy, véliau pats pa-
sistalgs sklandytuva. Birielio pa-
baigoje artéjant frontui stovykla
Kulautuvoje buveo likviduota ir

sklandytuvus, megéjai vél jsikd-
ré J. Tamulaiéie sodyboje. Dar-
#iné tapo angaru ir dirbtuvemis,
o 1945 mety rugpjiéio 3 d. Al-
gis Vilimas starty knygoje jraié:
.Starto MNr. 1. Pilotas Vytautas
Vaitkus, sklandytuvas ,Varna",
Kaip teigia iiaulietis Kostas To-
lutis, pirmuosius starfus pokario
metais sklandytuvais atlike jie.
Mesiginéysime,

1947 mety vasarg Vilniuje bu-
vo |kurtas Taryby Lietuves Res-
publikinis aeroklubas. Jo fikslas
— ruoiti lakdnus, sklandytojus,
paraiiutininkus ir plésti aviamo-
delizma. Tais patiais metais Ky-
viikiy aerodrome iileista ir pir-
moji  pokario metais velkamu
skraidymu apmokyla sklandytojy

Vingiuoti erdve
pameégusiy keliai

Slaito antvéjyje skrieja sklandytuvas BRO-9 Kulauluva 1955 m.

visi  sklandytojai iisiskirste su
villimi ateilyje vel susitikti,
PraGius karo audrai, bigiuliai
wykde pasiiadejimg, Tadiau ii
pirmyjy kulautuvidkiy” dalis is-
sibiatké po pasaulj ir apie juos
ilga laika nebuve jokios finios.
O likusieji, grefas papilde nau-
jais entuziastais, ieikojo galimy-
biy skraidyti naujomis aplinky-
bemis, Prie Kauno Vytauto Di-
diiojo universitete V. Vailkaus
inicialyva  jsteigta  sklandymo
sekcija. Pasiremontave likusius

grupe. Skraidymams  naudoti
dvivieéiai ©O. Antonove kon-
strukcijos sklandytuvai A —2, o
jivilkimuli — legendiniai Po— 2.
Kitais melais sklandymo grandis
suvo perkelta | Kauno Karmela-
vos aerodromy. Visi sklandymo
instruktariai buve svelimtauéiai,
atsargos karo lakinai. Tik viena
it trijy sklandytojy grupée buve
patikéta jaunam iietuviy ken-
struktorivi  Zenonui Brazauskui.
Taciau kai per ,geleiine uidan-
gq" vienam farybiniam lakOnui

su lengvuoju Po-2 pavyko pa-
siekti uisienio pakrante, visi pa-
sienyje buve 5SRS aeroklubai
buve likviduoti. Technika ii-
skraidinta | ,plagiosios tévynes"
gilumg. Tuomet wisy ivilgsniai
vél nukrypo | viena i3 Lietuvos
skiandymo  pradininky  Broniy
Oikinj, kuris tuo metu, pasite'-
kes jaunima, jau buvo baiges

statyti  lavinimosi  sklandytuvg
Bro-10 ,Pikas” ir staté Bro-%
.Ziogg". Sugrjtta prie amortiza-
cinio starto ir vél | Kulautuva.
Kauno Politechnikos institute
buve jsteigta stipri sklandymo

sekcija ir &ia buvo pastatyti kon-
struktoriaus Antano Kuzmicko
sklandytuvai  M-1, Mm-2, KPI-3
LGintaras". 1951 metais Vilniuje
vietoj aeroklubo buve jkurfas
DOSAY Aviacijos fechninis klu-
bas. Kaune ir Vilniuje skraidyta
amartizatoriumi iivelkamais
sklandytuvais A-1.

1951 metais Kyviikiy serodro-
me buvo surengtas pirmasis Lie-
tuvos sklandyme  cempionatas.
Skraidyta sklandytuvais A-1, ji-
tempiant guminiu amortizatoriu-
mi ir motostartu. 1955 metais
Kaune [steigta SDAALR etatine
sklandymo stotis, kuriai vadova-
vo Bronius Oikinis. Kaune Jene
Balé¢ine sukurtu  autoiivilktuvu
buve pasiekiamas didesnis auki-
tis ir jsisavinti skriejimai termi-
kuose, Pradéjus bendradarbiauti
su  kaimyninemis respublikomis,
1956 metais Kulautuvoje sureng-
tos pirmosios Paballijo variybes.
Pastatyti  aukitesnes  kokybes
sklandytuvai — B. Oikinio Bro-
12 ir B.Karvelio BK-4  Kaunas”,
Beje, pastaruoju sklandytojas Vy-
tautas Dovydaitis nuskride 132
kilometrus. Aviacinése orgamiza-
cijose afsirado nauji sklandytu-
vai  MAK-15, veliau — KAI-12
qPajiriefis”. |ikélimui | org bu-
voe gauti nauji  cekoslovakiiki
autoidvilktuvai , Herkules (11",

Seito deiimimeéio pabaigoje
sklandymas jau nebuvo vien
kauniediy monopelis. 1§ Kauno
atvyko  sklandytojai, ir Vilniaus
aviacijos sporfo klubas sustipré-
jo. Rajonuose |kuriami veik'is
visuomeniniai klubai, 1958 me-
tais Vilniuje pasiatytass moder-
nus B. Karvelic konstrukcijos
standartines klasés sklandytuvas

BK-& ,Neringa"”. [sigyta lenkii-
ky sklandytuwvy , Mucha”, | las-
kalka", ,,Bocian™,

Tolesnei sklandymo  plétotei
Lietuvoje didelés jlakos turéjo

lektuvy Jak-12 ir Eekeslovakiiky
sklandyfuvy L-13 Blanik" [sigi-
jimas.  Siais  kekybiikais 1:28
sklandytuvais buveo galima jvyk-
dyti tolio ir greidic normatyvus
atskyriams ir sporte meistry var-
dams gauti.

Jonas BALCIONAS,
Lietuvos aviacijos istorijos
komiteto pirmininkas
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Pradéjus normalius skraidymus
marirutais, atsivére naujos gali-
mybes sporfininky augimui. 1960
metais planuola pirmg kartq su-

rengti  respublikos Zempionaty
tekoslovakizkais ,Blanik" tipo
metaliniais sklandytuvais. Deja,

del blogy ory jis nejvyko. Nuo
kity, 1961 mety, pergaliy serijg
pradéjo vilnietis Juozas Jaruie-
vigius, Jis tris kartus i3 ellés i3-
kovojo Lietuvos Eempiono fitu-
ig. Sportininkai vykdé sportiniy
atskyriy ir sporto meistry norma-

fyvus. Pirmiesiems Lietuvoje
sporto meistro vardas suteikias
Anatolijui Kavunowvui, Antanui

Arbagisuskui, Juorui Jaruleviciui
ir Vytautui Dovydaigiul. Pradétas
respublikos rekerdy dlurmas, o
jane Kuzmicko, Leonido lemel-
janovo, Juozo Jarulevitiaus ir
Zenono Brazausko laiméte ir ab-
soliutaus aukiéic rekordai wvirdi-
ic net Taryby Sajunges reker-
dus.

Su ,Blanikais” Lietuvos Zem-
pionatai vyko iki 1972 meiy. Per

ta laikg ifauge ir sustipréjo
sklandymo bazés Pocilnuose,
Kyviikése, Paluknyje, Siiutéje,

Alyluje. |kurta daug naujy kiu-
by, kuriy bendras skaidius jau
buve 14. Nuoc 1967 mety prade-
ta atskira Lieluvos motery dem-
pionaty jskaita,

1972 metais iibandytas pirmas
Lietuvoje  Prieny ESAG paga-
minfas konstruktoriaus Balio Kar-
velio plastmasinis  sklandyluvas
BK-7. Paskui, |sigijus geresnes
kokybes lenkiikus sklandytuvus
.Foka 4" ir ,Foka 5" bei, Taob-
ra 15", jais cempionahiuse
skraidyla iki 1980 mety. O nuo
tal iki iiy dieny variovai skrai-
do dviejy — laisvos ir standarti-
nés — klasiy sklandyluvais. Beje,
Prieny gamybos plastmasiniai
LAK-12 , lLietuva” sudaro dide-
le laisves klasés sklandytuvy
dalj. Standarfingje klaséje wvy-
rauja lenkitki | Jantar standard 2"
ir . Jantar standard 3".

karfus

Daugiausiaj — septynis

— Lietuvos gempiono vardy yra
itkovojes  prienikis  Vytautas
Sabeckis (1975, 1981, 1985, 1986,
1987, 1988, 1989 m.). Penkis
kartus ant éempiono  pakopos
stovéjo  Rima Staiaityte (1975,
1979, 1982, 1984 ir 1986 metais).
Po keturis kartus <cempionais
buve Apolinaras Beriinskas, Leo-
nas Supinys, Algis Racgiinas, Re-
gina Garmuté ir Janina Paplaus-
kaité,

Daug graiiy pergaliy Lietuvos
sklandytojal yra pasieke Pabalti-
jo  variybose. O 198%-siais —
po 50 mety periraukos — pa-
kartota pergalé ir Ballijos 3aliy
variybose.

tempionate. Cia tarp sklandytu-
vals ,Blanik" runglyniavusiy 42
pilofy buvo trys Lietuvos sklan-
dytojai A. Arbaciauskas, V. Do-
vydaitis ir A. Kavunovas. Tue
metu Taryby Sajungos sklandy-
mo sportas buve geral vertina-
mas pasaulyje. Rekordy lentele-
jo dar nuo 1939 mely puikavo-
si Dlgos Klepikovos skridimo
nuotolio rekordas (749 km), bu-
vo |jraiytos Vikiore |icenkos,

Anos Samosadovos, Viateslavo
lefimenkos, Viktore Gorncaren-
kos, Michaile Verelenikovo,

Viadimirove Ciuvikeve ir kity
pavardés Rungtyniaujant su to-
kiais sklandymo asais, dalyvau-

Kilimas | aukstumas

R N Y Y
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JBlanikai” pries vartyby stariy.

Stambiausios variybos, kurio-
se okupacijos salygomis buvo
galima dalyvauti, tai TSRS ren-
giamos  pirmenybés. Debiutas
jvyko 1960 metais Ukrainos Su-
my mieste wvykusiame 23-jame
Taryby  Sajungos sklandymo

1961 mefy Lietuvos komanda, 15 kairés: A. Arbaciauskas, J. Jaruie-

vi€ius, R. Visackas.

jant  pirmgq kartg tokio lygio
variybose ir neturint pafirties,
mums buvo sunku tikélis geres-
niy rezultaly. Skraidydami jga-
vome didel] patyrimgir, nors ne-
patekome | prizininkus, keman-
dinéje [skaitoje pralenkéme Lat-
vijos, Estijos, Leningrado, Balta-
rusijos ir RTSFR komandas.

Jau  kitame  24-jame TSRS
sklandymo éempionate Lietuvos
komanda (A. Arbagiauskas, ). Ja-
rufavi¢ius ir A, Kavunovas), ne-
tymiu  tasky skirfumu | priek]
praleidusi tik Ukrainos 1-jg rink-
ting, iikovojo anirajg viels. O
Juozas Jaruievidius asmeningje
jskaitoje itkovojo bronzos me-
dal].

vpaé sékmingi misy sklandy-
tojy startai buvo 1963 mety TSRS
25-jame jubiliejiniame sklandy-
mo éempionale. Lietuvos koman-
da (). Jaruievicius, R. Visackas ir
A. Arbaéiauskas) fapo nugaléto-
ja, o komandeos kapitonas Juozas
laruieviéius pirmasis i Lietuvos
sklandytojy  itkovejo garbings
TSRS  absoliutaus  sklandymo
tempiono vardg. Absoliugiy

Zempiony vardus yra iikovoju-
sios Stase Sudeikyte (1968 m.)
ir Regina Garmute (1974 m.)
Nuo to lalke misy sk'andylojai
jsitvirting tarp geriausiyjy. Sklan-
dytojai A. Arbaiiauskas, A, Ber-
tinskas, Z. Brazauskas, R. Gar-
muté, ), Jarulevidius, A, Kavu-
novas, A. Kilna, 5. Sudeikyte,
R. Visackas, V. Zukas buvo
kvietiami | TSRS rinkting. J. Ja-
rufevitius TSRS rinklingje 1965
m. dalyvave pasaulio sklandymo
¢emplonate  Anglijoje.  Deja,
skrisdamas  sklandytuvu KAl-14,
kuriame nebuvo gery oro stab-
diiy, jau pirmame pratime, leis-
damasis | maig aikitelg, palau-
fé sklandytuvg ir negaléjo to-
liau testi variyby. Pergalés ftra-
dicijas, perémes vyresniosios
kartos estafetg, fesé  jaunimas.
Atskiruose pratimuose medalius
yra iikovoje D. Cidnyte, A.Kry-
fanauskaité, R. Staiaityté, ). Pap-
lauskaite, L. Siupinys, V. Slium-
ba, A. Radilnas, A. Beriinskas,
E. Lasauskas ir ki

Prieny gamyklos  Sporting
aviacija” lakdnas bandytojas Vy-
tautas Sabeckis TSRS cempiono
vardg yra itkovejes net keluris
kartus — 1976, 1983, 1988 ir
1989 maetais. Jis buvo nepralen-
kiamas ir 1990 metals, faiau
kaip Mepriklausomes Lietuvos
sklandytojas  apdovanojimy al-
sisaké, Tris kartus i garbinga
apdovanojimg yra ifkovojgs An-
tanas Rukas (1980, 1982, 1988
melais) ir vieng karta 1989 m.
— jaunas biriietis Gintaras Ure-
vinskas, 1984 ir 1987 metais Anta-
nas Rukas yra itkovojes pergale
Sergejaus Koroliove taurés var-
iybose.

Sklandytojai V. Sabeckis, V¥
Maciulls, V. mikalauskas, A. Mik-
|aievidus, R. Garmute, V. Slium-
ba, A. Rukas ne karty yra star-
tave ir pasieke graiiy pergaliy
jwairaus lygio variybose uisie-
nyje. llgasparniai bemeloriai
aparalai, pilefuejami mdsy sklan-
dytojy, su  uiraiu ,Liefuva"”
skraidé viri Kaukazo kalny, Ita-
lijoje, Australijoje, Prancdzijoje,
Suomijoje, Svedijoje, Vokietijo-
je, buvusiose socialistinése ia-
lyse,

Masaniai sklandytojams dova-
na pateike ¢ Prieny gamykla
.Sportingé aviacija”. Buve wui-
baigtas ir ore pirmuosius skridi-
mus atlike faip lauktas lenkty-
ninis {15 metry klasés) sklandy-
fuvas LAK-17.

Svesdami garbingg Lietuvos
sklandymao  ieiiasdeiimteéio ju-
biliejy tkimés, kad artimiausia-
me Pasaulio sklandymo Zfempio-
nate 1993 metais Svedijoje ir
|kariadoje'?5 Graikijoje tarp kity
taliy véliavy matysime pleve-
suojant ir mosy frispalve.

Antanas ARBACIAUSKAS
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Po pusés amiiaus pertraukos,
1989 metais Lieluvoje jvykusiose
Baltijos ialiy aviacijos sporto fa-
ky wvariybose dalyvave Danijos,
Estijos, Lafvijos, Svedijos, Veo-
kietijos ir Lietuvos sportininkai.
Ma, o iiais melais sk'andytojai
be Baltijos jiros valstybiy |var-
iybas kvietési ir kity faliy pilo-
tus. Tikéjomas, kad Lieluvoje

Vytautas SABECKIS

nepriklausomybe, ui-
milisy
tatiau

jtwirtinus
sienieéiai noriai da'yvaus
rengiamose  variybose,
sulaukeme tik savo diaures kai-
myny — dviejy Latvijos sklan-
dytejy kemandy. MNeda'yvavo
net nuolatiniai buvusiy tradici-
niy Pabaltijo variyby dalyviai—

Estijos sporfininkai. Mat jiems
tuo melu buve savy pinigy jve-
dimo laikotarpis. Tokiu bidu
1992 mety Baltijos 3aliy sklan-

dymo variybos tapo ftik dviejy
kaimyny dvikova,

D&l sklandytojams  palankaus
oro buve galima surengti net
septynis pratimus. Laisvos klasés
sklandytuvais  runglyniave 13
sportininky, Muo pirmo praftimo
pradejes pergale Vytautas 5a-
beckis pirmavo iki variyby pa-

baiges ir, surinkes 6657 faikus,
tapo 1992 mety Baltijos 3aliy
éempionu. Atskiruose pratimuo-
se jis laiméjo tris aukso, du si-
dabro ir vieny bronzos meda-
lius. Trumpiausias pratimas buve
235 kilometry marirutas, o -
giausias — 436 kilometrai. Cem-
pionato leitame pralime pasiek-
tas fenomenalus variyboms grei-
tis. Mugalétojas V. Sabeckis ii-
vysté 124,68 km/val, greitj, o

Kaimyny

dvikova

didesn] kaip fimto kilometry pa-
sieke net 12 dalyviy. Viceéem-
piono varda iikovojo prieniikis
Stasys Skalskis (6321 1). Pasku-
finiame pratime gerai skrides |

Daina YILNE

¢ Ir moksleiviai, ir suaugusieji

Dariaus

niave geriausi Lietuvos

Jal, Laisval

g rungési ir respublikos moksielviai, Liddna,
tatlau vartybose matéme maiiau
buvo laukta dalyviy, o ypaZ mokslelviy.
Prietastis — rajonuose ir miestuose u2-

kS

o

L4

&

+

&

daryti mokslelviy namail,
be paramos mokyklose

liuoto|y bireliai. Ne pasiaptis, kad su di- ¢

delly gabarity aviamodeliy
ku atvykti Ir | vartybas.
sant visy sunkumy,
temiau patelkjame
rezultatus.
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Rimas Braténas, Vilnius, 1212 t,, 2, Rimas

Indrigonis, Pasvalys, 1208

t. 3.
Jakutis, Utena, 1150 t. F1IB MODELIAI SU
1. Sergejus
Vilplus. 1122 t., 2 Gediminas Norei-

tenhka,
ka. WVilnius, 1031 t.,
Slaulial, 930 t.

'

b
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GUMOS VARIKLIAIS —
LIAI —

ir Giréno aerodrome Kyvidka- t., 2.
se dél 1992 mety templony vardy rungty-

“L aviamodeliuoto-
skraidantials modelials kartu

prizininky techninius su

SKLANDYTUVY MODELIAI — 1

3. Vidmantas Kairys,
FIC TAIMERINIAI
1, Danas Babenshkas, Vilnlus, 1087

MOKSLEIVI

nequ  Klalpéda, 396 t., 2.

GUMOS VARIKLIAIS — 1, Marlus Mi- min. 28 sek., 2. Andrijanas Oriovas —

niotas, Mazeikial, 853 t., 2. Visvaldas Le- Rolandas Kondratas, Kaunas, 10 min., 3,

vinskas, Kaunas |, 632 t, 3, Virgilljus Sigitas Morozas — Eqidijus Gurskis, Pa.
Kiaponis, Varéna, 447 ¢, FIC TAIMERINIAI Nevéiys. 12 min. 41 ssk. £20 ORO KAL-
MODELIAI — 1. Aurelijus Baleika, Kau- TYNES — 1, Andrius Rastenis, Viinius, 2.

Siqitas  nas |, 574 t. 2. Vytautas Jonugas, Klaips. Gintaras Sablinkas, Viinlus, 3. Denisas Je-
dl.'zll £ 1 Jonas Kurbells, Vilnius, 10t gorovas, Vilnlus, F4B LEKTUVY KOPLIOS

Dov-

eityje tymaus
MODE.

Andrius Bukauskas, Viinlus,
3. Darius Atko&lGnas, Birkal, 10 t. —
PIRMENYBESE:
SKLANDYTUVY MODELIAI — 1,

Briedis, Bir2al, 516 t., 2. Artlras Manka,
Rimantas Ballukonis,
Vilnius, 392 t. B MODELIAI SU GUMOS VA-

Komandomis pirma vieta Iskovole pra-
Lietuves aviamodeliuotojo
Juozo Stankevitlaus
auklétinial. Tarp rajony geriausial pasiro.

.a-' i L

r'“’ <
FJ
Algis MIKLASEYICIUS

irelia vielg itkopé Lietuvos
sklandymo federacijos pirminin-
kas vilnietis Jurgis  Stanaitis
(6029 1.).

Standartings klasés sklandylu-

vals skraidé 10 vyry ir 4 mofe-
rys. Mariruty trasos driekési farp
181 ir 355 kilometry. Nugaléjes
trijuose pratimuose ir itkovojes
sidabro bei bronzos meda'ius
templonu  tapo vilnietis Algis
Miklatevigius — 6170 1. Anirg
vieta, surinkes 5930 taiky, ui-
émé paneveiietis Ginfas Butno-

rius. Bronzos medalis  atiteko
kauniediui Rimui Koronkevigiui
(5678 t.).

Ba'lijos Eempionés vardg ii-

kovojo Latvijos sklandyloja Dai-
na Vilne (4912 t). Antrg viets
uiémé prieniske Edita Skalskie-
né (4390 1), o trefioje liko Lai-
vijos Il komandos dalyvé Tatja-
na Kuzmina (3914 L.). i

Komandomis pirmg vielg iiko-
vojo Lietuvos | komanda. Ant-
roje vietoje — Lietuvos Il, o
treéioje — Latvijos | komanda.

Cempionato metu bemoloriais
aparatais skraidyta i3 viso 574
valandes ir nuskristi 53039 kilo-
metrai.

1048 t.

A1 Na, o
Sauljus

RIKLIAIS — 1. Tomas Martisauskas, Klaipé- tautas Zubeé, Klaipéda, 1610 t., 3., Vitalljus

likviduot! tike  ga. 406 t, 2 ;?rqrmu. Kleponis, Varéna, Kriukovas, Alytus, 386 t F2A GREICIO
vaike aviamode- 338 t. 3. AriOrss Ramonas, Kaunas, 253 MODELIAI — 1, Andrianas Origvas, Kau-
F1A ~ SKLANDYTUVY MODELIAI — 1., 0[as, 2. Robertas Platkauskas, Panevélys,

déxémils sun-  Eqidijus Pran Utena, 1035 t., 2. Justi- . Ralmondas Kazillonis, Panevéiys, F2C
Tatiau, nepal- Eoid Hakainiakle’ Katno' I, 1031 t. 3. Sau. LENKTYNIY ~MODELIAI — 1. Griqorijus
varsybos Ivyko, Ir  Ilus Briedls, Bitaal, 775 i. FiB MODELIAI Oriovas — Visdss Sidiauskas, Viinlus, 8

oV

Kauno | komandos t.,

1

W#WW%W*W%‘?*WW

dé Mazelkiy aviamodeliuoto]ai
R. Meditauskas),
Vilnlaus
varikily gausmas, Atskirose klasése prizi-
ninkais tapo:

F2B PILOTAZINIAI MODELIAI — 1. Vy-

tas Vasillauskas, Klaipéda, 1931 1, 2. Gin-

1. Petras Akinis
Vilnius, 794 t.,
piotas (léktuvas Laser 200), Klaipeda, 707
3, Romas Kalinauskas (léktuvas 5u-26),
Alytus, B51 t.

Variybos, skirtos
sklandymo 60-meciui

| XXXIv Lietuvos sklandymo
tempionaty Pociinuose atvyko
12 sklandytojy skraldyti laisvos
ir 22 — standartinés |klasés
sklandytuvais. Vartyby pirmomis
dienomis vyrave blegl orai pri-

verté sportininkus atestogauti.
Véliau, orams pageréjus, jvyk-
dytl keturl [skaitinial pratimal.

Atvirole klaséle Zempiono var-
dy Itkovojo kaunietis Algis Jo.
nuias {Jl matome nuotraukos
viduryjel — 3542 t., vienintelis

G Ce

.

3

=

g~ \W
skraides skiandytuvu Jantar 28,
Sidabro |Ir bronzos medalius
gtln& prienitkial atitinkamai
tasys Skalskis (3535 t.) ir Anta-
nas Rukas

Standartinés klasés sklandytu-
vals geriausial skraidé Panevé-

L

tio aerokiubo sportininkas Gin-

tautas Butnorius (nuotraukos
viduryje), daugiakovéje surinkes
3799 t, Antra vieta ulémé kau-
nletis Viadas MotOza (3611 L),
o tretly — birgietis Gintaras
Drevinskas (3387 t.).

Onos VALKAUSKIENES nuotr,

(vadovas

kordodrome  aidéjo

(léktuvas Albatros
2. Aleksandras WVar-

s
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MEGEJISKOS KONSTRUKCIIOS THe——mmm————uyu——

Universalus Iéktuvas

savos gamybos léktuva,

Naujg
pavadinta
tavau ir

.Gandru”, suprojek-
jo gamyba pradéjau
1989 mety rudenj. Jj baigiau
1991 mety ankstyvy pavasar.
Kovo 5 dieng juo atlikau pirma
skridimg.  Léktuve panaudojau
konstrukforisus A. Siméno paga-
mintg 50 AJ galingumo wvariklj.
Deja, wvariklis i karlo pasirode
nepatvarus ir iféjo i rikiuotés.
Prisigjo ieskali kilo wvariklio, Ir
tik ty paciy mely rugséjo meéne-
sj su jmonfuofu Eekoslovakiiku
Valter varikliu pradejau norma-
lius skraidymus.

Léktuvas metalings konstrukei-

jos, aukitasparnis monoplanas,
spyrisis  sufvirfintais  sparnais.
Sparny ir uodegos plokitumy

karkasai pagaminti i duraliumi-
nio. lki lonZerena sparnai deng-
ti duraliuminio skarda, o likusi
dalis — eleronai ir aukitumos
bei posikio vairai — drobe Vai-
rai  iibalansuoti. Skridime metu
aukitumos vairas iibalansuoja-
mas ftrimeriu. Liemuo  suvirin-
tas i plieniniy vamzdiiy. Vva-
riklis dengtas duraliuminie skar-
da, o likusioji liemens dalis —
drobe. Dvivietéje piloty kabino-
j& kréslai jrengli vienas ialia ki-
to. Léktuvas turi dvigubs val-
dyme sistems. Vatiuokle — su
hidrauliniais amaortizatoriais  ir

Netekome draugo

Skaudi netekiis

nelavktai |si-

B

GANDRAS“

mechaniniais
diniai
mm.

Variklis keturiy cilindry m-332
8c ,Valter”. Maksimalus galin-
gumas 140 A), esant 2700 sdkiy
per min. Propeleris metalinis,
dviejy menéiy. Jo fingsnis kei-
fiamas ieméje. Mominalus ga-
lingumas 115 AJ, esant 2400 si-
kiy per min, Kai reiimas kreiseri-
nis (2000 s/min.), 1 val. skridimo
sunaudojama 13—15 litry kuro.
Lektuve jtaisyli iie navigaciniai
ir variklio kontrolas priefaisai:
aukitio rodyklé, greifio rodyk-
le, variomefras, posikio—pakry-
pimo rodyklé, kompasas, tacho-
metras, monometras, fepale ir
variklio  galvuély temperatiros
rodyklés bei laikrodis.

Sis mano léktuvas  tinkamas
apmokymui, aerofotogralavimui
ir filmavimui, ivalgybai, kelei-
vio ir nedideliy kroviniy perve-
iimui, Ketfinu jtaisyli ir buksyro
kablj, kad léktuvq baty galima
panaudoti sklandytuvams idvilkH.

+Gandru” jau esu  skraides
72 valandas. Jis visitkai pateisi-
no mana viltis.

stabdiiais,
vaiiuoklés rafai

Pagrin-
470x150

Zenonas KIZYS

TECHNINIA| LEKTUYO
DUOMENYS

Sparny ilgis 11,00 m

brové | Lietuvos aviatoriy feimay.
$. m. birfelio 17 diena, komandali
vykstant | Oriolg dalyvauti Rusi-
jos atvirame Zempionate, ut Smo-
lensko autoavarijoje smarkial su-
falotas misy sklandyfojas Anta-
nas Rukas. Atveifas | arfimiausig
Piconoke miesielio ligoning po
keturly valandy miré.

Anfanas Rukas gimé 1950 me-

lais Rokitkio rajone, Juodupéje.
Baiges Cedasy viduring mokyk-

ly mokési Kauno politechnikos
institute. Studijuodamas pradé-
jo skraidyti Kaune J, Ziburkaus
aviacijos sperio klube. Baiges in-
stituty ir atlikes karing farnyba,
1976 metais pradéjo dirbfi inki-
nieriumi Prieny sporfinés aviaci-
jos gamykioje. ¥éliau éia dirbo

-

RE
LEL

Léktuve ilgis 660 m
Léktuvo aukitis 1,85 m
Sparny plotas 16,00 m’
Elerony plotas 2,00 m?
Horizonfaliy plokitumy

plotas 3,00 .m*
Vertikaliy plokitumy

plotas 1.50 m*
Tuitio léktuvo svoris 370 kg
Maudingas krilvis 230 kg
Skridimo svoris 600 kg
|krovimas 37 kg/m-
Maksimalus skridimo

greitis 190 km/val.
Kellonés greitis 140 km/val.
Tapimo greitis 60 km/val.
Skridime nuotelis 400 km

lakiinu-bandytoju. Talentingas
sklandytojas greitai jvykdé spor-
fo meistro reikalavimus. Tris kar-
tus yra iikovojges absoliufaus
SSRS Zemplono vardy 1980, 19812,
1986 m.). Du kartus laiméjo §. Ko-
roliovo taurg [1986 ir 1987 m.).
1981 metais Vengrijoje tapo so-
cialistinly #aliy varfyby nugalé.
foju. UE tal jam suteiktas tarp-
fautinés klasés sporfo meistro
vardas. 1988 metais dalyvave Eu-
ropos éemplionate Suomijoje, fa-
po IV Pasaulio lietuviy Eaidyniy
nugalétoju.

Talentingo sklandytojo, kuklaus
ir nuosirdaus biéiulio Antano Ru.
ko alminimas liks misy firdyse, ©
jo pasiekimai — Liefuvos aviaci-
jos istorijos puslapiuose.

Sporto varzyby
kronika

SU SLIDEMIS R PARASIUTAIS

Tarp paraiiufininky vis dides-
nio populiarumo susilaukia dvi-
kové  Para-ski". Tali variybos
slidémis slalomo giganto ftrasoje
ir  nusileidimo tikslumo &uoliai
su paraiiutais. Pirmasis 1992 m.
Lietuvos paradiutinio sporto fe-
deracijos surengty tarptautiniy
oPara-ski"  variyby etapas su
slidemis jvyko balandiio ménes|
Itkole (Kaukazas), rungtyniaujani
Cegeto kalno trascje. Na, o Pa-
langoje, prasidéjus vasaros se-
zonui, sportininkal savo spalvin-
gais kupolais ir nuostabiais iuo-
liais  avéjo poilsiautojus nusi-
leidime  tikslumo  variybose.
Tarp motery, kuriy buve 7, tiks-
liausiai iokinéjo kaunieté Regina
Budginaité. Susumavus ir slidi-
néjimo rezultatus, ji tapo nuga-
létoja ir ,Para-ski" daugiakoveé-
je (142 baudos taikai). Anfrg
viela abiejose rugtyse ir daugia-
kovéje itkovojo taip pat kaunie
té Dalé ValentukeviciGté (140).

Dalyvave ir dvideiimt wvyry
Mors kaunietis Audrius  Miedius
leisdamasis nuo centro pirmg
karty nukrype 4 cm, o anfrg
kartq — tik 1 cm, ir iioje rung-
tyje buve pirmas, susumavus sli-
dinégjimo rezullatus daugiakove-
je jis turéjo tenkintiz antra vieta
(23 b. L). Aplenké sostinés pa-
rafiutininkas Vidmantas Zube (11
b. t) Suclivose tredioji vieta,
kaip ir motery, atiteko Svedijos
sportininkul Perui Widekui, Ta-
tiau daugiakovéje tredioji viefa
atileko kauniediui Kestui Maéiu-
liw,

Variybos vyke draugitkoje
aplinkoje. Be Lietuvos, jose da-
lyvave MNorvegijos, Svedijos ir
Vokietijos paragiutininkai,

»ORO KAUTYNININKA|®

DANNOIE
Danijos Aalborge mieste vy-
kusiame 1992 mety atvirame
Siauras  faliy aviamodeliuotajy

tempionate F2D klaséje oro kau-
tyniy  modeliais rungtyniave ir
trys Lietuvos sporfininkai. Sioje
klaséje dalyvave 25 aviamode-
livotojai ii ieliy ialiy. Trenerio
Gintaro Koiubos wvadovaujamai
misy Respublikos komandai afs-
tovavo Rolandas Jasmaontas, Va-
lentinas MNavelskas ir Audrius
Rastenis. Visas fris prizines vie-
tas iikovejo Olandijos oro kau-
tynininkai. Cempiono vardas ali-
teko Loetui Wakkermannui. Ant-
ras buve Tomas Van Maurikas
Treiiy vieta uiémeé Eempiono
sesuo Monique Wakkermann, 11
masitkiy geriausiai sekesi Aud-
rivi Rasteniui. Jam teke kovoti
net penkiose kovose, i§ kuriy 4
laiméjo ir uiéme leits viela.

Rolandas lasmontas buve ai-
tuntas, o Valentinas Navelskas
ufeme 23 viets.
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PAZINKIME KARINE TECHNIKA

Soviehy Sgjungai  apsiripinus
naikintuvais MiG-21 ir MIG-23
bei kuriant naujus MIG-29, MIG-
31 ir Su-27, JAV karinés oro pa-
jégos liko tarp atsiliekanéiyjy.
Didelémis serijomis gaminti F-4
Phantem fue metu nuo tarybiniy
naikintuvy  jau  atsilike save
techninémis ir kovinémis savy-
bémis, o universalus F-111 oro
kautynéms per sunkus, nepakan-
kamai pavaldus. Todél geriau-
sioms JAV firmoms buve duola
uiduotis  sukurti naujos kartos
naikinfuvg. Projektus  pateiké
trys firmos — Fairchild Hiller,
McDonnell  Douglas ir Merth
American Rockwell.

Konkursy laiméjo firma McDon-
nell Douglas, kurios gamykloje
Saint Louis mieste ir buvo pa-
gaminti pirmieji naikintuval, pa-
vadinti F-15 Eagle (erelis). Pir-
mas skridimas iiuo lékiuvu jvy-
ko 1972 m. birielio 27 diens.
O 1973 metais JAYV oro paje-
goms pateikti pirmieji trisdedimi
F-15A Eagle naikintuvai, Kiek-
vienas jy kalnave po 15.120.000
doleriy, Veéliau serijomis gamina-
my léktuvy F-154 ir TF-15 A
{dvivietis kovinis mokomasis va-
riantas) kaina nukrito iki 6.880.000.
lki 1980 mety buve pagaminti
729 F-15 léktuvai, O 1979 me-
tais 23F-15A ir 2 F-15A [sigije
lzraelio KOP. Cia gerai uisire-
komendave  naikintuvai  F-15
Eagle [gijo didelg paklausy. Jie
buvo ekspertuojami | VFR, Ang-
lijg, Irang, Australijg, Kanadg ir
kitas ialis. Pavadinusios F-15) ir
F-15D) (dviviefis), lekiuvus pa-
gal licencija gamino lapenijos
aviacijos gamyklos,

Sparnai plane sfrélés formos,
5 jy priekingé briauna nukreipta
45 kampu, lie su 67 storio
virigarsiniu profiliu paiaknyje ir
3%  galuose. Priekiné sparno
briauna pagaminta ii duraliumi-
nio liejinio. Paviriius padengtas
duraliuminio skarda, sutvirtintas
titane lonieronais, Sparnuose
jmontuoti kuro bakal. Uisparniai
ir eleronai (lékluvas prieispar-
niy neturi) taip pat padengti dur-
aliuminio skarda. Uisparniai al-
silenkia  jjungus elekiros wvarik-
ius. Eleronai ir kiti vairai — su
hidrauline-mechanine sistema.

Horizontalios uodegos plokitu-

mos pagamintos ii duraliuminio -

ir titano liejiniy. Diferencijuctai
valdomas dviejy atskiry daliy
stabilizatorius atlieka ir aukifu-
mos vairo funkcijas. Sudvejintas

kilis pagamintas ii duraliuminio

ir titane. Posiokio vairuose pa-
naudotos epoksidinés derves.
Priekiné vaire briauna pagamin-
ta ii grafite plueite, o plokiédiy
gamybai panaudotas boro pluoi-
tas.

Liemans konstrukcijoje panau-
dota 35,5% duraliuminio, 26,7
titano ir 37,80 kity medziagy.

'?‘.Q;T:._r
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Technologiikai liemue sudarytas
it Irijy daliy. Priekingje liemens
dalyje yra piloto kabina ir di-
diioji elektroninés  aparatlros
dalis. Kabinos gaubfas atkelia-
mas | virly. Lak@ne kréslas su
raketine katapulta, kuri sudaro
galimybe saugiai katapultuotis
nuo pat femés paviriiaus ir nuo
nulinio iki 1112 km/val. greitiy
ribose. Vidurinéje liemens daly-
je jtaisyti keturi kuro bakai ir
sukiojamas  patrankélés bOgnas
su loviniais. Liemens viriuje ui
piloto kabinos tarp warikliy yra
stlenkiama oro stabdiio ploki-
telé. WVarikliai jmontuoti vienas
salia kito. Oro angos reguliuo-
jamos.

vaiiuckle trirate, su hidrauli-
ne amorfizacija. Priekinis ratu-
kas valdomas, [traukiamas | lie-
mens prieking dalj. Pagrindiniai
vaiiuoklés ratai jtraukiami | va-
riklius  dengianilas gondoles.
Ratai su pritaikyta stabdymo
sistema, kad neslyshy. Nusileidi-
mo distancijai sutrumpinfi nau-
dojamas stabdymo kablys. lis
jtraukiamas tarp varikliy.

Lékluve jmontucti du dviejy
kontdry turboreakiyviniai wvarik-
liai praft-Whitney F 100-P'W-100,
kuriy kiekvieno frauka po 8600
kg. ©O panaudojant forsaiy, |i
padidéja iki 12247 kg. Léktuvas
visuose ieiiucse bakuose (keturl
liemenyje ir po vieng sbiejose
sparny pusése) falpina 5070 lit-
ry kuro. Galima pritaisyti  fris

Gerbiami aviacijos mégéjail

Mc Donnell Douglas F-19 EAGLE

- e
S

papildomus numefamus bakus su

bendra 6735 litry falpa. Léktu-
ve F-15A Eagle jrengta ir kuro
papildymo ore sistema. Paieidi-
mo arba gaisro atveju lékiuvo
bakai automatitkai apipurikiami
ugnj gesinanéiemis putomis.
Léktuve veikia radijo lokaciné
sistema, kuri atranda taikinj iki

130 km atstumu, Radijo lokatorius
sujungtas su kompiuleriu, vie-
nu metu galj sekti iki 10 atskiry
taikiniy. Ir naudojant modernias
1991 metais | ginkluote pateik-
tas ,oras-oras” raketas AIM-20
AMEKAAM vienu metu galima pa-
taikyti | keturis atskirus taikinius,
esantius iki 50 km atstfumu. Jreng-
ta moderni radijg navigaciné sis-
tema, kurios indikatorius yra fie-
sial prieiais pilots, prie priekinio
kabinos gaubio stiklo. |[rengia
aparatiira , savas-svetimas", prie-
io radijo lokatoriaus veikime in-
dikatorius, laking [spéjanti akus-
tiné sistema.

F-15A Eagle ginkluotas rota-
cine ieiiy vamzdiiy 20 mm pa-
trankéie META-1 | Vulkan" ir
turi 960 %owviniy. Kita ginklucta
gali bt kei¢iama. Galima nau-
doti keturias radijo lokatoriumi
valdomas raketas AIM-9L Sider-
winder ir keturias infraraudonais
spinduliais  valdomas  AIM-7F
Sparrow. Léktuve yra du maz-
gai ginkluotei pakabinti po
sparnais ir vienas po liemeniu.
Be fo, galima panaudoti ir Zeiis
pilonus vietoj pakabinamy pa-
pildomy kuro baky. Maksimalus

atviruose  mazguose galimas
neiti  ginkluoiés  svoris yra
10.650 kg.

Eksploatacijos metu  [éktuvas

F-15A buve lobulinamas ir susi-
lauke velesniy modifikacijy. Bu-
vo gaminami F-15B, F-15C, F-12
D. Dabar be naikintuvy yra ga-

minami dvivieéiai nalkintuvai—
bomboneiiai F-15E. Sie lektuvai
naudoja raketas ,oras—ieme"
su radiolokacine  jjungimo sis-
tema, lazeriu valdomas ir lais-
vai krentanéias bombas. Jis gali
neiti ir penkias atomines bom-
bas B57 arba B&1.

Koviniuose ITO  veiksmuose
pries lraka JAV KOP Saudo
Arablijoje ir Turkijoje turéjo dau-
giau kaip 70 F-15C Eagle lékiu-
vy. Beveik tiek pal F-15C ir F-
15D turéjo Saudo Arsbija. I3 viso
Kuveito okupacijos krizés kovi-
niuose veiksmuose ore buvo
numuiti 39 Irake léktuvai ir
sraigtasparniai. Ir 32 ¥ jy buvo
numuiti léktuvais F-15C (30 per-
galiy pasieké amerikiediai ir 2
Saudo Arabijos lakinai).

Sios pergalés lékiuvui McDon-
nell Douglas F-15 Eagle atneie
didele ilove. JAYV KOP iki 1993
mety uisaké dar 200 3y léktu-
vy. Gauta nemaiai uisakymy ir
it uisienio ialiy.

TECHNIMIAl LEKTUYO F-15A
DUOMENYS

Sparny llgis 13,05 m
Léktuvo ilgis 19,45 m
Léektuvo aukitis 567 m
MNeiangiy plokitumy

plotas 56,73 m*
Tuitio lektuvo sveris 12245 kg
Skridimo svoris 18145 kg
Didtiausias skridimo

svoris 24675 kg
Did#iausias skridimo

greitis 2655 km/val.
Tipimo greitis 132 kmjval.
Aukitio lubos 20390 m

Didtiausias skridimo nuotolis
(su papildomais bakais) 4170 km

A

1992 metams. Jiems jis buvo Zymiai pigesnis
nei perkanfiems kioskuose, skaitytojai jj gau-
davo nuolat. Tad nepaveluokite uisiprenume-
ruoti ,,Lietuvos sparny*’ 1993 metams!

Siuo sunkiu misy krastui metu, kai visko truks-

ta ir viskas brangsta, atsarga labai praverdia.
Tuo puikiai jsitikino , Lietuvos sparny™ skaity-

tojai, kurie buvo uisiprenumerave 3Zurnalg
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AVIACIJOS NAUJIENOS-S YISO PASAULIO

Gyvenime visko bina...

Pragjusiame Zurnalo numeryje
supatindinome  skaitytojus  su
naujausiu  Vokietijos sklandytuvy

gamybos  firmeos motorizuotu
aparalu DG-800. Ir itai — dar
vienas pono Wilhelmo Dirkso

laiikas. Jame praneiama Eitai kas:

Glaser-Dirks sklandyfuvy ga-
mybos jmonés neiantiy plokitu-
my gamybos patalpoje kilo
gaisras. Buvo sugadintos 18 m
ilgio  sparny gamybes formos,
kurios naudotos sklandytuyy DG-
600/18 ir DG-B0O serijinei gamy-
bal. Bkile naujy formy paruoii-
mo klausimas. Uiuet atklrus se-
nas, nufarta pagaminti visiikai
naujas DG-B00 sparny formas,

Kuo jos skiriasi nuo ankstes-
niy?

Sparnas gaminamas pagal nau-
jus profilius DU B%-138/14 ir DU
92-137/7, kuriuos sukirél. M, M.
Boermansas Delfto technikos uni-
versitete. Tai visitkai nauji, iki
iiol modernioje sklandytuvy ga-
mybeje nenaudoli sparny profi-
lial.

Supranfama, kad siekiant kuo
greitiau pagaminti serijinei ga-
mybai  reikiamas formas, teko
naudotis naujausia technika —
kompiuteriais. Taigi pirmg karta
sklandytuvy gamybos istorijoje
visitkai , kompiuterizuotas"” spar-
nas maksimaliai afitiks prafiliy
kontiry flikslumg. Be fo, nauja-

Dabar jau ir A330

me DG-800 pakeisti wairai. Bus
naudojamas DG-600 posdkio ir
visitkai naujas aukifio, taikoma
motosk'andytuve DG-400, kuris
kelia Zymiai maiisu  triukimo,
variklio kencepcija, Esama ir ki-
ty pakitimy, palyginti su proto-
tipu: sklandytuve ilgis sumaiéja
iki 7,025 m, jis ,palgéje” iki
1,434 m, sparny plotas dabar
11,81 m, prailgéjimas — 27,43
m, neianciy plekitumy jkrovimas
padidéje 1,1 kg/m?, minimalus
iemeéjimas sumaiéjo 0,01 m/sek,
kilimo greitis padidéje iki 3,7
m/sek,

Tad galima drysiai teigh, kad
naujasis motosklandytuvas DG-
800, palyginti su savo profotipu
(beje, skraidiiusiu jau pragjusiy
mety pabaigoje) — modernes-
nis, pagamintas pagal paskuli-
nes aerodinamikos ir skraidymo
aparaty technikos naujoves.

Laiske firmos vadovas patei-
kia ir daugiau informacijos skir-
tumams tarp prototipe ir naujo-
jo  motosklandytuve pabréiti.
Bet jie néra esminiai. Taigi ga-
lima padaryti iivady, kad mo-
tosklandytuvas DG-B90 su nau-
jomis nefanéiomis plokitumomis
ir vairais lengviau jveiks oro
pasipriefinimg, bus patogus ir
daugiaplanis ir, kas labai svar-
bu, palyginti tykus. Kaip sako-
ma, néra to blogio, kuris neis-
eity | gera.

&

{  AEOROBUSU A330 MODIFINACLIOS | ——

.
A330-400X

Keleiviams skirly wiehy skaicius
g
I

-
E]
-

Pagrindiné A 330 vys-
tymo kryptis — di-
desnis keleiviy skai-
tius, esant Irumpes-
niems nuotoliams.

+ 3600

4500 5000 5500
Skridimo nuotolls metrais

Misy Zurnalo siy mety pirma-
me numeryje supaiindinome
skaitytojus su bendro Prancizi-

jos, Didiiosios Britanijos, Vokie-
fijos ir lspanijos aviakoncerno
Airbus Industrie lainerio  A340

premjera. Na, o dabar eilé atei-
na ir jo ,brolivi® — A330. Mat
dar  19BB-aisiais  kompanionai
priemé sudvejinta projekts lai-
neriy  A340 ir A330 gamybai.
Turédami bemai visitkai vieno-
dy liemen] ir sparnus, faip pat

pilotams skirtg kabing, léktuval
.dvyniai” skirti skirlingiems nue-

toliams  jveikti. Keturmotoris
A340—3200 skraidina 252 kelei-
vius | 14400 km nuotalj, o

A340—300 suteiks galimybe 295
imonéms be nusileidimo skrist
12.500 km, Bet, kaip Zinome,
taip toli skrenda ne fiek jau
daug keleiviy. Todél daug vil-
éiy dedama | mafesniems nuo-
toliams, bet didesniam keleiviy
skaigiui  skraidinti  skirta A330.

=

Nors jis dar ir neiibandytas, do-
méjimasis fiuo naujausiu europi-
niu laineriu — didziulis,
Chesterio  (DidiZioji Britanija)
British Aerospace gamykloje su-
montueti pirmyjy A330 sparnai.
lie itsiysti | Bremena, kur Deut-
sche Airbus gamykloje dirbama
toliau, montuojant basimajj lai-
nerj. Ma, o i Vokietijos A330
parenglos dalys keliauja | Tuld-
zq. Cia prancizai visitkai baigia
sumontuoti lainerj A330. Sio fi-
po léktuvo pirmojo egzemplio-
riaus galutiniai surinkimo darbai
pradéti dar vasarj. |i Gene-
ral Electric gauti varikliai CFé-
B0E1, kuriy po du montuojama
i kiekvieng lainerj. |ki rugséjo
pabaigos—spalic  pradiios pir-

mas A330 jau pakils bandoma-
jam skrydiiui. Beje, pirmi iedi
léktuvai pirkéjams bus [teikti jau
kitais metais.

Nepaisant to, kad A330 dar
neskraidé, jo uisakymy srautas
didelis. Jeigu A340 uisakyta 110
ir paduotes 105 preliminarinés
paraitkos, A330 jau sulauké ati-
tinkamai 143 ir 112 | [sigyhi
pageidaujanéiy pirkéjy.

MNaujasis laineris bus gamina-
mas keliy modifikacijy. Apie fai,
kokiu keliu pradiioje fada feng-
ti  Airbus Industrie, gaminanti
A330, geriausiai byloja 3alia
spausdinama diagrama. Tolesnés
lainerio  kirimo  perspektyvos
svarstomos ir derinamos.

SAAB 2000 premjera

Stebint Svedijos karaliul Kar-
lui XV ir  karalienei Silvijai,
Linkopinge jvyko Svedijos avia-
cijos gamybos koncerno SAAB
naujausio lainerio 2000 premje-
ra. Drauge su karalitkaja eima
buve dar 700 garbés  sveéiy.
Pirmojo skrydiio pilotai bandy-
ojai buve Ericas Sjlibergas ir
Lennartas Northas.

Dar 1984-aisiais prasidéjo da-
lykitkas SAAB Aircraft ir Svei-
carijos regioninés aviakompani-
jes Crossair bendradarbiavimas,
Tuomet Crossair gave pirmajz
SAAB 340. Geri santykiai nenu-
friko. Kity mety viduryje Cros-
sair gaus ir pirmgjg  pirkéjams
skirlty SAAB 2000. Tad nieke
stebétino, kad ialia uiraio SAAB
2000, lainerio liemens kairéje pu-
seje puikuojasi uzralas ,,Cros-
sair . .

MNa, o bandomasis skrydis wy-

et ar,

ko sékmingai. Laineris pasieke
15.000 pedy aukit] ir 160 maz-
gy greitj. Po 1 val. 27 min, tru-
kusios premjeros pilotai pareis-
ké spaudai;  Léktuvas elgési
taip, kaip mes ir likéjomeés".
Maujasis SAAB 2000 yra dvi-
motoris, skirtas 50—58 kelei-
viams. Jo sparny mostas siekia
24,76 m, ilgis — 27,03 m, auki-
tis — 7,73 m. Bendras sparny
plotas — 557 m? Keleiviams
skirtos kabinos ilgis 17,25 m, plo-
ts — 2,16 m, aukitis — 183 m.
Atstumas larp krésly sudaro (afi-
finkamai nuo jy skaigiaus) 50—
58 — B1/76 cm. Tuiéio léktuvo
svoris — 13.500 kg, maksimalus
skridimo svoris — 22.000 kg, de-
galy svoris — 4.165 kg. Kreise-
rinis léktuve greitis — 650 km/

val., kilimo take ilgis — 1.340
m, nusileidime takeo ilgis —
1250 m,

SAAB 2000 per savo pirmajj skrydj 1992 m. kovo 16 d.
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1931 m, birielio 6—14 d. Ru-
munijos sostinéje Bukaresite jvy-
kusioje Tarptautinéje aeronauti-
kos federacilos kenferencijoje
Lietuvos Aerokiubas buve pri-
imtas | FAl narius. Lietuvos Ae-
roklubul toje konferencijioje ats-
tovavoe tuometinis aerokiubo
prezidentas profesorius Z. Ze
maitis ir aeroklube viceprezi-
dentas pulkininkas leitenantas
Antanas Gustaitis,

Pratjus daugiau kaip 60 me-
ty Lietuvos Aerokiubo narysh_':s
FAlI atstatymo reikalu § Paryiiu
vyko dabartinis Lietuvos Aero-
kiubo generalinls sekretorius A,
UNIKAUSKAS jr buves ilgametiis
atsakingasis sekretorius, aviaci-
jos sporto Lietuvoje pradininkas
V. ASMENSKAS,

Balandiio 25 d., pasirdpine
benzinu Iki pat Vokietijos sie-
nos, maiste atsargomis dél viso
pikto ne vienal savaitei ir atsar-
giniy daliy komplektu autemo-
biliui, pajudéjome Lazdiju link.
Lietuvos wvartal | Europa ir Si
karta priminé mums, kad esame
tik smulkiis sraigteliai visai 15~
kierusiame blurokratinlame me-
chanizme, nors turéjome net du
rastus, pasiraiytus dideliu Lle-
tuvos vyry, Ir tle rastal priva-
ltjo uitikrinti operatyvu valsty-
binés sienos pravatiavima, nes
vykdéme garbinga misija, netu-
rinéla nieko bendro su tais., ku
rie ankstiau savaitémis, dabar
jJau paromis laukia varty atida.
rymo, Pa valandas trukusio
jrodingjimo, kad esame privile-
qijuoti, pagaliau pajudé|ome
Varfuvos link, Lodzéje uzsuko-
me pas V. ASmensko drauga
pailseti wvalanda kita, balandiio
26 d, prie Vokietijos siencs |au
u: wvaliuta papildéme kuro at-
sargas palyginti pigiu lenkitku
benzinu ir ties Frankfurtu prie
Oderio |siliejome | Vokietijos
greitheliy ralzgalyne, Neildienn,
nei nakti, nei per poilsia  ar
iventines dienas nenutrikstantis
sunkiyjy ir lengvuju automobl-
liy srautas leido pajusti, kad
Vokietijos greitkeliai yra pui-
kial surequliuote erganizmo ar-
terijos, kad Vokietijos ekonomil-
ni stebukla sukdré ne atelvial,
o fie darbiths diena ir nakti
dideliu greitiu, bet labai twvar-
kingal skubantys fmonés, Ir
gerokal nustebome, kai Belgijos
kelivose pamatéme tiek pat au-
tomobiliu kaip Lietuvoje, nars
pakeliu namelial, fermos ir lau
gerokal paaugusiole roléje be.
siganantios falosios labal shy-
rési nuo iprasto reginio, Prie
vokigkai tvarkingu nameliu bu-
vo matyti stropiai subkrautu
malky rietuvés, kurios werts
manyti, kad &i wvalstybe, nors
lyginant su Lietuva ekonominiu
poiitiriu gal #imteriopal prana
Sesne, namu apsildymui. ko aqe
ro, apsieina be plieniniais vamz
dtiais tekaniio juodojo aukso,

Prancizijos pasienio tarnyba
pasidiiaugé muisu naujais ¥a-
lios spalvos lietuvitkals pasals,
bet dél visa ko pasiteirave ar
turime 164y pragyvenimul Pary-
fiuje. Mat visose turtingesnése
pasaulio valstybése buvusios
SS5RS imperijos pilietiu reitin-
gas kol kas beviltiShkal Femas,
nes dél apverktinu finansiniy
galimybiy b komunistinio po:ib-
rio | supermarketucse sukrauty
gérybiu pertekiluy svefial I8 Ry-
ty su kiekviena diena vis dau-
glau papllde jau nemaius . per-
sona non grata* sarasus,

Parytius pasitiko mus 2altu,
véjuotu, protarpials lietingu eru,
nors Prancizijos sodai Fydéji-
mu bent dviem savaitémis pra-
lenike lletuvitkus, Vieto| *a-
déty +20C buvo tik +8C, ta-

“busia priimti,

tiau nuoijirdus priémimas Ir vai-
B Listuvos ambasadodriaus
Pranciizijoje pono 0. Balakausko
kabinete Montmartre padvellké
namy &iluma, ir Paryzius pro
kabineto langa pasirode daug
kuo panasus | Vilniy. Ambasa
dorfaus darbuotojo pono Miko-
lidno déka nesunkiai issprende-
me pigios nakvynés Paryziule
problema, o ponu Klimu pastan-
gomis apsirtdpinom wertéju. Siu
nuotirdziu tautiedéiu déka sutau-
peme daug lalko, neskubadami
susiradome FAIl bistine kapito-
no Menarde gatvéeje ir Pranc-
zijos aerokiuba Galiléjaus qat-
viéje, kur rytojaus diena tikéjo-
mes bOti priimti | viso pasaulio
fally naclonaliniu aerokiubu Zei-
ma.

Baland¥io 29 d. dar aerokal
pries FAl tarybos posédiieo pra-
diia pofeminiu traukiniu atva
siavome |kl garsiosios Triumfo
arkos de Golio aikitéje, nuo hku-
rios Ikl Prancizijes aeroklubes
tikk kelios minutés kelio péstio-
mis, Basimiesiems FAI mnariams
skirtame erdviame |[itaigingame
kambaryje |au radome Latvijos
aesroklubo atstovus, kurie mik-
roautobusu ,Latvija* | Paryziy
atvatiavo wveélai vakare, wvisal
netoll nuo Pranciizijos Aeroklu-
bo susirade nemokama wieta
savo autobusiukui, Kuris jau ke-
lios paros buve jiems ir wval.
gykla, Ir miegamasis. Visi ketu-
ri Latvijos aerokiubo atstovai
pasidziaugé, kad su saveo wvy-
riausybés raftu Lazdijuose wu2-
truko tik 24 wval. kad paskuti-
ne diena prie: BvaXivodaml 18
Rygos per stebukla rade gera-
dar|, kuris j#siunté wisa doleriy
sumg, reikalinga FAl nario mo-
kestiul sumokéti, ir [eigu tie pi-
nigal jau pasieké Pary2iy, vis-
FAI narius

Mes nutyléjome,
sumokéje tik puse
nario mokestio, ir sla suma
skyré Lietuvos Vyriausybé, o
mums qritus dar ilgal reikés
kepurg nusiémus varstytl viso-
kiu kabinety duris ir pragindti li.
husios dalies, nors  pasidaryti®
doleriu jau moka ne vienas Lie-
tuvos aerokliubas, ne viena orei-
viy draugija.

Atvyko ir sugriuvusios Ju-
goslavijos tamsaus gymio Slo-
veénijos ir Chorvatijos aerokiuby
atstovail, tatiau ju puikial isly-
gintl kostiumal, tarsl plienas |&-
skusti wveidal Ir aukitiausios ri.
tles cigarefiy pakeliai rankose
daré |spud|, kad Siems aviato-
riams nekyla jokiu preblemu nel
su FAl nario mokesiiu, nel su
nakvyne, |(le nesimaitina paslap-
tiomis atsiveitu maistu, ne-
sSvarsto jalsvalaikiu ar vaiinéti
po Paryiiy wvisuomeniniu trans-
portu, ar naudotis savo automo
biliu, ar taupumo sumetimais
kuiniuoti péstute,

| basimy FAI nariu sale ué-
je ir buvusios S5SRS atstovas
FAl taryboje Jurij Postnikov su
g karta civiliniais drabuzials
apsirengusiy. bet labal susiri-
pinusiy  bendramingiu palyda
Pastaruosius matydavome  ir
Lietuvoje dar anais ,brandaus
socializme® lalkais per stambaus
masto sajungines ar socialistiniy
Sally wvariybas, tik tuomet flhe
vilkédavo karitkas uniformas su
dviem ar trim didelémis zvaig:-
démis antpetivose, Ju susiri-
pinime priezast| sufinojome wva
kare per banketa,

Pried posédiio pradiia
bisimuosius FAIl narius aplanké
generalinis sekretorius Cenek
Kepak, pasidomdéjo savijauta ir
nuotaika, atsaké | daugybe mi-
sy pateikty kiausimu ir paprage
V. Aimenska kalbéti trumpai.

kas bus gerai, jie |

kad esame

VISUS

kadangl Lietuvos Aerokiube Is
torija vislems Zinoma, nes pries
posediio pradiia tarybos na-
riams buvo jteiktos miasu at-
veitos zydros knyqgelés, kuriose.
be nuotrauky, specialiai narystés
atstatymo proga buvo (Bspaus
dinta E, Ganusausko informaci-
ja apie prieskarine ir pokarine
Lietuvos aerokluboe wvelkia lietu-
viy ir angiu kalba.

Nors dar prief pora menesiy
atsiystoje FAI tarybos posédiio
dienotvarkéje pirmiausia turéijo
biati svarstomi subyréjusios Ju-
goslavijos mnaujy nacionaliniy
aerokiuby klausimai, netikétai
i posédiio saleg buvome pakvies-
ti mes. Akimirka kita sutrikome,
tatiau apie pusés iimto tarybos
nariy St Zvilgsnial tuoj pat i
sklaidé nerima, pasijutome tarp
savy, geranorifkal nusiteilusiy
viso pasaulle aviacijos sporto
enturiasty. Buvome pasodinti
priesals visus prie atskiro stalo
su lentele ,Lithuania®, FAI qe-
neralinia sekretorius informavo
tarybes narius aple Lietuvo|e
kultivueojamas aviacijos sporto
takas, aple pateiktus dokumen-
tus, ©&ia pat demonstruodamas
juos ekrane desimtis karty pa-
didintus. Viktoro Aimensko kal-
ba buvo ifklausyta su dideliu
susidoméjimu Ir palydéta, ma.
no manymu, tikral nuolirdiiais
plojimais, Balsavimo metu susi-
laiké tik keletas paZistamu na-
riy, o pried nebalsavo niekas,
FAl prezidentas Olavi A. Rautio
teiké specialia tal progal FAI
qgairely, paspaudé rankas, palin-
kéjo kuo geriausios kioties, ir
tuo ceremonija buveo bainta Fo-
je mus pasveikino laukiantys
pakvietimo | posédiiu sale lat
vial, slovénal ir chorvatal, o va-
kare FAl |éfomis surengtame
bankete naulu FAl nariu garbei
buve keliamos tauréds, wvaliino-
més pulkiu prancizifku  vynu,
nematytals vaisiais, riesutais,
na ir Lietuvoje ypat vertinamais
tarp pasaullo skanésty bananais.

Banketo metu sugriuvusios
SSAS atstovams pavyko keletui
minuiy susirinkti .j atskira
grupele buvusio soclageric avia-
torius ir aigkinti, kad dabar kaip
niekad reikia wvienytis, burtis,
spaustis, glaustis, tik mes taip
ir nesupratom, aplink ka ir prie
ko, Kad ,nas oni zatimalut so
vsiech storon®, kad Jie priver-
té* atsistatydinti anais laikais
ypat, o &iais laikals dar gerokal
jlems prijaugianti, puikial ru.
sitkal kalbant] eeky kilmés FAIl
generalinj sekretoriu, nors
aukitejo pllotate pasaullo eks-
templonas, dabartinis Cekoslova-
kijos aeroklubo prezidentas Pe-
ter Irmus tuo atsistatydinimu
tik dijaugési, pareikidamas,
kad nors K. Markso iSpranadau-
ta komunizmo Emékla dar klal.
diioja po Azija. bet i§ Europos
jau neidinasi, ir siems valduok
lams jaunyju pulkininku pawvi
dalu |au nepavyks pasivyti iEva-
tlavusio traukinie, o tal ir vra
ju didelio susirdpinime priezas-
tis,

Kaip (r prietkariniais laikais,
taip ir slomis dienomis tarp Lie
tuvos ir Cekoslovakijos aerokiu-
by Itlike pulkis drauglikl san-
tykiai, Po banketo FA| bastinéje
buvome pakviestl | restorana, ir
mus stebino teky galimybés wai-
téms lengva ranka igleisti ne
vieny &imta frankuy: nors mus ir
juos desSimtmelials trypé tas
pats batas. Negana to, skirtingal
negu mes, fekal planuoja ifkop-
ti | aukitesne FAIl nariu grupe.
nors deél to gerokal padidés na-
rio mokestls, tafiau tal ju ne-
jaudina, nes ju tikslas — turéti

didesnj ,svori®, dauglau atstowy
FAl, kurie galéty spresti ir bal-
suotl, o fia jau tikimybé gauti
teise savo salyje arganizuoti
Europos ir pasaulio €empiona-
tus, kurie, ismintingai tvarkan-
tis, organizatoriul atnefa tiks-
tanteriopal didesnius pinigus,
0 mes, kaip ir visi Slomis die-
nomis po pasaull keliaujantys
tautiegial, atvykome su praiyto-
iy misija ir dejaveme, kad mums
er sunki grupés narie mo-
estio nadta, kad misu 9 gru-
pés kalmynams Graikijes ir Nau-
josios Zelandijos aeroklubams
bepigu Evaistytis pinigais — ju
nebuvo pasiekes LiEvaduote ju*
batas, kad mes norétume paklii-
ti | piglausia 12 grupe ir drau-
gauti su Timbabvés ir ‘Namibi-
jos aerokiubais, kurie turi pe
vieng sklandytuva, o Iékiuvy
dalijasi pusiau.

Be to, turéjome nurodyma
pragyti Europos ir pasaulio
tempionaty organizatorius, kad
Lietuvos nacionalines rinktines
priimty nemokamal arba nors I8
dalies atleistu nuo mokes&iy, ku-
riy lékos skiriamos wvariyboms,
tatiay miisy problemas suprato
tik vienas kitas buvusio Ryty
bloke atstovas, o visi kiti ste-
béjosi misy be|égitkumu ir
nuofirdtial bandé patarti, kaip
prasimanyti piniguy. Siu pataréju
nuomone, Lietuvoje po misy
kojomis yra daug doleriu, tik
mes gal per savo akluma, nesu-
vakima ar tingéjima nepasilen-
kiame ju surinkti. Jy manymu,
Lietuvas geoqgrafiné padétis, ku.
ri Iki giol buvo visy mGsy ne-
laimly prietastis, Sluo metu pa-
sitarmauty kaip puikus tranziti-
nis punktas, hkaip milZinitkas
Singapiiras tarp Ryty ir Vaka.
ry. Vien Slauliu asrodromas su
4 kilometry ilgio juosta. kur
galima priimti sunkiausius pa-
saulio krovininius ir hkelelvinius
Iektuvus, panaudojant geleiinke-
liy tinkla jr netoli esanti Kial-
pédos uosty, atnesty Lietuwval
ne viena milijarda doleriu per
metus, tik nereikia patiems or-
ganizuoti kroviniy pervezimuy
léektuvu AN-2, neskraidinti ke-
leiviy jau seniai uEdmusiomis
garbinga wvietsy pasaulio aviaci-
jos muziejuose , Karavelomis®,
o |sileisti pasaulio gigantus
Cargo, SAS, Lufthansa ir wvisus
kitus pageidaujantius, isskyrus
Aeroflota® ir |o pagimdytus

Ir waoOrpus’,  bal.
gianéius |Esiurbti paskutini .Lie-
tuvos oro Hinlju*® krauja,

Pataréjuy [sitikinimu, sugriuvu-
sioje SSRS imperijoje Ziuo metu
pigiausia ,darbo jéga* pasauly-
je, tad 100 doleriu uidarbis per
meénes| ¥ra ne vieno letuwvio,
besistumdanéio prie valdisko
lovio, svajoné, tupo tarpu kal net
tose Afrikas wvalstybélése, kuriy
visupmené pries 100 metu gyve
no medziuose, uisienio specialis-
ty suorganizuoctose |monése ui-
darbial siekia 500 Pasirodo.
kad &ilai vos ne kiekvieno llgip-
vio svajonei igyvendinti reikia
visal nedaug — tik panalkinti
dél save primityvumo net ne
keritikuoting, daugiau nei drako-
nitka apmokestinimo mechanlz
ma ir atidaryti i Lietuva oro,
vandens, geletinkeliu ir automa:
gistraliy wvartus, nes Lazdijy
muitinés ,Slové® fiuo metu at-
balde net talentingiausius pa-
saulio sukéius, Tik tada sulauk-
tume | Lietuva atvykstant tikruy.
doruy gamybos organizatoriy su
savo technologijomis, irengimais
ir tomis medtiagomis. kuriu pas
mus néra, tik tada po pasaull
pasklistuy prekés ,Made in Lit-
huania®, dél save pigumo nu
fluodamos nuo prekystaliu visus




kitus toklos pat paskirtles gami-
nlus.

Besidomin€iy Lietuyos ekono-
minémis problemomlis nuomene,
kapitalizmo  iSkankinti® &mo-
nés pear atostogas
BAauU vietos, netino

jau neranda
lu

£ takstangiu
onéms

isleisti
doleriy.
nes jau visas
ns ir apheliau-
silgat po kelis
sugriuvusios S55RS
Imperijos naujai susikiirusios
valstybes juos  traukia kaip
magnetas, terelkia tik pirmal
pradzial bent jau apsivalyti Sajlia
autokelly, istorinly, architekti-
riniy ir kuithros paminkiy esan-
tias bendro naudojima wvietas,
dél kuriy sanitarinés-higleninés
boklés Lietuva Zlandien wgalima
rodytl tik |2 oro. Tuo |[sitikinau,
skraidindamas wvir$ Traku aar
binga Lietuvos Aerokiubo wviesd-
nig, jzymaus aviacijos Istoriko
Ir lakino Edmundo Jasitino. gy-
venantio Clkagoje, #fmona ponia
dirate, atveiusia savo vYro
1000 dolerly auka Dariaus ir Gi-
réno paminkio Kaune statybai,
Ponia JOraté kartu su ponu Ed.
mundu skraid2iusi virg Ameri-
kos panadiu | Wilga |éktuvu ne
vieng defimti valandy, pripa#i-
no, kad ne tik Trakai, bet ir vi-
sa Lietuva reto gro?io Salis, kad
vien Traku pilies apivalga i%
aukitio skrydiio per turisty
ankymo serona atnestu aero
kiubams ne viena thkstanti do-
leriy. Tatlau, kal nutiipe Paluk-
nés aesrodrome automobiliu  nu-
vafiavome | Trakus, norédami
pasivaikitiotl aplink pill, Isitiki-
nome, jogq turisty antpliodiio %
Vakary dar negreit sulauksime,
kad tie kelionéms skirty doleriu
milijenai  nukeliaus kitur, Tik
po sio pasivaikdtiojime ponlai
Jiratel tapo alSku, kodél Cika-
gos kelioniy biuruose turisty
lankomy Zally sarafuose néra
Lietuvos, nors Estila ir Latvija
jau rekomenduciama aplankyti
Ivertinus viesos wvietos., kurl yra
vakarinéje pilies puséje, bikle
ir ¥inant, kad Trakal yra Lietu-
vos turizme ~Meka®, galima
sprgsti, kokia padétis yra prie
kity Lietuvos i2ymybi lau ne-
kalbant aple mums vislems #i
noma iy istaigu bikle prie
Respublikos keliu, Pasak ponios
Jiratés, bet kuris uzsienio tu-
ristas yra priverstas j2engtl ten
tik tada, kal &ite jau neimano-
ma atidéti, bet po tokio i¥megi-
nime niekas nekels kojos ne
tik | Trakus, bet jr | Lietuva,
negana to — visiems skelbs, kad
lis kraitas gal kada nors ir tu-
réjo hultira, bet $iua metu jos
neturi, kad fio krasto kultiira
yra siaubingal smukusi, O juk
nereikia dideliy kapitaliniu jdé-
Jimy, nereikia fajansiniy plyte.
iy ant sieny kuriu pusé po
ménesio nukranta, nereikia
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tas skersal ir
kartus, lodél

chromuotos santechnikos, wvishkas
gall bitl padaryta net i neda-
Zyty lenty, bet gvara turi batl
ideall. o u* wvanden|. muila ir
servetélp Vakaru turistas nepa.
gailés, kad Ir viso dolerio,

Suminéjau tik nedaugel] nuo-
Sird2ly uzsienio kolegu pasidly.
my, kalp iSvengti Emogiskaii
orums Ieminantio elgetavime,
kaip uZsidirbti pinigu patiems,
kalp pakelti tuos dolerius, ku-
riy, pasak iEmananfiu, pas mus
buty daugiau negu bet kur ki
tur. Tikrais pasaulio Zmoniu
bendruomenés narials tapsime
tik tada, kai neblsime nasta hki-
tiems, o salygas turime pulkiau-
sias, reikia tik nore,

Nors misy laukia sunkumal
ir miizinigki darbai, bet S$ian-
dien galime pasidiiaugti,
kad 1992 m, balandzio 29
d. Lietuvos Aerokiubas peo
52 mety pertraukos atstaté
ruarystt_ Tarptautinéje Aeronau-
tikos Federacijoje, kad esame
priimti | wviso pasaulie naciona.-
linly aerokiuby Zeima, kad Lie-
tuvos awviatoriy nacionalinéas
rinktinés kvietiamos | visy avia.
cinlo sporto Zaky pasaulio ir
kontinenty &empionatus, kad
jau gauname gausia Informaci.
ja aple visus renginius, kad mus
jau aplanké pats FAl preziden-
tas Olavl A, Rautio, kad Lietu.
vos Aerokiubas pripagintas vi-
Same pasaulyje. WVisa tal puiku,
tik yra vienas bet.. Beéda ta,
kad Lietuvos Aerokiubas dar
nepripalintas patioje Lietuvoje.

Respublikos teritorijoje yra
aviacljos sporte organizacijy,
I'u_.u'las vengla uksiregistruoti
Lietuvos Aerokiube, tuo pazeis-
damos FAl reikalavimus, taip
pPat pazeidineéja ir ICAD |[staly-
mus, nes ty organizacijy skral-
dantys aparatai néra uiregist.
ruot| Lietuvos susisiekimo mi-
nisterijos aviacljos departamen-
te. Lietuva siekia teisinés wals-
tybés statuso, tatiau #ios avia-
cijos organizacijos, bidamos u#
istatymo ribu, netrukdomos
naudojasi  Lietuves ore erdve,
organizucja masinius renginius,
I-wl_esdamus spauda, radija ir te-
levizija, Ir turl tik wviena tiksia
— Ppasisildyti rankas, nors pra-
dinj £y awviacijos organizacijy
kapitaly paprastal sudaro vals-
tybinis aerokiuby turtas. Tatjau
tal jEGlial Ignoruojama, o prisi-
dengus patriotini jukiais net
L | m istiniy orga-
nizacijy globa, kad botu galima
flglau istikti uz jstatymo riby ir
kuo ilgiau mégautis galimybe
elgtis taip, kaip paranku jr pel.
ninga, Apie wvisas Eias Lietuvos
Aerokiube vidaus problemas ki
fﬂﬁ_"l-t wLigtuvos sparny~ nume-
ryije

Antanas UNIKAUSKAS

0 0000 0

KLAUSIATE -
ATSAKOME

Skaitytojas J. BURBULIS id Vil-

niaus klausia, kokia yra kelei-

vinly léktuvy aerodinaminé

kokybe.

Kaip mums paaiikino Prieny
gamyklos w3porfing  aviacija"
vadovaujantis  serodinamininkas

Edmundas Lasauskas, nepaisant
gratiy formy, keleiviniy léktuvy
su reaktyviniais varikliais kokybe
néra didelé, Didiiausia jtaka tia
turi liemuo su dideliu kakliniu
pasiprieinimu ir reaktyviniai va-
rikliai.

Tokiu bodu, pavyzdiiui, kelei-
vinio léktuve Tu-134 A  kokybé
yra 1:17. Primename, kad koky-
bé — tai skaicius, kuris rodo
pasiprieiinimo ir keliamosios
jegos santyk|.

gl A e T

Birzieciai vél pajégiausi

Gediminas

llgiau nebuvusiam Biriy aero-
klube | akis krinta pasikeites
administracinis pastatas, kuriam
pristatytas aniras aukitas. O iiaip
jau  esame |prate, kad wvisada
rasime | variybas afvykusius pri-
imti  pasirengusius  feimininkus.
Ne ifimtis buvo ir iiemet, nors
precizinio skraidymo E&empiona-
tas vyke patioje skraidymy se-
1ono pradiioje.

linaudejant tik  preciziniam
skraidymui finkamus orus atsisa-
kyta fradicijos variybas pradéfi
skraidymais ratu, o ii karto skris-
ta marirutais, Ribotas matomu-
mas, vielemis dulkiantis lietufis
sudaré sportininkams daug keb-
lumy. MNet ir geru oru sunku
sekundziy tikslumu laikytis skri-
dimo graliko, o pagal nuotrau-
kas atpaiinti Zemeéje esaniius
objektus. Pirmajj pratima—skri-
dimg 142 kilometry marirutu lai-
méjo Siauliy aeroklubo lakanas
Henrikas Birbilas, gaves 306
baudos faikus. 129 kilometry
trasoje nugaléjo biriietiai. Ga-
ves lik 30 baudos faiky, pirmas
buve Gediminas Venskus. O jo
komandos draugas Vylautas Ve-
gys su 93 baudes faikais uieme
antrq viety. Seimininkai pirmavo
ir skridimuose ratu. Vel fik su
frisdeiiméia baudos taiky diame
pralime  pirmave G. Venskus.
Sie puikds Gediminoe Venskaus

Lékiuvu Jak-52 skraide kaunietiai Vaclovas KALPAVICIUS,
Eugenijus RAUBICKAS.

zas CIBARAUSKAS ir

+» Yariyby nugalétojai po apdovanojimo. 1§ kairés: Vylautas VEGYS,

YENSKUS, Henrikas BIRBILAS.

rezultatai ir uitikrino jam 1992
mety Lieluvos fempiono vards.
Antrg vielq uiemé Vytautas Ve-
gys, o bronzos apdovanojimas
atiteko iiaulieéiui Henrikui Bir-
bilui.

Gaila, kad iiose jdomiose ir
lakinams labai naudingose var-
iybose nemaléme daugelic ae-
rokluby atstovy. Nedalyvave Si-
lutés, Alyfaus, N. Akmenés, Tel-
gy ir net Keuno J. Z2iburkaus
klubo sportininkai, Ir vis délte
dijugu, kad farp iradiciniy Wil
gy matéme greitq Zemasparn]
lak-52, Siue léktuvu pirma karty
precizinio skraidymo variybose
dalyvavo Kauno aeroklubo |a-
kdnai, laikinai pakeite savo pa-
grinding aukiiojo pilolaio pro-
fesijg. Melurédami reikiamo pa-
tyrimo jie neilkovojo  priziniy
viely, bel dél jy aktyvumo ir
rimlo poiilrio | iig sporlo ia-
ka variybos tapo dar jdomesnés,
Crasiai galima sakytl, kad atei-
iyie seniems Sios sporfo iakos
megejams jie sudarys rimig kon-
kurencijg.

Reikia paiymeéli gera fteisejy
koleaijos darba ir pasiaukojant|

vyriausio leisejo Vylaute Plun-
gés pavyzdj, ruoiiant skridimo
marsrufus  bel konirolines ob-

jekty nuoiraukas.

A. BACINIS

o

Aloy-

AUTORIAUS nuotraukos.
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CIVILINE AVIACHA

Turiu galvele ne daugybe te-
levizijos zZilrov ypat motery,
Eriz ekrany prikaustlus]i meksi-
ie€ly serialy., Relkalas rimtes-
nis: verkia, gal ir ne tokiomis
graudZiomis agaromis, kalp fil-
me, aviacinial turtuoliai — civi-
linés aviacljos kompaniju akci-
ninkal, direktoraty bei stebé]i-
mao taryby nariai. net preziden-
tal.

Dar pries metus—dwvejus pra-

baigos AB  atsisveikins net su
thkstanéiu darbuotojy.

Skaudziausia, |og visa tai te-
ra didelés civilinés aviacijos
krizés pradiia. Kiek ilgai truks
nuosmiikis — niekas negall
pasakyti, Tad atleidimu dar bus
dauglau. Ir ne tik Lufthansaje,
Ir vis delto...

Siemet Lufthansa pirks wvisus

IR TURTUOLIAI VERKIA...

nagautl clvilinés aviacljos finan-

sinial sunkumal émé reikstis
patiu jtikinamiausiu bidu, Po
daugelia kity aviakompanl]u
skausmingy prisipatinimuy, kad
1991-iejl baigtl su dideliu defi-
citu, prisipazine jr wvienas liG-
" - Deutsche Lufthinsa

GmbH. Pirma karta per 20 me-
ty akciné bendrové baigé me-
tus be pelno su didiiuliu, be-
maz pusés milljardo markiu de-
ficitu, Konkretl nepritekliu suma
siekia 444 milijonus wvokiediu
marqu' MazZa to, ir ui Siuy mety
pirma ketvirt] pateiktoje mokes-
tiy deklaracijoje nuredytas 386
milijony markiy deficitas,
Bakime atviri — didelis biz-
nis, taip pat ir aviacinls, sugeba
isgyventi , Juodus metus”., Pap-
rastal po nuopollo seka pakili-
mo laikai, ir, kaip sakoma, wvis-
kas atsiperka, Tad ypatingos
tragedijos Lufthansoje niekas
nemato ir nejautia, Juk tai gi-
gantitka akciné bendrové, o ne
makyté privati firma, Bet, rei-
kia pripaginti, hkad kitaip nei
daugeliu kity atvel|y, kal skublai
reikédave piniguy, &lkart stam-
biausial vokiefly bendrovei biz-
nis naudotais laineriais neisde-
ge. 13 planuoty parduotl trisde-
fimties laineriy naujus Seiminin.
kus fgijo tik agtuoni. Tad noro-
mis nenoromiis Lufthansa Sefui
Jirgenui Weberiul prisiéje pa-
shelbti liddng 2inlg, kad ziema
dvidedimt tris lainerius teks kon-
servuoti, atdaukti isankstines pa-
raifkas nauliems laineriams |si-
qyti. pagalian Iki &y

metu na-

21 udsisakytus tainerius. Tal
trys Boeing 747 - 200, penki
737 — 300, septyni 737 — 400.
Neliks nuskriaustas ir Airbus
Industrie koncernas — nupirkta
gn viena A300—600. ir A310—
00 bei keturi A320- 200, Tad
pinigy pasaulinio masto bend-
rovés turi. Bet ir taupyti bati-

na, Juolab kad iki Ziol Jungtinés
Vaistijos nesiima sankciju pried
dempingines LI.I aviakompanijy
kainas bel [sikibe lalkosi susita-
rimo, kuris nenumato nuruplnil.!
aviakompanijy teisés skraidint
JAY hrltﬂrilnle savo léktuvuose
?akaltiv ngus*, 0 tai, kaip tei-
spt:lalistai. ..auluo kainai*,

wVisa kofé" buvo utvirta labal
seniai, kal vargfé. nuo Antrojo
pasaulinio karo Ii8sekusi ir pa-
vargusl Vokietija bel kitos seno-
jo femyno wvalstybés noriai Slie-
losl prie turtinge dédés Samo ir
sudarydavo JAV bizniui patiy
palankiausiu kontrakty dirva,
Hupt}a. kad |, Zalie]i* atkeliauty

sln}'" zamyna ir kad £is per
]uos greitiau prisikelty
naujam, graiqsniim qyvenimul,
Tad dél detaliy niekas nesisie-
lajo. O jos...

Aviacijos ekspertal pulkial su-
pranta 2od2jo . kobotage” rejks-

me, Tal, paprastal &nekant, &tai
ka reiskia. Bet kuris asmuo,
skrendantis, pavyzdiiui, i¥§ Ham.

burgo | Briusel], gali Puhibiitte-
le persési | JAV aviakompanljos
lainer|. MNesvarbu, kad pastara-
sis skrenda | C€ikaga ir Euro-
poje  nutipeé perskrisdamas,
Aviakompanijos teisé [sisodinti
keleivi | save lainer] valstybéje,
kuriaje & kompanija néra atsto-

vaujama, visy gerbiama. Bel...
ji privale bati abipusé, Ja pri-
valo turéti ir europiniy kom-
panij laineriai JAMs bel hkitose
Amerikos Zemyno teritorijose,
kurios perskrendamos arba kur
tupiama degalams pasiplidyti.
Deja, tokios ieisés amerikietial
Lufthansai neduoda, Ir grindiia
tai dokumentu, kurls pasiragytas
net 1953 metals!

Dieve mano, kiek ir ko tik
nebuvo pasiraiyta per bemaiz
enkis pokario de&lmtmegius!
et juk gyvenimas nestovi
toje, jis jnesa ir privalo inest]
pataisas net ir | Istorinius susi-
tarimus) Deja, tas, kam reali
tikrové néra naudinga, Sios tle-
s0s pripazinti nenori. Tad gqali-
ma suprastli Europos Bendrijos
susisiekimo klausimy komisara
belgy Karela van Mierta, kuris
ne karts perspéjo ,visas bend-
rijai neprikliausanéias valsty-
bes", kad nuo 1993 metu sausio
1 dienos jy telsés dvylikos ga-

liy teritorijoje gali bhti apriho-
tos, Ir nors konkrefial JAV avia-
kompanijos nebuva minimos,
kai kas ujiry)e rimtal susimas-
té,

Ko gi relkalauja tie whera-
mus Ir nesukalbami europie-
¢iai*? Pasirodo, ne talp lau
daug — tokily pat teisiu savo
aviakompanijoms JAV ir Ame-

rikos femyne, kalp kad svetios
turi Europoje, Tal telsé skraldin-
ti ,pakeleivingus*., Kal kas ma-
no, kad turint galvoje europini

servisa, kuris 2ymial pralenkia
uzjirio, tokia ,wvidaus rinkos
Eanaudoiimu telsé® gall labal
rangial atsieitl Ir JAV, ir kity

tio Z#emyno aviakompanijoms.
Juo labjau, kad pastaruoju me-
tu kal kurios |u grubial patei-
diia tar tautiniu mastu  pripa-
Zintus biliety tarify principus.
Gelbédamosi nuo bankroto,
kal hurios JAV ir ne tik |u
aviakompanijos pradélo
dinti 2mones I8 Amerikos |
ropa dempinge kainomis,
pasiglemidamos Zymia dali ke-
leiviy 8 europiniy aviakempa-
l Antal konkretus pavyzdys.
Illietas skrydziul i§ Vasinagtono
erankfurta prie Maino (6545
arduodamas uz 498 JAV

:Iotm' us, kal tuo tarpu 1125 km
atstumui tarp Vasingtono ir Ci-
kagos |[veikti lainerio keleivis

sumoka net BOO0 doleriy! Tad ka
kalbétli apie dora ir sveika avia
kompanijy bendradarbiavimal
Sakoma, jeq principas kaip
tu man, taijp ai tau“ esas neko-
rektitkas, jog tal néra krikstio-
nitka. Gal ir talp, nesiimu ver-
tinti situacijos I$§ moralés pozi-
cijy. Bet varqu ar §lais sunkiais
viso pasaulio aviakompanijoms
laikais atsiras toks doras kriki-
tionis, kuris, gaves finansini an-

tausj | viena wveldo puse, atsuk-
ty kitam antausiul antraja.
Visi norl 1Egyventl, wisi gelbsti-

Juk & bendro

sl kaip kas 1:"_
1991 metu aviakompanijy patirte
5 milijardy deficite, 2,7 milijar-
do tenka... JAV aviakompani-
loms! Tad ar gallma tokiu atve-
ju samprotauti aple artimo mei-

Ar skraidins tokie Lufthansos laineriai keleivius JAY  vidaus lel!

avialinijomisk Aleksandras ICIKAVCIUS
Bet kal &ia atskraidinami nauli
DYKUMOS PAPUOSALAI laineriai — Boalng  747— 400,
o . MD-B3. suprantame, kokia grés-
Taip vadinami &imtai civilinés bal paprasta: daugelis naudoty minga situaclja susidariusi ci-

aviacijos léktuvy, kurie nuskrai- laineriy laukia pirkéjy, kiti, pa- vilinéje awviacljoje,
dinti | Majovés dykuma ir I&ri- statyti ,,poilsio®, laukia geres- Beje, nesenial viena aviakom.
kiuoti Edvardso karo awviacijos niy laiky, Mat sausas ir Eiltas panlja atsiémeé du ,uikonser-
bazés Dasuneée Ko tik &ia néral dykumos kiimatas apsaugo lai- vuotus“Boeing 767, o | Jy wvieta
Ir DC-9 oeing 927, Lock- nerius nuo korozijos. atskraidine |keturis senesnius.
heed L-1011, dauq kity. Salia Kal léktuvai po 20 arba 25 Nejau tai galima vertinti kaip
vyresnio amﬂaus laineriu  bul- pirmala kregzde, skelbiantia
kuojasi trys naujutélaigiai Boe- Metu darbo nurafomi | metalo 5,0 Civilinés avlacijos ,.pava-
ing 747-400, priklausantys Air lauzy, kaip automobilial, kurie sari{"?! Deja, nel O %tai daugelio
Canada, penki airiu aviakompa- eikvola per daug kuro ir kelia geros biklés skraldanéiu apa-
nijos Alr Tara MD-83, kompani- didZiulj triuk&ma, tal visiEkai raty kainos Majovéje —  tikral
jos Continental naujas aerobusas natdralu, — komentuoja Majo- temos. Tad gal %ia Informacija
A300,,, vés aerouocsto generalinis mene- susidomiés letuvos aviallniju®

Kas gl &la vyksta)l Viskas la- dieris Danas Sobovichas. —_ vadoval?
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Skrydis be sparny

Tai, apie kg iImonija svajojo
per amiius, pagaliau jvyko —
imogus, kad ir neturédamas
sparny, sklandytuvo, skraidyklés
ar léktuve, skraidol

Maujové, kurig ankstesniais me-
tais bandé jsisavinti viena JAY
firma, gimé ir jgijo pilietines
teises nedideliame Lichteniteine.
Po ieiferiy mety intensyvaus dar-
bo firma Frick Aerofech, |sikd-
rusi Vadizo mieste, pagaliau
paskelbé pasauliui, kad sukurtas
aparatas, |galinantis Imogy skrai-
dyti. Tai — nedidelis, reaktyvi-
niu principu wveikiantis aparatas,
pavadintas Jet Pack. Jis sveria
60 kg ir primena didelg furisty
kuprine,

Kad imeogus galéty manevruo-
ti su ,skraidanéia kuprine", jo
rankese dvi vairalazdés. Joms
pa:ledlnt galima skrieti pirmyn,
atgal ir j falis. Ma, o skrydiio
aukitis reguliucjamas  specialiu
kabliu. Zibalin] variklj reguliuo-
ja elektroning sistema. 10 litry
falpos kuro bakas jmontuctas
Jkuprinés* apalioje aplink allo
ero |siurbime angy. ZImogy

Taip skraidoma su lei-Pack.

Jet-Pack
kriitinés

skraidinantis  aparatas
tvirtinamas prie piloto
diriais.

Pasak ilo projekio iniciato-
riaus  Aleksandro Fricko, per
daugelj bandymy imogy skraidi-
nantis aparatas puikiausiai uisi-
rekomendavo ir yra gausiai per-
kamas. Tiesa, ne visose Zalyse
jis jau pripatintas, gauti leidi-
mai skraidyti. Ta¢iau laisvo skry-
diio mégeéjy paraitkos aparatui
tebeplaukia. Beje, kad bty is-
vengta nesusipratimy, apribotas
skriejimo aukitis — (ki 100 met-
ry.
l|lLmirnlngn skrydiio, Imogau!



SALIS

MODERNIZUOJA
SAV0 KOP

1961-aisiais Sveicarijoje buve

nutarta jgyli savo KOP (kari-
néms oro pajégoms) Pranclzijos
gamybos |éktuvy Mirage Il Pe
penkeriy mety jie pradéjo eiti
Helvefijos oro sieny sargybg —
naikintuvy persekiotojy pareigas,
kurias atlieka ir iiandien,
Devintojo deiimtmedio pabai-
goje Mirage Ill, lygiai kaip ir
panaiis |zraelio gamybos Kfir,
Piety Alrikos — Cheetah bei
Ciles — Ppanthera buve moder-
nizuoti, Juose jmontucti naujausi
radarai ir kita elekironiné tach-
nika. Vis délfo, nepaisanf nau-
joviy, Mirage || pasieke tg am-
Eiy, kai tinkamai atlikti naikintu-
vo persekiolojo pareigas  jam
jau sunku. Vadinasi, iiuos |léktu-
vus bidfina pakeisi modernes-
niais. Bet  pagyvenusiy" Mirage
11 wisitkai neatsisakyta: jie lie-
ka rikiuotéje — atliks oro erd-
vés apsaugos lékluve funkcijas
(fidr., bréi. 1 apie lékluvy pa-
naudojimg Sveicarijos KOP),
Suprantama, kad ialies KOP
perginklavimas naujais naikinfu-
vais - persekiotojais kariniu po-
filriu — wvienas svarbiausiy
klausimy. Nepaisant pokyéiy Eu-

Brédinys Nr. 1

SVEICARIOS KOP
LEKTUYU NAUDOJIMAS
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ropos Rytuose, krizés ir konflik-
tai iilieka (pvz., Jugoslavijoje).
Tode! mazoms ir wvidutinio dy-
diie valstybéms, ypaé neutra-
lioms, bOtina stiprinti savo avia-
cijos gynybing galia. Pamokan-
giy pavyzdiiy ieikeli nereikia.
Antai dél nepakankamai efekty-
viy KOP, neutralios Austrija ir
Vengrija ne karty turéjo konflik-
ty su jy oro erdve paieidusiais
Jugoslavijos  kariniais léktuvais.
Jeigu abiejy aukifiau minély
valstybiy KOP fturéty efektyvius
naikintuvus persekiotojus, vargu
ar jugoslavy lakinai rizikuety. ..

Taigi nedideléms  valstybéms
iy oro sieny apsaugs labai svar-
bi. Stai del ko masy Zalyje nai-
kintuvui  persekiotojui  keliama
daug reikalavimy. Jie turi boti:
tinkami naudati bet kokiu oru,
kovai ir naktj; nenusileisti nau-
jausiems  uisienio analogams;
apripinti naujausiais raderais ir
kita technika, kuri turi tikti prie
moderniausiy piloty kabiny; dis-
pléjai  privalo uidtikrinti siste-
mingy erdvés ir iemés sekima;
fureli radarais valdemus ginklus,
kurie vienu metu bty nukreip-
ti | daugel| taikiniy ir pajégas
juos wvienu metu paieisti; tureti
geras kilimo ir tipimo savybes;
ilgai skraidyti; bafi saugis pilo-
tams ir elektroninio karo afve-
ju; pilotams patogds ir patikimi

bei, svarbiausia, tinkami toliau
tobulinti.

Kiekvienam aiiku, kad karts
valstybé  ryitasi  jsigyti visas

aukidiau minétas charakteristikas
turingéius léktuvus, jai bitina pa-
sirinkimo  galimybe ir laisvée. To-
del Sveicarijos KOP vadovybe
pasirinko  jedis jiuo metu (jos
nuomone) moderniausius lékiu-
vus (zi0r. bréiinj 2). Kreiptasi
| iy gamintojus ir papraiyta pa-
teikti issamesniy lektuvy opera-
tyviniy duomeny bei kriterijy.
Seké nepaprastai iisamis afsaky-
mai. Tuo paéiu metu Sveicarijo-
je buvo sudaryta siGlomy’ lektu-
vy bandymo programa. Demons-
trucjamuose skrydiiuose dalyva-
ve Mirage 2000, F-1& ir F/A-18.
F-20 ir Lavi skraidymy atsisake,
o Gripen dar nebuveo tam pasi-
renges. Tad po specialisty ir
piloty apklauses duomeny api-

bendrinime  nutarta: pagrindi-
niams bandymams atrinkti du
lektuvus: F-16 ir F/A-1B. Ir dar

karts nuodugniai idstudijuots wi-

sa léktuvus charakterizuojanti in-
formacija, surengti papildomi
bandomieji skraidymal, per ku-
rivos iveicary pilofai vienu me-
tu abiem iekluvais atliko tas
padias uiduolis, Galutinis rezul-
tatas: nuspresta jsigyti naikintu-
vus persekiotojus F/A-18B,

Kas lémé tokj sprendima? Vi-
sy pirma, aukitos kovinés savy-
bés; garantija jais naudotis dau-
geli mety, turint galvoje fio ti-
po lektuvy folesnes moderniza-
vimo - galimybes; du varikliai
(tai saugumo sumelimais ypal
aktualu Sveicarijai bddingoms
kalnuotoms  vietovéms); puikus
aprdpinimas moderniausia elek-
fronika; iiuo metu  geriausias
pasaulio radaras, kur] galima dar
labiau tobulinti; patikimas, truk-
dymy  nebijantis rylys; labai
efektyvis prieiininke rydiy fruk-
dyme  jrengimai; elekironinis
lekiuvo valdymas; platus gink-
luotés taikymo diapazonas, faip
pat galimybé naudotis naujau-
siais radarais nukreipiamomis ra-
ketomis, ko, kaip Zinome, F-16
neturi,

lisiaiskinusios kas ir kaip,
Sveicarijos KOP uisaké 26 |ak-
tuvus F/A-1BC (vienviefiai) ir B
F/A-1BD (dviviegiai), radarais
nukreipiamas  raketas AlIM-120
Amraam, skryd] simuliuejanéius
jrengimus pilotams ruodli, atsar-
gines dalis bei jrengimus, bati-
nus darbui feméje. MNaujas kari-
nis turtas maiajai Helvetijai kai-
nues 3 milijardus 495 milijonus
Sveicary franky (turint qalvoje,
kad uisakymas pateikias ne fie-
siogiai McDonnell Douglas ken-
cernui, o per JAYV KOP, lékiu-
vai saliai kainuos fiek pat, kiek
ir JAV — be papildome antkai-
nio).

Siame sandéryje ii dalies da-
lyvaus ir Sveicarijos  aviacijos

pramané. Net 32 lékfuvai bus
baigtl montuoti Ammene. Tad,
uisakant uisienio kovinius lék-

tuvus, pasiripinta darbu ir saves

aviacijos pramonés  darbinin-
kams. Maia to, McDonnell
Douglas sipareigojo visus 100

procenty lektuvy pirkimo sumos
paimti  prekémis, pagamintomis
Sveicarijoje, arba paslaugomis,
Taigi sandéris |abai naudingas —
ir wilkas sotus, ir avis sveikal

MNaujiems léktuvams  jkurdinti
feks gerokal padirbeéli. Reikés
jrangtl naujus ir Iymiai iipieésti

LAISKAS ..UETUVOS SPARNAMS" I3 SVEICARLIOS

esanéius angarus. Siy darby kai-
na sieks iki 250 milijeny $veica-
ry franky. Kitaip tariant, naujy
koviniy léktuvy |sigijimas ialiai
atsieis iki 4 milijardy franky. Tai
dideli pinigai. Bet jybaty ifleis-
ta ne maiau, jeigu balume jsi-
gije prancOzy Mirage 2000. Bet...
tinart geografin] abiejy wvalsty-
biy artumg, taip pat ekonomin|
bendradarbiavima, bendras fi-
nansines operacijas, nenuostabu,
kad ialyje kile galinga proteste
banga priei JAV léktuvus. Al-
sirado dar ir organizacijy, ku-
rios eme rinkli paraius referen-
dumui dél fio sandério (referen-
dumais misy valstybaje nulemia-
ma labai daug reikaly). Per
12 dieny buvo surinkta 100 taks-
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tanciy paraiy (rekordinis laikas
per visg Sveicarijos istorijg nuo
ialies jkOrimo 1848 metais) imo-
niy, kurie reikalauja referendu-
mo.

Susidaré [domi
tuvas  pasirinktas, reikiamas jy
kiekis uisakytas, o galutinio
sprendimo dar neral Taigi, kaip
matote, ir misy maioje wvalsty-
béje, labiau ui visky verfinan-
tioje savo neutralitets, kowviniy
léktuwy jsigijimas, nepaisant to,
kad kiekvienas suprants, jog jie
bdtini, néra paprastas dalykas.

Paraiiau apie &ig léktuvy |si-
gijime epopéjy taip detaliai fo-
del, kad ir MNepriklausomal Lie-
tuves Respublikai, nepaisant jos

situacija: lék-

neutralumo, teks susidurti su
panaiiomis problemomis. Tad
ruoitis  joms, manau, verta if

anksto ir pasitelkus kity nedide-
liy wvalstybiy patyrima.

Tom STALDER
Liebefeldas—Bernas
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wJ0sy  Zurnalo £iy mety
pirmame numery je raféte
apie oro kosminio laive 0V-
101 Enterprise gabenima ant
Boeing ,nugaros”. Tal prasi-
déjo 1977 m, O ar biita anks-
¢iau bandymy skraidinti
viena lé¢ktuva ant kito ,ant-
rame  aukSte”? — klausia
skaltytojas Viadas NAUJO-
KAITIS I8 Siaully ir prase
aple tal platiau papasakoti.

Idéja jkurdinti vieng lékiuva
ant kifo ,nugaros” — sena. li
jau ativente deimantinj jubilie-
jy. Tad NASA ir ne tik jos va-
riantas gabenti kosminius laivus
niske ypatingai nestebina. Ne-
nustebino nieko ir Burana skry-
dis ant kito aparato, Vokiefijos
planuojamas kelis kartus garso
greit] virlijancio kosminio apa-
rato ,Sdnger” kilimas j visatg ant
sunkiasvorio nugaros”. Papras-
¢iausial, Zmonija seniai bande
naudotl vieno lékiuvo keliamajg
jéga kitam skraidinti.

Dar 1916 metais  karalifkyjy
Didiiosios Britanijos kariniy oro
pajégy dalinio vadui Johnui C.
Porte kilo minlis padidinti jo
finioje esanéiy naikintuvy nuo-
folio galimybes kovai priei vo-
kieéiy oro laivus — cepelinus,
lis nutaré jtaisyti naikintuvus ant
frimotorés  amfibijos. Taip ant
Porte | buve ,uikeltas” dvi-
sparnis Bristol Scout C.Geguiés
16 d. buve surengtas pirmas pa-
rodomasis skrydis, drauge jéjes
j aviacijos istorijq kaip skrydiiy
.antrame aukite” epochos ‘pra-
diia. Bet iis méginimas nebuvo
sekmingas. Tad naujoji ,aviaciné
era” tuo ir baigési. Tiesa, lai-
kinai, mat daugelis aviatoriy
dirbo iioje srityje be pertrau-
kos.

Ketvirtojo deiimtmeéio pra-
diioje ,antro aukito" idéja pa-
sigavo sovieliniai konstruktoriai
ir iniinieriai, Jie uisibréis su-
kurti skraidantj léktuvneij. Ge-
nerolas  Alksnis, ninai liddnai
pagarséjusio prokemunisiinio ka-
reivos pulkininko Alksnio sene-
lis, kuris tuo metu buveo SSRS
KOP vadas, iiame projekte jZid-
réjo didele strateging mintj. Tad
.skraidanéiam léktuvnediui” bu-
ve uidegta ,falia iviesa”. Kro-
vininio  lektuve [unkcijos buvo
patikétos koviniam ANT-4/TB-1.
Ant jo sparny jkurdinfa po vie-
na Suchojaus KB lektuvg |-4.

Sis wdvikinkis veiimas” gavo
pavadinimg Z-1  (zveno 1)
. Skraidant] etaieré" pakilo 1931
m. gruodiio 3 d. Tiesa, it pra-
diiy dél technikes sutrikimy
viskas vos nesuiiugo. Bet, pa-
jalinus nesk'andumus, Z-1 sek-
mingai skraidé, Tad netrukus bu-
vo kuriamas ir Z-2. Jo ,ark'iu"
iapo  konstruktoriaus Tupolevo
bomboneiis TB-3 (ANT-6), Dvy-
lika tony sverianlis gigantas pa-
jege iikelti | org net tris Poli-

atlants. Po 18 sekundiiy truku-
sio starlo , Mercury” sekmingai
alsiskyré nuo ,Maia” pavadinto
Jneiéjo” ir pasuke | Monreal]
Muotolis iki Niujorke buvo |veik-
tas per 20 valandy ir 20 minu-
Eiy. Lékiuvas idvyste 224 km/val.
vidutinj greitj. Skraidine apara-
tg keturi 340 A] galingumo Na-
pier Hallird Rapier V varikliai,
o jo naudingas krovinys svere
500 kg. Tai buvo Zurnalai ir
laitkai. Spalio 8 d., per dvylik-

,Antrame aukste” arba
Dvikinkiai skraidantys vezimai"

karpove  konstrukcijos dvispar-
nius naikintuvus |—5. Ma, o 1934
m. rugsejj Z-3 skride, neidamas
du naikintuvus |—16, Bet di-
diiausio démesio verfas varian-
tas Z-7, kur] sudaré net penki
skraidinami naikintuvai; du |—5
anl sparny ir du |—16 po spar-
nais, taip pal vienas |—1é po
liemeniu.

Nepaisant to, kad i soviefine
programa buvo gan sékmingai
jgyvendinama ir ,aniras aukifas"
nekéle jokiy techniniy sunkumy,
strateginéms generolo  Alksnio
idéjoms nebuve lemta ilgai gy-
vuoti, SSRS KOP vadas buvo
suimtas ir suiaudyfas per stali-
ninius ,,valymus" 1937-aisiais, o
ieii skraidantys veiimai" Z-6
su  dvylika |—16 gavo kovos
krikita 1941 m. rugpjéio 6&-ajq.
lo finalas buvo Iragifkas.

Anglai grjio prie ios minfies
taip pat ketvirtojo deiimtmecio
pradiioje. ROpéjo skraidintt kro-
vinius per Siaurés Aflanta, KOP
majoras Roberfas H. Mayo pasi-
rinko léktuvg amfibijg Short 5.21
+Empyre”, kuriame buve jmon-
fuoti  keturi 915 AJ galingume
ivaigidiniai varikliai Bristol Pe-
gasus XC. Na, o neiamojo lék-
fuve wvaidmuo teko amfibijai
Short 5.20 , Mercury". Technikos
srityje ji ne kg atsiliko nuo , ne-
iéjo". Po kai kuriy abiejy lek-
fuvy  konstrukciniy  pakeifimy
1938 m. liepes 21 d. ,skraidan-
fis vezimas" pirma karta jveiké

tg ,atsiskyrimg” nue ,Maia",
amfibija , Mercury" pasuko |
Piety Afrikg. MNenutipdama ji
jveiké nuotolj nuo Dumbe iki
Keiptauno, o fai ir iiandien yra
iios klasés amfibijy pasaulio to-
lio rekordas.

Per Anirgj] pasaulinj karg
.Maia" buvo vokiefiy lultvalés
nuskandinta per nakfinj antpuo-
lj ant Pul Harboro, o, Mercury",
ilgg laikg tarnavusi meokomuoju
laivu, nuraiyta | lauig.

MNelike abejingi |, suporlinto
veiimo* idéjai ir vokiediai, juo-
lab kad Hugo Junkersas dar
1927 m, uipatentave skrydiio
wantrame aukite" principus. Ne-

norédami Zengti kity pramintu
taku bei noredami taupyti kura,
vokieciai nufaré sudvejinti kro-

vininj sklandyluvg DF5-230 (CB+-
ZB) su K| 35(D—EXCM). 1942
m. rugséjo 1 d. ,suportinly ve-
zima" ant B0 m lyno | ory ii-
vilke Ju 52/3 m. 2000 m aukity-
je sklandytuvas ir lektuvas buve
atkabinti ir prasidéjo abiejy pi-

lofy  savarankiikas grjZimas |
Zeme. Bandymas buvo gerai
jvertintas. Tad kitas meginimas

atliktas jau su galingesniu lék-
tuvu ,antrame aukite". Ant kro-
vininio sklandytuve sparny buve
pritvirtintas FW 56  Stiisser"
(CS+GN). Spalio 19 d. ir veél
Ju §2/3 m iikele | org ,dvikin-
ki*. §] karta rezultatas buve
dar diiugesnis — jlakos turéjo
FW 54 galingas 240 AJ wvariklis

aip atrodé

wSuponnti’
bijos ,Maia” ir ,Mercury” [(kairéje).
vokie&iy ,dvikinkis”* — Ju B8A-4 ant

18

teginio bombenesio pagrindu pagamin-

As-10C, Tiesa, iventing nuotai-
kg sugadine fai, kad leidiiantis
buve apgadintas skiandytuvas.

Naujg krypt] =i dviaukitei
aviacijai’ plefoli pasidle kapi-
tonas Siegiriedas Halzbauris, Jj
buve uivaldZiusi idéja padaryti
Ldvikink]"  galingu ginklu. Pa-
siiles savo projekty Junkersui,
totalinio  karo ‘alininkas émé
bendradarbiauti su firma, kuriant
qantrame  aukite"  skraidinamg
aparaty, kuris bity kimite pri-
kimitas sprogmeny. Taip gimé
fasistinis projekias ,Beethoven".

Afitarnave savo amiiy Ju BSA
—4 buve remontuojami, persta-
tomi, kad galety bati jkurdinti
ant sparny plokitumy , neiéjo”
Bf 109F ir skraidinti 1700 kg
sprogmeny, Bendras dvikinkio
oro veiimo" svorls sieké 16.800
kg.
1944-yjy wvasarg Luftvafés da-
lingys 2/KG 101, wvadovaujamas
Heinze Rudato, gave dvylika Ju
88A—4/BI 109F ,dvikinkiy". Jy
kovinis  krikifas jvyko Jloniniy
nakti. Buvo uipulti amerikiediy
ir angly laivai Senos santakoje.
Operacijos rezultatas buve men-
kas — nuskandinti vos du lai-
vai. ..

Angly uostas Skapa Flov tapo
nebepasiekiamas avezimams".

Tad hitlerinés KOP vadovylas
akys nukrypo | Rytus, | Sibiro
puse — sumanyta nalkinli so-

vietines elekirines, karines ga-
myklas, Zachtas. Sis planas, pa-
vadintas ,geleZiniu kdju", taip
ir liko nejgyvendintas — fadisti-
nés Vokiefijos vadovybés nuo-
lat ,lyginama fronte linija”
drauge perkeldave vis teliau |
Vakarus ir karinius aerodromus.
O tai, savaime suprantama, ati-
tolindave  taikinius. Bet liko
strateginiai objektai — filtai, su-
tvirtinimai. Pried juos 1945 m.
kovo ir balandiie ménesiais dar
du kartus skrido ,dvikinkiai oro
veiimai”. Ma, o geguiées B-aja
baigési Antrasis pasaulinis karas.
Po jo, tiesa, ypaé daug su,ant-
rojo aukito” samfibijomis darba-
vosi buvusios S5S5RS konstrukfo-
riai, bel efeklo nepasiekia. Tad
iy galutinai atsisakyia.

Stai tokia yra Sios aviacines
pakraipos lekhuvy istorija.

Aleksas HENINGAS

; —
angly amfi- Bl 109F specialaus stoveo |viduryje). las lektuvas—nesejas YM-T Atlant®,
Vienas naujausiy .dvikinkiy' — sra- skraidinantis raketos neiéjos ..Energi-

ja'" kuro bakg.
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Kai viskas byra, ypac nejau-
kial jauciasi tie, kas su savo
technika ilgg laikg akiyviai dar-
bavosi  buvusios 55RS galiai
stiprinti. Turime galvoje aviaci-
jos pramong, gaminusiz super-
slaptus kovinius lektuvus, iitisus
konsfruktoriy biurus, daugelj me-
ty dirbusius su perspektyva.
Tarp pastaryjy buvo ir Sucho-
jaus KB, kuris buvusioms S5RS
karinéms oro pajégoms projek-
favo padius pacius. ..

Eet itai nebeliko 55RS, nebe-
liko karinio pramoninioc komp-
lekso, bandoma diegti konwversi-
18, |sigalint ekonomikos  krizei
néra lédy naujai karinei techni-
kai, O kg daryli tiems, kas ii
jos  gyveno ir, bikime atviri,
gerai gyvenol

Kaip sakoma, kas pinigus mo-
ka, tas ir muzikq uisako. MNa, o
kartg néra pinigy, nelieka ir
apribojimy. Palikti likimo wvaliai
kiekvienas konstruktoriy  biuras
bando susirasti klienty teli ui
dabartines NVS riby. Tik tuo,
matyl, galima paaiikinti, kad Su-
chojaus KB émé sillyti savo
,dar negimus] jauniausiz kodi-
ki", salyginai pavadintg S5u-37.

Kaip suiinojome, fai labai ge-
rai uzsirekomendavusio  Su-25
patobulintas  variantas.  Kifaip
nei jo pirmtakas, Su-37 néra nu-
matylas vien kovai su objektais
feméje. Pasak Vakary specialis-
ty, Su-37 _ universalus léktu-

vas, daugeliu atvejy Iymiai pra-
lenkiantis panasaus profilio Va-
kary analogus.

Salia daugelio kity naujoviy
bene jdomiausia tai, kad lektu-
vas Su-37 turés tik vieng varik-
lj. Bet kokjl Tai kenstrukforiy
biuro ,,Sojuz” (kosminé techni-
ka) variklis, kurio trauka siekia
177 kN, Tai #ymiai daugiau nei
amerikieciy superléktuve YF-22
numatytas naudoti PraH and
Whitney wvariklis. Beje, nuodug-

moderniausias radaras, kuris vie-
nu metu gali sekti deiimt prie-
sininko léktuvy. Optinés eleki-
roninés sisternos teikia galimy-
be naudotis televizija valdomo-
mis sklendfianfioms bombomis
bei lazeriy valdomomis oro—ie-
més raketomis. Suprantama, kad
leéktuve numatytos ir oro—oro ra-
ketos bei stacionariné 30 mm
kalibro patrankélé.

Mepaisant to, kad kal kurie
naujausio  lektuvo komponentai

KAS PIRKS NAUJAUSIUS Su

niau susipafinus su naujausiu Su,
nuostabos dél variklio pasirinki-
mo  nebelieka. Mal 5u-37 toli
graiu ne lengvasvoris, Jo kili-
mo svoris, jskaitant aituoniy lo-
ny ginkluote, siekia 25.000 kgl
Beje, 17.5 m ilgio ir 11,8 m
sparny mosto léktuvas Su-37 be-
mat  atitinka amerikiediy F-18
Hornet. Bet, .. ,suikés" neia-
mos plokitumos siekia 50 kv.m,
o maksimalus greitis ki trijy
karty wviriija garso greit]. Léktu-
vo skrydiio nuotolis — 1500 km.
Esant reikalui, jis gali pasipildy-
ti kuro ore. Kovinius wveiksmus
arti femés lékfuvas atlieka esant
300 km/val. greifiui.

Koviniams objekiams ore bei
iemeje  aptikli Su-37 jrenglas

jau iibandyti stende bei aero-
dinaminiame  vamzdyje, 5u-37
profotipe gamyba dél léiy ste-
kos uisitesé. Tas pat pasakytina
ir apie Suchojaus KB suprojek-
fuoly virigarsinj mokomgajj lek-
fuvg Su-54 (jis kiek panaius |
Su-27, bet kaip ir JAV F-16, org
jsiurbia po liemeniu).

Kaip dabar sunku pagaminti
naujy bandoemyjy léktuvy parti-
jas geriausiai byloja faktas, susi-
jes su 5u-25T. Dedimties skrai-
danéiy aparaty bandomoji par-
tija buvo gaminama nel septy-
nerius metus. Ir tai buvo gero-
kai  ankséiau, kai ekonomikes
krachas dar nebuvo |gijes tokio
plataus masto, kaip kad NVS yra
dabar. Taigi spelioti jauniausio

Su ,kidikio” pasirodymo laikg
nepaprastai  sunku, Bef Sucho-
jaus KB bandoma ieikotis pirke-
iy uisienyje, kurie nepagailéty
nei pinigy, nei reikalingiausiy
medZiagy, nej elekironikos.

Pasak Vakary spaudos, kon-
takty del Su-37 jau bota su In-
dija, Kinija, kai kuriomis naita
prekiaujantiomis araby valstybé-
mis. Tik ar fai duos apdiuopia-
my rezultaty, labal sunku pasa-
kyti. Uitat visitkai aiiku, kad
pakanka bet kuriai faliai, furin-
ciai ledy, pareikiti pageidavimg
isigyti dar ,,negimusius” 5u-37,
jmokéti avansa, ir jie bus sku-
biai pagaminti, Kal néra pinigy,
kai reikia iigyvenli, nei slaptu-
mui, nei ilgiems apmastymams
laike nebelieka.

Taip turéty atrodyti  [jeigu
jam bus lemta ,gimti"] naujau-
sias Suchojaus KB ..kidikis".

Neiinomas Messerschmitt Me 163B

Buty neleisinga qalvoti, kad
pirmenybe slapukavimo  srityje
priklause sovietams. Tai palvir-
fina nesermal visuomenel priei-
namais tape hitlerinés vokiefi-
jos aerodinamikos tyrimo wva'dy-
bos dokumentai, Vokieciai, ko
gero, slapukave né kiek ne
prasciau. Ypac karo metfais. Bel
ijandien svarbu ne iios veiklos
staias, o faktas, kad Antrojo pa-
saulinio karo metais bendroves
Messerschmift aviagamykla buve
pasirengusi gaminti iki 3io! neii-
nomg Mel&3B, skirtg skraidinti
bomby fipo torpedas BT1000.

Na, bel gal geriau apie viska
i5 eiles,

Tai jvyko 1944 m. vasario 9-
ajq. Tq dieng slaplam pokalbiui
susitiko Messerschmitt firmos at-
stovas  inZinierius Hubertas ir
Getingeno  aerodinamikos tyri-
mo valdybos afsfovas profeso-
rius Betzas. Buve sutarta, kad
botina skubiai issiaiskinli dviejy
prikabinamy bomby lipo torpe-
dy jtaka lekiuve Melbd3 stabilu-
mui.

Pasiroda, faiisting karoa vado-
vybe nutere  panaudoli fiuos
lektuvus pries antihitlerines koa-

licijos sqjungininky laivyng. MNa,
o neiisiaiskinus TB100D  jtakes
lektuvui, wvisko aqaléjo bati. ..

Taigl susitarta, kad lékiuvas su
sprogmenimis  bus  iibandytas
aerodinaminiame vamzdyje dar
vasario pabaigoje. Vokieciai,
kaip  Zinome, Zodiie Imonés.
Pasakyta — padarytal Tai pa-
tvirtina ne ftik dokumentai, bet
ir  nuotraukes,  kuriy  vieng
spausdiname.

Zinoma, iiandien susidirus su
tiais faktais, ima juokas, kad la-
éisting karo  vadovybé ryiosi
lokiam Zingsniui. Juk iie |ékiu-
vai nebuve  skirti dideliems
nuofoliams jveikti, Tad, ko gero,

lakanai, kurie bOly sédéje |y
kabinose, boty tape | kamika-
dzémis"?.. Na, bet kita vertus,

negalima uimiriti, kad vyko ka-
ras, kad Vokielija stengési gel-
bétis kaip jmanydama, griebési
visko, kaip skestantis Sisudo. ..

Beje, ruden| folesnius Melé&3B
naudojime bomby tipe torpe-
doms skraidinti bandymus i3

aerodinamikos

tyrimo  valdybos

perémé. .. Junkers Flugzeug und
Motorewerke. Stai kaip! Ariiau-
sias Messerschmitt  konkurentas
buvo |pareigotas ieikoti iisigel-
béjimo nuo neiivengiamai arte-
janéio  kracho.

Beje, démesio wverfas ir fas
faktas, kad bomby tipo torpe-
das B1000 suprojekfave moksle
tyrime valdyba Gral Zeppelin,
jsikdrusi Stuigarte. Tai buvo prie
léktuvy prikabinama kombinuo-
ta ginkluoté, skirta objektams
naikinti  ne tik vandenyje, bet
ir temeje. Skaicius, kuriuvo paiy-
meétos bomby tipe torpedos, afi-
tiko kiekvienos jy svor| kilogra-
mais, Siems sprogmenims | fai-
kinj ftiksliai numesti buvo sukur-
tas specialus optinis prietfaisas.
lis turéjo uilikrinti taikinio su-
naikinima, numetus TB1000 ¥ ne
didesnio kaip 3000 m nuotolio.
Sprogmeny judéjimg wvandenyje
turéjo  garantucti rakety tipo
sieto kuro wvarikliai, kuriuos ga-
mino. .. rasomyjy masinéliy fir-
ma Rheinmetall.

Na, bet iie uimojai taip ir
liko hitierinés karo vadovybes
projektuose. Juos  [gyvendinii
sutrukde ryitingos sgjunginink:
armijos  operacijos ir galingi
amerikieéiy bei angly aviacijos
smigiai.

Aleksas HENINGAS
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Viskas vyko...
ne pagal
scenarijy

PIRMASIS ENDEAVYOUR SKRYDIS

Sis skrydis nevyko pagal sce-
narijy, suplanuoty dar gerokai
iki naujoje kesminio oro ‘aive
itbandymo. Geguies 7-ajg star-
taves Endeavour, tiesa, atliko
uiduot], kuri taip pat seniai su-
planuota ir sureiisuota, ., Zeme-
je. Bel visa tai nebuvo taip pa-
prasta.

. 1990 mety kovo 14 dieng
NASA komercing raketa Titan-3
itké'é | visatq tarptautinei orga-
nizacijai priklausant] ryiiy paly-
dovg Intelsat vI. 3,8 tonos sve-
riantis objekias furéje wuitikrinti
daugelio regiony ryiius, atneifi
didelg nauds imonéms. Bef. ..
palydovul  alsiskiriant nuo pas-
kutinés raketos neiéjos pakopos
nesuvelké jo keliamoji technika
— automatinis wvariklis, Uiuot

pasiekes planuety geostacing
orbity 36 000 km aukityje, paly-
dovas, kainaves 131 milijong
doleriy, vos netapo kosmine
siukile.

Amerikietiy wvisatos tyrimo

agentlros specialisty patyrimas,
igytas visatoje remontucjant pa-
lydovy Solar Max bei to paties
Hughes koncerna Indonezijai
pagaminty ryiiy palydova Pala-
pa B2, labai praverté. Tiess, iie
kosminiai objektai buve #ymiai
maiesni, lengvesni nei [ntelsat
VI, Tagiau jy visy béda viena —
palydovai neturi jrenginio, kuris
padeéty suartéli visatoje su jais,
prikabinti ir buksyruoti, kad po
to kasminio laive  mechaning
ranka galety juos jkeldinti |
kravinin] skyriy, kur jgulos na-
riai alliks biating remonty. Kaip
tik del to NASA specialistai su-
konstruos prietaisy, kurj didiiu-
liame L. Dionsonoc kosminiame
cenire rengtame baseine bandé
basimasis  astronautas  Pierras
Thuotas. Lalkydamas rankoje be-
mai 3 m ilgio metalin] strypg,
kurio galuose primeniuoti spaus-
tuvai—reples, jis ,gaudé” Infel-
sal VI modelio Zieds.

Kol buve pagamintas bemaz
du  milijardus doleriy kainaves
kosminis Jkeltas” Endeavour,
Pierras Thoulas gerokai pasifre-
niravo. Neatsiliko ir kifi bOsimo-
sios  kosminés ekspedicijos na-
riai:  visaloje jau 1990-aisiais
Ablanéiu skrides specialistas Bru-
ce Melnikas  manipuliave’” me-
chanine  ranka, [sisavindamas
tariamo  pa'ydove buksyravima
iki kosminio laive, jo jkéimg |
krovinin| skyriy, o ¢ia Richardas
Hiebas, ailikes panaiias opera-
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cijas per savo skryd| su Disco-

very 1991-aisiais, , keita" wva-
riklj. Zodiiu, buvo bandoma
viskas, kas turéjo bati  atlikta
per skryd] gegquie. Bel... per
tikrq  Endeavour skryd] viskas
vyko wisitkali ne pagal scenari-
iy

Pierras Thuotas ,jsiklire" ant
mechaninés rankos, suartéjo su
i 370 km aukitj nuleistu palydo-
vu Intelsat VI, bet niekaip , ne-
pagave” jo savo strypo reple-
mis, Mat palydovas dideliu grei-
¢iu — aituonis kartus per minu-
te — sukosi aplink save aij.
Po dviejy meéginimy dieny bu-
vo siiku, kad stabilizueli jo pa-
détj vienas R. Thuotas nepajégs.
Tad teke jjungti | ,gaudynes”

R. Hiebg ir 1990-aisiais Disce-
very skridusj Thoma Akerss.
Pastarieji pasigamine  maias

platiormas, kurias pritvirtine prie
krovininio skyriaus dury. Gegu-
iés 12-3jq4 abu afsiremé kojo-
mis | platformas, Pierras Thuo-
tas nusileide mechanine ranka ir
po Bruce Melniko komandos
visas frejetas astronauty savo
ranky jéga pagaveo palydovg,
pritrauké || prie bemai ki mel-
ro priartéjusio kosminio , kelta",
ir tada jis buvo buksyruojamas
| krovininj skyriy. Cia vyko re-
montas. Pakeistas autonominis
palydovo Intelsat VI variklis.
Po to buve paleistas ir nuskrie-
jo | jam skirta geostacing orbi-
ta.

Beje, ftrijy dieny  astronauty
meéginimai  atvirame  kosmose
.susidoroti”  su palydevu ne-
buve vieninteliai , pasivaikitio-
jimai" visatoje. Prieipaskuting
skrydiio dieng (geguiés 15-aja).
222-as imogus, buvojes visatoje,
1989-aisiais pradéjusi , kosminj
gyvenimg” Kathryn Thornton ir
Thomas Akersas atvirame  kos-
mose imitavo datio" atsarginiy
daliy keitimg.

Na, o astrenautail Be matiau-
sios abejonés, visatoje iisijuo-
sg tridsé ne tik jau mineétas pen-
ketas, bet | kiti jgulos nariai:
laivo vadas, kosmoso senbuvis,
frecia karta | visata skriejes
Danielis Brandensteinas (pirmas
skrydis — 1983 m. su Challen-
ger) ir visatos naujokas kosmi-
nio laive pilotas Kevinas Chil-

{onas, Tad Pierras Thuotas ir
Kevinas Chiltonas tape 272—
273  imonémis, papildiiusiais

skosming feima”.

fal... pinigail

kad Vakary
Europal reikla naujo kovos lék.
tuveo (European Figther Alrcraft

Kalby apie tai,

— EFA) buvo girdéti dar tais
tolimais laikais, kal egzistavo
S55RS ir Varfuvos sutarties or-
anizaclja, logléka grésmé |8
yiuy, Lygiai taip pat senlal
koncernas Messerschmitt— Bil-
kow—Blohm (MBB) pradéjo ry:-
tinga kova uf naujo lektuvo
biitinuma ir drauge su British
Aerospace |o kirima,

Situacija Elslkilti I$irus bu-
vusiai SS5RS, Be to, MBB jr BAe
labai kenkia tai, kad kompanio-
nal nesilaiko patady ir lalku

netiekia jrangos faktitkai paga-
mintiems dviem kovos léktu.
vams, kurle.. ,lIsisi®* montavi-
mo haléje.

Taigl stovi pulkial atrodantys,
moderniis gelsvi nalkintuval, sa-
lyginai wadinami dar ir Jiqor-
90, su tuftla plloto kabina ir
be daugelio kity jrengimu bei
ginkluotés, ir laukia kaimyniniy

valstybiy bel JAV mnaujausios
technikos, displély ir pan. 0
Sle, lyg tyZla, Iyag nujausdami

negera.,. netiekia, Ko gero, EFA
taip ir nespés pasirodyti rugsé-
lo pradiioje Farnbeoroughe vyhs-
tanfioje karinés technikes paro-
dog. et ne tal svarbilusia,

Id2io]i Britanija jau wuZsaké
savo l;:;llllkn;;%ml& I-:‘lrintm;
oro pajégoms geriy, Vo-
kietij]a — 200, Italija — 130 ir
Ispanija — B7. Tad skubétli su
naujais usakymais néra ko,
Juk ir pirmasis EFA sgzemplio-
rius dar néra skraldes! Tik wvisa
béda ta, kad Vokletijos bundes-
tagas nepatvirtine |u gamybos.

Biisimasis Europinis naikintuvas —

Mat soclaldemokraty ir 2aliyjy
deputatal ne karta griettal kri-
tikave projekts, pagrisdaml sa-
vo fodilus teiginiu, jog ,rea-
lios grésmés nebéra“, nes idiro
buvusi SS5RS, o NVS savo na-
muose nesusitvarko, ir ne kity
puoclimas |al rGpi. Sial nuome-
nel pritaria ir kal kurie koallei-
nés vyriausybés partijoms atsto-

vaulantys pariamentaral., Tad
masinantys ufsakymal super-
naujam palkintuvul tup tarpu
kybo ore, nors.. léktuvas rea-

lial ir egzistuoja!

BMM ir |o kompanionus Ela-
me bizryje suprasti nesunku,
kal tinal, kad desimtojo deiimt-
metio nalkintuvas, kuriam ,bus
lemta saugoti dangy* (beje, ne-
tinia, nuo kol) iIr XXI amtiaus
rrad:io]-. — kainuos nuo 105
ki 135 mllijony markly! Beje,
NVS pasitlé save MIG-29 po 75,
JAV — F-18C Hornet po 85, pa-
gerintus Tornado po 112,2, nau-
jausig F-15F Eagle po 122, pran-
clizal Rafale po 1222, na o wui
naujausia, dar realiai neegzis-
tuojant| Xl amilaus amerikie-
ey nalkintuvg F-22 (ankséiau
vadintas YF-22) pragoma Ikj 200

milijony markiy. Tad, kaip ma-
tome, pasirinkimas nemazas.
Bet visi Sle léktuvai gaminami

ne Didziojoje Britanljoje ir Yo-
klntl]uie‘ o kitose wvalstybése ir
todél| jie tariamai dél jvairiausiy
«objektyviy* prietaséiy.., netin-
ka. HNetinka, tinoma, visu pirma
koncernams MBB ir BAe. 0 tal
reidkla, kad |le, tam tikriems
sluoksniams padedant, automa-
tigkal netinka Ir.. Europal, Na,
bet ka daryti?

Bility maivu
ir BAe, [déje
ny milijenus,

galvotl, kad MBB
| & bizni milije-
sutare dél o ga-
mybos su Didilosios Britanljos.
Vokietijos, Italijos ir Ispanijos
karigkiais, lengva firdimi atsisa-
kys naujausio nalkintuvo gamy-

s. Nesvarbu, ka nutaré bun-
destagas, Papraséjausial, viskam
relkia laiko, Net lobistams, ku-
rie anksélau arba wéllau apdo-
ros partljy wvadovus ir deputa-
tus, Tad mnaujausias europinis
kovos |éktuvas-nalkintuvas, ku-
ris yra realybé, duos, ko gero,
eidtiamy pinigy. Gal kiek wvé-
llau nel kompanlonuy tikétasi,
bet duos. Biznio #monés moka
pasiekt! savo tiksiy!

NAUJAS MOKOMASIS LEKTUVAS

Vokiefijos prekybos firmos
.Primus” prezidento Karl Rey-
nartz iniciatyva Vilniaus sporfo
rimuose vyko Tarplautiné pre-

kybing mugeé ,Lietuva'52". Tarp
jos eksponaty buve ir pirmg
karty wvieiai demensiruojamas
Prieny UAB ,Kodas" pagamin-
fas lektuvas LAK-X. Tai nedide-
lis plasimasinis dviejy viety ap-
mokymui skirfas lékiuvas, Erdvi,
gerai |stiklinta kabina
gerg motomuma skridime ir G-
pime melu. Piloly kabinoje
jrengta dviguba va'dymo siste-
ialia kito. Va-

uitikrina

ma, kréslai vienas




AVRO 63

LANCASTER

Kolekcionieriy Egidijaus Ba-
fio if Vilniaus ir Yaido Krav-
cove i§ Garliavos pageida-
vimu supalindiname su lék-
tuvu Avro 683 Lancaster, ku-
rio  surenkamas plastmasinis
modelis yra 215 indekso nu-
meriu Eymimame rinkinyje.

Lekiuve Awvro 683  sukirimeo

idéja dios firmos

vadovaujantis

Aviacijos

kolekcionieriaus

kKampelis

vaidiius. Serijiné iy lékiuvy
gamyba prasidejo labai sunkio-
mis salygomis. Mat tik baigus

konstruktorius  Roy Chadwikas
furéjo jau 19346 metais, kai bai-
ge statyti dvimetor] bembonei;
Avro 679 Manchester. ki 1939
m. birielia 25 d. Didiiosios Bri-
ltanijos Karalitkosios oro  paje-
gos gavo 159 idio tipo lektuvus.
O pirmasis keturiy varikliy Av-

ro 683 Lancaster bandomajj
skridimg  atlike 1941 m. sausio
menes]. Jis buvo su keturiais

1600 AJ galingumo Rolls Royce
JMerlin XX|V" varikliais, galéjo
nedti 6500 kg bomby  krav| ir
turéjo aituonis 12,7 mm kulkos-

programa, vykstant
Antrojo  pasaulinio kare wveiks-
mams, Anglijos pramonés jmo-
nés fapo ir hitlerinés Vokielijos
aviacijos faikiniais. O ir ifsau-
gotas gamyklas reikia pritaiky!
daugiausiai naikintuvy gamybai
nes jie buvo labiausial reikalin
agi atremti nesibaiglantiems Lulf
walés bomboneiiy antskrydiiams
Mue 1941 m. rugséjo ménesic
pirmieji serijiniai Avro 683 Lan
caster B, Mk
koviniuose veiksmuose, |5 pra
diiy daugiausiai buve naudoja

skraldymy

tivokle trirate, su priekiniu ra-
tu, skridimo metu nejtraukiama.
‘Ratukai uidengti aerodinaminiais
praciuaiikliais, Lékiuvas su 48
A)] galingumo oru ausinamu wva-

rikliu Limbach SL 1700 T2 C!

TECHHINIAI DUOMENYS
Sparny ilgis 102 m
Léktuvo ilgis 68 m
Lektuvo aukitis 5 m
Tuitio léektuvo svoris 336 kg
Skridime svoris 564 kg
Maksimalus skridimo
greitis 180 km val.
Tipime greifis 75 km/val.
Leidiiami perkrovimai |6—3 g

| pradéti naudoi | )

mi karinéms grupuctéms, ge'e-
tinkelio mazgams bombarduoti
ir jary operacijose, farp jy —
nuskandinant  hitlerinj  kreiser]
WTirpitz”, veéliau karfu su  JAV
baomboneiiais dalyvavo iisilaipi-
nimo operacijosea Normandijoje
ir masinivose anfskrydiiuose virs
stambiausiy ~ Vokietijos miesty,
taip pat bombarduojant Hambur-
gq ir Drezdeng. Vienas Lancas-
ter variantas buvo  prilaikytas
didiiausiai per Antrajj pasaulinj

karg  naudotai 10 tony sverio
bombai | Grand Slam" neiti.
TECHNINIAI DUOMENYS
Sparny ilgis Mi0 m
Léktuve ilgis 2103 m
Léktuvo aukitis 594 m
Sparny plotas 119.50 m*
Tuitio léktuvo svoris 18600 kg
Skridime svoris 29500 kg
DidZiausias skridimo
greitis 432 km val.
Kelionés greitis 335 km/val.
Aukitio lubos 6650 m
3180 km

Skridimo nuotolis

T

. o
==

Patobulintas
Fokker D-XXI

1991 mety pirmame ,.Lietuvos
sparny” numeryje supazindino-
me su naikintuvo Fokker D-XX|
modeliu, Odesoje pagaminto ilo
modelio rinkiﬂrfc zra Olandijo-
{* ir per Ispanijos kara naudoty
ehituwvy variantas, Suomijoje
pagal licenclija jie buve kiek
patobulinti. akeista piioto ka-
binos gaubto forma, tepalo ra-
diatorius, sparnuose |[montuoti
paﬂilduml. kulkosvaldial.

olekcionierius Andrejus Ma-
karovas i8 Sjauliu atsiunté pie-
ginlus, kuriuose pavaizduota,
kaip pasigaminti Suomijoje sta-
tyto léktuve Fokker D-XXI wva-

rianta, Pakeitimus nesunku pa-
daryti ir pradedantiajam kolek-
cionleriul.

Modernizuotam kabines stikiui
naudojamas gaubto ruodinys 8
Lenkijoje pagaminto sklandytu.
vo modelio Bocian  rinkinio,
Punktyrine linija brézinyje pa-
tyméta llemens dalis, kuria reikia
nupjauti. Smulkia dilde arba
nadfiliu kabinos gaubtas atid2iai
grltmkomas ir  suklijuojamas,
tabilizatoriy  reikia sutvirtinti
papildomu spyriumi, kuris ant
ivakés llepsnos pagaminamas (&
piastmasés llejinio atiieku, Tokiu
Eat blidu padaromi ir papiidomi
ulkosvaidzial sparnuose bel pa-
keitiamas gqreliui matuoti pito
vamzdelis. Kabinos gaubto virfu-
je reikia [taisyti antenos stova

Ir iftempti antena, Labjau prity-
re aviamodeljuotojai gall pakelsti
ir tepale radiatoriy
ratoriaus anga

bei karbiu-

BENDRADAR-
BIAUJAME
Saulius ABRAMAVICIUS

isigyti zurnaly
winanija —

nori
wKrylja Rodiny*,
sila®, wVajennyje
Inanija* ir ,Na bojevom postu®
1986, 1987 mety komplektus
arba atskirus numerius.

Adresas: Jazminy g, 38—19
4580 Alytus.
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Kosminés valstybés krachas

ir... ateitis

Pasauliniu mastu kalbant
apie  visalg, asiro- ir kosmo-
nautikg, nepaminéli buvusios

SSRS pasiekimy nesiryita niekas.
Kaip bebaty, bel pirmasis dirb-
finis femés palydovas, papildes
daugelio  valstybiy  lingvistikg
fodiiu ,sputnik”, buvo paleis-
fas  SSRS, ir pirmasis Imogus,
apskriejes meélynajj gaublj kos-
minéje erdvéje, buve tos ialies

pilietis,. Paga'lau ko verti 1500
.Sojuz” starhy... Bet visa fal
iiaip ar laip jau praeitis, ne da-
bartis, ir juo labiau — ne atei-

fis. Ekonominis ir politinis buvu-
sios SS5RS krachas, iios imperi-
jos subyréjimas | dauge'| sava-
rankiiky, bel dirbliniu bodu |
sandraugy sujungty neprik'auso-
my valstybiy su kiekvienal jy
bidingomis problemomis néra
fa dirva, kurioje sékmingai tarp-
ty kesmonautikos plétojima gri-
dai,

Tiesa, NVS prezidenfai pareii-
k&, kad kosmonautika ir ateityje
bisianli ,deramo lygio". Bet
kaip toks lygis atrodys, ko ge-
ro, iine tik ivaigidés, o realus
gyvenimas rodo kg kita. Juk
konkretiai prezidentai del nieke
nesusitaré. Beje, iinoma,  kad
pagrindinis kosmonautikos ,fei-
mininkas” lieka Rusija. Menori
uileisti savo pozicijyir Kazachs-
tanas, tapes pirmyjy pasaulio
,kosminiy varty” — Baikonuro
kosmodromo = — ieimininku.
Bel... Baikonuras fai ne tik gei-
diiami pinigai, bet ir daug pro-
blemy.

Buvusios S5RS kosminiai planai
byra kaip korty nameliai. lau
iinoma, pavyzdiiui, kad nauji
tyrimams skirti kosminio komp-
lekso moduliai iiemet nebus ii-
ke'ti | visatg, kad labaiabejofi-

na ar erdvelaivis , Buran' susi-
lauks  jgulos ir ar jis pagaliau
skris automatiikai va'damas

1993-aisiais. Byrant NVS valsty-
biy biudietams, byra ir kosmi-
niai planai,

Baty neteisinga neprisiminti
memento, susijusio su nesenia
vykusio B. Jelcino wvizitu | JAV
ir  jo pasiraiytu susitarimu su
prezidentu G. Bushu dél bend-
radarbiavimo taikiais fikslais jsi-
savinant visats, dél rusy techni-
kos panaudojimo, [gyvendinani
bendrus uidavinius, dél galimy
Liatly” Evartavimosi prie kosmi-
nio  kemplekso LMir-Kvant”
pagaliau deél bendry skrydiiy |
meénulj, kitas planetas, visy pir-
ma — Marsy. Bef, kaip Zinome,
ir NASA furi nemazai flinansiniy
problemy. MNue jy neapsaugota
ir ESA. Tad... kai kas Vakaruvo-
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se mano, kad bity naudinga nu-
sipirkti soviefinés gamybos kos-
ming technologija bei techniks,
ir... Snipitas il to ileis, ponall

Rusija, kad ir bidama beveik
paklupdyta, neatsisako priorite-
to visalos [sisavinime srilyje ir
dal to reikalaujs pelnytos pagar-
bos ir afitinkamo takto. Sudary-
ta Rusijos kosminé agentira,
vadovaujama Jurijaus Koptevo,
sutinka bendradarbiauti tik ly-
gios parinerystés pagrindais. ©
tai reifkia, jog Rusija pasiruoiu-
si jstoti | Europos visatos fyri-
mo agentirg (ESA) kaip lygls-
vertis  partneris. Tik... uiuot
mokéjusi valiuta, ji pateiks savo
techniky: raketas neiéjas, kos-
modromus, kosming stotj ir pan.
Kg atsakys ESA ministrai, kurie

i savo poséd| rinksis  'apxkrit|
Madride, sunku pasakyti. Bet
manau, kad jie suliks bendra-

darblauti. Juolab, kad amerikie-
&iai ir vel aplenké senulg Euro-
pa, susitarg su Jelcinu, Bet. ..
Amerikie¢ial fiuo metu dar
nepasiruoig ifkeMi | visaty savo
kosminés stolies Freadom. lie
planuoja imogaus skrydj | Me-
nul] ir Marsa, nebidami tam
pasirenge. O ESA, kuri neturi
rakety neiéjy, stoéiy, dirba efek-

tyviau, technikos, kuriy galima
baty skraidinti | visatq yra. Ir
nauja, tobulesne kuriamal Tad

netanka stebélis, kad, nepaisant
ministry sesijos lik [apkritj, ESA
1992—1993 metams jau paskyré
Rusijos kosminiams  institutams
bei gamybiniams susivienijimams
milijang wokiiky markiy. Sie pi-
nigai skirti iitisai serijai bandy-
my, susijusiy su ESA  technikos
panaudojimu, atlikti, konkreéiai
visalos laboratorijos APM bei
platiormos iskélimu | wvisaty ir
sujungimu  su  kesminiu komp-
leksu ,,Mir-Kvant", Rusija faip

pat turéty ifaitkinti Hermio jgu-
los darbo galimybes visaloje, |
privalety  ruoit ESA imones
skrydijams | kosmosg {vairiy Za-
liy laivais, Nors per poka'bius
rusai pasiclée ESA  vadovybei
naudotis laivais , Sojuz” ir ne-
laukti, ko bus pastatyti vokie-
&iy Sdnger, vokiefiy— pranclzy
Hermis, brity Hotoi,

Batina pastebeéli, kad rusai
turi nemaiai savy probiemy.
Viena svarbiausiy — kosminés
stoties , Mir" perorienfavimas.
Susidare unikall situacija — sau-
lés baterijos, biOdamos vians
priedais  kitg, ,naikina" dal| jy

gaunamos energijos, ir kosminis
kompleksas ima jausti ene/gies
badg. Jeigu ESA, o g3l r HASA,
patiriangios finansinius sun-
kumus ir bidamos tarpusavyje
gana glaudiiai susijusios, ryiis
dali savo planams skirty leédy
perleisti rusams, pastarieji ga'i
pradéeti spresti ne tik minétas
problemas, bet ir [gyvendinti
iymiai daugiau jvairly valstybiy
mokslininky bei  agentiry su-
projektucty uiduoéiy. Tad jeigu
bus padéta Rusijai perorientuoti
sofj ,Mir” iki 1996-yjy, kitais
metais ga'i blti imamasi bendry
uiduoéiy jgyvendinimo. Ir atro-
do, kad tam bus ryitasi.

Pasak ESA generalinio direk-
leriaus Jean-Marie Lutono bei
Vokietijos agentires  visalos
klausimams (DARA) menedierio
Stoewerio, Freedom stotis bus
dar labiau maiinama ir dél to
vargu ar galima tiketis, kad joje

bus |manoma atlikli didelius
darbus, nors laikinai Svartuotis
prie jos — galimybiy yra. O
ttal tikrai tarptautinis Europos
valdlybiy, [skaitant Rusijg, wva-
rianfas — realus, Ma, o |eigu

pavykty dar susitarti ir dé' sun-
kiasvores raketos neiéjos Ener-
gija” bendro naudojime, ESA
bty ,septinfame danguje”.
Taigi  susidaro jspOdis, kad
5SRS krachas pasaulinei astro-ir
kasmonautikai  didelés  jtakos
nelurés. Tiesa, viskam reikia lai-
ke. Bel kiekvienam aiiku, kad
dabar  Rusijos  visatos tyrimo
agenilira bus sukalbamesne, nei
buves monopolistas Glavkesmos.

Columbia dvyliktasis...

Birzello 25-3ja, po llgalaikio

rekonstravimo, save dvylikia
skryd| | wvisats pradéjo NASA
.Ratly® pirmagimis Ceolumbia,

Septyniy 2moniy |gula, vadovai-
jama prityrusie visatos kellau-
ninko Richarde Richardso, pirma

karta skriduslo | kesmasa tuo
patiu laivu 1989 m, rugp|oti.
paleldo JAV mikrogravitacine

laboratorija USML-01. Be to at-
likta daug eksperimenty, skirty
metaly technologljal, gryniems
kristalams gautl, daug kitu bio-
logljos, medicinos ir technikos
bandymu,

Columbia skrydzio, NASA pa-
syméto Nr, STS5-50, |gula sudaré
trys prityre astronautal — wi-
satos specialistai Bonnie Dunba-
ras, Hen Baker bel Carlas

Merde, skride | visats 1985—
1990 metals |[vairiais heltais,
taip pat trys visatos naulokal,
Tai laive pilotas Kennethas Bo-
wersoxas, Lawrencas Delucas ir
Eugenas Trinhas, Tad &0 trijulé
tapo 274—276 imonémis, buve-
jusials kosmose.

Columbia, skridusi keturiolika
pary, pasieké NASA , satly* bu-
vo|imo wisatoje rekorda, Kosmi-

nis oro laivas nusileido liepos
14 diena.
Beje, kaip praneia MNASA,

prityres visatos specialistas C.
Michalis Foalé, senlal dirbantis

JAV astronautikos srityje ir
skrides &lu mety kove ménes|
su Atlanéiu, ne JAV, o Didzio-

sios Britanijos pllietis,

ESA viltis — Jos kosminisapa
ratas skrieja Ivarfuotis prie slo-
fies , Mir".

ESA iliustracija

Mano galva, Vakarai suprato,
kad jiems negalima imtis , pala-
linio stebétojo” vaidmens, nie-
ko neveikt ir laukti , kesminio
kracho® buvusioje SSRS, kad id
te turély vienokios ar kitokios
naudos. Zmonijai  aléjo laikas
spresti svarbias, globalines pro-
blemas drauge, naudojantis ilga-
laikémis sutartimis, kaip kad Va-
iingtone pasiraiytas JAV ir Ru-
sijos prezidenty susitarimas. Bet
tai — arynal &y dviejy valsty-
biy reikalas ir vargu ar | kom.
panijg bus priimami partneriaiii
talles. Juk tai dvi, kad ir nely-
gios, bet vis délto didiiosios
valstybés, Todél Europa ir jos
visatos  fyrimo  agentOra furi
tvirtai Zengti susitarimo su Rusi-
ja keliu. Na, o Kazachstanas su
savo  Balkonurui Kaiin ar iki
to laiko, kol Rusija bus priimta
| ESA, dar bus reika'ingas kad
ir labai galingas buvusios S5RS
pagrindinis  kosmodromas? Ma,
o jeigu jo prireikiy, Kazachsta-
nas I8 to norély tik naudes. Juk
dabar wvisi ui viskg moka Tie-
sa, neiinia ar pajamos padengs
Baikanurc iflaikymo, jo prietio-
ros ir kovinio paruoiimo islai-
dast . .

Klaustuky, kalbant apie Euro-
pos, kaip ir viso pasaulio kos-
mines perspekiyvas, dar labai
daug. Juk subyréjo tokia valsty-
bé, toks kosminis gigantasl Ir,

supranfama, viskas furi nusisto-
veti., Ir vis délio viena aiiku
jau tiandien — imonijs, pradé-

jusi fengtl taikaus visatos [sisa-
vinimo keliu, drasiai juo eis. Ir
i jai Rusija, kuri per frisde-
simt penkerius oficialios kosmi-
nés veiklos metus jgijo didiiulj
patyrimg ir pofencialg, — ne
lik pakeleivis, kompanionas, bet,
visy pirma, finkamas partneris!

Aleksandras ICIKAVICIUS



ORO TAMPA VIS

BALIONAI
POPULIARESNI

Pastaralsials metais vypad su-

sidométa karito oro bel dujy
balionais, Kaip praneia ,Flug
Revue®, Vokietijoje ju skaiius

kasmet auga gm 20 proc, ir per-
nal pasieké 601, Jie per metus
atlike 20 thkstanfiy skryd2iy ir
igbuvo ore 27.000 valandu.

Popullaréja ir skrydiial vien-
motorials aparatais, sveriantlals
iki dviejy tony. Bemaz milijona
karty startave Cessna, Plper,
Robin ir kiti léktuvai, kurle pri-
skhraidé 736.000 valandu. Tal ge-

rokai virsijo Vokletijos sklan.
dytoju ore |Ebity lalka —
621.000 val, O iuk fioje Balyje
jregistruoti 7.465 bemotoriai

skraidantys aparatal.

NAUJAS NASA SEFAS

Kaip raso spauda, dél nesuta-

rimy su viceprezidentu Danu
ﬂultzfrle i parelgu — JAV naclo-
nalinés aeronautikos Ir visatos
tyrimo wvaldybes direktoriaus
posta — pakalintas astronautas
Richardas Trulys. Jis reikalavo
dauglau lésy kosminés stotles

Freedom statybal ir kitoms anks.
tiau patvirtintoms programoms,
kurios dél finansiniu  sunkumu
buvo atidétos.
Naujuoju NASA

tas pramonininkas,
TRW astronautikes ir technolo-
ilos grupés generalinis mene-
teris Danlelius S. Goldinas. Jis
- pripatintas riefraketinés
gynybos sistemos Brilliant Pebb.
les Ir ¢mogaus skridimo | Marsa

gefu paskir-
koncerno

ojek falininkas, Bet, bene
f:aer:I:ﬂsla. kodé#l D, Goldinas
tapo NASA vadu, ra tal, kad

jis pritaria dabartinio JAV vi-
ceprezidento D. Quayle ir senate
kosminés komisijos (fkelto uida-
vinla ,masiau, pigiau, greitiau*

teorijai, Todél laukjama, kad
MASA ¢ esmés pakeis savo
programas.

CONCORDE PAMETE DAL|
VAIRO

British Alrways laineris Con-
corde skride i§ Londono | Niu-
jorka. Kai jis nusileido Johno
Kennedy aerouoste, pilotal su-
prato, kodél vienu momentu,
praéjus dviem valandom po
starto, kal laineris skrido 27.000
m auility']t. du kartus virgyda-
mas garso greit], buve jautia-
mas nebGdingas vibravimas, Pa-

sirodo... laineris pameté savo
vaire dalj — 1,2x1,8 m dydiio
aliuminio , sumustinj®*.

Tal ne pirmas kartas, kal Con-
corde vairo dalys atply&ta nuo
kity. Talp atsitiko 1989 ir 1991
metais, Pasak eksperty, toks
valry detaliy wiimétymas® pa-
altkinamas tuo, kad per |éktuvy
generalinjus plovimus | aliumi-
nio sluonksniuotas dalis patenka
chemikalai, kurie wvelkia aliumi-
nio sluoksnius klijuojantias me-

dtlagas, British Alrways parel-
kalavo, kad kiekviena karts
ried iSskrendant |ainerial bity

ruopstial tikrinami, ir pirmiau-
sia aliuminio sujungimai ir ypaé

vairal, Be to, karta
visas léktuvas patikrinamas ult-
ragario aparatlira. Bet domlau-
sia tal, kad Concorde. prikiau-
santiuose Air France, Jokliy
Erubllml.-l nel su valrals. nel su
Itomis lainerio detalémis né.
ra,..

NEPAISANT AMZIAUS. ..

++«Prityrgs sraigtasparniy ga-
mintojas Charles amanas, ku-
riam 72 metal, kupinas energijos
Ir utmojy. Naujauslas jo suma-
nymas — sraigtasparnis K-Max.
Tal 1860 kg svorio aparatas, ku-
ris, pasak Ch. Kamano, turl su-
kelti naula &lo tipe sraigtaspar-
niy buma. ,Mes norime pateik-
tl suinteresuotiems asmenims ne
lélyte, o skraidant| sunkvezim|“,
— pasaké |is spaudos atstovams
Ir pridare: —  Atsisakéme vis-
ko, kas kalnuoja daug pinigy ir
néra batina",

Isties. 3is sraigtasparnis —
metalo déié su gera piloty ka-
bina ir galinga turbina Lycom-
ming T5317A bel varikliu, kuris
suka priespriefiais besisukianias
dviejy sraigty mentis.

K-Max aali skraidinti 2.720 kg
krovinl, Turint galvoje, kad kura
bake telpa 870 kq degaly, sraig-
tasparnis labal naudingas ,per-
metant” mediena rajonuose, ku-
rivose blogl keliai, skraidinant
didelius gelzbetoninius blokus,
cisternas, gesinant gaisrus, nau-
dojant || kalp krana.

Bet bene jdomiausia tai, kad
firmos, kurioms tokiems ar pa-
natiems darbams reikalingas
sraigtasparnis, visiskai neprivalo
|o pirkti, Charles Kamanas #ada
luos nuomoti. Zinoma, u# atitin-
kama atlyginima, kuris sieks
1000 doleriu u wviena sraigta-
sparnio darbe valandal

REKORDAS

Ji pasieké koncernas Boeing
alp  pranefa o Commercial
Airplane Group Sietle, per £iy
mety pirma ketvirti parduota ir
perduota klientams 124 |aine-
rial. Tai penkiais léktuvais wir.

RATAZODIS

o savalte

SVEICARAI

Tokio pavadinimo oo .ln (8-

krété Londono spauda, Faskei-
busi, kad Svelcarljos a. aiinijos
Crossair laineris BAe, 146 nusi-
leide Londoen city Airport —
centrinlame Londono aerouoste
(lGr. nuotrauka), Mat ki giol
né viena uisienlo aviakompanija
neturéjo tokiy] teisly. Svelcaral
tapo naujos epochos pradinin-

LORUMUOIA*

LONDONA

raudojasi British Aerospace re-
aktyvinlals laineriais, Dabar
Crossair léktuval du kartus per
dieng skrenda i§ Cluriche | Lon-
dona. Po Iunlnldlm; skraidyti |
Didziosios ritanijos  sostinés
centra gaveo City Air Scandina-
via, kurl save BAe 146 aptar-

naus linlja Stokholmas—Londo-

kals. Ir visy pirma dél to, kad nas— Stokholmas.

ilja l;'nrad!-li,uslu.l mety pasiekima. léktuvo, vadinamo Combi Class
Uisakovams perduoti Boeing C leidima, yra MCDonnell Doug-
737, 16 — 747, 25 — 757 ir 17 las MD-11, Jis pajégia skraldinti

— 767. Koncernas planuoja &ie-
met perduot| uisakovams net
440 laineriy!

PROTOTIPAS SuDU2z0

Kalby aple naujausia JAV ko-
vos léktuva, kurls privalés tar-
nauti KOP XXI amiiuje, pra-
diioje pavadinty YF-22, o po to
sperkrilestyta~ | F-22, daug.
Prototipas buvo bandomas ir jau

atliko bemaz 90 procenty priva-
lomos programos, Bet.. balan.
diio 27 diena, kai pilotas bandy-

tojas Tomas Morgenfeldas skrido
viré Edvardso karinés oro ba-
zés, |éktuvas pateko | suktuka.
Nepaisant bandymy . I8traukti®
aparaty, jis trenkési | Zeme, o
po to, nuslivotes apie 1000 met.
ry, uisidegé, Pilotul bandytojui
pavyko iSsigelbéti katapultuojan-
tis. Jis atsipirko kellais nubroz-
dinimais. 1§ F-22 like krava
metalo, kuri dabar nuodugnial
studljuojama — jekkoma katast-
rofes prietasties, kurios T. Mor-
qgenfeldas paaitkinti negali,

MD-11 COMEI
Pirmasis  pasaulic  laineris,
Qaves  krovininie ir keleivinio

A — kosmonautas,

192 kelelvius ir gabenti nuo ke-
turly Ikl desimties krovininiy
konteineriy. Bendras keleiviy ir
krovinio svoris, iskaitant pag-
rindinlo ir #emutinlo salono
krovinlus, gali siekti 27.216 kg,

Kaip praneié spaudal McDon-
nell Douglas kencerno atstovas,
Elﬁrlndlns relkajavimas, kuris
ellamas toklo —kombinuoto —
profilio laineriams — padidintas
rri.lqai:rinls Irengimy ir stebé-
imy aparatOros kiekis, euris
Per minute automatifkal uZqge-
sinty krovininiame skyriuje ki-
lusio gaisro liepsna.

KAS PIRKS MIRAGE 20007

Pranctzy firmal Dessault ne-
siseka, Jos pulkus naikintuvas
Mirage 2000 ikl %iol nerado né
vieno uisienio pirkéjo, Pagaliau
nora isigyti lektuvy pareifké
Talvanis ir Pakistanas, Bet.,,
Kinija pareitké jvesianti Pran-
cOzijai ekonoming blokada. |ei-
gu Talvanis gaus ,Mirazus®, o

akistanas negqali garantuoti ap-
mokéjime... Minétals atvejais
kalbama apie 120 ir 20 léktuwy

tlekima,

1965 metais pirmasis iséjes is

erdvélaivio j atvirg kosming erdve.

— aplink Saulg skriejantio kino orbites taikas,
labiausiai nutolgs nuo Saulés,

— léktuvo marirutas j vieng puse.

— laiptai arba kopétios jlipti | léktuva.

— skraidymo aparato pagalbinis vairas.

— Kolumbljos erdvélaivio, skridusio 1982 m., vie-
nas i¥ dviejy ekipaio nariy.

— senovés skandinavy grotio deivés vardu pava-
dinfas cheminis elementas — metalas,

— léktuvo fiuzeliale griaufiy skersinés sijos,

— paprastojo pilotate figira.

— rusy kosmonautas, 1981 m. skrides kartu su ru-
muni laklinu D. Prunariu,

— beveik 150 pary 1983 m. erdvélaiviu ,Sojuz*”
skrides vienas i3 dviejy kosmonauty.
— mokslas apie jégy veikiamy kiny pusiausvyry

— uidengiama kosminio aparaio anga.
— 1985 m. ,Celendieriu* skridusios jgulos wy-
riausias [58 mety) narys.
O — vienas ii kosmonauly, 1983 m. dalyvaves skri-
dime su pirmaja JAY kosmonaute S, Raid.
P — Baltarusijoje gimes lakinas, 1978 metais skrides
su Lenkijos kosmonautu M. Hermaievskiu.
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F — priefléktuviné raketa.
G

H

I

J

Y — kosminio laive jgula.
K

L

bei judéjima.
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Sudaré Dainius PIPYME [Birtai)
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