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@ Prieny sportinés aviacljos
gamyklos produkcija susilaukia
vis platesnio pripakinimo uisle-
nic Zalyse. Afsiradus pirkéjul,
laisvos klasés skiandytuvas ,Lie-
tuva® LAK-12 su priekaba iike-
Havo | tolimg Australijg.

@ MNauju Lietuvos susisiekimo

ministerijos Aviacijos departa-
mento generaliniu  direktoriuml

@ Kauno fechnikos
gavo didelp shuniy
lietuviy leidtiamo furnale . Tech-
nikos Zodis” 1991 m. Nr. 3. 3is
leidinys skirtas Lietuves karo
aviacijos brigados  generolul,
Iymiam léktuvy AMNBO konst-
rukforiul Anfanul Gustaitiul. Jj
parduodant gautos léfos bus
naudotos A. Gustaifio premijal
ir jo stendul Kauno technikos
muziefaus  Aviacijos  skyriuje
Irengti.

@ Misy aukitojo pilotato
meistras Jurgis Kalrys pakviestas
dalyvaufi pasaulio aukitejo pi-
lofao {6-cjo Zempionato atida-
rymo ir uldarymo parodomojoje
programoje. Cemplonatas vyks
i, m. birlelic 4—19 dienomis
Pranciizijos Le Havre mieste.
Parodomosios programos spon-
sorius — 1884 metals [kurfa lalk-
rodily gamybos firma Breitling
Masters.

@ Aviacijos strategijos prob.-
lemoms  apsvarstyi  Lietuvos
Respublikos  susisiekimo minis-
terljoje [vyko visy aviacljos sri-
fly specialisty, pramonds atstovy
Ir kultdros bel ivietimo vadovy
Pasitarimas. Apsvarstytos avia-
cinés technikos remonfo prob.
lemos, aviacinés pramonés vys-
tymo perspektyvos Ir aviacijos
specialisty ruofimo Lietuval ga-
limybaés.

® 5 m kove 12 dieng Vil
maus civilings gynybos Sabe
paminétos Lietuves karo aviaci-
jos jkirimo metinés. Pra
skalté Viinfaus aviacijos vetera-
ny komiteto pirmininkas pulki-
ninkas Algis Balalfls. Prisimini-
mais pasidslije buve Lietuves

skelbia konkursa.

Konkursui pateikiamas fiam fygdar-
| biui skirtas literatdrinis kOrinys. Orga-

karo aviacijos lakinai —
nysis puskarininkis Aleksas Gu-

la, virkila Viadas Murmulaitis,
majoras Antanas Mavaitis, jaunes-
nysis puskarininkis Antanas Miku-
fis ir ki

@ Hejprastal 1992 mety skrai=
dymy sezxonqy pradéjo Alyfaus
~Yarsos”  klubo skraldykiinin-
kal. Pirmg skridimg skraldykle,
oreivio Algio Sarpaliaus #ido-

mu oro balionu fikelta | 1200
mefry aukitj, afliko skraldGinas
Ardnas Brazaitis.

@ HNauvju ,Lietuvos avialinijy”
aviakompanijos generaliniu  di-
rekforium buvegs  iur-
manas Alvydas StriZka.

@ Kaune, ant Aleksoto kal-
no, prie 17-05 vidurinds mo-
kykles, konstruktorlaus Jurgio
Dobkevitiaus avarijos vietoje
atidengtas memorialinis akmuo.
Lakinas fuvo 1926 m. birfelio
X
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@ Slauliy Jungtinés aviaeskad.
rilés Barysly aerodromas Meikul-
tivose, kuriame pokarioc mefais
iigq laiky skraidé ir ¥ie miesto
sklandytojal, perduotas Liefuvos
t:-lailn apsaugos ministerijos avia-
cljail.

@ Lietuvoje lankési , Ameri-
kan Alrlines* konsultanty grupé.
Jos atstoval su Mo.'m-aju

u direk-

departamento generalin

foriumi D. Balandiiu iEnagrinéjo

flos pasaulyje Xinomes aviakom-
bendradarbiavi

panijos mo su
ﬁﬂwu avialinijomis* galimy-
5.
Susisiekimo vice-

premjeras Y. Pakalniikis ir ,Ame-
rican Airlines” grupés vadovas
P. Pappas pasiralé iigalaikic
bendradarbiavime ketinimy pro-
tokola.

@ 5. m. balandiio 27 dieng,
atiikdamas ml mm;:
Yingio e, mirtina
I.Ilhvuul-:ta karluomenés bri-
gados skyrininkas Edgaras Kop-
cikas. Mediky ngos per vie-

nuolika wval negaliéjo iigel-
béti jaunuolio gyvybés,
Dél neiia prielasiiy ne

visal [Esiskleidé pagrindinio ra—

rafiute kupolas, o atsarginiam

g:lilplldrﬂ jau nebeulteke auki-
o.

Paradiufininkal ruofésl [Ekilmin-
gam & Krailo apsaugos far-
nybos drimo minéji-

mul. Tal buve 117 E. Kopciko
juolis.
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Nuotraukoje: aviacijos vetersnal ir istorikali memorialo atidarymo
metu.

landzio 1 d.

nizatoriai konkurso nugalétojui skiria
1000 doleriy premija. .

Vertinimo komisija bus sudaryta if
JAV ir Lietuvos atstovy.

Karinius konkursui siyskite , Lietuvos
sparny” redakcijai iki 1993 mety ba-

'_-———_-—_-_——
Skelbiamas konkursas

Artéjant lietuviy lakdny Stepo Da-
riaus ir Stasio Giréno fuvimo 60-osioms
metinéms Amerikos liefuviai ta proga




NAUJO KELIO PRADZI

Didelés permainos, vykstan-
¢ios visose gyvenimo srityse,
turéjo jtakos ir aviaciniam spor-
tui. Daugeliui sportininky, o ypaé
etatiniy aerokluby darbuciojams,
dar sunku suvokt, kad socializ-
mo era jau baigési, kad perei-
nant | rinkos ekonomiky reikés
atsisakyti privilegily, befikslio
slampinéjimo, kal oral netinka-
mi skraidymams, dar daugybés
kity ,malonumy”, kurie buve
iprasti, kasdieniniai ir atrodé,
kad taip bus visada.

Ne vienos kartes aviateriy pe-
siaukojimo ir ifradingumo déka
per bolievikmeti Lietuvos ae-
roklubuose sukaupta daug skrai-
dymo technikos. Tai yra misy
pagrindinis turtas, graius kapi-
talas tolesnei veiklai. Ir bina
skaudu, kai pamatai  betikslj
skraidaniéiy aparaty resursy Ivais-
tymq, benzine eikvojima, kai
imamasj pusveldiy komerciniy
skraidymy, norint fiandien pasi-
tildyt rankas ir visai negalve-
jart, kad skraidantys aparatai
ne amiini, kad benzino kaina
neiivengiamai pakils iki Europos
kainy, o léktuvy ir sklandytuvy
resursai vieng dieng baigsis.

Kalp ir visas ifirusios imperi-
jos valstybes ir tautas, taip ir
Lietuvq bei jos aeroklubus ap-
émé rieteny epidemija. Valsty-
binis  kilnojamasis ir nekilnoja-
masis furtas — pagrinding jy
priefastls. Dar anais laikals | tei-
séfai”’ paéme aeroklubo wvaldiia
karaliukai, o kai kurie iikepti ir
po Mepriklausomybés atkirime,
apsistate ypaé iitikimais pava-
duotojais, pataréjais ir vykdyto-
jais, i§ tiesy daro  stebuklus®.
Savo Zinioje turédami didiiulj
turty, sukrauty deiimimeéius eng-
ty tautieciy saskaita, naudoda-
miesi palankia iiy dieny situaci-
ja, veikia jioliai, nepaisydami
elementariausiy  etikos taisykliy.

Pasivading aerokluby patrio-

fais, vieni, be jokios apskaitos,
organizuoja masinius  publikos
skraidinimus  ui  pinigus,  kiti

kviecia turtingy uisienieciy dele-
gacijas, skraidina jas visomis tu-
rimemis prismonémis, apripina
viskuo, kuo tik jmanema Lietu-
voje apripinti, nepaiykiti nel
ne vieno iimto litry benzine
turtueliy léktuvams, NemaZal al-
vejy, kai, ,isrinkiyjy" nurodymu
ilvykus | variybas uisienyje, ten
paliekami sklandytuvai, |&ktuvai,
sudarius fodines, o labai refai
[tartinos juridinés galios sutertis,
todél matoma tokios sutarties ik

Antanas UNIKAUSKAS,
LAK GENERALINIS SEKRETORIUS

viena dalis, o kita — nematoma,
negirdima, ir tai sudare puikia
dirvqg begalinei tarpusavio ne-
santaikai. Tada pasipila skundai
ir skambugiai, raginantys Imtis
priemoniy, kviesti K. Uoks, ii-
vyti, teisti, ,sodinti". Pradéjus
aitkintis, kaip yra B tikryjy, ae-
rokluby patriotai, gerokai page-
ring benl jau savo keturrates ve-
iédias Ir kelioniy po uisienius
galimybes, muiasi | krOting, kad
viskas buvo daroma aeroklubo
labui, kad ui paslaugas, ui ben-
zing, ui skraidaniiy aparaty
nuomg buvo gauta video, telek-
sai, kseroksai, kad uisienyje bus
nemokamai priimamos delega-
cijos, kad ten bus apdrausti ma-
sy skraidantys aparatai ir 1. +., ir
1 A5 A

Pavartius aerokluby doku-
mentus, komerciniy skridimy, pa-
slaugy ar paiady pédsaky retal
kur pavyksta surasti, nebent
simboline kaina. Visas benzinas
ir moto resursai, paprastai sude-
ginami tik sportininky paruoii-
mui, o video, faksai ir ksercksai
niekur neuipajamuoti ir jokiame
balanse jy néra. Ir visa nauda
matoma tik ten, kad gal vienas
kitas furés galimybe dalyvauti
uisienio variybose, gerais re-
zultatais paslovinti  Lietuvy; g
Lietuvq, kuri dista nue nepake-
liamos vidaus mokeséiy naitos,
nuo iforinio finansinio nepajé-
gumo, nuo nemaiéjaniic birio
besistumdaéiy dél vietos prie
valdiios lovio, tarp kuriy esame
ir mes, beveik visi Lietuvos ae-
rokluby etatiniai darbuotojai.

Mors turime didiiulji aeroklu-
buose sukaupty turts, dél save
iprastinio nevelklumo, i dalies
ir dél suridty ranky, esame pri-
versti praiyti paramos i Res-
publikes biudiets. Sials metais
aeroklubams ii biudieto skirfa
nemaia pinigy suma, kuri sun-
kia naita gula ant mokeséiy
mokétojy pefiy. Ar mums ui-
teks pilietinés drasos, o kitaip
tariant — |[Zdlumo iireikalauti
visq suma, parodys laikas, nes,
giléjant krizel, Vyriausybei vis
sunkiau witikrinti biudZetiniy or-
ganizacijy  finansavima. Del
iplauky stygiaus biudieto defi-
citas su kiekviena diena vis au-
gs, o mokeséiy politika stovi-
niuoja vietoje, nes ji per sunki

jau seniai peklupdytam, taip ir
neatsigavusiam  femdirbiui, ga-
mybininkui, verslininkui,

Nereikia boti ailkiaregiu, kad
suprastum, jog aerokluby finan-
savimas kasmel maiés, ir biu-
diefo iilaidos bus pateisinamos
tik detbui su paaugliais avia-
modeliuotojy  bareliuoss, jau-
nyjy sklandyfojy mokyklose, Vi-
sas kitas aviacinis sporfas  bus
trakivojamas kaip brangiai kai-
nucjanti pramoga. O kad turétum
pinigy pramogai, jy reikia uisi-
dirbti, Taip yra visame civilizuo-
tame pasaulyje, taip bus ir pas
mus, jeigu siekiame feisinés
valstybés statuso. Turéti brangiy
pramega lupant nuo gamybinin-
ko paskutinj kaili — amoralu. Ir
labai keista, kad daug kas 1o
nesupranta arba nenori suprasti.
Mes blsime ir jau esame pri-
versti paftys uisidirbli pinigus.
Pavyzdiiui, lakny-instruktoriy
seroklubas furéty samdyfi  tik
fada, kai yra mokiniy grupé,
Vienetiniai skraidymai, vieno ki-
to mokinio apmokymas turéty
vykli  visuomeniniais  pagrin-
dais prie: darbg, po darbo, lais-
vadieniais. Taip yra beveik vi-
suose pasaulio  aeroklubuose,
faip buve ir Lietuvoje Nepri-
klausomybés lalkals, net bol-
fevikmediy, iki pat 1972 mety.
Mat sovietams Bprovokavus pa-
sauling energeting krize, | SSRS
pasipylé doleriai ui nafta, ir ta-
da, pvz., Vilniaus Dariaus ir Gij-
réno Aeroklube viefo] 5 efati-
niy darbuotojy afsirado  visas
dimtas. Ir %iuo sunkiv metu Vil-
niaus Darisus ir Giréno aeroklu-
bo vadovy iiradingumo ir ne-
nuilstamo  veiklumo déka ten
4dirba” bene 35 etafiniai dar-
buotejai, ir iis aercklubas pagal
efatiniy darbuctoy skaigly, ko
gero, ufima pirmg viety pasau-
lyje. Vilniaus Darisus ir Giréno
aarokluby reikéty jraiyti | lan-
komy objekty sqraig ir rodyti
kaip per stebukly uisilikusig so-
cializmo osze sunkiomis krizés
sqlygomis. , Socializmas” Lietu-
vos aeroklubuose gal dar mefus
kitus gyvuos, labai jau didele
inercija, bel ankséisu ar ve-
liau basime priversti daryfi faip
kaip visur, ir kuo ankséiay —
tuo geriau.

Didiisusias misy rOpestis ijo-
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mis dienomis ir Listuvoje, ir se-
roklubuose — kaip nors suivel-
ninti nesibaigiangias tarpusavie
ristenas. O padios jnirtingiausios
vyksta aeroklubuose, nors ir
keista — ne karaliuky su skriau-
diiamais efatiniais  darbuoto-
jais, sportininkais ar visuomeni-
ninkais, o tarp karaliuky fuose
aeroklubuose, kur yra keli avia-
cinio sporte profiliai. Per tues
karus kliova ir Lietuves aeroklu-
bui, esame kaltinami, kad neturi-
me savo pozicios, nors jrodyti,
kuris  karaliukas yra didesnis
grobstytajas, gali nebent Teisin-
gumo ministerija. )

Jeigu norime iEvengti visy iy
nemalonumy, kai i§ misy jau
juckiasi visas pasaulis, siGlyéiau
tik Lietuvos aercklube farybai
ripintis skraidanéiy aparaly kei-
timosi, mainy, nuomos, nurafyme
reikalais, kad tik Lietuvos aero-
klubo taryba furéty feise sudari-
néti sufartis su uisieniu, apifor-
mindama jas pagal farptautines
taisykles, kad faryboje aptartume
uisienio avistoriy priémima, iy
skraidymus, apmokymag, servisg.
Tik Lietuvos aeroklube taryba
turély spresti, kuris skraidantis
aparatas jau netinkamas naudoti
ir kad jo vieta — uisienio mu-
ziejuje; tik LAK'e farybai turi
bati suteikta teisé sprest , ve-
dyby* ir ,skyryby” aeroklubo vi-
duje problemas ir tik LAK'o tary-
ba prezidento jsakymu turi pa-
dalinfi | i3siskyrusiyjy” turtq. Tik
taip iivengsime tarpusavie vaidy,
kai nedidelés grupelas ,,pa'lrlufq"
su niekuo nesileidiia | kalbas,
jeigu atsiranda bitinybé dalintis
turty, kuris jiems asmenitkai ne-
priklauso ir buve delimimeiais
kaupiamas  Lietuvos gyventfojy
pastangomis. Ir jau pats laikas
uikirsti keliy maios grupelés
galimybei uzurpuot] visy aero-
klubui priklausanti turty, Lietu-
vos aeroklubo [statuose jvedant
virfininko kadencija 3—4 me-
tams, o jai pasibaigus, renkamas
kitas aeroklubo virdininkas.

Antuanas de Sent Egziuperi
lektuvg sulygino su Zemdirbio
pligu. Afkreipkime démesj, ko-
kius padargus turime mes ir ko-
kiais padargais furtingi Lietuves
temdirbiai. MOsy iemdirbys ir

plikomis rankomis ruden] wis
tiek nuims derliy. Tad ir mes
pagalvokime apie savo derliy,

kai technikos turime tiek, kad
mums galéfy pavydéti ne wviena
labai itsivyséiusi pasaulio wvals-

tybé.



MNuotraukose: parafiutininky freniruoté,
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Aple milsy aviacijos, 1?::' karinds, ateit] su optimistindmis

nuotalkomiz flandien ga ralytl nebent fantastas. Sunku
bity patikéti teiginiu, jog misy pilotal nefrukus nardys Lietu-
vos padangéje savos ar kitos waistybés gamybos Ziuolaiki-
nials karinials |éktuvals. Kur tie ,fornadal”, ,saabal", .fanto-
mal* ar bent ,migal*l TaZlau Ir | Lietuvy ateina pavasaris,
po kurlo gel Ir derlingos wvasaros sulauksime. Muodémé bity
pernelyg [nikti | abejones ir pamiritl, kad furime aviacijos
tradicijas ir didelj bar] aviatorly,

Memalal |y tebéra Vilnlaus Dariaus ir Giréno aeroklube.
Rajau febéra”, nes dabar klubo Ilakiiny ir kify derbuotojy
istikimybg pamégtal profesijal ptin grieftal tikrina visas gy-
venimo sferas apémusi krizé. Sia tema galima bity daug ellu-
& irafyti aple aerokubo ir gynybos strukilry [takos sfery
d;‘y as., Slame ambicljy susidirime zulkello vietoje, deja, at-
siduria ne departamenty ponsi, o ¥monés, krutantys aero-
dromuose.

Taigl sulsukéme pirmo pavasario, kal ivaigidéti gene-
rolai jau nesikia | misy aerokluby velkly. Pernal tue lalku
keletas slaurakakEly, SSRS automatininky padedami, dar ban-
dé jrodinéti IHikimybg svetimoms karinéms siruktlroms. MNe-
senial matisu vieny Jy susigDius] Vilniaus darbo birkoje tarny-
bélés pralanti. O buvo aukitos klasés profesionalas. Gaila
tmonelly, pasiklydusly politikos labirintuose. ..

Kiube stenglamasi pagal iigales kuo dsugiau skraidyli. Vie-
na balandtic dleng afvykes | Kyviikes supratau, kad daZnam
sutiktam reikia paspausti ranky, Vis tie patys aerodromui ii-
tikimi fmonds: Z. Voveris, S. Civills, O. Mofiejinaité, V.
Lapénas, L. Jonys, M. Edertalté ir daugelis kity, nepabiigusiy
nidienos kliDZhy, tkingly, kad toks neaplbréftumas anksZiau
ar véliau baigsis. Tebesukindja ,Jaky*, ,Antony" varktus Ces-
lovas Mikulevigius, tebetikrina lakiny pulsy gydytojas V.
Lalpys.

D!Lglm ant lékiuvy uodegy dvlruhl krytiai, tmonly opti-
mizmas, Bet tenka viskgy Min precizitks| skaifiuotl. Kuras, fe-
palal, detalés — viskas brangu, viskas deficitas, Va, jel do-
leriy bity... Klubo viriininkas Rolandas Paksas paskendes

ripestivose, kasdieniniame bégime. Ka) kurie planal jau arhi
sékmingo finalo, falau viiZlukus geriau skaitluosime rude-
nj. Tada dauglau ir paraiysim.

Ma, o dabar lletuvitka simbolika
plﬁlllﬂt kad jy pllotai
mokta, kad neilsi
mul lisaugota,

papuoit] léktuvaj kyla |
neufmirity, kas per daugelj mety I-
retyty tai, kas :uhup:a, naujam gyveni-

LEKTUV Al, KURIAIS SKRAIDE LIETUYOS

ALBATROS B II

LAKONAI

Kuriantis

karivome-
nei, 1919 mety sausio 30 dieny

Lietuvos

sulormuotoje infinerinéje  kuo-
poje, be kity, buve ir aviacijos
borys. lo vadu paskirtas buves
caro kariuomenés oro ivalgas
karininkas Konstantinas Fugalevi-
gius. | bOrj jstojo ir pirmieji no-
rintys tapti lakOnais savanorial.
Véliau aviacijos borys iiskiris-
mas | kuops, o ta save rucitu
1919 mety kove 12 dieng fam-
pa savarankifku aviacijos dali-
niu, kuriame yra ir aviacijos mo-
kykla, Konstantinas Fugalevicius
paskiriamas aviacijos mokyklos
vir§ininku. Savanoriai buve mo-
komi kariniy pagrindy, aviacijos
teorijos, bel negaléje mokytis
skraidyti, nes nebuve mokomyjy
lektuvy. 1919 mety birielio mé-
nesj, vokieéiams ruoiiandis kraus-
tytis i Kauno, aerodrome dislo-
kuote jy aviecijos dalinio Flie-
ger Aleistung 425 farp jgyty
lektuvy buve ir mokomasis Al-
bairos B Il. Pirmieji savanoriai
ii karfo pradéjo apmokyma. Vé-
liau flo tipo léktuvy skaigius
misy kero aviscijoje buvo pa-
pildytas ty pat mety lapkritio
23 dieng prie Radvilitkio pa-
emus bermontininky traukinj su
karine technika. Kurj laikg Liefu-
vos karo aviacijoje naudoti lék-
tuvai Albafros B Il skraidé su
Vokietijos alpaiinime fenklais.
Albatros B |l buve nepakeiiami
rengiant daugel] jeunyjy kare
lakdny laidy. 1929 metais fio H-
poe lektuvy {sigijo ir Lietuvos ae-
roklubss, |sisavine Albstros B ||
V. Civinskas, J. Marbutas, L. Pe-
rednius ir T. Zauka fapo pirmai-

Mindaugo KURAICIO tekstas ir nuotraukos

siais Lieluvoje civiliniais lakl-
naks.

Léktuvy Albatros B 11 1914
melais, dar bOdamas studentas,

sukiiré konstruktorius E. Heinke-
lis. Pastatytas Ostdeutsche Al-
batros Werke gamykloje Albat-
ros B Il buvo pavaldus, geras
eksploatusjani ir per | pasaulinj
karg buve populiarisusias #val-
gybinis léktuvas. Jis nebuveo
ginkluotas, todél skrisdamas | ui-
fronte #valgas | kabing pasiim-
davo paprasty faufuvy. Albatros
B Il pilote ir ivalgo kabinose
buve sudvejinti valdymo jrengi-
mai, todél nue 1915 mety kalp
mokomasis  lektuvas  naudotas
naujy piloty apmokymui. Kare
metu paklausa buvo fokia dide-
s, kad Albatros léktuvai buve

gaminami net penkiose gamyk-
lose.

Albatros B || — medines
konstrukcijos dvivietis biplanas.

Variklis su vienoje eiléje lidés-
tytais cilindrais Mercedes D-1
100 AJ gelingume, auiinamas
skyséiu.

Léktuvu Albatres B Il 1919
mefais pasiektas passulio auki-
glo rekordas (14500 m).

TECHNINIAI LEKTUYO

DUOMENYS

Sparny llgis 12,80 m
Léktuve ligis 752 m
Léktuvo aukitis 35 m
Tuitio léktuvo svorls 622 kg
Skridimo svoris 1071 kg
Maksimalus skridimo

greitis 105 km /val.
Aukitio lubos 3000 m
Skridimo nuotolis a50 km



PIRMIEJI REKORDAI

Silto oro pripildytais balionais
pirmieji pasaulyje oreiviai jau
skraide daugiau kaip priei 200
mety. O Lietuvoje tai viena jau-
niausiy aviacijos sporto  iaky.
Per kelerius pastaruosius metus
baliony Lietuvoje padaugéjo, ir
misy oreiviai jais jau spéjo ap-
lankyti daugel] pasaulio Zaliy.
lie dalyvavo baliony liestose ir
vairaus masto variyboss. Tai
brangus sportas, nes kiekvienas
fivolaikinis fildomo oro balionas
kainuoja apie 30000 doleriy.

Baliony sportas patrauklus ir
apie jj buve galvejama seniai.
Tatiau nebuve galimybiy. Stigo

pafirties. Pirmasis listuviitku ba-
lionu éme skraidyt jonaviikis
Leonas Simniika. |domu, kad

baliong jis pasigamino pats. Me-
turédamas tinkamo audinio, Leo-
nas baliono apvalkaly pagamino
i poliefileno plévelés, Save
kambaryje daré ir sulydé atskiras
dalis, O visam 2200 m® apim-
ties baliono apvalkalui prireiké

nef 800 m? plevelés. Jam su-
tvirtinli  panaudotas ¥ wvirvuéiy
nupintas tinklas. Tam prireiké

4 kilomeiry virvés, sumegzti 1296
mazgei. Prie virvuciy pritvirtinta
ir primityvi pilote gondola. Ba-
lionas &iltu oru pripildomas tik
ieméje, fodel galéjo skristi labai
riboty laiky — tol, kol atialdave
apvakale esantis oras. Entuziaste
darbas buvo apvainikuotas per-
gale — L. Simnitkes balionu
sekmingai skraidé jo bendramin-
cial, O kai po poros mety per
Vingio parke vykusia Vilniaus
liesty prityre uisienio  oreiviai
pamaté §j unikaly baliong, ne-
trukus Leono Simnikos kirinys
buvo iigabentas uf Atlante ir
tapo JAV baliony muziejaus eks-
ponatu, Ailku, tai graiu, bet mes

Kaune taip pat turime aviacijos
muziejy. ..
Matyt, jau toks L. Simniikos

charakteris. |sigijgs tinkamos_me-
diiagos, jis vél pasidaré balio-
na. Talisu jau su lirmine gondo-
la, tinkamais degikliais. Zodiiy,
idu maiai kuo skiriasi nuo ga-
myklose pagaminty, o su pa-
kankama suskystinty dujy atsarga
juo jau galima ilgesnj laiky ii-
bati ore,

Dabar, atéjus pavasariui, L.
Simniika pasiryfo naujam skrai-
dymy etapui — norj pradéti iios

idomios sporfo iakos rekordy
lentelg. Iki iiol faip ir nebuve
Zinoma, kas Liefuvos oreiviy

toliausiai nuskrido, kas ilgiausiai
itbuvo ore, kas pasieké didiiau-
sig aukifj, kas skraidine dau-
giausiai Imoniy. Taigi L. Sim-
nitka Lietuvos aeroklubui patei-
ke oficialiy paraitkq rekordi-
niam bandymui. Skridimui  fik-
suoti buve paskirta feiséjy bri-
gada, paruoiti skridime kontrolas
priefaisai.

5. m. balandiio 4 diencs rytas
Vingio parko vejoje uilike Hk
nedidele grupe Zmoniy. Balionas
buvo ruoiiamas skridimui, bet
ivelgiant | dangy oras nieko
gero neiadéjo. Po antrinio ialto
fronte slinko iemi debesys ir
protarpiais lynojo. Tadiau Leo-
nas neabejojo — su bendramin-
¢iu Anatolijumi Valoviéiumi farp
krivos dujy baliony su video-
kamera |[sitaisé gondoloje. 10
valandy 50 minuéiy palydintieji
paleide gondola, ir balionas
LY-LIY atitrOkes nuo femés per
puly virilines nuskriejo pavéjui,
Véjas patée 7—8 m/sek. greitiu
ir balionas, greitai praskrides An-
takalnio Zieda, palike Vilniy.
Lydingios aptarnaujanéios teisé-
iy ir teleoperatoriy automaiinos
su oreiviais nuolat palaiké radi-
jo ryij. Netoli Bezdoniy, prie
Arvydy Zuvininkystés Okio tven-
kiniy, debesys buvo taip iemai,
kad, norint iivengti susidirime
su mediiy viriGnémis ir aukitos
itampos laidais, teko net | juos
ilisti. Pabradés traverse padange
émé ivieseti, tarp pilky debe-
sy atsirado mélyny properiy, nu-

stojo lije. Tadiau pasikeite ir
véjo kryptis. Baliong éme neiti
daugiau | rylus, | iiaure nuo
Adutitkio, link Baltarusijos sie-

nos. O jg perkirsti nebuvo leidi-
me.

Nors gondoléje dar buve du
pilni suskystinty dujy balionai ir
techninés galimybés leido skris-
ti toliau, artéjant sienai teko pa-
sirinkti laukg ir leistis.  Stiprus
véjas gerokai patrauké per pie-
vq nuvirtusiy gondols, bet sék-
més diiaugsmas nustelbé viska,
Per 3 valandas 50 minuéiy nu-
skrista 110,5 kilometro. Tai pir-
mieji oficialls uiregistruati Lie-
tuvos rekordai — skridimo fruk-
més ir nuotolio. Nepaisant to,
kad leidiiantis buvo pamuitas

Leone Simnitkos antakis, balione
gondoloje ifsaugoli skridima re-

Bakanauskas,

Po rekordinic skridimo — fradicinis iampanas,
Simnitka, Anatolijus Valovigius Ir rekordg

Leono Simniikos balionas LY-LiIV

per Yingio parke puly virlines
nukrypsta | marfruty.

gistruajantys prielaisai, videoka-
mera ir iampane bufelis,.. Taip
ir buyo paiyméfas is kuklus,
bet istorinis skridimas,

Rekordy pradiia padaryta. Va-
sara dar priei akis. Tikékimés,
kad tuiti rekordy lentelés lan-
geliai bus uZpildomi.

Antanas ARBACIAUSKAS

15 kairés:

Leonas
fiksaves feiséjas Romas
AUTORIAUS nuotr.

ALFONSO PRAMSKECIO
TAURE

Alfonso PranskéZio vardas H-
nomas kiekvienam misy avia-
modelivotojul. Tal vienas Lietu-
vos aviamodelizmo pradininky,
modeliy gamyby pradéjes dar
1934 metfais, savo pomégiui pa-
skyrgs visy gyvenimy. Daugkar-
finis Lietuvos Zempionas ir re-
kordininkas, ifaukiéjes daug fa-
lentingy sporfininky.

A. Pranskétis aviamodelizmo
tematika yra paraigs ne vieng
knygy ir paskelbgs daug publi-
kacijy. 1972 metals jam sutelkius
Lietuvos nusipelniusic trenerio
vardas, 1976 mefals — apdova-
notas FAl Tysandje diplomu.

Pagerbdama 3j aviamodelizmui
pasifventus] ir nusipelnius] mo-
gy LAK aviamodelizmo feders-
clja jsteigé Alonso Pranskétio
taurg.

Taurés variybos radiju valde-
mais sklandyluvy modeliais F3B
kiaséje wvyks kasmet. Siemet jas
numatoma surengti rugséjo 11—
15 d. Alytuje.



15 LIETUVOS AVIACIOS ISTORUOS =

Tarp ty fauriy ir pasiiventusiy
smoniy, kurie Nepriklausomybés
karo metais ne itin palankiomis

polifinémis ir sunkiomis mate-
rialinémis  salygomis 1919 m.
déjo Karo eviacijos pamatus,

buvo ir jaunas karininkas Kons-
tantinas Fugaleviius.

Jis gimé 1893 ar 1894 metais
Kaune, kur nuo seno gyveno
rusy kilmas Fugalevitiy 3eima,
turéjusi nuosavg namy Ukmergés
plente, Zaliakalnyje, ir nedide-
lj dvarg nefoli Kulautuves. Jau-
nuolis baigé prestiZing Kauno
Ivano Platove bemiuky gimnazi-
ja (jos patalpose nepriklauso-
mos Lietuvos laikais  jsiklré
JAuiros” berniuky gimnazija).
Prasidéjus Pirmajam pasauliniam
karui 1914 m. K. Fugaleviéius
buve paiauktas | carc armija.
Baiges aviacijos mokykla, tarna-
vo viename Rusijos kariniy oro
pajégy dalinyje ir fronte skraidé
kaip oro ivalgas. Vokiediams
artéjant prie Kauno, 1915 m. Fu-
galevidiy leima — févai ir trys
dukros — evakavesi, o 1919-ai-
siais griio.

Po revoliucijos, begdamas
nuo Rusijoje valdfig uigrobusiy
bolieviky, K. FugeleviZius atsi-
diré Irane (Persijoje). Ten tar-
navo iacho pilotu. Jo sesuo vil-
nieté MNatalija Fugalevitidte pa-
sakojo, kad brolis dainai Zaisda-
ve fachmatais su patiu persy
valdovu, Sis savo lakOnui pa-
dovanojo  daily ryfietitkq 3ach-
mahy stalelj Pasak jos, iis su-
venyras dabar yra Kauno M. K.
Ciurlionic dailés muziejuje.

1919 m. pradiioje prityres
aviaterius K. Fugalevigius griio
i Kaung. Rimtas, principingas ir

sgiiningas Imogus ryfosi dirbhi
gimtojo kraifo labui. |stejo |
Lietuvos kariuomene, gavo ka-

rininko laipsni ir 1917 m. sausio
30 d. pirmuoju Iniinerijos kuo-
pos {sakymu buve paskirfas kg
tik jkurto Aviacijos bOrio vadu.
Sis kuklus dalinys tapo pirmgja
Karo avialijos uiuomazga. Rei-
kia pasakyti, kad K. Fugalevi-
gZius tuo metu buvo vienintelis
Listuvoje aviacijos specialistas,
nepaprastai  reikalingas kuriant
naujgja ginklo rddj,  Metrukus
borie, kuris kove 1 d. buve
pavadintas Iniinerijos bataliono

Konstantinas

sviacijos kuopa, gretas papildé ir
kiti aviatorial., Aviacijos kirimo-
si pradiioje nebuve né vieno
lietuvio lakiino arba laktuvy
technikg iimananéio Imogaus.
Todal i pradiiy ften tfarnave
svetimfauéiai specialistai: ameri-
kieZiai, anglai, prancOzai, rusai,
ivedai, vokiediai, net japonai,
dainjausial Pirmojo pasaulinio
karo dalyviai. Tarp jy pasitaiké
neblogy lakdny, su didele prak-
tika, Eprususiy. Taéiau daugu-
ma tarnave Lietuvai tik dél pi-
nigy, todal pasitaikydave jvai-
riausiy nesklandumy,  konflikiy.
Vyriausybé vienu metu ketino §j
aviacijos dalinj visiskai isfor-
muoti. Tik jklrus Karo aviacijos
mokyklg ir iileidus jos pirmajq
laidg, aviacijos reikslai pakrypo
i geraiqa puse.

Aviacijos birio, véliau Avia-
cijos kuopos vado pareiges K,
Fugalevi¢ius gjo iki 1919 m. ko-
vo 12 d., kai perdavé jas nau-
jam Aviacijos dalies vadui. Ta

Eiq dieng jis buve paskirtas

tik jkurtos Karo aviacijos mo-
kyklos virdininku. Deja, fias pa-
reigas éjo neilgai,

|domu paiyméti, kad ii pra-
dijy aviacijos mokyklos bastiné
buvo paties K. Fugaleviiaus
namuose, Ukmergés pl. 28 (da-
bar Savanoriy pr. 38). Cia, iki
iiy dieny iilikusiame medinia-
me name kurj laiky gyveno ir
aviacijos specialistai,

Salia vadovavimo aviacijos
daliniuj, véliau aviacijos mokyk-
los organizacinioc darbo, K. Fu-
galeviéiul teko skraidyti | fron-
ta ir kovoti pries besitraukian-
Elus i§ Lietuvos bolievikus. 1919
m. vasario 27 d. Vokietijoje |si-
gijus pirmuosius aftuonis  karo
léktuvus LVG C VI, jie buve ii
karto iibandyli. Treéiasis skridi-
mas, jau koves pobidiio, jvyko
kove 3 d. Tq dieng pilotas vo-
kietis Fridrichas Sulcas ir oro
fvalgas K, Fugalevigius skrido |
fronty marirutu Kaunas—Kaisia-
dorys—Vilnius—Kaunas, noré-
damj nulotografuoti geleiinkelio
stolis, Vilniaus miesty ir meétyti
atsitaukimus. Sio skridimo atas.

Fugelevicius
kaitoje K. Fugalevigius raié (ori-
ginalas rusy kalba): o Skridime
aukilis — 2500 m, laikas — 2
val. Kauno—VYilniaus gelefinke-
lie ruoie jokio judéjimo nepa-
stebéta, Trijose plokitelése nu-
fotografuotos Kaidiadoriy ir Vil
niaus stolys bei Vilniaus mies-
tas. Vilniuje i§ 900 m aukitio ii-
métyta 1,5 podo atsizaukimy. Vil-
nius palieka iimirusioc miesto js-
pidj: gatvése ir 3aligatviuose
eismo beveik néra. Pastaba: va-
riklis su benzolu blogai veikia,
todél ilgesnius skridimus atlikti
pavojinga; ties Vilniumi motoras
buve pora karty uispringes ir
sumaiéjo  apsisukimy  skailius,
Léktuvas gerai suderinfas. Prie-
de:  barograma”. Kove 12 d.
vél buvo skrista | frontq mari-
rutu Kaunas—Jlonava—Ukmer-
gé—Kavarskas—Kupiikis — Pa-
nevéiys—Kédainiai—Kaunas  ir
métyti  atsifaukimai. Balandiio
4 d. ta pati LVG C VI jgula —
F. Sulcas ir K. Fugaleviius —
ivalgé marirutu Kaunas—lonavs
—Siesikai—Pagiriai — Panevéiys
—Kaunas, Apie dio skridimo re-
zulatus K. Fugaleviéius raporia-
vo: ,Jonavos rajone Siesiky
kryptyje jokio judéjimo nematy-
ti. Siesikuose numestos dvi bom-
bos, Pagirélivose — viena, Pa-
giriuose — dvi. Tarp Pagiriy ir
Siesiky pastebéta dvi 25—30
imoniy grupés. MNuo Pagiriy |
Panevéij vieikelyje eismo ne-
pastebata. Panevéiyje iimestas
laitkas. Pastaba: dél rankos su-
ieidimo ir didelio kraujo nuteké-
jimo teko priverstinai leistis prie
Panevéiic. Tada buveme mai-
daug 25 Imoniy kavaleristy gru-
pés aplaudyhi. Musileide i kai-
myninie kaimo gyventejy suii-
nojome, kad 3is rajonas ryte ui-
imtas 30 asmeny bolieviky gru-
pés; dél iios priefasties buvome
priversti tucjau pat grifti | Kau-
ng. Sautuvo kulka periautas
benzino bakas ir plieninis vamz-
delis kabinoje. Leidiiantis Pa-
navéiyje sproge (rate) kame-
ra". Tai, deja, buva paskutinis
K. Fugaleviiaus skrydis.

Po tokio rimto suifeidimo K.

Konstantinas FUGALEYICIUS
Muotrauka 1§ auforiaus archyvo.

Fugalevigius ilgai guléjo Kauno
karo ligoninéje, nes labai suia-
lota ranka negijo ir liga kemp-
likevesi. Po to vaiiavo gydylis
i Prancizija, bet viskas buvo
veltui, Dél sveikatos nefinkamas
tarnauti jis buvo paleistas i§ ka-
rivomenés.  Visitkai  praradgs
viltj grjiti | aviacija, K. Fugale-
vitius 1919 m. pradiioje nusifo-
vé, Tuo metu jis buvo 25 ar 26
mety amiiaus.

Aviacijos mokyklos, kurioje,
be to, désté iaugqu, viriininko
pereigas K. Fugalevidius éjo iki
balandiio 4 d., t. y. iki suiei-
dimo. Ta pat dieny jas perémé

buves rusy tarnybos generolas
majoras  Jakovas Okulié-Kazari-
nas, faélau neilgam — iki ba-

landiio 20 d. Mat lankydamas
Karo ligoninéje suieisty K. Fu-
galeviéiy, uisikrété Infekcine li-
ga ir pe keliy dieny — balan-
diio 27 d. miré.

K. Fugalevigius palaidotas
Kauno Kleboniikio kspinése. Jo-
se amiino poilsio atgulé ir gen.
mijr. J. Okuli¢-Kazarinas. Sesery
rOpestiu  ant K. FugaleviZiaus
kapo pastatylas paminklas. Abu
kapus Kleboniikyje wvertély jra-
iyti | mlsy aviacijos Istorijos
paminkly saraius. Sie du rusy
tautybés aviatoriai nors ir trum-
pai, tatiau iitikimai tarmavo Lie-
tuvos aviacijai.

Vytautas Povilas JURKSTAS

ﬁ'

APIE AVIACIJOS TECHNIKOS REMONTA,

neuimirstant veiklos programos ir strateginiy krypciy

Lietuvoje  liandien  priskai-
Ziuojama 145 aerodromai, farp
kuriy ir 132 asfalfuoti  puskilo-
meiria ilgio takai femes Okio
darbus atliekantiems 1éktuvams
nusileisti. Patys didiiausi aero-
dromai yra Siaulivose, Vilniuje,
Karmélavoje nefeli Ksuno, Fa-
nevéiyje. Prie iio frifenklio

skaitiaus dar turétume pridéti
masy aviacijos sporto kluby ae-
rodromus, kuriy tik nedaugelyje
yra dengli asfaltuoti pakilimo ir
nusileidimo takai,

Sie skaiZiai buvo paminéti
respublikiniame  civilinés avia-
cijos vadovy, aviacijos pramo-

nés bei aviacijos transporto dar-

buotojy ir aerokluby atstovy
pasitarime, kur] kovo 27 dieng
Vilnluje surengé Lietuves frans-
sporfo  ministerijos  Aviacijos
departamentas. Tagiau jie buve
tik savotitka ,vaizdiné priemo-
né" pagrindinei pasiterimo fe-
mal — apie aviacijos vystymg
Lietuvoje ir aviacijos ftechnikos

remonty bei aviacijos specialisiy
ruofima.

Aviacijos technikes remon-
to problema — bene svarbiauw-
sia, Buvo paiy éta, kad Respub-
likoje turimus oro lainerius,
skraidanéivs  jvairiausiomis oro
linjjomis ¥ VYilniaus, Kaune,

Siauliy, Palangos, ir dabar bOH-
na remontuotli. Sparéiai , tfirpsta”
jy naudojimo resursai. Stai di-
diivosius léktuvus TU-134 furési-

Mukelta | 17 p.




Prienitkis Rolandas  Kalinauskas, 1972 metals pradéjes
skraidytl sklandytuvals, véllau [sisavino ir léktuvus. Dirbo
Prieny sportinés aviacijos gamykloje lakinu bandytoju. Ore
- Jis praleido daugiau kalp 2500 valandy. Pasigamino Ir da-
bar skraido savos gamybos léktuvu RK-1 ,Kregiduié“. Pa-
teikiame Jo atsiysty léktuve apraiymag.

Léktuvas RK-1 , Kregidute"
femasparnis vienvietis mono-
planas, metalinés konstrukcijos.
Sparnai metaliniai, perdirbti i
sklandytuve L-13 ,Blanik"”. MNu-
imta iio sparno paiaknio storo-
ji dalis, palikus iftisus eleronus
ir 30 proc. uisparniy igio. Jam
leidiiantis naudojami uiZsparniai
atsilenkia fiksuotai 20° 35° ir
50° kampais. Perdirbant sparng
buve sustiprinfos lonierono  si-
jos, naujai jkniedyti sparny fvir-
tinimo mazxgal. Gamybos melu
mefalinis sparno paviriius buve
alidengtas per wvisq uisparnio
ilgj.

Uodegos plokitumos  paga-
mintos panaudojant ir L-13 ele-
_mentus. Abi stabilizatoriaus pu-
sés sujungtos | vieng, jas su-
trumpinus i3 paiakny. Tokiu pat
bodu perdirbli ir aukitumos vai-
rai ir kilis su posiikio vairu.

Ligmens ferma suvirinta ir
plonasieniy chromansilio ir pa-
prasto plieno vamzdeliy. Jo lor-
mai iflaikyti pansudoti nejéqi-
niai mediniai stringeriai. Kabi-
noje pilotas sédi pusiau gulom.
Krasle numalyla nugarinio para-
ijuto wvieta, arba galima skrai-
dinti iki 10 mety vaiky. Yra pa-
grindiniai navigaciniai ir warik-
lio kontrolés priefaisai. Pedalai
pakabinami. Ant jy sumontuohi
atskiry rafy stabdiiai. Kabinos
gaubias — nuo lenkitke sklan-
dytuvo .Pirat”. Priekiné liemens
dalis ki sparno dengta skarda,
likusi aptraukta drobe.

Pagrindiniai vefivoklés ratai
320 <100 su stabdiiais. lie prie
liemens tvirtinami  lankséia i3

stikplaséio  pagaminta linge.
Uipakalinis uodegos rafukas
100 50 laiswai orienfuoias,

lékluvui leidiiantis  fiksuojamas

i e

<Kregidulé® wiri Memuno.
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isilginéje liemens alyje. Uipaka-
linio ratuke amortizatorius —
taip pat nue sklandytuve L-13.
Léktuvas su plokigiu keturiy
cilindry, keturtakéiu Volkswa-
gen varikliv, Variklio darbinis
faris 1400 cm®, galingumas 35—
40 AJ, esant maksimaliems 2700
aps./min, Propelerio frauka —
iki 100 kg. Sive metu lékiuve
yra 10 litry talpos kuro bakas.

Numatoma sparnuose jtaisyhi
50 litry bakus. Propeleris — 1.4
m diametro, dvimentis, medinis,
pastovaus  iingsnio. Benzinas
A-92.

TECHNIMIAI LEKTUYO

DUOMENYS
Spamy lgis 10,00 m
Léktuva llgis 515 m
Sparny plotas 10.70 m
Tuilio léktuve svoris 240 kg
Skridimo svoris 360 kg

DidZiausias greitis 140 km/val.
Kelionés greltis 130 km /val,
Tapimo greltis

be ufsparniy 65 km/val.
su ufsparniais 58 km/val,

Manau, kad lékiuvas galéty
skristi iki 200 km/val. greiZiu,
Tagiau norédamas iivengti [late-
rio, nes nepadaryfa vairy sve-
rie kompansnci-}a' ai jo greif|

Onutés VALKAUSKIENES nuotr

= |

spribojau iki 140 lm/val. Lék-
tuvu jeu skraidfisu 5 valandas.
Visitkam jo uibaigimui reikia
variklio glub'l'o. iibalansuoti vai-
rus ir jtalsyti pagrindinius kuro

bakus.
Rolandas KALIMAUSKAS



. Llietuvos avialinijos”,
oro skrydily famybos

aviskompanijy. O Jy jeu seply-
nios, Tal lenky LOT, vengry
Malev, voliediy

me, bet fiy aviskompamijy af-
stovai supranta miisy padédj,
verfina milsy pastangas;, tiki,
kad jsisavinsime, daug
iimoksime, Si folerancija pade-
da dirbfl, skatina ieskoti. Mors,
:n‘.-‘i'l“*

Reikla pripatinti, kad imda-

NDINIAI LIEFUVOS ™~
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0RO VARTA

REDAKCIOS POKALBIO PARTNERIS

Yalstybinés VHniaus aerouvosto

. technikos

jmonés generalinis direktorius
Mindaugas
IVANAUSKAS
Su aviacija susijes nuo 1970
Tik baiges Kauno poli-
instituty  InEinierius

J mechanikas buvo paskirtas dith-

. 1t | Vilnisus aerouosta,

valstybiy, ypa
Vakary, aviskompanijomis. Mi-
sy niekas nemoké markefingo,

ménesius aviscinlo benzino, ku-
sullﬂlfﬁp-'.lhpﬁhw-
oda aviskompanijoms, kal
nos iaugo 52 kartus! Savo
jhainly ir serviso fiek padidinti
negalime. Tad  finansiné
padétis  sunkoka, ne be
perspekiyvos. Ir mes iiandien
galvojame kaip fik @pie afeftj

1q misy widaus virluvés

Auto-

ininkas pagal specialybe
du  defimimeiius vadovavo
spec. autobazel, 1991-yjy rude-
nj jam buvo pasiGlyta pereiti
dirbti | ,Lietuvos avialinijy”
aviakompanijy komercinio di-
rektorisus — per-
velimy skyriaus virfininku, Tik
neilgam, Likimas lémé, kaed po
dviejy ménesiy gritty | Viinkaus
aserovosty ir nuo 1991 m. gruo- |
diio dirbty jo generaliniu di-
rektoriuml,

Jkapifalinj remonty”.

Na, o didiisusios misy Ian
dienos problemos — keturios.
Pirmoji — nauji Yilmiaus oro
vartal, naujos serostolies sialy-
ba. M pradéda senial, bet dél
jvairiy objektyviy prieiasiy,
kuriy viena svarbiausiy — fi-
nansavimas, uisitesé. Siemet sta-
tyby iadame baigfi. Vyriausybé
diam reikalui skiria daug déme-
sio, padeda Susisiekimo minls-
terija. Tad tikimés rugséjo mé-
nes| dvesti naujos stoties jhurtu-
ves. Zlinmoma, ki maujos
stofies eksploatavime dar bus
nematal. Bet po wiso fo irillse,
manau, kad & stofis dvidedimt
penkerius metus  visidkal pa-
fenkins milsy auganiius porel-
kius, na ir, ko gero, nebus per-

Auga nauji Yilniaus oro vartai
Kai lankémés juose 1992-yjy
balandtio 16-3jg, &in ,jisé@josi’
JAY kongresmenus atskraidings
Boeing 707.

rekonsiruojama,  keifiama, o...
lopoma. Tad fi, tiesq sakand,
jau - panail | daugiasluoksn] su-

11 pakeisti

. pagrindy
pakilimo—nusileidimo tako dan-
1993-aisiais.

q. Visus farplautinius  skry-
dilus wo metu vykdysime per




1992 m. IGC posédis

§. m kove 16—17 d. |vykeo
Tarplaulinés Aviacijos Federaci-
jos (FAI) Sklandymo komisijos
(IGC) posadis, | kurj buve pe-
kviesti talp pat ir visy trijy Pa-
baltijo valstybiy ststovai, Tegiau
dalyvauti teko tik man vienam.
Nebuvo ne tik Estijos, Latvijos,
bet ir Rusijos atstovy. IGC po
saédiiai vyksta karty per metus,
visada mely pradiioje. Metams
baigiantis — prezidiume posé-
dis. Viets kiekvieng karty kei-
¢iama, Praeitais melais komisi-
jos posédis vyke Maujojoje Ze-
|lh£jﬂ]l, iiais metais Paryiiuje,
Frantour"
cijy saléje.

Susirinko apie &0 delegaty i3
viso  pasaulio. Buvau oficialiai
pristatytas kaip MNepriklausomos
Lietuvos sklandymo federacijos
alstovas. Po ftrumpy aplodis-
menty prasidéjo posédis. Ap-
linkui 1§ nuetravky gerai paijs-
tami weidal, Amerikos atstovas
Smithas, kaip wvisades elegan-
titkas italas prof. P. Morellis
(praié bdiinai perduoti linkéji-
mus A, ArbaZisuskienei ir A.
Arbaéiauskui), komisijos sekre-
torius, vokietis F. Weinholzas.

vielbugie konleren-

Mudiiugau pamalges pasaulio
éempiong  milijonieriy  Bruno
Gantenbrinkg. Tagiau bendrauti
nepavyke — labai jauy iididus,
Siltai  pasisvelkinom su savo
osenais”  draugais — [alijos
sklandymo federacijos prezi-
dentu  Smilljanu Cibiku, Rieti
klubo prezidentu Piero Pugne-
Hi, iveicaru Hansu Nietlichpahu
ir kitais.

Posédis vyko dvi dienas.
Svarstyta labai daug  klausimy,
apimanéiy visky: nue  pasaulio
ir Europos gempionaty organiza-
vime ki naujy sklandytuwy
konstravime (dalyvave QSTIV'o
organizecija). Susidaré jspidis,
kad sklandymo sporte yra ypa-
finga situacije — wvariyby vie-
tos ir jvairové vis plagias '1 (nu-
matoma dalyvauti Olimpiadoje,
orgenizuojamos |karo faidynés,
sklandymas  jtrauktas | Pirény
ialdynes). Kita medalio pusé —
fai jau nepaprastai brangi spor-
to iaka. Posédiiy metu biOsimy
Pasaulio ir Europos variyby or-
ganizatoriai  skundési léfy sto-
ka, o faliy dalyviy aistovai —
labai dideliu dalyvie mokeséiu
(700—B00 doleriy). Siuolaikiniai

sklandytuval jau kainueja dau-
giau kalp 100 toksl, JAY dole-
riy. Ne be reikslo visa pranci-
1y delegacija negaléjc  daly-
vauti minétame posédyje, nes
buve iivykusi j Europarlamenio
basting Strasburge tartis dél fi-
nansavimo,

Per poséd] susipaiinau su
daugkartiniu Belgijos sklandymo
cempionu  Patraleu Stoulu. Jis
teigé, kad jo protéviai kile il
Lietuvos, todél jis furi ypatingy
sentimenty  Lietuvai ir lietu-
viams, Trumpai teko bendrauti
ir su OSTIV'e prezidentu. Sis
malonus vokletis iadéjo regu-
liariai siysti OSTIV'e informacijy.
Antrgjq posediio dieng atvyko
ir FA| Generalinis sekretorius
Cenekas Kepakas, Turdjeu jam
nemaial klsusimy. Jis pabréieé,
kad su bet kurios ialies sporii-
ne aviacija FA| rylius palaiko
tik per MNacionalinj Aeroklubg.

Baigiantis posadiiui nuspresta
Lilienthal'ic medalj ui 1991 me-
tus i3 trijy kandidety (lenkas F.
Kepka, vengras Merai-Horvat-
has, naujezelandietis R. Lyns-
keyus) skirti Rayui Lynskeyui,
kuris pernai pasieké fenomena-
ly sklandymo rekordy, nuskrides
2000 km, .

IGC komisijos prezidentu wél
ifrinktas  vokietis prof. Peteris
Ryderis, sekreforjum| — Fredas
Weinholzas, Tal dar kartg jro-
do, kad sklandymeo stiliy visa-

me pasaulyje dikfuoja vokiediai

Mano manymu, faip bus dar
iigal, Realios allernatyvos jiems
kol kas néra,

Cia specialisi neminéjau Lie-
tuvos reikaly. Mat jy Ir nerei
kéjo minéti, nes jie jau buvo
sutvarkyli  po naujy mety, kai
FAl Generalinis sekretorius C.
Kepakas LAK'ul paraié lalika,
kurisme Lietuvos aistovams lei-
dilama delyvaull visose oficis-
liose variybose. Oficialus LAK'o
jstojimas turéty botl  paivirtintas
ruden], per FAl generaling
konferencija.

Norééiau pastebéti, kad orga-
nizuojamos lebal jdomics Piré-
ny Zaldynds, kurios wyks 1993
m. geguiés 1523 d. Jose
bus 146 sporlo laky, farp jy ir
sklandymas. Sios Zaidynés vyks
pagal olimpinly Zaidynly orga-
nizavimo principus. Réméjal —
PrancOzijos ir Ispanijos olimpi-
nial  kemitetai.

Malonus  buve susitikimas su
netoli Paryiiaus Saisson mieste
gyunln&lu sklandytoju Alenu
reilheru, Jis 1§ profesijos yra
danty gydytojas.  Norédamas
padéti algimusial Lietuval, pa-
sisiolé atvykti | Villniy ir kurlo-
je  nors poliklinikoje padirbéti
be thglnlmo.

Jurgls STANAITIS,

LAK Mwlo federacijos pre-
zidentas

Manau, kad nuodugniai pasa-
koti aple aviacijos kompanijy
Pan-AM néra reikalo, Jos wvar-
das plagiai skambdjo po visus
femynus, j| kasmet skraidindavo
daugybe keleiviy, tarp kuriy,
be abejonés, buve ir Listuves
gyventojy bei jy sveéiy — juk
Pan-Am skrisdave Ir | Maskvy.
Bet visa tai — biOtuoju laiku.
Esamasis =— kur kas niGresnis,
Aviskempanija papraséiausiai
nebeegzistusja. Finensinés pro-
blemos priverté jos vadovus
vaduolis... veiklos nutraukimu,
Bet, kaip Zinome, gyvenime va-
kuumo nebiina. Pan-Am perémé
taip pat JAY  aviskompanija
Delta Air Lines. Ji perémé ne
ik techniky, trasas, bet ir ofi-
sus, Imones Amerikos, Azijos
bei Europos iemynuose,

Prisiminus  ankstesng  Delta
vaikly, ypat plaly civilinés
sviacijos regioniniy trasy tinklg
Jungtinése Valstijose — fal di-
diiulé kompanijs, kuricje dirba
defimtys tokstanéiy Imoniy. Jie
sakosi esgy ,viena didelé avie-
cingé feima", Kad yra bitent
taip, palvirtine toks atvejis.

Finansiniai  sunkumal vargina
visas pasaulio aviacines kompa-
nijas, |r jau ne pirmi mefal, Ne-
seniai  bankroto ledélis uitem-
dé ir Delta padangg. Tuomet ir
ifryikéjo ,feimos” solidarumas.
Darbuelojai  save noru i san-
taupy surinke 100 milijony do-
leriy, nupirke kompanijai naujg
Bosing 767, ir reikalai vél pa-

geréjo, Delta ividai alsistojo
ant kojy. Beje, iis léktuvas pa-
vadintas ,,Delta dvasia”, S§is pa-
vadinimas daug pasakel Kaip ir
tal, kad aviskompanija Della
jgijo tvirtas pozicijas pasauliné-
je konkurencinéje kovoje, Baki-
me atviri: jeigu Delta ir nekles-
ti, tai ji bent jau 1991-uosius
baigé be pajamy deficita, ko,

Pasak Skandinavian  Airlines
Systems (SAS) prezidento Jano
Carlsono, iiemel, ko gero, Eu-
ropoje iiliks tik trys didesnés
aviskempanijos —  Lufthansa,
British Airways Ir Alr  France,
Kilos, norddamos iigyventi, tu-
rés vienytis, Elietis prie , ban-
giniy". MNaujausias tokios weik-
les poiymis — su British Alr.
ways siekia susijungti KLM, na
o peti SAS bando bendros

beje, negalima pasakyti apie
daugelj kity.
CIVILINE AYIACUA =

PROBLEMU RATAS PLATEJA

Eksperty nuomone, bendrl vi-
so pasaulio aviakompanijy nuos-
joliai per 1991 metus sieké be-
mai 5 milijardus doleriy, Skau-
diiausiai tai palieté JAV ir Eu-
ropos kompanijas. Azijos 3aliy
civilinés aviacijos linijos nuolat

aisikanda vis didesn| bendro
pelno gabaly ir savo akcinin-
kams sumokéjo  puikius divi-

dendus. Tal aiikinama tuo, kad
jy trasy struktiros prenalesnés,
be to — iios kompanijos Ey-
mial mafiau moka save darbuo-
tojams.  Beje, kalbama jau ir
apie ftai, kad didiiausios JAY
aviskompanijos  imasi skraidinti
keleivius dempinge kainomis,
kad tik nereikély panaikinti il-
gei ufkasriautos trasy rinkos, at-
leidingti  Emoniy, pardavinéti
lekiuvy.

velklos dirvg su Austrian Airli-
nes ir Swissair, Beje, pasiaroji
savo ruoftu siekia kooperuotis
su jau minéta Delta Air Lines ir
Singapore Airlines. Suomiy fir-
ma Finnair prisiglaudé prie
aviacijos galiony dueto Lufthan-
sa/Air France,

Beje, verla, matyl, pamindéli
ir tai, kad ,iltekéfi” pavykste
toli graiu ne visoms aviakom-
panijoms,

Jausdama  savo nelinksmg
baigtf Midway bandé tartis su
Southwest Alrlines, kuriai buve
sitflemi 44 laineriai (DC-9, Bo-
eing 737—200, McDonnel Doug-
las MD-800) bei jy trasos, ofi-
sal  ui 109 milijonus doleriy.
Bet biznis neiidegé ir dabar
4350 #moniy like be darbo.

Suprantama, kad jvairiy avia-

kompanijy kooperavimosi, susi-
liejime, bendradarbiavimo for-
mos — |valriausios. Bet flkslas
vienas — [igyventi (iliktl lioje
iatbotindje konkurencinéje ko-
voje, kurl, ba matiausios abe-
jonds, artimisusiu lalku gerokai
sumaZins  aviakompanijy grefs
Terp kitko, specialisiai prog-
nozuoja, kad ,juodasis peric-
das", prasidéjes 1990-aisials ir
fymial padidéjps dél kavos
velksmy  Persy jlankos rajone
daugelio araby daliy ststovai
ategoriikai sisisako skraidyti
antiirakings  koalicijos ialiy
léktuvals), turély baiglis sekan-
Zlais arba 1994 metais. Kaip
sakoma: I§ jy burnes — | Die-
vo ausil O gal ftokiu alveju
ant grésminge lilno paviriiaus
fivos metus iisilaikys ir nese-
nial savo wveikly pradéjusi Lil-
husnian Airlines? Tiesa, jai ki
Delta Air Lines dar lsbal toli
— maisilkiy Zinicje vos kelicll-
ka laineriy, o Delta jy furi per
500, Bet Lithuania Airlines ir
nebando konkuruofi su fios sri-
ties ,banginials”, Svarbu ne-
prarasti optimizmo, plésti veik-
lg, jvairinti |q, ieikoti naujy ke-
liy ir partneriy, Juolab, kad
tue farpu Lisluvos avialinijomis
noriai naudojasi ne tik lengva
finiu farifu skraidentys pabalti-
jiediai, bet ir uisienio pilieéial.
2inoma, ir gia esama savy
problemy, Bet kur jy dabar né:
rall

Aleksas HEMINGAS
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Po Berlyna pasisukiojus...

Tiesy pasakius, nesitikéjau po
ilgesnés  periraukos atskrides |
Berlyno Sionefeldo serouosty
pomatyli tokj vaizda. Kur tik
akis nukreipsi — statybos, sta-
tybos. Dar leidiiantis | sauléty
pavasarinj Berlyng Lithuanian
Airlines Boeingu 737, démesj
peirauké pietiniame  serouosto
rajone pastebimi renéiamy
jekty  vaizdal, Kq ir sakyti —
vyksta  gigantitks statybs. Bet
fai, kas daroma fivo melu —
nedaug, palyginti su nefolima
ateitimi, su bOsimaisiais Berly-
no oro varials.

Tatiau gal vertély apie visky
it eiles. ..

Berlyng  aerouostas Tempel-
hef buvo gerai Zinomas dar iki-
kariniais metfais. Per miesto
Hurmy  1945-yjy  pavasar] |is
smarkial nukentéjo. Bet anfihii-
lerinés koalicijos partneriy kari-
niai léktuvai sugebédave nulip-
ti kad ir bomby bei artilerijos
sviediniy skeveldry  iidraskyta-
me take, Ir vis délio, po miesto
padalijimo | ryting ir = vakaring
dalis, abiejose teko statyli nau-
jus aserouostus. Vakary Berlyne,
kiek afokiau nuo Tempelhelo,
ilaugo modernus ir kompaktii-
kas Tegel, ns, o rytinéje mies-
to dalyje, vaiiuojant link Frank-
lurlo prie Oderio—5ioneleld,

Kal 1976-aisiais skridey  Bri-
fish Airways léktuvu i vos
priei dvejus metus | rikivote
stojusio  vakarinio © serouosto,
man afrodé, kad jsukesnio, pa-
trauklesnio ir tuo pest metu mo-
dernesnio boti negali. MNedidu-
kas, bel visilkai patenkings
aviakompanijy bei kelaiviy reik-
mes Tegel staiiai Zavéjo, Maia
lo, jis tuomet gerokai paleng-
vino perkrauto Tempelhof gy-
vavimy. Bel metai bégo, trasos
ilgejo, léktuvy daugéjo, ir Fian-
dien Tegel jau vos bepajégia
patenkinti ilaugusius poreikius.
Juk per 1991 metus jis aptar-
navo net 7 milijonus keleiviy,

o artimiausiais metfais jy skai-
tius ifaugs iki devyniy milijony.

pRepyes §

e

~ |prastinis aerouosio Tegel vaizdas

Na, bet tai jau ir bus paskutiné
riba. Siandien vien Lufthansos
skrydiiy per savaite skaidius
siekia 13341 Suprantama, kad
toks ueslo perkrovimas  gali
sukelti nepageidaujamy padari-
niy. Tad kai kg teko ,permes-
ti" | bemai iitisai |Rytus orien-
tuoty Sionefeldo aerouosty. Pa-

lyginti su  dviem wvakariniais
Jbroliais” jis dirbs meZiausiai.
Pernai per fiuos oro wvarius

miesty apleido bei | jj atvyko
vos 1,2 milijono keleiviy.

Bet ne vien fai paskatino vis-
kg visuomet tiksliai apskaiéivo-
janéius vokiedius ,mesti akj" |
Sionefeldy.  Papraséiausial, jis
vienintelis turi plote plétimuisi.
Mat Tempelhol, esantis bemai
miesto cenire, taip apsuptas gy-
venamyjy namy, kad tapo nel
it dalies muziejumi ir palyginti
iykiy turbesraigliniy laineriy lai-
kina prieglauda. Sakay laikina
dél to, kad jeigu dabar dar ii
jo ir | ji trylikes aviskempanijy

laineriai  skrenda | keturiolika
regioniniy ir penkiolika euro-
piniy ftrasy, 2000 mefais wviskas

bus galutinai nufraukia.
Kas gi laukia Vokietijos ba-
simosios sostinés, kuri, pasak
specialisty, 2000-sisiais privalés
aptarnauti  20—25 milijonus ke-
leiviy, o dar po deiimiies mefy
— net visas kelurias dedimfis
milijony? Kaip man papasakojo
iios srities Zinovai, perspekiy-
va numato du darby etapus.
Pirmas jy — jau pradétas
Sioneleldo serouosio  plétimas,
jo  rekonsirukcija. Kg gi, ¢&ia
yra dar visos sglygos greitai ir
be dideliy nuostoliy  aplinkai
bei aerouvosto wveiklai jsisavinti |
piefus nuo  Berlyno esandius
plotus. Buve iemés ikio koo-
peratyvai bemai visi aisisveiki-
no su veikla, Okininkauti visai
nedaug EImoniy pasiiove, nes
tai nepelnings. Kompensacija
ui nedirbamg iemg didesné.
Tad nupirkii iemg nebuvo di-
deliy problemy, MNa, o staiyti,
kaip, beje, ailikti ir bel kokius

gl e L \ l i
la : E’ -, ;
-

i§ nedidelio i.lﬂumo.

kitus darbus, wvokieZiai moka.
Tadiau tal, kq ai pamaciau, - kas
jau auga ialia buvusio Sione-
feldo aerouosto, specialishy eki-
mis EiOrint, téra laias joroje.
Mauji keleiviy aptarnavimo pa-
vilienai, puikiausios aikitelas
automebiliams, angarai, nauji
kilime ir nusileidimo takai au-
ga, lyg grybai po liefaus. O
femaivarkininky, projektuctoly,
landiafte specialisty, na ir, su-

prantama, miesto bei aviakom-
panijy vadowvy mintys jau anfra-
me siatyby efape — naujo

cenirinio Berlyno serouosto kO-
rybos planuose.

Suprantama, jog rasti ders-
mg ploty 3alia Berlyno tokiam
giganfui néra paprasts. Kur pa-
sisuksi 100 km spinduliu — vi-
sur gyvenamieji namai, todél

ifvengti jy Ieimininky  skundy
ir, ko gero, byly teismuose
vargu ar pavyks. Bet  miestas

dasta, jis jeu pasieké tq kriting
riba, kal reikia nieke nepaisant
dirbti, ieikoti, statyli. Tad mies-
to valdantysis burmistras ponas
Eberhardas Diepgenas mano,
kad viska nulems trijy pasirink-
ty vietoviy — Sionefeld—Ziud,
Sperenberg ir  Grenshagener
Heide defalus Evalgymas...
Nas, o fuo tarpu Sionefeldo
serouostas puikuojasi pastolive-
se, Pradiia padaryta, ir pirmieji
fimtai milijony markiy i ben-
dros jo plétojimui skirtos kelu-
riy milijardy markiy sumos jau
jsisavinti, Tiesa, surasti  tuos
milijonus fiandienindje Branden-
burge Zeméje, kurioje stovi
Berlynas, nebuvo lengva. Mies-
to rytinés dalies pramoné i
dalies rekonslrucjama, o pa-
grindiniai pajégumai laukia nau-
jy feimininky, Daug bedarbiy.
Gerai, kad | pagalbg miesto
tévams aléjo pramonés gigantai
ir bankai i¥ buwvusio Vakary
Betlyno, VFR. Jy vadinamojoje
darbo  grupéje ialis Mannes-
mann Anlagenbau — Dresdentr

Bank, AEG — Deutsche Bank,
Telefunken  Systemiechnik —
Westdeuische  Landesbank _ir

daug kity finansiniy ir pramo-
nés galiny. MNa, o kaip bus,
kai teks pereiti prie naujy Ber-
lyno  oro varty statybos, kuri
preliminariai vertinama dvylika
milijardy markiy, niekss negali
pasakyti, Tiesa, VFR aviacijos,
astronautikos  ir jrangos joms
federalinés  valdybos reikaly
valdytojas dektaras Hansas Bir-
ké mano, kad iki to meto Ber-
lynas jau bus Vokietijos Fede-
racinés Respublikos sostiné, ir
vyriausybé bus priversia gero-
kai patudtinti valstybes iidg.

Belieka stebétis ir mokytis i§
vokieéiy praktitkumo. Ma ir, Eine-
ma, tiketis, kad gal likimas lems
pamatyti  ifaugus] Sionefelde
aerouosiall

Aleksandras ICIKAVICIUS

LAISKAS REDAKCUAI

Vilniy pasieké lletuvitky lék-
tuvy kiréjo ir lakino, brig. gen.
av. in:, Antano Gustalilo atmi-

nimuj skife Rurnalo ,Techni-
kos Zlodis” 1991 m. treZlesis
numeris, kur] Cikagoje Iileide

Pasaulio ir Amerikos lietuviy in-
Zinlerly ir architekhy sgjunge.
Ta progs noréliau trumpu ko-
mentary paplldyti jsme ilspaus-
dinty aviacljos Istoriko Jono Bal-
gitno stralpsn] ,Antano Gustal-
glo sugrjtimas"’,

Autorius, tarp kitko, rafo, kad
po to, kal ai 1972 m. ,Svylurio*
furmalul [telkisu didesn] rakinj
apie A. Gustalti jo sovietiné
cenziira neleido spausdinti, o
atitinkamos to meto Rinybos su-
sidoméje generolo likimu, ku-
ris, matyl, joms talp pat mebuvo
tinomas. Tada | KGB Lietuves
filialg 1B Maskvos atsiystas AL
Gustaitio teismo bylos aplanka-
las buve neoficialiai parodytas
ir kai kuriems Rturnalistams. Vie-
nas jy man gana smulkial per-
pasakejo byloje pateikio mirfies
nuosprendllo turin]. Tuomet fe-
ko pirmg karty sulinoti tiesy
sple stulbinanZlal 3urpig lietu-
viy aviatoriaus mirtl. Tiesa, |Ir
ankséiau buve galima numanyt,
koks likimas galéjo Iitiktl suim-
1y ir Maskvoje teisty A. Gustal-
ti, nes priei tal jau turéjau ran-
kese Tarptautinio Raudonojo
Krytiaus 1968 m. Rasal Gustaity-
tel atsiysto tévo mirties daty —
1941 m. spalie 16 d. — patvir-
tinanélo dokumento kopijg

Apie ¥ mano sulinoty svar-
by ir relkimingy Fiurpaus [vy-
kio fakty tada jauflau pareigy
nedelsiant pirmiausia painfor-
muoti save kolegas aviacijos is-
torikus, taip pat ir kel kurivos
aviacljes veteranus, tarp jy re-
iytojy Jong Dovydaitj, kur] L
Baltionas minl savo straipsnyje.

Per cenzilros siety nepraleisto
mane rallnio ,Delimi ANBO"
tekstas, atsiivelgiant | ano mefo
politing atmosfery, raiytas gana
aptakiai ir atsargial. Diisugiuesi,
kad bent po dvideiimties mety
Jis i#spausdintas memorialiniame

nTechnikos Zodiie” numeryje.
Savo laiku stralpsnio nuoraig
atidaviau aviacijos Istorikul &i-

kagieZiui Yytautul Peseckul, ku-
ris || nuveié | JAY, iisaugojo
ir, pasitaikius progal, paskelbé.
UE tai jam nuolirdiiai dékoju.
Vytautas Povilas JURKSTAS

Kai Eis Zurnalo numeris buvo
baigiamas ruoiti spaudai, mus
pasieké liddna Zinia, kad vieie-

jusj Italijoje Vytauty Povilg Jurki-
tg istiko staigi mirtis.

Aviacijos puoselétojas, nuofir-
dus  bigiulis Vytautas Povilasg
Jurkitas ilgus metus bendradar-
biave misy redakcijoje. Jo para-
iyti straipsnial aviacijos istorijos
tematika felieka mums amiinu
iios nepaprasfos asmenybés al-
minimu.
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PAZINKIME KARINE TECHNIKA =

Keitiamos sparfmo  geomatri-
jos virigarsinio nalkintuve Gru-
mman F-14A4 Tomcat pagrinding
paskirtis yra lékluvnediy apsau-
ga nuo prieio aviacijos ataky.
Tatiau, kaip ir daugelis iiuo-
laikiniy léktuvy, Tomcat univer-
salus, prifaikytas savy atakos
léktuwy Ir bomboneliy pridengi-
mui, prieio lalvy ir pakrantés
objekty atakoms, Jlis pasitymi
dideliu  veikimo spinduliu ir
stipria ginkluote. Laéktuvai F-14
pritaikyti skraidyli nuo  lékiuv-
neiiy deniy ir iemés aerodro-
muosa.

Savo karjery Tomcat praddjo
nesékmingai., Jay antrame ban-
domajame  skridime priet lei
diiantis jvyko avarijs, Lékiuvas
suduio, feilau ekipafas sékmin-
gai  katapultavosi, |isiailkinus
priefastis, tolesni bandymal bu.
vo sékmingl ir lékiuval F-14A
pradéti gaminti serijomis,

F-14A buvo pirmas léktuvas,
kur  kompozicinds mediiagos
pansudotos nefanéiose konstruk-
cijose, O tai fymial sumaZino
léktuvo svorj,

Laisvai neiantys sparnai yra

keitismos geometrijos, Jeigu
normalioje  padétyje  sparnai
turi 20° stréliskumg, esant di-

deliems greiZlams jis siekia net
68°, Priklausomal nuo  aukiéie
ir skridimo greiio sparnal al-
silenkia automatiikai, Kad lék-
tuvas léktuvnedio angaruose ui-
imty maziau vietos, jo sparnai
atlenkiami ki 78°, Tue meltu
sparny galal yra nel po hori-
zontaliomis plokitumomis, Ju-
dantioji sparno dalis frapecinés
formes. Joje yra dviejy daliy
uisparniai ir Intarceptorial, Cen-
triné sparno dalis sukomponue-

ta  su  wveriklius dengianéials
gaublais, Ji turl vieng dédutinj
nefantj lonierong, pagaminty

ii fitano, Priekindje dalyje yra
nedideli prielsparnial, kuriy pa-
détis borfa kompiuteriy

regu-

livojama automatiikal,
Liemens priekindje  dalyje
itaisyta  alektroniné aparailra.
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Dvivieté piloty kabina herme-
titka, kréslai su raketinémis ka-
tapuliomis,  kuriomis  galima
naudolis nuo pal Zemés pavir-
iisus, Kebinos gaublos, alidero-
mos  pakélus  prieking dalj.
Ui priekinds kabinos praside-
da nejudanti sparno dalis, ku-
rioje yra Ir reguliucjamos oro
angos. Ui kebinos jfaisyti kuro
bakal ir iEdéstyti kiti léktuvo
agregatai. Liemen: uipekalinéje
dalyje, virfuje ir apaiioje,
irengti oro stabdilai ir uodegos
plokitumos, Cia jmontucti ir du
variklial, kuriy gelal iZeins 1
liemens kentdry,

Vertikalios uodegas plokitu-
mos  sudve]intos, Kiekviena jy
atskiral  pritvirtinta prie varik-
liy apdengalo, Plokitumos dide-
lés, pagamintos i sfikplastio,
karu su boro pluciiy,

Vaiiuoklé ftriraté,  Priekinis
vaiiuoklés stovas yra su mazgu
starfo  katapultai pritvirtinti,
iviesos  reflektorium ir sudve-
jintais  ratais, [traukiamas | lie-
menj. Pagrindiniai vatiuoklés
ratai jtraukiami | erimes farp
varikliy gondoly ir centrinés
sparno dalies, Tdpimo distanci-
jai sumalinti uodegoje jtaisyias

itraukiamas kablys, kuris léktu-
vul nusileidus  uisikebina ui
stabdymui iltiesto froso,

Tomcat yra modernl radie-
navigeciné ir elekironiné jran-
ga. Afpaiinimo sparsiira savas
—avalimas, prieio radiolokato-
riy veikimo indikatorius, automa-
tiné lékfuve padéties, greitio,
aerodinaminé kontrolé. Visi due-
menys pateikli priekinéje pilote
kabinoje jmontucteme ekrane.

Léktuvas su  dviem dviejy
kontlry  turboreakiyviniais va-
riklials Pratt-Whitney TF-30. Va-
rikliy travka naudojant forsaiq
rrl 2x9400 kg. Jie jrengti ato-
iay vienas kite, nes tads dau-
giau tikimybés rakets paiZeidus
vieng, kitam likti nepaliestam.
Léktuvuose Grumman F-14A pa-
staruoju metu naudojami ir ga-
lingesni 12000 kg traukos wva-
rikliai  General Electric F101.
Léktuvas pritaikytas kurui papil-
dyti ofe.

F-14A Tomcat ginkluotas ne-
Judema greitaisude 20 mm pe-
trankéle Vulcan, Galima naudo-
ti jvairiy paskirély valdomas ir
nevaldomas oras—oras, oras—
iemé raketas, bombas (taip pat
ir atomines), minas, Tomcat turi

ivalgybing talkymo sistamg
AWG-9, kuria naudojesi abu
skipaio neriai. Ja surandamj
reikiami taikiniai ir nukreipiama
ugnis. Su AWG-9 sistema prie-

fo  léktuval surandami 160, o
sparnuotos raketos — 110 km
sfstumu. Vienu melu galima

sekti iki 24 taikiniy ir nukreipti
telias  autonomiikai valdomas
raketas Phoenix | atskirus tai-
kinius, jeigu ftarp jy yra ne
maiesnis kalp 15 km atstumas
Liemens apaZicje jmontuots
televizijos kamera ir todél gali-
ma vizualiai matyti  talkinius
rnniiw iki 8 kilometry nuato-
I,

« TECHMIMIAI LEKTUYO
DUOMENYS

Sparny Ilg:l I:.ll m
Spamy angare 10,15 m
Léktuvo ;h 19,10 m
Lékiuvo aukitis 4,88 m

Sparny plotas 52,49 m?
Tultlo lékiuvo svorls 17830 kg

Kuro svorls 7348 kg
Skridimo  svorls 33724 kg
Didiiausias greltis 2,34 M
Kelionds greis 1019 km/val,
Thpimo grels 222 km/val,
Aukifio jubos 15240 m
Skridimo nuotolis 2139 km
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YOKIETIIOS SKLANDYTUVY GAMYBOS BENDROVE
GLASER-DIRKS FLUGZEUGBAU GmbH

Redskeija gavo pono Wilhelmo DIRKSO
redakelja informuojama aple du
naujausius tinomos YFR sklandyluvy gamybes bendrovés Gla-

kuriame ,Lietuvos sparmy”

ser-Dirks gaminius:

laiiky,

DG-600/18M
ir DG-800

Kaip Zinome, Glaser-Dirks ben-
drovés skraidantys aparatai pasi-
iymi tuo, kad jie gaminami i}
naujausiy kompoziciniy mediia-
gy. Be fo, juose bandoma [kiny-
ti visus paiangisusius sklandytu-
vy technikos ir st
mus, maksimal

Sle primontucjamli
gall bati talkoml visy DG-600 mo-
difikacljy motosklandytuvams.
MOTOSKLANDYTUYY DG-’HI ‘I'ICHNIN;M DUOMENYS
1

lo pasiekimus, siekiant aukitos
sklandytuvo kokybés.

Mes jau esame raig, kad pas-
taruoju metu Vaksruose nuolat
asugs motosklandytuvy populiaru-
mas. Mat jie Eymiai ekonomii-
kesni (taupyfi reikia visurl), pa-
rankesni, [iems nereikia léktuvy
vilkimui ir juos aptarnaujandio
personalo, jie gali pakilti ¥ pa-
lyginti nedidelés aikitelés, sau-
giei skristi praradus termikus, pa-
galiau jais be niekieno pagalbos
visada galima grjiti | save kluba.

Kaip  mus informuoja ponas
W. Dirksas, po sékmingai skrai-
danéiy dviejy DG-600 modifika.
cijy (15 ir 17 m sparny ilgio)
1992-yjy  iivakarése Vokietijos
instancijos, ilduedantios leidi-
mus skraidantiems aparatams ga-
minti ir naudoti, gerai jvertino ir
«Paiventino” neujausiy tio mo-
tosklandytuve modifikacijg
-DG-600/18 M. Tai jvyko pradjus
vos pusmeliui pe pirmo bande-
mojo skrydiio, atlikto 1991 m.
birfelioc 10 d. Stebéfinai greitai.
Tatiau foks operatyvumas aikin-

Sparny ligis 12 m
Sparny plotas 10,95 11,59 11,80 m*
Sklandytuvo ligis 6,83 6,83 683 m
Sklandytuve aukiis 1,39 1,39 139 m
Tuitlo svorls 310 3 MT kg
Jkrovimas, esant 80 kg

paplidomam kroviniui 35,6 3,0 33,6 kg/m?
Yandens balastas sparnuose 120 120 120 k
Profilial HQ3Smod. HQ3Smed. HQ37
Maksimalus greitis 7o 170 170 km/wval,
Kreiserinis greitis su 80 kg

paplidemu krovinju 70 (1] 67,5 km/val.
Maksimalus svoris

startuojant paglam 440 440 40 kg
velkant léktuvul 525 525 480 kg
DidElausia kokybé )

[esant maksimallam sveriul) 44 i85 50
Matiausias Teméjimas

{esant 400 kg svoriul), 0,6 0,53 0,51 m/sek.

kal greitis siekla (1] L T 83 km/val.
Maksimalus kilimo greiis

{ljungus nrlllli 2,05 2,13 2,15 m/sek,
Skridimo greitis [propeleriui

sukantis 2300 karly

per min.) 120 120 120 km/val.
Kilimo distancija

fesant 15 km kilD&iai) ino 460 450 m

Yarlklis [visy aparaty)
Varlklio galingumas
Degaly bako tiris

Bombardier Rotax 275
18/25 kW/A)
12 litral

Glaser-Dirks 600/18 M

tinas labai paprastai: Glaser-Dirks
bendrovés motosklandytuvai taip
gerai uisirekomendave, jy koky-
bé tokia gera, kad eilinei DG-600
modifikacijai ypafingy konfrolés
ir tyrimo bidy papraséisusiai ne-
reikéjo. Na, o kitas tio skraidan-
tio aparafo bruoias kalba pats
ui save — fai fiuo metu vienin-
telis serijomis gaminemas savai-
me startuojantis sklandytuvas, ku-
ris visitkai ifnaudoja 18 m klases
motosklandytuvy galimybes.
Pasiiitréjus | trijy DG-600 mo-
difikacijy motosklandytuvy tech-
ninius duomenis nesunku jsitikin-
t, kad naujausiy aparaty laimime

]

kokybé padidéjo dar 1,51 Taigi
DG-600/18 M pasieké kokybe,
kuri bodinga tik #ymiai dides-
niems atviros (lalsvosios) klasés
sklandytuvams. Bel aparatas liko
toks pat patogus ir parenkus,
kaip ir geros kokybés 15 m sklan-
dytuvas,

Atkreipiam démesj j ypaé plo-
ng aparsto liemenj, o tai labai
praveria esont dideliems grei-
Eiams.

Per 1991-yjy sezong su DG-600
/17M buve stlikte daug skrydiiy,
kuriy nuotoliai sieké per 1000
km. Juo laimétas Vekietijos &em-
pionatas motosklandytuvais. Na,
o naujasis — DG-600/18M7

Kaip ir jo ,jaunesni broliai” jis
visas pagaminfas i kompoziciniy

AVIACIIOS NAUJIENOS I3 VISO PASAULIO

mediisgy. Motesklandytuve wvai-

rai, vandens balaste nuleidime
agregatas valdomi automatiikai.
Motosklandytuvas pasifymi tuo,
kad yra su labai efektingais dvi-
gubais oro stabdiiais ir 5 coliy
uipakalinio ratuko stabdiiu.

Na, o dabar apie antrgjj skrai-
dantj aparaty. Tai firmos vadove
Gerhardo Glaserio 1991 m. gruo-
diic 16 d. pirmam skrydfiui pa-
keltas DG-800. Pasak pono G.
Glaserio, liuo skraidanéiu apara-
tu psbandyta patenkinti visus
18 m klasés motosklandytuvy meé-
géjy  reikalavimus, Tad kokies
nevjausio Glaser-Dirks firmos ga-
minio savybés?

Visy pirma, jam pakilti uiten-
ka vos 270 m tako — fai pavyz-
diio neturintis atvejis. Na, o to
pasiekiama galingu 32 kW/43 Al
varikliu Rotax 505. Jis lengvai pa-
keliamas Ir nuleidiiamas | apara-
to liemenj. Variklis kelia palygin-
ti nedidelj triukimg, nes jame
imontuotos specialios kapsulés.
Be to, Glaser-Dirks firma 3iam
sparafui sukonstrave ir pagami-
no specialy propeler] i3 stiklo
plucito. Pagamintas ir naujas
prietaisas DEI, kurio mikroproce-
sorius padeda pilotui gauti visus
duomenis apie skrydj. Motesklan-
dytuvas labai pastovus riedada-
mas Zfeme, mat jo liemens uipa-
kalinéje dalyje jmontuotas vairue-
iemas ratukas. Pastarojo funkcijos
ypaé aktualios, kai puZia 3oninis
véjas,

MNepaprastai  didelé laimima
kokybé afitinka naujausias tech-
nikos galimybes. Ma, o ypaé ge-
ry fodtiy nusipelno pilote kabi-
na. Ir ankstesnés visy Glaser.
Dirks aparaty piloty kabinos bu-
vo patogios, if jy badave gerai
matyti. Naujojoje ne tik patogy,
bet ir saugu. Specialis, keliy po-
licijos patikrinti, saugos dirzai
jrengti taip, kad nelasimingo atsi.
tikimo atveiu sulaikyty piloty nuo
pasislinkime | priekj (Submari-
ning). Zmogaus saugumas buve
lemiamas kuriant ir piloto kabi-
nos gaubto numetimo mechaniz-
ma. Per daugelj bandymy buve
pasiekta jo tobulumas: pakanks
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Firmos vadovas Gerhardas Glaseris naujajame skisndytuve DG-300 po
pirmojo bandomojo skrydlio 1991 m. gruodiic 6 d.

MOTOSKANDYTUYO DG-800 TECHNINIAI DUOMENYS

Sparny llgis

Sklandytuve ligis

Sklandytuvo aukifis

Sparny plofas

Tuitio svorls

Vandens balastas

Maksimalus kilimo svoris

Maksimalus nedantiy plokitumy
jkrovimas

Maksimalus greitis [esant 400 kg
svoriui]

Krelserinis sklandytuvo greitis
[esant 400 kg svoriul)

Didiiausia kokybé [esant 525 kg
svoriul Ir 120 km/val. greiZlui}

Minimalus feméjimas [esant
400 kg svoriul ir 82 km/val.
greitiui)

Yariklis

Yariklio galingumas

Degaly bake talpa liemenyje

Degaly baky talpa sparnuose

Kilimo distancija [esant 15 m
kliGZial ir 450 kg svoriul)

Kilimo greitis [esant 450 kg
[svoriui]

nutraukti vos vieng rankenélg, ir
gaubtas staigiai atsiskiria nuo
kabinos.

Motosklandytuve bandymai pa-
tvirtino, kad Glaser-Dirks firmos
naujagimis pateisino | jj détas
projektuotojy ir  konstruktoriy,
sklandymo specialisty wviltis. Fir-

1w [
D75
1,262
11,814
328 kg
120 1

525 kg | f
mn 4/
lﬂ.'ll;km-i i
| /1

abiejy
bendrovés sklandytuvy fechninius

gins naujy Glaser-Dirks

duomenis ir jam kils klausimas:
koks i esmés abiejy aparaty
skirftumas?  Atsakymas paprastas.

Skirtingal nuo DG-600 M medifi-
kacijy, kurios skirtos beveik fik
variyboms, DG-B00, turédamas

Liadna grazios
pasakélés pabaiga

Priei kelerius metus Cekijos
ir Slovakijos Federacinéje Res-
publikoje buvo panaikintas mo-
nopolis  aviacijai, kur] turéjo
CSA (Ceskoslovenske Aerolinie)
ir Slov-Air. Per 13 laikg 3alies
federalingé susisiekimo ministeri-
ja ildava par 50 licencily lyg
grybai po lietaus susiklirusioms
aviakompanijoms, komercinéms
firmoms bei kitoms bendrovéms.
Daugeliu atvejy tai nedidukés
firmos, praktikuojanZios Earteri-
nius  skrydiius bei oro faksi,
taip pat pramonés jmonés, savo
Zinioje turdjusios aviacing fech-
niky. Buve plaéiai kalbama apie
graiia ialies aviacijos ateif],
apie ,aukso kalnus”,  kurivos
pelnys komerciné aviacija.

Tuo mefu CSFR buvo panai-
kinta Zemés Okio aviacija, kurio-

je darbavosi daug pilety ir
techniky, infinieriy. Tad nema-
fai aviacijos firmy buvo  sta-

giai iiganymas, Mal E&ia galéjo

susirasti ir radoe darbe buve
avialoriai — agrarininkai, Ta-
giau linijiniai skrydiiai buvo

pafikéti ne jiems, o didelj pe-
tyrimg turéjusiems pilotams,
tarnavusiems abiejose ankséiau
veikusiose aviakompanijose.
Taigi reguliariais reisais | alies
regionus ir uisien] skraido CSA,
Slov-Air, Tetra Alr {(bendra
Crossair ir Slov-Air firma), Air
Vitkovice, Skoda Air ir Cenfral
European Airlines lékiuvai. Pas:
tarosios laineriai kas savaile ap-
tarnauja  su Boeing 707 linijq
Ostrava — Hanojus — Singapi-
ras, kuria paprasfai  naudojasi
vietnamiegiai, grjftantys ii dar-
by Europeoje namo.

Tarp gausaus  aviakompanijy
skai¢iaus tik CSA 3dalia soviefi-
niy bei kity seny reakiyviniy

Antonov An-2, o oro faksi pe-
reigas  atlieka dvimotoriai LET
L 200 ir vienmotoriai Zlin Z-43,
Tiesa, kai kas geavo jau ir ui-
sienio techniky — Cessna, Be-
echerafts ir Piper lékluvus, Su-
pranfama, kad keleiviai, luréda-
mi galimybg rinktis, pageidauja
skristi diais patikimesniais, pato-
gesniais, graiesniais ir tykesniais
uisieniniais  aparatais.

Maios aviskompenijos vos
suduria galg su galu. Vien CSA
pavyko susirasti galingy kom-
paniong — Air France. Sis avia-
milfinas fada drauge su kifais
Vakary investitoriais dalyvaufi
CSA veikloje su 40 proc, ben-
dro  kapitale. Ma, o kitos ko-
mercinés aviakompanijos ir fir-
mos? Dalis licencijas  turinéiy
firmy gyvuoja vien “popieriuje,
o kilos nesugeba ielkoti ir rasti
klienty, rinkos, suorganizuoti
grupinius  skrydiius, pagaliau
dirbti rentabilial. Turint galvoje,
kad licencijos néra ilgaamiés,
dar fiemet dalis firmy jy neteks.
Tad ii daugybés CSFR aviafir-
my vargu ar bus didelés nau-
dos, Ir nefinia ar tai ilgam?
Juk priet Vakary konkurentus,
turinéius didelj darbo ir marke-
tingo palyrimg, kaip sakoma,
nepaplsi... O kiek prikalbéta
graiiy fodiiy? Kaip pasakoje...

Paraiiau  ias eilutes ir susi-
masciau. “Ar CSFR  ir Lietuvos
civilinés aviacijos likimas nepa-
naius! Deja, taip. Tik apimtys
gal kiek skirtingos, taip pat pa-
formos,

slaugy Mes ir sawy,
kad ir maiy, léktuvy negami-
name. LiGdna. Bet, matyt, ne
verkilenti  reikia, o, sufinojus

CSFR pasakélés pabaigg — dar
energingiau  jeikofi, mokytis,
kooperuotis. Juk liaudies iimin-

ma ﬁ!ﬁisi, kad pirmieji fios modi- panalia laimimg kokybe, gali bo- | lékiuvy turi ir du  modernius  fis mus ne be reikalo moko

fikacijos skraidantys aparatai ga- ti naudojamas ir per variybas, ir | Airbus A310—300. Vienuolika kad kur du stes — daugia..;

lés patekti pas uisakovus dar  kelionéms oru, tolimiems perskri- | komerciniy jmoniy naudoja 15 padarys|

fiais metais. ) dimams, skrydiiams savo malonu- | —19 viety LET L-410, aituonios
Skaitytojas, be abejonés, paly- mui, — senuosius  lenky gamybos Vacys JURAS
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aisiais pereifke, kad Jis pusito- e onviefis: J] valdys vienss pilo-

ves sukurli nebrangy ir nacice: | F<H T ig /e T “‘1.'iltimasi kad ank

li lektuvq biznieriams, Pasid- e lt styvq pe-

lyma bendradarbiauti jis gavo sarj iibandyly lektuvg pagei-

i# daugelio aviacijos kompanijy
ir koncerny, Apsistojo ties Guli-
siream Aerospace, Williams In-
lernacional ir Rolls-Royce, Tu-
rint galvoje, kad Gulfsiream tu
réjo prisiimli didiiausias  iflai-
das, susijusias su lékluve ga-
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$) 30 per savo pirmqjj skryd).

daus jsigyti daug biznieriy,

Beje, kompanionai Swearin
gen-Jaffe priversh skubeti. Mal
panaiios klases léktuvg iibande
ir Cessna, Tai laip pat dviejy
turbiny léktuvas Cessna Cita
lion,
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Kas pakeis Wilga?

Lenkijoje pagaminti keturvie-
éial léktuvai Wilga 35 A sklan-
dyluvy buksyravimui mosy aero-
klubuose, matyt, dar ilgai bus
nepakei¢iami, Siais léktuvais be-
veik be idimties skraide visy bu-
vusiy, vadinamyjy socialistiniy fa-
liy aviatoriai, Vakary lakdny ne-
patenkino iy lekiuvy tarybinés
konsirukeijos  Evaigidiniai oru

auviinami 260 A) varikliai Al-14

RA, gaminti pagal licencijy, nes
jie kelia daug triukimo ir yra
neekonomiiki.

Uisidarius ryty rinkai, VYariu-
vos gamykloje sukurtas ir isban-
dytas naujas Zediy viety lékiu-
vas PZL-105 Flamingo. Jame
jteisytas Vakaruose naudojamas
400 AJ variklis Lycoming 10—
720—A1B su trimenéiv keiclamo
fingsnio  propeleriu.  Trumpai

Naujasis Flamingo

sio lektuve kilimo—tipimeo dis-
tancijai nereikia gerai jrengiy
aerodromy arbs tOpime  faky.
Flamingo palogus komerciniam
susisiekimui (kelionés greitis —
216 km/val), sanitarinei tarny-
bai, iuolisms su parafiutais.

MNa, o schemoje matome vie-
toj Wilgy sklandytuvams | org
kelti suprojekiuoty ir jau bai-
glamg statyti naujy  vienvietj
léktuvg Gniady (Béris),

Nugali praktiSkumas

Prancizija, kaip Zinome, ne-
mégsta nieke uijlritko. Tad ji
ir pasiryio mesti i830kj JAY
biznio klasés léktuvy gamybos

moenopolivi. Ir padaré tai gan
sékmingai. - PrancOz aviacijos
kompanijos  Dessault  gaminfi
Falcon 20, Falcon 50 ir ypet
Falcon 900 pastojo kelia | Eu-
ropy JAV gamybos laineriams,

sukurtiems Gulfsiream bei Chal-

lenger aviskompanijy. Be to,
alsirado  nemaiai  pirkéjy ir
Siaurés Amerikoje, kurie noriai
teikia pirmenybe , flalkonams".

Ir perka jie juos ne vien dél
to, kad die lékiuvai gerokai
pigesni ui amerikiediy, bet ir
dél to, kad jie yra su patiki-
mesniais, maiisau kure naudo-
janéiais ir, svarbiausia, tyliau
dirbanéiais varikliais.

Pastaroji savybé ypaé verli-
nama, Juk Iléktuvas skirtas biz-
nieriams, o iie ifino laiko kai-

ngl lie iinaudojs skrydiiui rei-
kalingg laikq darbui. O gerai
dirbti, kai didelis  triukimas,
vargu ar galima. Tad ir neten-
ka stebétis, kad naujesniy Fal-
con-50 parducia bemai 300, o
Falcon 900 — per iimtgegrem-
plioriy. Tatiau didiiausia nuo-
stabg kelia tai, kad jau priimta
bemai 50 uisakymy tik 1995—
96 metais pasirodysianéiam Fal-
con 2000, Uisskovai sumokeéjo
po 200.000 doleriy , rankpini-

giy”., Beje, mokejo dar {ads,
kai  fis léktuvas buvo , kafé
maiie” — wvadinosi Falcon X.

Koks bus §is biznieriams skir-

{as fenomenas!

lo pagrindg — sparnus, fiu-
zeliatq — sudare Falcon 900.
linagrindjus paklausy, pedidin-
tas  krovininis skyrius ir... su-
maiintas salonas, Jis dabar bus
nebe 11,9, bet 7,97 m ilgio.
Aukitis — 1,87 m — lieka tas

pats. Maujasis ,falkony” ieimos
atstovas galés, kaip ir jo vyres-
nis brolis — 900-asis, skraidin-
ti 19 keleiviy, nors skaidiuo-
jama, kad normalus jo keleiviy
skai¢ius — 8. Sivo atveju dvie-
jy turbovarikliy (Falcon 900
turbovarikliy yra trys) CFE 738
varomas léktuvas galés jveikti
be nutGpimo 5500 km.

Taip atrodys Falcon

1000

Pasak Dessault kémpanijos at-
stovo, 1992-aisiais naujasis Fal-
con atliks pirmg skrydj. Tik po
to bus pereita prie serijinés ga-
mybos. Numatoma, kad Dessault
gamyklose ir surinkimo baruose
per pargy viduiinitkai bus ga-

minami 3—3,5 léktuve. Na, o
turint galvoje, kad Paryiiaus
salone demonstruoto Falcon

2000 kaina nurodyta 13,7 mili-
jono doleriy, galima nesbejotfi,
kad Prancizijos aviacijos kom-
panijos Dessault naujsusias  ki-
dikis” ir vél bus labai pelnin-
gas.

Kg gali iinoti: gal ir Lietuvos

padangéje po tam tikre laike
pamalysime Falcon 2000, luk
dabar — biznieriy ir biznio

metas|

Fokker naujagimiai

Jau ne pirmus melus dangaus
#ydryng skrodiia daills aviaci-
jos pramonés bendrovés Fok-
ker Aircraft B. V. laineriai
F100. Pasak bendrovés wvyriau-
siojo menedierio Edo van den
Assemo, ,tai lebai jaukis iimta-
viegial, kuriems firma lémeé tap-
i naujos reakiyviniy laineriy
teimos pradininkais”,

Kaip mus informuoja ii Olan-
dijos, artimiausiu metu uZssko-
vams bus perduoti pirmieji ani-
rosios karlos dios ,giminés”
léktuvai — regioniniams  skry-
diiams skirti F70, o bandymo
stende jau ir didiisusias |, bro-
lis" — F130.
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Taip atrodys F130

Fokker néra aviacijos pramo-
nés gigantas. Per metus bend
rovés surinkimo gamykly palie-
ka veos 67 F100. Uisakovy ne-
troksts, ir jy buvo galima ge-
minti  Zymiai daugiau. Bet...
jmonés stokojo gamybinio plo-
to. Mat iki vasario vis dar bu-
vo dirbama ir karinei pramonei;
pagal  licencijas  montucjami
"IAV  koviniai F-16, Daber iy
era baigési, Kai paskutinis nal-
kinfuvas palikc gamyklos aero-

droma, buvo galima lengviau
atsidusti ir suteikti  pirmenybg
savo ,Seimyniniams”  reskiyvi-
niams laineriams — F100, 70,

na, o su laiku — ir 130,

Kad iie laineriai tikri bro-
liai”, geriausiai byloja fai, jog
F70 turi savo pirmtake F100 ne-
ianties plokitumas bei uodega.
Tiesa, laineris 525 m trumpes-
nis. Yra ir kity konstrukciniy pa-
keitimy. Taéiau if pirmo #vilgs-
nio  jis ne kg skiriasi nuo wvy-
resniojo brolie”,

Mepaisant to, kad regioni-
niams skrydiiams skirto septy-
niasdedimiviecio  paklausa di-
dijulé (jy jau uisakyta per
700), daug vilégiy siejama su
naujausiu F130. Jis bus 41,75

m ilgio, jo sparny mostas —
31,08 m; priklausomai nue pa-
galbiniy patalpy juo gales
skristi 128—137 keleiviai, MNesu-

tarta fik dél varikliy. Bendrové
derasi su BMW —Rolls Royce
Aero Engines, MTU/Pratt and
Whitney bei CFM International
(GE/SNECMA). Kam atileks pir-
menybé, tuo tarpu neaiiku, Bel
twirtai Zinoma, jog, nepaisani
fo, kad naujojo lainerio dar ii-
vis néra, jis jau uisakomas. Stai
ka reitkia firmos markél
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premjera

MASA iiemet suplanavo net
ailuonis save oro kosminés flo-
tilas laivy skrydiius. Tal dviem
daugiau negu pernai. Bet uitst

kokie jiel Maujausio — MNASA
kosminiy ,kelly” Ieimos atstovo
Endeavour (apie jj raiéme pra-
éjusiy mety Eurnalo treéiame
numeryje). Dar viena naujové
— birielio ménes] su septyniy
imoniy jgula ir mikrogravitaci-
ne laboratorija krovininiame sky-
riuje furéty startuoli restauruo-
tas ir modernizuotas laives Co-

lumbia, Jis turi atlikti ilgiausiy
— net 13 dieny — skrydj, nors,
kaip buvo skelbiama, orbite-

ris" su nauja technika teoriikai
visaloje gali bili net ménesj.
Mmatyt, pradedama po truputj,
,neperlenkiant  lazdes”.,  Mat
svarbiausia Emonés. Tai patvir-
tina ir antras Columbias skrydis,
planucjamas  lapkricio ménesj.
lis  truks  jpraslines altucnias
dienas, Kaip bus aleilyje — su-
tinosime. .,

MNa, o tue farpu kosminiy
Jkelty® iy mety sqskaity alida-
ré Discovery, slarfavgs  sausio
22 d. Kanaveralo kylulyje. Skry-
dis — 57542 — ftruko aitue-
nias paras. lis buvo skirfas gry-
nai moksliniams eksperimentams.
Tad ir suprantama, kad wvos ii-
keli j orbilq aplink Zemg sep-
tyni  jgules nariai in corpore
peréjo | laive krovininiame sky-

riuje  jrengly Europes visatos
tyrimo  agenilros (ESA) mikro-
gravilacing laboratorijy Space-

lab. Joje ir buvo atliekami me-
dicinos bei biclogijos eksperi-
meniai. Pirmi jy susije su regé-

jimo, klausos bel nervy siste-
mos veikla nesvarumo  sgqlygo-
mis, radiacijos jtaka Emogui,
antri — , kosminei augalininkys-
lei".

Kas gi ,vaidino” MNASA 1992
-yjy premjerojel

Visy pirma bitina pabréiti,
jog tai buvo larptauliné jguls,
kurioja, be penkiy amerikieéiy,
startave  kanadiefé ir vokietis.
Roberia Bondar —  antrasis
Jkleva lapo” ialies pilietis wvi-
saloje. Ji — biclogs na ir, ii-
noma, kosmoso naujoké. Ma, o
Ulfas Merboldas jau  daugelj
mety dirba drauge su NASA ir
pirmg kartg skrido | wvisaty su
Columbia per 5T5-9. Tai byvo
1983-yjy vélyvg rudenj, kai pir-
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ma kartg | visaly buvo iskelia
Spacelab ir pirmg karty skrai-
dinti ne vien prolesionalis as-
ironaufai, bet ir biclogai, me-
dikai, kily srigiy specialistai.

JAV kosminio kello vadas bu-
vo prityrgs karinis laklinas as-
fronautas Ronaldas Grabe, 1985
-aisiais jis dalyvave laive At-
lantis premjeroje, vykdé gyny-
bos ministerijos uiduolj — pe-
leido du karinius ryiiy palyde-
vus. Visstos senbuvis su staiu
— medicinos specialistas Mor-
manas Thagardas, Sis skrydis
jam jeu ketfvirtas. Na, o paiinks
su  kosmosu prasidéjo 1983-yjy
vasary, kal  jis, vykdydamas
STS-7 programy, skriejo | visa-
ta su Challenger, Salia jo moks-
linius medicinos eksperimentus
Discovery atlike ir Davidas Hil-
mersas, beje, su R. Grabe 1985
-aisiais ifbandes Aflantj,

Visalos naujokai buve
pilotas Stevenas Osvaldas bei
treéiasis medicinos  specialistas
Williamas Reeddys. Taigi po
pirmo 1992-yjy kosminio  skry-
diio padidéjo ir imoniy, buve-
jusiyjy visaloje, feima, Roberta
Bondar, Slevenas Osvaldas ir
Williamas Readdys ltapo 264—
266-aisiais kosminiais  pilie-
ciais",

Penktas vokietis
visatoje

Juo tapo 3%9-eriy mety profe-
sionalus karo lak(nas, VFR ka-
ro aviscijos majoras Klausas-
Dietrichas Fladé, Kovo 17 d.jis
drauge su laivo ,Sojuz TM 14"
vadu Aleksandru Vikforenks ir
laive iniinieriumi  Aleksandru
Kaleriu starfavo aituoniy dieny
reisui. Flades ruoiimosi skry-
diiui parineriai luréjo skirtinga
,kosminj bagaig”. lJeigu Alek-
sandras  Viktorenka skrido tre-
cig karla, o pirmg savo visatos
krikity gavo dar 1987-aisiais
per bendrg S5R5—Sirijos ekspe-
dicijg, fai Aleksandras Kaleris
toks pal kosminis naujokas,
kaip ir Fladé, Tiesa, jis turéjo
jau  ankséiau  skristi | wisalg
drauge . su Viehbocku, bet...
tuomet jj papraséiausiai paialino
ii jgulos, kad biiy lsisva vieta
Kazachijos alstovui Toktarui Au-
bakirovui. Toks buvo Kazachs-
tano prezidenic M. MNazarbajevo
pageidavimas, . .

Klausas Dielrichas Fladé —
penkfas vokielis, skrides | visa-
fa, ir antras — kosminiu laivu
(pirmas buve 5. Jenas). Like
frys startave 3atlais”. lJis griio
i temg kove 25 d. kosminiu
laive Sojur TM-13". 5| karlq
jo porininkai buvo delimt mé-
nesiy kosminiame komplekse
«Mir Kvant” praleides deiimtos
ilgalaikes  ekspedicijos  narys
Sergejus Krikaliovas bei fedis

laivo

ménesius — Aleksandras Volko-
vas. Na, o orbitoje aplink Ze-
me vienuolikty ilgalaike sargy-
by perémé du Aleksandrai —
Viktorenka ir Kaleris, Taigi K.
D. Fladé ir A, Kaleris tapo
267—268 imonémis, buvusiais
visatoje,

...Pirmasis iImonijos istorijo-
je 2emés palydovas buve pe-
leistas SSRS. Pirmas Emogus, ap-
skriejes Zeme kosminéje orbi-
toje, buvo Eios valstybés pilie-
tis Jurijus Gagarinas, Né viena
pasaulio valstybé neluréjo tek
rakety neiéjy, kaip SSRS, kuri
pajagdavo jvykdyti iki fimio jy
starty per metus. Kai Vakarai
dar tebeieikojo gyvenamosios
kosminés stoties kdrimo kon-
cepcijos, Ryluose |i jau buvo
fikrové, Bel... apie visa tai
dabar kalbama bGiuoju laiku, O
kokia yra buvusios S5RS kosmi-
né dabartis, jos ateitisi

Atrodo, ked vieninfelé kos-
monautikos sritis, kurios plany
bus tvidal lalkomasi, yra tarp-

tautinial  |sipareigojimai, Mai
tia reikalai susije su sutariimis
ir baudomis ui jy nesilaikymsg,
na ir... nemaiomis pajamomis.
Todél netenka abejoti, kad lie-
pa planuctas bendras skrydis su
PrancOzijos piliegiu jvyks. lis
turi vykti dar ir déi o, kad ba-
lina atgabenti | Zemg kosminia-
me komplekse , Mir-Kvant” pa-
liktus iImones, MNa, o toliauf
Vakary specialistai mano, kad
atéjo melas pradétl remti NVS
kosmonautikg. Ir ne wvien dél
to, kad ji daug nuveikusi Emo-
nijos labui, bet ir vardan fe-
lnsnésota!lngus. MNASA furi sa-
vy problemy, ir jos planai su-
kurti  stotj ilgalaikiam darbui
visatoje, ko gero, gali bdti nu-
kelti j kite Iimimeéic pradiiy.
Tuo tarpu yra nemaZai Europos
visatos tyrimo agentdros (ESA)
projekly, kuriuos, ko gero, pra-
sidéjus NVS kosmonautikos ,ne-
sezono metui”, bity galima jgy-

vendinli, naudojanlis pirmosios
kosminés  wvalstybés technika ir
patirtimi. Kg gi, tai wvisifkai
realis  planai. Tik ar pritars
mokslinéms  ir {inansinéms in-
jekcijoms | NVS kosmonaufiky

valstybés — ESA narés?

Lyg iS gausybés
rago...

... PASIPYLE SIAIS  METAIS
STARTY | VISATA.

Praéjo wvos freédalis  naujyjy
mety, o kosmose jau skraidé

net frijy laivy jgules. Tredig—
IAV nacionalinés  seronautikos
ir visafos erdvés fyrimo wvaldy-
bos (NASA) daugkartinio nau-
dojimo OKL Atlantis — sudaré
septyni  astronautai. 5§ karty
skrydis — 5T5-45, vykes po
keliy starto nukélimy dél labai

nepalankaus oro 3edias dienas
véliau nel planuota (kovo 24-
aja), buve skirtas grynal moks-
liniams  eksperimentams. Dau-
guma jy susije su darbu stmo-
sferinéje laboralorijoje  ATLAS-
I

Tarp jgulos neariy buve ne
tik keletas visatos  naujeky,
bet ir naujos ,kosminés wvalsty-
bas" atstovas. Tal  pirmasis

Belgijos pilietis, skrides | visa-
tg, lizikos daktaras Dirkas Fri-
moutss. Kolegy padedamas |is
pirma karla imonijos ir mokslo
istorijoje sukélé dirbting Siaurés
paivaiste. Be jo, pirmq karlg
kosmose skriejo JAYV  atstovai
— laivo pilotas Brianas Duffies
ir misijos specialistas Michaelis
Foale. Tad fis trejetas fapo
269—271 imonémis, kurie per
31 metus po J. Gagarino pradé-

tos ,kosminiy imoniy eros”
skraidée visaloje.
Na, o kili keturi astronautai

— visatos senbuviai. Visi ame-
rikie¢ial. Tai laive vadas Char-
les F. Boldenas, pirmg karly
dalyvaves kosminéje skspedici-
joje 19B4-aisiais Columbia skry-
dyje 61G, per kurj buve pa-
leisti 2emés palydovai ir atlik-
ti metaly technologijos ir inii-
neriniai  eksperimentai,  skirti
busimosios  kosminéds  stofles
Freedom statybai. Visatos spe-

clalistas Byronas K. Lichtenber-
gas taip pat slartavo anirg
karty. Pirmas jo skrydis vyko
dar 1983 metais su Columbia.
Tai buvo 5T5-%, per kurj pir-
myg karty JAV  astronautikos
istorijoje | visatga buvo iikelfi

ne vien profesionalls astronau-
tai — kariikial, bet ir moksli-
ninkal. Jis tada dirbo kosmina-
je laboratorijoje Spacelab
Likes astronauty specialisty
duetas | visaty skrido net fre-
gig kartg. Kathrin D, Sullivan ir
Davidas C. Leestma pirma karty
drauge startavo | visaty OKL
Challenger  1984-yjy  balandi.
lie tada paleide metecpalydo-
vq, dirbo su radarais, bandé
atvirame kosmese papildyti pa-
lydovq degalais. Po to kiek-
vienas jy atlike po dar vieng

skrydj, K. Sullivan — 1990-ai-
sials, o D. Leesima — 1989-
aisinis. Abu su Discovery. Pri-

3:“ mokslininky duetas per
vynias Atlantis skrydiio pa-

ras vél labai daug padirbéjo
fizikos ir almosferos  sluoksniy
tyrimo srityje, praturtino Imo-

nijg naujomis Ziniomis.

Balandis buvo abiejy , didiiy-
iy kosminiy valstybiy"  ramy-
bés ménuo. Na, o geguie jau

turi biti  ilbandytas naujausias
kosminis MASA kosminés [loti-
las laivas Endeavour, birielis

numatytas pirmajam restauruotos
ir modernizuotos Columbia skry-
diiul. MNa, ir taip — (ki mety
pabaigos. Juk JAV susiplanave
nat aituonis, @ NVS — tris ke-
turis skrydiius., Tad jy bei nau-
jy moksliniy eksperimenty, kaip
ir wisatos neujoky, fiemei pa-
birs kaip i§ gausybés rago.
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mo  nuradyli 1995 metais  (jy
skraidymo  resursai — 35 toks-
tanéiai valandy), léktuvus JAK-
40 nuraiyti prisieis dar po trejy
mety, kaip ir léktuvus An-24.
Ar Lietuvoje yra galimybés
remonfuoti aviacineg techniky ir
kur tai jmanoma daryti?! Kadan-
gi pasitarime dalyvave aviaci-
jos specialistai ne tik i civili-
niy bei sportiniy, bet ir kariniy
aviacijos organizacijy, beveik
visy jy pasidlymai iios proble-
mos sprendimo biidams  siejosi
su aviacijos remonte jmonémis,
esantiomis Kaune, Siaulivose ir
Panevéiyje. Deja, jos kol kas
priklauso jiuose miestuose dislo-
kuotiems buvusios sovietinés ka-
riuvomenés  aviaciniams dali-
niams. Buve paiyméts, kad iio-
se remonfo jmonése, nors jos ir
laikomos karinamis, dirba dau-
guma civiliy Imoniy, aukitos
kvalifikacijos specialisty, nuolat
gyvenanciy tuose miestuose. Me-
galima leisti iiems aviacijos
technikos remonto bazéms su-
nykti. Tam yra prielaidos, nes ka-
rinés technikos éia mazai beatve-
iama remontuoti. Taigi darbo
apimtis maiéja. O dar savotii-
kas neapibréitumas dél sovieli-
niy daliniy buvimo. Buvo pareiki-
ta nuomoné, kad dél minéty ob-
jekty neatidéliojant batina kal-
betis  vyriausybiniy  delegacijy
lygiu Lietuvos ir Rusijos derybo-
se dél buvusios sovietinés ka-
rivomenés iivedimo. Kol dery-
bos ,lipioja vietoje”, tikslin-

ga iefkoti kity biddy ir rash
bendrg kalbg ,savame kieme"
ne fik dél karinés, bel ir kitos
aviacinés fechnikes  remonto
galimybiy Siaulivose, Kaune ir
Panevéiyje. Sios aviacijos re-
monte  jmonés turély pereiti

Lietuvos wyriausybés finion,
Kaip svarby dalyky daugelis
paiyméjo ir kooperacijyg. Kai
kuriuos agregatus, kuriy remon-
tas sudéfingas, galima baty re-

montuoti ir pas mus, o itai dél
aviaciniy metory remento  rei-

kéty tartis su latviais, nes yra
galimybé  remontuoti Rygoje.
Panaiias galimybes turi ir estai

bei kaimynai i Baltarusijos. Tai-
gi tikslinga fartis su Latvijos, Es-
fijos ir Baltarusijos aviacinémis
organjzacijomis ir kooperuoti ga-
mybines jégas, technines gali-
mybes turimos aviacijos techni-
kos remontui. Tai leis sutaupyti
nemaiai léiy.

Viena strateginiy krypéiy ga-
léty boti ir nedideliy léktuvy
remontas uisienio Salims. Paja-
gumy uitekty. Reikefy tik per-
profiliuoti technologijg i3 karinés

i civiling ,ribg". Tokios veik-
los uvivomazga jau yra. Sporti-
nés aviacijos gamykloje Prie-

nuose pradél] remontuoti senovi-
niai léktuvai uisakovams i3 Sve-
dijes ir Suomijos.

Memaiq uimejj pas mus jgijo
ir nedideliy léktuvy statyba sa-
viveikliniu bidu, ne gamyklose.
Bet ir cia turima nemaiai bedy.
Iki Ziol vis dar stokojama juri-
dinio pagrindo léktuvy ir kitos
aviacinés technikos tarptautiniam
vertinimui bei licencavimui. Ma-
iai iinome apie iios technikos
eksploatavimo bidus ir ypaé pa-
gaminty léktuvy pardavime ga-
limybes. Pavyzdys — Zinomas
léktuvas , Auira™, tinkantis Ze-
meés Okio darbams. Kaip pasaké
léektuve kdréjas V., Kensgaila,
$ivo léktuvu Lietuvoje niekas
nesidomi, neiings jis ar galima
bahy lektuvg kam parducfi. O
juk ir masy Respublikos zemeés
Gkis vargu ar galées apsieiti be
specialios aviacijos.

Apibendrindamas pasifarime
iisakytas mintis ir pasiOlymus
Lietuvos transporto ministras J.
Birfitkis pabréié, kad foks spe-
cialisty susitikimas ir pasikeitimas
nuomonémis yra tinkamas bidas
kolegialiai spresti esamas prob-
lemas, ruoiti vyriausybei atskiry
transporio iaky iivystymo Lietu-
voje programas.

Kazys KILCIAUSKAS

Bendradarbiaujame tarpusavyje

Egidijus PAKALMNIS nori  jsi-
gyti ¥, Lagufino knyga ,,Samo-
liot na stole” ir leidinj ,Avia-
modelizmas* Nr, 2. MNorimus
leidinius gali keisti | A. Jarma-
kove ,Paprasfiausi aviamode-
liai arba V. Kostenkos ir ).
Stoliarove ,,Modelis ir maiina®.
Adresas: 5245 Pasvalio rajo-
nas, Marteikiskiy padtas, Sabo-
niy kolikis.

Raimondas AUGUSTIS
isigyti  aparatiirg
«Novoprop* arba
radiju  valdomiems modeliams.
Adresas: 5470 Kelmés rajonas,
Yerpenos kaimas,

nori

rlsuF.n'r"l
- Yariaprop"

Y. BACIANSKAS keigla léktu-
vy F-14A, F-16, F'A-18 brédi-
nius ir plastmasinj M. 1:72 léktu-
vo Hawker Hurricane modelj
[indeksas 171) | kitus plastmasi-
nius  modelius. Adresas: 5150
Pasvalio rajonas, Ustukiy cent-
riné gyvenvieté,

Lietuves aeroklubas nori jsi-
gyti iurnaly ,Lietuvos sparnai®
1935—1940 ir ,Liaudies spar-
nal* 1940, 1941 mety komplek-

s,

Praio afsiliepti aviacijos vete-
ranus, turindius Lietuves aero-
kiube wvéliaves nuoirauky. Ad-
resas: 2051 Yilnius, Sporfo g-vé
4,

Baigési pirmasis
konkurso etapas

Kaip jau raieme, FAl pasau-
lines klases sklandytuvo sukd-
rimo konkursui buve pateikli 42
projekfai. Savo darbus pasiile
net 20 ialiy konstruktoriai. Gai-
la, fagiau tarp pateikty projek-
ty nemateme né vieno Lietuvos
konstruktoriy. O juk turime ir
sklandytuvy konstruktoriy tradi-
cijas, ir jy gamykly. Galbdt di-
delis Prieny sportings aviacijos
gamyklos  iniinieriy-konstrukta-
riy koleklyvas mano, kad  tai
per menkas, démesio neverlas
dalykas? Taéiau, atrodo, kad
netolimoje  ateityje i naujai
kuriama pasauling  sklandytuve
klasé bus populiariausia. Diskusi-
jos. kad iiandien  pagrindinis
pergalés faktorius per variybas
yra ne' vien sportininko‘ meist-
ritkumas, o brangiai kainuojanti
ir sudélinga eksploatacijoje
technika, seniai baigtos.

Mintis  sukurti . sklandytuve
monotipg  ir visiems sudaryti
vienodas salygas gimé tada, kai
buve numatyta 1940 m. Helsin-

kio olimpiadoje sklandymo
sportg jiraukli | Zaidyniy pro-
grama. Tada geriausiu pripa-
zintas  Vokietijos  konstrukto-

riaus Hanso Jacokso sklandytu-
vas Meise, veliau pavadintas
Olimpija. Sklandytuve bréiiniai
buve iisiuntinéti visoms FAl or-
ganizacijos Zfalims. Taciau prasi-
déjus karui olimpiada nejvyko.
Sis  graius sumanymas laip ir
like nejgyvendintas.

FAl sklandymo komisija jver-

tino atsiystus darbus ir vienuo-
lika sklandytuvy atrinke  kitam
konkurso efapui. Finalui palik-

tos sios konstrukcijos: konstruk-
tariy — Imre Bane (Vengrija),
Cristiano Barrellio {Italija).
Christiano Brondelio (Prancizi-

ja), Viadimire Fiodorove (Rusi-
ja), Gabrijelic Zdravko (lugos-

lavija), Ulricho Horno (Vokie-
fija), Donaldo Robertso (1AV),
Giuntheric  Rochleto (Vokieti-

ja), Romano  Switkiewicziaus
(Lenkija), Vaclawo Zaico ir Ma-

ol

listai turi pagaminti pe vieng
sklandytuve  prototipg. Pagal
sudaryly programa jle bus vi-
sapusiikai iibandyti. Laboratori-
jose, feméje ir ore. Nugalétoju
pripafintas  konstruktorius per
metus furés apiforminti  sklan-
dyluvo serfifikavimg ir ui atly-
ginimg pateikli visy dokumen-
tacijy norintiems juos gaminii.

O 1995 metais Graikijoje, Pir-
mosiose pasaulio aviacijos iai-
dynése (lkariada'95) 3iais sklan-
dytuvais bus kovojama dél nu-
galétojo vardo.
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Supazindiname su vienu kon-

kursui  pateikty  sklandytuvy.
Tai  amerikieéio Donaldo Ro-
bertso projektas |, Cygnet”.
Kaip matome maketo nuotrau-

koje ir projekcijose, sklandytu-
vas labal paprastas. Jo sparnai
13 mefry ilgio. Pals sklandytu-
vas — 6,25 metro ilgio. Spar-
ny plotas 945 m? jy prailgéji-
mas 17,9. Maksimali apskaigiuo-
ta  sklandytuveo kokybé — 31,
Kaip matyti, kabinos gaubtas i3
organinio  sliklo Jabai didelis.
Horizontalios uodegos plokitu-
mes  vienlisos. Sparnai i ftrijy
daliy, Eleronai [taisyli per wvisa
sparna nuoslydiio dalj Jy af-
silenkimo kampai centrinéje da-
lyje ir galuose yra  skirtingai
diferencijuoti.

Sparnai  ir pagrindiniai
mens alementai metalings
strukcijos. Priekiné liemens

lie-
kon-
da-

riano Mecisro (CSFR) bei Ita- lis ir uodegos plokitumos pa-
lijos aeroklubo. gamintos |5 kompoziciniy me-
Iki 1992 meiy rugséje fina- diiagy.
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SIUOS VARIKLIUS VERTETY [SIDEMETI =

Keturiy «cilindry W 5 /33
ir M. ZOCHES DYZELINIS

Zmones, kurie patys koqsiruo-
ja, taip pat aviacijes pramoni-
ninkai, seniai atkreipé demesj |
i austrgq. Oskaras Weslermeye-
ris daugelj mety dalyvauja jvai-
riose parodose ir nuolat slebi-
na specialistus bei mégéjus sa-
vo stimokliniais  aviamotorais.
Baje, pakankamai galingais.

Save keturiy cilindry  variklj

Boxer"” iis konstruktorius de-
monstrave  parodoje dar pried
aituonarius metus. Specialistai

atkreipé démes|, kad jis savo
itore ne kg skiriasi nuo ,Lyco-

ming”,  bel... jo sprendimas
buve ypatingas. Westermeyerio
variklyje  suderigtas aulinimas

oru ir skysiu. Tai buve naujie-
na, kurios ankséiau nebuveo tai-
kes né vienas konstrukiorius.

Bégo metai. Konstruktorius
Westermeyeris  ietkojo  foliau.
1991-yjy parodoje Aerc jis

demonsirave pasaulyje jau pa-
plitusj save W 5/33. lJis dar to-
bulesnis ui ankstesnius pana-
faus  variklio variantus. Ir visy
pirma fuo, kad W5/33 cilindrai
ir  stimokliai pagaminti i fo
paties lydinio, o panaudojes
tamprias mediiagas, konstrukto-
rius sumatino stimokliy ir cilin-
dry tarpg iki 0,06 mm. Délskys-
to aulinime  wvariklis naudoja
labai ,liesg” oro degaly kuro
midinj. Tad sulaupema apie 25
‘“roc, degaly. O fai feigiamai
veikia splinkg, | kg, kaip Eino-
me, Vakaruose taip pat krei-
piamas ypalingas démesys|
Esant maksimaliam greitiui

L_'_ : L] ¥

Dmasi; verti objekiai: 0.-Wenermaurio w533 ir M. Loches

dyzelinis aviacinis wvarikliai.

dirba  esant palyginti iemai
temperailrai: cilindro fempera-
tira fies degimo iZvakémis gie-
kia 150, o cilindro apvalkalu —
vos 100°C. Tai pasiekfa panau-
dojus papildoma skyst] naudo-

jant] auiiklj. Taip ,dingsta” nel
60 proc

lumas,

variklic geminamos &i-

variklis W5/33 per valandg su-
naudoja 24—125 litrus benzine,
kas 100 AJ galingumoa motorul
tikrai nera daug. Panalsus ga
linguma jprastiniai  aviavarikliai
sunaudoja 7 litrais degaly dau-
giau. Tad, iinant degaly kaing
Vaksruose (apytikriai 1,5 mar-
kés ui litrg), nesunku  apskai-
Eiuoti, kad per 2000 darbo va-
landy sufaupoma visa Wester.
meyerio variklio kainal

Dar vienas Westermeyerio
kad, ne-
variklis

yariklio ypalumas fas,
paisant

lieso midinia,

i specialaus skirstanéio siurb
lio | kiekvieng cilindrg per jam

skirty ilangel] tiekiamas reikia
mas kiekis aufinimo priemoniy.
Turint  galvoje, kad siurblys

jrengtas ant besisukanéio dant-
ratio, jis nuolsl keidia padéti.
Variklio temperatirg regulivoja
lermosiaias.

|domu, kad iki patekdamas |
Westermeyerio  variklio karbiu-
ratoriy  |siurbiamas oras visy
pirma palenka | 5 litry talpos
alyvos  skaistykla”. Taip pasie-
kiamas  optimalus degaly—oro
midinio variantas.

© 3800 ccm darbo lirio Oskaro
Wesiermeyerio variklis  atitin-
kamy Austrijos instancijy pripa-
ifintas dar 1986 metais. Po me-
fy 150 wvarikliy W5/33 buvo
jmentuota | iveiriy  senesniy
konstrukeijy ,Cessnas”, o per-
nai kiek patobulintas  wvariklis
jau  masiskai moniuotas  ir |
.Cessna-150". Licencijy gaminti
§j unikaly wvariklj jau [sigijo Vo-

rapinasi ir kitos
valstybés

kietija, tuo
Laviacinas”

Dar wvieng sensacingg wvariklj,
sudominusj net wufjirio aviaci-
jos specialistus, sukiré  Miun-
chene gyvenantis aviacijos me-
géjas, iniinierius ir konstrukto-
rius Michaelis Zoché (jj nuo-
fraukos  deiineje matome kal-
bantj su svediu ii JAV Dicku
Rutanu — nuotraukos kairéje),

Tai pavyzdiio neturintis dvitak-
¢iu principu dirbantis  aviacinis
dyzelinis  wvariklis. {Pirmas eg-
rempliorius yra keturiy cilindry.
Taéiau konstruktorius mano, kad
jo ,kiodikis”, priklausomai nuo
skraidanéio  aparato dydiio ir

svorio, gali biti gaminamas ir
ieiiy, adtuoniy ir daugiau ci-
lindry. Svarbisusia — principas.

Keluriy cilindry aviadyzelinis
M. Zochés variklis yra 2,7 lit:
ro darbo torio. Drauge su kom-
presoriumi Ir turbojkrautuvu jis
sveria 84 kg, Nors hikslus  su-
naudojamy degaly kiekis tuo
farpu neskelbtas, kalbama apie
minimaly jo  sunsudojimg 110

kW/150 AJ galingumo  varik-
liams.

Pasak Michaelio Zoches, j
dvitakeius  variklius, paprastai

naudojamus mopeducse bei ma-
iingéléase iolei pjauti, nuo seno
buve  ZiGrima su panieka. Tad
jis: ir nutaré nuodugniai ifnagri
neli iioe variklio silpnasias vie-
tas ir padaryli jo principu vei-
kiantj naujg variklj aviacijai.
Konstruktoriu: mégajas  Mi
chaelis Zoché {tikisl, kad jo ui-
patentuotas ir didiiulj ipecia
listy susidomajimg sukéles dy-
zelinis variklis bus naudojamas
ne tik maiiems l|éktuvams, Jo
nuomone,  pasinaudojus visais
naujausiais technikos pasiekimais
(o juos konstrukiorius jkinké |
visas variklio gsmybos ir darbo

sritis), prasidés nauja dyzeliniy
aviaciniy varikliy era.

Ka gali #inoli, gal ftai tikrai
aviacinés technikos  sensaciy
sensacijal  Bet mums rlpi ne

vien tai. Turint galveje misy
pramong, aviacijos gamykly, ne-

maig léktuvy parka ir galve
jant  apie perspakiyvy, ar ne
laikas ir mums uimegzti kon-

taktus su Austrijos mieste Poys
brunne gyvenandiu Oskaru
Weslermeyeriu  ir  Miunchene
besidarbuojantiv  Michaeliu Zo-

Antanas LEKSYS




HNepaisant to, kad Tekantios
saulés  talies mokslininkai ir
rakety gamybos spacialistai
turi labai dasug ripestiy su sa-
vo raketa H-l, jie ir talisu
energingal  darbucjssi, kurda-
mi nedidelj kosminj laivy
HOPE. Kaip ir ESA laive Her-
mes, Jo paskirtis — skraidinti
i kosmines stolis  mediiagas,
elementus, maisty, nedideles
laboratorijas. Bet skirtingai nuo
europleéiy Hermes, japoniikas
Jkosminis  taksi” nebus pilo-
tuojamas.

Mokslininkai numaté, kad ne-
didelis vos 20 tony sveriantis
okosminis keltas" bus montuo-
jamas raketos neidéjes H-Il
priekinédje  dalyje.  likélus |
reikiamg aukitj, bus automatii-
kai jjungiami varikliai, kurie
nuskraiding kelturias tonas sve-
riantj naudingg krovinj | pe-

skirties vieta.

£ e 9570
IH_M'LM o ;--?'. '.3”. 5
lapony viltles ir daugelio nesék-
mingy bandymy objektas — ra-
keta nedéja H-11.

TAIP VEIKS

1. Raketa H Il su naudingu kro-
viniu priel starfy. 2. OREX. 3.
Prietaisal. 4. Maudingas krovinys
[visa sistema] orbitoje. 5. Afsi-
skyrimas. & OREX grilime ma-

atrodo labai grailis ir

Planai
realds, Bef... niekas
dar néra itbandgs  atmosieros
jtakos nedideliam daugkariinio
naudojimo kosminiam aparatui.

JAV gamybos Shuttle giminés

pasaulyje

atstovy  duomenys negali bbti
aklai  kopijucjami, nes Eal-
lai* #ymiai didesni. Todél ja-

ponal nusprendé 3ig spragy ui-

pildyti, Eksperimentas pavadin-
tas OREX (Orbital Re-entry
Experiment). Jam bus naudoja-

mas kapsulés formos priefaisas,
kuris, mokslininky pageidavimu,
turéty boti jmoniuotas | raketos
nedéjos naudinga krovinio prie-
kj. Lengvo svorio kapsulé bus
dengta kari€iui atsparis ploks-
te, kurios viduriné dalis paga-
minfa it ypaé kariZiui atsparaus
anglies plucito, apjuosic kera-
miniy kokliy fiedu. Jo skersmuo
sieks 1,7 m,

Prietaisas  raketos naudingo
krovinio dalyje bus ne vienas.
Mokslininkai fada iemiau jo

jtaisyti specialy davikliy komp-
lekty, kuris fiksuos raketos ne-
igjos H-1I kilimo  parametrus,
Kai iis bendras kosminis objek-
tas pasieks 450 km aukitj, prie-
taisai atsiskirs wvienas nuo kilo.
Bandymy priefaisas foliau skries
geostacine  orbita visatoje, o
OREX, radijo bangomis jjungus
jo nedidelius variklius, leisis |
2emes atmosierg Ramiojo van-

denyno rajone. Japony naviga-
ciniai palydovai nuolat infor-
muos  kontrolinj cenitrg aple
OREX  buvime ir nusileidimo

viety. Apskaiiuota, kad per §j
eksperimenty  kariZiui  atspari
plokité atmosfera skris 120 km.

Nepaisant to, kad ii visatos
grjftaniio kapsulés lormos prie-
faiso negalima sutapatinti su

sparnuotu kosminiu taksi",
NASDA  tikisi 8 fio eksperi-
menfe  dau duomeny, kurie

bus kirybitkai panaudotli kuriant
HOPE.

SISTEMA OREX

A

o 7

nevras, 7. Apsiverfimas. 8. Lei-
dimasis | Zemés atmosferg. 9.
Radicieiélis. 10. Telemetrijos
duomeny perdavimas. 11. OREX
leidimasis | vandenij.

=——=——==—==————"VISISKAI SLAPTAI
Nesékmés, kurios brangiai

kainuoja

Taip jau buvo jprasta buvu-
siui-pSSRS, Cia niekad nieke
.nenutikdavo®.  Tiksliau -
apie bet kurig nesékmeg, kata-
strofg, avarija glavlitas papras-
tisusiai neleido radyti, skelbfi
per radija. Kgq jou kalbéti apie
smulkius atvejus, jeigu net
Cernobylio  avarijy buve ban-
doma nuslépti. . . .

Tad nieko stebétino, jogeili-
niai imonas, aviacijos bei kos-
monautikos mégéjai nieko ne-
finojo  ir apie tai, kad jvai-
riausiy  sovietiniy instancijy ir
Glavkosmoso” tarptauliniu
mastu isgirta raketa nedéja
,Zenit" patyré net kelias ava-
rijas.  Ir nutyléta epie tai, be
abejo, neatsitikiinai.

Pragjusiy mety kelvirlame
misy furnsle numeryje  radé-
me apie  Australijos naujy
 kosminiy varty” statyba Cape
Yorke. Minéjome, kad Jio pe-
gal  naujsusig technikes iodj
jrengismo kosmodromo  statyba

glaudiiai  susijusi su buvusios
SSRS  wvisatos lechnika. O i
technika — tai raketa neiéja
aZenit-3".

Pagal visus parametrus 57

metry ilgio raketa neiéja , Ze-
nit", jos vyriausiojo konstruk-
toriaus Jurijaus Smetanine io-
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Paiskinimai: 1. Karii-
kiams ir civiliams palydovams,
imoniy skrydiiams skirta nefé-
ja. 2 Varikliai RD-170. 3. Zi-
balo bakas. 4. Skysto deguo-
nies bakas, 5. Varikliai RD-120.
6. libalo bakas. 7. Skysto de-
guonies bakss. 8. Zibalo ba-
kas. 9. Skysto deguonies bakas.
10. Treéia pakopa. 11. Anta
pakopa. 11. Pirma pakops. 13.
Kosminiams kroviniams skirta
raketa neiéja.

gerokai pranajesné ui
Europing Arrane, amerikisgiy
Titan-3, japony H-ll Ir kiny
Jlga kelig". Jos  galingumas
leidzia lirmoms, noringioms i
kelti | visata jy sukurtus ob-
jektus, planuoti, priklausomai
nuo jy konfiglracijos, 4,5—5,9
tonos sverio krovinj.

Suprantama, jo australai,
uisimoje  jgyvendinti  didel]
projekta, konkreZiai planavo ir
jo vykdymo ferminus bei gali-
mybes. Rakelos neléjos nZenit”
startams  big vasarg furi bafi
pradéfa statyli speciali aikite-
le, kurios kaina siekia 500 mi-
lijony doleriy. Penktojo Zemy-
no kaesminiy wvarty Investitoriai
buvo sufare su buvusios S5RS
atstovais, kad pirma rakefa ne-
taje  ,Zenit-3" startuos 1996
metais. Bet. ..

Dar 1990-yjy spal] per ban-

diiais,

dymg sprogo rakefos neléjos
.Zenit" pirmoji pakopa. Tyri-
mai patvirtino kai kuriy  spe-

cialisty ankséiau iireikifas abe-
jones del variklio RD-170 tur-
biny patikimumo. Rakefa spro-
go slende, nes vienas variklio
turbinos siurblys neiilaiké
spaudimo, Prabégo metai. FPer
juos kai kas buve tikslinama,
{obulinama, sutvirtintos  turbi-
ny menfys, jos pradéfos ga-
minti  ii patikimesnés mediia-

gos.

Kad ,Zenit", bidama bos-
teriu, sékmingai atliko jai ii-
keltas uiduotis, dar nieko ne-
reitkia. Tarp jos ankstesniy ir
naujy — raketos nelédjos (be-
je, dviejy modifikacijy) funk-
cijy — nemafas skirtumas,
Ypat. mediiagy krivio srityje.
Be to, ir per greifinfuvo star-
tus bila ,uiuvominy” apie ftai,
kad viskas ne taip jau labai
gerai. Ir todél mokslininkai,
konstruktoriai,” iniinierial, tech-
nikai, mechanikai privaléjo
gerai iityrinéti ankstesniy ban-

dymy bei starty mediiags.
Bet tai nebuve padaryta. Pasi-
kliauta fymivoju rusiiku
.avos] pronesiot”. Bet techni-
koje, ir juo labiau tokioje
jautrioje, kaip kosminé, taip
nebina. Taip ,iinedé" rakety
neiéja | dipulius per slarig
pernai vasary Baikonure, kad,
kaip sakoma, akmens ant ak-
mens nebelike. O jvyke, pa-
sak Jurijsus Smetanino, N
numatyta klaida® — antros
pakopos  variklie RD-120 pa-
grindinis ventilis buve nesan-

darus. Zibalu ir skystu deguo-
nim varoma raketa neiéja ne-
pajégé igyti reikismos traukos
ir sproge viri Baikonuro, drau-
ge iisklaidydama pe  didiiul]

HNuketta | 22p.




KLAUSIATE -

ATSAKOME

Skaitytojas Saulius Sargiiinas i3
supafindinti  su

Kauno praio
Dangaus blusa.

Léktuvas HM-14  medinés
konsfrukcijos. Liemuo dengtas
klijuotes, o sparnai ir posikio
vairas — drobe. Vaiiuokias aiis
jtaisyta su guminisis amortiza-
toriais. Sparnuose panaudotas
profilis  NACA-23012. Svorio

cenfras — priekinio sparno 277
dalyje. Variklis motociklo - Au-

bier-Dunne 550 ccm darbo ap-

Prie Dangaus blusos — jos kiréjas Henrls Mignetas su sinumi Fran-

gois

Prancizy konstruktorius-mé-
gejas Henris Mignetas 1933 me-
ty pabaigoje po ilgy ieikojimy
iftbandé nejprastai matg, lengvy
savos gamybos lékiuvél] HM-14
Pou-du-Ciel (Dangaus blusa),
Lekfuvélis 1934 metais buve de-
monstruojamas  Paryiiaus aviaci-
jos salone ir susilauke didiiulio
susidoméjimo. Per trumpa laik
| ivairias pasaulio ialis parduota
per 4000 techninés dokumentaci-
jos komplekly. Atsirade nel
HM-14 serijomis gaminanéiy fir-
my. Pradéjus  masitkai skraidyli,
Dangaus blusos patyré nemaia
avarijy, Mat lektuve valdyme
sistema buve speciling. MNukrei.
piant vairalazde ,; save” ir
whuo saves”  keiciamas prieki-
nio sparno pasfalyma kampas ir
tuo paiiu keifiama iiilgine lak-
luvo padétis. O vairalazde krei-
piant | kairg ar deiine, | g pa-
tig pusg absilenkia ir posdkio
vairas. Lekfuvas buve be slere-
ny. limokti skraidyti reikéjo sa-
varankiskai — naudojantis insi-
rukcijomis ir trenaZais ieméje.

Beje, Dengaus blusy state ir
Lietuvoje  konstrukterius Vaclo-
vas Tomkevigius, Tadiau |is ne-
turejo tinkama variklio, o be jo
negalejo iibandytl ir savo lék-
luveélio

Mignetu po pastarojo ,ore krikito™,

imties, dvitaktis, dviejy cilindry
22 AJ galingumo. Su reduktoriu-
mi — esant 4000 ap/min. —
alkdniniam wvelenui sdkiai  ant
propelerio sudara 1600 ap/min.

TECHNIMNIAI DUOMENYS

Priekinio sparno ilgis 552 m
Uipakalinio spamo ilgis 4,00 m
Léktuve ilgis 350 m
Léktuve aukifis 130 m

Tuitio léktuvo svoris 130 kg
Skridimo svoris 220 kg
Skridimo greitis 110 km /val.
Tapimo grefis 48 km /val.
Aukitio lubos 2000 m
Skridimo nuotolis 250 km

~Gerblama redakcija,

simnéiu  Jums reprodukeify
i3 1937 mety .Lietuvos spar-
ny” & nr. Kalp ten raioma,
perskridimo  Berlynas—Peter-
burgas nuotrauka daryta prie
Joniskio, © metai [1910—11)
nurodyti su klaustuku, Moré-
€iau kg nors daugiau suil-
noti apie 3j skridimg ir lakd-
no pavarde.

Jisy nuolafinis skaitytojas

Aleksandras BOREIKA

Vsevelodas Abramovidius. Tai
rusy lakdnas, 1911 metais atvy-
kes mokytis | Berlyno skraidymy
mokykly garsiame Johannisthal
aerodrome. Baiges apmokyma
jis gia ir skraidé. Per 1912 mefy
geguiés 24—31 dienomis vyku-
sig aviacijos savaite laiméjo pir-
mg viety ir gavo 4243 markiy
premija. Tada pasistalé save
léktuvg — patobulinty , Wright
GmbH", jam prifaiké 100 Al
varikl], jtaise vaiiuokle su ratu-
kais, pakeilé wvairy iidéstyme
schemg. Léktuvu , Wright-Abra-
mowitsch” lakinas pasieké auks-
tio rekords: su keleiviu pakilo

Léktuvas Wright Abramowitsch 1941 metais nusileides prie Jonifkio
[skaitytojo atsiysta nuotrauka).

Norédami sufinoti apie §j
skridima, kreipéemés | Sankt-Pe-
terburge aviacijos muziejy, @

kur gavome ir i faklg papildan-
¢iq nuotrauky.

Laizke ratoma, kad lasy af-
siystoje nuolraukeoje pavaizduo-
tas perskridimo Berlynas—Peter-
burgas momentas lakiuvui
S Wright-Abramowitsch”  nusilei-
dus prie Jonitkio. Lékiuvu skri-
do iio léktuve konstruktorius

Konstruktorius

¥sevolodas Abramoviéius sédj savo léktuve krésle

| 2100 metry Tais paiais me-
tais $ivo léktuvu ir atskrido ié
Berlyno | Peterburgy. Skridimo
metu lektuvas buvo kelety karty

palauitas. Léktuva teke remon-
tueti, fodél perskridimas fruko
24 dienas,

1913 mety balandiio 24 die-
ng Johannisthal Abramovigiy ii-
tiko avarija ir jis kit dieng mi-
ré,

|i¥ Sanki-Peterburgo aviacijos muziejaus gauta nuotraukal.

»Lietuvos sparny" redakcijai

Gerb. K. Kaziinas , Lietuvaos
sparny " pirmajame numeryje
iispausdintame raiinyje —
.Vieny rhpesciai, kity — go-
dones” labai klaidina gerbia-
muesius  skaitylojus. Ypaé cita-
ta: «Bel kodel ir dabar, kai
buve renkami kandidatai va-
fivoli | uisien] persikvalifi-
kuoti, skraidyti léktuvais ,Bo-
eing”, lakGny grupeje wvietos

20

atsirade ik vienam midsy tau-
fieciui. . "
Labai praisu gerbiamg redak

cijq arfimiausiame Ziurnalo
meryje  paskelbli pavardes la-
kony, pasiysty persikvalifikuoti,
o skaitytojai palys nuspres,
kiek  tautieciy  skraidys ,.Be
eing":

1. 5

nu-

larmalavidius

. D. Cepas

P. Franukeviius
A. Minkowvski|

S. Pranculiavidius
E. Barkauskas

. K. Povilonis

. V. Sveikauskas

A, Zilinskas

R. KrikiéiGnas

V. Razgaitis

S0 @ N L e W

12, 5. Boicenko.
Su pagarba
E. JAMUSAS,
Listuvos avialinijy
generalinis direktorius
Yilnius,
1992 m, kove 27 d.
REDAKCUOS PRIERASAS.
Afsipraiome Lietuves aviall
nijy vadovybés, lakiny, ilvy-
kusiy staiuotis, bei wvisuome-
nes wui klaidings informacija,
idspausdinty Lm. 1 nr

/



Plastmasinly Hdd"h. I.oll-l
clonlerial Arvydas

panevéiio, wvilnleZial W-
Jus Badys bei Saullus Sipai-
fls norl sufinoti apie lékiuvy
Republic P-47 Thunderbolt
ir jo nudalymo pavyrdiius.
rinkiniuose

Afskiruose yra

Aviacijos
knlukcioniuri.uls

kampelis

REPUBLIC

skirtingy  modifikacijy  léktuvy
modaliai. Jaroslaviyje pagamin-
tuose rinkinjiuose (indeksali 183

ir 232) yra léktuvo P-47D-25
modeliai, O indeksu 390 paiy-
métame rinkinyje yra lékiuvo
P-4]D-20 modelis, pagamintas

Mminsko gamykloje.

Léktuvas Thunderbelt — me-
lalinés konstrukcijos  menopla-
nas. Sparnas jmonfuotas liemens
apatioje, su uisparniais, Uode-
gos plokitumos klasikinés. lis
turi jprasta ore jlraukismg va-
tiucklp su  uodegos rafuku.
Lakluvo variklis 2100 AJ galin-
gumo  ivaigidinis, oru aulina-
mas Pratt ‘Whitney R-2800-57.
Propeleris keturiy menéiy, kei-
tiamo Zingsnio.  Pirmyjy Thun-
derbolt lekiuvy kabinos gaub-
tas buve |monfuotas | liemenj.
Vélesnése modifikacijose laio
lormos  gaubtas  iikeltas viri
liemens. Tal gerokai praplété la-
kino matomumo slerg. Ginkluo-

te

0 jaunys

Senol

1989 mety frediame mosy Hur-
nalo numeryje raiéeme oapie tai,
ked Austrijos sostinés gyventojas
Antonas Ottas atkdré 1910 m. Ige
Etricho pastatyty ir iibandylg lak-

tuvg ,Balandis”. Sis aparatas
ieme buve nugabentas | Yienos
technikos muziejy. Mat jis ne-
skraide,

tas alfuoniais 12,7 mm kulkos-
vaidiials. Meié dvi 455 kg
bombas sparnais ir vieng
227 kg — po liemeniu, arba
aftuonias raketas.

Pirmasis lékiuvo prototipas
XP-47 ore buvo iibandyfas
1940 metais. Pasiiyméjo gero-
mis valdymo savybémis. Sék-
mingai baigus bandymy ore
programg, naikintuvai, pava-
dinti Republic P-47B Thunder-
bolt, pradéti gaminti serijo-

mis. Save koving ilove naikin-
tuvai pradéje 1942 metais V-
kary Europos karo velksmy
arenoje. lie lydéje ir gyné nuo
prieto naikintuvy bombonediy
skraidangiyjy tvirtoviy” Bo-
eing B-17 formuotes.
Eksploatuojami lékiuvai buvo
tobulinami.  Serijos P-47C nai-
kintuvai jau buvo su po lieme-
niu jtaisytu 750 litry talpos pa-
pildomu kure baku. O  vélisu
gaminami  P-47D0  turéjo po
sparnais pakabinfus du pe 500
litry ftalpos papildomus kuro
bakus. Paskulinieji serijos Re-
public P-47N Thunderbolt lék-
tuvai  pagaminti 1944 metais.
lie buve su naujais 2800 AJ
dviejy  eiliy Ivaigidiniais va-
rikliais Pratt Whitney R-2800-77
ir didesniais sparnais. Léktuvai
P-47 N iki pat karo pabaigos
buve naudojami kovose priei
Japonijos karines pajégas ben-

Cﬁ‘!dll‘bil\glﬂl su  bombonedials
Boeing B-29.

Republic P-47 Thunderbolt
pasityméjo ir kovy operacijo-
se feméje. Sékmingai alakavo
laivus,  léktuvnedius ir tankus.

I8 viso pagaminta 1817 léktuwvy
P-47 ir jais karinése oro pajé-
gose skraidyla iki 1953 mely.

Vienos aviacijos mégéjai, va-
dovaujami Viner Moiitat aviaci-
jos muziejaus darbuotojy, ryiosi
kur kas sudétingesniam darbui.
lie nutaré atkurti skraidanij ,Ba-
landj*. Po daugiau kaip dvejus
metus vykusiy darby aparatas bu-
vo pasiatytas, ir lakGnas bandy-
tojas Karlas Hensitschka jj iZban-

Ige Etricho naujasis ,Balandis” per pirma skrydj.

dé ore. ,Balandis"
timt minugiy. Jis sukélé didiiul
susidoméjimg. Pageidavimg pe-
skraidyti naujuoju senoliu pareii-
ké daug sportiniy léktuvy piloty
licenzijas turinCiy Imoniy.

Taigi istorinis Etricho ,Balan-
dis" po 72 mety pradeda antrg
jaunyste.

skrido de-

P47 THIINDF.RBOI.T

TECHNINIAl LEKTUYO

DUOMENYS
Sparny ligis 1198 m
L:::““ ilgis 107 m
Léktuve aukitis 44T m
Sparny plotas 31,00 m’
Tutio léktuve svorls 4600 kg
Skridimo svoris 6190 kg

Didtiausias shkridimo

gheitis 748 km/val.
Kelionés greifis 480 km/val.
Tdpimo greitis 157 km/val.
Aukitio lubos 13150 m
Skridime nuetelis 3100 km

MNudaiyme pavyzdyje virfuje
pavaizduotas  lékiuvas Repub-
liec  P-47D-22-RE Silver Lady,
skraides  Europoje &1 divizio-
ne.

2emiau — P-47N,
1945 metais JAV
nefoli
lose.

skraides
19 eskadrone
Japonijos esaniiose sa-

AERONAUTIQUE ESPACE

~

/

40" Paris air show
LE BOURGET 11~ TO 20 JUNE 1583
5 plekaty gavome |4 Pranci-
zijos. Ukratal visky paaitkina,
liskyrus viena: ar nuvyks kas H
Nemuno kraito | Senos ran-
te birtelio 11—23 dienomis!
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JAV maiina savo kovinés
aviacijos galia...

Donaldas B, Raice, JAY agyny-
bos ministerijos valstybés  sek-
relorius aviacijai, savo daliniams
1995 mety biudieto projekie
numaté 40 proc. maiiau lédy
nei 19B5-iesiems. Mat iki to lai-
ko JAV KOP bomboneiiy skai-
Zius bus sumaiintas 40 procen-
ty, naikintuvy — treédaliu, su-
maiés ir kity koviniy skraidan-
giy aparaty. Aitkinama fuo, kad
fymiai sumaiéjo grésmé i3 bu-
vusios SSRS puses, Tatiau tuo
pat metu D. Raice pabréié, jog
reikia biati pekankamai  gink-
luctiems, kad, reikalui esant,
kaip buvo Persy jlankoje, viskas
bty aukiZiausio lygie ir pakan-

mai efektinga, Pastargij uidavi-
nj JAV KOP vadas generolas
merrillas H, McPeakas jveriino

taip; , Autoritelas ir atsakomybeé
turi sudaryti vieng visuma, kad
slekfas, kaip ir anksdiau, baty
akivaizdus"”. Vadovaujantis i
idéja ir vyks JAV KOP reforma.

13 iki Eiol buvusiy ~ trijy —
straleginés, taktinés bei kavinés
aviacijos — vadovybly liks dvi.
Pirmai jy — Air Command —
priklausys wvisi ,Saudantys" —
bombonefiai, naikintuvai bei
tarpiemyninés raketos, taip pat
jvalgybiné aviacija bei kai ku-
rie degalus ore papildantys ir
transporto  léktuvai, MNa, o Air
Mobility Command — pagrin-
diné fransporto aviacijos  bei
.skraidanéiy  degaliniy” masé,

Bet bene svarbiausia, kad af-
sisakyta ankstesnés minties gink-
luotis ,nematomais” bombone-
fiais B-2, ly iadama jsigyti tik

kelis egzempliorius. Mat per
daugelj bandymy buve nusta-
tyta, jog Stealth sistema iame

bomboneiyje veikia nepakanka-
mai efektyviai, kad jj vis délto
gali ,pagauti” radarai ir kitos
sekimo priemonés.

D&l to atsiradusiam aviaciniam
vakuumui  uipildyti  JAV kon-

Visos | Europos visastos fyri-

my agentorg (ESA)  jeinancios
valstybés bei daugelio 3aliy
specialistai  nekantriai  laukia

naujosios europinés raketos ne-
jajos , Ariane-5". Nepaisant to,
kad jos karimo darbal pradéti
seniai, varikliai dar tik bando-
mi.

Atlikta per S0 bandymy. 1i
jy ypaé paiymétinas pirmasis
variklio Vulcan darbinis i$meégi-
nimas firmos SEP bandymy sten-
de Vernono mieste. Pagrindinis
JAriane-5" variklis, kuris bus
jmontuctas | pagrinding raketos
neidjos pakopy, dirbo 600 se-
kundiiy — lygiai tiek laika, per

22

Bandymas buvo sékmingas

gresmenaj fada gerokai

padi-

dinti  asignavimus 5G| progra-
mai  planuotoms, gynybai skir-
toms raketoms,

Taigi galima padaryti iivada,
jog JAV karinés oro pajégos ir
jy naujausi ginklai visy pirma
skirti gynybai ir greitam reags-
vimui, Puolamoji kariné strate-
gija nustumta | antrg plang. Ta-
éiau jos toliaregitkai neatsisaky-
ta. Kq gali Zinofi, kas faus j
galvg kai kuriy valstybiy vado-
vams, kuriems buvusios S5RS
vieipatavimo  pasaulyje idéjy
krachas né motais ir kurie gali
sukelti nepageidaujamy padari-
niy. Be to, kad ir neoficialiai,
vadovaujantys JAV karo aviaci-
jai imonés dar néra tvirtai jsiti-
king, kad nepaprastai sunkios
ekonominés dabarfies NVS5S ka-
ridkiy sqlygos kai kam neaplem-
dys proto,

.0 NVS 3alys?

|vairiausiy deryby, susitikimy,
pasitarimy manija, apémusi bu-
vusios SSRS — dabartinés NYS
— aiskiry respubliky preziden-
tus, deja, iki fiol nedavé kon-
kre¢iy rezultaty nusiginklavimo
bei kariniy daliniy pavaldumo
srityje. © tai negali nejaudinti
pasaulio.

NVS gynybos minisiras avia-
cijos marialas Jevgenijus Sa-
poinikovas stengiasi jfikinti pa-
saulj, kad i¥ buvusios SSRS te-
ritorijos grésmés faikai néra. Ka
gi, i§ dalies tai gal ir teisinga.
Visy pirma dél to, kad buvu-
sios ginkluotosios pajégos ma-
finamos respublikoms atiaukiant
savo jaunimg, NVS karivomenei
triksta lédy, degaly, mediiagy,

pagaliau net perspektyvios po-
litikos, Tad galima sutikti su tei-
kad MVS dalinjuose pa-

giniu,

kurj jis po starfo Kourou kos-
modrome, satlikes save paskirt],
turi uigesti.

§i naujiena sutikta su dideliu
enfuziazmu, nes nuo raketos
LAriane-5" priklauso  daugelic
sunkiyjy palydovy, taip pat ESA
erdvélaivio  Hermes"  skrydiiy
| visata galimybes.

Variklis Vulcan naudojs skys-
g vandenil] ir skysla deguoni.

Ma, o tuo tarpu, bosteriams
padedant, didelio galingumo ra-
keta tapusi ,Ariane 42LP" sis-
temingai ir sékmingai starfuoja
Gajanoje, neidama  bendrovei
LArienospace”  didiiules paja-
mas.

ialintas buvusio prieio — Va-
kary pasaulio — jvaizdis. Bef
nuo fto koviniai arsenalai né
kiek nesumaiéjo!

pasak Pentagono raporto kon-
gresui, MNVS kariniy oro pajé-
gy daliniai turi 80 Tupolev Tu-
95, o du kartus garso  greifj
viriijanéiy Tu-160 yra iediolika.
MNepaisant to, kad Ukrains, sa-
ve prezidento Kraviiuko pa-
skelbta esanti nebranducliné
valstybé, ne fik sustabdé bran-
duolinio ginklo iigabenimg, bet
ir stengiasi perimti sugebaniius
ji gabenti kovinius strateginés
aviacljos léktuvus, Visi Tu-160
yra Ukrainoje, kurioje, be fo,
dar ir 14 sirateginiy bombone-
iy, o Rusijoje jy — 701 Tai
reali, galinga jéga, kuriai pati
Rusija nevadovauja, nes... ne-
turi savo gynybos ministerijos.
Tad & ko ir kaip reikalauti at-
sakomybés?

Gyvenimas nestovi vietoje.
NVS aviaciniai daliniai vis dar
gauna naujg techniky. Tiesa,
jos nedaug. Sivc metu gynybai
skirtais gsalingais 5u-27 bei MIG-
31 daliniai apripinti vos ket-
virtadaliu. Kiti léktuvai — se-
nesniy karly. Be to, per pra-
éjusius metus nuradyli Zimtai
MiG-21, MiG-23, 5Su-34. Uitatl
KOFP daliniuose daug bombone-
fiy Tu-22M3, kuriy  kiekvienas
gali skraidinti po 16 AS-10 ra-
kety ,oras—iemé"”., Yra lenden-
cija maiinti kites  paskirties
aviacija.

Ir vis délto bendras NVYS res-
publikose esanéiy koviniy lék-
tuvy skaitius labai jsplOdingas.
Ypaé¢ dél to, kad iki iiol dera-
mai  neiispresta jy pavaldumo
problema. Juk jeigu NVS gy-
nybos ministro jsakymai nevyk-
domi, kas garantuos, jog jy ne-
pakeis kad ir wvieno regiono
nvaduke”  nurodymail Kad at-
skiri  NVS rejonai  kariti" —
ne naujiena. Dar blogiau, kad
tokiy regiony plétojimo  inlek-
cija jgauna vis platesnj pobidi.
Taigi Imonéms WVakaruose, jpra-
tusiems prie ramaus ir patikimo
rytojaus, yra ko jaudintis.

Aleksas SERMUKSNIS

1

wAriane 42LP" startas.

Afkelta 13 19 p.

jo plotg ir jos gasbento karinio
palydovo detales.

Suprantama, kad antra rake-
fos neiéjos  avarija privertée
gamybinio  susivienijimo .
nit" vadevus jjungti stabdiius.
Dabar (po fiek prarasto laikol}
pagalisu  pradéta nuodugniai
viskg fikrinti, analizuoti. O fai
uiims nemaiai laiko,

Kaip Zinome, iiemet anir kar-
ta furéjo bati atliktas erdvélaivio
,Buran" bandymas automatiniu
refimu. Raketos neléjos ,Zenit”
pirmoji pakopa drauge farnaujs
bosterly raketal neléjai LEnergi-
ja". O ji, kaip iinome, ir fu-
réjo iikelti | orbita aplink Ze-
me bepilotj ,Buran”. Tai jgy-
vendinti dabar, kai avarija se-
ka avarija, nerealu. Maia fo,
rakefoms neiéjoms o Lenit”
buve skirfa iikelti | 1500 km
aukitf 19,7 tonos svorio kravi-
nius, kurie turéjo skrieti Zema
arbita, @ 7 fony sverie — vi
dutine  orbita  aplink Zeme.

Bet ir tai dar ne viskas. Bu-
vusios SSRS kosminiy skrydiiy

kuratoriy  staléiuose giliai pa-
slépti  ir kiti projektai. Vienas
jy — pakeisti bemai dvide-

iimt mety saiiningai tarnaujan-
tj kosminj laivq ,, Sojuz” di-
desniu, pajégianéiu  skraidinti
net septynis kosmonautus. 13-
kelti naujq laivg privaléjo ra-
ketos nedéjos, pagamintos pa-
gal ,Zenit” bazg. O kur dar
daugybé  planuoty  skrydiiy,
skirty palydovams, kitiems ob-
jektams ilkelti! Juk ne be rei-
kalo 170 km | Zliaurg nuo- Ar-
changelsko  pradétas statyti
naujausias  Plesecko kosminis
centras su starto aikitelémis
raketai neiéjai , Zenit”.

Tiesa, fiek %ios rakelos wvy-
riausiasis konstruktorius J. Sme-
taninas, tiek ir gamybinio su-
sivienijimo vadovas 5. Koniu-
chovas jsitiking, kad ii pagrin-
dy nieko keisti nereikia. Ir
jie, ko gero, teisls.

Na, o oustralai bei kiti
Glavkosmoso” finansiniai part-
nerial, kurly planai susije su
raketa neiéja ,Zenit"! Abejo-
nés grauiia ne vieng. Ir ne
dél avarijy. Kuriani ir bandant
tokig raketing techniks, avari-
jos — bemai normalus reidki-
nys. Tagiau kai jos nuslepie-
mos, kai bandoma dumti akis,
abejonés ima neduoti ramy-
bés. Me be reikalo  australai
pareikalavo, kad per pirma
raketos neiéjos , Zenit-3" star-
ty Cape York | visaty boty
keliamas  rakety  gaminusios
valstybés arba jos sandraugos
partneriy palydovas. Kaip sa-
koma, jrodykite, ponai, wvisy
pirma k3 galime, na o pas-
kui. . .

Stai
sukalia
vimas.

kokiy padariniy kartais
nerelkalingas slapuka-

Antanas SURKUS



TAl BENT LEKTUVAS

Patlam  surinktl skraidant|
aparaty — 4§is pomagis tampa
vis populiaresnis., Zinoma, elvili-
zuotame pasaulyje, kur tokiy
aparaty pasidla labal gausi. Ir
vis délto vienas |y — nepapras-
tas. Tal — dvivietis Il&ktuvas,
ifvystantis 136 km/val. greit], o
pakilti ir nusileisti Jam reikia...
0 metry takol

Kalbame apie Jungtinése Ame-
rikos WValstijose amsnama verti-

Le]

kallal startuocjan mimu-
ter 2001. J| uisakovams siuntia
firma Skycycles International,

priklausantl susivienijimui Flight
Innovations.

Sio aparato kiréjlams prireiké
feferiy mety tridso. Bet tie me-
tai davé qer derliy: 197 AJ

Mazda 13 wvariklis, [montuotas
léktuve, suka tris penkialapius
90 em skersmens propelerius,

kurie skraidina lengva aparata.
Bele, du propelerial [montuoti
&io grynal i3 kompozicinly me-
diagy pagaminto |éktuveo upa-
kalinéje dalyje, o vienas — prie-

yie,

Lilﬂuva faktitkal waldo kom-
piuteris. Jam duedama progra-
ma, kuriy 418 kg svorio skrai-
dantis aparatas precizitkal vyk-
do. Turimas galvoje pakilimas,
skrydis ir nusileidimas. Na, o
manevravimas ore, skrydZio link-
més keitimas — plloto darbas,

Sis labal lengvas Ir patogus
skraidantis aparatas tiekiamas
konteineriais. U2 23 thOkstaniius
doleriu ufsakovas gauna dalis Ir
istisus mazgus, IE kurly ir su-
montucjamas 343 cm llgio, 248
cm  sparny lotio vqrti]u.tlai
startuojantis dktuvas, kuriuo

galima pakilti i& prie namo esan-
tios plevelés arba nuo plokitio
namo stogo.

Gal Ir mes Lietuvoje sulauksi-
me tokiy laiky, kal misy aviaci-
jos pramoné Falao: mus nudEiu-
panatiais

gint pasiOlymals!?

Vertikaliai startuojantio dvi-
vietio léktuvo Sky Commuter
Eﬂnllll«n-ns dalis, atsiysta wu2-
ovul.

NAUJI VARIKLIAI AEROBUSAMS

Koncernal Affbus Industrie Ir
International Aero Engines pasi-
radé susitarima, kuriue numato-
ma, kad | naujuosius 130 kelel-
viu skraidinantius = Airbus-319
bus montuojami naujausios mo-
difikacijos variklial V 2500,

Per bandymus stende w#fik-
suota, kad variklis ¥ 2500-A5/DR,
kuris skirtas ir A321 bei MD-90,
kelia fymlal malesn| triukima
nei jo ,,wvyresnieji brolial®.

NESEKME

Praeitame 2urnalo numeryje
rafdéme, kad lzraelis sukliré sa-
va priefraketing sistemng Arrow.
Pasak bendrovés Alrcraft In-
dustries atstovo, |i turéjo pra-
lenkti JAY bel buvusios SSRS
panaSaus pobiidtio sistemas.
B

Pirml du priefraketinés siste-
mos bandymal ko palyginti

sékmingal. Tiesa, Jle nebuve su-
détingl. O treiiasis, er kurf
sistemos  paleistas skriejantis

objektas privaléjo sunaikinti at-
skrendantia balisting rakets, ne-
suveiké, Tiksllau, nutrikus wa-
davietés ry¥iui su raketa , ze-
mé-oras®, |i buvo susprogdinta
virs Viduriemio |Oros.

Manoma, kad pa%alintl ne-
sklandumus nebus lengva. Tad ir
savos priefraketinés sistemos
whArrow® kirimas gerokal wu2si-
tes.

KODEL LIESEJA ASTRONAUTAI?

Stebéjimal arodé, kad u-ﬁ"
pirma skrydific Space Shuttie
sistemos oro kosminiu laivu die-
na astronautal netenka iki 3 kg
klino svorio. Tiesa, per kitas
skrydiio dienas wvisatole sveoris
susirequliuoja. Bet eidziantis

femg astronautal lr vél neten-
ka kelly kilogramy.

Kuo paaiSkinam| %ie *mogaus
kiino svorio svyravimal, tue tar-

pu nefinla, NASA praneé, Jog
eksperimental fioje srityje bus
tesiami.

~MAGELANAS" DARBUOJASI

wDabar fmonija turl geresn
Veneros planetos %emélap|, ne
misy Zemés”, — pasaké NASA
kosminlo zondo Magelanas moks-
linés programos vadovas Stephe-
nas Sandersas. Tal padarytl pa-

déjo daugelis nuotrauky Ir duo-

menu, kuriuos apie karftaja
plan EZmonljal  telkia nuo
1990-yjy rugpjiilo Veneros or-
bita skriejantis zondas Magela-
nas,

Gauta [ftles sensacinga me-
dziaga, kuri dabar apdorojama.
Juk zondas jau apskriele Vene-
r4q per 3000 hart-g Ir perdavé
kur kas daugiau duomeny, nel
gluvn qautﬁ p;nr tris igdulmm.-

us, Der uriuos |[vy §a-
Siolika sovietiniy Ir ciavyning
amerikietitkos |vairlausiy kos-
miniy aparaty misijos.

LABIAUSIAI PAGEIDAUJAMAS
LAINERIS

Boeing 737 — Iéktuvas, kurio
labiausiai pageidaujama. [vairiy
lo modifikacijy 13 viso uZsa
2915. 0 kiek |y dar bus? Juk iai-
neris vis dar gaminamas visy
tﬂ:dpu. Ufsakoval Jau gawvo trijy
modifikacijy 1771 lainer|: 737-
-300, -400, -500. Gallma did2iuo-
tis, kad Ir Listuves awvialinijy
w~boingal® priklause %ial civilinds
aviacijos aristokraty giminel.

PIRMOJ| ASTEROIDO
NUOTRAUKA

Sios sensacijos teko gerokai
palaukti, Mat kal pradjusiy me-
ty spalioc 29-aja kosminis zon-
das Galiléjas, skrides link Jupi-
terio, plrma karta 2monijos ir
kosmonautikos Istorijoje suge-

o nufotografuoti didiiul] aste-
roida, zondo antena buvo suge-
dusi. Mokslininkal Z%inojo, kad
nuotrauka padaryta, bet laukti
jos reikéjo ligokal.

Pataisyti antena i§ Zemés ne-
pavyko net visko magiusiems Ir
daug ka sugebantiems NASA
ekspertams bei specialistams. Tad
buvo nutarta eitl kitu kellu, Per-
kratg atmintyje wvisus bandytus
variantus Ir [valriausias hipote-
zes, speclalistal j:ml;ailau prigje
ifvada, kad padéti gall 70 m

AEROTEK MOKOMASIS IS PAR

A

Piety Afrikos Respublikos gy-
venimas mums ilgg laika buvo
tabu, Zinojome tik, jog ten pla-
Eiai taikomas aparteidas, diskri-
minuojami juodaodgial, Ir... vis-
kas. 0 dabar sufinome, kad Iir
ten verda jdomus sportinés avia-
cijos gyvenimas. Gamybos firma
Aerotek pagaminoe turbosraigti-
nj mokomajl léktuva, kuris turé-
ty pakeist] Ikl %lol PAR vyravu-
sius Harvard SAAF.

Aerotek mokomasis léktuvas
pagamintas I8 kompoziciniy me-
diiaqy. Jis defimties metry llgio,
sparny mostas — 10,5 m, maksi-
malus svoris per sta —_
2750 kg, gali skristi iki 450
kmival, greigiu ir nnﬂ;plldn de-
galy nuskristi 1650 . Maujejo
turbosraigtinio Aerotek moko-
mojo léktuve kilimo distancija

— 500 metry.

aukstio antena Kalifornijoje. Ma-
#osios, atsarginés Galiléjo ante-
nos keturias dienas | Kaliforni)a
siunté silpnus signalus, kuriuos
kompiuteris fiksavo popieriuje.
Talp pagaliau atsirade Bkl as-
teroido Gaspra kompiuteriné nuo-
trauka.

Pasak MNASA specialisty, alp-
5,

skaltlavusiy gautus duomen
Gaspra yra 20 km ligio Ir 13 km
plogio. Manoma, I!'l'm tai wviena
did2iausiu kadaise visatole
skriejusio asteroide daliy, Iili-
kusi po daugelie ll-llidﬂl’llﬂl:hl-u
kitais dangaus kOnais. ip
mano mokslininkal, didysis aste-
teroidas tikriausiai atsiradeo mi-
Sy Saulés sistemoje prie: 4,6
milijardo mety. Galiléjas Ir to-
liau fotografuoja Gaspra. MNuo-
traukos renkamos zonde ir bus
perduotos Siems metams bai-
giantis, kal aparatas ir wvél pri-
artés prie Zemés,

Na, o prief 14 mety startave
JAV kosminiai zondai Voyarger
artéja prie misy Saulés siste-
mos pabaiga 2ymintio Saulés veé-
lo ruoto. Abu ,keliauninkal* pa-
dirbéjo ifties pagirtinai. Jie ap-
skriejo keturias didzigsias pla-
netas — Jupiter], Saturng, Ura-
ng Ir MNeptlina, pateiké Emonijal
naujausiy visatos duomeny Iir
neregéty nuotrauky.

Tikimasi, kad Voyager bateri-
Ju uiteks iki %io amtiaus pabai-
gos. Tad, ko gero, mokslininkal
dar gaus duomeny ir i vadina-
mosios magnetinés pilslés, kuria
sudaro lonizuote vandenilio sro-

vés, aple kurias (kompluteriy
apskaitiavimals Jos yra nuo
12.000 iki 20.000 milljardy kilo-

metry atstumu nuo Saulés) ki
Siol buvo daugiau spélicjama
nei tvirtai Zinoma.

BOEING PRADEDA NAUJOS
~SEIMOS" GAMYBA

Iki %iol %inojome, kad koncer-
no Boelng pagrindiné bazé —
Seattle. Bet taip buvo. Dabar ten
lieka tik %io aviacijos pramonés
gigante ,smegenys”. 0 50 km
nuo jo esantlame Everette auga
nauji gamybiniai korpusai. ¢la
bus baigiami montuoti naujausi
Boeing laineriai-777.

Pirmasis ju — 777-200 A/B sa-
vo premjera privaléty Svesti
1994 —aislais. Talgl Ikl lainerio
— dar daug laike. wEMmage-
ny treste® Jau galvelama, kad
Boeing 777 bazéje b0ty gamina-
maliitlsa wigima* naujausily lai-
neriy.

TRUMPAI
Ir ispamal skuba | Fresdom
statybos traukin|f. Firma Sener

susitaré su Boeing Defense and
Space Group, kad ]I padés Siam
svarbiausiam kosminés stoties
Freedom statybos rangovui. Ame-
rikietial gamins pagrindines
detales, o Ispanal — Jos Zalutin|
korpusa, prie kurio ESA planuo-
Ja prijungti save kosming labo-
ratorija Columbus.

Aviacijos muziejus Augsburge
aercdrome (Vokietila) pradéjo
nauja gyvenima. Jis ne tik véj
atvéré duris, bet Ir teikia lanky-
toJams  papildem apmokama

aslau — skraidina juos 22
éktuvais i 30 Zia esantiy ,old-
taimeriy (senoliy).

Dy dvisparniai An-2 pradeda
nauja gyvenima Kariby Jlros
saloje Isla Margarita, kur jais
bus skraidinami turistai, Léktu-
vus | paskyrime wieta skraidino
viena Miuncheno kelioniy firma.
I1E Drezdeno per Miunchena, Ni-
ca, Barselona, Lisabona, Tanze-
r4. Kasablanka, Dakara, Kapver-

diena, Belems, Karakasay. Skry-
dis truko 70 valandy.
PripaZintas piiotazinis léktu-

vas Su-26 |gijo rimty konkuren-
ta. Juo tapoe SE Extra, turintis
300 AJ galingumo warlkl], kuris
suka triment]| propeleri.

Savotifka jubliejy Zventdé Luf-
thansos krovininis centras (LCC),
kuris |rengtas Frankfurto prie
Maino aercuoste. Pried defimt
mety Jis stojo | rikiuotg ir buvo
numatyta, kad per metus apdo-
ros 565 tlkstanéius tony krovi-
niy. Bet... Jau pernai %is rodik-
fis pasirodé esantis gerokal su-
mazintas. Mat gyvenimas priver-
té¢ LCC apdoroti 700 thkstaniy
tonu kroviniy. Tal vienas di-
dziausiy rezultaty E:.;aulﬂe.

Turint qalvoje, kroviniy
tikral nema2és, Lufthansa nutaré
dar labiau Ilrluti dio centro
plota, apropinti IL anllr.lnma
naujausia technika, kad Lufthan-
sa Cargo Center galéty sékmin-
gal darbuotis Ikl dvidefimt pir-
maojo amiiaus pradiios.

ATSAKYMAS | 1-ME NUMERYJE
ISSPAUSDINTA RATAZOD|

1. Skobis. 2. Aeroklubas. 3.
Okelsas. 4. Keburija. 5. Poliaré.
6. Aerologija. 7. Armada. 8.
Gibsonas. 9, Danbaras. 10. Ro-
manenka. 11. Traversas. 11. Tan-
galas. 1). Apoapsis. 14. Kapo-
tatas. 15. Katapula. 16. Separ-
das, 17. Kinetika. 18. Saudas. 19,
Dublikatas. 20. Makolif. 21. Old-
rinas. 212, Kometos. 13. Mono-
planas. 24. Alenas.
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