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ITVIRTINTI DARBO ZMONIY, VISY
JAUNOSIOS KARTOS, SAMO-
TARYBINIO PATRIOTIZMO IR
INTERNACIONALIZMO
TARYBY

PIRMA
HNEJE

SOCIALISTINIO
IDEIAS, PASIDIDZIAVIMA

Z2YGIU
IR DARBU

NESENKANTI

SALIMI, MOSY TEVYME, PASIRYZIMA
GINTI SOCIALIZMO I5KOVOIIMUS —
BUYO IR TEBERA VIENAS SYARBIAU-

SIY PARTHOS UZDAVINIY.

¥ drg. L. Breineve ataskaitinio pra-

neiimo TSKP XXV suvaiiavimui

Aviacijos sporfo klubas —
tal viena da grandiiy su-
détingoje ir labai atsakingoje
Savanorifkos draugijos armi-
jai, aviacijai ir laivynui remfti
veikloje komunistifkai aukleé-
jant jaunimg, ruoiant famy-
bai  Tarybinéje Armijoje,
ugdant tarybiniy Imoniy pa-
triotizma, atsidavimg partijos
reikalui.  Vladimiras Leninas
saké, kad jaunosios kartos
aukléjime jtvirtinama fal, kas
itkovota revoliucijos. Aktyvu-
mas darbe, sqmnnin?:: parei-
gos afilikimas, didelé atsako-
mybé pried kolektyvy, pries
Tévyng — visa fai komunisti-
nio aukléjimo sudétinés dalys.
Todél svarbu visur ir visada
ugdyti ir puoseléti Siuos jaus-
mus.

Komjaunimas, SDAALR or-
ganizacijos jaunimo patriotinj
aukléjima laiké ir lalko svar-
biausiu  uidaviniu. Yiena
velksmingiausiy krypéiy 3iame
darbe — rengiami komjauni-
mo ir jaunimo fygiai farybinés
liaudies revoliucijos, kovy ir
darbo flovés vietomis. Jie
padéjo  jounimui dar labiau
idvystyti darbinj aktyvuma,
gridintis fiziskai, geriau su-
prasti savo, kaip Tévynés gy-
néjo, pilieting pareiga. Vien
tik praéjusiais metais, paiv-
mint Pergalés Didiiajame Té-
vynés kare 30-metj, patrioti-
nivese Iygivese dalyvavo
daugiau kaip 470 tikstangiy
respublikos vaikiny ir merginy.
Daugiau kaip 280 tikstaniiy
fio iygio dalyviy aktyviai
jsijungé | socialistinj lenkty-
niavimg 3dkiu ,Penkme&iui —
spartus darbas, meistriSkumas
ir lefkojimai’, 20520 Zygio
dalyviy rungtyniave variybo-

se dél Tévynés karo didvyriy
prizy, o 417 jgijo feise nusi-
fotografuoti prie  Pergalés
véliavos.

Didelj darby atlike Zygio
dalyviai. Kowvy vietose buvo
rmutyh 680 paminkly, obe-
isky, atidengta memorialiniy
lenty, i%aifkinta daugiau kaip
fedi tikstanéiai iki tal naiino-
my fuvusiy didvyriy,

Praéjusiy mety ,Spamy”
numeriuose plaéiai buvo pa-
sakojama apie eskadrilés ,Ta-
ryby Lietuva” kovas Didiicjo
Tévynés karo fronfuose, mi-
fius ir pergales, vaduojant
Taryby Lietuva, apie aviapul-
kus, kurie didvyriskal koveési
Taryby Lietuvos padangéje ir
kuriems véliau buvo suteikti
Vilniaus ir Panevéiio vardal.
Yisa tai — dar vienas naujas
puslapis didvyritkos tarybinés
liaudies kovy ir pergaliy isto-
rijoje.

Suprantama, reikia daug
laiko ir dideliy pastangy, ies-
kant, surandant ir atskleidiiant
naujus, neiinomus arba ma#al
tinomus tarybinés liaudies,
kariy ir partizany kovy su fa-
fistiniais okupantais puslapius.
Taélau nematiau tvarbu yra
amiinti visa, kas Zinoma |ir
rangu, kad ateities kartos
finoty ir visada prisiminty.

Cia didel] darbg galéty ir
turéty aflikfi respublikos avia-

cijos sporfo klubai. Kaip jau
minéjau, ,Sparmuose’’ buveo
raiyta apie eskadrile ,Tary-
by Lietuva", kuri, vaduojant
miisy respubliky, Didiicjo Teé-
vynés karo dienomis bazavosi
dabartiniame Kauno Jono Zi-
burkaus aviacijos sporto klubo
aerodrome, apie ,Mormandi-

VERSME

ja—MNemunas” pulky,  kuris
ifvaducjamyjy mddiy dieno-
mis buve [sikiirgs dabar-

tiniame Alytaus ATSK aero-
drome, apie Civilinio oro lai-
vyno [COL) koves dalinius,
kuriems ui parodyty didvyris-
kumg miiivese vaduojant Ta-
ryby Lietuvg buvo  suteikti
Vilniaus ir Panevéiio vardai,
apie Taryby Sajungos Didvy-
rés M. Raskoves pulko laki-
nes, jy iygdarbius kovose su
fadistiniais okupantais Zemaiti-
jos padangéje. Jy didvyriiku-
mas, meiflé Tévynei, llaudZial
ir fiandien yra puikus pavyz-
dys jaunimul.

Mokyti aviacijos sportinin-
kus bati tokials, kokie buvo
drasieji eskadrilés  Taryby
Lietuva®, pulko ,Normandija
—Memunas”, Vilnjaus ir Pane-
véiio vardais pavadinty oro
laivyno pulky, Taryby Sajun-
gos Didvyrés M. Raskovos
pulko lakiinés — svarbus Ir
dékingas aviacijos sporto klu-
by tikslas. Deja, respublikos
aviacijos sporto klubuose pa-
triotinis ir komunistinis jauni-
mo aukléjimas dar nepakan-
kamai derinamas su sportiniu
parengimu. Geral, kad kluby
darbe didells démesys skiria-
mas jaunimo apmokymui skrai-
dyfl, aukifo meistritkumo
sportininky ruofimui. Tatiau,
kaip nurodé drg. L. Breine-
vas ataskaitiniame pranefime
TSKP  XXY suvaiiavime,
~kompleksiné paZilira | visq
aukléjamajj dugq — tai glau-
diies Idéjinio politinio, dar-
binio it dorovinio aukléjimeo
vienybés uZikrinimas"’.

Mokyklose mes randame
gratiy ir turiningy stendy su
fotonuofraukomis, pasakojan-"



¢y apie Taryby Sajungos
didvyrius, kuriy vardais pava-
dintes mekyklos, pionieriy
draugovés. Daugelyje [moniy,
kolikiy yra jrengti fotosfen-
dai, kurivose surinkta doku-
mentiné mediiaga apie buvu-
sius kolektyvo narius, rajono
arba miesto partinius ir kom-
jaunimo darbuotojus, fuvusius
Didficjo Tévynés karo fron-
tuose arba kritusius nuo bur-
fuaziniy nacionalisty kulkes.
Visa tal turi didele liting
aukléjamagjg reikime. Meturéty
bdti ifimtis ir SDAALR avia-
cijos sporto kiubai. Kauno
leno Ziburkaus aviacijos spor-
tc klube galima ir reikia
|rengti stendus, pasakojanéius
ne fik apie istikimg Tévynés
siny generoly majorg Jong
Ziburky, kurio vardu pava-
dintas klubas, bet ir apie
eskadrilés ,Taryby Lietuva®
drasivosius  lakiinus, eskadri-
lés kovas, vaduojant Taryby
Lietuvg, Dokumenting mediia-
g3 galéty surinkti klubo spor-
tininkai. Juk kaip tik Zio klu-
boe dabartiniame aerodrome
karo metais bazavosi ¥ eskad-
rilé, Alytaus ATSK sportinin-
kams reikéty surinkti medzia-
gy apie ,Normandijos—MNe-
munco”  pulky,  kuris karo
mefais buve jsikiirgs Ziandie-
niniame klube aerodrome, o
klube jrengti stendus, pasako-
janéius apie pulke kovotojus,
apie didvyriskus mi3ius, va-
duojant Taryby Lietuva.

Reikia pagalvoti ir apie
eshadrilés  ,Tarybuy Liefuva”
bei pulke ,MNermandija—Ne-
munas'’ Eygdarbiy jamiinima.
Yertéty Kauno aviacijos spor-
to klubo, o taip pat Alytaus
ATEK bazése pastatyti pa-
minklinius akmenis.

Tokies patriofinio darbo
formes, misy manymu, turély
liesti ne tik Siuos du mina-
tus klubus. Klaipédos ATSK
sporfininkai  galéty  surinkti
mediiagg ir jrengt stendus
apie Taryby Sajungos Didvy-
rés M. Raskovos pulko lakil-
nes ir jy didvyriskus madius,
vaduojant Zemaitijg, nes kaip
fik netoliese klubo skraidymy
bazés fuve dio pulke did-
vyrés, Panevéiio ATSK rei-
kéty jrengti stendus, pasa-
kojanéius apie COL kovinj
dalinj, pavadinty Panevéiio
vardu, o Vilniaus ATSK —
COL ko%inj dalinj, pavadin-
ta Vilniaus vardu. 3ia krypt-
mi turéty atlikti tam tikrg dar-
ba ir kiti respublikes aviaci-
jos sporio klubai.

Sie stendai, kai Ziemg vyks-
ta teorinial sportininky moky-
mai, galéty biti jrengti klu-
by patalpese, o vasarg, kai
vyksta skraidymai, tokie pat
stendai turéty biati ir skrai-
dymy bazése. Jie kiekvienam
sportininkui, kiekvienam, apsi-

lankiusiam klube ar skraidy-
my bazéje, visada priminty
tarybiniy EImoniy didvyrifku-
mg, skiepyly patriotizma,
meilg tarybinei Tévynei.

Komunistiniame jaunimo
aukléjime nemafiau  svarbu
puoseléti tévy ir wvyresniyjy
aunias darbo fradicijas. Avia-
cijos sporto klubuose tai ypat
reikalinga, siekiant ugdyti
aukity sportininky meistridku-
my, fizin] ir psichologinj pa-
siruosimg, istverme ir wvalia.
Deja, Ir fiame darbo bare dar
nedaug kas daroma. Retfai
kada | kluby variybas kvie-
giami sporto veteramal, nusi-
pelng sportfininkal. Klubai ne-
turi surinke ir ulraie savo
istorijos apie klubo wveikla,
pirmuosius sportininkus, Eem-
pionus, instruktorius, aktyviau-
sius visuomenininkus. Tad I8
ke jaunam, pirmus mefus
atéjusiam | klubg freniruotis
sportininkui mokytis, kuo di-
diiuotls. Manyéiau, kad klubo
veiklos istorija, pasakojimai
apie  kolektyvo  geriausius
sportininkus, veteranus, ins-
fruktorius, aktyviausius visuo-
menininkus turéty tapti viena
svarbesniy sportininky aukléji-
moe priemoniy.

Kiekvienais metais | aviaci-
jos sporte klubus ateina ne-
mafas jauny sportininky birys.
Bet, nors ir keista, jie | klobg
prilmami paprastai ir kasdie-
niskal, be iZkilmiy. ©O kaip

bty 3aunu, kad, atéjus j kiu-
bg jaunam sportininkui, pirma-
me uifsiémime bity papasa-
kota aple klubo 3aunias wveik-

los ftradicijas, apie klube
avklétiniy pergales, apie pir-
muesius  klubo sportininkus,
instrukforius, primenant, kokiy
jie pasieké sportiniy perga-
liy, kaip jie treniravosi, mo-
kési ir dirbo, koks buvo |y
sportinis kelias. Bty dar [tai-
giau, jeigu | pimajj jau-
nyjy sportininky  uisiémima
pakviestume klubo weteranus,
buvusius auklétinius, trenerius,
vadovus. Tokie pokalbiai su
jaunimu apie sportay ir darba,
mokymasi [r patriotizma likty
ilgam kickvieno jauno Emo-
gaus atmintyje, biity veiksmin-
ga komunistinie  aukléjime
priemondé.

Aukléjamasis darbas gamy-
biniuose, mokslo, sporto ko-
lektyvuose turi vykti sistemin-
gal ir kryptingai. Ir labai
svarbu, kad sporto kolekty-
vuose, klubuose komunistinis
aukléjimas biity reikiamai de-
rinamas su sportiniu parengi-
mit,

A. LUKOSEVYICIUS,
Lietuvos LKIS

Centro komiteto

sporte ir gynybinie masinio
darbo skyriaus vedéjas




RAUDONOSIOS VELIAVOS

1927 mety sausio 23 dieng
bendrame Aviacijos ir chemi-
nés gynybos bigiuliy draugi-
jos (Obicestvo druzei vezdui-
novo flota i chimi€eskoi
oborony — Aviachim) ir Gy-
nybos rémimo draugijos (Obs-
testvo sodeistvija oborone —
OCO) suvaliavime Maskvoje
buve nutarta Taryby Zalyje
jkurti vieningg masing patrio-
ting gynybing draugija
OSOAVIACHIMA (Sojuz obi-
testv druzei oborony i avia-
ciono-chimiéeskove stroitelst-
va).

Ui aktyvig patrioting veikly
ir nuveikta didel] darba 1947
m. sausic 30 d. Osoaviachi-
mas buve apdovanotas Rau-
donosios Vealiavos ordinu.

Saunias Osoaviachimo fradi-
cijas iandien tgsia Savanoris-
ka draugija armijai, aviacijai
ir laivynui remti [SDAALR],
kuri netrukus 3ves 50-meiio
jubiliejy.

ORDINU APDOVANOTA

OSOAVIACHIMAS —
PATRIOTY MOKYKLA

Trefigjj %o amiiaus dedimt-
melj jauna Taryby valstybé
pradéjo sunklomis salygomis.
pilietinis karas ir imperialisti-
né intervencija palike randuo-
tus pédsakus. Salyje reifkési
ikinés suirutés, neraitingumo
blogybés. Visa tai reikéjo

Parlijos Xill suvaiiavimo metu (1924
vé falies Karinéms Oro pajégoms eskadrile,

4

jveikfi kuo trumplausiu laiku.
Talp moké Leninas, fokius ui-
davinius kélé partija.
Imperialistai, nors ir patyre
pralaiméjima, nesiliové reiske
grobikiZfkus  késlus — ui-
gniauiti jaung Taryby valsty-
be. Todél gyvybinis reikalas
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buve — stiprinti  gynybine
galia. Skiriant didel démesj
Raudonosios Armijos stiprini-
mui, nemafiau buvo riipina-
masi gyventojy apmokymu
karybos. Vykdant ij partijos
jikelty uidavinj, labai svarbus
vaidmuo priklausé komjauni-
mui ir karinéms patriofinéms
organizacijoms.

Viena pimuyjy gynybiniy
patriotiniy organizacijy buve
Kariné-moksliné draugija, su-
sikiirusi prie Karinés akademi-

m. birfelio 1 d.) Oro laivyno biéiuliy draugija perda-
pavadinta V. Lenino vardu,

jos. Draugijos pirmininku buvo
ifrinktas Michailas Frunzé. Pa-
nafios draugijos susikiré ir
prie kity aukityjy kariniy
mokykly. 1926 mefals TSRS
Liaudies Komisary Taryba pri-
taré pasidlymui Karing-moks-
ling draugijy perorganizuofi
[ Gynybos rémime draugija.
Pastaroji vysté Zymial plates-
ne veikly. Bireliai, sekcijos,
pirminés organizacijos buvo
kuriamos gamyklose, jmonése,
mokyklose. Yien per pirmuo-
sius naujosios draugijos veik-
los metus buvo [kurta aple
7200 kariniy Ziniy propagavi-
mo rateliy.

Mepaisant sunkios ekenomi-
nés padéties, partija sake, kad
bitina kurti save  aviacijos
pramong Ir oro laivyna. 1921
m. vasario 18 d. Vladimiras
Leninas pasiraié dekrety dél
lédy skyrimo aviacijos ga-
myklos Nr. 16 [buvusi ,Re-
no') atstatymo.  Vien fik
1922—1923 metais aviacijos
pramonés vystymui buvo skir-
ta 35 milijonai rubliy.

siekiant jgyvendinti partijos
gakj — statyti oro lalvyna,
reikéjo turéti masing orga-
nizacijg, kuri dirbly propa-
gandinj ir  praktinj darby
fmoniy tarpe. Tad 1923 m.
kove 8 d. buvo jkurta Avia-
cijos biéiuliy draugija. L]
patrictiné  organizacija moké
jaunimg aviaciniy Ziniy, rinko
léas léktuvy statybai, plété
prakting veikly aviaciniuese
birelivose. Vien per pirmuo-
sius 10 naujosios draugijos
veiklos ménesiy jos nariai



léktuvy statybai surinke dau-
giau kalp fris milijonus rub-
liy. Ypa¢ didelio aviacijos
entuziasty, moksle Imoniy
démesio susilauké draugijos
organizuoti vienviediy ir dvi-
viegiy lékiuvy kirimo ir sta-
tybos darbal. 1924 m. buve

ifleistas  pirmasis  tarybinis
serijinis aviacinis motoras, o
metais  ankséiau  draugijos
iniciatyva Kryme buve su-

rengtos pirmosios visasgjungi-
nés sklandytojy variybos. Be-
je, tais padiais 1924 metals
uf surinktas létas buve pa-
statyta daugiau kaip 150 lék-
fuvy.

1924 motais, Aviacijos bi-
¢iuliy draugijos pavyzdiiu,
buve jkurta kita patriotiné
gynybiné  organizacija —
Cheminés  gynybos bigiully
draugija, kuri kélé sau uida-
vinf — padéti partijai ir vy-
riausybei kurti chemijos pra-
mong, mokyli Imones priei-
cheminés gynybos. Yien per
pirmuosius  veiklos metus 3
draugija save grefose subiré
aple pusantre milijono nariy,
jkoré daugiau kaip 12 tiks-
tanéiy boreliy.

Tadiau jau pirmaisials me-
tais ifryikéjo, kad abi miné-
tos draugijos ripinasi beveik
tais paciais reikalais. Kad su-
birus jégas, 1925 metais
buvo nutarta abi draugijas su-
jungti | vieng patrioting or-
ganizacljy, kurl buve pava-
dinta Aviachimu.

Maujoji organizacija nuo pat
savo veiklos pradiios émési
uidavinio supafindinti pla-
gigsias liaudies mases su avia-
cija. Draugijos nariy surinkto-
mis léfomis pastatytais léktu-
vais sportfininkai skraidydave |
jvairius 3alies miestus, kur ne
tik rengdave aviacijos iven-
fes, bet ir paskraidindavo
imones. Buvo atlikti ir pirmieji

Maskvos
pried pratybas prie léktuvo ,Pravda®”.

Jaunieji

parasiutimnkai

tolimi skridimai. Tarybinis la-
kiinas M. Gromovas su A.
Tupoleva sukonstruotu léktuvu
ANT-3 [, Prolefaras”) nuskrido
mariruty Maskva—Kenigsber-
gas—Berlynas— ParyZius—Ro-
ma—VYiena — Yariuva—Mask-
va, jveikdamas per fris die-
nas 7150 kilometry. Sis skridi-
mas buvo baigtas 1926 m.
rugséjo 2 d. Jis visam pasau-
livi pademonstrave, kad Tary-
by wvalstybé turi pirmaklase
aviacijos technikg ir puikius
lakiinus.

lisiplétus Aviachimo ir Gy-
nybos rémimo draugijos veik-
lai, idkilo uidavinys suvienyfi
abiejy organizacijy jegas,
kad bity galima dar plaéiau
it geriau dirbti  patriofinj
gynybin] darby gyventojy ir
ypaé jaunimo tarpe., Todél
1927 m. sausio 23 d. Mask-
voje jvykusiame bendrame
ablejy pafriofiniy  drauagijy
suvatiavime buve nutarta
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Plakatas, kviediantis tarybimius
tmones stiprinti falies Oro lai-
vyng,

oscaviachimieéiai

jsteigti vieningg patrioting
gynybine masing organizacija
Osoaviachimg. 5i data ir lai-
koma Savanoritkos draugijos
armijai, aviacijal ir laivynui
remti [SDAALR), kuri fesia
faunias Osoaviachime tradici-
jas, jkirimo diena.

Osoaviachimas aktyvial da-
lyvave kuriant Taryby 3alies
ore laivyng. Buve pastatyti
finomi didieji léktuvai AMNT-4
+Strana Sovetov" [ Taryby
Zalis*'] ir ANT-9 ,Krylja So-
vetoev" [, Tarybinial sparmai”),
su kurials buvo atlikfas ne
vienas skrydis tolimiausiais
marirutais.

Ypat sparéiais tempais té-
vyniné aviacija pradéjo wvys-
tytis  ketvitame 3io amiiaus
dedimtmetyje. Siuo laikotarpiu
j pasauling aviacijos istorijg
tarybiniai léktuvy konstrukto-
riai ir lakinai jraié ne vieng
rysky puslapj, kuriy 3lovingi
darbai su pagarba minimi ir
ilandien. 1936 m. liepos 20 d.
i Stiolkovo [nefali Maskvos)
aerodremo starfavusi V. Cka-
love vadovaujama jgula [ant-
rasis pilotas G. Baldukovas,
iturmanas A. Beliakovas]) su
lékfuvu  ANT-25  [metalinis
iemasparnis, vieno 860 AJ ga-
lingumeo wvariklio, sparny ilgis
— 34 m, didilausias greifis
— 246 km/val) pirmg kartg
nutiesé meriruty | Tolimuosius
Rytus [nuskrido iki Petropav-
lovsko Kaméiatkoje ir nusilel-
do Udos saloje]. 9374 km
drasieji lakinai nuskrido per
56 val. 20 min. Mue fio dra-
sigiy  lakiny skridime mus
skiria 40 moty.

Po mety 3iy drasiyjy oro
sakaly ftrijulé ryfosi dar sun-
kesniam perskridimui — per
Siaurés aligalj pasiekti Ameri-
ki  Sis skrydis pareikalavo
didelio ryHo ir didvyrisku-
mo. Tarybinial lakiinai sék-

Aerogtatas . Osoaviachimas-1'',
su kurive 1933 m. rugséjo 30
d. | 19 km aukitj pakile G.
Prokofjevas, E. Birnbaumas ir
K. Godunovas.

mingal jveiké sunkumus. Pa-
kile i¥ Maskvos aerodromo
ir perskride vir§ Siaurés agi-
galio, stkmingai nusileide
Portlende [JAY),

| aviacijos istorija aukso
raidémis jraiytas ir Osoavia-
chimo auklétiniy lakiniy V.
Grizodubovos, P. Osipenkos
ir M. Raskovos skridimas 1938
metais marfrutu Maskva--To-
limieji Rytai.

Per pirmajj savo veiklos de-
fimtmetj Osoaviachimas labai
daug padaré, puoseléjani ne
tik aviacija. Yisur Zalyje buve
kuriami paradiutizmo, 3audy-
mo, kity talkemyjy  kariniy
sporto aky bireliai ir klubai,
rengiamos Siy sporto  3aky
masinés varfybos Ir Iveniés,
Osoaviachimas tapo masine
pafriotine gynybine organi-
zacija, turéjusia 1938 metais
savo grefose daugiau kalp 7
milijonus  aktyviy nariy, 70
tikstantiy pirminiy organiza-
cijy.

¥. Chalove ekipako
skridime Maskva—Uda
marirutas [1936 m.)

LA L LR L]

¥. Grizodubovos ekipa-
to skridimo Maskva—
Tolimieji Rytai mariru-
1as [1938 m.],

¥. Ckalove ekipaio
skridime Maskva—Port-
lendas [JAY] per Siau-
rés afigalj marirutas
(1937 m.).



Lietuvoje Osoaviachimo var-
das nuskambéjo 1940 mefals,
respublikoje atkiirus tarybing
santvarkg. Sios organizacijos
veiklos pagrindas buvo sporti-
nés aviacijos boreliai, susitel-
ke apie Liefuvos TSR aeroklu-
ba, o taip pat sklandymo mo-
kykla Aukitagiryje bei priei-
léktuvinés  ir priedcheminés
gynybos kursal.

Taryby Lietuves Osoaviachi-
mo  organizaciné  strukilra
buvoe galutinal suformucta ir

askelbta 1941 mety pradiio-
e. Ligi tol vyko palalpsnis
persiorganizavimas, masiniy
pirminiy organizacijy steigl-
mas, naujy aerokluby, aviaci-
jos barelly organizavimas,
kadry telkimas,

1940 mety vasarg intensy-
vial dirbe Aukitagirio (7 km
nue VYilniaus] sklandymo mo-
kykla, kurial vadovavo B. Kar-
velis. 1§ 135 tinkamy skraldy-
mui dieny — skraidyta 125,
atlikti 7854 startal, i3 11; me-
chanifkal itempiant sklandy-
tuvus — 593, Tals metals
buve parengta 115 A piloly
ir 42 B pilotal, Sitie jauni
$monés ir buve pirmieji Osoa-
viachime Lietuvoje kadrai,
aviacljos barelly organizate-
rial,

Tuo metu ypaé pagauséjo
aviamodelizmo  boreliy, s
Maskvos buvo gauta didelé
siunta mediiagy modeliams
statytl, variklivky, jvairly de-
taliy, barografy ir ki

1940 mety gruodiio ménes
buvo naujai inventorizuotas ir
perkainotas aercklubo furfas.
Klubas, ruofdamasis tap!i
Osoaviachime  organizacijos
padaliniu, paruo3é¢ prieflékiu-
vinés gynybos gyventojy ap-
mokymo projekts, émésl var-
fyby rengimo bel kity organi-
zaciniy by, | pirmuosius
priefléktuvinés gynybes ap-
mokymo  kursus atvyke 50
kursanty, bisimyjy instruktoriy.
Kursams vadovavo J. Drauge-
lis [pe kare 21 metus dirbo
«Drobéje"”, dabar pensinin-
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kas). Paruoiti kursuose instruk-
toriai, gritg | mokyklas, jmo-
nes, vadovavo apmokymams
vietose.

LeidEiamo dvisavaitinio
LTSR aeroklubo furnalo ,Lliau-
dies spamnal’  firafas nuo
3000 pakilo ligi 7000 egzemp-
lioriy. Jame plagiai buvo ra-
ioma apie naujos aeroklubo,
aviamodelizmo  bareliy ir
Osoaviachimo organizacijos
veiklos gaires ir uidavinius,

1940 metams pasibaigus ir
susumavus sportinés aviacijos
respublikoje darba, paaiikéjo,
kad aviacijos bareliuose jau
spietési apie 2000 aviacijos
mégéjy. Per mefus paruosta
apie 300 sklandytojy. Kursus
aviacijai ir modelizmui pa-
#intl baige 44  mokytojal,
kurie respublikos miestuose ir
miestelivose émé steighi nau-
jus aviamodelizmo brelius.

1941 metams prasidéjus,
nors respublikingé Osoaviachi-
mo organizacija oficialiai dar
tik buve steigimo stadijoje,
LTSR  aerokiubas jau dirbo
pagal TSRS priimtas talsykles
kvalifikuojant aviamodelizmo
instruktorius. Pirmos kategori-
jos aviamodelizmo instrukte-
riaus vardal buvo suteikti Bi-
bertteinui ir Sakaliui, o ant-
ros kategorijos — Statkevi-

Eiul, Mofiekaigiui, Bigidnui
ir kitiems.
Sklandyfojai  irgi mezgé

kontakius su TSRS Osoaviachi-
mo sklandymo organizacijo-
mis. 1§ Lvove esanéiy centri-
niy Osoaviachimo dirbtuviy
buvo gauti dviviegio sklandy-
tuvo US-6 bréZiniai, nes
misuose buvo planucjama o
statyba. Tuo skiandytuvu Ta-
ryby Sajungoje buve apmo-
koma velkamojo skridimo.

Taryby Lietuves aeroklubo aviamodeliuctojai jisirikiave varky-
by afidarymui Kaune. Pirmas i§ kairés — Vilnius Paleckis.
Muotrauka i} , Liaudies sparny’ (1940 m.)

1941 metus pradedant uisi-
mota ir stambiai statybai Kar-
mélavoje, kur buvo gaufas
iemés lk!ycu bosimal naujai
aeroklubo bazei steigti, uisa-
kytas aeroklubo  mokymo
komplekso ir angary statybos
projektas, 13 Iemés komisijy
papraiyta (iskiti sporfinés
aviacijos reikalams zemés plo-
tus sportiniams aerodromams
Ukmergéje, Panevéiyje, Rasei-
niuose, Siauliuose.

Labai daug démesio buvo
skiriama prieiléktuvinés gyny-
bos propagandai gyventojy
tarpe. Aeroklube buvo jves-
tas speclalus prielékfuvinés
gynybos vadovo etatas, jsteig-
tas specialus skyrius.

Esani tokiam darbo pakili-
mui, 1941 mety kovo 19 d.
Taryby Lietuvoje buve oficia-
liai jkurta Osoaviachimo or-
ganizacija, kuri turéjo koordi-
nuoti ir tvarkyti prieicheminés
ir priefléktuvinés 1yn\rb¢s
reikalus, ruodti aeroklubuose
sklandytojus,  paradiutininkus
ir lakiinus, ropinfis kifais spor-
tinés aviacijos reikalais. Osoa-
viachimo respublikinés Cenfro
tarybos organizacinio  biuro
pirmininku buvo paskirtas drg.
Vasiljevas. | organizacinj biu-
ra jéjo draugai Gladutis, Si-
manas, Mitrikas, Bogdanovas,
Artiomenka, Leonavigius ir
Stepanovas. Centrinio aeroklu-
bo virfininko pareiges buve
pavestos ). Draugeliui.

Fabrikanto Tilmanso puol-
nis namal Kaune [Griunvaldo
gatvéje Nr. 18] buvo perduoti
Osoaviachimul. Cia ir buvo
jkurtos mokymo klasés, ,Liau-
dies sparny” redakcija, Cent-
rinis asroklubas.

1941 metals, Svenéiant Ge-
guiés Pirmaja, darbo Zmoniy
eisenoje Kaune pralygiave
500 jaunyjy lakiiny aviamo-
deliuotojy, sklandytojy kolo-
na, neidama Osoaviachime
emblems, pagamintus mode-
lius.

Gegutiul baigiantis Osoa-
viachimo Centro taryba per-
tvarké Kaune jsikiirus] Centri-
nj aeroklubg. Jis buvo per-
keltas | Viiniy, kur pagrindi-
nal émé kultivuoti sklandymq.
Jo bazé buve Aukitagiryje.
sklandymo klubui émé vado-
vauti garsus tarybinis sklandy-
mo sporte fyminas |. Ovsia-
nikovas, kuriam dar 1936
mefais buve suteiktas TSRS
sklandymo sporto meistro gar-
bés vardas, o faip pat buvo
apdovanotas aukitiausiu Oso-
aviachimo pasifyméjimo Zenk-
lu ,UE aktyvy gynybin] dar-
ba".

Po keliy savaigiy kilo Di-
dysis Tévynés karas. Sig rils-
¢ig valandg osoaviachimiediai
stojo | Tévynés gynéjy grefas.

A. JANULIS
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Lietuvoje parafiutin] sporty
masiskiau ir sistemingal bu.
vo pradéta  kultivuoti fik
1956 metals. ki to lalko pa-
radiutininkai  atilkdave  tik
pavienius 3uolius, o 1000 fuo-
liy atrodé beveik astronomi-
nis skaidius.  Pirmojl 1000
uolly ,barjera” misy res.
publikoje  pertengé  Tary-
by Lietuvos parafiutizmo
rekordininké Beafrifé Ma-
tutyté. 1§ wvyry pirmuoju
Jokstantininku’ tapo vilnie.
tis Jurijus Judinas, Jublliejini
tiikstantajj fuol] atl 1967
m. Kiek véliau | tlkstantisuo-
lininky gretas isijungé Petras
Brunza ir Borisas Sesterniko-
vas, paskul — Algis Gruzdys,
Gintautas Varnagirls, Leoni-
das Cygankovas.

Metai i§ mety tikstantiue-
lininky  birys gauséjo. Stai
pernai tikstantajj 3uol] atliko
net keturi paradiutinio spor-
to meistrai: O. Gudeliené, ).
Brunziend, C. Germanaviius
ir A. Utkinas.

TSRS sporfo meistré, daug-
kartinéd respublikos tempio-
né ir rekordininké  Onuté
Gudeliené atlike tOkstantajj
fuolj su paradiutu Viiniuje su-

respublikinése para-
$iutininky daugliakovés variy-
bose.

Nelengvas Onutés kelias |
sportines aukitumas, Sporfuo.
ti ji pradéjo pried 17 mety,
bidama Kauno Politechnikos
instituto  sfudenté, Dabar ji
— Vilniaus plastmasiniy dir-
biniy gamyklos inkinieré.
tech Augina shny ir

Tatiau nei darbas, nei
Seimyniniai ripestial neuigo.
1é meilés paraliutiniam spor-
tui. 3iandien Onuté Gudelie-

né — viena labiauslai prity-
rusiy respublikos sportininkiy
paradiutininkiy. '
Janina  Brunziené pirmaji
atlike Vilnlaus ASK
1963 m., der bidama studen-
té. Stal jau keturiolikti me-
tai, kai Janina nesiskiria
su paradiutu, nors yra dviejy
valky mama. Per g laikq pa-
sitaiké  ir nesékmiy, kurios
kita, sllpnesnés valios Imo-

gy priversiy sportq.
Tafiau Janina ne i¥ tokiy Jai
pakako  iltvermés ir ryito
freniruotis, keltl savo meist-
rikuma, dalyvauti variybose.
Ypaé  sékmingl ir, sakyéiau,
turtingi Janinal buvo pastarie-
i metal — rungtyniavo farp-
tautinése paradiutizmo varly-
bose Lodzéje [Lenkija), res-
publikos  rinktinés sudétyje
dalyvavoe Arménijos atvirose
respublikinése  paraliutinio
sporto variybose, kur jvykdé
TSRS sporto meisiro norma-
tyvus.

Kaunietis Ceslovas Germa-
naviglus  parafiutin] sporta
kultivuoja jau dvidedimt me-
ty.] kluby atéjo 1956 m,
studijuodamas Kauno Medici-
nos institute. Baiges instituty,
dirbti ifvaiiavo | Maleikius.
Klubo arti nebuve. TaZlau Ir
¢ia Ceslovas surado ifeit] —
vasary valiuodavo | Vilnlaus
ASK, kur treniruodavosi, da-
lyvaudavo variybose. 1972 m.
grifo gyventi ir dirbti | Kau-
ny. Dabar gydytojas Ceslovas
Germanaviéius pastoviai tre-
nirucjasi Kauno ASK, yra
respublikes rekordininkas.

Ir dar vienas praéjusio
sportinio sezono tdkstanti-
fuolininkas — Vilniaus centro
statybos  iresto suvirintojas
elekira Aleksandras Utkinas.
!’Vihﬂm aviacijos sporfo kiu-
g jis jstojo tik priei porg me-
ty, bet turédamas jau nemaiq
sportin| staty. Gery paraiiuti-
nj pasiruetimy jis gavo Mask-
vos rinktinéje pas trener| V.
Gorbunovy. Todél ir Vilniaus
aercklube greitai tapo vienu
vedanéiyjy sportininky.

D. PENKOVIENE,
TSRS sporto melstré

M

PARASIUTININKY

DAUGIAKOVES VARZYBOS

&y mety wvasario 18-—22
dienomlis Kaune vyko antro-
sios respublikinés parasiutl-
nés daugiakovés sporto var-
tybos, skirtos Tarybinés Ar-
mijos ir Karinio Jlry Laivyno
dienal pafyméti. aritybose
dalyvavo trys komandos —
dvi Kauno, Vilnlaus bel gru-
pé sportininky, rungtyniavu-
sly asmeningje aklllufe (is
viso 23 paradiutininkal),

Pirmaja var:ybu dieng
sportininkal itbandé jégas

isitraukime prie skersinio.
ugalétojais iiul; rungtyje
tapo kaunietiai . Jurkevi-
Lius ir 5 Domininkaityté.
llunqtyniauiiant plaukimo ba-
seino takeliuose taip pat nu-
qaltﬂu Jaunie}i Kauno para-
siutininkal R. Jurkevifius ir
R. Paulauskaité, Sekantiy
vartyby diengy, Svietiant pa-
vasaréjantial saulutei, spor-
tininkal patrauké | aerodro-
ma. Buvo atliekami trys
[skaitinial $uoliai nusileidimo

tikslumuil, Siame pratime Jau-
nimas turéjo pripaginti paty-
rusiy sportininky pranau-
m Nenuilstantis Lietuvos
paragiutinio sporto veteranas,
sporto meistras A. Gruzdys
tapo nugalétoju. 15 merginy
geriausiai parasiu valdé
vilnleté A. Aninkevititte.
Paskutin variyby dieng
sportininkal isbandé talklu-
ma Saudyme, o talp pat
rungtyniave llhﬂh*_ hrose.
Pirmavo kaunielial. Talkliau-
sial $audé E. Kaillus ir 5. Do-
mininkaityté. Slidi krose
greitiausi buve R. Jurhkevi-
Eius ir 5. Domininkaityté.
Variyby teiséjams susuma-
vus visy rungtiy rezultatus,
paaifkéjo, kad paradjutinés
daugiakovés &empionu tapo

kaunletis sporto melstras G.
Varnagiris. Antra viety u2-
emé Kauno Jono Ziburkaus
aviacljos sporto kiubo in-
struktorius E, Kallius, tre-
tioje vietoje llko vilnietis S,
Civilis. Merginy tarpe Eem-
plone tapo 5. Domininkaltyté,
antra — R. Paulauskalté, tre-
tla — R. Jasinskaite, -

Komandomis nugaléjo Kau-
no plrmojl ekipa. Antri —
vilnletial,

&los variybos leido patik.
rinti koks paradiutininky
bendras fizinis pasiruodimas
pradedant naujajl sportin]
sezona. Malonu, kad gery re-
zultaty pasieké vartybose da-
lyvavgs jaunimas,

5. CIVILIS
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Taurus ¥mogus, komunistas,
iftikimas Tévynés patriotas,
didelis jaunimo bigiulis, drg-
sus karys ir sumanus vado.
vas — tok| prisimena genero-
la majorg, buvusj Zemaiéiy
pulke kovotojs. Raudonosios
Yéliavos ordinu apdovanotos
Lietuvitkosios 16-osios Klaipé-
dos divizijos wvada, ilgametj
Savanoritkos draugijos armi-
jai, av'acijal ir laivynui remfi
Lietuvos Centre komiteto pir-
mininky, respublikos nusipel-
niusj  kultiros veikéjg Jong
Ziburky kovy draugai ir
bendraiygiai. Taryby Liefu-
vos jaunimas, buve bendra-
darbiai.

Vasario 24 d. Jonui Zibur-
kul bity suédje 75 metal. Bet
kovy ir darbo draugams bei

ey e

KIEK VALANDUY ISBUTA KOSMOSE?

5. POYILAICIO piesiniai,

bendraiygiams nebeteko kar-
tu Ivesti Zio garbingo Jubilie-
Jaus. Artilerijos generolo ma-
joro Jono Ziburkaus nebebu-
vo misy farpe. Tatiau jo
fviesus  atminimas Sventfa
saugomas ty, su kuriais Jonas
Ziburkus su ginklu rankose
gyné Taryby valdiia Zemai-
giy pulko kovetojy gretose,
su kuriais audringais Didlio-
jo Tévynés karo metals kiiré
Lietuvitkaja 16-3ja divizijg,
o paskui kovési su fadistiniais
okupanfais prie Aleksejev-
kos, su kuriais nuiygiavo Té-
vynés karo fronty keliais Ru-
sijoje ir Ukrainoje, Lenkijoje
ir Cekoslovakijoje, su kuriais

tridsé  talkaus atkuriamojo
darbo frontuose I3vaduotoje
Taryby Liefuveje, su kuriais

-

Generolas ). Ziburkus su LISR Aviacijos
pirmininku D, Kostiukevi¢iumi priima sporfininky parada.
1973 m. nuofr

nue 1957 mety nenuilstamai
dirbo, stiprinant pairiofinés
gynybinés  draugijos veiklg
respublikoje, su kuriais daly-
vavo patriotiniuese jaunime
fygivose liaudies revoliuci-
jos, kowy ir darbo Slovés vie-
tomis, respublikiniuose Ir sg-
junginiucse saskrydfiuose.
Graiial pagerbé generolo
Jono Ziburkaus atminimg jo
bendrafygial, kovy ir darbo
draugai, respublikos jauni-
mas ir visi darbo Emonés,
kurie palinojo ¥ iitikimg Teé-
vynés siiny. Lietuvos TSR Re-
voliucijos muziejuje  buve
surengtas Jono Ziburkaus 75-

yjy gimimo metiniy minéji-
mas. Apie jo gyvenima,
nueity kovy kelia, darbg
vadovaujant respublikinei

sporfe lederacijos

SDAALR organizacijai, save
prisiminimuose pasakojo Lie-
tuvas TSR karinis komisaras,
artilerijos generolas majoras
P. Petronis, buves Lietuvii-
kosios 16-osios divizijos va-
das, generolas majoras VY,
Karvelis, Siauliy miesto DIDT
vykdomojo  komiteto pirmi-
ninko pavaduotoja L. Stulgie-
neé,

75-yjy Jono Ziburkaus gi-
mime metiniy minéjimas faip
pat jvyke Siaulivose, kuriuose
gimé ir kurio garbés piliegiu
jis buve isrinktas. Siauliy XV
vidurinéje mokykloje atidary-
tas Jonui Ziburkui skirtas atmi-
nimo kambarys.

Kovo 11 d. VYilniuje, K.
Preikio gatvéje prie namo
Nr. 8, kuriame gyveno Jlonas

Redakcija gauna nemaia ' 3,
laisky, kuriuose skaitytolai i3 < e Ee
Alytaus, Kaune, Klaipédos c Kosmonautas Eg »y
teiraujasi apie kosmonauh) 3 ZE g_ﬂ
skryd¥ius, kiek kuris kosmose -
N =R AT

lentelé a- - 4 s0nas 2

.Spausdlnamn]'e anieiele p 1—3 V. Pougas 201716 1
teikiame TSRS ir JAY kosmo- ; :. EEYG&E:?OVAS 11?33122 %
nauty, pabuvojusiy kosmose, - A Bk 1‘2;;33 %

iy skaiéiy ir isbiitas va- 7—8 0. Geriotas s
skrydily. 2 q_ 7—8 D2, Lusma 1427.09 1
landas kosminéje erdvéje Iki g % Kfr"—a:j;s |;':§gg :

1 #. Lovelas y
1976 m. sausio 1 dienos. ”_:2 2_ Eﬁﬁiﬁtus ;gg_gg 1
: ; . =12 A, :

Didiiosiom raidém iSspaus 7 e 889.03
dintos pavardés ty kosmonau- 14—15 D2 Kervinas 672.49

- 14—15 P, Veicas 672.49 1
ty, kuriems kosmose teko pa- 16—17 G. Dobrovolskis 570_;§ 1

a el 1617 V. Pacalevas 570.2
buvoti ir praéjusiais, 1975-al = X mrngnas 23615 3
siais mefais. 19 D2, Skotas 546.54 3



komiteto anirasis sekretorius
I. 'Drozdavas. Kalbéjusieji
paiyméjo didelius Jono Zi-
burkaus nuopelnus pilietinia-
me ir Didiiajame Tévynés
karuose, jo vaisingg darbg
pokario metais, nuopelnus, va-
dovaujant respublikes pairio-
tinei gynybinel draugijai.
Atidengta memorialiné len-
ta, kurioje jradyti fodiiai:

Siame name
1969—1974 m. gyveno
reveliucinio judéjimo,
pilietinio ir DidZiojo
Tévynés kary dalyvis

generolas majoras
JONAS ZIBURKUS

ir wiri jos idkaltas J. Zibur-
kaus bareljefas visada pri-
mins 3lovingg istikimo lietu-
viy tautos siinaus, drgsaus
kario, aktyvaus visuomenés
veikéjo gyvenimo kelig. Jo
pavyrdys visada skatins jau-
nimg karitai mylé# socialisti-
ng Tévyng, boti idtikimals
Lenino partijos idealams.

Su didele melle ir pagarba
prisimena Jong Ziburky res-
publikos aviacijos sportinin-
kal. Dirbdamas SDAALR Lie-

tuvos Centro komiteto pir-
mininku, J. Ziburkus atidavé
daug energijos ir ripeséio,
kad respublikoje biity sukur-

ti weikils aviacijos sporto
klubai, kad Taryby Lietuvos
sklandytojai, lakiinai, paraliu
tininkai ir aviamodelivotojai
sugebéty pasiekti  aukito
melistritkumo, iZkovoti Zalles
tempiony medalius. Kaip tik
), Ziburkaus riipeséiu per ke-
lety mety respublikos mies-
tuose ir rajonuose buvo jkur-
ta keliolika aviacijos techni-
nly sporto kluby, kuriuose
gausu sklandytuvy, sportiniy
léktuvy. Yisi klubai jsirengé
skraidymy aikiteles, pasistaté
angarus. Vienam geriausiy
kluby — Kauno ASK suteik-
tas Jono Ziburkaus aviacijos
sporio klubo wvardas.

mMemorialine lenta

Ziburkus, buvo iZkilmingal
atidengta memorialiné lenta.
| mitingy, skirty J. Ziburkaus
atminimui,  atvyke Lietuvos
Komunisty partijos Cenirer
komiteto pirmasis sekretorius
P. Gridkevitius, LTSR Minist-
ry Tarybos pirmininkas L
Maniudis, kiti Lietuvos Komu-
nisty partijos ir vyriausybés
vadovai, buve kovy bendra-
fygiai ir darbo draugai, jau-
nimo atstoval. ISkilmingame
mitinge  kalbéjo  Vilniaus
miesto DZDT vykdomojo ko-
miteto  pirmininkas A. Vilei-
kis, Lietuvos TSR karinis ko-
misaras, artilerijos generolas
majoras P. Pefronis, SDAALR
Lietuvos Centro komiteto
pirmininkas R. Zalnerauskas,
Lietuves LKIS Vilniaus miesto

Mitingas atidengiant memorialing lenta prie nameo Yilniuje, kur gyveno J. Ziburkus.
L. YASAUSKO nuotr,

20 Di. Jangas 533.33 4 49 A, Jelisejevas 214,06 3

21 A, Nikolajevas 519.25 2 50 N. Armstrongas 205.59 2

22 T. STAFORDAS 507.43 4 51 N. Rukavidnikovas 190,10 2

23 F. Bormanas 477.36 2 52 V. Lebedevas 188.55 1

24 P. Popovitius 448,27 2 53 A. LEONOVAS 168,33 2

25 J. Artiuchinas 377.30 1 54 V. Andersas 147.00 1

26 Di. Makdivitas 38.5 2 55—56 F. Halsas 142.55 1

27 R. Gordonas 315.53 2 55—56 D2. Svaidiertas 142.55 1
28—29 R. Evansas 301.51 1 57 V. Bykovskis 119.06 1
28—29 H. Smitas 301.51 1 58 G. Soninas 118.42 1

30 Y. Sira 295,13 3 59 V. Gorbatka 11841 1
31—32 D2, Irvinas 295.12 1 60 E. Valtas 97.56 1
31—232 A. Vordenas 295.12 1 61 G. Beregovojus 94.51 1

33 E. Oldrinas 289.52 2 62 B. Volynovas 7245 1

34 M. Kolinzas 266.05 2 23 3 "Ij;ernSkovn 70.50 1
35—36 ¢. Diukas 265.51 1 - Komarovas 50.58 2
35—36 T. Matinglis 265.51 1 B65—66 G. Saraf_anovas 48.12 1

37 V. KUBASOVAS 261.13 2 65—66 L. Diominas 48.12 1

38 A Filiptenka 261.05 2 67 ). Chrunovas 47.38 1

£ 68—69 V. Lazarevas 47.16 1
39—40 R. Kaningemas 260.09 1 68—69 O. Makarovas 4716 1
39—40 D. Eizelas 260.09 1 i

41 R. Skvikartas 24101 1 ;? E $ﬁ23'§'" gg% :

42 V. Satalovas 237.41 3 ;. :

43 L. Kuperis 22515 2 72—73 K. Feoktistovas 2447 1
4445 V. BRANDAS 217.28 1 72—73 V. Jegorovas 2417 1
44—45 D. SLEITONAS 217.28 1 74 M. Karpenteris 4.56 1
46—48 A. Separdas 216.02 1 75 D. Glenas 455 1
46—48 E. Mittelas 21502 1 76 V. Grisomas 453 1
46—48B S. Rusa 216.02 1 77 J. Gagarinas 1.48 1




“SKIEPYTI KARINES TECHNINES ZINIAS

Misy Zalyje daug daroma,
kad faukiamojo amiiaus jau-
nimas laiku jgyty kariniy
techniniy Ziniy, jgusty valdyti
technika. Tikstanéiai jaunuoliy
mokosi SDAALR mokyklese ir
klubuose. Cia jie jgyja vai-
ruotojo, elekiriko, radisto,
operatoriaus, g:raii.uﬂnluko ir
. t specialybes. Atvyke |j
dalinj, vaikinal paprastai grei-
tai jsijungia | koving rikivo-
tg, tampa kvalifikuotais spe-
cialistais.

Kasmet SDAALR

didéja

mokymo organizacijy darbo
uimojis. |monése ir kolikivo-
se, mokslo jstaigose aktyviai
veikia techniniai bireliai, sek-
cijos ir 1. t. Pastovial didéja
kluby ir mokykly mokomyjy
ir sportiniy automobiliy, mo-
tocikly, radiotechnikos ir pa-
radiutizmo priemoniy, léktuvy
ir sklandytuvy parkas.

Kariniy techniniy Z%iniy pa-
grindus ikilaukiamojo amZiaus
jaunuclial jgyja ir pradinés
karinés parengties sistemoje.
Mokymo  programoje daug

laiko skiriama tfechnikal shu-
dijuoti, praktiniam darbui.
Karinis techninis mokymas
— svarbi iki3aukiamojo am-
#iaus jaunimo ruolimo karinei
tarnybal sudétiné dalis. Yra
jvairiy jo formy.  Daugelyje
jmoniy ir mokslo jstaigy. be
ulsiémimy, organizuojami
techniniai lektoriumai, mokslo
populiarinimo filmy periidros,
techninés viktorinos, variybos
dél geriausio specialisto var-
do ir t. t. Labai naudinga

jtraukti jaunimg, jrengiant ka-
rinés  technikos kabinetus ir
klases, ruodiant  veikiancius
maketus ir vaizdines priemo-
nes.

Ikifaukiamojo ir $aukiamojo
amiiaus jaunimo kariné tech-
niné parengtis — vienas pa-
grindiniy kariniy komis:riaty,
SDAALR organizacijy, jmoniy
ir mokslo jstaigy vadovy ui-
daviniy. Ir spresti jj reikia,
joutiant didele atsakomybg
ui tolesn] misy Tévynés gy-
nybinés galios stiprinima.

GYVENIMO IR
VYRISKUMO MOKYKLA

Revoliucijos audry pagim-
dyta, didiiojo Lenino ir Ko-
munisty partijos jkurta ir is-
aukléta, Taryby valstybés
armija nuo pirmyjy save
egzistavimo dieny fapo liau-
dies dalimi, susiliejo su ja.
Ji tarnauja kilniam tikslui —
ginti  socialitmo ir komu-
nizmo laiméjimus, socialisti-
nés Tévynés saugumg. Tar-
nyba tokioje armijoje negali
praeiti nepastebimai. Ji pa-
lieka pédsakus imogaus cha-
rakteryje, pasauléiidroje.

Misy armija visad buve
vyriskume, idéjinie ir fizi-
nie  gridinimo, gyvenime
mokykla. Dldiiuod.amiesl ka-
rinés tarnybos “metus prisi-
mena  pirmyjy  penkmeéiy
gvardieéiai ir pirmyjy kelikiy
kiréjai. Armijos eilése gimé
milijonai DidEiojo Tévynés
karo didvyriy. Joje griidinosi
charakteriai ty, kurie uika-
riave plésinius ir staté Brats-
kg, kurie Siandien tiesia Bai-
kalo—Amiro magistrale, sta-
to atomines elekirines, kuria
kosminius laivus,

Siandien iig mokykly eina
nauja tarybiniy EImoniy karta.
Siandieniniai  kariai ir jirei-
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viai — idsilaving, kultiringi,
fiziskai stipris Zmonés, lue-
se, it vandens lase, atsispindi
didingos permainos miisy so-
cialistinéje visuomenéje, di-
diiuliai Taryby 3alies laimé-
jimai, milfiniskas partijos,
komjaunimo, tarybiniy ir wi-
suomeniniy organizacijy dar-
bas, aukléjant jaunimg, ruo-
siant jj karinei tarnybai.

Bet néra riby tobulybei, ir
neginéijama ftiesa, kad kue
daugiau %ino ir moka Imo-
gus, tue sunkiau jo mokyto-
fams ir auklétojams, tuo di-
desné turi bt ju erudicija,

subtilesné patiora | paval-
dinius.
Karys, #Imogus greidiau

ir vaisingiau formuojasi ten,
kur geresne tvarka ir griei-
tesné  drausmé, nuodirdesni
ir  principingesni  santykiai
farp vyresniyjy ir jaunesniy-
iy, visy kariy kolektyvo na-
riy, kur karinis mokymas
vyksta misiui artimomis sa-
lygemis, kur geriau organi-
zuojamas daliy ir laivy asme-
ninés sudéties politinis ir ka-
rinis aukléjimas.

Yisas  kasdieninis armijos
ir laivyne gyvenimas —

grieitas, ritmingas, kupinas
atkaklaus darbo, romantikos
— idéjitkai griidina Imogy,
gilina kariy politines, kari-
nes ir technines Zinias, for-
muoja jy charakterius, ugdo
aukstas moralines ir kovines
savybes, didina atsakomybés,
pareigos, draugiskumo, ko-
lektyviskume jausmg. Tarybi-
niai kariai tarnybos mefais

jsisavina  marksizmo leni-
nizmo  teorijos  pagrindus,
mokosi  beribés istikimybés

internaciona-
didina save

patriotinel ir
linei pareigai,
politinj aktyvuma.

Gyvenimas patvirtina: tikri
kariai aukléjami kasdieninéje
veikloje, reiklioje aplinkoje.
Kovinis ir polifinis mokymas
ir tarnyba gridina valig, stip-
rina kiekvieno kario pasiti-
kéjimg savimi, tikéjimg drau-
gy kolektyvu, ginklo jéga.
Kelias | vyridkumg glodi pa-
ciame  karinés  parengties
principe: mokyti kario to, ko
prireiks kare.

Tarybiniai Imonés didiiuo-
jasi save siinumis. Armijos
ir laivyno kariai — tévy ko-
vinés 3Zlovés teséjai.

«Krasnaja zvezda"

ATJAUNEIES ,BRIGADYRIUS '

Cekoslovaky  léktuve L.
60 ,,Brigadyr’’, kuris aero-
klubuose naudojamas skian-

dytuvy  iSvilkimui, vietoj
pasenusiy Ir jau negamina-
my varikliy ,Doris’, jreng-

tas naujas tarybinés konstruk-
cijos wvariklis. |taisius nau-
jg wvariklj, léktuvas pasun-
kéjo 24 kilogramais, fagiau
io galingumas padidéjo

net 50 AJ). Bandymy metu
léktuvas parodé labai geras
kilimo-tipimo  ir
cijos savybes.

eksploata-

L e
ORO BALIOMNA| PRIE
KAISIADORIY

Vilniuje leistas dienrastis
oLietuvos tinlos* 1914 m. bir-
telio 11 d. numeryje [$spaus-
dino jdomia informacija , Ne-
laimé su balionu®.

Tomis dienomis (8 Lydos,
kur stové]o Rusijos oreivys-
tés kuopa, pakilo oro balio-
nas su defimeia Zmoniy. Ke-
lionés tikslas — Vilnius. Ta-
tiau metrukus po starto pa
sikeité véjo kryptis, ir balio-
ng émeé nesti Varénos link
Igula, negalédama nusileisti
miskingoje dziiky zeméje, nu-
taré kaip nors pasiekti Kau-
ng. Diena pasitalké labal $11-
ta, todél balione esantios du-
Jos labal issiplété. Kilo grés-
mé, kad gali sprogti impreg-
nuotas audeklo apvalkalas
Todeé! da)] duly specialaus
taiso pagalba teko [Eleisti

ar kiek paskridus, oras stal
glal &meé wésti. Balionas, ne-
telees dalies dujy, netoli Kal:
Sladoriy pradéjo kristi ze-
myn. Uikabings mediio vir-
tung, jis dribo zemén Ir su-

bliusko.
V. JURKSTAS



SDAALR

Per staigus judesys baigiant
spirale, ir aftuoni besileidiian-
tio parafiuto nutroke stropai
kaip gyvaéiy kamuolys susivi-
jo prie krifinés, kliudydami
sportininkui laisvai veikti. Al-
gimantas automatiSkai griebési
spyneliy, — dedinioji lengval
atsikabino, o kairioji nepasi-
davé. Tuo tarpu aukitis nesu-
laikomai tirpo. Algimantui at-
rode, kad ne jis | feme arté-
ja, o atvirkiéiai — pati femé
pasiutusiu greifiv lekia | jj.
lisitrauké  peilj, tagiau diriy
nupiauti  nepavyko. Kaikur
pasamonéje persmelké mintis:
JMejaugi viskas!..” Zaibiikas
mostas dar karta peiliv, ir su-
pliuikes paradiutas krenta fe-
mén. Pajutes alsarginio para-
iiuto pliaukiteléjima, Algiman-
tas lengviau atsikvépeé. Iki fe-
meés leistis buvo telike vos
kelios sekundés, .,

lau penkiolika mety, kal
Vilniaus skaifiavimo masiny
specialaus konstravime biuro
vedantysis konstruktorius Al-
gimantas Gruzdys kultivusja
drasiyjy sporty — paraSiutiz-
ma.

Kai pirmg karty ifScko su
paradiutu, jam buvo tik feiio-
lika. Tada, fienges | bedugne,
Algimantas ii pradiiy suneri-

TIESA

SPORTININKAI — PENKMECIO GVARDIEC]

A. Gruzdys [aniras i3 kairés] kartu su kolegomis — mechaniniy kenstrukeijy skyriaus
vedéjo pavaduotoju A. Marcinkeviéiumi [kairéje), vyresniuoju inZinierlumi €. Ger.
manovi¢iumi [dedinéje) bei vyr. infinieriumi V. Alidausku aptaria sudétingos detalés

gamybos technologijos klausimus.

mo, kad labal ilgai neigsi-
skleidiia paradiufas. Taédiau
staigus kresteléjimas vaiking
patadine i§ abejoniy — vir-

iuje suplazdéje kupolas. ..
O aviacija A. Gruzdys su-
sifavéjo dar gerokal pried
pirmaj] Suelj. Tal buve 1953
metais, kai berniukas mokési
ieftoje klaséje. Sédéjo viena-
me suole su Alvydu Umbra-
fionu [dabar kariskiu, reakty-
vinie léktuve pilotu]. Abu ber-
nivkus aistringai  vilicjo lék-
fuvai. Greitai jie tapo ne-
perskiriamais draugais. Domeé-
jimasis aviacija abu draugus
atvedé | Vilniaus Jaunyjy
techniky stotj, kur aviamode-
lizme bireliuvi vadovavo fada
buves falies sklandymo rink-

tinés narys, dabar Vilniaus
aviacijos techninic sporto
klubo instruktorius  Antanas
Arbaégiauskas.

Guviam, mégstanéiam skai-
tyti Algimanfui puikiai sekési
modeliy statyba. Ty paéiy me-
ty vasarg jis jau dalyvave res-
publikinése moksleiviy avia-
modeliztmo variybose. Guma-
varikliniy modeliy klaséje A.
Gruzdys laiméjo antrg viets.

A. ArbaZiauskas, kuris tada
vadovave ir jaunyjy sklandy-
tojy biireliui, pasiiilé Algiman-

tul mokytis skraidyti sklandy-
fuvu. Vaikinas apsidiiaugé.
Argi gali nusakyti fodiiais ta
svaiginantj jausma, kurj paty-
ré pirmg kartg, kal draugai
iftempé  amortizatoriy, ir
sklandytuvas BRO-11 lyg di-
diiulis paukitis pakibe virs
falios pievos... Tiesa, fai
truko vos kelets sekundiiy,
tagiau is skrydis iZpirko viska,
— nubraifytas, mélynémis ii-
margintas kojas, mamos prie-
kaiftus, rubl], gauty kinui, o
ifleisty autobusul nuvatiuoti
iki Maujosios Vilnios, e nuo
ten — kiekviena dieng pédi-
nimg pageletinkele iki Kyvii-
kiy ir atgal. Beje, eidamas |
ten, net nepastebédavo Hy
septyniy kilometry, o grjitant
— mausdaveo peéius, kojos ir
rankos fapdave tartum &vini-
nés per dieng patampius
amortizatoriy.

Taip bégo vasaros. O fie-
ma gyvas skraidymy prisimini-
mas bidave maii |éktuvéliy
modelial, kuriuos Algimantas
ir toliau staté su nemaiéjan-
€iv jkaridiv, 1960 m. buve
ypaé sékmingi — gumavarik-
liniy modeliy klaséje jis tapo
respublikos éempionu,

Sekanéiy mety vasara buvo
lemtinga tiek sportiniame,

J. KARPOYICIAUS nuotr,

tiek jo visame jaunatvitkame
gyvenime. Algimantas pradéjo
dirbti Vilniaus Zlifavimo stak-
liy gamykloje, pradéje sava-
rankifkai skraidyti sklandytuvu
ir atlike pirmajj 3uolj su para-
fiutu, Beje, flifavimo stakliy
gamykloje Algimantas praéjo
visus efapus — nuo pagalbi-
nio darbininke iki konstrukto-
riaus. 13 gia jj darbo draugai
palydéjo | Tarybine Armija.

...Kupolas vaiking pavergé
nejuckais. Greta sklandymo,
aviamodelizmo Algimantas pa-
raiiutizmg pamilo dar labian.
Treneriu klube tada dirbo da-
bartinis  Vilniaus aerouosto
paradiutinés tarnybos virdinin-
kas Jurijus Judinas, turintis
didiiule patirj 3ioje sporto
fakoje. Pas jj pakliuvusiems
vaikinams nelengva biidavo.
Bet uitat véliau Jurijy geru
fodiiu minédave ui gautas
tvirtas Einias, tikslius jgidiius.
Cia daug iimokeo ir A. Gruz-
dys.

1962 m. vasarg Algimanfas
jau dalyvave respublikinése
paraiiutizmo variybose. Jau-
nam sportininkul tai buve ge-
ra mokykla. Per wvasarg jis
igijo antrg ir pirma sportinius
atskyrius paradiutizme. Lygia-
greéiai skraidé ir sklandytu-
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vais. Bet paraiiuto kupolas
vis labiau pavergé sportinin-
ko gyvenima, visitkai [Estum-
damas aviamodelizmg ir sklan-

dyma.

Po trejy mety A, Grui-
dys pirmg karts dalyvave
visasgjunginése paradiutizmo
variybose Kijeve. Pasirodé

tatla, kaip sako pats Algiman-
tes, labai kukliai. Kitalp ir
biti negaléjo, — tose varly-
bose jis buve pats jauniau-
sias ir, Linoma, turéjo makiau-
sial patirties bei meistrifkumo.

Sekangiais metais Algiman-
tui reikalai klostési  geriauw.
Pabaltijo pirmenybése Iuclyje
nusileidimo tikslumui wvaikinas
iftkovojo antrg viety.

Dar karlg viska pergal-
vojes, spertininkas galutinai
nusprendé  pasilikti paradiu-
tininky gretose ir uisibréié
tiksla jvykdyti normatyvus gar-
bingam T5RS sporte meistro
vardui gauti, Algimantas jauté,
kad i} esmés fam yra pasiruo-
3es. Tiesiog ftrikdavoe keleto
gery treniruoéiy, kurios bity
viskg nuléme. Kartais trikda-
vo vienos dedimtosios sekun-
dés. . .

1968 metai neapvylé. Algi-
manftas ne tik jvykdé TSRS
sporte  meistro normatyvus,
pet dar i¥moko valdyti spor-
tinj léktuvg JAK-11.

| ateinanély mety sportinj
serong Algimantas daug vilEly
nedéjo, — reikéjo baigti Kau-
no Paolitechnikos institute Vil-
niaus filialg, apginti diplominj.
Dél Siy prieiaséiy treniruotes
teko pradéti véliau. Tagiau fai
nesukliudé respublikiniy para-
jiutizmo variyby metu Algi-
manfui sékmingai pasirodyfi Ir
ufimti antrg viets. Tai nulémé
kelialapj | tarptautines socia-
listiniy Zaliy aviacijos sporio
kluby variybas Lenkijoje. Kar-
tu su A. Gruzdiiu j Lenkijg
vyko ). Guinikiené ir B. Ses-
ternikovas. Misy sportininkal
pasirodé  Saunial — wukimta
antra bendrakomandiné vieta.
Algimantas asmeninése wvar-
tybose daugiakovéje buvo
tredias, o naktinivose Suoliuve-
se nusileidime  tikslumui —
pirmas.

1969 m. pabaigoje darbo
draugai palydéje A. Gruzd]

Tarybing Armijg. Tamavo
priefléktuvinés gynybos dali-
nivose. Ir tarnybos metu saly-
gos freniruotis buvo neblogos.
Dalyvaudamas respublikinése
parajiutizmo pirmenybése, A.
Gruzdys sugebéjo  ifkovoti
antrajy viety.

Atlikes karing tarnyba, Algi-
mantas | Vilniaus lifavimo
stakliy gamykla nebegrjfo.
Valkinas pasijufo visapusiZkal
subrendes. Jam noréjosi  id-
bandyti jégas naujame darbe,
viliojo nauja mintis, naujos,
sudétingesnés uiduotys. Tokia
vieta ir buve Vilniaus skal-
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Algimantas Gruzdys.

tiavimo maldiny gamyklos
specialus  konstravimo biuras,
Mue 1972 m. éia ir pradeda
dirbti vedanéiocjo kanstrukto-
riaus pareigose. Buves karys
greit susigyveno naujame ko-
lektyve. Ir darbas patiko, se-
kési organizacinéje veikloje
ir su sudélingomis uiduotimis
greit susidoroti, Labiausial
jaunajj konstruktoriy demina
tai, kad buve kur ireikiti
nauja minfj, jgyvendinti nau-
jus sumanymus, ruoiiant gami-
niy’ bandomyjy pavyzdiiy
projekfus. Cia  Algimantas
Gruzdys jau yra pasidles ke-
lety naujy technologiniy pro-
cesy detaliy gamybai, kurivos
jdiegus, gautas nemafas dar-
be nafumo efektas. Iniciaty-
va ir ielkojimai — tokia
svarblausia konstrukforiaus A.
Gruzdiio veiklos charakteris-
tika. Jis akiyvus socialistinio
lenktyniavimo dalyvis, visada
pirma laike jvykdantis méne-
sines darbo ulduotis, visada

A. YERIKO nuotr.

Eengiantis pirmose penkmetio
gvardieéiy grefose.

Kaip ir darbe, faip ir pa-
rafiutizmo sporte A. Gruzdys
pasitymi atkaklumu, pareigin-
gumu, darbitumu. Tai padéjo
lygiuotis | geriausius Taryby
Lietuvos parafiutininkus. Po
kurio laiko jis pakvieZiamas j
respublikos parafiutizmo rink-
ting. Biidamas rinktinés narys,
ne karts gyné Taryby Lietu-
vos sporfing garbe sajunginé-
se pirmenybése, farptaufinése
variybose, lis — daugelio re-
kordiniy Suoliy dalyvis.

Nuo to laike, kai pirmg
karty Algimantas Gruzdys ii-
girdo viri saves besisklei-
diianéioc kupolo 3Inaresj, jis
2200 karty fengé | bedugne.
Yisko buvo, — Ir susivijusiy
stropy, ir ,uigesusiy” kupoly,
ir pergalés diiaugsmo, pasie-
kus uisibréity tiksly. Bet jis
tiki, kad brandZfiausi metai —
dar ateity.

L. ZILINSKAITE

RAYSKALA
LAUKIA
SKLANDYTOIY

Vis masiau lieka laike (ki
pasaulio sklandymo XV Cem-
pionato atidarymo. Dvi sa-
valtes Suomijos padangéje
birfelio vidur{ wariysis ge-
riausi bemotorio sporto meé-
géjai su naujausiy konstruk-
cljy skiandytuvals,

Cempionatul artéjant, dau-
géja rilipestiy ir jo organi-
zatoriams — Suomijos avia-
cijos draugijai. Sefuos tem-
pionata pats Suomijos prezi-
dentas Urchas Kekonenas.

Vartyby organizacinis ko-
nitetas leidiia specialy in-
formacinj biuleten|, Jame ba-
land%ioc mén. buve raSoma,
kad pirmosios wvalstybés, ku-
rios oficialiai pareiské daly-
vausianéios pasaulio sklan-
dymo XV Eempionate, yra
flandija, Lenkija, Austrija ir
Maujolji Ielandlla.

Pagal ¢&empionato nuosta-
tus Ziase wvariybose leidZia-
ma kiekvienai valstybei de-
leguoti po keturis sklandy-
tojus — du atviroje ir du
standartinéje klaséje. Lau-
kiama, kad Eemplonate star-
tuos B9 sklandytojai & 25
£aliy; 42 sklandytojal daly-
vaus atviru}e ir 47 standar-
tinéje kiaséje. | komandy su-
dét] jeis wadoval, trenerial,
aptarnaujantis personalas.
12 viso — apie 300 #moniy. Be
jy laukiama atvykstant apie

tukstant] turisty, keliy de-
fimeiuy 2urnalisty.
Spéjama, kaip raso biule-

tenis, kad meteorocloginés sa-
Iygos sklandytojams bus pa-
lankios. Cia wvasaros dienos
bina ilges., o kontrastingas
aoranitiniy wuely, misky Ir
ezery |[filimas sukuria pul-
kias sglygas susidaryti hky-
lantioms oro srovéms. Debe-
sy padas bGna 2000—2500 m
aukityje ir ypal stebina ne-
paprastai skaidrus oras.

u dideliu nekantrumu
tempionato laukia ir misy
respublikos aviacijos sporto
meégéjai. Yra numatyta, kad
TSRS komandos sportininkai
startuos ir su Prieny Ekspe-
rimentiné]e sportinés aviaci-
jos gamykloje anamihtu
sklandytuvu BK-7 whietu-

va",
A, ARGACIAUSKAS



OLEGAS ANTOMOVYAS DAUGIAU KAIP PUSE AMZIAUS ATI-
DAVE AVYIACUAL SOCIALISTINIO DARBO DIDYYRIS, LENINO
IR VALSTYBINES PREMIJY LAUREATAS, UKRAINOS TSR MA AKA-
DEMIKAS, TSRS AUKSCIAUSIOSIOS TARYBOS DEPUTATAS.
VASARIO 7 D. AYIAKONSTRUKTORIUS ATAVENTE SAVO 70-
MET]. PERSPAUSDINAME 15 ,NEDELIOS" PASIKALBEIIMA SU

0. ANTONOYU.

GENERALINIS

AVIAKONSTRUKTORIUS

— 17-mefis  skaifytojas al-
virai klausia: kaip tapti ge-
neraliniu konstruktoriumil

— Sako, kad Nataia Ku-
Zinskaja, pirmgkart j&jusi j
sporto salg, paklausé: ,Kur ¢ia
ruoiia éempionus!” Supran-
tama, <&empionas — ne pa.
reigos. O generalinis konst-
ruktorius —  pareigos, ir,
svarbiausia, — fai  sudétin-
gas, atsakingas darbas. Rei-
kia galvoti ne aplie fitulg o
mégti darby, ryHis vardan
jo bet kokiems sunkumams.

— Kokies, jisy nuomeone,
savybés reikalingos generali-
niam konstruktorjuil

— Atkaklumas. Sugebéji-
mas jsisavinti ir perdirbti di-
delf, vis didéjantj informaci-
jos kiekj. Darbitumas. Orga-
nizuotumas. Kanfrybé. Kolek-
tyvo, ypaé kirybinio, vado-
vas mokslo ir technikos re-
voliucijos amiiuje neturi bi-
joti naujowviy, turi drasial jas
priimti ir kartu su kolektyvu
ieskoti naujy dalyky. Jis turi
mokéti jtikinti, privale pel-
nyli  kaip specialistas savo
bendradarbiy pasitikéjima ir
niekad nejsakinéti: ,,Darykit,
kaip sakau, ir nesvarstykit”,
Galvoti — konstruktoriaus
darbe metodas,

— Toks iImogus, %inoma,
turi daug ripeséiy ir jauéia
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nuolatinj laiko deficity. Kaip
jus su juo susitvarkote!

"t — Misy konstruktoriy biu-
re |KB) prigijo toks stilius
— taupyti kiekvieno bendra-
darbio laikg. Pirmas fris va-
landas draudiiami bet kokie
pasitarimai, siekiant neati-
traukti  Zmoniy nuo darbo.
Plaéial naudojamés telefono
rviiu. |diegiam maZas ir di-
deles elekironines skaiiavi-
mo maidinas [ESM). | pasita-
rimus — ne dainus — kvie-
giam minimumg EImoniy ir I3-
kart paleidiiam tuos, kurie
jau  nereikalingi. Kartu su
platia specializacija  jdie-
giam ir siaurg. Kiekviename
skyriuje yra Imogus, furjs vi-
s§ informacijg vienu ar kitu
klausimu,.. O svarbiausia —
darbinga nuotaika, vieningas
tikslas, partiné pafiira | savo
ufdavin] kaip bendro kolek-
tyvo ufdavinio dalelg .

— Kokia jisy darbo die-
nal

—  Atkakliai  stengivosi
bent dvi valandas skirti pa-
grindiniam darbui — konst-
ravimui.

— O ki
laiku!

— I2kilo klausimy — spren-
diiame juos  konshrukto-
riy darbo vietose ar labo-
ratorijoje, prie  bandymo

veikiate likusiu

stendy.  Tokioje
lengviau  rasti

aplinkoje
kolektyvinj,
gerai apgalvoty sprendima.

— Kokiais kriterijais vado-

vaujatés, vertindami savo
konstrukforiy biure darba!

— Rezultatas, kaip |j be-
pavadinfum — moksliniu, H-
riamuoju, eksperimentiniu,
galiausiai tampa ekonominiu.
Mes kasmet stebim. kaip
eksploatuojami milsy léktu.
vai, tyrinéjam kiekvieno ren-
tabilumg, priimam programas,
toliau jj didindami. Skridi-
mo saugumas ir ekonomika
— pagrindiniai veiklos krite-
rijal.

— Kokia problema jus la-

biausiai domina kaip TSRS
Aukséiausiosios Tarybos de-
putaty!

— Gamtos apsauga. Triuks-
mo sumakinimas miestuose,
gamyboje, ekvatorijose. Lék-
tuvy keliamo friukimo slopi-
nimas ir ki. Pirmoji socializ-
mo Zalis furi pirmauti ir Sio-
je srityje. Nuo to priklauso
milijony Emoniy sveikata.

— 1975 mety vasarg jis
lankétés Paryfiaus tarptauti-
niame aviacijos salone. Kokj
jspiidj padaré eiliné aviaci-
jos paroda Burié aerouoste!

— HNebuvo naujy dideliy
keleiviniy léktuvy — fai  ii-
kart krito | akis. Didfiausios

uisienio aviakompanijos deél
bendros ekonominés krizés
kapitalo %alyse ir brangstan-
éiy degaly pergyvena ne ge-
riausius  laikus. Jiems dabar
ripi ne paujos maiinos,..
Pranciizijos aviakonstruktorial
buvo patenkinti misy TU-144:
jei Taryby Sajunga [sisavino
serijine  pirmo virigarsinio
keleivinio léktuve gamyba
— wvadinasi, ji save pateisins,
prigjo jie tokios iivados, Ir
toliau kiré ,Konkordg".

— Ka  demonsiravo jisy
KB paskutiniame tarptautinia-
me aviacijos salone Paryiiu-
je!

— AN-30. ISore jis panalus
i AN-24, bet priefakiné dalis
praplatinta ir labiau jstiklin-
ta. Iki %iol moksliniams tiks-
lams bidavo pritaikomi seni
keleiviniai léktuvai. AN-30 —
i3 principo naujas léktuvas,
sukonstruotas ir pagamintas
specialiai aerofotogralavi-
mui. Jo laukia kartografal,
migkininkai, melioratorial,
geologal. Manau_ Jog AN-30
bus pritaikytas ne tik foto,
bet ir Siluminiam, geofizi-
niam, gravitaciniam fotogra-
favimul.

— HMe kiekvienas sukonst-
ruotas léktuvas patenka se-
rijinén  gamybon. Jei talp
atsitinka, vadinasi, veltui nu-
e S A S
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ORO LAIVYNAS DESIMTAME PENKMETYIE

Civiliné aviacija ninai tapo
svarbiausia fransporto prieme-
ne tarp tankiai gyvenamy 3a-
lies europinés dalies rajony
ir besivystanéiy Sibiro, Tolimo-
sios Siaurés ir Tolimyjy Ryty
rajony,

Praéjusj penkmet] émé skrai-
dyti TU-154, modemizuotas
IL-62, artimas magisiralinis
TU-134 ir JAK-40 su padidintu
viety skai€iumi, Per penkerius
metus pastatytos naujos aero-
stotys [apie 70) gali per me-
tus aptamauti daugiau kaip 40
milijony keleiviy.

Oro laivyno vaidmuo ifau-
go ne tik keleiviy perveiime
steroje, bet ir sprendZiant ki-
tus svarbius ekonomikos uida-
vinius. Sraigtasparniai tapo
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eina viso kolektyvo jtempto
darbo metal.

— Manau, kad ne. Visi mi-
sy konstruktoriy biure sukur-
fi léktuvai tapo serijiniais.
Jei  kelivose biuruose tuo
pat metu konstruojamos ana-
logitko tipo madinos, katku-

ri viena B jy, suprantama,
bus geriausia,
— Pasakoja, jog laisvalai-

kiu jos kartals pats pilofucja-
te savo maZinas!

— Me, laisvalaikiu [prisipa-
iinsiu, jo turiu nedaug) dir-
bu sode, kurj ifauginau prie
namy, faidfiu tenisq, Siek
tiek piediu, Jaunystéje skrai-
diiau sklandytuvais.

— Jis sukonstravote ir mi-
nlatiGring ,PEiolka™. ir milki-
ny . Antéjy"”. Kuo galima pa-
aifkinti tokj diapazong!

— Transportinei aviacijal
reikia Ir vieno, ir kito.

— Ar jums teko kelti la-
kiinams bandytojams uZdavi-
nius, kuriy nekeldave kit
léktuvy konstrukioriail

— Daugiau kaip pried 40
mehy sklandylojy saskrydyje
Koktebelyje kilo gindas dél
skraidymo aparaty patvaru.
mo. Teko  paauvketi savo
sklandytuvg  ,Rot front* ir
jpareigoti Sergejy Anoching

nuostabus lakinasl — ii-

geriausiais geology, statybi-
ninky ir montuotojy pagalbi-
ninkais, vis plagiau léktuvai ir
sraigtasparnial anaudejami
medicininéje tarnyboje ir ypaé
jemés dkyje. Taélau pagrindi-
nis civilinés aviacijos uidavi-
nys buvo ir lieka keleiviy per-
velimas. Miisy 3alies oro lini-
jomis léktuvais ir sraigtaspar-
nials praéjusiame penkmetyje
buve perveita daugiau kaip
430 milijony keleiviy ir 11 mi-
lijony tony kroviniy.
Defimtame penkmetyje, ku-
ris bus efektyvumo ir kokybés
penkmetis, falies Civiliniam
oro laivynui iSkelti nauji di-
diiuliai ufdaviniai. Daugiau
kaip treédaliu bus padidintas
keleiviy perveXimas léktuvais,

aigkintl, kokiu grei€iu skrisda-
mas sklandytuvas subyrés. ..
MNetolimoje praeityje lurijus
Kurlinas  ifjungé ore fris i
keturiy AN-10 varikliy — to
dar néra buve. Unikalius

imentus ,.Pé¢iolka'’ at-
likdavo Vladimiras Kalininas
ir Vladimiras Terskis.

— V¥Yiladimiras Terskis, re-
gls. prief tapdamas bandyto.
ju, gave infinieriaus diploma!

— Talp, kaip ir daugelis
miisy bandytojy. Tarp kitko,
greidiau ir papraséiau jimo-
kyti skraidyti inZinieriy, nequ
lakiinul i2eiti In¥inieriy moks-
ly kursa.

— Papasakokite apie savo
polilrj | pramoning estetiky!

— Gerai skraido gratios
masinos. Grofls — materia-
listing savoka, &ia néra jo-
kios mistikos. Tiesiog jvyk-
diius visus technikos reika-
lavimus, léktuvas tampa gra-
fiu.

Neapgailestauju, net
dilaugiuosi, kad dar ne visad
algebra galima patikrinti har-
monijg. Elektroninés  skai-
giavime malinos ne visaga-
lés, lis tas dar lieka ir
~akiai'',  skoniui, sprendi-
mams, remiantis ta informa.
cija, kuria mes turime, bet

bus atidaryta nemaia naujy
ore linijy. Beje, dabar oro li-
nijos milsy Zalyje virlija dau-
giau kalp 800 fikstanZiy kilo-
metry, o tarptautinémis fraso-
mis i§ Maskves ir kity Taryby
Sajungos miesty jos tesiasi
daugiau kaip | 70 uisienio
faliy.

Defimtajam penkmeéiui nu-
matyta pradéti naudoti labai
talpy keleivinj léktuvg —
aerobusy IL-86. Sis léktuvas,
kuris vienu reisu perved iki
350 keleiviy Ir skris 900 kilo-
metry per valanda, padés ap-
tarnauti nuolat didéjantj kelei-
viy srauty labiausiai apkrauto-
se ialies linijose.

VYietinése ir trumpose ma-

kurios  dar
perduoti ESM. %

— Kaip, jisy nuomone, ar-
timiausiais metais vystysis ci-
viliné aviacijal

—. Misy falies geograliné-
mis sglygomis bifini ir labai
dideli léktuvai, Ir vidutiniai,
ir ma%i. Magistralinés madi-
nos  fturi perveiti 300—A400
keleiviy. Dideli léktuval eko-
nomiikesni, be fo, jgalind 2

nesugebéjome

—3 kartus ifesti" laika
tarp pakilimy ir nusileidimy,
o tai labai svarbu saugiam

aeorouosty darbui: juk dau.
gelis jy dabar dirba ‘be-
velk metropoliteno  stodiy
ritmu, Kuo didesnis léktuvas,
tuo daugiau skridimo saugu-
mo priemoniy galima sumon-
tuoti jame.

— Ar greifai galima laukti

tokiy léktuwy!

— Artimiausiv  metu TSRS
Oro laivynas gaus nauja 350
viety IL-86.

— O kodél misy laikais te.
béra bitini  nedidell léktu-
vall

— Misy 3alyje toks kuk-
lus léktuvas, kaip AMN-2, vai-
dina fokj pat vaidmenj kaip
autobusas. PavyzdZiul, ¥ Py-
fugo kaimo | Kostromg kur-
suojanéiame autobuse kelei-
vis praleidfia daugiau kaip

gistralinése linijose artimiausiu
metu pasirodys 120 viety
JAK-42, kuris galés nusileisti
gruntiniuose aerodromuose. Jo
greitis — 820 kilometry per
valandy, skridimo tolumas —

1850 kilometry.

Dar 1975 mety gruodiio 26
dieng | Oro laivyno trasg i3-
leistas  virfgarsinis  léktuvas
TU-144, Pirmgj] 1976 mety
pusmet] jis gabeno krovinius
ir paity marirufu Maskva—
Alma Ata, o nuo antrojo pus-
meéio pradés keleivinius rei-
Sus.

MNaudojant oro lainerius, bus
galima spresti vis svarbesnius
ekonominius ir socialinius ui-
davinius, ifkylangius misy 3a-
lies civilinei aviacijai.

T e e T g o Sy

5 valandas, o AN-2 — tik
25 minutes. Siuo 1940 mefy
pabaigoje  sukurtu léktuvu

Oro laivynas kasmet perveia
iki 20 milijony keleiviy —
pustretio karto daugiau, ne-
gu, sakykim_ visi didEiausios
aviakompanijos  ,Er Frans"
lektuval.

— Kur slypi AN-2 ilgaam-
fitkumo paslaptisi

— 13 pradZiy gali pasiro-
dyti keista, bet faktas lieka
faktu: misy didijulés Zalies
sglygomis 100—130 kilometry
reisal vos ne ,populiariausi,
AN-1 pasirodé esas optima-
liausias variantas tokioms fra-
soms,

— Vadinasi, ,Anuika" dar
ilgai skraidys!

— linoma. Bet jos greifj
ir komforty, ypat pastargjj,
dar reikia tobulintl, Todél,
glaudiiai  bendradarbiauda-
mas su Oro laivynu, misy
konstruktoriy biuras kuria
naujy ftransportiniy, krovini-
niy ir specialiy léktuvy karfy.
Kai kurie jy jau skraide, kiti
konstruojami, bendradarbiau.
jant su Centrinio aerohidro-
dinamikos, Cenfrinio aviaci-
jos motory gamybos moksli-
nio  tyrimo ir kify instituty
mokslininkals.

Kalbéjosi 5. MICHAILOYAS
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NAUJY KNYGY LENTYNOIE

APIE LEKTUVUS,

Gara,
aviacljos istorijos srities —
ne taip Jau dainas reilkinys.

turininga knyga (%

Malonia dovanak 1975 me
pabaigoje pateiké , Mokslo
leidykia, 15000 egzemplioriy
tirazu i&leidusi J. BalZiino
knyga wLéktuval, lakiinal,
#ygdarbiai®. Tokios knygos
senlal reikéjo respublikos
Jauwnimul, besidominZiam
aviaci]jos praeitimi, Jos ver?-
fia, techninés revoliucijos
idéjomis ir koncepcijomis pa-
tymista nidiena, visiems,
slaptia svajojantiems tapti
sklandytojals, paragiutinin-
kais, lakiinais,

Knygos autorius Jonas Bal-
tifnas — 2inomas misy avia-
cijos Istorikas, praeityje pats
buvegs aviacijos sportininkas
— sklandytojas Ir paragiuti-
ninkas. Jis Jaunimul supran-
tama kalba, paprastu stiliu-
mi, populiarial ateike 112
puslapiy aviacijos raidos
mikroistorija.

Jaunie}i aviacijos entuzias-
tal I8 knygos , Léktuval, la-
kiinai, #ygdarbiai® pasisems
#iniy apie pirmuosius orei-
vius ir aviatorius, nutiesu-
sius kelia | oro erdves. Di-
delé knygos dalis skirta avia-
cijos vystymuisi Taryby Sa-
jungoje, kuri teisétal laiko-
ma galingiausia aviacijos
technikos Saliml.

Su jdomumu Jaunasis skai-

tytojas perskaitys ir apie
aviacinés minties raida Lie-
tuvoje, oreivystés fantasta

Aleksandra Grifkevitiy, lle-
tuviy lakliny jnasa | aviaci-
!os istorila, S@epono Dariaus
r Stasio Giréno, Felikso Vait-

kaus skridimus per Atlanto

vandenyng.
Knyga ,Léktuval, lakinal,
tygdarbial® gausial iliustruo-

ta, pateiktos aviacijos rekor-
dy ir léktuvy techniniy duo-
meny lentelés. Knyga grazial
iliustrave dailininkas V. Jur-

kiinas.
Vyt. JURKSTAS

‘h

TSRS Tauty VI spartakiados
aviamodelizmo finaliniy star-
ty rezultatai visiems Zinomi.
Respublikos  rinktiné uiémé
tik trylikty vieta.

Yisy pirma apie patj pasi-
ruoiima spartakiadai. 15 anks-
to, kaip ir kiekvienais metfais,
buve sudarytas rinkfinés kan-
didaty treniruoéiy planas, var-
iyby kalendorius. Zvilgteléjus
i plana, jis atrodé gana jspi-
dingas, — uiémé net kelis
puslapius. O variyby! Figtra-
vo jos vos ne kiekviengy sa-
vaite. Bet, pasirodo, planas
apémé visus aviamodeliuoto-
jus: jaunius, jaunugius, moks-
leivius, o 3tai respublikos
rinktinés nariams pagal 3
plang pries TSRS Tauty VI
spartakiadg buvo numatytos
tik wvienerios respublikinés
variybos! Tik aviamodeliuoto-
jai, starfuojantys laisvo skri-
dimo modeliais, turéjo viene-
riom variybom daugiau. lei-
gu ftreniruoéiy stovyklos bify
organizuotos kaip rei-
kiant, gal padétis buty buvus
kiek geresné. Tadiau turint
omenyje tai, kad stovyklos
metu treniructése sportinin-
kams nebuvo keliamos konk-
redios uiduotys, labal ftrike
kontroliniy variyby — niekam
sportinio  enfuziazmo tokia
padétis nekélé. Pagaliau ir
tos kontrolinés variybos, ku-
rios buvo rengiamos, daugiau
priminé modeliy reguliavima,
nei variybas.

Be abejo, atvaiiavus su fo-
kiu ,bagaiu’ | finalines spar-
takiados wvariybas, geresniy
rezultaty tikétis nebuvo gali-
ma.

Kordininkai prief spartakia-
da nerungtyniave ftodél, kad
fiuo metu Vilniuje néra kor-
dodromo. Treniruogiy stovyk-
la priei spartakiadgq vyko
Kaune. Salygos poilsiui buvo
sudarytos geros. Tafiau misy
sporto specifika ta, kad be
treniruoiy dar reikia ruodti
ir technika. Suklijuoti ar pala-
kuoti modelius buve galima,
tafiau paremontuoti sudétin-
gesng detalg, ka nors pate-
kinti ar iigreiti, — ftai pada-
ryti nebuve kur. O juk, pa-
vyzdiiui, Kauno pionieriy ri-
mai turl visai neblogy siakly-
ng. Treniruogiy stovyklos me-
tu galéjo leisti jomis ir mums
naudotis. Deja, fuo niekas ne-
pasiripino. Taigi galima sa-
kyti, jog ftrenirucéiy stovykla

Per spartakiados prizme

AR GALEJO BUTI KITAIP?

Kaune nedavé fokios naudos,
kokios tikétasi. Be to, ji bgsé-
si tik 10 dieny.

Kas liegia treniruodiy sto-
vykly Birfuose ([laisvo skridi-
mo modeliais), tai fen ftreni-
ruotés taip pat nebuve reikia-
mo lygio. Viso to pastkoje
sportininkal oficialiose variy-

bose nesugebéjo  nugaléti
nervinés |tampos ir blaiviai
vertinti  susidariusig situacija.

Tai pasitvirtino ir TSRS Tauly
Vi spartekiados startucse.

Pasibaigus  respublikinéms
variyboms ir treniruogiy stovyk-
loms, buvo sudaroma respub-
likos rinktiné. Deja, &ia buve
vadovaujamasi vieno Emogaus
nuomone, Rinkting turéty su-
daryti treneriy faryba kartu su
aviamodelizme sporto komite-
tu. Tadiau freneriy taryba i
viso nebuvo susirinkusi, o avia-
modelizmo komitetas per fre-
jus metus posédiiavo’ vienin-
telj karty [komiteto pirminin-
kas — E. Kirvaitis, sekretorius
— A. Pranskétis]! Apie kokj
tad darbg ir vadovavima gali-
ma kalbéti. Tokiy rinktinés
«sudarymo’ rezulfaty ilgai
laukti nefeko — su kordiniais
pilotaZiniais modeliais | spar-
takiadg nevaliavo né vienas
sportininkas [tai paaifkéjo tik
lipant j fraukinj).

Pagaliau visi vargai praei-
tyje — vafiuojame | Lenin-
gradg [ten vyko finaliniai
spartakiados starfail. Galuti-
niai rezultatai toli graiu ne-
diiuginantys. Ailku, visy pir-
ma galima kalfinti technika,
tai, kad néra gery varikliy.

Tadiau juk G. Kolfuba oro
kautynése ir V. Sidlauskas
lenktynése startave su savo

gamybos varikliais. Kity res-
publiky lenktynininkai  visi
startavo ne savo gamybos
varikliais. O kuo gi mes blo-
gesni! Béda ta, kad Ceniri-
néje aviamodelizmo laborato-
rijoje  Vilniuje ir kitose jy
technikos ruofimui néra jokiy
salygy. Tuo tarpu Yilniaus
aviacijos sporto klubas spor-
tininkams , patiems gaminan-
tiems wvariklius ir kitg techni-
ka, nesuteiké jokios paramas.
O juk mus galéty pafefuoti,
tikriausiai, ne viena gamykla.
Aviacijos sporfo federacija ir
aviamodelizrmo komitetas galé-
ty pasiripinti, kad fito imiysi
kuri nors sostinés maginy sta-
tybos gamykla. Juk visose
stambesnése jmonése yra pir-

minés SDAALR organizacijos,
kuriose kultivuojamos techni-
nés sporto 3akos. Mums afro-
do, kad ne vienas gamyklos
dirbantysis tikrai susifavéty
ir aviamodelizmo sportu. Toks
bendradarbiavimas bty nau-
dingas abiem puséms. Svarbu
tik tuo pasirGpinti Ir rasti su
galimais Iefais bendray kalba.

Ir dar apie variklius. Diiau-
giamés tuo, kad 5. MNugaras
TSRS Tauty VI spartakiadoje
pasieké naujy Lietuvos rekor-
dg. Tadiau 1973 m. sajunginé-
se pirmenybése su fuo patiu
modeliu ir varikliu buvo gau-
tas nulinis jvertinimas. Ar ne
per daug laiko reikéjo, kol bu-
vo [sisavinta nauja fechnika!
Tq pafj galima pasakyti ir
apie sportininkus, starfavusius
su faimeriniais modeliais. Yi-
siems dabar reikia italitko
variklie ,Resi-15" [geriausias
variklis dabartiniu metu). Ta-
¢lau ir tada, kal visy respubli-
ky sportininkai starfuodavo
su Super Tiger-G20 [misiskial
taip pat] varikliais, misy res-
publikos atstovai aukitiau de-
fimtos vietos nepakildavo, o
biidave turnyrinés lentelés ga-
le. Yisa tai rodo, kad treni-
ruoiy — metodinis darbas
miisy respublikoje yra neko-
kybitkas.

Gritome i§ wvariyby. Ata-
skaitoje raloma — jei ne ap-
maudi nesékmé kaikokiame
ture, tai tas ar kitas sporti-
ninkas bty buves prizininky
tarpe. Taciau &itai kartojasi
kiekvienais mefais: pamiritas
akumuliatorius, ne faip paleis-
tas modelis ar uikliuvusi kor-
da ir pan. Prieastis viena —
respublikes rinktiné neturi tre-
nerio, ¥mogaus, kurls paruoi-
ty rinkting faip, kad kiekvie-
nas jos narys pasirodyty tik-
ral pagal galimybes. Antra —
rinktinés narial neturi galimy-
biy patikrinti jégas, rungty-
niaudami su kity respubliky
sportininkais. Treéia — | res-
publikos rinkting per maiai
jsilieja jaunimo, variybose su-
tinkamos vis tos patios pa-
vardés,

Kol Zie klausimai nebus ii-
spresti, apie miisy respublikos
aviamodelivotojy starfus feks
ir ateityje pradéti fodiiais:
~Blogiau negu tikétasi'’

Y. SIDLAUSKAS,

TSRS sporto meistras,
¥. MORKUS
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NEPAPRASTAI DIDEL| SUSIDOMEIMA
VISAME PASAULYJE SUKELE PRAEJUSIY

| METY PABAIGOJE PRADETAS EKSPLOA-
© JUOTI YIRSGARSINIS LAINERIS TU-f44 -
LAIKRASTIS ,AEROPORTI

ITALIOS

PABREZIA DOMINUOJANCIA TSRS PADE. i

Il KURIANT IR EKSPLOATUOJANT 510
h PAZYMEDAMAS PLA- '

TIPO LEKTUYUS, PAZY

CIAS NAUIO LEKTUYO GALIMYBES IR

PATIKIMUMA, SPAUSDINAME 5| STRAIPS-

M) 15 ,.ZA RUBEZOM".

LEKTUVAI

~SPARNU" SKAITYTORAIL
KLAUSIA, KOKIUS LEKTUYUS
3IUO METU HAUDOJA TA-
RYBINE CIVILINE AVIACUA,
KAIP TOLI JIE NUSKRENDA,
KIEK PAIMA KELEIYIY IR
KROVINIO.

Civilinéje aviacijoje lékfu-
ve amiius gana ilgas. Sian-
dien, kuriant naujg léktuvy ar-

16

MUSY SALIES

ba sraigtasparnj, jau Zinoma,
kuriai darbo srigial jis skiria-
mas. Dabar léktuvai speciali-
ruojami. Bet dar yra like ir
universaliy léktuvy, kurie tin-
ka daugeliuvi darby. Toks yra
AN-2.

Tolimy magistraliy léktuval
yra TU-114, 11-62, I-62M. lie
plagial Einomi ir uisienyje.
TU-114 buvo sukurtas 1930

mety viduryje. Tada jis skrai-
dé | Havana, Niujorky ir kitus
miesfus, o dabar naudojamas
tik vidaus linijose.

Yidutiniy nuotoliy magist-

raliy léktuvai yra TU-104,
11-18, TU-154, Beje, TU-104
yra civilings reakiyvinés avia-
cijos pirmagimis. Tarptautiné-
je parodoje savo laiku lék-
tuvas buve apdovanotas Di-
dfiuoju aukso medaliu. Siuo
metu TU-104 ir 1I-18 taip pat
jau ,pagyveng" léktuvai ir

juos pakeidia TU-154. Tai ani-
rosios kartos reaktyvinis lai-
neris, pakilgs 1972 mefais. Yi-
dutinéms magistraléms sukur-

tas ir pirmas tarybinis oro au-
tobusas 1-86, kuris gabens
350 keleiviy.

Artimiems nuotoliams
[1500—2000 km) skiriami lék-
fuvai TU-124 ir TU-134. lie
naudojami ten, kur ne toks
gausus keleiviy srautas.

Vietiniy linijy léktuvai yra
AN-24 ir JAK-40. AMN-24 su-
kurtas 1959 metais ir liandien
dar pladial naudejamas.

Vis populiaresnis darosi
JAK-40. Jis skraide ir Taryby
Lietuvos frasose.

Pateiktoje lenteléje spausdi-
name svarbiausias minéfy lék-
tuvy charakteristikas.



Dviem ménesiais ir dviem
dienom ankséiau, negu pran-
cizy ir angly gamybos lektu-
vas ,Konkordas' padangén
pakile i§ Tulizos aerouosto,
1969 mety kovo 2 dieng i3
Pamaskvis Zlukovskio mieste-
lio aerouosto | save pirmajj
skrydj leidosi TU-144, pirma-
sis farybinis ir tuomet dar vie-
nintelis  virigarsinis civilinés
aviacijos laineris.

Tuo metu, kai ,,Konkordas'’
su borto numeriu 001 dar bu-
vo baigiamas statyti TulGzos
aviacijos gamyklose, farybinis
TU-144, pralenkdamas laika,
ivykdé pirmajj 38 minudiy
skridima. Fantastiskas laineris
su borto fenklu ,,CCCP-68001"
buve nudaiytas tradicinémis
TSRS Oro laivyno spalvomis
— baltas fiuzeleias ir mélyna
juosta iliuminatoriy linijoje,
priefakyje — raudona TSRS
veliava. Tai jvyko 1968 mety
gruodiio 31 diena. Laivo vadu
buva Eduardas. lelianas, ant-
ruoju pilotu — Michailas Koz-
lovas.

1969 mety balandiio § die-
ng 11 tokstanéiy metry auks-
tyje léktuvas pirmg karty jvei-
ké garso barjerg, ~Konkor-
dui fai pavyke tik po ie-
iy ‘ménesiy.

1970 mety geguiés 11 die-
na TU-144 pirma karta buve
vietai demonstruojamas Mask-
vos Seréemetjevo aerouoste.
Tuomet TSRS aviacijos prama-
nés ministras  iskilmingal pa-
reitké, kad ,nauja civilines

Keleivinio | Kreiseri-
léktuvo

tipas km wal

TU-144 1350 126
IL-62M 00 198
TU-154 940 154
TU-114 770 100

TU-134A 900
TU-124 800
TU-104 800
IL-18 600
AN-14 450
JAK-40 510
AN-2 215
L-410 380

Keleiviy
nis greitis viety
skaidius

aviacijos era greilai artéja” ir
kad ,Yoroneio aviacijos ga-
mykloje jau pradéta serijiné
TU-144 gamyba™.

Tarybinis laineris taip pat
ankséiau ui ,Konkorda" jvei-
ké ir dviguby garso greitj.

1970 mefy liepos 15-3ja le-
liano pilotucjamas TU-144 ke-
leta minugiy 16300 melry
aukityje skrido 2500 kilomet-
ry per valandg greitiv. ,Kon-
kordas* i barjeray jveiké lap-
kri¢io 4 diena. 1972 mefais
vyko tarptautinis aviacijos sa-
lonas Hanoveryje. Yisa desdi-
nioji spauda buve mobilizuo-
ta eilinei antitarybinei kam-
panijai, juodine TU-144 lai-
méjimus ir liaupsino ,stebuk-
lus*, neva daromus jo konku-
rente .Konkordo'. Politinis
trumparegitkumas ir nedangs-
tomas antitarybiskumas trukdé
jverfinti TU-144 objektyviai ir
garbingai. Bel visas insinuaci-
jas jtikinamai paneigé oficia-
lial uiregistruofas bandymy
furnalas. Be to, jei TU-144
|+Konkorde'* pirmtakas), kaip
tvirtina ne kurie, bifly buves
~grubi imitacija’’, savotitkas
«propagandinis faisliukas,
praktiskai neveikias”, kodél
farybiniai spsﬁahstai nejleido
i léktuvg ,mifinio* ,Konkor-
do'’ mechaniko! Natiralu, kad
jie vengé pramoninio ipiona-
io.

Buvo ir fokiy, kurie taip nu-
sitnekéjo, jog atvirai pavadi-
no TU-144 ,bloga ,Konkor-
do' kopija, nepritaikyta viri-

———— e

Toliausiai Didiiausias
gali nuskris-  |svoris kylant
fi km |tenomis)

6500 180
10500

4100

8000

3000

1000

100—115 21900

3500
2500
1480

835
1000

garsiniam skridimui, o fakia,
kad TU-144 jveiké garso bar-
jerg keliomis savaitémis anks-
giau ui savo konkurents, jver-
tino kaip .,Maskvos publicis-
ty iSmislg"’.

Apskritai Yakaruose, su re-
temis isimtimis, virigarsinis la-
rybinis léekfuvas buvo sutiktas
gana skeptifkai. Jj vadino
odideliv Zaislu, nesugebanciu
netl atsiplédti nue Zemés" ar-
ba .nebrandiiu utopiiku pro-
jektu''.

Yaiingtonui besidaipant, Pa-
maskvés Zukovskio miestelio
laboratorijose prasidéjo rim-
tas ir atkaklus darbas. Buve
atmesti trys projektai ir apsi-
stota ties ketvirtuoju, kurio pa-
grindu buva sukurfas modelis
struktdriniams eksperimenfams,
o véliau ir mini lekfuve mo-
delis aerodinaminiams ban-
dymams.

Atsakydami j kal kuriy Ya-
kary Zurnalisty, laikandiy save
aviacijos problemy ,specialis-
tais'’, $meiity, tarybiniai avia-
toriai dalyvavo tarptautiniame
aviacijos salone 1973 metais,
kuriame buve demonstruoja-
mas praktiskal baigfas TU-144
variantas.

Omenyje furimas lékfuvas su
berte ienklu ,,CCCP-77102°,
pastatytas Yoroneio aviacijos
gamykloje. Jo fiureliaias pa-
ilgintas beveik & metrais, vie-
toj 50 iliuminatoriy — 68,
Kiekvieno variklio galingumas
padidintas  iki 20 tukstanciy
kilogramy. |domiausia naujo-

TU-144

Aple TU-144 buvo raiyta
1969 m. .Sparny" pirmame
numery je. Beje, kiekvienas
maujas Sio lektuve ,Zingsnis”
ore buvo platial komentuoja
mas tarybinéje ir uisienio
spaudoje. Todél Zioje infor
macijoje paliesime tuos paki
timus, kurie buvo padaryti
tobulinant léktuva nuo eks-
perimentinio ikl serijinio va
rianto.

Léktuvas pailgintas
55 m ki 7
padidejo
LB i

galimybe
kelelviy Ao
Fmoniy Padidintos

ats L Varikliy

vé — du nedideli, Osus pri-
menantys iileidziami sparnai
ut ekipaio kabinos. Siy spar-
ny paskirtis — palengvinti pa-
kilimg ir nusileidima.

Mus domina ateitis. todeél
nesustosime ties incidentu,
jvykusiu 1973 mety birtelio 3
diena [kai parodomojo skridi-
mo metu Burié TU-144 paty-
ré avarijy — Red.). Susiesim
ii su konkreélu léktuvu. Keis-
tas likimas, jnirips ant lékiu-
vo, ir be to buwusio jnirtin-
gos politinés kampanijos
spaudoje centre — jau pra-
eifis.

Visi vélesni skridimai pa-
tvirtino, jog iis lékiuvas ab-
solivtial patikimas. 1974 me-
tais TSRS Oro laivynas ifban-
dé TuU-144 frasoje Maskva—
Chabarovskas, nusileidziant
Movosibirske. 1975 mely ba-
landiio ménesj buvo finkami
eksploatuoti apie 10 léktuvy
TU-144. .

Paskutinémis 1975 mety sa-
vaitémis TSRS Oro lalvynas

jvykdé serija eksperimentiniy
virigarsiniy skridimy mariru-
tais Maskva — Movosibirs-
kas — Chabarovskas [per 6
tikstanéius kilometry] ir Mask-
va — Alma Afa [3300 km] —
kaip tik tomis linijomis, ku-
riomis ir bus atidarytas regu-
liarus  civilinés  virigarsinés
aviacijos susisiekimas.

Taryby Sajungoje prasidéjo
reguliariis  TU-144 skrydiiai.

Sumarintas ra:
s ant pagrindiniy
nuo 12 ki 8,

pulesnis, dauglau tiesiy Hni
ju. Centrinés dalies strielis-
kumas — 67 laipsniai, o ga
limiy  dabiy 57 lalpsnial,
sparno ilgis — 28,8 m.

Dar viena naujové — ma-
#i sudedami sparmneliai prie
kinéje llemens dalyje. Jie 1
lengvina ektuvo valdyma,
egant ma greiciul, Ly
kylant ir ieidziantis. Lekta
vo svoris padidéjoe nuo 130
iki 180 tony.

TU-144 bando sparnus
riodamias krowvimius Ir
Kartu i
tiriam

oje aleityje iuo
leelniwial




Per spartakiados prizme

GERA PRADIZIA -

PUSE DARBO

Nelengvas geriausiems res-
publikes pilotaZininkams bu-
vo kelias | TSRS Tauty VI
spartakiados nugalétojy gar-
bés mlq. Paskutiniame
prieisp iadiniame egzami-
ne — 1974 m. ialies Zempio-
nate respublikos aukitojo pi-
lotato lakiiny rinktiné ukémé
priedpaskuting vieta. Né vie-
nas i§ sportininky nesugebéjo
patekti | prizininky grefas.
Nuo pirmenybiy laimétojy —
RTFSR rinktinés misigkial at-
silike net 1820 tatky. Zodiiu,
.mandafas’’ i¥ prieisparfakia-
dinio egzamino buvo parsi-
veitas labal ir labai menkas.

O sparfakiados finalinés
variybos buve ne ul kalny.
Sunkis rdpeséial uigulé ir
LTSR Aviacijos sporio fede-
racijos léktuvy sporfe ko-
mitetg, ir SDAALR Lietuvos
Centro komiteto aviacijos
skyriy. Pirmiausia buvo ryi-
tasi detaliai ir atvirai iisiaii-
kinti priefastis, dél kuriy res-
publikos rinktiné taip blogai
pasirodé Taryby Sajungos pir-
menybése, kalbétasi su sporti-
ninkals, ftreneriais. Pasirodo,
viena svarbiausiy priefaséiy,
dél kuriy taip smukteléjo mii-
sy lakiiny sportininky meisiris-
kumas, buvo ta, kad Vilniaus
ir Kauno aviacijos sporfo klu-
bai, kuriuose kultivuojamas
aukitasis pilotatas, dirbo pa-
gal ,savo kiemo' planus, ne-

aisydami bendry respubli-
os sportiniy inferesy. Kluby
vadovai, kuriems tada buvo
patikétos respublikos aukito-
jo pilotato rinktinés freneriy
pareigos, dirbo nesutartinal,
be bendro planc, dirbo kiek-
vienas faip, kaip geriau buvo
saval komandai. Be to, res-
publikos rinktinés  nariams
[rinkiing tada sudaré vien Yil-
niaus ASK sportininkai] ne
per daugiausiai teko ifbandyti
jégas draugitkose variybose

su kity brolitky respubliky
ekipomis, o pas save rengia-
mose variybose beveik nebu-
vo rungtyniaujama mariruty
skridimuose. Metikslingal %o
metu i¥ kaunieéiy buvo paim-
tas ir sportinis léktuvas. Deél
fios klaidos rinktinés kandi-
datai neturéjo kuo treniruo-
tis. Zodiiu, nesutarimy gran-
diné suspaudé taip stipriai,
kad laikotarpyje iki TSRS Tau-
ty VI sparfakiados finaliniy
starty respublikes pilotaiinin-
Il'.lqi rinkfiné atsidiiré nepareng-
tyje.

Laimei, jau tada buvo ii-
girstas teisingos kritikes bal-
sas. SDAALR Lietuvos Ceniro
komiteto  aviacijos  skyrius
émési ryftingy priemoniy. Bu-
vo patvirtintas naujas respub-
likos léktuvy sporto rinktinés
vyr. freneris, rinktinés nariy
ir kandidaty sqraias, detalus
komandos ruodimosi TSRS
Tauty VI spartakiados finali-
néms variyboms planas. Res-
publikes pilotaZininky rinkti-
néje atsirade ne tik Vilnlaus
sportininky pavardés, bet ir
kaunieéiy. Kandidafais | rink-
ting buvo pakviesta dvigubai
daugiau Emeniy i3 abiejy kiu-
by. Zodiiu, rinklinés koman-
doje buvo suburtas sveikas,
darbingas kolektyvas, supran-
tantis ir pareigq. ir atsakomy-
be, ir turintis  pasitikéjima.
Buve sudaryti ir patvirtinti
darbo bei ftreniruogiy, drau-
gitky variyby su Ukrainos,
Maskvos, Leningrado, kitomis
komandomis ir respublikiniy
irmenybiy, kuriose turi da-
ﬁruutl rinktinés nariai, planai,
numatytos konkreéios priemo-

nés, kad bity reikiamai pasi-
ruoita spartakiados finalinéms
variyboms. Maujos rinktinés

vyr, treneris P. Yinickas if pa-
grindy pakeité freniruodiy
darbo stiliy.

1975 metais respublikes pi-
lotaiininky rinkting, kurios
sudétyje buvo penki Vilniaus
ir keturi Kauno aviacijos spor-
to kluby atstovai, pagal nau-
ja ftrenirucéiy plang sparta-
kiadai pradéjo ruoifis nuo
pat ankstyvo pavasario. Ypaé
didelis démesys buve skiria-
mas rungtims, kuriose silp-
niau pasirodydavo misy laki-
nal, ypaé skridimui marirutu.
Reikalas fas, kad 1974 mefais
rengiamose respublikinése
aukitojo pilotato variybose
skridimo marfrutu rungtis ne-
biidave vykdoma. Daug rei-
kéjo jdéti jégy ir energijos
treneriui, sportininkams,
susigrafinty tai, kas buvo pra-
rasta, pasiekly reikiamo meist-
riskumo. Siandien galime pa-
sakyt, kad is didelis darbas
nenuéjo veltui. Skridimo mari-
rutu pratime TSRS Tauty Y1
spartakiados finalinése varty-
bose vilnietis R. Aleksiejus
tapo  spartakiados ir Zalies
Zempionu, o kaunieté V. Ged.
minaité itkovojo sidabro me-
dal. Laiméjimai — daugiau
negu jspidingl, nes 1974 me-
ty TSRS pirmenybése B mi-
sitkiy ifame pratime geriausial
pasirodg vilniegial T. Lavrik
uiémé 7 viety, o 5. Matia-
kas — 19 viety.

Labai ,apgaulingas’’ sporti-
ninkams biina skridimo rafu
pratimas. 1974 m. 3alies Zem-
plonate geriausial 13 misiskiy
startave  vilniegiai T. Lavrik
utémé 9 viefa, o S. MaZlakas
— 17 viets. Pasiekimai, kaip
matome, labai ir labai kuklis.
Todél Ziai rungéiai treniruo-
tése buvo skiriamas didelis
démesys. Rezultaty kreivé Sok-
teléjo gerckai aukdtyn: rinkti-
nés narys kaunietis R. Pivnic-
kas sparfakiadoje iiame pra-
time itkovojo bronzos meda-
li, o R. Aleksiejus ulémé ket-

virty viets.

Atliekant aukitojo pilotato
figiiras misy respublikos la-
kiinai sugebédave demonst-
ruoti neblogg maeistritkuma.
Tiesa, spartakiadoje, kaip ir
1974 m. pirmenybése, jie ne-
iftkovojo medaliy, bet ¥j karfg
buve pirmaujaniyjy tarpe.
Tai ir nulémé galuting perga-
lg: Taryby Lietuves pilotaki-
ninky rinktiné TSRS Tauty VI
spartakiados finalinése varky-
bose buvo antra, atsilikusi
nuo nugalétojy — RTFSR
sportininky tik 15,5 tatko. Ko-
mandos nariai parsivelé visy
spalvy medalius: R. Aleksie-
jus — aukso [uf pergale skri-
dime marSrutu] ir sidabro
|bendroje daugiakovés jskai-
toje), Y. Gedminaité — si-
dabro [uf laiméjimg skridime
marirutu] Ir R. Pivnickas —
bronzos [uf skridimg ratu).
Tokio laiméjimo Taryby Lietu-
vos pilotaiininkal nebuvo pa-
siekg né vienose ankstesnése
sgjunginése variybose.

Liaudyje sakoma: gera pra-
diia — pusé darbo. 3iandien
malonu kalbéti apie pilofaii-
ninky startus ir pergales spar-
takiadoje. Sios pergalés dar
karty patvirtina, kad, dirbant
planingai, sufartinai, statant
pirmon vieton respublikes, o
ne savo klubo, ,save kiemo"
reikalus, galima pasiekti gra-
tiy laiméjimy. Tadiau laiméji-
mal veréia visada atsiminti Ir
kita — nevalia uisniisti ant
laury. Dabar svarbiausia —
jtvirtinti  tal, kas pasiekta ir
fengti naujy Eingsnj pirmyn.
Kas buvo racionalu, feisinga
ir patangu freniruogiy dar-
be su rinktinés nariais, biitina
ateityje tobulinti.

Mes jau minéjome, kad
priei  spartakiados  finalus
respublikos rinktinés nariai fu-
réjo galimybe ne karty isban-
dyti jégas ir meistrilkumy su
kity brolisky respubliky spor-
tininkais. Tal atnedé didele
naudy. Bitina ir ateityje res-
publikes aukitojo pilotaio
vystymo planuose ir sporto
renginiy kalendoriuje numa-

draugikas varZybas su
Ukrainos, Maskvos, Leningra-
do, Kazachijos ir kity respub-
liky pilotatininkais, o taip pat
draugitkas variybas su socia-
listiniy faliy komandemis. Ga-
lima drgsiai sakyti, kad mes
tam pasiruofg. UZimti anirg
komanding viety Salyje ir i3-
kovoti medalius atskiruose
ratimuose — misuose ne-
engva, nes tfarybiniy sporti-
ninky meisirifkumas yra labai
aukitzs. O norint tobuléti, la-
bal svarbu patikrinti meistris-
kumg ne ftik su draugais ir
variovais sgjunginéje arenoje,
bet ir su socialistiniy Zaliy
aukitojo  pilofato meisfrais,
kalp kad rungtyniavja sklan-
dytojai bel paradiutininkai.



ry, spartakiados &empiony Iir

prizininky pasiekimus, neva-
lia ufmiriti ir pamainos jiems
paruoiimag. Bitina  stiprinti
darbg su jaunais lakdnais
sportininkais  tiek  Vilniaus,

tiek Kauno aviacijos sporto

i
Yertinant Siandieniniy meist- |

| SKRIEJIIMAS VIRS 3LAITO

klubuose. O gabaus jaunimoe =
fiuose kolektyvuose yra. Tai |

— vilniegiai A. Zilinskas, R.
Drazdys, €. Blaievigius, kau-
nieéiai S. Artilkeviéius, J. Sa-
baitis, ). Kairys ir kiti. Ypaé
aktualu pagerinti darbg ruo-
fiant aukito meistritkumo la-
kines sportininkes. Tikslinga
i respublikos rinktings treni-

ruoliy stovyklas kviesti kuo |

daugiau jauny sportininkiy.
Nematiau svarbus ir trene-

rio klausimas. Bitina, kad rink-

tinei vadovauty
turintis  autoritets, trenira-
vimo darby patirf, ¥Imogus.
Spartakiadai, kalp minéjome,
respublikos pilotaZininky rink-
ting ruoié sporto meistras P,
Vinickas. Jo sukaupty darbo
su rinktine patyrimg svarbu
ne tik iSsaugoti, bet ir pra-
turtinti  naujais  pasiekimais.
Tai, be abejo, prieinamiausia
padaryti, pagiam treneriul fo-

liau dirbant su respublikos
rinktinés nariais ir kandida-
tais.

Kalbant apie pergales, per-
spektyvg ateiiai, negalima
ufmirdti  ir sportinés bazés.

Siuo ativilgiu fiandien reikia |

kalbéti apie sportinius lékfu-
vus. Jy Kauno ir Yilniaus avia-
cijos sporto klubai furi ne
per daugiausia. Kal kuriy ,.dar-
bo resursai” visai jau prie
pabaigos. SDAALR Lietuvos
Centro komiteto aviacijos sky-
rius turéty imtis visy priemo-
niy, siekiant, kad minétuose
klubuose bify kuo daugiau
aukitejo  pilofaio
léektuvy JAK-18 ir JAK-50.
Tiek, kiek jy furim dabar, ma-
foka, norint gerai apmokyti
skraidyti ir visus kluby spor-
tininkus, ir tobulinti respubli-
kos rinktinés nariy bei kandi-
daty meistrifkuma.

Kai dél respublikoje rengia-
my aukifojo pilotaio variyby,
jy programoje privale biti
rungtys,
sgjunginése bei tarptautinése
variybose, O svarbiausia —
reikia kuo daugiau variyby!

Kasmet | sportinius lékfu-
vus séda vis daugiau respubli-
kos jaunimo. Dziugu, kad ge-
riausius misy pilofatininkus
sgjunginéje arencje vél mato-
me  pirmaujanéiy  gretose.
Reitkia, yra pagrindo tikétis
naujy, dar didesniy pergaliy.

ismanantis, |

sportiniy |

i

kuriose startucjama |

Y. DRUPAS, |

T5RS sporfo meistras,

K. BAK3TYS, ©

«Sparny” koresp.

Nemuno 3laitas netoli Ku-
lautuvos dabar atrodo toks
femutélls. O pries 20—25

mefus! Atsisédi | sklandytuvg
ir prief tave atsiveria, atrodo,
didiiausia bedugné.

Prisimenu  savo plirmajj
skriejimg virf Nemuno 3laito.
1953 m. liepos vidury jsikiré-
me Kulauluvoje su  bireliu
Kauno Politechnikos instituto
studenty, Sklandyfojai jie
buvo dar naujokai. 15 labiau
prifyrusiy buvo ftik vilnietis
Leonas Vasauskas, kuris anks-
tiau buvo skrides léktuvu
PO-1, mége sklandymg ir va-
saras praleisdavo Kulautuvoje.

Tq ryty, pabudes vos ivin-
fani, iigirdau medziy olima.
Neémé miegas ir Leono. Mu-
éjome ant ilaite. Ogi 9—10
m/sek. pietvakaris ,galanda”
slaitg, lenkia mediius! Toks
véjelis — tikras dilaugsmas!
Skubiai tempiame ¥ I Ta-
mulai¢io darfinés , Pgko*
sparnus, liemenj ir paskubo-
mis montuojame. Bandysime
paskrieti vird laito. Jeigu vé-
jas statmenal putia | 3laltg,
fai toje  puséje, kur jis su-
siduria su laitu, susidaro ky-
lanti srové — antvéjis. Pate-
kes | #lg srove, sklandytuvas
gali skrieti | vieng ar kity
pusg¢ ililgai laito. Skriejant
Hlaitu ar antvéjyje wviré  di-
dfiosios Nidos kopos, pava-
dintos wSklandytojy  kopa®,
rylinio Zlaito, buve iisilaikyta
net 26 valandas. Cia, Kulau-
luvoje, virf MNemuno ilaite
panaliais rekordais pasigirti
negaléjome.

Pirmasis virf MNemuno Elai-
te dar  ankséiau pradéjo
skriefi V. Vaitkus.-B. Oikiniui
it V. Dovydaiéiui, turintiems
nemaly skriejimo patirlj Nido-
ie, ,uisikabinti* an¢ Nemuno

I3 sklandytojo dienoras¢io

flaite irgi nebuve keblumy.
MNesunkiai ,pakibdave’ ir Z.
Brazauskas, kuris prief fai
buvo dirbes aeroklube inst-
ruktoriumi ir turéjo fymiai di-
desne patirtj, negu af, A. Ar-
bagiauskas, L. Aleksandravi-
tius, V. Drupas, ). Cepulis,
A. Kuzmickas, T. Koronkevi-
€ius, A. Vilimas ir kiti pra-
dedantys sklandytojai.

Daugeliui i misy, pakeol
itmokome skrieti viri ilaito,
ieko nemaiai paprakaituoti,
starfucjant nuo paéios ilaito
briaunos. Yos tik amortizato-
rius imesdave | ory sklandy-
tuva, jj staiga reikédavo pa-
sukti 90 laipsniy kampu. Pa-
vélaval vieny, antrg  sekun-
de ir praiovei antvéjo zong.
Tuomet belikdavo ik sklesti
femyn ir tipti pievoje

Sédu | ,Piuka”. Pagautas
azarto ir pamirfes visas at-
sargumo taisykles, wves ftik
Sokleléjusj nuo femes, ,Piky"
veriiu | posikj- Staiga pajun-
lu, kaip oro srové jj vysteli
aukityn. Bijodamas nustoti
greitio, instinklyviai nuspau-
diiu vairalazde, tadiau ky-
lanti srové vis vien kelia
sklandytuvy aukityn ir nefa
flaitu, Slaitas apauges me-
diiais, todél susidare siku-
rial sklandytuvy blaiko kaip
popierinj aitvary. Slaitas te-
siasi beveik ki Yilkijos. Bet
iki galo skristi nesiryfu. Pa-
sisukiojes apie 15 minuéiy,
nutupiu. Pirmasis atbéga Leo-
nas Vasauskas ir klausia: , Ko-
dél taip greitail®

— Dabar tavo ellé, — at-
sakau geradario fonu, — o it
tikryjy — prisiskraidziau ki
soties.

Leonas apsidiiaugia, tucjau
organizuoja sklandytuve ui-
tempimg. Metidrint mano pa-

tarimy bei gery nory, ir jis
pasisukti pavéluoja- Tadiau
sustipréjes  véjas sklandyluvg
prilaiko, bet pakilti aukigiau
ilaito jam nepavyksta. Leonas
skuta pailaite, sukinéjasi tarp
mediiy, kovodamas ui kiek-
vieng metra ir sekunde. Kai
pagaliau, prarades visas viltis
pakilti, pasisuka tipti, paten-
ka dar | keblesng padét]. Pie-
va baiglasi, o prieiais —
upeiis, apauges krimals, Ta-
tiau tue momentu ,Pikas"
staiga fauna | virfy, perioka
krimus ir dingsta uf jy. MNu--
bégame su vaikinais | nusi-
leidimo viety. Tuoj ui upelio
stovi, pasvires ant sparno,
sklandytuvas. Sveikutélis. Salia
jo vaikite Leonas.

Vartau seny sklandymo sto-
ties [dabar Kauno ASK) skrai-

dymy knyga:
.- A956.VIILY.  Véjo  kryp-
tis WwWws | greitis 8—9

m /sek. Toliau jragai: su KPI-3
skriejo V. Dovydaitis, L.
Aleksandravigius, V. Drupas.
Su BRO-9 skriejo D. Kuéins-
kas, Z. Brazauskas (2 val, 14
min.l. Po piety su BRO-9
[~Ziogu*] pakile B. Oikinis. - .

Ty dieng protarpiais #laite
skriedavo net frys sklandytu-
vai. Kalp visuomet KPI1-3 skri-
do aukitiau kity. Vos pakiles,
B. Oskinis émé lipti KPI-3
-ant kulny”.  I3naudodamas
kiekvieng véjelio pisteléjima,
Slaito reljefq, jis netrukus jsi-
taisé aukiZiau ,KP1*, MNusilei-
do Oikinis tiktai pavakary,
isbuves ore 6 val. 2 min Ir
pasiekes skriejimo virf Nemu-
no ilaito rekordsy.

Nuo to lalke peikti ,.Zio-
93" niekas nebedrjsdavo. ©
rekordas ir like iki iandien
nepagerintas.

J. BALCIONAS



LZinios

1§ aviacijos
sporto kluby

Kasmet respublikos aviaci-
jos sporto klubai gauna vis
daugiau aviacinés technikos,
kasmet | klubus ateina vis
gausesnis birys jauny aviaci-
jos sporte entuziasty i mo-
kykly, technikumy  jmeniy,
istaigy ir nel koldkiy. Supran-
tama, pries sédant prie sklan-
dytuvo vairalazdés, prie lék-
tuvo Sturvalo, pried uiside-
dant paradiuty, biitina viskg
gerai iimokti, suprasti, buti
freniruotfam.

Didelj darbg ruosiant sklan-
dytojus ir paradiutininkus at-
lieka KAUNO ASK klubo pa-
ragiutinés grandies gelbéjimo
tarnyba, vadovaujama didelio
aviacijos sporto enfuziasto V.
Baliuno. Cia susibires prity-
rusiy laking — paradiutininky
birys, kaip daugkartinis res-
publikos éempionas G. VYar:
nagiris, E. Kailius, E. Savéikas
ir daugelis kity. Kiekvieng pa-
vasarj, pried pradedant skrai-
dymus, jie lankosi respublikos
aviacijos sporfo klubuose, ap-
moko jaunus sportininkus pir-
myjy Suoliy su paradiutu. Me-
matiau démesio skiriama Ir
organizaciniam darbui. Visa-
da pried sezong rengiami se-
minarai visy aviacijos sporio
kluby instruktoriams, ateakin.
giems ui paragiuting tarnybj.
Sie, savo ruoitu, griie | kilu-
bus, instruktueja lakonus bei
sklandytojus. Beje, parafiufi-
ninko instrukloriaus pareigas
klubuose visuomeniniais pa-
grindais atlieka etatiniai klu-
by darbuctojai, susipafing su
paraiutizmu, mokantys skrai-
dyti  léktuvu ir sklandytuvu.
Aktyvas yra ir gerai aftlieka
llems patikétas fias visuomeni-
nes pareigas Panevélio ATSK
lakiinas instruktorius L. Buit-
kus, turjs jau daugiau kaip 35
suolius su paradiutu, Alytaus
ATSK — V¥, Grabliauskas |turi
19 suoliy), Klaipédos ATSK —
V. Marcinkus [yra aftlikes 15
fuoliy] ir daugelis kity.

Be teikiamos paramos ki-
tiems respublikos aviacijos
sporto klubams, Kauno ASK pa-
rasiuting grandis aktyviai dir-
ba, tobulindama savame klu-
be besitrenirucjanéiy paradiu-
tininky meistriskumg. Malonu
paiyméti, kad kasmet j Kau-
no ASK ateina grafus bdrys
jauny sportininky, svajojanéiy

20

apie paradiuty, 3Suolius. Vien
tik 3iy mety pradiioje | klubg
buvo priimti 42 jauni sporti-
ninkai, bdsimieji parafiutinin-
kai.

Tatiau didziausia darba
Kauno ASK kolektyvas atlie-
ka kultivuodamas sklandymeo
sporty. Siemet j klubg buvo
priimti 25 nauji nariai, norin-
lys tapti sklandytojais. Maujai
priimty bdsimy paradiutininky
ir sklandytojy daugumg |apie
80 proc.) sudaro septyniolik-
mecial.

Tiek klubo senbuviams, tiek
naujokams sqlygos ftreniruo-
tis — kuo puikiausios. Yien
fiais mefais klubas jsigijo
aukitos klasés  sklandytuvy
+Piratas”, , Kobra-15", o taip

pal naujy Blaniky". Pirmg
kartg fiame sezone sklandytu-
vus su sporfininkais it starto
aikitelés | padange kelia nau-
ji lenkiski sportiniai léktuvai
. Yilga-35A", kuriy klube ke-
letas. O naujajj skraidymy se-
rong klubas pradéjo jau va-
sario pirmomis dienomis. Be
to, pirmame ketvirtyje klubo
bazéje buvo apmokomi skrai-
dyti naujais léktuvais , V¥il-
ga-315A" Kauno, Alytaus, Klai-
pédos aviacijos sporto kluby
bei Prieny Eksperimentinés
sportings  aviacijos gamykles
lakinai instruktoriai.

PAMEVEZIO ATSK sporti-
ninkai pirmame fiy mely ket-
virtyje  jau skraidé daugiau
kaip 270 valandy. Cia naujgjj
sezong pradéjo 15 pirmame-
giy. Priimty | klubg jauny bi-
simy sklandytojy tarpe sutin-
kame ir moksleivj, ir techni-
kume auklétinj, ir ,Ekrano”,
aulokompresoriy bei kily ga-
mykly dirbanéiuosius. Sklandy-
tuvy isvilkimui j padange klu-
bas gavo naujg sportinj lék-
tuvg . Yilga", aerodrome klu-
bo sportininkai save jégomis
utbaigé klubo administracinio
pastato statyba.

Naujas léktuvas | Vilga”

Vilniaus ATSK sklandytoja sporto meisire E. Sasnauskaité,
L. YASAUSKO nuotr.

puikuojasi ir ALYTAUS ATSK
angare. VYasario 19 d. klubo
sportininkai [jy tarpe ir devy-
niolika naujai priimty j klubg
sklandytojy) pradéjo skraidy-
mus. Naujokai skraido su ,Bla-
nikais”, o prityrge sklandyto-
jai — su ,Kobra" ir ,Piratu®,
kurivos klubas gavo fiais me-
tais.

Kovo pirmomis dienomis
gérejosi pirmaisials skrydiiais
sklandytuvu ir SIAULIY ATSK
sportininkai. Siais metais | klu-
by priimta 18 naujy narly, i3
kuriy trys merginos. Mefy
pradiioje kiubas pradéjo ad-
ministracinio pastalo statybs.

Dainai biidavo priekaiitau-
jama KLAIPEDOS ATSK vado-
vams, kad klube mazai treni-
ruojasi merginy. Siais metais
| kluby priimtos keturios bi-
simos sklandytojos, o i viso
pirmus mefus pradéjo treni
ruotis 20 uostamieséio jauny
iy aviacijos sporte entuziasty.
Klubo technikos parka papil-
dé naujas sportinis léktuvas
«Yilga” ir sklandytuvas ,Fo-
ka''.

Maujgjj sezona AKMENES
ATSK  sportininkai pradéjo
bendro fizinio pasiruoiime ir
daugiakovés varfybomis. |vy-
kusiame klubo nariy susirinki-
me, j kurj atvyko ir penkioli-
ka naujai | kluby priimty bi-
simyjy  sklandylojy, aptare
veiklos planus naujam sezo-
nui, iSkviete socialistiniam
lenktyniavimui  Siauliy ATSK
kolektyvy.

Tik praéjusiais metais TEL-
SIY ATSK sklandytojai pradé-
jo skraidyti ifvelkant sklan-
dytuvus sportiniais léktuvals,
o jau Siais metais jie tvirtai
pasiryig dalyvauti respubliki-
nése sklandymo variybese.
Pagauséjo ir klubo nariy gre-
tos. Siame sezone pirmg kar-
1y | sklandytuvg sédo rudenj
i klubg priimty 15 jauny spor-
tininky. Vystant sklandymo
sporty, rajeno  klubui labai
daug padeda ,Mascio"” fab-
rikas, kuris Sefuoja klubg.
Skraidymy baréje jau baigia-
mas statyti angaras ir klubo
administracinis pastatas.

Lietuvos TSR Lengvosios pra-
monés ministerijos YILMIAUS
ATSK 1976 mety skraidymy
sezong prades 13 nauji klubo
narial, kuriy tarpe — penkios
moterys. Bosimieji sklandyto-
jal — ¥ISl studentai, sostines
imeniy, |stalgy darbuotojai.
Klubas jsigijo tris naujus
sklandytuvus ,,Blanikas” ir du
sportinius léktuvus |, Yilga®™.
Kovo pradiioje buksyruetojai
buvo iimokyti skraidyti su
lektuvu . Yilga”, o kolektyvo
spertininkai sklandytuvais
skraidyti pradeéjo jau wvasario
pirmoje puséje. Siuo metu
klube trenirucjasi daugiau
kaip 60 sklandytojy.



SKLANDYTUVAS
,HORNET* 206

Standartinés klasés sklandy-
fuvy projektavimo taisyklés vis
dar nenusistovi. Jau senokai
juose leista naudoti jtraukia-
my vakiuokle ir vandens ba-
lasty, o liuo metu siiloma
naudoti ir ulsparnius bei jy
sinchronizavime su eleronais
sistemg. TaZiau ir esant da-
bartiniams  apribojimams su-
kuriami  standartinés  klasés
sklandytuval su puikiais skrai-
dymy duomenimis. Geriausias
to jrodymas — paujausias
YFR firmos Glasfliugel skian-

dytuvas ,Harnet”, tolesnis
~Standart-Libelle” Hl01 §-
vystymas.

Sklandytuvas ,,Standart-Li-
belle” jau seniai uzkariave
daugelio 3ally sklandytojy

simpatijas [beje, jue skraido
ir pirmasis Imogus, iflipes
Meénulyje — JAY astronaufas
Nilas Armstrongas). Su nefy-
miais pakeitimais jis statomas
jau 12 mety [if viso ifleista
aple 600 egz.) ir variyby me-
tu vis dar yra favority tarpe.
1974 metais E. G. Peferis
sklandytuvu ., Standart-Libelle”
203 nugaléjo ketveriose var-
tybose.

1974 mety ruden| pradéia
keleto ,Hornet* prototipy ga-
myba, o 1975 mety kovo mén,
viduryje skraidymy bandy-
mams buvo atiduotas galufi-
nis variantas.

«Hornet” 206 yra vienvie-
tis rekordinis, standartinis
klasés, plastmasinés konstruk-
cijos sklandytuvas su T formos
vairais.

Sparnas — dviejy daliy, tu-
ri dviejy trapecijy formg. Jo
profilio pagrindu paimtas se.
nas ,Libelle” laminarinis pro-

lilis Wortmann FX 66—17 A
Il. Konstrukcija — kevaling,
trislucksné. Daugiau kaip 60
proc. sparny ilgio uiima pa-
sukami uisparniai — intercep-
torial, kurly plotis yra 22
proc. sparny stygos. Sparny
noseléje jmontuoti plastmasi-
niai 60 litry talpos bakai van-
dens balastui.

Liemuo — ftrisluoksnés ke-
valinés konstrukcijos, sparny
prijungimo vietoje sustiprin-
fas profiliais if stikplasio.
Kabinos gaubtas prototipuose
buvo vientisas, serijiniame va-
riante — i dviejy daliy, pa-
nafiai kaip ,Kestrel” sklandy-
tuvuocse. Tas pakeitimas lei-
do iisaugeti laminarin] lie-
mens aptekéjimg iki pat spar-
ny prijungimo vietos.

Sédynés atlofas turi 11 pa-
dédiy, kurias galima keisti ore,
be to, galima naudoti specia-
lig priputiamg pagalvéle. Po.
sikio vairo pedalai irgi per-
statomi ore j vieng i¥ 10 pa-
dédiy. Erdvi kabina ir pate-
gus valdymo rankenéliy [i-
déstymas leidtia nepavargs-
fant atlikti daug valandy trun-

kangius  skridimus. Pladioje
prietaisy lenfoje yra net 8
prietaisal.  Apskritai, liemuo

gerai iisprestas tiek aerodina-
miniu, tiek estefiniu poZilriu
Matomumas labai geras, ven-
tiliacija efektyvi. Labai leng-
va buksiruotis paskui léktuva,
nes buksiravimo kablys jmon-
tuotas pafiame liemens prie-
kyje, ir sklandytuvas pats se-
ka paskui léktuva, Yra kablys
ir po svorio centru,

Uodegos plokitumy kon-
strukcija analogitka kaip lie-
mens. Aukidio vairai iftisai

ulpildyti putoplastu. Monta-
vimo metu jie susijungia au-
tomatifkai. Yisi vairal turi svo-
rinius balansyvus. Kylyje jmeon-
tuota antena.

Vativoklé turi didelj pa-

grindinj  jfraukiamg raty su
stabd¥iais i* pastovy vodegos
ratuka.

~Hornet" yra pirmasis sklan-
dytuvas su pilnai automatizuo-
tu elerony ir ulsparniy su-
jungimu montavime metu. Ba-
lasto sistema faip pat auto-
matidkal susijungia paprasto
kiiginio [taise pagalba. Lon-
feronai  sutvirtinami  vienu
centriniu  varftu, stabilizato-
rius tvirtinamas faip pat vie-
nu varifu. Visa fai leidia
sklandytuvg sumontuoti labai
lengvai ir greitai — per 50
sekundiiy!

Skraidymy duomenimis
~Hornet* pralenkia save
pirmtaka «Standart-Libelle*

—

visais ativilgials. Jis yra pa-
stovesnis ir stabilesnis viso-
se aiyse, ypa¢ fal ifrylkéja
spiralése. Sklandytuvas labai
manevringas: esant 95 km/val
greiiui ir jkrovimul | sparng
33 kg/m®, i¥ 45 laipsniy spi-
ralés j priefingos krypties 45
laipsniy spirale pereina per
3,5—3,6 sek. Skridimo grei-
tiai daug didesni, o tipime
savybés geresnés. Maujos sis-
temos stabdZiai labai efekty-
vls. Jie sumaZina minimaly
greitj 5—10 procenty, kai tuo
tarpu jprasti interceptoriai il
padidina. Tai ypaé svarbu fu-
piant aikitelése. Mors tuidjas
«Hornet” sveria apie 40 kg
daugiau uf , Standart-Libelle,
bet dél didesnio vafiuoklés
rato leméje juo lengviau ma-
nevruoti.

TECHNINIAI DUOMENYS:

Spamy ilgis 15,00 m
Liemens ilgis 6,40 m
Stabilizateriaus
ilgis 2,50 m
Aukitis 1,40 m
Sparny plotas 9,80 m*
Prailgéjimas 13,00
Tuitio svoris 227 kg
Skridimo svoris:

be balasto 345 kg

su balastu 420 kg
jkrovimas | spama:

be balasto 35,7 kg/m*

su balastu 42,9 kg/m*
Didfiausia aerodi-
naminé kokybé,
ssant 420 kg
svoriui is
Optimalus greitis 103 km/val
Matiausias temé-
jiimo greitis, esant
svoriui 350 kg 0,60 m/sek
Ekonominis greitis 75 km/val
Minimalus greitis 72 km/val

su intercepte-

riais 67 km/val
Didiiausias  leisti-
nas greitis 250 km/val
Leistinas  greitis,
ifvelkant  lékiuvu 150 km/val

Int. V. MEKSRIONAS
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NEPILOTUOJAMI
MINI LEKTUVAI

Priedélis ,,mini"" prie fodiio
.léktuvas’ apibiidina naujg
reiskinj JAY aviacijoje, patrau-
kusj specialisty démesj. .Mi-
ni* — nedidelis nepilotuoa-
mas léktuvas, kurj per radija
valdo operaforius, esas femé-
je ar specialiame léktuve, ul
deZiméiy ir net 3imty kilomet-
ry.

Nepilotuojamus léktuvus —
taikinius turi daugelis valsty-
biy, Kai kurie jy modeliai
skraido virigarsiniais grei€iais.

Kas gi sglygojo mini léktu-
vy atsiradima ir tokj didelj
susidomejimg jais! Pirmiausia
tai, paiymi uisienio specialis-
tai, kad 3ie aparatai pigis pa-
lyginti ne tik su pilotuojamais
léktuvais, bet ir per nuotolj
valdomais nepilofucjamais di-
deliais léktuvais,

Pavyzdiiui, nepilotuojamo
aukdtybinio ivalgomojo léktu-
vo, kurj pagal ,Kompas
Koup” programa stato firmos
«Teledain Rajan*, ,Boing" ir
«Speri Junivak", pakilimo svo-
vis arti 6 f, sparno mostas —

17,4 m, fiuzeliafo ilgis —
13,6 m. Jis gali skraidyti 20
km aukityje 30 valandy, nau-
dodamasis Ziuelaikiniais eieki-
roniniais ir fofo jrenginiais. To-
dél ir jo kaina virfija vieng
milijong doleriy, o bendros
iilaidos tokiy lektuvy serijai
sukurti verfinamos maidaug
20 milijeny doeleriy.
Siuolaikiniai pilotucjami
naikintuvai [pavyzdiiui, F-13
ir F-16) kainuoja 14—15 mili-
jony doleriy, o strateginis
bombeneiis — daugiau kaip
50 milijony doleriy. Dar red-
kia pridurti, kad vieno Takiino
paruoiimas uisienyje verfina-
mas 500 tikstanéiy doieriy.

Perspektyvi ieitis buvo ras-
la, kuriant RSP (radiolokacinis
skersinis pidvis] tipo aviacijg
— nepilotuojamus, per nuotol]
televizija valdomus léktuvus.
Bet labai maZy nepilotucjamy
lektuvy modeliy idéja atrodé
dar perspekiyvesné. Tokie l&k-
tuvai buve pavadinti , mini

RSP t. y. maio radiolokaci-
nio pilivio mini lektuvais.

Yra jau nematai tokiy lék-
tuvy konstrukcijy, kurivos ga-
mina jvairios firmos pagal
JAY kariniy oro pajégy, armi-
jos ir mokslinie fyrimo orga-
nizacijy ulsakymus. Kokios
jos! |prasty mini léektuvy skri-
dimo svoris — nuo 13 iki 65
kg, naudingasis apkrovimas —
nuo 7 iki 27 kg, sparno mos-
tas — nuo 1,8 iki 3,6 m, ilgis
— nue 1,5—2,9 m. 5—10 Al
galingumo stimcklinis ar tur-
bosraigtinis variklis jgalina i3-
vystyti kreiserinj greilj nuo
70 iki 220 km/val. Tokio mini
lektuve kaina nevirfija keliy
tikstangiy doleriy.

Uisienio spaudoje apraiomi
keli labai mazy |éktuvy varian-
tai. Tarp jy . Teledain Rajan”
firmos modelis su ,.delta” -
po sparnu. Jo déka radioloka-
cinis skersinis pillvis minima-
lus, be to, visa konstrukcija
pakankamai sunki [pied, 1)

Pies. 1

svoris

Sio modelio pakilimo
— 35—45 kg. Variklis jmon-
tuotas | specialy tunelinj ap-
valkalg, kuris paslepia varik-
lio idmefamasias dujas ir su-
matina tikimybe, jog ji aptiks
infraraudonosios ivalgybos
priemones, Skridimo trukmé —
5 valandos, esant 225 km/val
greiiui 4500 metry aukstyje.

wNortrop” firma konstruoja
.skraidanéiojo spamo’ ftipo
mini léktuvg su elekiriniu va-
rikliv. Jo skridime svoris —
21 kg, naudingasis apkrovimas
— 9 kg [piei 2]. Variklis dir-

Pies, 2

ba be triukimo, j| galima su-
stabdyti ir vél jjungti skren-
dant. Naudojames didelio ti-
rie akumuliatorinés baterijos,
kuriy galingumas siekia 150—

250 vaty/val 0,5 kg baterijos
svorio. Esanl aux3éiau nurody-
tiems svorio duomenims ir
maidaug 16,5 m/sek [apie 60
km/val] greigiui jis gali isbuti
ore apie dvi valandas.

Pieg, 1

3 piei. pavaizduotas ,Filko-
Ford” firmos .mini RSP
LPriair-11", kurip sparno mos-
tas — 3,6 m, skridimo svoris
— 36,5 kg, naudingasis apkre
vimas -— 12 kg, o skridimo
greitis — 100 km 'val.

Didesnivose mini léktuvuo-
se gali biiti jrengia borio ilu-
miné sistema taikiniams aptik-
ti. Kai kurivose pavyzdiiuose
sumontuojama televizijos sis-
tema, videosiystuvas su laze-
riniu taikinio rodikliu. Tai jga-
lins tokiais nepilotuojamais
léktuvais valdyti aviabombas
sy lazeriniu nukreipimu. Ui-
sienie specialistai mini lékiu-
vams kelia Ziues uidavinius:
elekironiné Zvalgyba, izaitkin-
ti ir nurodyti faikinius. Mini
lekiuvai gali atlikti  uZduotis,
sunkiai prieinamas pilctuaja-
miems léktuvams, pavyzdiiui,
sunaikinti  atskirus faikinius
[tankus, automobilius ir ki
blogu oru ir nakij.
Specialisty taktiky nuomene,
mini |éktuvai eiektyvesni, pa-
naudojant juos karfu su pilo-
tuojamais léktuvais.

Pies. 4

Mini léktuvus gali pakelti
suslégtas oras: nue béginiy
kreiptuvy; nue pakilime—nusi-
leidimo tako ar laive denio;
nuo kilnojamo automobilio fi-
pe jrenginio |piei. 4). Musi-
leisti padeda stabdymo siste-
ma arba parafiutas.

A. SMOLINAS
Krasnaja zverzda”



KLAUSIATE? ATSAKOME

Redakcija gauna nemaia laisky, kurivose ,Sparny” skai-
Iytojai teiraujasi juos dominantiais sportinés bei civilinés avia-
cijos klausimais. Redakcija, pasitelkusi aktyvg — konstruktorius,
intinierius, pilotus, trenerius bei kitus specialistus — ,Spar-

nuose'’ atsakys | skaitytojy laidkus.

§j kartg | jusy klausimus atsako Lietuvos civilinés aviaci-
jos- valdybos vyriausiojo intinieriaus pavaduotojas Ceslovas

BaltiGnas.

A. MARCINKAITIS IS5 KAU-
HO IR K. PUTRIMAS |5 KAZ-
LY RODOS KLAUSIA, KAIP
APSKAICIUOTI, KIEK KILO-
METRY NUSKRIDO LEKTU.
YAS, IEl JAM REIKIA NU-
SKRISTI 15 TASKO A | TAS-

Kad sufinotume, kur yra
lektuvas, skrendantis i3 fas-
ko A j tatkg B [naudojan-
tis tik kompasu ir Ieméla-
piu), galima nustatyti, suderi-
nus femélapj su viefove.
Kiek kilometry nuskrista taip

skrendamyg vietove [atskirus
objektus] ir iFmatavus atstu-
my tarp jy Eemélapyje. O
pagal lemélapic mastel] ap-
skaléivojama, kiek kilometry
nuskrista.

Skrendant naktf ar virl de-
besy, lemés pavirfiaus I
vietovés stebimos  [|éktuvo
pancraminiy radiclokatoriy
pagalba. Jeigu skrendama
nakti be  radiolokatoriaus,
tuomet léktuvo vieta nustato-

ma, ismatavus prieiaisais
skridime greitj [léktuveo grei-
tis paprastali pastovus] ir

nuo tatko A), idlaikant pasto-
vig skridime krypt. Toliau
pagal formule: L= w.t|L
— afstumas, w — skridimo
greitis, t— skridimo laikas).
Gauty afstumy atidedame fe-
mélapyje nuo taske A irran-
dame léktuvo wviety.

Skaigiavimus atlieka pile-
tas, jeigu jis skrenda vie-
nas. Didelivose léktuvuose
tai daro ifurmanas navigaci-
nes linivotés pagalba. Reak-
tyviniuose ir wvirigarsiniuose
lektuvuose iiems  uidavi-
niams spresti naudojamos su-
detingos elektroninés naviga-

K4 B1 pat nustatoma, aftpalinus pra- skridimo  laiky  (pradedant cinés sistemos.
2 J3 F
I PINKUS 15 MAZEIKIY, magnetu, pasmeigtas  ant y e .4 \5—' 119 4
M, VENCKUS 15 SIAULIY IR adatélés.  Pliduro  [rodyk- -
A. MARCINKAITIS 15 KAU. 5] Sonugse whrméh P';“::: "
HNO KLAUSIA, KAIP VEIKIA lie 3aliy kryptys: O; S; wi
MAGHMETINIS KOMPASAS! N 90 laipsniy tarpais. Bigne- 5
lis jdétas | aklinai uidaryhy &
Léktuvo magnetinio  kom- stiklinj indelj su skystiu [lig- i
paso veikimo principas ly- roinul. Skystis reikalingas 7
glai toks, kaip ir paprasto biignelio svyravimy ,.nurami- —
— |magnetintas metalas rea- nimui®, léktuvui baigus po-
guoja | Siaurés magnetinj siikj ar pokrypj.
poliy. Tik paties kompaso Kompasui didelés jtakos
konstrukcija truputj  kitokia. turi ne tik léktuvo metalinés 1%
Léktuvas skrendant yra vei- dalys, bet ir jvairls elektro-
kiamas pagreiéio, wvibracijos, magnetinial laukai. Zalingem
fymiy slégimo ir lemperati- jtakem  likviduoti lektuvo /5
ros svyravimy,  daro staigius kompase yra jtaisyli magne- =
pakrypimus bei posikius, tinial kompensatoriai. 16
todél jo kompaso konstruk- Magnetiniai  hompensalo. I i . : .
cijoje yra ;:I’ kuriy esminiy riai [Eaviazinili prlellrlni] — Kompaso Ki-12 konstrukcija: 1 — horpusas; 1 — jvore; 3 —

pakeitimy.
Kompaso .rodykle' yra
pliduras su skale kartu su

tai pastovis magnetélial, pri-
tvitinti kompaso  korpuse
apaéicje arba virluje.

kolonélé: 4 — kernas [adata); 5 — kurso atiyma; 6 — stiklas;
7 — danglelis; 8, 9, 10 — velenéliai; 11, 12, 13 — deviacijos
varitai; 14 — pliduras; 15 — magnetas; 16 — spyruoklé.

A. PETKAUSKAS I§ VIL.
HIAUS KLAUSIA, KAIP NU-

STATYTI LEKTUYO SKRIDI-
MO AUKST|H
Tiksliai  nustatyti  léktuvo

skridimo aukit] galima  tik
specialiy prietaisy pagalba.
Dabartiniu metu lékluvy skri-
dime aukitis i lektuvo ma-

tuocjamas dviem bidais —
baromefriniu  ir radiolokaci-

niu. Zemiau pateikiame auk3-

timatio uhem.?‘.1 s
Paprasta m

léktuvo skridimo aukitj nu-

statyli nejmanoma. Tam nau-

dojamas antieminis radiolo-

katorius.

Aukstimacio konshrukcijos
kremaljeré [rankenélé barometrinés skalés
nustatymui}; 2 — vidine skalé; 3 — iori-
né skalé; 4 — didliojl rodyklé; 5 — ma-
toji rodyklé; & — reduktorius: 7 — sekto-
rius; 8 — aiis; 9 -— trauké: 10 — aneroi-
dine deiuté;
baremetrinio slégio skalé.

Aukitimadio vairdas i priekio,

schema: 1 —

11, 12 — indeksal; 13 —
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ORO REAKTYVINIAI VARIKLIAI

Aviacija ir reaktyvinial va-
riklial jau tapo neatskiriamo-
mis sgvokemis. Be aviacijos,
pastarajj defimimet| dujy tur-
bininius  jrenginius pradéta
taikyti dujotiekivose, elekiri-
nése, laivuose. Ulsienio
spaudoje wvis dainiau randa-
me %iniy aple oro reaktyvi-
niy wvarikliy taikymo galimy.
bes kosminiams skraldomie-
slems aparatams paleisti | or-
bity aplink Zeme.

Apskaitiavimal rodo, kad,
panaudojant  fios paskirties
reaktyvinius wariklius, ¥ymiai
sumaiédja paleidimo sistemy
kaktai. Yienoje programy
~Space Shuttle” [, Kosminé
faudykié”] numatoma ne tik
supaprastinti 13 dalies pra-
randama kosminie laive pa-
leidimo jrenginio pirmajy pa-
kopa, bet ir sugraiinti atgal
i feme paskutinialy paleidi-
mo sistemos pakepa, kuriy
biity galima panaudoti pa-
kartotinai. Tokiu bidu, paly-
ginus su iki flol naudojamo-
mis balistinio pobidEio siste-
momis, bity pasiektas didelis
ekonominis efektas.

Atkreipiamas démesys ne
tik | tlesioginius ekonomi-
nius tokios aerodinaminés
nefantios pakopes privalu-
mus, bet ir | tai, kad bus
galima laisviau  pasirinkti
starto  vietg ir starto kryptj
{irkiinacijg). nes startiné pa=
kopa yra itin paslanki ir pa-
lyginti maZai sunaudoja ku-
ro. Be to. tokia pakopa yra
patikimesné. Ji apriboja star-
to pagrei€ius, kad jie bify
nedidell, ko labai reikia ne-
" treniruotiems  laivo , kelei-
viams"'.

Kokie reikalavimai keliami
minétiems oro reaktyviniams
varikliams!

Uisienio specialisty nuomo-

ne, pakartotinai naudojama
serodinamin{ kosminj skral-
domaji aparaty, furinfi nu-

gabenti naudingg mase | Ze-
my orbity aplink Zeme, ge-
riausia gaminti dviejy pako-
py: # horizontalaus startuo-
" jandio aerodinaminic buste-
rio, varomo oro reaktyviniy
_ varikliy, ir i¥ matesnio rake-
tos nefamo orbitinio aparato,
kuris sugrifimui | tirftus at-

24

mosferos sluoksnius  ir nu-
fipimui  sukonsiruotas kaip
raketoplanas.

Jtikinantis oro reaktyviniy
varikliy prana3umas, palygi-
nus juos su raketiniais va-
riklials, bus ¥ymus tada, kai
pavyks  sukonsfruoti varik-
lius. kurie perskrendant at-
mosferos sluoksnj, pradedant
startu, jveiks tokiu grei€iu,
kurj dabar pasiekia raketiniy
varikliy  sisfemos, ir nebus
sunkesni uf jprastus turbo-
reaktyvinius wvariklius su for-
safu [kai gaunama papildoma
traukos jéga, deginant kurg
uf turbinos — ¥ wvariklie
ileinanéiy dujy sraute].

Teoriniai  skaiéiavimai ro-
do, kad, skriejant atmosferos
sluoksniu  atitinkamais grei.
tlals, nuolat reikia perjungti
atitinkamai kity oro reaktyvi-
nio wvariklio tipa, jeigu nori-
me, esant makiausioms kuro
sgnaudoms, iSvystyti reikalin-
gy fraukes jégy. Muo starto
didiiausigy skrydfio nuotol]
turéty jveiktl turboreaktyvinis
variklis  su lorsafu. Esant
pakankamam greifiui, jjun-
giamas fiesiasrovis oro reak-
tyvinis variklis, kaip visuose
jprastiniuose  reaktyvinjuose
variklivose, lablausiai tinka-
mas dideliems Macho skal.
fiams®, fafiau starfui ir Iki-
garsinlam  skrydfiui neidvys-
tantis pakankamos traukes

jégos.

ORO REAKTYVINIAI
VARIKLIAI

H jprasty oro reakfyviniy
varikliy tik vieno konftire
oro turboreaktyviniai ir dvie-
jy kontiry oro turboreaktywvi-
nial varikliai bei jy variantai
su forsafu finka, kal Macho
skaléius siekia daugiau kaip
M =123

Macho skaidiy oro turbo-
reaktyvinivose variklivose ri.
boja leidiiamos 1§ kompreso-
riaus ieinanio suslégio oro
temperatiiros. Esant jprastam
furbinos menteliy aufinimui i3

* Macho skaiius — fai skri-
dimo ir garso greiéiy santy-
kis.

kompresoriaus ideinanéiu oru,
3 riba oro furboreaktyviniam
variklivi su forsafu yra apy-
tikriai M=3,5. Dviejy kenti-
ry oro turboreaktyvinis varik-
lis su forsafu [kadangi Eia
yra didesnis oro suslégimo
santykis], 3ia ribg pasiekia,
esant kiek mafesniam Macho
skaiéiui,

leigu turbinai audinti nau-

dojamas oras, kurio filuma

atiduodama | kuro degimo
dujy srauty, arba kuras pa-
naudojamas  turbinos men-

téms aufinti, tal Macho skai-
gy jmanoma padidinti mal-
daug iki M=4,5, Tokio pat
Mache  skai¢laus riba tinka
ir raketiniam turbininiam oro
reakfyviniam wariklivi, | ku-
rio furbing, atitinkanéiy komp.
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1 — degimo kamera; 2 — filumokaitis; 3 — kompre-

sorius; 4 — turbina.

resoriaus galinguma, nukrei-
piamas papildemas dujy srau-
tas |pavyzdfiui, vykstant kuro
reakcijai  su skystu deguo-
niuj.

Pirmame bré%inyje matome
oro fturboreaktyvinio wvarik-
lio, dviejy kontiiry oro furbo-
reakiyvinio variklio ir rakefi-
nio-turbininio  oro reaktyvi-
nio variklio [esant reikalui su
forsatine kamera] principines
schemas. Kaip orientaciniai
dydiiai fiems  trims varikliy

tipams jraiyti kompresoriaus
Pis
slégio  santykiai Tk — —;,-E‘i
|

ir atitinkamos i kompreso-
riaus oro i¥éjimo temperati-

ros T, kuries, esant M=4,

duoda beveik tokj pat reakty-
vinés fitos slégio santykj.

Esant Macho skaigiui, di-
desniam kaip M=4.5, tur-
boreaktyviniai wvarikliai jau
nefinka, — labai brangu ku-
ru auinti visa mendiy garde-

lgir visus oro bei dujy teké-
jimo kanalus.

Vieno kontire oro turbo-
reaktyvinio ir dviejy konti-
ry ore turboreakfyvinio bei
rakefinio-turbininioc oro reak-
tyvinio  varikliy deriniy su
tiesiasroviu ore reaktyviniu
varikliu principiniai brétiniai
parodyti anframe bréiinyje.

RAKETINIS TURBININIS ORO
REAKTYYINIS YARIKLIS SU
ISANKSTINIU AUSINIMU

Kaip parodyta treéiame
bréfinyje, raketinio turbininio
oro reaklyvinio variklio pa-
grindiniai elemental yra Bilu-
mokaitis, kompresorius, furbi-
na ir degime kamera. Silu-
mokaityje Ziluma oru perduo-
dama vandeniliui, kuris pa-
naudojamas degimo reakeci-
jal  su papildomai velamu
skystu  deguonimi palaikyti
prieifurbininéje degimo ka-
meroje. Turbinos pajégumas
panaudojamas kompresoriuje
oro slégimui  padidinti. Pa.
grindinéje degimo kameroje
vyksta jprastiné oro reakty-
viniams wvarikliams kuro de-
gimo reakcija. Sios schemos
variklis tinkamas Macho skai-
€iui M=—4,5 pasiekti, Esant
maiiems Macho skaiéiams
starto fazéje ir kylant mat-
daug iki 8 km aukigio, wvan-
denilis per filumokaitj nepra-
leidEiamas.

ORO TURBOREAKTYVYINIS
YARIKLIS 5U I3ANKSTINIU
AUSINIMU

Plaéiai paplites tradicinés
konstrukeijos turboreaktyvinis
variklis su forsaiu, kai jte-
kantis oro sraufas, priel jam
patenkant | kompresoriy, yra
is ankste  aulinamas. Sios
schemos  varikliai, parodyti
ketvirtame brékinyje, turély
boti plagiai taikomi netolimoe-
je ateityje.

Uisienio spaudoje ralo-
ma, kad jau yra sukonsiruo-
tas toks variklis ir be i%anks-
finie aulinimo, tadiau starto
fazéje ir skridimo pradiioje
jio variklio negalima naudofi
dél apledéjimo.

Maiinant prie? kompresoriy
itekanéio oro srauto tempe-
ratirg, kompresorius jsiurbia
didesnj oro srauty, o tuo pa-
¢iu padidéja variklio traukos
jéga, todél  3is variklis yra
pranajesnis ul jprasty turbo-
reaktyvinf variklj su lorsaiu.

Yariklio su ifankstiniu oro
aufinimu pranaiumas fiuo al-
veju yra tas, kad Macho
skai€ly sritfj galima iSplésti.

Be skysto wvandenilio_  tur-
bovarikliui  su igankstiniu su-
slegte  oro audinimu, kurui

gali biti naudojamas Ir skys-
tas metanas [CH,). Kosminio
skraidomojo aparato rakefos
neiéjos pagreidiul  [Svystyti
geriau tinka vandenilis. Me-
tanas geriau tinka ilgesnj lai-
kg trunkantiems skrydiiams,
esant didellems Macho skai-
giams,  pvz, labai greitam
transporto skraidomajam apa-
ratui,  kuris  apskal&iuotas
M — 4,5 dydiiul.

DVIEIY KONTORY ORO
TURBOREAKTYVYINIS
VARIKLIS SU ISANKSTINIU
AUSINIMU

Tai, kad dviejy kontiry
oro turboreaktyvin] variklj su
forsatu galima plaéiau nau-
doti negu paprasty oro tur-
boreaktyvinj variklj su forsa-
fu, kella mintj apropinti i$-
ankstiniu  auiinimu ir dviejy
kontliry oro turboreaktyvinj
variklj su forsatu, jj pritai-
kant aerodinaminei kosmi-
nio skraidomojo aparato ra-
ketal neséjai. Tokio wariklio
gali biiti daug varianty tiek
konstrukcijos, fiek termodi-
naminio procesoc refimo at-
tvilgiu. Penkiame brétinyje

paradyti  keturi galimi va-
riantai.
Silumokaiti  jtaisius pries

j&jimg | wventiliacing komp-
resoriaus  dalj (varianfas a,
atsiranda jau Z%inomas ore
turboreaktyvinio wvarikllo su
ifankstiniu aufinimu efektas:
visas  variklis ,jautia” ma-
fesnj tarlama  Macho skai-
Eiy.

Yariantal b ir ¢ gana pa-
nafds.  Silumokaitiai  kuro
srautui  atidaromi, ir jjungia-
mas vésinimas kylant | auki-
t, pasibaigus  ikigarsinio
skridimo fazéms. Sisose wva-

riantuose  abu konfirai at-
skirti.
Pranajesné yra penktame

bréfinyje parodyta varianfo
d konstrukeija. Be daugiau
ar matiau intensyvaus ifanks-
tinie bendro oro sraute auii-
nimo |[palyginti variants a),
¢ia papildomame 3ilumokai-
tyje galimas tolesnis tarpinis
pirmojo kontiiro oro srauto
audinimas. Keigiant auiinimo
priemoniy  3iluminj talpuma
abiem filumokaiiams, galima
laisvai keisti temperatiiry tur.
binoje, o tuo patiu ir rofo-
riaus apsisukimy skaigiy.

Palyginus oro furboreakty-
vinj variklj su iZankstiniu au-
finimu su dviejy kontiry oro
turboreaktyviniu  varikliu su
isankstiniu  oro aulinimu, jis
turi tg trikuma, kad reikalau-
ja didesniy gamybos sanau-
dy.

5. ZUJUS,
technikos moksly kandidatas
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TARYBINES MAZOSIOS AVIACIHOS
PENKIASDESIMTMETIS

Masinio aviamodellizmo
pradiia Taryby Sajungoje da-
vé ,Raudonojo oro lalvyno"
savaité, kurl buve suorgani-
wuota Oro lalvyno bigiuliy
draugijos [OLBD] 1923 m. va-
sarg. Metrukus pradéjo veikti
pirmiejil  barelial Thillsyje,
Maskvoje, Leningrade, Oren-
burge, Kubanéje, 1924 me-
tals buvo surengtos skraldan.
Zlyly modelly variybos.

1926 mety rugplifio mé-
nes] Centrinlame aerodrome
Maskvoje jvyko plrmasis fa-
lies aviamodelizmo Eempio-
natas skraidanéials modelials.
lame dalyvavo 70 aviamode-
liuotojy, kurie pristaté 126
modelius. Pirmgkart pasirodé
liemeninial léktuvy Ir skian-
dytuvy modelial.

Greta paprasElausiy skrai-
dangiy  modeliy, jaunieji
konstruktorial sékmingai
sprandé ir  sudétingesnius
klausimus. 1936 metal tarybi-
nio aviamodelizmo  Istorijo-
je yra reikimingl kalp per-
éjimas prie sudétingesnés

technikos. 10-osiose visasa-
jungindse  aviamodelivatojy
variybose pirmagkart daly-

vavo léktuvy modeliai su sti-
mokliniais [benzininiais] wva-
rikliais.

1938 m. geguiés 8 d.
Maskvietis M. Zluzinas Tudi-
no aerodrome paleido me-
del] su savo konstrukcijos ir
savo darbo benzininiu varik-
liu. Modelis nuskride 21,857
km. Tai buvo pirmasis tary-
biniy aviamodelluotojy ofi-
clalus pasaulio rekordas, Be-
je. tals mefals buvo pasiektl
iell pasaullo rekordal.

1939 metal dar lablau su-
tvirtino tarybinly aviamode-
livotojy padét] tarptautinéje
sportinéje arenoje. lle ftryli-
ka karty gerino pasaullo re-
kordus.

1941 metais tarybiniai avia-
modeliuotojal pradéjo  kurfi
kambarinius skraldan&ius mo-
delius,

Didiiojo Tévynés karo me-
tais nesenial buve aviamo-
delly statytojal drysiai gy-
né Tévyng kovose prief
hitlerinius grobikus. Slovin-
goje aviamodeliuotojy ple-
jadoje — friskart Taryby 53-
jungos Didvyris A. Pokryiki-
nas, ismokes stetyll mode-
lius Perméje, dukart Taryby
Sajungos  Didvyris S. Lu-
ganskis, buves Ckalovo sri-
ties aviamodeliuotojas, Tary-

by Sajungos Didvyris mask-
vietis I. liovas ir dauge.
lis kity.

Pasibalgus Didiiajam Té-
vynés karul, aviamodelizmas
misy Zalyje vél jgijo masinj
uimojj. Didéjo bireliy ir
sportiniy laiméjimy skaiéjus.
1946 m. prie Maskvos |vyke
pirmosios pokario mefals vi-

sasajunginés aviamodeliz-
mo varfybos.
1952 metais aviamodeliz-

mo sportas buvo [trauktas |
vieningq visasgjunging spor-
ting kiasifikacijg.

1951 m. ruden] misy Ialles
aviamodeliuotojy komanda
pirmg karty dalyvavo farp-
tautinése varlybose Lenkijo-
je ir ulémé pirmg viety.
1961 m. maskvietis A. Aver-
janovas YFR |vykusiose. pa-
saullo  aviamodelizme pir-
menybése  tapo pasaulio
éemplonu  sklandytuvy mo.
deliy klaséje, o sekanéiais
metais Kijeve vykusiame pa-
saulio aviamodelizmo Zem-
pionate kordinials modelials
Taryby Sajungos komandos
pilotaZinials ir lenktyninials
modellais ulémé pirmgsias
vietas, lenktynininkai 1. Si-

rotkinas Ir B, Skurskis tapo
pasaulio €emplonais.

1965 m. TSRS komandoje
Suomijoje vykusiame pasaulio
Zemplonate sklandyfuvy mo-
deliais debiutavo r milsy
respublikos atstovas kaunie-
tis sporto meistras R. Surna.

Garbingus pasaulio avia-
modelizmo Eemplony vardus,
be aukifiau minéty tarybiniy
sportininky, yra i3kovoje:
maskvietis ¥. Timofejevas, ki-
jeviedial B. Krasnorutskis, A.
Babifevas, V. Onufrijenka,
Y. Sapovalovas, V. Krame-
renka, rygletis K. Plociusas
[lenktyninials modeliais),
charkovietis L, Copas [sklan-
dytuvy modeliais). Europos
Zemplonais buvo charkovietis
E. VYerbickis, maskvietis V.
Petuchovas, sportininkai ii
Sofio A. Zolotoverchas ir E,
Kobilecas.

Pasaulio &empionaty ke-
mandines pirmenybes tary-

binlai spertininkal yra laimé-
jg tris  kartus  sklandytuvy
modelials  [paskutin] kariy
1975 m.), du kartus léktuvy
modelials su gumos varik-
liais ir keturis kartus lenkty-
niniais modeliaks.

19 I8 47 pasaulio aviamo-
delizmo rekordy priklause
tarybiniams  sportininkams, i%
ju trys — misy respublikos
atstovui P. MotiekaiZiui.

Siue metu daugiau kaip
600 aviamodeliuotojy suteik-
tas garbingas TSRS sporto
meistro vardas, o maskvie-
&lams ). Sirotkinui ir B. Skurs-
kiul suteiktl TSRS nusipelniu-
sio sportoe melstro vagrdal.

Aviamodelizmo sportas
jtrauktas | visasgjunginiy tech-
niniy sporto daky sparta-
kiady, o 1975 m. — ir j TSRS
Tauty vasaros sparfakiados
programas.

A. PRANSKETIS

CEMPIONATAS VYKS KIEVE

Parytiuje |vyko Tarptauti-
nés  aviacijos federacijos
[FAl) ellinis aukitojo pllotaZa
komisijos posédis. Jame a
svarstyti Yill pasaulio auki-
fojo pilotato  éempionato
surengimo  klausimal. Cem-
plonatas jvyks Kijeve, 1976
mety liepos 23 — rugplifie
5 dienomis. Patvirtinta var-
tyby programa ir numatytas
pirmojo éempionate pratimo
figiry kompleksas. Varlyby
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vyr. teiséju paskirtas Centri-
nio V. Ckalove aeroklubo
darbuotojas maskvietis L.
Tarasovas.

FAl aukitojo pilotaio ko-
misijos pirmininku  idrinktas
Taryby Ssjungos Didvyris A.
Kosas

MNutarta sekant] aukitojo pi-
lotafo pasaulio Zempionaty
surengti 1978 mefais Ceko-
slovakijoje, Mlada-Boleslava
aerokiube barédje.

Originalus saskrydis

LZinomo angly sklandytojo
K. Vilio iniciatyva jau ketvir-
ty karty rengiamas seny
sklandytuvy savininky sgskry-
dis. Siemet jis jvyks liepos
31 — rugplidle 7 dienomis
Anglijoje, Dunstable aero-
drome. Siame originaliame
syskrydyje leidiiama  daly-
vauti sklandyluvams, paga-
mintiems (ki 1947 mety,

SKLANDYTUVO
MODELIS

JIVLE

Spausdiname Alytaus 5-os
vidurinés mokyklos aviamo-
delivotojy kolektyvinés kiry-
bos  sklandytuvo ;;'odall
wLylé",  atsi 1975 m.
,:s;iumq“ q::rqllmodtllzmo
konkursui. Siam modeliui ne-
reikia  deficitiniy medtiagy,
jo gamyba labal paprasta,
be to, model] lengva sure-
guliuati,

Liemuo gaminamas 1§ egli-
nés arba pufinés 800 mm il-
glo Iystelés, priekinéje —
10X6  milimetry, ir $X4 mm
utpakalinéje dalyje. Liemens
prickyje prikalama 75X25
mm ir 6 mm storio su dviem
14—16 mm skersmens kiau-
rymémis lentelé, Kiaurymés
reikalinges  jdétl  balastui,
regulivojant model], Véliau
jos ulklijuojamos popieriumi,

Sparno gamyba pradedama
nuo lonierono. Tal dvi egli-
nés  lystelés, kurly storis
prie liemens 5X4 mm, o ga-
luose — 3X3 mm. Juostelés
sujungiamos diuralluminio
[40X5 mm] juostele, apvynio-
jant  siblais su Ago kiijais.
Toliau imama 6X6 mm 150
mm  ilgio lystelé ir 150X8BX
0,6 mm diuraliuminio Juoste-
i&. Jos galai po 25 mm su-
siaurinami iki lonZerono plo-
&io. Lystelés apatioje 55
mm nuo priekio |iplaunama
diuraliuminio  juostelel jgili-
nimas, Dabar~ juostelé sulen-
kiama ¥ raidés forma ir pri-
ri}ama  siGlais prie sparno
lonierony.

Toliau isplaunames ftrys
1 mm  nervilros I} liepos,
drebulés ar klijuotés. VYiena
klijuojama ant lystelés wir-
faus, o dvi — lonierony ga-
luose. Visy frijy nervidry
galal  sujungiami storesniu
sidlu, kuris atstoja priekines
Ir utpakalines sparno briau-
nas. Sparnas dengiamas ro-
komusiju, kalkiniu arba
pluotiniu  popleriumi. Taip
pagamintas  sparnas gumos
sidlais  priri3amas prie lie-
mens. Priekis pakeliamas pa-
kitant 7X7 mm kaladéle.

Stabilizatorius gaminamas i3
340X3X3 mm lystelés, galuose
uklijuojant BOX3X2 mm llgio
lysteles. Jis prie llemens tvir-
tinamas sidlais ir klijals.

Kilis gaminamas i lysteliy,
kaip parodyta bréiinyje.
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EDAKCIIOS démesj
atkreipé dviejy de-
vintoky — Varénos
rajono  Merkinés  vidurinés

mokykios moksleivio S. Sta-
cevitiaus ir Sakiy rajono Ki-
duliy  wvidurinés mokyklos
moksleivie ). Krid¢ilno —
konstrukcijos. Abu berniukai
i§ pradiiy atsiunté po vieng
bréfinuka. Padrasinti pasise-
kimo — abiejy konstrukcijos
buve publikuotes ,Sparnuo-
se’" — vaikinai atsiunté ir po
antry.

J. Kridéiino konstrukcijos
buve kiek sudétingesnés, o
5. Stacevidiaus  buvo labal
sklandis, tikslis technifki
aprafymai. Skaitant jy lal3-
kus, wvartant brékinius, villo-
jo su 3iais valkinais susipa-
finti artjau. Buvo jdomu su-
tinoti. kaip jie mokosi, kj
skaito, kokias ateityje puo-
seléja svajones.

Ir &tai af Merkinéje. Pries
mane nedidelis berniukas.
Sis valkinukas save fgiu ir
idvalzda daugiy daugiausia
priminé Sedtoks. Iisikalbam.
I8 pradiiy Stasys 3iek ftiek
uisikirsdamas pasakoja, kaip
dar besimokant treéloje kla-
séje  jam | rankas pateko
alstringo aviatoriaus ir rady-
tojo Jono Dovydai¢io knyga
~Sparnuoti wvyrukal®. Zinoma,
tada Stasivkas dar ne visky
knygoje galéjo perprast,
Tadlau jos personalal taip
pakeréjo berniuky, kad sva-
joné apie sparnus nuo to
laiko jo neapleido.

— Kur tas valkas prapuo-
l&! — pykdavo mama, —
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PRAEJUSIAME  BIULE-
TENIO NUMERYJE SKEL-
BEME ,SPARNU" 1975 M.
AVIAMODELIZMO KON-
KURSO REZULTATUS IR
NUGALETOIUS.,  SIAME
RASINYJE PASAKOJAME
APIE TUOS, KURIE TAPO
PRIZININKAIS IR BUVO
APDOYANOTI REDAKCI-
JOS GARBES RASTAIS
BEI ASMENINEMIS DO-
VANOMIS.

nei vandens kam atnesti,
nei prakury paskaldyti, —
prisimena Stasys.

— | mane  afsidaves, —
iypsodavosi tévas. — VYars-
toty perduosiu | patikimas
rankas. . .

Tuo farpu Stasiukas uisi-
dares dirbtuvéléje  [tévas
sfalius) droié, droié, visky
uimirles  pasaulyje, — ir
malkas, ir vandenj, ir neigi
savo vienmeéius, triukimin-
gal spardanéius kieme ka-
muolj. Savo slapty svajone,
kurios  nepatikéjo net ge-
riausiam  draugul Kaziukui,
jis bandé jk@nyti i3 mediio
itdroituose léktuvélivose,
Léktuvélial  iZeidave gan
dailis, mat, Stasiukas, kaip ir
jo tévas, buvo nagingas. Ta-
¢iau tal, kad jie, paleisti net
nuo dariinés stogo, neskrido,
berniukg varé | -neviltj. Per-
éjes | penkig klase, Stasiukas
nuéjo pas fechninio modeliz-
moe birelio vadovyq Justing
Bliznika:

— Mokytojau, pamokykit
mane  darytl  skraidanéius
modelius, — papra3é.

Mokytojas patadéjo paies-
koti literatiiros ir liepé ateiti
kit savaite.

Stasiuko aistra léktuvéliams
uisikrété  ir daugiau jy mo-
kyklos berniuky. Betrilisiant
pas mokytojg ). Bliznika pra-
bégoe dveji metai. Stasiukas
igteléjo, idmoko daryti pa-
prastus A klasés sklandytuvy
modelius.  VYis labiau émeé
dométis aviacine literatlira,
statyti  sudétingesnius  avia-
modelius  pagal Zurnaluose
randamus bréiinius. Bldamas
septintoje klaséje, jis sukonst-
ravo ir save pirmajj sklan-
dytuve modelj, Sklandytuvé-
lis buvo gan vykes, gerai
skrido. Baiges aifuonias kla-
ses, Stasiukas nuvaiiave |
netoliese esant] Alytaus avia-
cijos techninj sporto kiubg,
tvirtai pasiryies tapti sklan-
dytoju. Klubo virdininkas
T. Matukonis maloniai sutike
vaiking, parodé angarg, fik-
rus sklandytuvus, bet nuvylé,
pasakes, kad dar pora mely
teks luktertl. Ir ka gi, 5. Sta-
cevitéiaus fai per daug nenu-
lindino. Jis turi savo mégia-
mg ulsiémima — konstruoja
aviamodelius. Kalp tik su sa-
vo modeliu ,Sparny” kon-
kurse Ir laiméjo fredig vieta.

Kal paklausiau, kokias sva-
jones puoseléja, 5. Stacevi-
¢ius nesvyruodamas atsaké —
skraldyti. Ir jeigu baigus vi-
during nepasisekty jstofi j ci-
vilinés aviacijos lakiny ar
fturmany mokykly, tal Stasys
pasiryles vis vien pasilikti
prie lékituvy — bus bent
aviatechniku.

NTROS vietos konkur-

so laimétojui  Jonui

Kridgionui meile avia-
cijai sutadine vyresnysis bro-
lis, kuris Tarybinéje Armijoje
tarnavo radistu, o griles is
kariuomenés susifavéjo sklan-
dymu. Jonas daZnai ulsukda-
vo j Jurbarko aviacijos tech-
ninj sporto klubg, kur skraidé
brolis. Kad geriau perprasty
skraidangiy aparaty paslaptis,
brolis Jonui ir pataré daryti
aviamodelius.

Patys pirmieji ). Krif€idno
modelial buve ii kartono. ©
daryti juos berniukas pradé-
jo dar besimokydamas ket-
vitoje klaséje. Véllau net
bandé daryti kartonines
skraidanéiy léktuvy kopijas.
Pirmgjj tikrq model], kaip sa-
ko pats Jonas, padaré pried
ketverius metus, Tai buvo
~Mokinys”, kurio bréinius jis
rade ,Modelist konstruktor'
furnale. Po iio modelio ban-
dymy ., Mokinys” ftapo labal
populiarus  Kidully jaunyjy
aviamodelivotojy tarpe. Mat,
jo gamyba gan paprasia,

maiai nerviiing o skraide
puikiai.

Po iio nesudétingo meo-
delio sekeé kiti, sudétingesni,
kurivos padaré pagal bréti-
nius, surastus Zurnaluose. O
véliau pabandé ir pats
konstruoti.

Pirmasis modelio skrydis
visada atne3a daug diiaugs-
mo ir wviléiy, o kartais ir kar-
télio. Projektuoji, pluii, atsi-
sakai kartais ir gero filme,ir
iSvykos su slidémis, o mode-
lis, lyg tyéia, neskrenda. Ir
vél sédi, skaiéivofl svorio
centry, tiesinl sparnus...

— Kol kas neiinau, kas
bity jdomiau uf savo konst-
rukeijos moedelie bandymus,

— sako Jonas. — Laikant
rankose naujitelait] léktuvél],
net baisoka paleisti jj pir-
mam skrydiiui.
duit.,

O jeigu su-

Uz sklandytuvoe modeliy
wSakaliukas' ir Ki4 , Kiras-11"
konstrukcijas ). Krif€itnui
~Sparny’’ redakcijos konkur-
se pripafinta antroji vieta.

Ateityje ir Jonas svajoja
skraidyti, taiau aviamodeljz-
mo atsisakyti nefada. Savo
laiske redakcijai J. Kridéionas
raio: ~Mano pasisekimas
konkurse labai iijudino avia-
modelizma meokykloje. Buve
surengta misy modeliy pa-
roda, biirelis pasipildé nau-
jais nariais"’.

IRMA  viety konkurse

komisija  paskyré vil-

niediui ). Misidnui ut
konstrukcija DV-2. Tai paty-
rgs aviamodelivotojas, sklan-
dytojas. Ilgus metus buves
jaunyjy techniky stoties avia-
modelizmo birelio vadovu,
pats padares ne vieng mo-
del] ir paruoles gausy birj
jauny makosios aviacljos en-
tuziashy.

L. BUNKIENE



SKRAIDYKLES,
REKORDALI,

Bilis Moisas i3 Australi-
jos ir Bilis Benetas it JAY
tikriausiai buvo pirmieji, ku-
rie rylosi skraidyti Rogalo
skraidyklémis. 1969 m. balan-
diio 19 d. nuo Kosciukos
kalno, esanéio Ausiralijoje.
Moisas ir Benetas atliko savo
pirmg skrydj. Tai buve nau-
jos sporto lakos pradila —
skriefimai  su  skraidyklémis
deltasparniais). Kitas drasuo-
is, nuslebines pasaulj, yra D.
Kilburnas., | 3ivos fmones i
pradiiy buvo tfiurima nepa-
tikliai. Bet labai greitai jie
susilauké entuziastingy pase-
kéjy.

Skraidyklémis skraido dau-
glausia kity aviacijos sporto
faky mégéjai. Sis skraidymas
pigus ir nesudétingas. lis lei-
diia patirti natlralaus skrieji-
mo jausmg. Pilotas, iSsilalswi-
ngs nuo mechanizacijos bei
sudétingy prietaisy, savo
veiksmus  erdvéje grindiia
«paukitio instinktu*’.

Pradfioje su skraidyklémis
skraidé vos kelety minugiy ir
neauk¥tai. VYéliau buvo pra-
défa rungtyniauti, o variybo-
se pasiekiama nuostabiy re-
rultaty. Pirmas ilgal trunkan-
tio skridimo rekordas uffik-
suotas 1971 m. rugséjo 6 d.
aerouoste ,Kilbo Kite' San
Chosés apylinkése [Kaliforni-
ja. JAY). Jo autorius D. Kil-
burnas skraidé 1 val. 4 min.

1973 m. pasirodé nauja
skraidykliy rdfis — , Seagul
MY, [paviriius — 12,6 mZ,

PIRMENYBES

pasisukimo  kampas — 102
lalpsniai, mostas — 9 m).
Sios rOdies  skraidykle 1973

m. liepos 15 d. Torens Biée
|Kalifornija]  sportininké P.
Konjuri  Wsilaiké ore 3 wval.
36 min. Kiek véliau Konjuri
su §ia skraidykle pasieké
naujy rekordy — iZbuve ore
5 val. 21 min.

Amerikietis 8. Vilsas Iy
padiy mety rugséjo 15 d.
atlike 8 val min. trukusj
skrydj. B. VYilsas startave Ha-
vajuese nuo 650 m Zlaito.
pasinaudodamas brizo priva-
lumais. Bet jis savo rekordu
galéje diiaughis tik iki 1974
m. keve 17 d. kuemet spor-
fininkas DI. Hugas su skrai-
dykle ,Wills Wing" pasieké
10 val. 5§ min. rekordy [Ha-
vajuose].

Afrodé, kad toliau siekti
skridimo trukmés rekordy ne-
béra prasmés. Ir 3tai tik pra-
éjus 3edioms dienoms, Hava-
jucse, pasinaudedamas brizu,
sportininkas H. MelZeris
rekordy padvigubino, i3bii-
damas ore 20 val. 47 min.

Siekiama ir kitokiy rezulta-
ty,  pavyzdfiui, pakilimo
auk$fio. 1974 m. Arizonoje
sportininkas M. Klarsonas sy
skraidykle ,Phoenix” pakilo
j 1800 m auk3tj, Tai geriau-
sias  tuometinis aukiéio re.
rultatas.

Atstumas tarp starte ir fi-
niso — fai yra variymosi
objektas. 1973 m. rugpiidio

15 d. amerikiedly sportinin-
kas D. Ekiperis, startuodamas
skraidykle . Flexi-Flier”, Ha-
vajuose nuo Haleakalos vul-
kano kradto 2549 m atstumg
jveiké per 20 min. 1973 m.
spalio 26 d.  irisdedimimetis
amerikiediy  sportininkas R
Kithazls su prikabintomis prie
skraidyklés rogémis starfavo
nuo aukifiausios Alpiy viriu-
kalnés Monblano [4807 m].
Per pusg valandos jis jveike
25 km atstuma.

| Europy skraldyklly spor-
tas atkeliavo liek tiek pavé-
laves. Greital |is paplinta
Svelcarijoje, Prancizijoje,
Anglijoje, Ausrijoje, Vakary
vokietijoje ir Ialijoje. 1974
m. Didiiosios Britanijos spor-
tininkas G. Breinas Europoje
atliko rekordinj skrydj, truku-
s] 2 val. 30 min. Europoje

daugiausia skraidoma Alpiy
kalnuose.
1974 m. kove 1—3 d.

Sveicarijoje wyke Europos
taurés varfybos, kurias lai-
méjo  Fveicary sportininké
E. Riter. 1975 m. kovo mén.
Kiosene [Ausirija] jvyko pir-
masis skraidymo skraidyklé-
mis pasaulio éempionatas.

Tuo metu
isteigta Pasauliné skraldykiiy
federacija. 1975 m.
birfelio 26—27 d. FAl spren-
dimu  jvyke dio sporto en-

Austrijoje buvo

turiasty konferencija, kurio-
je dalyvave FAl generalinis
direktorius C. E. Henekartas,
taip pat  skraidykliy sporto
tederacijos vicepirmininké A.
Yelé. 13 Zaliy atstovave 19
delegaty ir stebétojy. Mutar-
ta skraldykliy sporto komisi-
ig vadinti Tarptautine bemo-
torlo  skridimo komisija.
Skraidykliy pilotams nutarta
suteikti tokias farpfautines
kategorijas: pilotas, pasily-
méjes pilotas, pilotas eks-
pertas.

Buvo sudaryta reglamen-
to paruolime grupé kuri fu-
ri nustatytl  rekordy  ridis
ir svarbiausias jy paivirtini-
mo defales. Grupé, atsakin-
ga ui pasaulio éempionatus,
numaté, kad kitas pasauvlio
tempionatas fvyks 1976 m.
rudenj  Ausirijoje. Aptarfas
Pasaulio taurés variyby pro-
jektas. Sios variybos jvyks
1976 m. Eurcpoje.

Sutrumpintal i
~Skiidlata Polska"

AERODROMO SYPSENOS

E. MANONAICIO piediniai

— \("':_:;'"
. R
D S Vo

G. SULIEJAUS ir
L. YOROBIOVOD
piediniai.
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RAKETOS
+VERTIKAL-I"
MODELIS-KOPIA

Tarybinés raketos ,,Vertikal
-1" ir ,Yertikal-2" buve pa-
leistos 1975 metais pagal
bendrg socialistiniy  Zaliy
mokslininky programa. Raketa
nYertikal-1" — tai tarybinés
rakefos V-5 modifikacija.

Raketos ilgis — 21,25 m,
korpuso skersmuo — 1,66 m,
bendras mokslinés aparatiiros
svoris — 1300 kg. Sios rake-
toes  yra skirtes vertikaliam
skridimui.

Raketos priekyje yra sfe-
rinis  konteineris (1) ir «ci-
lindre formos prietaisy blo-
kas (2], kurie, raketai startuo-
jant, bina apsaugoti termout-
valkalu. Moksliné aparatiira
konteineryje uldengta sferi-
niu gaubtu, kuris atsidaro 90
kilometry aukityje. Konfelne-
rivi  uisidarius ir atsiskyrus
nuo rakefos, jis juda balistine
trajektorija. Konteineris, pa-
siekes tankiuosius atmosferos
sl nius, nusileidfia su pa-
radiutu,

Raketos  modelio-kopijos
korpusas susukamas i¥ dviejy
sluoksniy braiZybinio popie-
riaus. Sferinis konteineris [1]
ir cilindrinis  priefaisy blo-
kas (2] i3tekinami i§ liepos.
Antenos (3] gaminamos if
plastmasés, elektros laidy ap.
sauga (4] — if balzos arba
liepos, stabilizatorial |§) — i3
liepos.

Raketos modelio skridimo
pastovumui  uitikrinti bitina
padidinti raketos stabilizato-
riy ploty. Tai atliekama pri-
dedant skaidrius 1 mm storio
organinio stiklo papildomus
stabilizatorius [6].

Modelis dafomas
baltai, uZradas , YERTIKAL-1*
— raudonal, stabilizatoriy ga-
lai — juodai.

Z. AUGEYICIUS,
Kauno jaunyjy techniky
stoties direktorius

Pentagono eksperimentas
Jungtinése Valstijose, kai?nprane!ﬂ TASS-as, kovo ménes|

atlikti pirmie]i vadinamosios arnuotos raketos bandymai.
Ji buve eista i3 bombonefio B-52 vird dykumos Niu-Mek-
siko valstijoje. Projektinis sparnuotos raketos skridimo

nuotolis — 1500 myliy. Pe I band i
gustois =18 yliy r pirmajl bandyma jis buvo apri
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Sparnuotes raketos gamybiniame ceche,
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VARZYBOS ALMA ATOIJE

SDAALR Kazachijos Cenl-
ro komiteto balandfic pabai-
goje Alma Atoje surengtose
aviamodelizmo variybose
respublikinio  jaunime  laik-
rait¢io ,Lenindil Zas" prizui
laiméti rungtyniave dvylikos
sajunginiy respubliky ir Mask-
vos bei Leningrado koman-
dos. VYariybose dalyvave ir
misy respublikos ekipa.

Kordiniais modeliais nuga-
léjo ). Zurovas [Ukraina] —
218 kmj/val. Vilnietis 5. Mu-
garas ulémé Zeity vieta (200

km/val]. Pilotaliniais mode-
liais geriausiai rungtyniavo
A. Maléenkovas [RTFSR], su-
rinkes 1851 talka. Vilnietis
¥, Rimkaitis ufémé penkia
viety [1573 tadkai). Léktuvy
modeliy su gumos varikliais
klaséje geriausiai pasirodé
M. Kovalenka [Kirgizija). Yil-
nietis L. Malachatka uZémeé
aitunty vieta.

Komandomis nugaléjo RTFSR
rinktiné. Miisy respublikos
ekipa — aitunta.

A. PRANSKETIS



Skaitytojai atsiunté

PRIE JURBARKO
PLENTO

Vatiuodamas i¥ Kauno | Jur-
barka 1939 mety rudeni prie
plento pamaéiau nusileidusj
sklandytuvg ir birel] Emoniy
prie jo. Nufotografavau. Me.
seniai, varfydamas nuotrauky
albumg, suradau ir 3ig su
sklandytuvu prie  Jurbarko
plenfo.  |domu, kieno ftas

sklandytuvas ir kaip jis ga-
léjo atsidurti netoli Jurbarke!

Tokj laitky [karfu su nuo-
trauka) atsiunté  kaunietis
Pranas Patadius. Redakcija i3-
siaitkino nuotraukes istorijy.
Tal esty sklandytuvas , Gru-
nau babi 11". Jis panafus |
lietuvitkos konstrukcijos sklan-
dytuvg Nida”. 1939 m.
Kaune vyko Lietuves, Lai-
vijos, Estijos ir Suomijos
aviacijos sporfo pirmenybés.
5is  sklandyfuvas su sporti-
ninkais, matyt, neteko skridi.
me aukitio ir buve priverstas
nusileisti fioje vietoje, nepa-
siekes finifo Kaune.

Bombonesis B-1

Tikriausiai ne Yitnas %
Pentagono projekty nesukeélé
JAY tiek triuk&Emingy ir ilgy
diskusijy, kalp strnhlia:
bombonesio B-1 proje u
Net &ilta Sfalta madiusius
Amerikos [statymy leidéjus
sutriledé karinks Zinybos
apetitas, keuri pareikalavo
mil2inifkos sumos — aple 20
milijardy doleriy 244 tokiems
léktuvams pagaminti.

Pirmieji keturi léktuvo pa-
vyzdZial Jau  sukonstruoti.
Jz\r‘ kariniy oro pajégy
(KOP) Edvardso aviabazéje
rasidéjo ju bandymal ore
r Zeméje. Kaip atrodo tasal
bombonesis B-1, kurj Ameri-
kos KOP wvadovybé wvadina
ne kitaip, kaip ,svarbiausiu
i¥ sprendimy, kuriant buasi-
masias pilotuojamas strategi-
nes sistemas®?

Naujasis léktuvas gerokai
lengvesnis ir maZesnis, negu,
sakykim, jo pirmtakas B-57,
B-1 svoris — 160—180
Bombonefio sparno kampa
skridimo metu galima kelstl,
Taip konstruktoriai tikisi per-
pus sutrumpinti |[sibégéjima
pakylant, palyginti su B-52,
esant maksimallam skridimo
greléiui 15 km aukstyje, dvi-

qubal virdijangiam garso
qreit|.
Puoseléjamos  viltys, kad

B-1 sugebés atlikti kovinjus
skridimus lkigarsiniu greieiu
labal nedideliame aukityje —
nuo 30 ki 120 m. Sluo tiks-
lu léktuve sumontuota auto-
matinio vietovés reljefo se-
kimo sistema. Tikimasi, jog
tokiu atveju radiolokacinéms
priemonéms bus sunkiau ap-
tikti B-1. Be to, gerokal su-
matintas vadinamasis léktu-
vo radioclokacinis wpitivis®,
Kitaid'p tariant, nuo B-1 atsi-
r!ain tjgs lokatoriaus radijo
signalas 50 karty silpnesnis,
nequ, sakysim, nuo B-52,

u aerodinaminial pawvir.
Sial priekinéje fiuzellazo da-
Iyle — tal dempferiai, slopi-
ng léektuveo wvirpesius, skren-
dant nedideliame aukstyje.
Kadangl priekiné llemens Ja-
lis liga ir ekipato kabina to-
Ii nue maiinos svorio cent.
ro, ekipazas, léktuvul skren-
dant vird Zemés, ,métomas”
taip smarkiai, Jog sunku sek-
ti prietaisy parodymus. Aero-
dinaminiy pavirgiy pakitimai

valdomi automatitkal, o tal

susilpnina priekinés dalies
wvirpesius.
parnas — |8 alluminio ly-

dinio, su dviem lonieronais.
Léktuvo pavirSius ir kal ku-
r'iqhdﬂaliq sienelés — i3 dvi-
qul siballumlnlo lydinlio laks-
ty. Plieniné sparno posakio
adis dviguba: el skrendant
viena nuldzty, nenukentéty
viso mazgo darbas,

Kadangi B-1 greitis nevirgi-
ja M-2,2—24 konstrukcijoje
rlavyl-:u anaudoti aliuminio
ydinius. Titanas (ne daugiau
kalp 20 procenty svorio) pri-
talkytas tik liemens centri-
néje ir ufpakalinéje dalyje,
kurig wveikia wvarikliy i&me-
tamosios dujos, ir centropla-
ne. Mazguose, kurie turi bi-
ti itin patvaras, pavyzdziul,
centroplano lonzeronuose,
pritaisytos kompozicinés (bo-
roepoksidinés) mediiagos, ku-
rios klo{amo: sluoksnials,
kai kuriuose mazquose |y
yra iki 200.

Kuro  bakal sukonstruoti
centroplane ir priekinégje |ie-
mens dalyje, bet jie gali bi-
ti pakabinti po sparnais (nu-
metami)., Bendras kuro kie-
kis pakylant — apie 70 t,
bet ore léktuvas gall papil-
dytl kure atsargas (ki 86 t.

B-1 turl keturis turboreak-
tyvinius variklius. Jy trauka
— 13600 kg, beveik dviqu-
bal didesné, negu nalkintuve
wFantomas®,

Radijo elektroninial jrengi-
mai sveria arti 6500 kq. Jie
uftikrina radijo ry#] per pa-
lydovy sistema, jJuose yra
radijo Evalgybos ir radijo
slopinimo priemoniy.

Léktuve néra kulkosvald#i
Ir patranky. Jis gali pakelt
iki 40 t aviabomby, tame
t#rpe branduoliniy su lazerl-
niu taikymu, talp pat ,,oras—
Zeme" klasés rakety.

Naujasis strateginis bom-
bonesis Jau atliko pirmuo-
sius  bandomuosius  skridi-
mus. Pentagonas tikisi ik
1978 mety apginkiuoti $iais
lektuvalis Amerikos KOP., Ar
reikia aifkinti, kad panasos
planal, kuriy tikslas — di-
dinti ginklavimosi warzybas,
prieftarauja misy epochos
dvasiai, vise pasaulio tauwty
viltims Ir I0kestiams.

A. SMILINAS
wKrasnaja zvezda*

ORE — TOKSTANTIS
KELEIVIY

Ne, léktuvy, galingiy pa-
kelti 1000 fmoniy, dar néra.
Omenyje turimas dirizablis,
kurio detaly projekty paruo-
8¢ Anglijos ,Alrflat trans-
port” firma.

Siandieninis dirizablis —
tai ne nerangiy ir nesaugiy
ketvirtojo defimtmetio ,,mas-
todonty” antrininkas. Jo kar-
kasas pagamintas % lengvo,
bet tvirto aliuminio Iydinio,
o apvalkalas — |5 nedegamo
audekio. Talgi katastrofos ga-
limybé, persekiojusi ,Cepeli-
nus”, atpucla. Du varikliai —
priekyje ir ufpakalyje —_
jrengti talp, kad juos galima
sukioti | bet kuria pusg ap-
link vertikalig a%j, o %es| fo-
ninial varikliai juda apie ho-
rizontalia as|. Todél dirizab-
lis gali labal Jautrial manev-
ruoti visose plokEtumose.

YC-15

Pradjusiy mety pabaigoje
pirmajfi bandoma]| skridima
atlike patabulinte wvidutinio
karinie transportinio léktu-
vo YC-15 su  sutrumpintu
prariedéjimu pakiylmt ir nu-
sileidziant prototipas. Ameri-
kos kariniy oro pajéqu (KOP)
vadovybé numato ateityje
naujomis mafinomis pakeisti
dabartinius transportinius
léktuvus C-130.

Konstruktoriy nuomone,
¥C-15 didellu greigiu gqalés
erveiti stambius krovinius,
skaitant kovines masinas,
Jie sugebés pakilti I8 nepa-
ruosty pakilimoe nuslleidimo
uk? ne ilgesniy kalp 1000
m. Serijing naujo léktuve ga-
myba numatyta pradéti 1977
mety vidury je,

YC-15 turl keturis varik-
lius, sumontuotus ant pilony
po sparnu, toli nuo prieki-
nés jo briaunos.

Pagrindinés wvatiuoklés su
plataus profilie pneumatikais

igalina nusileisti iki 5 m/sek
gru}tiu. talp pat minkitos
angos ir neparuoftose aiks-
telése. Maksimalus pakilimo
svoris — apie 98 t, horizon
talaus skridimo greitis —
BOO kmval.

LEKTUVAS
INSPEKTORIUS

Po wmeieriy met virs JAW
autostrady pasirodys nedide-
I léktuval su distanciniu
valdymu. Aprapinti telekame-
romis ir specialiais [rengi-
mais, Jie atliks autoinspel-
cijos wvaldmenj, stebédami,
kaip lalkomas| kelly eismo
taisykliy, pranefdam apie
avarijas ir katastrofas. ,Vi-
samatanti akis® atels | pagal-
ba ir policijal, patruliuejan-
tial gelezinkelio stoliy ir de-
galy pilstymo rajonuose, sie-
kiant utkirsti kelia apiplési-
mams, chuliganizmui Ir tero-
ristinéms akcijoms.

JUPI-TASS-0 nuotr,
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Jis atlikote savo pilieting pareigg Tévynei ir
grifote prie taikaus darbo. Respublikos liaudies
iikis laukia tvirty jisy ranky, jaunatvilkos energi-
jos ir enfuziazmo.

KYIECIAME JUS |SUUNGTI | 51y RESPUBLIKOS
STATYBY IR PRAMONES |MONIY DARBUOTOIY
GRETAS:

Vakary statybos-montavimo valdyba (Igna-
linos raj., Dukifas),

Yilniaus statybos-montavimo tresta ,,Vilniaus
ﬂmh.“r

Kauno stafybos-montavimo ftresty ,.Kauno
statyba'’,

Panevéiio parodomajj statybos tresta,
Siauliy, Mazeikiy, Alytaus statybos frestus,
Jonavos azofiniy trasy gamykia,

‘Ignalinos statybiniy mediiagy kombinaty
[ignalinos raj., DidZiasalis],

Klaipédos VYakary laivy remonto jmone,
Yakary statybos-montavimo valdyba
(Ignalinos raj., Duksfas),

DEMOBILIZUOTI TARYBINES ARMIJOS KARIAI

Dél jsidarbinimo kreipkités | Vals-
tybinio darbo resursy naudojime komi-
teto jgaliotinius:

Vilniuje, Sody g. 15,

Kaune, Laisvés al. 24,

Klaipédoje, Gorkio g. 24,

Siauliuose, Kleinerio g. 47,
Panevéiyje, Sedy g, 3,

Alytuje, Poielos g. 21,

Kapsuke, Cerniachovskio g. 50

arba | minéty statybos organizacijy ir
jmoniy kadry skyrius.

VALSTYBINIS DARBO RESURSY
NAUDOJIMO KOMITETAS

SPARNAIL ().

Indeksas 76782 Kaina 30 kap.
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