


Gerbiamieji

Jos atveréiate pirmajj . Sparny" pus-
lapj, sklaidote ir, be abejo, pastebite,
kad naujo leidinio turinys skiriamas
skrydziams, kosmoso platybéms, svai-
giems jucliams, drgsiesiems oreiviams
— misy amtiaus paiangos Saukliams,

Skraidantis imogus — nemari Emoni-
jos svajone, apdainuota seniausiose poe-
mose ir legendose. Lietuves liaudis su
ilgesiu dainavo:

Lekéiau lékéiau, kad galegiau,
Paukicio sparnus, kad lurgciau, ..

Dvi pastarosios kartos sukiré Emoni-
jai nuostabiausius sparnus, atradeo iIyd-
rgjj erdves okeana, idraite ir jsitvirti-
no jame. lemes planetoje  nebeliko
kampelio, kurio nepasiekty skraidantys
aparatai. Ir te negana. Mes matome,
kaip sparnuofas iImogus skrenda grei-
tiau ui garsq, prasiveriia | stratoslery
ir kosmosg. Yakarykité svajoné ir fan-
tazija virto tikrove. Zmogaus prote su-
kurti aparatai jau aplankée Ménulj ir toli-
majg Yenera.

Pirmieji juos sukuré Taryby salies
mekslininkai ir intinieriai. Tai dar karlg
patvirtina, kad %iandien galinga techni-
kos paianga neatskiriama nuo socialis-
tinés visuomeninés santvarkes, adinan-
tios neribotas kdrybines jégas.

Visais laikais aviacija viliojo ir telké
sveikiausig ir drgsiausia jaunima, nes i
veiklos sritis reikalauja ypaé gero fizi-
fie ir dvasinio pasiruesimo. Taéiau avia-
cija ne tik ima, bet ir su kaupu atidue-
da. Ji grudina energijy ir drasa, stipri-
na nervus, jkvepia atsakingumo jaus-
ma, skiepija drausme ir solidaruma, ug-
do dar daug kity psichiniy savybiy. Oro
sportininkai — kiekvienos nacijos iie-
das. Aerodromas — vyriskume  mo-
kykia,

«~Sparnai”’ pirmiausia skiriami Taryby
Lietuvos jaunimui, trokitanéiam iygdar-
biy, atradimy, drgsies veiklos, kupinam
gaivalingo noro kurti mingiy, jausmy ir
judesiy harmonijq.

Oro sporto veikla Lietuvoje — ke-
teriy dedimimeéiy istorija. Ypaé sun-
kiomis salygomis birelis atkakliyjy sta-
té pirmuosius sklandyluvus, atliko pir-
muosius  Suolius paradivtais, mokési
aukitojo pilotate paslapéiy ir propaga-
vo aviacijy liaudies masése. Anais lai-
kais aviacijos propaganda stabdé lédy
stoka. Visas oro sporto darbas remési
labai kukliomis visuomanés aukomis.

skaitytojail

sportings aviacijos |éktuvus ir skiandy-
tuvus, uidraudeé skraidymus.

Pokario metfais misy aviatoriai vél
pakélé sparnus.

Metai, darbai, skridimai. Paskutinis
dvidedimtmetis | Lietuves aviacijos is-
torijg jraié graZius puslapius,

MNauji, ankséiau respublikoje negirdéti
ir neregéti skrydiiai j telf ir | aukstj.
Misy sklandytojai Elurmuoja visasgjun-
ginius rekordus. Yilnietis tampa absoliu-
¢iu Taryby Sajungos sklandymo éempio-
nu, Pasauliniai musy modelisty rekordai,
Vilniaus ir Kauno aviaklubai — vieni
geriausiy dalyje. Mauji skraidyme cent-
rai ir kituose respublikos miestuose.
TSRS sporto meistry vardai ir garbés
medaliai — Lietuvos cro sportinin-
kams... Skraidymo patyrimas ir meist-
riskumas kasdien auga. | aviatoriy ei-
les verziasi tikstanéiai Lietuves jau-
nuoliy.

Pats gyvenimas reikalauja, kad da-
barties patyrimas bity akstinas dar di-
desnéms peargaléms, dar drgsesniems
skrydiiams. ,Sparnai” ir bus toji tribi-
na, i kurios erdvés meistrai dalysis ver-
tingiausiv  patyrimu, kvies jaunuosius
istabiomis variybomis debesyse iigar-
sinti Tévyne,

#Sparnai’ labai reikalingi ir mokslei-
vijai, i§ kurios grety, it i§i pagrindinio
aruodo, semia savo kadrus aviacijos
mokyklos.

Ypaé pageidautina aviacijos tema po-
litechniniam aukléjimui, nes sioje sri-
tyie panaudejami visi nidienes moder-
nieji mokslai ir technikos laiméjimai.

«Sparnai’ bus nueolalinis talkininkas
mokytojams, techniniy bireliy vadovams
ir jy nariams, skatins savarankiskus
tingsnius, kenstruejant modelius, sklan-
dytuvus ir léktuvus, faip pat kitus skrai.
danéius aparatus, Zadins kiirybing jau-
nyjy mintj.

w3parnai’’ neuimiri aviacijos kolek-
tyvy LDAALR organizacijose, teikdami
nuolaling metoding pagalby, jsisavinant
aviacines prolesijas. Leidinyje bus
spausdinami reportaiai ir apybraiios ii
aerodromy ir padangés gyvenime, skai-
tytojai bus nuolat supafindinami su
aviacijos mokslo ir technikes patanga,
naujausiais  laiméjimais, jdomiausiais
skrydtiais.

Laukiame aviacijos mégéjy, bireliy ir
visuomeniniy aviakluby nariy laisky, ke-
respondencijy, klausimy jiems rGpimais
reikalais. Raiykite mums! Bendromis jé-

Salies gynybinés galios stiprinimas
— palriotinis farybinés Tevynes siny
ir duktery uidavinys. Aviacija ir kos
monautika misy laikais vaidina svar-
by vaidmen|, saugan! ialies teritori-
jos ir oro erdvés nelieéiamybe.

Lietuvoje yra didelis birys aviaci-

jos remejy, sportininky  entuziasty
Tai drasds, ryztingi, tvirtos valios
imonés. Jy pavyzdiiu furl sekli visas
misy jeunimas, kad jam, reikalui
esant, bily galima paltikeli Tevynes
likima.

Leidinio, skirto aviacijai ir-Kosmo
nautikai, seniai lauke didiiulé aviaci
as sportininky ir besidominéiy iia sri
timi armija. 13 ,Sparny’ daug tikisi
aviamodelistai, sklandylojai, para
Siutininkai, aukitojo pilotaio megé-
jai; jiems reikia placios informacijos
apie naujausius aviacijos laiméjimus
pagrindiniy finiy apie juos dominan-
¢iq sporto iakg, apie naujas skraidy-
mo aparaly konstrukcijas, jie nori su-
Zinoti apie kosmoso lyrimus, apie
misy ir kity respubliky, taip patl ui-
sienio 3aliy aviacijos sportininkus,
lakdnus ir bandytojus, apie jy dar-
bg, itiokiadienius, Visa tai, reikia
manyti, bus jdomu ir platiesiems vi-
suomeneés slucksniams.

JONAS ZIBURKUS
LDAALR Respuhlikinio komiteto
pirmininkas

LIETUVOS TSR LDAALR AVIACIIOS SPOR-

gomis stengsimés, kad .Spamai® bity 7O FEDERACUOS VIENKARTINIS INFORMA-

MNauji akirafiai atsiveré Taryby Lie- kuo |vairesni, neaplenkty né vienos
tuves  sportinei aviacijai 1940—1941  aviasporto fakos. CINIS LEIDINYS,
melais. Jaunimas masiskai buve moko- Mes tikimés, kad . Sparrai’ kiekvie- Ats. redaktarius J. ZUIUS. Leidin
iy i = | g 5 e i Tus . i (-1 j paruo-
mas skraidyti, smarkiai ifaugo aviacijos nam jaunuoliui taps méglamas ir arti 6 A. ARBACIAUSKAS, €. BALCIONAS.

mas bigiulis, pataréjas.

Siandien oreivysté — fai didziulé
imoniy veiklos sritis, daranti milZiniika
itakq civilizacijai ir imonijos paiangai.
Rytdiena iada jai dar didesnius akira-
fius. Misy tarybiné jaunoji karta kils
stipriais sparnais, jai priklausys naujo
amiiaus grei€iai ir beribial toliai.

iurnalo ,Liefuves sparnai firaias, la-
kiunai susipaiine su Iymiais broligkyjy
respubliky aviacijos laimejimais ir dau-
giameéiu palyrimu, pasauliniais tarybi-
niy sklandylejy ir parasiutininky rekor:
dais, masiniy organizacijy veikla,

Karas viskg sugriové: okupantai lik-
vidavo Aeroklubg, pagrobe Lietuvos

Z. BRAZAUSKAS, P. BRUNZA; J. DOVYDAI-
TIS, L. GASTILA, A. JONUSAS, B, KARVELIS,
D. KOSTIUKEVICIUS, E. NAUDZIUNAS, B, O8-
KINIS, V. PAKARSKAS, Z. POLINAUSKAS,
A, PRANSKETIS, A, RAMANAUSKAS, Z. ZE-
MAITIS, 1. 2IBURKUS.
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SKRAIDYKITE!

Zmonija gyvena kosmoso amiiuje:
Kiekviang dieng isgirsiame apie
naujus aeronautikos laiméjimus, apie
naujus léktuvy, sklandytuvy tipus,
naujus aviacijos sporto pasiekimus.

Ir labai diiugu, kad pasaulio
aviacijos sparto avangarde  tvirtai
tengia musy socialislinés Tévynés
sportininkal. Tarybiniams kesmonau-
tams, paraiivhininkams, aviatoriams,
aviamodelistams fiuo metu priklau-
so dauguma pasaulio rekordy.

Minint VLKJS 50-met), negalima
neprisiminti komjaunuoliy indélio |
aviacijos sportg. Didele reikime, vys-
tant jj, turéje 1931 m. sausio méne-
5; vykes VLKIS IX suvaziavimas, is-
kéles sukj , Komjaunuoli, — | lek-
luvg"”. Komjaunimo iniciatyva gime
nauja aviacijos kadry paruaiimo far-
ma — pilotai buve apmokomi Oso-
aviachimo klubuose, nepasitraukiant
if gamybos. Si forma ir tapo avia-
cijos sporto masinia wyslymaosi pa-
grindu,

Sipriausiyjy Taryby Sgjungos spor-
tininky gretose sutinkame nemaia ir
misy respublikos aviacijos sporto at.
stovy, Ypac puikius rezultalus yra
pasieke sklandylojai.  Visoje 3alyje
tinomi sporfo meistry L. Jemeljano-
vo, £. Brazausko, A. lonudo, R, Gar-
mutés, 5. Sudeikyiés, V. Zuko wvar-
dai. O itai B. Karvelio sukonstructais
bemaoloriais aparatais sklando ir ui-
sienio sportininkai.

Taryby Lietuvos  aviamodelistai
pirmg kartg iiéjo | visasajungine are-
ng 1947 m, Sekandéiais metais P. Mo-
liekaitis tapo 3salies aviamodelizmo
variyby nugaléloju. MNuo to laiko
praejo 20 mehy. Smarkiai ifaugo mi-
sy respublikas aviamodelisty ieima,
o veferanas inZinierius P. Motiekaitis
jau yra pasiekgs daugel] pasaulio

rekordy,
1968 metais — jubiliejiniais Lenino
komjaunimo metais — | drasiyjy gre-

tas jsijungé daugybe misy respub-
likos vaikiny ir merging Salia ve-
terano Z. Polinauska ui lekiuvo vai-
o sedo’ jo sinus komjaunuolis Ed-
vinas, Salia pasaulio paradivtizma re-
kordininke G. Maivados vienon gre-
ton stojo, komjaunuolis. A. Gruzdys,
jalia P. Moliekaitio pavardes variy-
by profokoluose isvydome ir vilnie-
¢io studente V. Silicke pavarde,
Veteranai perduoda estalete jau-
nimui. Jie pereikia savo meistrisku-
ma, |gidiius, Zihias, Todél mes su
dideliu diiaugsmu. sutinkame naujq
aviacinj leidinj ,Sparnus", lo pasi-
rodymas — didelé iventé Taryby
Lietuvos aviacijos sporfo  entuzias-
tams, jaunimui, kurio svajoné —
skraidyti!
ROMUALDAS JUDEIKA
ILKIS CK sekrelorius

DRASIAU
[ AUKSTUMAS!

DONATAS KOSTIUKEVICIUS

Lietuvos TSR. Aviacijos

sporto federacijos Respublikinés tarybos
pirmininkas

Aviacijos sporto 3iakos — aviamodeliz-
mas, sklandymas, paraiiutizmas, aukstasis
pilotazas suteikia puikias galimybes poli-
techniniam jaunimoe mokymui, parucsia jj
savarankiSkam kdrybinfam darbui, ugde va-
lig, kolekiyvizmo jausma, drausminguma,
tarybinj patriotizmg. Taj savybés, padedan-
¢ios susidaryti komunisting pasauleiiirg,
paruciti jaunimgq salles gynybai,

Lietuvos TSR Aviacijos sporfe federacija
jkurta palyginti neseniai — 1958 m., nors
aviacijos sporfas misy respublikoje jau tu-
ri gana senas tradicijas — pries 40 mety
buvo pradétas organizuoti Liefuvos Aero-
klubas. Ano meto grupé paiangiy entuzias-
ty skyré daug energijos, lédy ir laike avia-
cijos sportui vystyli. Sunku buve dirbti tuo-
mel. Atkiarus Lietuvoje Taryby valdiig, par-
tijai ir vyriausybei ripinanfis, buvo prade-
tas sparfus darbas klubo veiklai plésti ir
stiprinti. Deja, faiistiniai grobikai visiikai
sunaiking sportinés aviacijos malerialine-
techning baze. Pokario melais, padedant ia-
lies centrinéms organizacijoms, respublikos
sportininky iniciatyva, galima sakyli, buvo
i5 nieko sukurtas naujas sportings aviacijos
branduclys. Buve parucitas. gausus sporti-
ninky — sklandylojy, parasiutininky, lakdny
aviamodelisty — borys. Jie, Lieluvos TSR
LDAALR Respublikinio komiteto vadovau-
jami ir remiami, sukdré fvirtg pagrinda ma-
siniam aviacijos darbui, Respublika buvo
aprapinfa iiuclaikine aviacijos fechnika, au-
go kadrai, nuslal tebuling save meistriiku-
ma. Misy sporlininkai palyginti per lrumpg
laikg pasieke nemaia laimegjimy. lie tapo
placiai Zinomi, o sporfininkai aukstai verti-
nami ne tik visoje salyje, bel ir ufsienyje.

Liefuvos TSR Aviacijos sporlo federaci-
jos veikla — plati ir jvairi. Tai yra laisva-
noriska visuomeniné sporliné organizacija,
vadovaujanli aviamodelizmo, lekfuvinio,
sklandymo ir paraiiutizme sporfo darbui
respublikeje. Ji sudaryta prie Lietuvos TSR
Lailsvanoriikosios draugifos armijai, aviaci-
jai ir laivynul remti Respublikinio komileto,
dirba jo vadovaujama. Federacijos darbg
aktyviai remia komjaunimo, prefsajungines
ir kilos visuomeninés organizacijos, jmones,
Pagrindiniai federacijos uidavinial — wvysty-
ti aviacijos sportg respublikoje, kelti aviaci-
jos sporlininky meistritkumg, aukleti federa-
cijos parius kilniais  komunizmo statyfojy
moraliniais principais, stiprinhi musy valsty-
bés gynybin| pajéguma, propagucti visuo:
mengje aviacijos sporta.

Vykdydama iikeltus uidavinius, federa-
cija siemet tebulino organizacini darbg, to-
lisu gerino sporting veiklg. Dar mety pra-
diioje federacijos prezidiumas apsvarste
savo veiklos perspektyvlas ir nustaté darbo
caires, kuriomis turl vadovaulis atskiri fe-
deracijos komitetai. Numatytos konkrecios
priemonés, | sportinés aviacijos propagavi-
mg buvo placiau |fraukiama visuomene,
respublikinés organizacijos, jmoneés, spau-
da, televizija, radijas. Daugelyje Lieluvos
kampeliy buvo surenglos aviacijos dienos, ir
kiekvienas savo akimis galejo pamatyti, kaip
faunial skraido midsy lakdnai, sklandytojai,
tokineja paratiufininkai, kaip dirba avia-

modelistai. Siemel geriau organizucjamaos
sportinés variybos, teiséjavimas, pagerejo
sportinio darbo rezulfatai. Zengti pirmieji
Zingsniai Visuomeniniam sporlinés aviacijos
institutui jsteigti., Sustiprejo, gave naujy
priemaniy visuomeniniai aviacijos sporfo
klubai. $iuo mefu veikia deiimt visuomeni-
niy kluby, taip pal keli Liefuves TSR
LDAALR Respublikinic komitetoa avia-
klubai, kuriuose uiZsiiminéja nemaia ga-
biy sportininky sklandyiojy ir lakiny. Per
pastaruosius melus paruoila keli fikstanéiai
paraiiutininky, daugiau kaip 500 avismode-
lizmo [nstruktforiy, respublikoje veikia apie
220 aviamodelizmo bareliy, kurivose dirba
3000 maiosios aviacijos megejy. Sudaryti
Lietuvos TSR Aviacijos sporio federacijos
istatai.

Dabar, kai fymiai sustipréje materialiné
-techniné baze, turime “sparéiau sudaryti
savo veiklos plang sekantiems metams, tin-
kamiau pasiruociti jj jvykdyti, sutelkli savo
jegas svarbiausiems uidaviniams, vengfi ne-
reikalingo blaikymosi. Mes lturime iymiai
sustiprinti idéjini-politin darbg, geriau ruoi-
tis sporfinéms variyboms, planuoli sporte
meistry, kandidaty | sporto meistrus ir
aftskyrininky parengima. 15 esmes furi
biiti  pagerintas  freniravimosi  darbas,
nes kartais neracionaliai iinaudojamas ir
taip jau frumpas vasaros skraidymo sezo-
nas. Dar silpnai dirbama kaimo jaunimeo far-
pe, nepakankamai koordinucjama aviamo-
delisty bareliy veikla. Bitina uimegzti glau-
desnius rysius su sefuojanéiomis arganizaci-
jomis ir jmonémis, kariniais daliniais, dau-
giau démesio skirti fobulinimosi klausimams
— |[vairiems seminarams, pirmilny pafyrinio
mokyklams ir kt.

Gerinli sportin] aviacinj darbg mums la-
bai trukde fai, kad dar nera pakankamai

specialios aviacines literatiros lietuviy kal-

ba, Cia, be abejo, gerai patalkininkaus lei-
dinys ,.Sparnai', kuriame stengsimes siste-
mingai teikli reikalinga melodine mediiaga.
Juk besimokantis jaunimas labal mégsia
aviacija, ja domisi, svajoja tapli lakiinais, o
pagrindinly #iniy stokoja. Didele reikime
cia luri aviamodelizmas, Daugelyje mokyk-
Iy veikia aviamedelisty bireliai, bet jiems
dar triksta geral paruoity vadevy. | pagal-
bg ¢ia taip pal aleis | Sparnai’’. Karlais
aviamodelisty bireliams triiksta patalpy, lé-
iy. Jiems turety padéti jmoneés ir organiza-
cijos, kolikiai, kurdami tokius barelius dir-
banéiyjy veikams prie jmoniy, Sivo metu |
sklandymo bei lakony makyklas priimami
jaunuoliai ir jaunueclés nue 17 mety am-
Ziaus, bef skiepyti jiems meilg aviacijai,
ruoiti juos reikia ankséiau. Federacija nu-
mato Visuomeninio sporfinés aviacijos insti-
tuto Jegomis sukurli eile nepavojingy prie-
taisy, kuriais: bus galima pradeti ruciti jau
13—14 mely paauglius. Cia, Zinoma, mes
neiisiversime be milsy pramones |moniy pa-
galbos.

Lietuvos TSR Aviacijos sporto federaci-
jai pries akis dideli uidaviniai, bet mes
drasiai Ziorime | ateil], Zinodami, kad mi-
su darba ir toliai rems parfija ir vyriausy-

beé, plati visuemené. (T c
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PASIRUOSE

Vertikaliai kylantis  naikintuvas, kuris
skraido keliskart grei¢iau ui garsa

Didtiausias pasaulyje oro laineris AM-22




Pries penkiasdesimt maely
V. Leninas davé nurodymg
[kurti pirmaj| tarybinj aviacijos
dalinj. Masy 3alis tacda furéjo
menkut] aviaparkq — tris 3im-
tus seny, apldZusiy uisienie-
tisky lektuvy. Sios masdinos
skraide tik nepaprastfos lakiny
istvermes ir drasos déka.

MNelengva dabar jsivaizduoti,
kaip pirmoji pasaulyje socia-
listing valstybé, gavusi tok|
palikima, niokojama i§ visy
pusiy, sugebéjo sukurti milZi-
nitkg aviacijos pramong. O
pasiekimai i3 tiesy nuostabis.
Tai pademaonstrave 5U-meéiui
skirtas oro paracas, vykes
Maskvos Domodedove aero-
drome. Visas pasaulis gérejosi
tarybinémis masinomis, ku-
rias sukdre A, Tupoleve, A.
Mikojane, 5. lljusine, A. Ja-
kovlevo, O. Antanovo ir kily
konstrukioriy vadovaujami ko-
lektyvai,

leigu DidZiojo Teévyneés karo
metais lekfuvai skraide tik 7—8
tdkst. metry aukityje ir pasiek-
dava 650—680 km/'val greit],
tai dabar jiems jprastas 3 fokst.
km val greitis ir 30 km aukitis.
Aple lékluvy keliamajj paje-
gumg netenka ir  kalbet.
Visiskal pasikeite lektuvy na-
vigacijos jrengimai, apginkla-
vimas, Lemiamg Zod| cia faria
elekironika  ir  automatika.
Siandien jlaisai valdo ne tik
pacias masinas, bet ir ginklus.

Didiiul] susidoméjimg oro
parade sukélé kariniai verti-
kalaus pakilima léktuvai.

Stai pakilimo take nedide-
le sidabraspalveé maiina. Ga-
lingai pradeda riaumoti varik-
liai, ir léktuvas, lyg burty laz-
delei mostelejus, sfadiai kyla
| wvirky.

Po kiekvieno starto demanst-
rugjamos vis naujos ir naujos
oro masinos, Stai vel fauna
| auksti greitesnis ui garsq
reaklyvinis naikinfuvas, 15 po
lektuvo plitpteli liepsnos lie-
fuviai, maiina per dvi—tris
sekundes atsiduria oro platy-
beése, Ir vél ialbilkas sfartas
— | orq neria lékluvas su pa-

pildomais vertikalaus kilimo
varikliais.

Ypac didel] susidoméjimg
uZsienio specialisfams sukéle
pirmasis  pasaulyje lengvas
virsgarsis lekfuvas raketne-

iis, kuris skrisdamas gali keis-
ti sparno strelitkuma.
Kaip zinome, siuolaikiniai

virigarsiai léktuvai panails
| raketas streles. DidZiausias
jy privalumas — stulbinantis

greitis. Taciau jie turi ir rimig
trikumg — blogai skraido ma-
iais greiciais, todel juos sun-
ku nutupdyti, reikia ilgy beto-
niniy taky.

Tiesa, yra verfikaliai paky-
lanéiy ir nutupianciy lektuvy,
kurivose salia marsiniy varik-
liy pastatyti papildomi turbo-
reaktyvinial wvariklial, Taéiau,
kad ir kiek mazai pastarieji
sverty, jiems skiriamas ftik
antraeilis vaidmuo. Papildomi
varikliai, jy valdymo sistema,
jilems sunaudojamas kuras rei-
kalingi fik pakilimui bei nu-
tapimui, Skrendani jie sudaro

Raudonasis Oro Laivynas buvo lormuojamas nepaprastai sunkio-

mis salygomis. Y. Leninas su ypalingu démesiu seké socialisti-
nés aviacijos pramonés kiirimgsi, 1917 m. gruodiic mén. jis uira-

$é rezoliucija ant Karinio oro laivyno valdybos praiymo greiéiau
isduoti ,,Anatros" léktuvy fabrike darbininkams papildemy avansy,
1918 m. birielioc mén. Viadimiras llji¢ius nurodé isduoti 200 tokst.
rubliy avanso Maskvos aerotechnikos fabrikui.

institute Centriniame partijos

Marksizmo-leninizmo archyve

saugomas Lenino pasirasiytas dokumentas: aerodromy statybai
Saratove, Kirsanove ir Rzeve idskirti 47 min. rubliy.

Po Spalio socialistines revoliucijos Raudonasis Ore Laivynas

turéjo labai nedaug lakiny. 1918 m. pabaigoje jo personala su-
daré 269 lakiinai ir 59 lakinai stebétojai. Dauguma lakiiny kari-

ninky buvo peréjusi | atviry Taryby valdiios priedy puse. likile
neatidéliotinas reikalas paruoiti savus aviacijos kadrus.
1918 m. i§ defimties aviacijos mokykly tik trys buve Taryby

valdiios puséje. Todél didiiausias ripesiis ruoiti specialistus teko
Pirmajai Maskvos aviacijos mokyklai, Ja 1918 m. lapkri¢io men.
aplanko V. Leninas. Prolefarinés revoliucijos vadas plaéiai susi-

paijsta su esama padétimi mokykloje, duoda nurodymg siysti |

mokykly prityrusius komunistus vadovus, parinkti kvalifikuotus

lakiinus instrukterius, sutvarkyti buitinj aptarnavimag ir t t.
Leninas rdpinos: ir kitais jvairiais klausimais, susijusiais su avia-

cija. Kariniy oro pajégy lakinai ir specialistai labai gerbé Yla-
dimirg llji¢iy. Tai rodo ir 3is dokumentas, saugomas Maskvos

Centriniame V. Lenine muziejuje.

vas pabréie, kad §ig puikig ma-
sing sunku pavadinti lékiuvu,
veikiau tai yra lektuvy rinki-
nys vienoje maiinoje, Pakeitus
sparny atlosime kampg, susi-
daro |spidis, lyg persésfum
| naujq maiing. Tai universalus,
stabilus ir manevringas dau-
qgiatikslis naikinfuvas.

Nemaiesn] [spid|

nereikalingg balasts, apsunki-
na lektuva.

Sig problemgy iisprende l&k-
fuvas su keiéiama sparno for-
ma. Pried pakilimg ir nutdpima
jo sparnai iiskleidiiami, Virs-
garsé oro maiina lampa le-
fasige, o, priglaudusi sparnus
prie korpuso, |i gali skraidyti
greiéiau ui garsa. Skrisdama paradao
LAnteéjal’’,

isskleistais sparnais, masina
igyja puikiy aerodinaminiy sa-
vybiy, ilgai gali iibili ore.
Lektuvy bandyiojas, Taryby
Sajungos Didwyris A, Fedoto

dalyviams padare
atgabene savaeligius desanti-
nius raketinius jrengimus.

ki iic parado nedaugeliui
buvo feke malyti didifausia

pasaulyje oro lainer; AN-Z2.
Pirmg kartg [is buvo pade-
monstruotas 1965 m. Paryiiu-
je vykusiame XXV tarpilauti-
niame aeronaulikos ir kesmese
salone. Pasklidus  kalboms,
kad | Le Burieé aerodromg at-
skris nematyty matmeny fary-
binis lekiuvas, jo pasirodymo
nekantriai lauke 300 Zurnalis-
ty. Lektuvui nusileidus, gene-
ralinis konstrukiorius O. Anfo-
novas buvo apibertas [vairiais
klausimais. Rylojaus dieng
laikraiciai jau mirgeéjo prane-
iimais apie sparnuofg farybi-
nj oro miliina, padarius| salo-
no lankytojams didZiulj [spd-
dj.

SusipaZinkime su , Antéju’
i5 aréiau. Lékluve ilgis —
55,5 m, aukitis — 12.5 m, Jis
gali paimti 80 t svorio krowi-
nj. Ir vis déllo kefuri 60 000 A)
bendro galingumo  wvariklial
lengvai pakelia maiing nuo
Zfemeés ir suleikia jai iki 740
km/val greitji. Nel sugedus
vienam variklivi, lekfuvas
lengvai gall pakilti ir testi ke-
liong. Labai svarbu tai, kad
giam turbosraigiiniam milZinui
nereikia betonucty aerodio-
my. Reguliuojant padangose
oro slegima, jj galima nulup-
dyti 1100—1300 m ilgio grun-
fo aikitelése. |5 tokio ,aerod-
remo'’ jis gali ir pakilti.

O. Antonove konstrukcijos
oro galidnas gali paimti 720
keleiviy ir perveiti juos 5000
km atstumu. Palyginimui pri-
minsime, kad tolimyjy reisy ke-
leiviniame vagone yra iik 48
vietos. Vadinasi, 720 Zmoniy
reikia 15 vagony — iitiso  trau-
kinio. Jeigu, pavyzdiiui, grei-
tasis fraukinys eina is Mask-
vos | Irkutskg kelias paras, tai
AN-22 jveiks 3] afstuma su
keleiviais per & val WVeida-
mas 45 t krovin|, jis nenulipes
gali nuskristi 11 takst. kilomef-
ry.
Sio léktuva hermetitka ka-
bina yra 5 karfus didesne ui
Zinomo lektuve AN-12 kabi-
ng. loje, kaip jau mingjome,
lengvai telpa dideli raketiniaf
[taisai, |vairdDs kilokie jrengi-
mai. Pavyzdiivi, lektuvas is-
kart gali paimii 12 ratiniy
traktoriy su ekskavatoriy sitte-
momis arba fris didZiausius
keleivinius autobusus. Pro pa-
krovime angg | |j laisvai jva-
Ziuoja vilkikai ir buldazeriai,
Minsko automobiliy gamyklos
didieji sunkveZimiai ir kelia-
mieji kranai, Siuo léktuvu gali-
ma gabenti nedidel] upiy lai-
vq su povandeniniais sparnais.

Neveltui ,Antejas’’ susilau-
ke tokios gausybés epitely
kurly wvisy né neisvardinsi:
.skraidantis traukinys'', | gar-
laivis su sparnais’, , mamu-
tas'', ,tarybinis stebuklas’
ir f. 1,

lubiligjiniame oro parade
buvo pademonsiructa nema-
ta kitos naujos technikos,
skirtos karinems oro pajégoms,
civilinel aviacijai ir ki. Pen-
kiasdeiimtmecio sparnai galin-
gi, jie visuomel pasiruoig
startui, patikimai tarnauja tai-
kai ir komunizmo statybai.

B. JIOMAITIS
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Jonas Ratiikas gume 1935 m. Kaune.
karo lakunas. Skraide reaktyviniais
Armijos, tarnave Lietuvos civilingje aviacijoje. Yra ifleides eileraidiy kny-

gute , Sparnai’.
skendo jUroje).

AS ir pats nepamenu kada,
Uzlitliveta debesy sparnuos,
Man krafine palieie gaida
Neramios propeleriy dainos.

Amiini keleiviai — lraukinijai
Nulydejo bildesiu dusliu
Ten, kur svajos iydi melynai
Ant beribiy melyny keliy.

Debesy ir sakaly kraifuos
A% skraidijau, aplenkdamas svajas ..

Sklandytojas, paraiiutininkas, veliau —
oMigais”. Demobilizuotas i§ Tarybinés

1961 mely rugpiicio 25 d. ). Ralnikas tragikal Zuvo (nu-

PASAUKIMAS

Tik susukti gditos sau jaukios
ki §inl nespéjau iemej asi.

Ir labiau nei prie gimty namy
Sirdimi klajine pripratau

Prie aeradromy felimy,
Palapiniy, prausiamy lietaus. ..

2ydro dijaugsmo lydimas einu
Audrose vingiuojanéiu taku, —
Juk jaunysté vysta be sparny,
luk jaunystei goiloje tvanku. .,

MEISTRISKUMO MOKYKLA

30-sios TSRS sklandymo pirmenybés
vyko vasarg Oriolo apylinkese.

Misy respublikai Siose variybose at-
slovavo dvi komandos. Pirmajg ,smo-
giamajg"’ komandq sudaré patyrg asai,
ne karty dalyvave fokio maste variy-
bose, kaip Vidas Zukas, Apclinaras Ber-
ZFinskas ir Stase Sudeikyle.

| antraja komandg buveo jfrauktas jau-
nimas, sklandylojai, gave sporto meistry
vardus tik 1967 m. Tai Algima Kryia-
nauskaité, Kazimieras Cicenas ir iy eilu-
Ciy autorius.

Pirmasis prafimas. Tradicinis sklandy-
tojiskas sprinfas — greicio skridimas
100 km trikampio marirufu. Sglygos sun-
kios. Danguje né debeselic. Termikai la-
bai reti. Kylanéio ora kamine susirenka
iki 40 ,Blaniky''. Spek tik dairytis, kad
nekliudytum drauge sparny. Laikas slen-
ka. Pusvalandis, valanda... Niekas nesi-
ryita starfuoti. Bet r laukti nega-
lima., WVeéjas stipreja, antroje dienos
puséje laukiamos audros. Sprintas buve
labai sunkus. |3 62 starfavusiy piloly
finitg pasieke tik 4. Antroji Lieluvos
komanda uiéeme kelvirta vieta, pirmoji
— ieifg. Pirmauja Ukraina, Maskva ir
Baltarusija.

Nenusimename. Pralaimeti tokiems Zy-
miems sportininkams, TSRS rinktines na-
riams K. Kuznecovui ir A. Zaicevui,
farptautines klases meistrams E. Pilip-
Ciukui ir E. Rudenskiui — ne géda.

Antrasis pratimas — 203 km frikampis,
V. Zukas, A. Beriinskas visq marirutg
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skrido sparnas prie sparno, neatsilike ir
S, Sudeikyfe. Visa komanda graiial fini-
siavo Ir fiame pratime uieme pirmajd
vielg .Taryby Lieluves pirmoji komanda
bendroje |skailoje gavo aniraja viela.
Viskg nuleme meistriskumas. Graiios de-
besy gatves, stiprds kélimai (3—5 ms)
leido kiekvienam sportininkui parodyti,
xq jis sugeba.

Po trediojo pratimo (200 km | tiksla
ir atgal) abi masy komandos iilaike savo
pozicijas. Bel sekanciame pratime —
dvigubame 100 km trikampyje — |vyko
lazis masy naudai. Liefuvos 2-jai pa-
vyko pralenkti Maskvos komandg ir jsi-
tvirtinti freéioje vieloje su didele be-
velk 800 tasky persvara. O svarbiau-
sia — po iio pratimo misy Stasele ta-
po lydere ir neuileido iiy pozicijy iki
variyby pabaigos.

MNei skridimas 300 km frikampiu, nei
500 km maratenas nepadaré palaisos
variyby lenteléje,

| respublika parsiveieme komandinj
sidabrg ir bronzg. Mergina i§ N. Akme-
nes — Stase Sudeikylé lapo absoliuéia
salies cempione mofery tarpe.

Pirmenybése geriausiai pasirode Uk-
rainos pirmoji komanda, kurioje startavo
ir absoliutus iy mety sklandymo cem-
pionas E. Rudenskis.

1300 km, nuskristy Oriolo padangé-
je. — kigkvienam misy puiki sportinic
meistriskumo mokykla.

V. SLIUMBA
TSRS sporfo meistras

léktuvg ar kosmin) laivg, — zmo-

gus turi reikalo su tam tikrais me-

chanizmais. Bet, pries pradedamas
juos valdyti, jis turi suvekti j| supant] pa-
saulj ir apgalvoh gauty informacijg. Mer-
vinis dirginimas eina i$ julimo organy |
smegenis, kurios suvokis joms aineitas Ii-
nias, po to seka atsakomoji judesio reak-
cija. Tam reikia laiko, kuris, kaip parode
bandymai, jvairiems Imonéms svyruoja nuo
0,1 iki 0,2, Atliekan! sudétingesnius eks-
perimentus, kai, pavyzdiiui, reikia pa-
spausti  mygtuky, afsakant | uisidegusig
vienos kurios spalvos lempute ii keleto,
atsakomoji reakcija prasideds peo 05 ir
daugiau.

Nepakankamas nerviniy-psichiniy proce-
sy greitumas ypac pasidaré jauéiamas, kai
imogus eme skraidyh reakiyviniais lektu-
vais. Skrendant greiciu, ftris kartus wirsi-
janciu garso greit), priejais lektuvg atsiran-
da ,aklas" nuotelis, kurio lakinas nebepa.
jegia suvokti: jam atrodo, kad daiktai dar
yra ui 100 metbry, kai id tikryjy jie jau ui
lektuve, Jeigu du piletai tokiu greifiu
skris vienas priedais kita ir vienas |y i3-
nirs i3 debesy uz 200 metry, tal jie visai
negalés vienas kilo pamatyfi.

Praktika parode: norint, kad reaktyvinio
lekiuve pilofas suvokiy realig situacijy,
reikia maidaug 1,5—2 sexundiiy Per {3
laikg  kosminis  laivas, kurio  greilis
B km s, nuskris 16 kilometry. Atrodyty,
kosmonautas nesugebes reaguoti | reiiki-
nius, wykstancius kosmineje erdvéje, —
vadinasi, tarpplanefinio laive valdymg ga-
lima patikéli tik automatams.

VlLDYDAMAS masing — daulomobil|

Taciau jau pirmasis kosminis Zmogaus
skridimas [rodé, kad faip nera. Star kaip
fia skridimo mefu buve suvekiamas aplin-
kinis pasaulis 15 laivo iliuminatariaus: |5
300 kilometry aukscio apsviestas Zemés
paviriius buvo |aba gerai malomas. A3
maciau debesis ir lengvus jy feiélius, ku-
rie gulé ant lauky, misky ir jory. Yandens
pavicdius atrode tamsus, su blyksinéiomis
demémis, A gerai skyriau Zemyny kran-
tus, salas, placias upes, didelius vandens
telkinius, vielovés nelygumus. Skriedamas
vits mosy salies, aitkiai macdlau koldkiniy
lauky kvadratus. Ankstiau man tekdavo pa-
kilti lakiuvais | nedidesn] kaip 15 takst
mefry aukitl. 15 laive palydovo matyli
tinoma, blogiau, negu 1§ iekiuvo, bet vis
delto gana aiskiai MNors laivas skriejo be-
veik 28 tokst, kilometry per valandg grei-
fiu, visi objektar Zemes pawvirdiuje tarfum
praplaukdave mane akiratyje, kur| ribojo
laive iliuminatarius"”

Kodel gi imogus, nel skrisdamas kosmi-
riu greiéiu, mato Zemes paviriiaus detales
arba dar labiau nutolusias ivaigides? Pa-
sirodo, nuotolis kaip tik ir svarbu. Zidrint
pro einanéio fraukinio langg | geledinke-
lio sankasa, matyti tik istisines susiliejan-
gios linijos, o tolimesni daikiai — ryikes.
ni. Yra frys zonos: objekiy susiliejime,
mirguliavime ir aitkeus matymo. Tarp kit
ko, dviejy pirmyjy zony riba padeda pri-
tyrusiam lakdanui nustatyti nusileidimo meid
nuotol] ki Zemes.

Kuo aukitesné laive palydove orbita,
tuo maiiau juntamas greilis, regeéjimas pa-
aitréja. Tarpplanefinio skridimo metu kos-
monaulai jo wvisal nejaucia. Kai laivas ims
tolti nuc planety, jie tures lalko , pertek-
liy". Uztat kosmonauty laukia, kalbant
tachmatininky Zod:iisis, grieitas ceitnofas
nusileidiiant arba susitikus su kokiu nors
dangaus kanu, pavyzdiiui, meteoritu. Stal
¢ia ir bdtina aufomatika.

Radiolokacings ir optinés priemones
kosminiame laive tarlum papildo imogaus
jutime organus. Speclall aparatlra, pri-
imanti  signalus is avlinkos, greitai juos
pertvarkys ir laiku (o lai labai svarbu) duos



alifinkamas komandas vykdomiesiems ra- diiulé ir falpi, fai yra, |is gali iilaik

ketos mechanizmams. Ir tai bus padaryta informacijg, kuri, kalbant kibernetikos kal-
fimtus karty greidiau, negu sugebety imo- ba, relkalauja , minimalaus programavimo .
gus. Tik imogus moka abstrabuotis nuo suvoki-

Stai kitas pavyzdys. Kosminio laivo ma- ma, apibendrinti ir sudaryti savokas, To-

nevrai, kai jis siekia suartéti ar susijungti  dél |ls sugeba atkurti vaizdus ir jwykius,
su kitu laivu, nera panails | skraidymo buvusius praeityje, ir net ideiti ui dabar-

aparaty veiksmus aimosferoje. Tarkime, ties riby, mintyse pralenkdamas jvykius, —
vienas lektuvas turi pasivyti kitg. Lakdnas sugeba numatyti
padidina greit] r pradeda manevruoti, Susidirgs su neiinomu reiikiniu, imegus
Sakysime, aukiéiui padidinti jis keiéia spar- gali |} isanalizuoti, vadovaudamasis savo
no atakos kampga, kad keliamoji sparny” ga-  palyrimu, feisingal |j interprefuoti ir ii-
lia baty didesné, negu skrandant horizon- vengli nepageidaujany padariniy.
talial. Savo laiku kai kurie mokslininkai teige,
Sie aerodinaminiai deésniai kosmose ne- kad imogus negalés dirbti nesvarume r
begalioja. Stai vienas laivas stengiasi pa- vienalvés sglygomis. Dar daugiau, net bu-
sivyli kitg, esanl) toje pacioje orbitoje. Pa- vo manoma, kad, netekus svorio, aftsiras
naudota reaktyviné jéga pakeis ne tik tokios psichines reakcijos, kurios neleis ne
skridimo greitj, bel ir frajektorijos para- tik dirbti, bet ir gyventi kosmose. Jau
mefrus: laivas pereis | aukstesne orbila. pirmasis  kosminis skridimas paneige iias

PSICHOLOGI]A
IR

0 S M OS AS

IStrauka is paskutines Jurijaus Gagarino knygos

lurijus Gagarinas gyveno neilgai, bel jo gyvenimas suivite ryikiai, kaip iai-
bo tuyksteléjimas. Paprastas farybinés liaudies sinus taps veliavnesiu  visai
imonijos karfai, kuri veriiasi | ivaigides. Bidamas amiiaus siinus, jis save
skrydiiu pradéjo naujq erg — kosminiy kelioniy era. Budamas arfojo sunus, jis
isaré pirmaja vaga neiinomybéje.

wTarybinio imogaus pareiga Zeméje — biti ieskoloju ir kariu”’, — raié Ga-
garinas. lki pal mirties jis toks ir buve — iesketojas ir karys. lis dirbo, mokeé-
si, svajojo apie keliong j Meénulj, Marsa, Yenery. Jis nespéjo ten apsilankyli.
lis perdavé estalete mums. Ir paskutinioji Jurijaus Gagarino knyga , Psicholo-
gija ir kosmosas®, kurig jis parasé kartu su mokslininku V. Lebedevu, taip pal
skirta mums. Joje rasoma apie kosmonauto prolesija, apie reikalavimus, ku-
rivos kosmosas kelia imonéms.

Spausdiname iitrauka if Sios knygos.

Greitis sumatés, ir laivas pereis | Zemes- prognozes. Sio  skridimo dalyvis rade:

neg wPrasiskverbes | kosming erdve, ai oerai

Zinoma, imogus negali minutémis ir nel pakeliau nesvarumo bikle. MNors, skren-
sekundémis tksliai nusialyli, kokias ko- dant laivu ,Vostok", nebuvo keliamas ui-
mandas jis turi duchti kosminio laive wva- davinys pereiti | rankin; valdyma, a8 afli-
rikliams, kad baty galima atlikti relkia- kau deugel] operaciju, va'dydamas kitas
mus manevrus. UZ jj tai padarys skaiéia- laivo  sistemas. Ai kalbejau per radijg,
vimo maiina. ljungdemas ir atitinkamai derindamas radijo

Tiesa, kad ir kokiy negincijamy prana-  aparatira, reguliavau iliuminatoriy $tory
sumy turl £ maiina, uidaJsiniy sprendimo M.dmqul jjungdduau tumblerius, ragiau

algoritmus paruosia ir jveda | |g Emogus laive 2urnalg ir vykdiiau kitus veiksmus
Vadinasi, |1 gali pran=2sli tik lokig informa- Jau skrisdamas af buvau |virfar jsitikings,
cijg, kurial yra paruosta: neuiprogramuoias kad imogus kosmose galés sékmingai val-
reiskinys atves |g aklavielen. Ir todel, dyti ir patj laiva"”
kad ir kaip norelume, negalesime uipro- Palyginti su masina imogus yra daug
gramuot| automato visiems gyvenimo al- lankstesnis. Kiek maiina gali boti prifaiky-
vejams, ypac analizuoti fokiems reitki- ta valdymui — priklauso nua jos konstruk-
niams, kurie I8 principo dar neZinomi cijos. Paprastai automaliniai requlistoriai
mokslur v su kuriais, tikriausia), teks susi- yra grieitai specializueti. Tuo tarpu me-
durti kasmose. kydamasis ir ftreniruodamasis Imogus su-
Palyginti su automatu imogus turi ne- geba iiplésti savo kvalificacija” ir val-
maza pranasumy. Jis vienu metu gauna in- dyti jvairias sistemas, keisti jy reguliavi-
formacijg i§ |vairiy jutime organy ir su- me  programas, esanl vieniems ar kiliems
renka j§ | vieng visuma. Jo atminhs — di- pazeidimams, keisti siy lunkeijy vykdymo

L L

.Bet imogus vis delte ne maidina: jis
gali pavargti, liidéti, ilgetis, ir tai neii
vengiamai ﬂfsiliEpS laivo wvaldymui, —
ka|bl'£JD aufomaty gy.mia-. - Madinos fra-
tikimesnes, jos neiino nuovargio ir, be to,
yra alsparesnés isorings aplinkes povei-
kiams", Bet itai eksperimenias, kuris pa-
neigia 3ig nuomone,

Amerikos specialistal palygino kosminiy
laivy sisterny darbo patikimumg. Vienoje
i5 jy operatoriumi buve Eimogus, iz furé-
jo. gave: signalus i§ priefaisy, priimfi
sprendimus, kaip wvaldyti laiva, Kitose sis-
temose veiké tk automatei. Cidesniam pea-
tikimumui inZinieriai, kaip paprasfai, dub-
liave schemo: elementus. Buvo istirtos ke-
turios sisfemz. su dvigubu, trigubu, ketur-
gubu ir penkiagubu dubliavimu.

1§ pradiiy visos penkios sistemos dirbo
vienodai patikimai. Bet jau ketvirtajg imi-
fuoto skridimo dieng iiryikéjo skirtumai
O po dviejy savaiciy paaiskéjo, kad nel
sistema su penkiagubu dubliavimu nera
pakankamai patikima. Tuo paéiu metu sis-
temos, kurioje veike Emogus, patikimumas
maiai tepakito. Jeigu dar atsiivelgsime, kad
kosminiams laivams didZiules reikimes furi
aparallros svoris, tal sistema su Imogumi
éia yra daug kuo pranaiesné ui savo
nvartovus'.

Imogaus vaidmuo ypac padideja avari-
niais atvejais. Kaip Zinoma, Amerikos kos-
monautui Dionui Glenui, suilubavus
WFrendiip-7"  automatikai, teko nuleisti
laivg rankiniu valdyr‘nu. Véliau Glenas ra-
ié: ,Pirmiausia, fmogui galima pavesti dau-
giau pareigy laive valdymo srityje. Daina
saugus griZimas priklause nue jo paties
veiksmy, MNors | Merkurijaus” projekte |
tokig padét] nebuve atsiivelgiama, taciau
ir jame kosmonautas nebuvo pasyvus. Net
fan, kur bdtinos aulomatinés sislemos, imo-
gaus deka jos yra patikimesneés, Skridimas
laivu | Frendiip-7" — geras pavyzdys,
Laivas galéjo neapsisukti tris kartus aplink
Zeme ir negrjtti, jeigu jame nebity buve
imogaus .

Amerikos kosmonautams ne kartg teko
susidurti su sistemy nesklandumais ir grieb-
tis rankinio valdyme. Suilubave automatika
ir tarybiniame laive , Voschod-2". Jo wva-
das P. Beliajevas, isanalizaves padel), pa-
sirinkgo nusileidimo rajong, suorientavo lai-
vg rankinjiu valdymu ir apskaidivotu laku
jjunge stabdymo variklj.

Visa tai |rik|uas|1.|| rodo: kad ir kokia
gera baty kosminio laivo automatizaci-
ja, vadovaujantis ir organizuojantis vaid-
muo visada priklauso imogui. Zinoma, juo-
kinga galveli, kad tariamai Emogus galjs
pakeisti automalinius jrenginius — be |jy
kosminis skridimas buoty tesiog nejmano-
mas, Taéiau Siuolaikiniame moksle ir tech-
nikos issivysiymo etape feisingiau yra ne
prieipasiatyli automalg Imogui, o slenglis
kue racionaliau panaudet! Imogaus gali-
mybes ir kibernetines priemonas. Maiing
furi kontroliveti ir valdyli imogus, magina
turi pakeisti jj ten, kur jos darbas efekiy-
vesnis. Tuo alveju kosminio laive valdymo
sistema darosi Zymiai patikimesneé.

Automatiniy priemoniy padedamas, imo-
gus lengviau, negu automatai be jo, iives
laiva | numalytg orbita — tiksliau suko-
reguos skridimo irajekiorijg | vieng ar kilg
p|ﬂ|\e|q ir pasirinks tinkamiausig vietg nu-
sileisti | dangaus kiona. Taigi, kosmonauto
darbas — tai savotitkas operatorinis dar-
bas su pladiai automatizuota technika. Ta-
élau racionaliausial Imogus gali biti jjung-
tas | vieningg ,,Zmogaus — kosminio lai-
vo" sistemg tik tuo atveju, jeigu, jau pro-
jektuojant kosminius laivus, bus atsiivel-
giama | psichofiziologines imogaus gali-
mybes ir technines automaty charakteristi-
kas.



Pagause L 1~ P
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<0 d. | dirblimio LZemes paly-
dovo orbita aqalinga raketa
neieja iivede kosmin] laivg
wSojuz-3". 1i pilotave Taryby

Sajungos  daugianacionalings

seimos narys, lakonas kosmo-
nautas, Taryby Sajungos Did-

wyris, TSRS nusipelnes |akines

bandytojas, pulkininkas Geor-
gijus Beregovojus

Beregovojaus vardas gerai
tinomas muasy ialies padangiy
sakalams. Didysis Tevynés ka-

DAR VIE"AS TAH?BINIU HDKSI.ﬂ . ras T:'s'nﬁl;frl'?és vado rGut_\r:_;_ru-
jaus Beregovojaus lakonai

IR TECHNIKOS TRIUMFAS _

Kalinino ir Varoneio frontuo-

se, prie Kurske ir Kijevo
Faiistine kariauna wis *toliau
traukiasi | Wakarus, Aleina
1944 metai. Uz begaline nar-
5§, sumanumg ir atkakluma
dvideiimt trejy mety jaunuo-
liui  suteikiamas Tr]l":'l'}!. 3@—
jungos Didvyrio vardas!

G. Beregovojaus karo meto
biografija perpinta Siurpiais
ir labai jdomiais epizodais.
Stai vienas kitas jvykis. Prie-
io sviedinio skeveldra pa-
taiko 3 Georgijaus valdomg
lektuva Slurrr'uﬁ|.1l1'-r35' masina
dega, 13 beviltitkos padéties
iigelbsti lakinoe faltakraujis-
kumas, tikslus apskaiciavimas,
meistriskumas, Arba vél, Bere-
govojaus lekfuvas sékmingai
nusileidzia ftankiame miike,
kita kartg lakinas, apskaiéia-
ves manevra ki sekundés da-
liy tikslumu, 3Soka paradiutu
i§ degantio lekiuvo,

Baty galima daug pasakoti
apie naujy kosminiy orbify
nugalétojg, bef priminsime tik
tiek, kad wvisas jo gyvenimas
sustjes su awviacija. Deiimties-
vienuolikes mety jaunuolis —

Georgijus Beregovojus

K. Bondarenkos nuotr,

|

nepaprastas aviamodelizme
entuziastas. Dwylikametis. Ge-
orgijus — gimtojo Jenakijevo

miesto Vaiky technikos stoties
instruktorius, o septyniolika-
metis jaunuolis — jau Lugans-
ko karo -'dk-]nq mokyklos kur-
santas. Veliau liepsnojantys
karo padangiy keliai, drasos
ir istvermes ugdymas, atkaklus
mokymasis, sunkiausias lakino
bandytojo darbas,

G. Beregovojus bando nauja
masing, MNaikintuvas didziuliu
greidiu sminga iemyn. Bandy-
tojas z0t bat stengiasi isgel-
beti léktuva. Lieka 150 metry
iki Zemes. Pagaliau titanisky
jegy ir valios veikiama, masi-
na paklista Imogui. Nuo per-
krovimy defarmucjasi lektuva
sparnai, uodegos plokitumaos
fiuzeliazas, bandylojo kine
svoris padidéja daugiau kaip
tona, bet pergalé Georgijaus
iskovota.

libandes daugiau kaip pen-
kiasdeiim! lipy oro maiiny,
pulkininkas G. Beregovojus
sedo | kasminj laiva, pakile |
naujas orbitas, Zengé dar vie-
ng drgsy ir nepaprastai svar-
by Zingsnj, skrendant | kitas
planetas, atlikes svarbia moks-
liniy tyrimy programa ir, nu-
skrides tokstanéius kilometry
sekmingai grjio | Zeme

& |

-

s Kino kronikos, rodytos per televizijy,

]

=

kadras. Starte ,Sojuz-3* su raketa neléja _—




Uz § jzymy skndimg Geor-
gijus Beregavojus apdovano-
tas Lenino ordinu ir antrgja
Taryby  Sajungos  Didvyrio
Aukso ivaigide.

MOKSLININKA|I APIE SKRYD|

Labai susizavéjes visas pa-
saulis  stebéjo, kaip skriejo
laktnas kosmonautas Georgi-
jus Beregovojus. Apie §| jiy-
my skrydj TSRS Maksly aka-
demijos prezidentas skademi-
kas M. KELDYSAS pareiike,
kad jvykdyta plati moksliniy ir
makshiniy-techniniy  eksperi-
menty programa, sekmingai if-
bandyta nauja kosminio laivo
konstrukcija, Georgijaus Bere-
govojaus pilofuojame  laivo
JSojuz-3" ir automatinio laivo
JSojuz-2" skridimas, — pasake
akademikas, — naujas didelis
fingsnis, toliau uzkariaujant
kasmosa.

Kosminiat  laivai  ,,Sojuz”,
nurodé M. Keldyias, yra la-
bai manevringl kosminéje erd-
veje, ir tal labai svarbu, spren-
diiant jvairiausius uzdavinius.
lie turi autematinio susijungi-
me sistema, kuri jau du kartus
buve patikrinta , Kosmosa"
serijos palydovy poriniy skri-
dimy metu, Lawvas , Sojuz” tu-
ri specialia sekoija  moksli-
niams tyrimams. Laivo siste-
mos ir jrengimai jgalina jj to-
lygiai ir labai fiksiai nuleisti
| Zeme.

Kosminius laivus Sojuz”
jgalino sukurti visa ankstesne
Taryby  Sajungos  kosminio
moksio ir technikas raida, ir
tal padgryti buvo galima tik
todel, kad visa musy pramoné
Taryby valdiios metais pasie-
ke labai aukity lyg|.

Skrisdamas laivu , Sojuz-3",
pasaké baigdamas M. Keldy-
ias, &. Beregovojus atliko di-
dele moksliniy tyrimy progra-
ma. Bidinga tai, kad greta
geofiziniy, astronominiy ir
medicinos bei bicloginiy ty-
rimy, kosmonautas stebejo tai-
funus, ciklonus, mitky gaisrus.
Dirbtiniai Zemes palydovai jau
naudojami radijo rydiams,
prognozuoti orui, navigacijal
ir kitiems tikslams,

Pilotuojami skridimai jgalina
dar placiau prakfitkal naudolis
kosmosu. Tai biadinga dabar-
tiniam  kosmonautikos raidos
atapui, kuriame kasminiai lai-
vai ir jy |jgules ne fik skina
pirmuosius takelius | neidtirias
platybes, bet ir praktiska nau-
doja kosming erdve didiems
patangos ir pergalés pried
gamtos jegas hkslams,

Akademijos prezidentas pra-
neie, kad ui kosmin; skridimg
laivu ,Sowz-3" TSRS Moksly
Akademijos prezidiumas laki-
ng kosmonauta G. Beregovojy
apdovanojo K. Ciolkovskio
medaliu.

Taryby Sagjungas Didwyris
kosmonautas technikos moks-
ly daktaras K. FEOKTISTOVAS
papasakojo apie ,Sojur” fi-
po laivy sandarg.

Laive LSajuz” skridimo
trukme lemia konkretaus skri-
dimo programa ir alitinkamos
maisto, vandens ir darbings

mediiagos alsargos regenera-
cijos sistemoje. Laivu ,Sojuz"
galima skradyti iki 30 pary.
Skridimy metu laive galima
biati paprastaic drabuiiais be
skafandry. Orbitinéje sekci-
joje yra moksling aparatira,
it dalies valdymo ir ryiiy apa-
ratira, kilnojamoji lelevizijos
kamera ir pan. Sekcija turi ke-
turis iliuminatorius, NuleidZia-
masis aparatas skirtas uZimti
jgulai, iEvedant laiva | orbitg,
manevrusjant orbiloje ir nu-
leidiiant | Zeme.

|§ oro ant korpuso uideda-
ma speciali tfermoizoliacine
danga, apsaugani| nuo aerodi-
naminia fkaitima, leidiiantis |
2eme. Del to, kad nuleidiia-
mojo aparalo korpusas 1§ oro
padengiamas Siluminés apsau-
gos danga, o kabinos wvidus
furi éilumines izoliacijos sluoks-
nj, kuris taip pat izoliuoja gar-
sq, temperatira kabinoje nu-
sileidime momentu neviriija
25—30 laipsniy Celsijaus.

Aparate viduje mantuojama
nuleidime valdymo aparatiira,
ryiiy, radijo aparatira |r jren-
gimai gyvybinei veiklai uitik-
rintl, Specialiame konteineryje
yra paraiiutine sistema. Ant
korpuso jtaisyti nuteidimo val-

dyme sistemos reaktyviniai va-

rikliai ir minkito nusileidimo
varikliai, Priesais pilota yra
kosminio laive valdymo pultas,
Muleidfiamojo aparato korpu-
se yra 3 iliuminatoriai.

Laive ,Sojur” nuleidiiame-
jo aparato konstrukcijoje pa-
naudetas nuleidimo su aero-
dinamine savybe principas.
Tai jgalina sumaiinti perkro-
vas, kurios veikia jgulg nusi-
leidimo ruoie atmosferoje iki
3—4 vienety (palyginti su B—
10 vienety balistinio nusileidi-
mo metu), Valdomojo nusilei-
dimo su aerodinamine savybe
deka, sumaiéjus perkrovoms,
it esmés padidinamas aparafto
ausileidimo tikslumas, Reikalui
esant, galima nusileisti ir ba-
listine trajektorija.

Leidziantis 1§ orbitos po to,
kai aparatas stabdomas, atmos-
leroje mazdaug 9 km aukily-
je idsiskleidiia stabdyme, o
veliau ir pagrindinis paraiiu-
tas, kuriua ir nusileidiiama.
Visal pries pat nusileidiiant,
maidaug 1 melro aukity-
je pradeda veiktl siabdomieji
minkita nusileidimo parakiniai
variklial, Be pagrindines para-
tiutines sistemas, nuleidziama-
sis aparatas turi atsarging pa-
radiuting sistemg, kuri pradeda
veikti, jeigu kaip nors sutrinka
pagrindines sistemos darbas,

Musileidimo priemoniy
komplekso darba valdo spe-
ciall automatika, leikojimui pe
nusileidimo uztikrinti  nulei-
diiamasis aparatas turi radijo
sistemas, jgalinanéias j| pelen-
guoti paraiiutinio nusileidimo
rugie ir po to, kai jis nusilei-
do temeéje arba vandenyne.

Prietaisy-agregaty sekcijoje
iidestyta pagrindine laivo apa-
ratiira, dirbanti orbitinia skri-

dimo metu, ir laive varikliniai

jtaisai. Aparatira yra hermeti-
néje sekcijos dalyje. Neherme-
tingje dalyje yra skystiminiy

reaktyviniy varikliy [faisinys,
naudojamas manevrams orbito-
je atlikti, taip pat laivui | Ze-
me nuleisti, Variklis dublive-
tas. Abiejy varikliy frauka 400
kg, Priklausomai nueo skridime
programos ir variklinio jtaiso
atitinkamo aprapinimo dega-
lais laivas ,Sojuz' gali manev-
ruoti iki 1300 km aukicio,

Laivy , Sojuz-2" ir ,Sojuz-
3" skridimp uidaviniai, pasa-
ke K. Feoktistovas, buvo iito-
bulinti automatinius laivy sis-
temy ir jrengimy darbeo reii-
mus ir, konkredia), automati-
nig suartéjime reiima, iftobu-
linti  eile pagrindiniy laive
rankinio valdymo reiimuy, faip
pat atlikti mokslinius ir tech-
ninius eksperimenius,

Sie uidaviniai buve wvisiskai
jvykdyti,

TSRS Moksly Akademijos na-
rys korespondentas O. GA-
ZEMK A pasaké, kad gausi
moksling infermacija, gauta po
kosminiy laivy ,,Sojuz-2" ir
,Sojuz-3" skridimo, nagriné-
jama, ir issamis rezultatai bus
paskelbti specialicje moksling-
je literatiroje, Tadiau jau da-
bar galima suvesii kai kuriuos
negalutinius medicininiy-biolo-
giniy tyrimy rezultatus.

Pradinio telemetrijos infor-
macijos nagrinéjimo rezultatai
patvirtina skridime melu pa-
naudoty gyvybines veiklos ui-
tikrinimo sistemy efekiyvuma.
Kaip jau buvo minéta TASS'o
praneiimuose, laivo sekcijose
buvo palaikomi nustalyfo ly-
gio higieninial parametrai. An-
tai, bendras slégimas svyravo
nuo 755 iki 830 mm gyvsidab-
rio stulpelio, parcialinis de-

guonies slegimas — apie 200
mm  gyvsidabrio  stulpelio.
Komfortiniy reikiniy ribose

taip pat buvo palaikoma tem-
peratira ir oro drégme,

mokslininkas pabreié, kad
skridimo programa buvo suda-
ryta, stengiantis islaikyti jpras-
tinj ,femitka' gyvybines veik-
los ritmg. Kosmonautas valge,
atlikinéjo fizinius pratimus, dir-
bo ir ilsejosi maidaug tokiu
pat laiku, kaip ir Zemeje pries
skridimag.  Maisto  produkty
asortimenfas buyo pakankamai
platus, i sudaré jvairis pil-
naveréiai ir gausis vitaminy
produktai (2600 kilekalorijy
per parg).

0., Gazenka paiyméjo, kad
Georgijus Beregovojus buvo
geral paruoitas dinaminiy skri-
dimo wveiksniy veikimui, akty-
viame ruoie, isvedant laivg )
orbitg, tam tikras kveépavimo
padainejimas ir 3Sirdies susi-
traukimy padainéjimas buvo
visitkai adekvatus veikiandiy
perkrovy dydiiui. Antal, Eir-
dies susitraukimy daznumas su-
daré apie 100 per minute, o
kvepavimas apie 30.

Pereinant | orbitin] skridi-
mo ruoza, kosmonautas aikiai
jauté atsirandanéig nesvarumo
bikle, buve paiymeétas Jiek
tiek padidintas pulso dainu-
mo svyravimas, bet jau pirmy-
Iy apsisukimy metu Georgijaus
Beregovojaus organizmas vi-
siskal prisitaike prie skridimo
salygy.

Vélesnémis skridime paro-
mis dirdies susitraukimy ir
kvépavimo dainumas praktii-
kai atitikg iseities rodiklius
Zemes salygomis. Nebuvo pa-
stebéta jokiy iymesniy eleki-
rokardiogramos ir seismokar-
diogramos pakitimy.

Bendra savijauta ir apelitas
buve geri, o registruojamy fi-
tiologiniy parameiry dinamika
atspipdéjo nataralig paros pe-
riodika. Patenkinamas buva ir
kosmonaute miegas.

Zymus demesys buvo skirtas
uztikrinti skridimo radiaciniam
saugumui. | Saulés akiyvume
stebéjima tarnybg buve jtrauk-
tos astrofizikos observatorijos
ir heliofizinés stotys, esancios
jvairiose Taryby 5ajungos vie-
tose, Jos be paliovos vykde
Saules optinius, magnetinius ir
radijo stebejimus. G. Berego-
vojaus gauta pirminio kosmi-
nio spinduliavime ir radiacijos
doze atitiko numatylaja ir ne-
buve pavéjinga sveikatai

maokslininkas pareitke, kad
kruopstus klinikinis-fiziologinis
apiitréjimas po skridime ne-
atskleide jokiy esminiy kosmo-
nauto sveikatos baklés nukry-
pimy. Pastebétas fik saikingas
ir laikinas kai kuriy Sirdies
kraujagysliy sistemos funkeijy
rodikliy sumaiéjimas, neiymis
bendre nuovargio poiymial,
taip pat maidaug dviem kilo-
gramais nukrites svoris.

DIDVYRIO ZODIS

— Per visg skridimo laika,
— pasaké G, BEREGOVOIUS
spaudos konferencijoje Mask-
voje, — palaikiau su 2eme
stabily ir patikimg radije rygj,
kuris vyko jvairiais bangy dia-
pazonais. Radijo aparatira dir-
bo c<klandiiai, be trukdymy,
lengvai atpaiindavau savo
draugy balsus.

Skridimo meiu gavau Taryby
Sajungos Komunisty partijos
Centro Komiteto, TSR Sajun-
gos Aukifiausiosios Tarybos
Prezidiumo ir TSRS vyriausy-
bes sveikinimo radiogramg,
kuri mane sujaudine iki £irs
dies gilumos. MNéra Zodiiy,
kuriais galediau isreikiti pa-
déka ui tg pasitikejima ir fuos
nuodirdfius  svelkinimo Zo-
diius, kuriuos gavau, skrieda-
mas kosminiu laivu. Tévyne,
nusiuntusi mane uzduoties vyk-
dyli | kosminés erdveés plaly-
bes, manes ne minuler neui-
miridavo.

Leiskite dar karty tarti nuo-
iirdiios padeékos iodiius ta-
lentingai didZiajai  tarybinei
liaudZiai ir brangiajai Kemunis-
ty partijai, kurios mane iiau-
gine ir ifaukléjo, suteike man
galimybe tapli aviacijos tech-
nikos, o po to ir kosminés
technikos bandytoju.

Bidamas savo daugianacio-
nalinés tarybinés liaudies si-
nus, esu laimingas, kad jvyk-
diiau Tévynés uiduol] ir esu
pasiruoies jvykdyt bet kokia
partijos, vyriausybés ir misy
liaudies uzduo!] vardan pa-
zangos, taikos ir laimés ie-
méje.



Juodu guléjo ant kvapnios
diidstanéios iolés, atsigrite |
padange, | baltus garbanotus
debesélius. Du basakojai vai-
kinukai i# Manaity kaimo. Abu
gyveno viena svaja nuo ma-
iens, kai tik pirma kartg i3 ar-
ti pamaté léktuvy. Sugedus
varikliui, jis nutipé | pieva
netoli raisty. Berniukams ripé-
jo aviacijes paslaptys. Beje,
kai kurias jie jau finojo. Spar-
nas. Keliamoji jéga. Atakos
kampai... |domiai apie tai
kaimo vaikams pasakodavo
pats mokyéiausias — Motie-
kaitly Petrukas — tredios kla-
sés gimnazistas. Jis ir lékfuve

kuo giliau rakomajj popieriy:
jis labai tike sklandytuvéliy
sparnams aptraukti.

Zinia apie Panevéiio ap-
skrities pelkéto Manaity kai-
mo piemenukus aviatorius pa-
sieke ir Lietuvos Aeroklubg.
«Mes [steigéme aviamodelisty
biirelj, Pavadinome jj Dariaus
ir Giréno wvardu, 1935 mety
sausio pirmaja, kai mokiniai
suvatiavo i§ mokykly, suren-
géme pirmasias variybas, Ya-
sarq negaléjem — ganiava Ir
dorbai laukuose', — raié bi-
relio pirmininkas P. Motiekai-
tis.

Sugrjtes ¥ komandiruotés |

Vyt. DOVYDAITIS

T5RS sporte meistras

VAIKINAS

1S

. MANAITU

!

model] i§ popieriaus padaré,
ir visy nuostabai priverté jj
skristi, Modeliukai kartais pa-

sisekdave: pakelti aitvary Ir
paleisti, jie grakiéiai sklandé,
tarytum  gandrai, isskleide
sparnus,

Aviacijos enfuziastui nerei-
kéjo jeikoti bendraminéiy.
Tuoj pat su juo susidraugavo
kaimyny  piemuo  Alfonsas
Pranskétis.

Manaity kaime téval slep-
dave nuo vaiky Rirkles, nes
fle dainal jas pradangindave
laukuese, O kartonas modelis-
tams buve brangesnis uf cuk-
ry. Piemenukai susiburdave
kriven ir keldavo | viriy ait-
varus, leisdave sklandytuvy
modelius, Rikoriai grisdavo

10

Variyby teiséjas P. Motie-

kaitis fikrina dalyvio modelj
pries starta

Kaung, Aeroklubo atstovas
daug ka turéjo papasaketi
apie kaimo modelistus. Stebi-
no jy wverilumas, ryitas, Pa-
grindinés mediiages — pudi-
nés lentelés, klijai, vynioja-
masis popierius.

Kuo padéti jauniesiems en-
tuziastams! Buriuaziné wyriau-
sybé léomis Aeroklubo neré-
mé. Kilubo gyvavimeo Zaltinis
tebuvo jvairios loterijos ir
aviacijos dienos. Kvietimas
dalyvauti pirmeose respubliki-
nése pirmenybése Manaity
modelistams  buve didelis
diiaugsmas. Kaunieéiai gim-
nazistai, pamate modelius, ku-
rivos | vartybas atveié diurks-
¢iu mile $varkeliu wilkintis
Paetras  Moetiekaitis, nustéro.

Mediiagos daug prastesnes,
bet sukonslruota ir pagaminta
taip, kad nieko neprikigi.
Ypaé stebino ., Anties” tipe
lektuve meodelis. lis graiial
skraidé uodega pirmyn, iési-
laiké pusantres minutés ir nu-
sileido  ant telefone laidy.
Petrui Motiekaiéiul fioje rung-
tyje teke pirmoji vieta. Aero-
klubas atkreipe démesj | ta-
lentingg vaikinuky. 15 save
kukliy lédy paskyré jam sti-
pendija — po 50 lity kas mé-
nesj mokslui Aukitesniojoje
technikos mokykloje.

Tokia kelio pradiia. Ten,
kur frauke sirdis ir protas. |

aviacijg, technika, | tai, kas
riauja ir napatirta,

Gausiis  petelitkiy rinkiniai,
kuriues pamaciau Petra Mo-

tiekaigio namuose mdsy po-

kalbj pakreipé ne taip, kaip
buvau sumanegs.

— Visada mégau gamia,
paukitius, nes jie skraido, Bet
skraide ne tik jie, — juokau-
|a sdeimininkas. — Drugeliy
sparny  margumas, jvairumas
suviliejo.

| Manaitus i Siauliy ne taip
jau toli, vaiiuotam — tik pus-
antres valandos kelio. Peiras
dainai lankosi teviikeje, o va-
sarg — visada su foloaparatu
it tinkleliu. Nematyta peielii-
ké — jam brangus radinys
Storas biclogijos knygas sfu-
dijave, norédamas geriau pa-
iinti drugeliy gyvenima. Su-
rinko jy daugiau kaip {0kstan-
lj. Taip pat fologralave juos
ipalvotu filmu. MNepajuto, kaip
susikaupé  jdomi  stebéjimy
mediiaga, O ‘okiy faunos mé-
gejy — ne vienas. Jaunie-
siems gamtos  tyrinétojams
pravartu Zinoti, kaip drugiai
vystosi, kaip reikia rinkti
juos ir fotografuoti. Motiekai-
tis émesi plunksnos, Storg rank-
raét| ,Lietuvos drugiai” geral
jverting lietuvitkosios faunos
levas profesorius T. Ivanaus-
kas. © spalvoles drugly nuo-
traukos paplite placiau, nego
tikéjosi autorius. Leidykla i3-
leido atviruky rinkinj,

— Daug laiko teko skirti
fiam didiiuliam darbuil
— Man tai buve poilsis.

Laisvos valandos greital pra-
béga, kai furi save hobi. A%
turiv  jy du — bigiulysté su
gamta ir aviamodelizmas,

Yaikinai i1 Manaity, Motie-
kaitiul ifvykus semtis moksly
| Kaung, nenusiminé, |fiebta
ugnelé neuigeso. Birello val-
ry perémé artimiausias Petro
bigiulis Alfonsas Pranskétis.
Yaikinai trilisé toliau,

Vasarg, grjiies namo atosto-
gy, Petras uikrété juos dar
viena karitlige,

= Statykim tikrq sklandytu-
va. Tai ne faip jau sudétinga.

Kaip skruzdés kibo | dar-
bas  wvaikinai. Kluone léke
skiedros nuo ebliuojamy len-
ty. Trisdavo iki iZnakty, Ziba-
line lempa pasiiviesdami,

Per ménesj nediduko sklan-
dytuve griaufiai jau buve su-
maontuati,

— ©O i§ kur gausim drobés

sparnams, wvairams aptraukii!
Seimininkas tik prief visus
Sventus man mokés, — nusi-

miné Pransketls,

— 5j karta nebitina mums
drobé, Drobe pakeis pople-
rius nue cemento maiieliy, —
nuramino konstruktorius.

Kaip tare, taip padaré.

— Na, ir iimoningi tie mi-
sy bernai — araplang dirba,
— inekeje Motiekaitienel se-
nos kaimynes. — Ale, kaip jie
pakils su negventintu. Pakra-
pyk, kaimynele, tas lenteles
§vestu vandenéliu,

— Manitkiui sésti tai jau
neleisiu, tegul ir nemano, —
atsaké moteriské. — Koks bie-
sas juos apsédo, pati nenu-
tuokiu,

Sklandytuvo bandyti vaiki-
nai pasikviete Aeroklubo la-
king, Nides sklandymo in-
struktoriy G. Miliina.

Llinovas apiiuréjo sklandy-
tuvg, pajudine plokitumas,
vairus, Patikrino, kaip issver-
tas. Patraukiojo pedéiais nu-
stebes ir tare:

— MNemaniau, vaikinai, kad
kas rimta ideis. Todél ir amor-
tizatoriaus pakelti | org tava-
jam ., Moti" neatsiveiiau. O,
pasirodo, wviskas gerai. Taip
ir knieti pabandyti.

— Pakils, trukteléjus ir vie-
los lyng per skridinj, juk jis
tesveria tik apie 45 kilogra-
mus, — samprotave Motiekai-
tis,

Uineié vaikinai sklandytuvy
ant kalnelio. Susirinke smal-
suoliy birys if viso kaimo.
Vyrukai bégdami trauké lyna.
~Motl”, pailiautes nuokalne,
iokteléjo | ora.

— VYalio! ., — diiaugsmas,
ovacijos lakinui ir konstruk-
toriui, kaime — inekos.

— Kai Nidoje pramoksi fiek
tiek skristi, galési ir draugus
mokyti, — aiikino instrukte-
rius. — Padési sklandytuvus
remontucti, ir ui maisty ne-
reikés mokéti.

Dar vienas Zingsnis | tikra-
ja aviacijs. Gerai idstudijaves
skridimo teorija, Petras grei-
tai ismoko valdyti sklandytu-
va. Ir nuotulniai, pagal kopos
trajektorija  nuskrisdave ki
padios smélyny pabaigos. Ke-
llasdedimt sekundiiy trukdave
$is malonumas. Kiekvieng kar-
ta jis atrodé nepakartojamas.
Skridimas darési vis lygesnis,
vairai paklusnesni, judesiai
ivelnesni. O po mety pirmieji
skridimo pojiéiai jau atrodeé
blankis, kalp blankus Ziego
strykteléjimas  pried  sakale
skrydj. Jis iSmoko wvaldyt fik-
rq léktuvg. Nebereikéjo nei
freso, nei  amortizatoriaus.
Simto dvidesimties arklio jé-
gy motoras keldave | ora
dvispatnj ,Karvel|", o jj pile-
tuodave vaikinas i3 Manaity,
Bet ir dabar, idsipildiius wvai-
kystés svajonei, aistra konst-
ruoti skraidanéius modelius né
kiek neprigeso.

Neprigeso ir polraukis fik
suatl  spalvoloje nuotraukoje



visa, kas Zavi, vercia susimgs-
tyt

— Fotonuotraukes
kumas priklause ne tik nuo
kompozicijos, bel ir nuo |o,
kaip perteiktos spalvos Pa-
rinkdamas filtrus, sugaiidavau
daug laiko, popieriaus falp
pal sugadindavau nemaia.

Sparéiau ir  ekonomiikiau
gaminkime spalvotas folonuo
fraukas! Si mintis nedave ra-
mybés Siauliy ,.Elnie" avaly-
nés kombinate konstrukioriui
Petrui Motiekai¢ivi, Brandine
jis jq ne savaite, ne dvi, Pri-
nokes wvaisius lengviau nuski-
namas. Ir &ai jis jau  bando

menis-

tes galve, namsqg,
r"'-'(?ill numeriu

Daug jdomaus jame pama
tyty ir isgirsty 1§ Seimininko
$iy laisky autoriai, ypac tie
kuriues traukia maioji avia-
cija.

Pries 20 mety inZinierius
Motiekaitis pirma karta daly-
vavo visasgjunginése aviamo-
delisty  pirmenybése. la
sklandytuvo modelis su kom-
pasiniu valdymu — naujove,
kurios nebuvo mate kity res-
publiky modeiistai. Modeliui
valdyti buve panaudota auto-
matika.

O kitoje 3Salies meodelisty

paiymets

Rekordinis P. Motiekaiéio modelis , Libele-11*

Latkradi-
mechanizmas
priesingomis
kryplimis, Tas pa's mechaniz
mas regulivoja filiro 15laiky-
ma apiviehmo zonoje Labai
patoau

Neeiliné naujovée — pripa-
Zintas idradimas. los  kiiréjas
gauna ii Maskvos dvejas au-
forines teises — uz r-wh_'}r\‘jq ir
ui prietaisa. Praktitka naudal

rnginaly prietaisg
s elektrinis
stunna filtrus

Neabejotina. Kas, gaminda-
mas spalvotas  nuotraukas,
bfahqum latka ir poOpIeriy,

vieno ir antro sutaupys dvi
gubai,

Prietaisas fotomégéjui sudo-
mina turnalo ,,Technika molo-
dig#i" skaitytojus 14 wvisur
plaukia laigkai | Siaulius, Biru-

arenoje po mety inZinierius
vel nustebine save matuoju
sklandytuvu dalyvius ir fitro-
vus. Dvi pirmosios vietos. Mo-
delis issilaiko 2 val, 2 min, ir
nuskrenda 27 km.

Aviamodelistas i¥ Manaity
kaimo nebuvo i§ ty, kurie, be-
sidziaugdami laurais, uimiega.
Kaip jaunystéje buvo drasis
jo eksperimentai su plasnogiy-
ornitopteriy modeliais, taip
dabar jj traukia sraigtaspar-
niai. Helikopteriai jau ifsiko-
vojo aviacijoje derama vieta,
o lhetuvisky jy modeliy ki
iiol beveik nebuvo,

Petro  helikopteris  neturi
konkurenty ialies pirmenybe-
se, ,Libele” [Laumiirgis] —
lengvas kaip petelitké sraig-

tasparnis, tesverias tik kelio-
lika gramy, nuskrenda 890
metry, issilaike 2 min. 7 s
Rezultatai pralenkia pasaulio
rekordus, Deja, pateikti Tarp-
tautinei aviacijos federacijai
jy negalima: modelis buvo
paleistas is rankos, o privalo
pats pakilti nuo Zemés.

Yél ieskojimai, eksperimen-
tai, naujos schemos. Modelis
tikrinamas praktikoje. Sraigta-
sparniams meginama pritaikyti
stimoklinius variklius. MNepa-
vyksta. Sturmuoti  pasaulinius
rekordus ne taip jau paprasta.
Prarasti beveik penkeri metai.

Sraigtasparniai, pasieke sa-
ve ,lubas”, daugiau nebekyla
auksityn, nenori paklusti save
kuréjui. Ir greitis nedidelis.

Telieka du keliai.

¥Yienas — wisus reikalus afi-
déti | salj ir ieskoti ielkoti.
Kantriai ir atkakliai, kol bus
pavytas vengras Egervaris ir
italas Pelegis. Jau 1950 me-
tais mozasis pasaulio rekordi-
ninko vengre helikopteris iisi-
laiké ore 7 minutes. ltale mo-
delis, pats atsipléies nuo Ze-
mes, pakilo | 205 metry aukstj.

Bet ar galima viska aukoti
vien tik fiam fikslui! O tiesio-
giné pareiga! 13 jo — ,.Elnio”
kombinate konstruktoriaus —
po pirmyjy racienalizaciniy
pasiilymuy iImonés laukia ir
tikisi daugiau. Ir jis pats mato,
kad jmonéje galima daug ka
tobulinti.

Motickaitis pasirenka antrajj
keliy. Helikopteriy modelius
jis rapestingai sukrauna | dé-
tes, yirakina. Jeos atsiduria
palépéje,

Ody mirkymas ir kalkinimas
— sunkus darbas. Darbininkai
velka ilapias odas i ducbeés
| duobe. Daug firiGso reikia
joms islyginti. Sunku, nepate-
gu, o kvapai kvapeliai.

Pasitargs su bendradarbiais,
racionalizatarius imasi  naujo
projekio. Kembinato
riai, apsvarste pasidlyma, vie-
ningai pritaria. Reikia kuo
greiciau patiems pasigaminti
Motiekaicia suprojekiuota ody
mirkymao ir kalkinimo agrega-
tg. Tokio misy Salyje dar ne-
turi né viena odos apdirbimo
pramoneas |H1I.,"]'!£}

Efektas diiuginantis, Agre-
gato siurbliy ir transporteriy
sistema pakeicia wvarginantj
daugelio Imoniy trilisg. Meti-
né ekonomija — 50 tokstanéiy
rubliy. Agregato kiiréjas gau-
na autorines teises. Ir ne vie-
nas. los alsiunciamos taip pat
ir ut edy daiymo-diiovinime
agregaty.

Intinieriaus novatoriaus fta-
lentas atsiskleidiia. Jis pada-
ro daug pataisy technelogije-
je, kuria naujus mechanizmus.
Vienas po kito plaukia racio-
nalizaciniai pasiilymai. Jy
skaitius pasiekia ir pralenkia
simta.

Petrui Motiekaiciui suteikia-
mas respublikes nusipelniusio

intinie-

isradéjo  vardas. Pasveikinti
vaikystés dieny biéiulio af-
vyksta  Alfonsas Pranskétis,

Yilniaus Aviacijos sporto klu-
bo aviamodelizmo instrukio-
rius. 8] karta seni draugai kal-
basi apie tai, kas abiem |do-
miausia.

Per daug jau visur skamba
Pelegio pavardé. .

Motiekaitis lipa ant aukite,
kur dulkétose deizese palaido-
fa jo neisbaigta kirybiné min-
tis. Eksperimentai alnaujinami.
Kaip Kolumbui tenka vel ke-
liauti nezinomais keliais. Mie-
kur spaudoje néra buve italy
rekordininke medelie  nueo-
traukos ar jo apraiymo.

ulibele-4" pradiiugine kon-
struktoriy: modeliai  stabiliai
kyla. Ir ne porg dimiy metry,
o puskilemetrj ir aukifiau.
Yarikliui isnaudojus savo jé-
g3, sraigtasparnis rotorius su-
kasi, modelis Zeméja maiu
greidiu.,

1963 mety liepas ménesj
Petras po ilgos pertraukos vél
atvyksta | respublikines avia-
modelizmo . pirmenybes. Tei-
seéjai nustebe fiksuoja: issilai-
kymas — 12 min. 10 s, nuoto-
lis — B8% mefrai. Mauji pa-
saulio reiordail

Tarptautinés aviacijos flede-
racijos  pasauliniy rekordy
lenteléjr — pirmoji lietuviika
pavardé! Bet inZinierius tuo
dar nesidiiaugia, Tobulina
schemas. leiko ir randa visai
nauja konstruktyvy sprendima.
Gumos wvarikliui atidavus visa
energija, jsijungia aufomatas.
Apatinio reforiaus mentés af-
silenkia | wvirsy, prisiglaudiia
prie  virsutinio menciy. Jy
skersmuo dvigubai pailgéja.
Meodelio ifeméjimo greitis la-
bai sumaiéja. To ir reikia —
jis gali skrieti ir labai silpnoje
kylanéioje oro srovéje.

Jubiliejiniy mety [1967) va-
sara buve labai reikiminga
Taryby Lietuvos aviamodelis-
tams. Petro Motiekaiéio heli-
kopteriais pasiekti fenomena-
las rezulfatai. Jues patvirtine
FAl, kaip naujus pasaulio re-
kordus. lisilaikymas — 21
min. 42 s, nuotelis — 1753 m,
aukitis — 246 m. O modelis
wManaitai’’ pasieké 58,6 km
val greitj,

— Raktas surasias ir gali-
mybiy dar daug, — jsitikings
pasaulio rekordininkas. —
Modeliai nutelsta ir dingsta.
Geriau sekant juos i§ léktuvy,
biity fiksuojami dar aukitesni
rezultatai. Kur jy riba, pasaky-
ti dar per anksti.

O stai ir naujausias kon-
strukloriaus rekordas. Je mo-
delis ,,Manaitai-2'* iieme! bir-
ielio ménes] pasieké 78,332
km val greit), 17 km virijan-
fj pasaulio rekorda, kuris pri-
klause A. Muinui. P. Motiekai-
fis astunta karta padare pa-
taisg pasaulio rekordy lente-
laje.

Konstruktorius dar netaré
paskutinio fediio. Teobulinti
sraigtasparnius — pagrindinis
jo laisvalaikio rapestis. O jei-
gu Petras Motiekaitis kg uisi-
bréié, tai batinai iitesés. Toks
jau jo biadas: ieikoti, rasti.
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PRADEDAME DISKUSIN|
POKALEB,]

KAS YRA
SKLANDYMAS?

Klaysimas keistokas, Kadan-
gl pokario salygomis | &} klau-
simg nebuvo riméiau atsakyfa,
kilo kitas: ar i viso refkalin-
gas sklandymas? Ir | §] klausi-
ma (ki iios dienos jokia aulo-
ritetinga [staiga tikro atsaky-
mo nedavé.

Kadaise pries karg, kai bu-
vo skelbiamas Sikis ,MNuo
sklandytuve — | lektuva!"’,
sklandymas buvo paprastas da-
lykas: paciam susikalt] Siokius
{fokius sparnus, prisitatkyti sta-
bilizatorius, vairus, na ir pa-
sileisti pried véjg nuo kalno.
Taip . skrides’” kok] penkias-
deiimt karfy po 20—30 sekun-
dily, jeu galéjai siaip taip nu-
laikyti wvairalazde. Slaite ant-
vejyje iisilaikes ir nenukrites
bent 5 minutes, jau gaudavai
LC'" pilote laipsnj ir galéjai
visal rimtai sfurmuoti pasauli-
nj ilgo skriejimo rekorda, sie-
kiant] daugiau kaip 20 valan-
dy. Taip darydave Nidoje
anuo metu misy paaugliai.
Nereikéjo tada nei parasiuty,
nei mechanizavimo, nei radio-
tachnikos, nei jokios skraidy-
my reglamentacijos — buve

visai nepavojinga nukristi i3
maio aukiéio | minkitq smelj.
Po to per 3—4d valandas buvo
galima ismokli skraidyti lektu-
vais, kurie skrisdavo fada
70—80 km wval greiciu, Tai ir
buva anas sklandymas, pui-
kiausia pramoga, pirmoji la-
kiiny paruoiimo sfadija, Tiesa,
daugelyje viety, ypaé misy
respublikoje, pokario metais
buvo tesiamos ano sklandymo
tradicijos.

Po karo skraidymas padare
fantastitkg duol|. Lektuvine
aviacija, periengusi garso bar-
jerus, iséjo | kosmosg. Bemo-
toriai sklandytuvai pradéjo kil-
ti | stratosfera, antro ir tredio
iimta kilometry per valandg
grei¢iais pradejo  iturmuoli
1000  kilemetry perskridimo
distancija. Tal irgi sklandymas.
Bei — koks? Rekordinial skian-
dytuvai kainuoja &imius f0ks-
tanciy rubliy, juos kuria la-
biausial prityre aviakonstrukto-
riai, mokslinio tyrimo institutal,
elekironineés skaiciavimo masi-
nes. Didiioji dalis pasaulinio
sklandymo Eempionato vario-
vy — pilotal, praiile per de-
iimtis skraidymo mefy, tikri
padangiy vilkal, Ir mokymas
dabar kitoks. Kad atlikium 3—
4 min, mokomajj skridimg, rei-
kia turéti [teisintg aerodro:
mq, aukity |staigy patvirtintas
naudojimesi  juoc instrukcijas,
brangy dviviet] sklandyfuva,
beveik pusantra simto arklio
jégy vilkimo agregatq, frakto-
riy lyno vilkimui, visa komp-
lektq sudétingos radijo apara-
tiros ir parasiutus, Mokomie-
siems skraidymams furi vado-
vauli prityres aviatarius ii ko-
mandinio punkto, sklandytuve

su maokiniu furi bdti lakdnas
instruktorius, prie agregato —
prityres maiinistas, trakltoriu-
je — traktorininkas. Ir wvisi jie
— mokyti.

Skraidyti, jvaldyli fokia tech-
nikg, savaime aiiku, gall tik
ne jaunesni kaip 18 mefy imo-
nés. |r B norma, atrodo, dar
per iema, nes vis refkaréiais
nepavyksta ifvengti avarijy.

Ir visa tai — Siuoclaikinis
sklandymas. Ar galima jj ly-
ginti su ANUC ir vadinti tuo
patiu fodiiv? Gal bol, kad
iios painiavos nebdtly, masis-
kas paauglly sklandymas savi-
veiklos pagrindais buvo pa-
laipsniul uZdraustas.

Taigi, jaunimas iki 18 mety
praktizkai buvo jivarylas ii
aerodromy ir aviacijos. O |gy-
vendinti masiikg naujo tipo
makyma nejmanoma ne tik vi-
suomenes [asomis, bet per
sunku nel turtingiausios vals-
iybes iidui. Be fo, 18 mety
jaunuclis geram aviaciniam
paruciimui jau per senas. To-
kiame amiiuje jau sunku is-
ugdyti organizme lakdnams
butinas psichofizines savybes.

Dabarting lakdny sportinin-
ky, oro laivyno kapiteny, Di-
diiojo Tévynes karo aviacijos
veterany, kosmonauty, avia-
konstrukteriy karta — iSejusi
seng sklandymo mokyklg. Af-
eina naujoji karta, o ji visai
nebuve ruosiama brendime
laikotarpiu. Padet] reikia tai
syti.

Zinoma, % nesidlau afsisa-
kyti siuclaikings technikos vys-
tyme, fantastiniy bemotorio
skraidyme rekordy, grifli |
senove. Viska reikia perfvar-
kyti naujai, fikslingai, laikantis

ekonomijos principy. Reikia
kurti technika, atitinkanéia fiy
dieny imogaus profo pajégu-
ma, reikia atrinkti ir ugdyti
grupe ,superpiloty”, [traukti
stipriausias mefeoralogijos
pajegas, na ir siekfi pasaulinio
masto laimejimy. Cia reikia
daug kantrybés, nes saqlygy re-
kordams pagerinfi, gal bdaf,
teks laukti deiimt ir dauglau
mety. Tai — rekordinis sklan-
dymas.

Taéiau kartu reikia masiikai
vystyti Ir sportinj pramoginj
sklandyma, kad kuo daugiau
misy jaunimo ilgam laikui pa-
meégly aukitybes, sportinj lenk-
tyniavimg debesy keliais, kad
bty sudarytas neiisenkamas
rezervas lakiny ir kosmonauty
armijai. Tam visai nereikia pa-
sakiskai brangiy greitaeigiy
sklandytuvy, galima pasiten-
kinti paprasiesne, nepavojinga
technika, kuriai pagaminii ne-
refks nei mokslinio tyrimo in
stituty, nei wvaistybinio masfo
gamykly.

O apie mokymg reikia pa-
galveti atskirai. KaZin ar pa-
grindiniams pilotavimo  |go-
ditams Isugdyti racionalu kel-
ti | orqg poros minuéiy skridi-
mul dviviel] sklandytuvg, nau-
dojantis galingu vilkimo agre-
gatu ir trakforiumi. Ar verla
dviviet] sklandytuvg vilkti pas
kui léktuvg poros iimty ark
lio jégy varikliu. Ar ne pa-
praséiau norint] skraidyti fin-
kamo amiiaus jaunualj po tee
rinio ir anffeminio paruciimo
sodinti tiesiai | mokomajj lék-
tuvag? Jo variklis galéty bafi
40—40 AJ galingumo. Po po-
ros valandy skridimo jaunuo
lis ismokiy wvaldyti skraidan

VISUOMENINIS
SPORTINES

AVIAGIJOS
INSTITUTAS

Lietuvoje jau seniai domi-
masi aviaciia. Pakanka paminé-
ti rakety koréjg Kazimierg Si-
monaviéiy, garolekio kiréja
Aleksandra Griikeviciy, Atlan-
to nugalétojus Dariy ir Gire-
na. Reikiminga vieta tenka ir
aviacijos sportui, kuris res-
publikoje turi turtingas ir gra-
#ias tradicijas. $iuo metu avia-
modelizmas, aukitasis pilota-
tas, parasiutizmas ir sklandy-
mas tapo liaudies pamegtu
sportu. Jis jungia tukstancius
jvairaus amiiaus ir idsilavini-
mo respublikes gyventojy.
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Kiekvienas sportinés aviaci-
jos narys randa save vieta
bendrame darbe. VYieni dirba
kenstruktoriais, kiti — grupiy
vadovais ir instruktoriais, Kai
kurie spertininkai yra kon-
struktoriai, jie patys kuria ir
gamina aparatus. Deja, nedau-
gelis dirba labai reikalinga
organizacinj darbg. Yra ir to-
kiy, kurie laisvalaikj skiria tik
asmeniniam sportiniam lygiui
kelti,

Sportiné aviacija TSR Sa-
jungoje ir uisienyje labai i5-
sivyséiusi. Jai tarnauja nidie-
nos moksle ir technikes lai-
meéiimai. Maujausi  isradimai,
konstrukcijos, mediiagos, ga-
mybos technelogija taikema
sportinés aviacijos technikos
kiirimui, Respublikes sportinés
aviacijos mégeéjai, kuriy laime-
jimai yra tarptautinio lygio,
simtus laisvalaikio valandy ski-
ria teoriniams ir praktiniams
klausimams spresti, nes sper-
tinaéc aviaclios technika, jos
gamyba ir eksploatacija labai
sudétinga, Toks pat sudétin-
gas ir aukite lygie sportas:

aviamodeliy leidimas, skridi-
mas sklandytuvu, aukitasis pi-
lotafas ir 3uolis su parasiutu.
Stai dvideiimt mety Pefras
Motiekaitis paskyré hel'’kopte-
rio modelio, kuriuo jis pasie-
ké astuonis pasaulio rekordus,

feoriniams apshkai¢iavimams,
eksperimentams ir’ gamybai.
Sportiniam  sklandytuvui  su-
konstruoti reikia maidaug

360 darbo dieny. MNemaiiau
laike reikalauja ir sklandytuve
statybos priezitra. B, Karvelis
laisvalaikiu sukonstrave 3edis
sklandytuvus ir pats vadovave
jy statybai. 3iue metu jis, su-
biares entuzriasty grupe, su
jaunatvitka energija konstrue-
ja septintajj BK-7.

Siandien tarptautinio lygio
pilotas sklandytojas privalo tu-
réti daug teoriniy Einiy ir
praktiniy jgudiiy. Toks lygis
pasiekiamas vidutiniskai po 10
met*n, skraidant per metus
150—200 val., o teoriniy Ziniy
gilinimui reikia dvigubai dau-
giau laike. Tokiy piloty res-
publikeje yra nemazas brys.

|vairioms problemoms, susi-

jusioms su sportinés aviacijos
technikes kenstravimu ir ga-
minimu, spresti, taip pal sie-
kiant apibendrinti respublikos
aviacijos sporto entuziasty su-
kaupta nemats patyrima, kad
bty galima jj paskleisti visy
aviacijos sporte meégeéjy tar-
pe, prie LTSR Aviacijos spor-
to federacijos jsteigtas Visuo-
meninis sportinés aviacijos in-
stiutas [YSAl]. Jame bus tokie
skyriai: sklandytuvy konstra-
vimo ir gamybos technologi-
jos, aviamedelinés technikos
konstravimo ir gamybes tech
nelogijos, navigacijes prietai
sy, aviacinés meteorologije
ir informacijos. YSAl vado
vauja ASF technikos komite
tas. Instituto darban kviediam
visi aviacijos sporto mégejai.

Tikimes, kad 3is  instituta
padés misy sporfo aviacijo
entuziastams dar pladiau if
skleisti sparnus.

Vyl. PAKARSKAS
TSRS sporta meistras,
LTSR ASF generalims

sekretarius
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Il PIRMENYBES

Stipriausiy 1968 m. Lietuvos sklandytojy 3esetukas. I3

kairés — absoliutis respublikos

sklandymo éempionai

A. KryZanauskaite ir ¥. Zukas. Greta — V¥, Prokorimaité
ir V. Sliumba, uiéme antrgjy vieta. 5. Sudeikyté ir A. Ber-

Zinskas buvo treti

Netoli Biritono pavasari jvyko XIl res-
publikinés sklandymo pirmenybés, skirtos
Dariaus ir Gireno 35-sioms  fuvima me-
tinems. Pirmanybése dalyvave 30 geriau-
siy Vilniaus, Kauno, Alytaus, N. Akmenés,
Siauliy ir -Silutés sportininky, buve naudo-
ami ¢ekoslovakiski sklandytuvai , 8lanikai",

Teiséjy kolegija pirmuoju variyby pratli-
mu numaté greicio skridimg 104 km fri-
kampiu (Biritonas — Sasnava — Krokia-
laukis — Biritonas), Lakonai vilkikdi per
4% min. pakéle visus sklandyfuvus | BOUm
auksii. Keleias dél netinkany skridimui sg-
lygu tuoj pat nusileido, hst didesné dalis
perkirta  starto linijg if liskrido | trasa.
Meteorclogines salygos pablogejo, ir kal
kurig: pilotal’ visus. fris kartus nesugebéjo

nuskristi net nuo’ aerodromo ir negava
jskaitiniy tasky. Marfrute oras tdip pal bu-
vo labai nepastovus; sklandytojams teko

daryti didelius vingius, o tai sumaiing wvi-
dutinj greiti. Trylika sklandytojy buve pri-
versti nusileisti, nebaige distancijos

Matiausiai laiko ftrasoje sugaiio Kauno
ASK sportininkas P. Vaivila, pasiekes vidu-
tinj greitj 51,5 km/val. Antruoju buva vil-
nietis K, Cicénas (498 km/val) ir treéiuc-
ju — kaunietis: V. Zukas (47,7 km/val). 1§
motery pirmavo vilnielé A, Kryianauskai-
le (455 km/val), vienintelé nuskridusi visd
distancija.

Zemi debesys, lietus stiprus vejas net
keturias dienas trukdée festi variybas. To-
dél antrasis greicio pratimas 126 km fri-
kampiu jvyko tik geaguies 31-gja. 5i kar-
g laiméjo V. Zukas (56 km val), ‘pralenkes
Lengvosios pramonés ministerijos sporfinin-
kg A. Kilng (48,4 kmval), Trefiaja vieta
uiéme kaunietis A. Beriinskas (48,1
kmival). 18 motery areiciausiai skrido jau-
na Kauno ASK sklandytoja V. Prokerimai-
té — 38,1 km/val,

Rytojaus diena buvo atliekamas greicio

pratimas marsrutu  Birftonas —  Vilkavis-
kis — Birstonas {133 km). Pirmave kaunie-
tis V. Sliumba — 52,8. km/val ir A. Kry-

tanauskajte — 43,6 km/val

A. Juskes nuotr.

Birielio 2 d. — greidio skridimas dvigu-
bu 152 km trikampiu, Jau po pusés dis-
lancijos paaitkejo, kad niekam nepavyks
jos baigli. Sklandylojai stengési nuskristi
kuo toliau, ir taip iis pratimas buvo paiy-
métas kaip  nuololio  skridimas  nustatyta
frasa

Toliausiar — 197,5 km ~— nuskrido A, Ro-
zenbergeris A. Beriinskas (abu Kauno
ASK), kurie ir pasidalijo pirmasias vietas,

o i§ molery — Lengvosios pramonés mi-
nisterijos. Visuomeninic sklandymo klubo
sportininké O. Ciunyté — 144 km

Oras pagerejc tik priei paskutin pra-
timg — 200 km ftrikampj marsritu Birsto-
nas — Gelgaudikis — Vilkaviskis — Biri-
tonas, Pirmasias vietas uZzémé kaunielis
V. Sliumba (55,6 km vdl} ir vilnieté A, Kryv.
tanauskaite (40,4 kmjval).

Abisoliutaus respublikes cempions varda
itkovoje V. Zukas. Antroji viefa teko
V. Sliunbai, o freioji — A, Berzinskui
(visi Kauno ASK).

Maotery cempione tapo A. KryZanauskai-
té. Antrofi buve kaunieté VY. Prokorimaite,
trecioji — 5§, Sudeikyté i3 Maujosins Ak-
menas. Pereinamasis Zurnalo , Mokslas ir
agyvenimas' prizas teko Kauno ASK ko-
mandai.

Dwyliktasis respublikos sklandymo é&em-
plonatas [J.-H'Ddé' 'léélugusj jaur‘u[' sporfinin-
ky meistriskuma. V. Sliumba, ©O. Ciunyté,
I. Mmatikonis ir ki, buvo stipris sklandy-
mo asy variovai,

Kelely priekaidty tenka pareikiti leiseju
kolegijai - Buvo atvejy, kai teisejai neui-
fiksuodava starlo laiko arba ,is akies" su-
mazindave tasky skaiéiy ui per didel] star-
to aukitj, nepalikring sklandytojy barogra-
mos. Karlais [ie per anksti pasitraukdavo i3
liniso, todel kai kurie sklandytojai finitave
be teiséjy.

A. ARBACIAUSKAS
TSRS sporto meistras, Vilniaus ASK
sklandymo grandies vadas
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Tur bot, ne vienam is ma-
sy giedrg vasaros dieng teko
iigirsti garsa, primenantj svie-
dinio sprogima, o po to —
tolstant] reakiyvinio lekluvao
gaudes|. Vieni sako, kad fai
leidiiamy rakety {trenksmas,
kiti ji aiskina paprastu variklio
«pykitelejimu’ (taip dainai
bina automobilio varikliui), o
dar kiti feigia, jog tai bando-
mi nauji ginklai.

15 tikryjy Sovius'' sukelia
greiciau ui garsg skrendantis
iektuvas, kuris tuo momentu
nebando jokio ginklo, nelei-
diia rakety, kurio varikliai dir-
ba be jokiy sufrikimy. Taip
ivyksta tik dei to, kad léktuveo
greitis viriija garso bangy skli-
dimo greil] arba, frumpai fa-
riant, — garso greitj.

Tenka paiyméti, jog patys
tokiy lektuvy karéjai nel ne-
galvojo, kad jJy sukurtos ma-
sinos ,Saudys'’. Dabar Taryby
Sgjungoje ir uisienyje iis reis-
kinys gerai ijaiskintas, jam
skirfa daug populiariy ir moks-
liniy straipsniy  techniniuose
furnaluose, Viena i§ jdomiau-
siy yra fechnikos moksly kan-
didato A, Mironove broiilra
(Virigarsis  lekfuve | sovis",
kurioje auforius gana supran-
tama forma aiikina dio pyks-
teléjimo priezastis ir padari-
nius.

Kai kurivose wisienio Zur-
naluose dedamy straipsniy
autorial feigia, kad iie 3dviai
yra rimta kliotis panaudoti
virigarsius léktuvus civilingje
aviacijoje, Save fteigin] jie
grindzia fuo, kad keleiviniams
lekfuvams tenka skraidyti virs
tankiai gyvenamy Zemes rajo
ny ir miesty, o idviai trukdys
imeniy poilsiul,

Pabandykime issiaiskinti sio
reiskinio prieZastis.

Prisiminkime garso bangu
sklidime désnius. Zinoma, jog
garso bangos yra vienas po
kito sklindanéiy oro sutanke-
jimy ir prarefejimy wvisuma.
Bangy greitis priklauso nuo
oro temperatdros ir gall bohi
apskaicivotas pagal formule:

a=201] T,
arba
a=2011 73+,
kur a — garso greitis m s,
T — oro temperatira pagal
Kelving ('K), t — oro tempe-
ratira pagal Celsijy ( C).

Taip pat iinoma, jog oras
aukitai yra zaltesnis, negu ie-
més paviriiuje, Kiekvienam ki-
lometrui aukifio oro tempera-
tfara wviduliniikai krinta 6,5 C.
Nuo 11 km aukitio tempera-
tira lygi —56,5 C ir nebekin-
ta ki pat viriuliniy stratosfe-
ras sluoksniy.

Aiskindami ,ilvio" prieias-
tis, panagrinékime ftris garso
bangy sklidimo atvejus.

1) Lekluvas skrenda greifiu,
maZesniu ui garse bangy grei

ti

2) lektuvo greitis lygus gar-
so greiciui;

3) léktuveo greitis virsija gar
so greit].

Paprastuma delei paimkime
trijy sekundiiy laikotarp] ir
sakykime, kad garsas sukelia-
mas ftik kiekvienos sekundes

pradiicje (1 brei). Garso
greitj paiymekime raide a, o

léktuvo greif; — v, Sakykime,
kad a=2 v,
Dabarties momenta paiy-

mekime raide A, o lekiuvo
vielg kiekvienos pragjusios se-
kundeés pradiioje skaiciais 1, 2,
3, 4.

Pries viena sekunde lekfu-
vas buvo laike 1. Garso ban-
gos per sekunde nuejo kelia
nuo 1 iki B, kuris gali bati is-
reikstas formule

Ss=at,
kur §.— garso nueitas kelias,
a garso greitis, t — laikas,

Kadangi laiko vienefas —
viena sekundé, tai kelig gali-
ma isrejksli paprasciau:

S.=1la arba

S.=a,

Lékiuvas per | s nuskrido
nug tasko 1 ki faike A, Ana-
iogiikai lektuve nueita kelig
galima Isreikiti formule
L

kur 5, — lektuvo nueitas ke-
lias per 1 s, v — lékiuva grei-
tis.

Priei dvi sekundes sukelfas
garsas nuéjo nuo 2 iki C. Ke-
lias 5. - Za.

Per dvi sekundes nueita
lektuvo kelig nue 2 iki A ga-
lima isreiksti formule

§ =2 v

Per tris sekundes garsg ir
léktuve nueitas kelias atitinka-
mai bus:

S.=3a 5 3w

Kaip matome i§ pirmo bré-
Zinio garso bangos pralenkia
skrendant] lékfuvg. Priekyje
susidaro garso bangy sufanke-
jimas, kuris dideja, didejant
lektuve greifiuvi. Vienodais lai-
ko tarpais sukeldami bangas
tekanéio wvandens paviriiuje,
pamatysime fokj pat vaizdg.

15 pirmo breiinic matyti,
kad aukitai skrendancio lek-
fuvo garso bangos pasiekia
iemeje tam fikrg taska, fik
léktuvui praskridus viri jo. To
del, norint pamatyti aukitai
skrendant| lektuvg, reikia Zit-
réli ne ten, i¥ kur girdeti gar-
sas, o | priekj garso sklidimo
krypiimi.

Antrame breiinyje pavaiz-
ductas atvejis, kada lekiuve
greitis lygus garso greitiui.
Panaiiai, kaip ir pirmu alveju,
analizuodami brezinj, matysi-
me, kad garso bangos per
vienodg laike tarpg nueina
tok] pal kelig, kaip ir léktuvas.
Tokiu biodu, lektuve priekyje
garso bangos susikoncentruo-
ja. Interferencijos deka dau-
gelis garso bangy, sutapdamos
faze, sudarc vadinamgja sma-
glo bangg. li skiriasi nuo pa-
prastos garso bangos savo
infensyvumu. Jeigu oro sutan-
kejimas ir po jo sekantis pra-
retéjimas garso bangoje ma-
zail skiriasi nuo ramaus oro,
tai smogic bangoje oro sufan-
kéjimo ribose slegimas gali



Aviacijos ini. A. OSTEIKA

padideti iki 10 kg m" ir dau
giau palyginti su ramia bdkle,
Is antre brézinio matome, kad
lektuvo  priekyje susidaranti
smigio banga yra labai trum-
pa, jos veikimg jaucia tik pats
lekluvas, kai, didindamas grei-
fi; ia pralenkia, Praktikoje fo-
kiy atvejy, kada lektuvas
skrenda garso greiciu, beveik
nepasitaiko. 1§ aerodinamikos
kursc ZFinoma, kad, arfejarl
prie garso greifio Ir ji virdi-
jant, léktuvui fenka jveikti di-
delj oro pasiprieiinimg, kuris
tymiai sumaieja, viriijus garsc
greif].

«Kaboti" ant smugio ban-
gos lekluvui ir jo jgulai yra
ne toks jau malonus dalykas.
Kaip zinome, smigic bangoje
oras yra padidinto ir sumazin-
ta slegimo. Del to lektuvo dalys
ir vairai  tam  tikew momenfu
atsiduria siofe zenoje, ir jues
pradeda veikti i5 anksto nenu-
matytos [vairiy krypéiy aerodi-
naminés jegos, kurios didina
arba maiina sparno keliamag-
ia jega, faip pat sukelia vairy
virpejimag.

Praktiskai sis lektuve ir vai-
ry virpejimas trunka ne ilgiau
kaip sekunde, o jeigu lékiu
vas turl didel| teigianig pa-
greit), tar smigio bangos per
ejimas uzirunka tik dalj sekun
deés

Viena (s prieias€iy, nepri-
klausantiy nua lektuvo ir |gu-
las, del kurios nejmanoma is-
laikyti  lektuve greit] lygy
garso greidiui, yra aro tempe-
rattiros svyravimas, ne tik kei-
cianfis aukidiui, bet ir pasto-
viame aukityje de! vertikaliy
ore sroviy. Del fo keiiasi ir
garso greflis.

Treciame brefinyje pavaiz-
duotas dideliy smigio bangy
susidarymo atvejis, kai lekiu-
vo greitis yra didesnis ui gar-
s0 greif). Paimkime lekiuvo
greit| tris  karfus didesn) uz
garso greit] (v— 3 a). Dabar-
ties mamenta paiymekime laip
pal raide A, o lektuvo vielg
kigkvienos praejusios sekun-
des pradiioje skaiciais 1, 2, 3.

Per paskuting sekunde lek-
tuvas praejo nuo taska 1 ki
taike A. Garsas per g laika
nuéjo nue | iki B. Vadovau-
damiesi samprofavimais, kaip
ir nagrinedami pirma brezinj,
garse ir lektuvo kelig atitin-
kamai galime iireikiti

S.—-a, 5 v

Pries dvi sekundes lekfuvas
buve tatke 2. ki dabarties
momenta praéjo kelig

& 2

Garsas per tg laikg nuejo
kelig 5. 2 a. Per iris sekun-
des garsas nuejo 5 3 a, o
léktuvas — & 3 w.

5 tasko A pravedame liete-
19 bel kuriam  apskritimui,
vaizduojanciam garso bangy,
sukelly bet kurivo metu, pade-
1.

FPamatysime, jog 3i lieteja
bus bendra visiems apskriti-
mams. Spindulys, pravestas |
lietimo' taska, sudarys su lie .

teja staty kampg. Tuo badu
gausime eile panaiiy staciyjy
trikampiy: A1B, A2C. A3D
ir t.t Nesunku jsitikinti, kad
trikampiy stafiniai ir fiambi-
nes yra ne kas kita, kaip lék-
fuve ir garso  kelias, nueifas
per ta palj laikg. Aitku, jog
keliy santykis bus lvgus grei-
ciy santykiu

Paiymeje kampus tarp skri-
dime krypties ir lietejy (i, grei-
ciy santykj galime isreikiti tri-
gonametrine funkcija:

a i ]
SNy,

alvirkséias santykis yra
svarbiausia iy dieny lektuvy
charakteristika:

W

M
da

Skaicius M rodo, kiek karly
lektuve greilis viriija garso
greit], Visi §iy dieny greifiej
turboreaktyviniai  ir  turbo-
sraigtinial léktuvai be greifio
matavimo priefaisy turi v prie-
taisg skaiciui M matuoti. leigu
skaiCius M yra maiesnis uf |,
tai reiikia, kad lektuvas skren-
da leciau ui garsa. Mada M
didesnis uz 1, tai lektuvo grei-
tis yra didesnis uZ garso grei-
f1.
Dabar kiek iisamiau pakal-
bekime apie lietejg ABCD...
Atmeskime prielaidg, kad gar-
sas sukeliamas ik sekundés
pradiioje. Kiekviena akimirka
variklial ir lektuve trintis | org
sukelia garsq. Treciame breii-
nyje parodytas padidinias gar-
50 bangy skaicius per antrajg
sekunde. Matome, kad anf lje-
tejos atkarpos BC susikoncent-
ruocja garsa bangos, kurios,
tarpusavyje interferuodamos,
sudaro smigie bangg. Smigio
banga visq laikg yra lygiagre-
ti pati sau ir sklinda spindu-
lio kryptimi garso greiéiu. Pa-
nasy vaizdg galime matyli,
brezdami lazda vandens pa-
virkiy.

Nepamirikime, kad garso
bangos sklinda | visas puses.
Is trkryjy apskritimai, pavaiz-
ducti breiiniuose, yra sferos,
o kampas tarp dviejy lietéjy
{213} yra kigic wvirsanes kam-

pas. Kampas |\ charakierizuo-
ja kigio forma, o kadangi jis
susijes su skaiciumi M

(sin|} ), tai tue padiv ir

1
M
skricima greit). Kad susidaryty
kigio pavidalo smiagio banga,
skaiius M furi bafi didesnis
ui vienetq. Siomis sglygomis
paskui lektuve lyg priristas se-
ka smigic bangy kogis. Uz-
tenka, kad bet kuris jio kagio
paviriiaus fatkas paliesty mi-
siy ausj, ir mes iigirsime | 30-
vj

Per tam fikrg laikg smigio
banga pasiekia zemes pavir-
Siy, atnesdama pirmgj] léktuvo
garsa. 15 frecio breiinio ma-
tome, kad tuo mementu, kai
smigio banga pasiekia Zemes
pavirsiy taske E, lektuvas |j
¥ra_fau senial praskrides. Ne-

sunku psitikintl, kad kue ma-

zesnis  kampas [\ (didesnis
skai€ius M), tuo daugiau lek-
fuvas bina nuteles nuo femes
pavirsiaus taiko, kada jo su-
kelta smigio banga tq taikg
pasiekia. Siy- dieny lektuvai
nuskrenda apie 30 km, kol jy
sukelta smigio banga is 10 km
aukifio pasiekia ieme,

Iisiaisking smagio bangy
kigio geometrijg, galime pla-
ciau perivelgti stiprinanéius ir
silpninanéius  smigio  bangy
veiksnius,

Smigio bangas sudarc vi-
sos lekiuvo dalys, kurios keicia
jas aptekanéio oro krypl). Di-
diiausias bangas sudaro lekiu-
vo fiuzeliate priekis, sparnas
ir uodega. Kiekviena ii fy da-
liy sudare atskirg smigio ban-
gy kdgj. Nutoldami nuc lékiu-
vo, priekinis ir sparne smigio
bangy kigial susilieja | vie-
ng, o uodegos klgis atsilieka.
Abu 3ie kartu wvykstg reiikiniai
tam tikromis salygomis slipri-
na smigio bangg ir daro jg pa-
nasig | fokiq, kokia susidaro,
sprogus fugasinei ar atominei
bombal.

Bangos stiprumas priklauso
nuo lekiuve dydiio, skridime
greicio, aukicio, atmosferos
ir kt. Didele jtakg smigic ban-
gos infensyvumui  turi sparna
forma ir jo padetis. Visi sivo-

laikiniai lektuvai furi rodyk-
lés arba trikampio formas
iparng.  Virigarsiy  lekfuvy

sparnai gana lrumpi ir yra ar-
tiau uodegos. Tai [galina ji-
skirfi smigio bangas, sudaro-
mas fiuzeliaia priekiv bel
sparnu. ir fuo sumaZinti oro
pasiprieiinima. Bendras smo-
gio bangos intensyvumas &iuo
atveju taip pat maiéja. Maii
lektuvai  pagrinding bangos
dalj sudare fiuzeliaio priekiu,
o dideli — sparnu. Sumaginti
bangas padeda astri priekine
sparno briauna ir astrus fiuze-
liaio priekis.

Kaip smigio bangos kigj
veikia atmeosferal Tolslant nuo
lektuvo, bangeos infensyvumas
nuolal maiéja. Taip pat keitia-
si fr kiigio geometrija. Taip
yra dél fo, kad arfiau iemés
oro temperaftira aukitesne ir
todel dideja garse greifis.
Bangos kiigis deformuojasi. Jo
apatiné dalis vilinksta | prie-
kj. Esant dideliam aukiciui, o
skai¢iui M nedaug didesniam
ui 1, tas uvilinkimas gali bati
toks, kad arti iemés smigio
banga gali pralenkti lektuva.
Tuo atveju ,fovio” iemés pa-
virsiuje negirdésime.

Uilenkti bangg | bet kurig
puse gali ir vejas. Tik veéjas
siuo alveju veikia atvirkiéiai.
leigu lektuvas skrenda pave-
jul, 1ai apatiné bangos dalis
atsilieka, jeigu prie: vejg, fai
bange uilenkiama | priekj. Af-
virkiéias vejo veikimas paais-
kinamas tuo, kad arti Zemeés
vejo greitis maigja,

Ore slégimas bangoje prak-
lizkal gali padideti iki 10 kg m.
lis  veikia pastatus, gyvinija

ir t. i, Priklausomai nuo pavir-
Siaus plote, slégimas pastaty
sienoms gali sudaryti keletq fo-
ny. Masyvioms sienoms tai nes:
sudarc jokic pavojaus, tuo la-
biau, kad banga veikia labai
lrumpa laika. Taéiau tokio sle-
gimo pakanka afidaryti blogai
uisklgstoms durims ir langams.
Silpnai jtvirtinti  langu stiklai
gall sutrakinéfi. Zmonéms ir
gyvuliams smigio banga jokio
pavojaus nesudaro,

Gal  bat, wverta pamineti,
kaip banga veikia pat] lekiu-
va, Kaip buvo kalbéta anks-
€lau, pralenkiant gearso greif),
jauciamas lekfuve ir jo vairy
virpejimas. Panaiiai wveikia |r
perkertama kilo ékiuvo sukel-
ta banga. WVirpejimg sukelia
papildomos aerodinamings je-
gos, kurios atsiranda, perker-
tant padidinte ir sumazinte
slegimo zonas bangoje, Pad:-
dinto slégimo zonoje padidéja
sparno  keliamaoji jega, o su-
maiinte — 3&i jéga sumaieja
arba darcsi neigiama.

Siy jégy wveikimas lekiuvui
nepavojingas. Taciau, kaip zi-
nome, atmosferoje yra verti-
kaliy oro sroviy. Ypaé debe-
syse ir arti debesy beveik vi-
sada yra vadinamyjy oro duo-
biy. Kertant dideliu greiéiy
vertikalias oro sroves, gali su-
sidaryti papildomos aerodina-
mines jegos, virsijanéios leisti-
nas. leigu 3y jegy kryptis su-
tampa su kryptimi jégy, atsi-
randanciy, kertant smigio ban-
ga, gali susidaryti perkrovimai,
pavojingi sparno afsparumul.

Tokiais atvejais, kai atmos-
ferocje yra galingy vertikaliy
sroviy, kartais tenka apribofi
skridimo greit|. Tada | virigar-
5| greit] pereinama virium de-
besy, kur vertikalios sroves la-
bai maio infensyvumo,

Perkrovimams matuoti visuo-
se  greifuosivose lekluvuose
yra priefaisas, vadinamas akse-
lerometru. |gulai belicka fik
iilaikyti greif], kuriuo skren-
danf akselerometro parodymai
neviriyfy leisting,

Virsigarsiai  léktuvai civili-
neje aviacijoje — netolimos
ateities dalykas. ,Sovius”, ku-
rie lydi lektuva, galima apri-
boli, o reikiamu afveju ir visai
jy iivengti. Keleiviniai virs-
garsiai lekfuvai skraidys ne ie-
miau kaip 20 km aukiiyje.
Afejusi is fokic aukitio smi-
gio banga labai silpna ir imo-
niy peilsiui nefrukdys. Kilda-
mas ir pries nusileidamas, lék-
tuvas skris ikigarsiu greiéiu
ir save trivkimu nesiskirs nuo
kity turboreaktyviniy lektuvy,

Dabar Taryby Sajungoje
statomas virigarsis keleivinis
léktuvas TU-144. lo greitis —
2500 km val., skridimo aukitis
— 20 km, startinis svoris 130
tony, o salonuose bus 121 vie-
ta keleiviams. Projektuojama
igulos sudetis — 3  imones.
TU-144 bus panaudojamas il-
gose larptautinése ir wvidaus
oro linijose.
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KOSMINE
ODISEJA

Isbuves vos ne 11 pary kos:
mose ir 163 kartus apskriejes
aplink Zeme, spalio 22 d.
Amerikos  kosminis laivas
~Apolonas-7" su trimis kos-
monautais 7 wvalanda 13 mi-
nuciy ryto Niujorko laiku [14
valandg 13 minuéiy Maskvos
laiku) nusileideo Atlante wvan-
denyne.

Para po paros drasiai éjo
savo  kosmine  ,sargyba”
«Apolono-7* vadas  45-riy
mety Karo laivyno pajégy ka-
pitonas  Volteris Sira, 3B-riy
mety Karo aviacijos pajegy
majoras Donas Eizelas ir 36-
riy mety Yolteris Kaningemas,
bandydami laiva, kurive ga-
liausiai numatoma skristi | Me-
nulj.

ZVELGIANT | ZEME

Pagal skridime programa
kosmonautai atlike eile svar-
biy eksperimenty. Keleta kar-
ty jie keité save orbitos pa
rametrus, jjungdami ir ijung-
dami marsinj variklj. Per pir-
masias Seiias buvimo kosmose
paras jie fai daré 4 kartus.
Variklis buvo bandomas ir
antrojoje skridimo puséje. Il
giausiai jis buvo jjungtas spa-
lio 18 d. — 66 sekundes. Per
ta laika buve sudegintos dvi
tonos kuro ir kosminio laive
svoris sumaZéjo nuo 29 tikst.
svary (svaras—453 gramai) iki
25 tukst. svary, o ,Apolono”
judejimo greitis orbita padi-
déjo 1120 myliy per valanda.
Pirmojoje skridime puséje va-
riklio darbas buve kontreliue-
jamas autematiikai. Po to V.
Sira panaudojo rankinj valdy-
ma, kad patikrinty avaring
procedira, kuri gali biti pri-
faikyta tue atveju, jeigu auto-
matine valdymo sistema iieis
is rikiuvotes.

Kosmonautai atliko eksperi-
mentus:  stebéjo ivaigides
dienos metu, folografave de-
besy dangg ir Zemés pavir-
iy, vizualiniu biodu stebéjo
tenklus, specialiai isdéstytus
Havajy salose. |gula padaré
isvada. kad kosminei navigaci-
jai pagal ivaigides dienos
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Priei ,Apolono” skridimg. JAY kosmonautai [is
kairés] D. Eizelas, V. Sira, V. Kaningemas

metu iskyla sunkumy. Jlie pra-
neié, kad stebéti fenklus truk-
dé didZiulis laivo greitis. Afsi-
dirg virs Gledzio uragano
cenfro, kosmonautai apraié jo
vizualiai stebimas charakteris-
fikas ir perspéjo, kad jis ar-
téja prie pietiniy JAY rajony.

Keleta karty , Apolono-7"
jgules nariai buveo televizijos
laidy Zemei ,Zvaigidés*. lie
parodé ‘televizijos Zilrovams
kai kurias laive valdymo pul-
to detales, pademonsiravo
plaukiojimg" kabinoje nesva-
rume salygomis, televizijos
filrovy akivaizdoje gamino
sau valgj, panaudodami kars-
tg ir 3alta vandenj. Del me-
teorologiniy trukdymy ir sulri-
kimy Kerpus Kriséio [Techasc
valsiija) anfteminés priémimo
stofies jrengimuose | vaizde
kokybe daugumoje laidy bu-
vo nekokia. Televizijos laidos
i laivo buve transliuojamos
per JAY komercing televizija
ir per ryiiy palydovus j kai
kurias kitas Zalis. Kaip pabré-
zia laikrastis . Miujork faims'’,
ners televizijos laidas s
+Apolono-7** organizavo MNa-
cionaliné aeronautikos ir kos-
minés erdvés ftyrimo valdyba
veikiau reklaminiais tikslais,
ateityje tokios laidos i kos-
miniy skraidymo aparaty ir
léktuvy gali turéti svarbig ka-
ring reikime. Tarp kifa ko,
JAY gynybos ministerija pa-
renge ielevizijos sistema, ku-
rios pagalba bus slebimas
nakties metu karivomanés ir
transporto priemoniy judéji-
mas.

YIRUSAl KOSMOSE

Buvo jautiama, kad ilgo
skridimo pabaigoje kesmonau-
tai darosi vis irzlesni ir nekant-
resni. Jie kartais imdave bar-
tis su antieminiy stebéjimo
stodiy operatoriais.

Visi trys skridime metu su-
sirgo sloga. Eizelas ir Kanin-
gemas skundési, kad dziusta
nosies gleiviné. Jie vartojo as-
piring ir kartu taupé tablefes,
valanéias kveépavimo takus,
kad galéty pavartoti jas pries

pat nusileidima, jei ifryske-
ty liguisti reiskiniai, staiga pa-
didejus slegimui. Pries startg
i$ ,Apolono-7" jgulos buve
paimti mikrefloros méginiai, ir
jie bus palyginti su rezulta-
tais, kurives duos tyrimai po
skridimo. Labai svarbu nusta-
fyti, ar nebus apfikta ko-

kiy nors virusy, Kkuriy ne-
buve iki skridimo. Medici-
noes specialistas paZyméjo,

kad bloga kosmonauty savi-
jauta vienu metu buvo virtusi
svarbiausia skridimo proble-
ma. Siros prasymu jgulos mie-
gas buvo prailgintas nuo 5,5
valandos iki 7 wvalandy per
para. Apskritai paémus, gaufi
naujy duomeny apie infekci-
jos ir ligas sukelianiy orga-
nizmy plitima ilgo grupinio
kosminio skridimo salygomis
buve svarbi , Apolono-7"
vykdomo eksperimento pro-
gramos dalis. Gydytojus, kurie
stebéjo kosmonautus ii Hiusto-
no [Techaso valstija), domino
problemos: ar ilieka aktyvios
bakterijos, biitinos normaliai
gyvybinei  Imogaus veiklai
kosmose, kaip pakinta kai
kurie organizmai, staigiai pa-
sikeitus aplinkai, kas budinga
kosminiams laivams, taip pat
kosmonauty apsauga nue ga-
lin¢iy atsirasti bet kuriy naujy
mikroby arba kokiy nors , Mé-
nulio’ organizmy, jeigu jie
egzistuoja.

PIRMOSIOS ISYADOS

Laivo sistemos i§ esmés dir-
bo normaliai, tagiau per pir-
masias 7 skridimo paras buve
uZregistruota, kad 36 kartus
sutriko  vienokie ar kitokie
jrengimy mazgai. PavyzdZziui,
dél perkaitimo teko afjung-
ti vieng i kure elementy
bloky. [renginyje geriamam
vandeniui chloructi atsirado
rudy apnasy, matyti, oksida-
vosi tepalas. Spalio 14 d. vie-
nu metu iséjo is rikivotes dvi
elektros linijos, tiekiangios
kintamaja srove. Kaip spéja-
ma, tai jvyke dél perkrovi-
mo, kuris atsirade, vienu me-
tu jjungus kelis ventiliatorius.

Uizsienio  [ne Amerikos]

SPAUSDINAMAS  AMERI-
KOS INFORMACINIY AGEN-
TORY SUDARYTAS PASAKO-
JIMAS APIE TAl, KAIP YYKO
DAUGEL] PARY TRUKES TRI-
VIECIO KOSMINIO LAIVO
SKRIDIMAS SU AMERIKOS
KOSMOMNAUTAIS

specialistai, kementuodami
elektros liekimo  sutrikima
spalio 14 d., labai gerai jver-
tina greitus Kaningemo veiks-
mus, kuris uZkirto kelig, kad
neifeity is rikivotés nuolatings
srovés keifiklis | kintamagja.
Pagal komandy i¥ Zemes fo
nebity pavyke taip greitai
padaryti, ir jrengimai neisven-
giamai bty iZéje is rikiuotes.
Tuo aiveju bty teke isjungti
vandenilio kuro elemenius ir
tiekti laivui energijg i§ che-
miniy baterijy. Jos baty galé-
jusios tiekti energija tik kelefa
valandy, ir avarinis nusileidi-
mas buty tapes neisvengiamu.

Nevykusi buve biodavikliy
pritvirtinimo prie kosmonauly
kilno sistema. Karfais nutrik-
dave elektros laidai ir |jie
perkaisdavo. Be to, kosmonau-
tai skundési, kad 3i sistema
sudaro jiems daug nepatogu-
my ir blogai apgalvota. Tai-
syti laidy jie nesiryio, bijo-
dami, kad gali tvyksteléti ki-
birkstis ir kilti gaisras kabinos
deguonies aimosferoje. Kal-
bédamasis su Zeme, Sira net
priminé ftrijy kosmonauty Zu-
vimg, kilus gaisrui ,Apolono™
laive 1967 mety sausio 27 d.
starto  aiksteléje antieminiy
bandymy metu. Reikalas bai-
gési tuo, kad visi kosmonau-
tai nusieme visus biodaviklius.
Eizelas net atsisake svarstyhi
§ia problemg su skridimo va-
dovais ir apkaltine antieminj
cenfra. kad ten prikalbéje
kosmonautams ,,graiiy io-
diiy’* apie 3ig jranga, nors
ji niekam tikusi.

Skridime pabaigeje kosmo:
nautai papraié antieminio
centro vadovus leisti  jiems,
grittant j atmosfera, neuisideé-
ti skafandry ir salmy — taip,
kad jie galéty uispausti ran-
komis nosj, pusti, nepraveriant
lapy, ir tuo bidu idvengti
skausmingo slégime ausy big:-
neliams. Taéiau skridimo va-
dovai biikstave, kad, nusileis-
damas j vandenj, laivas gali
pradeti vartytis, ir kosmonau-
tai, bidami be salmy ir ska-
fandry, gali susizeisti.

(..Za rubeiom”)




ZEMAICIO
SKRYDIS

AVIN—XIX a. riboje Vilnius
buvo didelis mokslo ir kulla-
ros cenfras, Panairkinus Jlezuily
ording, Vilniaus akademijoje
papite naujl gaivis vejai,
J‘lulé.‘oiﬂ{e Liatuvo |||;,'L:,t|:|'()jl:‘
ir Vilniaus universilete dirbo
daug fymiy profesoriy, susipa-
Zinusiu su naujausiais mokslo
ir technikos Julf:!uj|si:aﬁsl er at-
sideje seke ir naujus pasieki-
mus erdves uikariavimo srify-
je. lie ne tik palaike rysius su
kity faliy mokslininkais, bet ir
kvietesi juos [ Wilniy Star i%
ParyZiaus buvo pakviesias Zy-
mus fizikas J, Robertsonas, jau
1802 m. pasiekes aerosiaio pa-
kilimo | aukdl] rekardg (7170
m). Kaip raso o meto laikras-
cial, ). Robertsonas Vilniuje
i5 generalgubernatoriaus  ri-
my Liemo aerostatu pu.l\l'frj
virs debesy, o pa keliy minu-
cly nusileide miesto pletvaka-
riu dalyje. Vilnie¢iai negaléje
atsistebeti fivo reginiu. 1804
m. vasarq kaikoks gasfrolierius
artistas'  Pinetis gave leidi-
ma Oskierkuy romuose rodyli
fizikos bandymus' leisti
balionus,

Istraukos  imtos 13 A. Gris-
kevifiaus Zemaiciy garaole-
kis''. Kaunas, 1851, Originalo
tekstas daugelyje viety eiliuo-
tas

Dziu
MNES,

TESKRODZIA BEDI
ERTA PASAULIO
AURES PASVA!

A, Griskevici

/I,
”- {1
ol -
.. [

Karybine WVilniaus universi-
tete nuotaika, verzlumas do-
mejimasis mokslo bei techni
kas npaujienomis, jy fatkymas
gyvenime uidege siudentus, o
kartu ir placiajg visuomene
Tokia kdrybiné nuotaika buvo
bodinga ir studentui Maurici-
jur Grigkevigiui, kuris veliau,
advokalaudamas Siaulivose, ii-
verta | lenky kalba Valantiaus
wLemaiéiy vyskupyste'', apra-
se karaliskasias valdas Liefu-
voje, paruose placig Tizen-
hauzena monografija, raié ei-
leraidius, Jis wvienas pirmuyjy
savo dvarelyje prie Raseiniy
atleido wvalstiedius nue laZo.

lo tevai srulkds bajore-
liai, tarnave Zubovo dvaruose,
turejo femeés ir namus Siau-
livose. Sioje Seimoje Krakiy-
Grinkiskio apylinkeje 1809 m.
sausio_ 6 d. gime jaunesnysis
sinus ~ Aleksandras, Atrodo,
kad dar jaunystéje Aleksand-
ras gerai pramoka vokieciy ir
prancuzy kalby, todél galejo
sekti Vakary literatiirg, kaip ir
brolic rasineje eileraifius, su-
eilivodamas redt kai kurias
moksliniy savo darby wviefas.
Brolio studijos ir mokslinis
darbas, reikia manyti, palenke
| mokslg ir Aleksandra,

Neramus ir audringas buvo
Aleksandro Griskeviciaus gy-
venimas. 1818 m. jis [stojo |
feiiamete Kedainiy kalviny

mokyklg ir, nors buvo jauniau-
sias, greitai lapo vienu ge-
riausiy klasés mokiniy, Gries
tas kalviniskas mokyklas rezi-
mas, reikia manyti, nepadare
Zymesnic poveikio nei Alek-
sandrui, kuris véliau gerokai
nutole nuo  tikéjimo, ne| je
draugams, Susekus mokykloje
slaplq moksleiviy lietuviy ar-
ganizacija, Kedainiy makykla
1824 m. buvo uidaryla, dalis
moksleiviy suimita ir nuleista, o
kiti perducti tévy globai. |y
tarpe buve ir Aleksandras, uz
kuri tévas turejo  pasirasyti.
Nors buvo deta didelly pa-
stangy, caro valdiia neleido
jam toliau mokytis,

Tolesne Aleksandro Griske-
viciaus biografija turi dideliy
spragy, Po ieieriy mely mes
jl randame dirbantj Vilpiaus
gubernijos valdybos radtininku.
Cia jis teisdirba pusantry mety
ir pasifravke! fur bat, del suki-
lima), Tik po trejy mety jsitai-
se Siauliy apskrities teismo
tarnautoju, veliau Rofuies sek-
retoriumi, kur iidirbo vienuo-
lika mety (1834—1845) Su
gera charakteristika persikéles
| Kaung, jis vél pusanfry mely
lauke vertéjo wvietos Civili-
nivose teismo rimuose, kur
dirbo septynerius metus {1847
— 1854 m.), tapdamas H-
tuliniu patareju. 1854 m. buvo
iskystas, pasodinfas | kaléjima,

atleistas is farnybos, teisiamas,
bet del jrodymy stokos nenu-
feistas,

Paskutiniame save neilgo
amziaus dvideiimimetyje Alek-
sandras Griskevicius atsidejo
dviem darbams: radymui ir
skraidymo aparaty konstravi-
mui, Zymiausias jo rasinys
wZamios  tikrové, arba male-
matinés iivados apie dievy-
be, sielg ir fikéjimo pasiaptis"
(rankr., 1860 m., psl. 285), ku-
riame jis, remdamasis sveiku
protu, gamtas mokslais, astro-
nomija, prancizry materialis-
lais, gerokai nutolsta nuo bai-
nyéios mokymo, kai kg laiky-
damas nel! beprasmiska pasa-
ta, U7 3iag knyga jis buvo jskys-
las caro ir bainylinei valdiiai,
dar karta teisiamas, Jam mirus,
klebonas paskubéjo sudeginti
jo radtus, Mire Viekiniuose
1863 m. vasario |11 d

Beveik dvidedimt savo am-
Ziaus mety Aleksandras Grii-
kevitius paskyre awiacijai.
Kaip matyti i3 jo Fodiiy, jis
buvo gerai susipaZings su nau-
jausiais prancozy ir vokieiy
tos srities laimejimais, juos
tyrinejo, aitkinosi. Jo rastuose
skaitome, kad jis ilgai stebejo
paukicius, jy skriejima, tyrine-
jo svor|, sparny plofj, formg,
stengeési issiaitkinti jy skrai-
dymeo paslaptis (pvz., pakirp-
davo vieng sparng, paskui ant-
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rq, uodega ir pan,). Savo rai-
tuase jis paleikia apskaicia-
vimus, lenteles, stebejimy i3-
vadas. Matyli, ne tik pats daug
bandeé, galvojo, aitkinosi, bet
ir studifava kity rastus — ftai
rodo nemenkos tiems laikams
jo Zinies i aerodinamikos,
mechanikos, fizikos, matema-
tikos ir kt, Neturédamas spe-
cialiy veikaly tuo klausimu, jis
nebity galéjes ty Finiy su-
kaupti. Bendradarbiy liudiji-
mu tai buve jo nuolatine aist-
ra.

lau gerai susipaiinus su fo
meto skraidymo aparatais, jam,
gal bat, didel| jspid| padaré
anglo Hensono aparafas ir jo
bandymai, kuriuos apraié laik-
rasciai (,Kurjer Vilenski'', 1843
m, Nr. 44). Tai ,suZadino man
pirma laisva skraidyma mint|",
prisipaZista pats A, Griskevi-
¢ius, Ir, nors Hensono bandy-
mai baigesi nesekmingai, fal
nesumazina  jo enfuziazmo.
lau kilais metals rusy laikras-
¢iai raie, kad Rusijos Moksly
akademija gavo ii Siauliy ras-
ta , Umenije letaf",

Raiydamas Moksly akademi-
jai, jis, tikriausiai, noréjo su-
dominti mokslininkus savo ban-
dymais ir gauti jy paramos,
kurios jam labai reikéjo. Men-
ka tarnyba, didele ieima (i
viso 12 asmenu: 7 duklerys ir
5 sonus), darbas su perrauko-
mis, stambios sumos, kuriy
reikejo  aparatams statyli —
visa tai jam vienam buvo ne-
jveikiama nasta, Nesulaukes at-
sakymo i Peterburgo, jis per-
sikele | Kauna, kur tikéjosi
rasti mecenaty.

Taciau Kauno turluoliai ne-
buve linke rizikuoti stambiomis
sumomis abejotiniems sumany-
mams. MNesulaukes [i jy para-
mas, §is aviacijos enluziastas
ir uisispyres zemailis bando
dar vieng priemane: kreiptis
per spauda | visuomeng, kad
|i paremty jo iIyg Taip alsi-
randa knyga ,Zemaiciy garo-
lekis”, Net trijormis dedikaci-
jamis jis stengiasi sugraudinti
didikus: savo ranka uiraie
Kauno gubernijos marsalkai
Kletonui Burbai: , Aukoju sa-
ve darba bajorijai, prasydamas
isigilinti, apsvarstyti ir parem-
ti"', |domus kreipimasis | skai-
lytoja:  ,Gerbiamas skailyto-
jau! Didiiuodamasis save pui-
kia iivaizda, taleris niekino
raudonajj auksing del to, kad
Sis maias, bet, kai reikéjo ii-
keisti, nebuve Figrima dydiio;
mazasis  auksinas buvo verlas
dviejy laleriy,

Taip ir mane iio raflo min-
tis praiau palankiai priimti, at-
sizvelgiant | jy tikslg, o jei
jis pasirodyty Jums uimokes-
cio nevertas, palikite ji anG-
kams: gal ka nors ras pele-
AUOSE, "

Autarius  gerisi  savo laiky
atgimimu, Pasiekli fokie laime-
jimai, kaip garveiio elekiro-
magnetizmo atradimas ir kb,
apie kurives genialus Zmogaus
protas  nuvoke jau  Zymiai
ankséiau, bel sukausiytas fa-
natisko nepatiklumo, vargingy
salvgy, negaléjo  jy jkGnyti
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oTai kodel as, atsidires pana-
iiose varganose salygose, ir
vien del to negalis jrodyti sa-
vo idejos feisingumo, negaliu
bent trumpai afskieisti visos
laisvo skridimo feorijos ir ies-
kati suprantanéio, paremianéic
ir pasiturinéio _#mogaus?'
klausia iiradéjas. .Ir nors dar
niekam nepavyko pasiekti no-
rimo tiksle, nes nepakankama
paifstamos feorings prieiasfys,
bet bandymy rezultaiai, paro-
dydami jy trikumus, priartina
mus prie ty laiky, kar bus nu-
galétos kliolys, kurios atrode
nenugalimos, Dél to ir man
atrodo tinkamiausia aplarti vi-
sus ligsiolinius bandymus, jy
nepasisekimo priezastis ir nu-
rodyti biadus kligtims nugale-
$ih,

Saveo samprotavimus autorius
pradeda nuc oro sandaros ir
savybiy, temperafGros  jlakos
oro svoriui, plaéiau nuiviesda-
mas baliono raida, kaiba apie
bandymus pritaikyti  balic-
nams laive valdymo principus;
bures, irklus, vaira, varomuo-
sius  ratus  ir pan Vis delto,
nors balionais jau skraide dau-
giau kaip 250 drasuoliy, ju
tarpe ir keliolika motery, auto-
rius neskiria didesnio démesio
balionui fobulinti; tarp balio-
no, garlaivio ir garveiio esas
esminis skirfumas ir Siy valdy-
mo priemoniy esa negalima
pritaikyti balionui.

Ypac kruopiciai A, Griike-
vi¢iug tiria paukiéiy skridima:
juk Jurmona kinkiusi gulbes ar
tasis, © Venera skraidZius,
traukiama batandziy Konstruk-
torius atidiiai stebi varny, ia-
sy, dagiliy, kregidiny w kity
paukitiy svorio bei jegos san-
tyki, sparny ilgj, ploti, forma,
mosavimo krypt| ir dainuma,
svorio centrg skrendant ir pan.
Jis mano, kad mosavimu pauki-
tis relina oraq virs sparny Ir
suspaudiia jf po savo svorio
cenfru, dél to susidares spy-
ruoklivojantis oro stangrumas
Lpakelia svor|, paukitis negali
kristi zemyn, nei skristi afgal,
nes trukdo sparpai ir uodega,
o turi skristi tik priekin', Oreo
akumuliavimas po kiano svorio
centry — vienas svarbiausiy
konstruktoriaus uzdaviniy,

Autorius gana rimfai kalba
apie sparny (panaiiy | pauksi-
tio) panaudojimg skridimui,
kaip tai dares Merkurijus, [ka-
ras, Dedalas, Pegasas. Kad ir
nepasifikédamas Amerikos
spauda, jis pasakoja apie ne-
turtingg laikrodininka V, Teds,
jsimyléjus; fabrikanlc dukler|.
Norédamas praturtéti, jis ryie-
sis skristi i§ Filadelfijos | Niu-
jorka ir pasidares sparnus,
lengvai tilpusius po apsiaustu.
Didelei visy nuastabai, jau-
nuolis pakiles ir nuskrides, bet
ji rade wi 18 myliy, nuiauta
ir viltky apgrauity. A.Griskevi-
cius apskaidiuoja, koniy sparny
reikety imogui pakefti — tam
esa tikty natdralis pelikapo
arba Bengalijos gerves spar-
nai,

Zymiai daugiau || domina
austre  laikradininke Dageno
skraidomasis aparatas (1808 )

su dviem sparnais ir kombi-
nuota spyruckliy sisterma. Pa-
keltas baliony, Dagenas nusi-
leisdave sparnais lyg sklandy-
tow.

Kalbedamas apie baliono
tobulinima, A, Griikevicius da-
ro. isvadg, kad verta iibandy-
ti balieno priedus: aro pripu-
ciamas maiias apacioje sufeik-
tu balipnui stabilumo, du ran-
ka sukamy  horizontalos pri-
dengfi ratal padety pakilti ar
ba nusileisti, be ta, pritaisyias
Archimede sraigfas (tai lyg da-
bariinis  propeleris) duoly
krypti (5 skraidomaj aparata
pavaizduoja | ir 2 brei). Ta
savolisxas maliinsparnio proto-
fipas,

A. Gritkevicius teigia, kad
reikia visiskar pakeisti baliona.
paliekant jj tik kaip priemone
pakilti. Jis kruopséial svarslo
Tileric bandyma (1843 m.} pri-
taikyti sparnus ir rankinia me-
chanizmo  sukama Archimedo
sraigtg.  Heke 1846 m. Briu-
selyje taip pat bande pritai-
Kyt sparpus bei valdymo ra-
tus, ir, nors bandymas baigési
nesekmingal, vis delto pagrin-
dine |deja aufariui rodes
esan'i gera,

Dideli jspad] A, Gritkeviéiul
padare Hensono  garolekis
(1843 m.), kuris turéjo du spar-
nus: garo masina suke du di-
didius (20 pedy skersmens).
panasius | garlaiviu ratus. Hen-
sonas leidosi nuo 400 m auks-
¢ia kalno, bet! neteko pusiau-
swyros ar krisdamas prisitrenke
lis zavisi Hensonu, kurio suma-
nymas esas geras, tk neiibaig-
tas. Autorius svarsto nepasise-
kimo priezastis, paleikia savo
pasidlymus ir daro iivads, kad,
jeigu Hensonas atsiivelgty | jo
pastabas, tai greilai kai ku-
rios valsiybeés jau turety oro
larvynus'

Hensono garolekis dave A,
Griskeviciui daug mediiagos
fvairiems klausimams apgalvo-
fi. Jis pavyzdiiais |jrodinéja,
kad imogqus galis kvepuali ir
skrisdamas  didesniu  greiéiu,
kad samone iiliekanti. Labal
svarbit  esa maiinti  aparaic
svorj, del fo siilo absisakyfi
skardos ir meialo & naudoti
lengvesnes mediiagas. Varo-
maja jega galinti bl garo ma-
§ina arba rankiniai taisai

Labai daug rekimes A
Griskevicius teike Archimedo
sraigfui (propelernui) isskirda-
mas frauvkiamaj ir keliama-
i taivei pakelti greita
besisukantieji sraigfai furi su-
daryfi aro aframa, kefianéia vi-
sd svorl; sralgtas ir jo apsisu-
kimi. skaicius turi didefi, au-
gant svarivi, o traukianéio |
priek| sraigte siurbiamo oro
kiekis turi buti didesnis 1z ba-
lionui  pasipriesinantio  oro
kiekj",

Remdamasis savo sukurta
teorija, daugybe stebejimy, ki-
ly  pavyrdiials. apskaiciavi-
mais, A Griskevicius sukiré ir
breiiniais pavaizdavo (3 brei
IS priekic, 4 brez. 1§ virsaus ir
5 brez. 15 sone) skraidomaj)
savo konsfrukcijos aparata. [§-
skestos Fmogaus rankos Fynnai

silpnesnes u?  suglaustas, to
del, jeigu jis prlsﬂwrfrnfq [l
robul'u; sparius, jo jegos bify
keturis karfus silpnesnes ul
varnos jégq. Geriausias bada

skristi | paukit; panasiami
laive, kuriame imogus buf;
laisvas ir galely valdyti meche
nizmus. Toks laivas furi apie |
uclektis (maidaug 1,5 m) plos
civ, jame ant uipakalinio SL0-
telio sedi trys asmenys, anl
priekinio du,

Skraidomasis A Griikevi
¢iaus aparatas furi dvi porai
sparny:  virsutinial jusfaus
svyral palaikyti — gali bi
harizontaliai sukiojami: apafi:
mal — mosugjantieji — ord
pagalver sudaryfi. Sparny rél
mai is bambuko, aptraukti crda,
Po sparnais du sraigfiniai ratail
dengfi s uzpﬂ#arlo ir viriaus
Judint sparnus ir ratus galima
garo maiina arba imoniy vald
domais spyruokliniais mechat
nixmais. Priekyje propeleris:
o uipakalyje vairuojameji uo-
dega. Viriuje pritvirintas ba+
lionas, kurio org pakilus gafl':-
ma isleisti Pakiiti galima ba-
liomt arba, leid#iantis nug
aukito kalno, specialiaig ren:i
kais,

Konstruktorius. tvirfar H-'cEjB__:
didinga aviacijos  atelfimif
. Niekas pasaulyje negai
priettarauli kad laisva skraido
paukiéiai ir nesyskatoma daus
gybe sparnuoty vabrdiiu Ka
Zmogui bity atvertas laisvas,
saugiausias, greiéiausias ir m
lomaus:ias kelias, tereikia fiiﬂ_
lurlingo  #imegaus, verirantiof
kilnia mindj, supratimo ir nora,
Sia munti sekmingar  thinijus]
netrukus aro pastas, karitomes
ne or larvynas, nepabigstantis
audry ne; perkiny, stebinfy
pasaulio fautas” |

Mes nezinome, ar atsiradol
svajotasis | turtingas imogus” B
kuris bity suprates didinga en-
fuziasto plana Ir platy wimofd
bef skrardymo aparata A Gris-
kevicius vis delle pasidare.
Noredamas atkreipt! qguberna-
toriaus déme: | savo bandy-
mus, kaip pasakoja alsimini—
muose kaunietis ) Talka-Gris
nevicius, |Jis, ,nclerr:anrmh
ivafiuofanl | vieng apskrities
miestg, noréjo jam padarytit
staigmeng, bel, deja, faip ne-
laimingai skride, kad pasiban
de arklia: pradejo nesti guber:
natoriaus kariela, o iiradejas,
krisdamas drauvge su skrardo-
muoju aparatu, nusilauze koja
Ipykes gubernatorius liepe i
mesti jj i5 tarnybos, o pasipiks
tinusi imana sudeging jo lek
tuva, Del to vyras su zmaona
issiskyre, o po fo susikrimies’
miisy lakinas mire'’

Nepalankios gyvenimao saly:
gos, neturfas, ankstyva mfr—f:s:,
nefeido $iam afkakliam Zemais
ciuf  fgyvendinti savo p!as'q.‘-
Bet mes, jo minimi andkai, tu ¢
rétfume paieskoli pelenuase jo
pasety aukso trupingéliy i fin-
kamai jvertinfi nepaprasta sa-|
va levynainio — aviacijos pict'l
nierigus — atkakluma, éviesy
prota ir tvirta hke;:ma didin- |
ga aviacijos aleitimi, }

VYT. PAKNYS




. 1968 METAI ypac dfiu-
gis buvo Vilniaus Aviacijos
sporta klubo  sklandytojams
Daugeliui buve suteiktas laki-
no vardas, Rudeniop, kai sklan-
dytojy laukiami kamuoliniai
debesys vis rediau bepasiro-
dydave viri aerodromo ir di
deliems skridimams nebuve
ryZtamasi, sklandyiojai =
sporto meistrai ir pirmaatsky-
rininkai, kuriy oro staias jau
skai¢ivojamas iimtais valandy,

pradejo  mokylis skraidyti
Klubo vadovybe su-
renge basimiesiemns lakinams
dviejy savaiciy stovyklag, kurio-
je buva jvykdyta visa nustaly-
ta programa. Léktuvu JAK-12
savarankiskai iskride ENIMS-o
Vilniaus filialo darbuotojai K.
Cicenas, P. launiskis, A. Mar-
cinkevicius, prekybos darbuo-
tojas P. Maréiulicnis, franspor-
to darbuctojas V. Cigankovas
Kartu mokesi ir du svecial
Supinys ir A, Infa
it MNaujosios Akmenes. Tai
pirmigji lakinai saviesiems
klubams Siek tiek ankséiau
savarankiikai | ora pakilo wil-
nietis €. Baléianas, Civilinio
aro laivyng wyr. inZinferius ir
TSR Autolransporto
ministerijos inzinierius A
Gecdmantas, 5ig astuoniy Imo-
niy grupe moke :.nrr?lcf:.'!.i klu-
bo I.II5-'|'-'J|r|I.'-I'I-'?| A, Arbaciaus-
kas ir . Sasnovskis

Tamis dienomis aerodrome
greta JAK-12 skeaidée sporii-
niai pilotaiiniai lektuval. Jais
savarankitkal itskride sklandy-
tojai M. Darguias, A, Juska,
parasiutininkai E. Polinauskas,
0. Slaitate, L. Trukiinas

lektuvu.

siauliatis L

Lietuvos

KAD YISADA TAIP BUTY

Respublikoje ryikiai jaudia-
ma jurinio klimato jtaka, Re-
tais metais stokojama dregniés
ir krituliy, wyrauja vakary,
piletvakariy, flaures vakary ve-
jai. Mdsy respublikg dainai
uipliosta drégno oro mases
Reikalingy skriejimui kamuoli-
niy debesy padas dainiausial
biana | 300—1 400 metry auks-
tyje. Tiesa, kartais kandensa-
cijos riba aukitespe: ilgai trun-
kanli giedra, vyraujanlt anti
ciklonams, debesy padg pake-
lia | 2000—2 400 metry auks-
i, Diiaugiasi tada pilotai,

Taéiau 4§ ruden| pamario
sklandytojams gamla (skrefe
dar malonesn) poksta. Kamuo-
liniai debesys formavosi nere-

getar  auksiar Tik 3400 m
aukityje Silutes sp(\.rf.-mnk”
valdemi sklandyluvai pasiek-

davo debesy skaras.

Tokj reitking, kal kamualiniy
debesy kondensacijos <iba vir-
sija 3 km auksij, respublikos
sklandytojai pastebi lik anira
karta. Panatia staigmena gam-
ta yra pafe kusi ir 19463 m. ge
guiés menesj. Tuo metu, <&
temperatira virtijo 25
laipsnius, 3400 m aukityje id
{_]cfll.-'r"t__j[, ha."-|:\_1.|in|'L_| dr-b.-f,u!l kri
fe... snaiges. Jos sutirpdasa,
nepasiekusios Zémes

Kedel taip pakite nusistove:
e gamios desniai? | tai sklan
dylojams

e

Zemeje

atsakys meteorolo

bei parama.
Muotravkoje

Respublikos spartininka: aviatoriai nuolat jaucia didiiulj partijos ir vyriausybés démesj

valandéle aerodrome. LKP CK sekretorius A. Ferensas kalbasi su kg tik i3
padangiy nusileidusiu parasivhininku A, Gruzdiiu. Greta — respublikos Aviacijos sporto fede-
racijos pirmininkas D. Kostiukevicius ir Lietuvos TSR LDAALR pirmininkas generolas ). Ziburkus

G, Serstove nuotr

KELIAS AUKSTYN

Mintis tapti paradiutininku gimé netikétai, per-
skaiéius skelbima ant Kauno aviacijos sporto klu-
bo dury. Skelbimas kvieté j pradedanéiyjy parasiu-
tininky uZsiémimus. Romualdas akimirksniu apsi-
sprendé ir ryitingai pravéré klube duris, tadiau
instruktorius pataré dar paaugti. Siaip faip pavyko
itikinti, kad jam jau penkiaolika,

Praéjo astuoneri metai. Dabar Romualdas Rut-
kauskas — sporto meisfras, vienas is pajegiausiy
respublikes oro akrobaty. Taéiau nelengvi pirmieji
fingsniai visam laikui jsirigo almintin,

Daug karty Romas yra vaiiaves po keliasdesimt
kilometry laisvalaikiu, vildamasis nors viena kar-
ta issckti i3 léktuve ar aerostato. Jis paiino juclio
kaing! VYaikinas dainai griidavo, nicke nepeigs.
Tadiau entuziazmas neatvéso. Atlikdamas kiekvieng
ilgai laukta Suolj, Romualdas biudaveo vis reiklesnis
sau, Rezultatai sparéiai geréjo, didéjo pasitikéjimas
savimi.

Netrukus atsiskieide tikro parasiutininko talentas.
Draug okaudavo, kad Romualdas gimes su , pa-
radiutininko gyslele'’. Tagiau ne tik , gyslelé” lemé
rezultatus, Pirmiausia — karitas noras, nuoseklios
treniruotés, didelis susikaupimas, kruopitus pasi-
ruoiimas kiekvienam 3Juoliui.

Didelj jspiidj jam padaré pirmieji nakfiniai, gru-
piniai, akrobatiniai 3ucliai, suoliai | Kauno marias,
i apribotas sausumos aikiteles.

Aktyvus kiekvieny respublikoje vykstanciy pa-
rasiutinio sporte variyby dalyvis, tuo metu pirma-
atskyrininkas, Romualdas Rutkauskas 1964 m. pui-
kiai pasirodé visasgjunginése variybose. Draugai
juo didziavosi.

Pazauktas | karine farnyba, Romualdas ir €ia ne-
siskyré su parasiutu. Pavarges nuo Vidurinés Azi-
jos kariéie, Romualdas ir draugas s Lietuves Les-
nidas Truksinas rasdavo jégy sistemingai treniruo-

tis. Ryitingi vaikinai jvykdeé sporfo meistry normas.

Romualdas mielai pasakoja apie kareividkas die-
nas. Apie tai, kad desantininkas ne vien fik Soki-
néja paraiiutu, bet nusileides dar béga krosa, Sau-
do, pernesinéja ,sufeistuosius’. |sirigo atmintin
dienos, kai jie, trys kareiviai, buvo paklyde sme-
lynuose, vykdydami koving uiduefj, Draugai da-
lijosi paskutiniu kasniu ir su viltimi Zvalgési sraig-
tasparnio. Kalves viriingje ifsikasé duobe nakvy-
nei, bet vis tiek niekaip negaléjo uimigti, klausy-
dami Siurpios sakaly ,raudes”. Pagaliau jie buve
aptikti. Atpildas uz kankinantj laukimg — nuosta-
bus duonos skonis, gaivinantis pavésis ir jausmas,
kad veél esi kartu su visais. ..

Kupinas naujy jégy, sportinio palyrimo, gvardie-
tiske uisigridinime Romualdas grifo ginti miisy
respublikos sporting garbe.

J. BRUNZIENE
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Prof. Z. Zemaitis
buvo ilgametis Lie-
fuves Aeroklubo
pirmininkas, daug
energijos ir jéqy
atidaves
sporto vy stymui,
Spausdinami jo pri-

aviacijos

siminimai. kurie by-
loja, kokiomis sun-
burfuazinés
sglygomis

brendo
aviaspor-

kiomis
valdiios
karési  ir
Lietuvoje
fas.
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Didiioji Spalio socialistine revoliucija suiadine
ne tik rusy tautos, bet ir reakcines carc valdiios su-
kaustyty kity tauty jégas, kurios éme audringai reiki-
s visose gyvenimo srityse. Meatsiliko nuo to saju-
diio ir lietuviy tauta, ypaé jos jaunimas. Jis, kiek
atsimenu, 1923 — 1924 m. m. iikelé reikalavima steig-
i organizacijqa aerosporful vystyti, Pagaliau 1927 m.
buvo jsteigtas Lietuvos Aerokiubas — LAK. Apie pu
santry mety jis nieko nenuveikeé, nes neturéjo lesy,
neréme jo valstybe, triko autoritetingesniy zmoniy,
kuriems tas reikalas bty buves arfimas.

LAK gyvenime posikis geron pusén jvyka nuo
pirmos klubo suorganizuotos Kaune aviacijos dienos,
kuri susilauké didelio visuomenés pritarime. Susibiru-
si klubo laryboje bei vﬂdebDiE vyresniy ir jaunyjy
enfuziasty grupé atvére klubui platy kelig. Visoje
eiléje Lietuvos viely imta rengt| aviacijos dienas, ver
buoti tikruosius narius ir narius réméjus, organizuoti
placias pinigines loterijas, visokeriopai propaguoti
aerosporty jaunimo tarpe. Taip klubas palaipsniui pel
ne visuomeneje gerg vards, uisitikrino jos parama.
LAK uimezge rysius su Latvijos, Estijos ir Suomijes
aeroklubais, padejo suorganizuoti savotiska jungtinj
organg SELL (Suomija, Estija, Latvija, Lietuva), emus|
rengti periodines ty kraity aerokluby konferencijas,
vélisu variybas (AERQO—SELL), kuriose LAK paprastai
utimdavo viena pirmaujanéiyjy viety. Lietuvos Aero-
klubo darbo salygos buve iymiai blogesnes, negu
kity draugisky kluby, kuriuos rémé vyriausybes. Pavyz-
diiui, Lalvijos vyriausybé savo aeroklubui paskyre
dideles patalpas Liepojoje. Jos buve apripintos jvai
riais priefaisais lektuvams bei sklandytuvams remon-
tuat ir net gaminti, Masy aeroklubas apie tokias sa
lygas né svajoti negaléjo. Jauni talentingi sklandytojai
(B. Oikinis su draugais) suplanavo ir staté ariginaly
sklandytuvg sallame nebaigic namo risyje, San¢iuose,
Tas pats B. Oikinis debiutave su save sklandytuvu
lungtinése Amerikos Valstijose, o pagerinti jo apara
tai pokaric metais buvo priimti ir pradéti gaminti se-
rijomis tarybiniam sportui,

Istoje | Tarplauting sportinés aviacijos organizacija
(FAl), jsitikinome, kad daugelyje kraity aercklubai a
vyriausybés remiami, beveik visickai jos islaikomi. FAI
konferencijose misy aeroklubo pirmininkui net nepa-
togu bidave prisipaZinti, kad Lietuvos buriuvazine
vyriausybe jokios pagalbos mums neteiké, Prisimenu,
ne kartg kreipémes | jq, kad leisty mums jsigyhi skys-
to kuro be muilo, bet, rodos, tas praiymas nebuvo
patenkintas,

Nepaisant sunkiy salygy, LAK graiiai pasireiskeé
savo darbais Lietuvoje ir jgijo gerg varda farptauli-
néje arencje. lis paruoié kelias deiimtic civiliniy la
kiiny, kuriy tarpe buvo eilé drasiy, sumaniy jaunuoliy,
talentingy konstruktariy (B, Karvelis, A. Pakrys ir kt.]

Salyje ir uisienyje LAK vardg iigarsine jo jkurtoji
Nidoje sklandymo mokykla. Vienas sklandytojy laimé-
jo frecia vielq pasaulyje, itbuves ore sklandytuwvu
26 val. Antras sklandytojas, artéjant is piety dideliam
debesiui, buvo ismestas | susidarancia debesies prie-
<yje kylancia oro srove, pakile iki 1500 m aukidio,
sumaniai laviruodamas, skrido | Siaure, ifbuvo ore apis
tris valandas, o, kai oro srové emé neiti sklandyluva
i ilrg, nusileida ant Palangos plento. Apie tai buvo
rafyta net specialioje uisienio spaudoje.

Misy salyje LAK vysté ir aviamodelizma, Pirmieji
jo rekordininkai buve moksleiviai — P, Matiekaitis i
A, Pransketis, Taryby Lietuvoje tape jiymiais aviamo-
delizmo  propaguotojais, entuziastais ir instruktoriais.
Jvairiose Lietuvos vietose buvo 51I5lhf|r|; aviamode.-
lizmo bareliai, dirbe savarankitkai, Ziek tiek LAK
instruktuciami arba 3elpiami med#iagomis

Daug démesio LAK skyré spaudai, Jo leidijamas
iliustruotas organas , Lieluvos sparnai® buvo popu
liarus jaunimo, ypaé moksleiviy tarpe, kélé jy entu-
ziazma. Deja, aviacijos sportui reikiamai plésti vis
triko materialiniy sglygy.

lau minejau, kokiomis salygomis tada dirbo sklan-
dytuvy konstruktoriai. Nebuvo net pakenéiamy dirb-
Angarg ir sklandymo mokykls Nidoje LAK
pasistalé savo létomis. LAK nesulauké fasistinés wy-

tuwiy).

riausybés pagalbos, net praiydamas paramos Dariaus
ir Giréno Zygiui. O juk jis buve organizucdas taulos
garbei, dainai Smetonos vyriausybes linksniuojamas.

Zuvus  lakdnams, buve
Irengtas ir paminklas fuvimo vietoje pastatytas {pa-
gal grazius archifekta V [.dﬁd'sb-..'u_}ic; I}r(!-l(.-a"l__di} tik
visuomenés paaukotemis lesomis. 1§ ty paéiy leiy bu
va ruosiamasi Kauno Afuslyne statyh paminkly, bel
netiketai prasidejes karas suarde diuos planus

Sia proga noreciau priminti, kad taubininky vy«
riausybe sukrutus) savaip ,,padeti” Lietuvos
Aeroklubui. Ji sumane suvalstybinii LAK, atiduoti |
Lietuvos Sauliy sqjungai ir faktiskai perducti jauna-
lietuviy Zinian. Tai LAK pirmininkul ,, patare” pada-
ryti kraito apsaugos ministras Pasikalbéjes su klubo
valdybos ir tarybos nariais, pirmininkas atsake mi-
mistrul neigiaman, Po kurio laike jis buvo pakviestas
Peas A, Smetona. Sis kategoritkar kele ta pali suma
nymqg, kaip i ministras, aiskindamas, kad tada vy au-
sybé galés remti klubg materialiai v t. t 2inodamas
kad pladiaji Lietuvos labai nepalankia
Zitiréjo | daugel] tautininky vyriausybeés tygiy, pir-
mininkas atsaké Smetonai, jog visuomené nari ma
tyti aercklubg tokj, koks. jis isauge, jos remiamas
Fokalbis baigesi ialtu alsisveikinimu. Kai Lieluvos
Aercklube nepavyko tokiu buodu paveikti, buvo
tarta jj isardyfi, tautininkai jsteige  Saul
sqjungos  aviacija, pradejo ja aprupinti |eiomis
lektuvais. Sauliy sajunga save civiliniy lakiny nelu
rejo, tad eéme

jrems kapas.mauzoliejus

bll\l'l'_\

visuoimensa

Melrukus

masinti LAK  pardodtus  lakdnus
juos kone papirkinedama, Buvo gerai Zinoma, kad
Lietuvos Aeroklubui lakine paruoéimas brangia
kainuodave — rodos, daugiau kaip 2000 bty Klubas

15 mokiniy nieko nejmdavo, bet reikalave sistemin.
go darbo, grieitos draysmes. Tuo tarpu 5‘-.&'.!!\.: 58
junga iadejo jiems visokiy lengvaty ir tokiu body
jai pavyko keletq lakinyg prisivilioh, Kaip veliau p-
aiskejo, cia slypejo ir kiti motyvai
buvo tapusi labai is ma fafistiniam rezimul, o LAK
apSauktas antirezimine organizacija. Klubui
materialiniy sunkumy, nes Sauliy sgjunga gavo tejsg

uliy sgqjunga

Ier PllJ

rengti pinigines loferijas aviacijai remh; Susidarius
tokiai padeciai, LAK pirmininkas ilgai vadavaves
klubui visuomeniniais pagrindais visuotiniame LAK

susirinkime  saveo kandidatiiros afsisake Paaiskeja,
kad tautininky virsines iskalia vieno aviacijos ma
joto (pavardés neatsimenu) kandidatira. Klubo ben-
dradarbiai pradéjo jkalbineti senajj pirmininka, kad
jis ir toliau eity savo pareigas
mis jis sutiko balotiruetis ir buvo beveik vienbalsiai
isrinktas (konkurentas, rodos, gavo tris balsus). Pir-
mininkas savo pareigas eéjo toliau.

Sia proga dristu uzsiminti, kad smetoniskoj  wval.
diia ilgai neuimirio LAK pirmininko  uisispyrimo
neatiduoti aeroklube tautininkams. Universitetu (be-
rods, 15-meéio proga) valdiia pasiile pateikti apdo
vanotiny eiliniais ordinais asmeny sqraia. Jame Figh-
rava ir LAK pirmininko — prolesoriaus, fakultete de
kango ir pirmosios misy aukitosios mokyklos (Au
Wiy kursy) vadove — pavardé. Tagiau aukifesniy|y
valdiios argany ji buvo jibraukta, kal tuo farpu bu
vo apdovanota nel eile uisienio ialiy atstowy

1940 m. aikirus Taryby valdiig Lietuveje, LAK
peréjo Osocaviachimo Zinion, Darbas vyka taliau,
Skraidoma buveo Vilniaus apylinkése (Aukitagiryje)
Tue metu LAK, jei neklystu, turéjo vienuolika lek.
tuvu  (jy tarpe vieng mal.asparn), vieng keturviel
keleivinj, viena penkiaviel] sanitas ) v dwideiimd
sklandytuwy. Vokiikie) fasistai, ankseiau uigrobe
sy sklandymo mokykla MNidoje ir netiketa uipuole
Taryby Sqjunga, pagrobe Vilniuje ir visa likusi LAK
turta.

Karui pasibaigus, buves LAK pirmininkas ir kele.
tas susibirusiy Vilniuje valdybos nariy stengesi at
gaivinti LAK teises tarptautinéje FA organizacijoje
Siuo reikalu, Maskvos Centriniam aeroklubui re
miant, buve kreipfasi | FAl vadovybe Taciau i
mums ty teisiy nepripazine, Kapitalistiniy faliy spor
to atstovai nenoréjo, kad kuo daugiau socialistiniy
faliy aeraokluby priklausyly sia arganizacijal

Tokiomis aplinkybé-
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Pasibaigé sportiné 1968 me-
ty vasara, ainesusi misy pa-
radiutininkams ne tik pergaliy,
bet ir pralaiméjimy.

Sia vasarg Vilniaus sporti-
niame aerodrome du kartus
plevésave melsva-geltona
aviaciné wvariyby veéliava —
vyko respublikinés ir Pabalti-
jo paraiiutinio sporto pirme-
nybes. Per abejas variybas
musy sporlininkai  pasirode
neblogai. Respublikinése wvar-
tybose absoliutiu €empionu
vyry ftarpe ftapo vilnietis A.

larovojus, motery — VYanda
Sergej, sportininké is Kauno.
Bendrakomandinéje vietoje

vilniegiai liko Ireti, praleide j
priekj abi Kauno komandas.

Pabaltijo variyby metu mu-
1] parasiutininkai  pirmavo
daugelyje pratimy, taip pat
bendroje jskaitoje ir tape nu-

galétojais, itkovedami Pabal-
tijo €empiono vardg. indivi-
dualioje daugiakovéje abse-
liug¢iu cempionu fapo vilnie-
tis B. Sesternikovas, o motery
tarpe — leningradieté L.
Cvetkova. Didiigjg dalj prizi-
niy viety wuviemé Lietuvos
sportininkai, Taéiau triumias
buve trumpalaikis. Yisasajun-
ginése paradiutinio  sporto
pirmenybése Krasnodare mu-
sy parasiutininky lauké neseék-
meés. | variybas iSvyko ne wisi
rinktinés nariai, o ir tie palys
vartybose pasirodé blegiau
savo galimybiy. Bendrako-
mandinéje jskaitoje misy res-
publikos sporfininkai uieme
lik 11-t3 vietq. Kokia prieZas-
tis! Atrodo, ir sporfiniy treni-
ruofiy stovykly buvo pakan-
kamai, ir suoliy padaryta ne-
maia,

Pradedan! ieikoti prietas-

Susirinks vaikai j kriva

Ir stebésis: ,,0i, oi, oil",

Kai valdysiu as léktuvy

Mis padangéje laisvoj!

Maiasis Darius jau ismoke
§j eilerasti O beveik pries
30 mety jj deklamavo jo fé-
velis, TSRS parasiutinio sporto
meistras Petras Brun:a

G. Gruzdiic nuolr.

Paciame centre!

Sis fuolis Pabaltijo paragiu-
tinio sporte pirmenybése vil-
nie€iui Algiui Gruzdziui buve
paskutiné pakopa TSRS sporto
meisira vardui gauti

Teiséjams rupeséiy nema-
fiau kaip sportininkams. 13
kaires — pirmenybiy wvyr. tei-
séjas leningradietis D. Jano-
vas, vyr. sekretorius A. Vili-
mas, vyr. feiséjo pavaduoto-
jas V. Llpy:

éiy, reikety isanalizuoti spor-
tinius rezultatus ir vel grjzfi
prie respublikiniy varkyby.
Jau minejome, kad lese
variybose pirmgsias vietas ui-
émé Kauno atstovai. Kaune
nemaza gery sporiininky, ta-
ciau iki $iol ten néra parasiu-
tinés grandies, kur galéhy nuo-
lat ftreniruofis ir augti Kauno
sportininkai parasiutininkai.
Kaunui tenka skolintis parasiu-
tininkus is kity Zinyby. lie ir
atnesa Kaunui nepelnytas per-
gales. Jaunimo, nerinéio kul-
tivuoti 3j puiky sporta, Kaune
labai daug. Kaunas fick savo
dydziu, tick gamykly, aukity-
ju ir viduriniy mokykly skai-
¢iumi yra gera bazé paragiu-
tiniam sportui vystytis, Jeigu
Kaunas isugdyly savy parasiu-
tininky birj, tada respubliki-
nés variybos vykty kita dva-
sia ir kita kryptimi. Dabar gi

néra su kuo dalytis patyrimu,
rungtis, kaip su lygiu. Kadan-
gi respublikoje téra vienintele
LDAALR parasiutinio sporto
grandis — VYilniuje, — nera
reikiamo rungtyniavimo, spor-
tinio augimo, néra atrankos ir
paskatinimo. Liidna, bet kol
kas tenka pasakyti, kad para-
siulinis sportas néra masiskas,
ners padangiy entuziasty mu-
sy respublikoje netruksta. Rei-
kéty sudaryti nors dar vieng
paradiuting grandj. Tada biity
galima tinkamai sukomplek-
tucti  rinkting, ja freniruoti,
prasidety naujas ir aktyvus
Lietuves paraiiutinio sporlo
laikotarpis.

P. BRUNZA
TSRS spoarto meishras,
Vilniaus ASK paraiiutines
gmnrli!-\ vadas
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JAUNYSTES
SPARNAI

Jaunimas visada pasiryZes drasiausiems
skrydiiams. Todel nenuostabu, kad jj traukeé,
traukia ir trauks padangly teliai. 5i roman-
tiska erdves uikariautojy specialybe ne tik
favi, bet ir reikalauja drgsos, daugybeés ii-
niy, valios, pasiryiimo, savitvardos. Didele
imogaus laime bili erdves nugalétoju.

Diiugu, kad ir masy respublikos jaunoji
karta atkaklial veriiasi | erdves, kad ji tie-
sia savo sparnus folimiems padangiy skry-
diiams.

Misy respublikaje maZofi aviacija —
aviamodelizmas — jau iigyveno kidikystes
laikatarp] ir pradejo jaunystés metus, Uz-
tenka paminétl, kad respublikos bendrojo
lavinima mokyklose, pienieriy rdmuose,
iaunyjy techniky stolyse veikia daugiau kaip
200 maiosios aviacijos bireliy, kurluose
pirmuosius  Zingsnius Zengia fikstanéiai
entuziasty aviamodelisty, Jiems visiems ma-
Zoji aviacija — tiltas | didiiajg aviacija, |
tolimosios erdves uikariavima.

Sig vasarg jau jvyko 19-sics respublikings
moksleiviy aviamodelisty variybos. Jose da-

lyvavo 35 miesty ir rajony kemandos. , A"
ir ,B" klasése variesi 165 dalyviai su 165
laisvai skraidanéiais ir kordiniais aviamode-
liais. Dijugu, kad variybose mes mateme
ne tik kordinius, lektuvy kopijy pilotazinius,
taimerinius, sklandytuvy, bel ir sudétingus
radijo valdomus bei eksperimentinius avia-
modelius, 45 moksleiviai variybose jvykde
atskyriy normas. Sios variybos kemandy ir
dalyviy bei modeliy skai¢iumi nenusileido
visasgjunginems ir kitokio masto variyboms.

Variybos parodé isaugus|i moksleiviy
aviamodelisty meisiriskuma, Nugaletojais jo-
se& lapo kauniedial, gerus rezulialus parodé
vilnieciai, paneveiieciai, siaulieciai, taip paf
Pakruojo, Kauno, Birzy, Taurageés ir kily ra-
jeny rinktines. Su graiia pergale, ifkovojusi
pirmgja vieta Paballijo ir Baltarusijos pir-
menybese, it Minsko grjzo respublikos
moksleiviy rinkiine, kuriai vadovave kau-
nietis V. Bifianas.

Puikias mazosios aviacijos tradicijas turi
Kauno, Vilniaus, Paneveizio, Siaully miesty,
Kauno, Pakruojo, Rokiskio, Taurages, Biriy
rajony mokyklos, Labai gaila, kad siy tradi-
cijy pasigendama Klaipedoje, Telsiy, Plun-
ges, Pasvalio, Kelmés, Vilniaus ir kifuose
rajonuose. -

Turime mes ir daugiau bedy, vystydami
aviamodelizmo sportg moksleiviy tarpe.
Mokyklose pasigendama aviamodelizmeo ba-
reliy vadovy, kuriais galély bati mokytojai
ir specialistai. Vadovai nepakankamai gauna
metodinés paramos i5 LOAALR komilety ir

aviakluby, friiksta maiesnio masto variyby
sistemingy frenirucdiy,

Apskritai, aviamodelizmas dar nelapo ma
siska moksleiviy fechninio sporfo iaka: Pél
maiai jis populiarinamas mokyklose, koms
jaunimo organizacijose ir spaudoje. Bloga
kad aviamodelizrmas daugeliu atvejy yra fik
atskiry entuziasty veiklos sritis. Ir blogiau:
sia, kad respublikos aviemodelisiai tik rel
karciais pasirode Liefuvos padangeje.

Tedél labai diiugu, kad Taryby Lietuvojé
pasirodo Sparnai’’, kuriuos sveikina ne tik
aviacijos sporfo megejai ir remejai, bet ir di
su puse tokstandio moksleiviy aviamodelis:
ty. Jie fikisi ir laukia, kad , Sparnai’’ padé
jiems i pal jaunystées dieny ruoilis tolk
miems skrydiiams, éia jie nori rasti aiikiug
ir supranfamus atsakymus | daugel] painiy
ir sudétingy aviamodeliy statybos klausimy
lavkia breZiniy, patarimy ir informacijos
apie jy vienmindiy darbus respublikoje, ia
lyje ir visame pasaulyje. Tikimes, kad ,.Spar
nai'' bus ne tik pataréjas, bet ir jvairiy
variyby organizatorius bei teiséjas. Jie tud
paciu pases brandiig seklg | derlinga din
va, kurios padangeje skraidys drgsds da:
barties ir aleities sakalai. Jaunoji karta, res
publikes moksleiviai aviamodelistai fikisl
kad 3is leidinys plaéiai pasklis.

Su geriausiais linkejimais

ALEKSANDRAS RAMANALISKAS
Lietuvos TSR Svietimo ministerijol
Mokykly valdybos inspekioriug

NAVIGACIIOS PASLAPTYS BN

.

Pazvelgus ) tokia prietaisy gausybe pries piloto akis, galima
tik apytikriai jsivaizduoti, koks atsakingas yra fiuolaikiniais lek.
tuvais skraidancios jgulos darbas
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Oro ir kesminé navigacija
technines
priemones ir metodus, jgali-
nancius orientuoti skraidymo
aparatus, jiems skrendant s
vieno taike | kita pagal i
anksto paruosias trajektorijas
tiksliai nustatytu laiku,

2odis ,navigacija’ kiles ii
lotyny kalbos fodiio ,naviga-
tio” — laivy vedimas, orien-
tavimas. Kadangi dabartiniai
stambis léktuvai vadinami oro
laivais, Zemeés palydovai —
kosminiais laivais, praktizkai
isitikinta, kad jiros laivy, lék-
tuvy ir Zemés palydovy val-
dymas |orientavimas] turi daug
bendra, fai terminas ,naviga-
cija” taikomas ir skraidan-
tiems aparatams.

Mavigaciniai jrengimai —
tai prietaisai, kuriy pagalba
nustatomi tokie navigacijos
elementai. kaip léktuvo grei-
tis, aukitis, skridimo kryptis,
nuotolis ir trukmé. Taéiau
skrendant daugeliv atvejy bu-
fini dar papildomi duomenys
apie geometring Zemés for-
ma, jos magnetinj ir gravitaci-
nj lauka, kuriame wvyksta skri-
dimai, pvz., skrendani Zemes
atmosleroje, reikia zinoti véjo
kryptj ir jo greitj. oro tem-
peratiirg ir slégima, Zemés pa-
virdiaus ir dangaus kiiny mato-
mumo salygas, taip pai dirbtfi-
nius ir gamtinius  trukdymus
navigaciniy jrengimy darbui,

Palyginimui galima pasaky-
ti, kad, jeigu variklis yra lék-
tuve dirdis, tai navigaciniai
prietaisai — léktuvo akys, au-
5ys, nervai ir smegenys.

Dar 1878 m. pirmojo pasau-
lyje léktuvo ifradéjas A. Mo-
faiskis numaté, kad léktu-
vams bitini tokie navigaciniai
prietaisai, kaip greiéio ir auki-
tio  matuokliai, magnetinis

kompasas ir laikrodis. Vis dél
te pirmieji léktuvai, kurie
skraide tik maiame aukityje;
maiu greigiu ir tik giedriy
diena, prietaisy beveik netu.
réjo, Pilotas aukitj matuoda-
vo i3 akies", léktuvo greif]
apytikriai nustatydave pagal
variklio alkiininio veleno ap-
sisukimy skai¢ly tachometro
pagalba. Veliau buve jtaisy-
tas barometrinis aukstimatis,
nes, skraidant aukiéiau kaip
300 metry, Imagaus akis auki.
€io nustatyti jau nebegali.

Didéjant skridimy nuoto-
liams, buvo pradéti naudoti
papraséiausi magnetiniai kom-
pasai, nors daugiausia dar ta-
da buve orienfucjamasi pagal
upes, gelefinkelius, didelius
kelius, tiltus. Didziule reikime
navigacijoje turéjo laikrodis
[Zinant léktuvo greitj, lengvaj
nusiatomas nuskristas nuoto-
lis). Laikrediiai ir dabar pla-
£iai naudojami kiekviename
léktuve, nors Siy dieny navi-
gacijos technika ir labai su-
détinga.

Skraidant debesyse ir nakij,
kai buveo [sitikinta, jog imeo-
gus, nematydamas iemés ho-
rizonto, praranda pusiausvy-
ros jausma, navigacijoje pra-
détas plaéiai naudoti giros-
kopas.

Pastaruoju metu misy Salyje
ir uisienyje tymiali paspartéjo
navigaciniy prietaisy — astro:
nominiy, giroindukciniy, pane-
raminiy radiolokatoriy, radio-
kempasy, sudétingos automa-
tinés pilotavime sistemes, skai-
ciavimo maiiny — gamybos
tempai. Siandien vidutinio fi-
po lékluvuose navigacinial
prietaisai sudaro apie 60" wvi-
sos lektuvo vertés,

C. BALCIONAS
av. inginierius



0 KAIP MES?

Vos tik Zmogus sukiré ir ismoko val-
dyti skraidancius aparatus, jis pajuto ne-
nugalimg troskima ne fik idsilaikyli, bei ir
nardyti erdvéje. Juk lektuvg imogus sukiire,
stebédamas paukidie skryd) Pasirode pa-
dangéje pirmieji nelabai dailios jévaizdos
lektuvai visus Zavéjo savo skridimu. Vis
daugisu iImoniy panoro valdyli léktuva
labiausiar nejprastose padétyse, Pilotams
teko specialiai traniruotis Pastebata, kad
vienc seridimas Zavi grakitumu, yra ,gra-
tus”, kite —  negraius”. Pamaiu lorma-
vosi skraidymo meno  savoka.  Aviaciné
technika sparfiai fobuléjo. Pilotai galéjo
kurli wvis naujas, vis drgsesnes skraidymo
figuras. Lektuvo judesiai ore vis labiau
primindavo cirko akrebato mena. llgainiui
oro akrobatiky imta vadiati aukituoju pi-
lotazu

1966 m. Maskvoje jvykusios
aukstojo pilotaio pirmenybes parodé di-
diiulius dios sporta iakos laimejimus. Ta-
rybiniai sporlininkai jose itkovojo slipriau-
siyjy varda. Uz tai reikia dékoeti ir kon-
struktoriams, sukOrusiems puiky sportinj
lektuvg JAK-18 PM, kuris iiandien neturi
sau lyagiy pasaulyje.

Aukstasis pilotazas turi senas tradicijas
ir mosy respublikoje. Lieluvos Aeroklubas
(LAK) dar buriuazijos valdymo metais bu-
vo nupirkes kelelg uiZsieninés konstrukci-
jos sportiniy léktuvy ui visuomenés paau-
kotas lésas, ir musy lakanai su jais buvo
rasieke tiems laikams gana gery rezultaty
Labiau ispléesti iig sporto saka tada per-
spektyvy nebuvo.

Afkdrus Taryby valdzig 1940 melais, res-
publikinis aeroklubas uisimojo daug nu-
veikti. Deja, visus planus paéioje uzuomaz-
goje nutrauké prasidejes karas.

Po karo entuziastai pirmiausia
skraidyti sklandytuvais. Sios sporte iakos
tradicijos Lietuvoje labai senos — sklan-
doma jau 37 metai. Nanai esame pasieke
ypac graiiy laiméjimy bemotoréje aviaci-
joje.

Visai kitaip klostési aukifojo pilotaio
retkalai. 13 pradiiy jis buvo visai pamiritas.
Kai Vilniaus Aviacijos sporto klubas gavo
pirmajj sportin] léektuva, skirta sklandytojy
pilotavime technikai tobulinti, paaitkéje,
kad turime nemaia aukifojo pilotaio en-
tuziasty ir, tur bat, nesuklysime pasake, —
talenty. Tai daugiausia patyre sklandylojai,
ne vieng Simta valandy isbuve ore. Del
organizaciniy nesklandumy ledai pajudéjo
ne is karlo, 1965 mety rudenj pakviestas
i$ Minsko instruktorius 5. Zinevitius apmo-
ké pirmgjq enfuziasty grupe. Vilniaus bei
Kauno aviacijos sporto kluby wirdininkai
Z. Polinauskas ir A, Jonuias savo inicia-
tyva taip pat émési plesti veikla.

pasaulinés

pradejo

Naudodamiesi proga, noréfume tarli pa-
dekos Zodiius Minsko Aviacijos sporto
klubo lékfuvinio sporto arandies vadui

5. Zineviciui, kuris nuo pat pirmyjy skrai-
dymy stengési [skiepyti mums tikry auki-
tojo pilotaio meistry jgadiius, Misy en-
tuziazmas buve didiiulis. |spGdily — ftaip
pat daugybeé. |vairiose padeiyse pilotg
ve-kiq pl-_'l'kr’owmg}- ne daug L'q matesni,
negu kosmonaute, Juk kartais akrobatinia-
me skridime pilote svoris padidéja nei
6 kartus, ir tuo metu tenka valdyti lékiu-
vg, sekti prietaisus ir feme.

Su naujais jspidiziais greit apsipratome,
pasidare aitku: kaip smuikininkas ar pia-
nistas, taip ir pilotas, noréedamas tapti tikru
aukitojo pilotato  meistru, turi  labai
daug dirbti, atkekliai treniruotis. Tai miisy

Privalomas akrobatiniy figiry kompleksas TSRS sporte meistrams, Siemet lok| raita

danquje braiie ir Lieluveos sporfininkai

enfuziazmo nesumazino. Stengéemes newvel-

tui. Jau sekanciais metais | pirmasias res-
publikines variybas atvyke aukitos kvali-
fikacijos teiséjai i§ Minsks (taip pat ir
misy mokytojas 5. Zinevigius) labal nu-
stebo pamate, kaip mes skraidome. Kai
kurie pilolai savo kurybos ligiry komp-
leksais buvo priartéje iki sporto meisiry

normatyvy. Mugaléjo ficse variybose kau-
nietis |. Kavaliauskas, o antraja ir trecigjg
vietas uiéme vilniediai J. Kuzminskas r
Z. Moliekaitis. Kemandomis pergale itko-
vojo Vilnius.

Tai buvo didziule mokykla misy pilo-
tams. Dar su didesniu entuziazmu eméme
runitis  oficialioms respublikos pirmeny-
béms, kurios (jau pagal sporfo meistry

programg) turéjo jvykli 1967 mety rudenj.
Deja, nenumatytai anksti pasibaigus sezo-
nui, jos nejvyko.

Kokios perspektyvos ateiéiail

ddfina atnaujinti technikg, apsiropinti pa.
jegiais léktuvais sudétingesniam pilofaiui.

Antras svarbus veiksnys — pilofy rezer-
vas. Siuo metu geriausiy misy piloly am-
Ziaus vidurkis gana aukstas, tad pats lai-

ka: pagalvoli apie pamaina. 5 sporto fa-
ka rEil.:‘llﬂLl]ﬁ labai d._mg jaunatviskos ener-
gijos ir, Zinoma, patyrimo

Kaip iispresti $ias problemast Masy
nuomene, laikas respublikai tureti lektuvi-
nio sporto grand]. Nuomoné, kad ftai su-
si|pnin1l-, ‘;L.Iﬂ-a.'j'rrno 53L_‘r, yra neleisinga.
lei aukilasis pilotazas pradéjo  algauh
sparnus, jis gali ir turl pasivyli sklandy-
m4. Zymia: b|OgldLi dabar, kai palyre skian-
dytojal, kuriems paruodli sugaiitama daug
laiko, imasi lektuvinio sporto. Tai tikras
nuostolis sklandymui, nes skiandydami jie
galély pasiekti dar geresnius  rezultatus,
Prasiome suprasti teisingai: mes wui fai,
kad wvisi aukites kvalifikacijos sklandytojai
mokety wvaldyti sportin léekluva. Bel juk
mums reikia ir tikey avkitojo pilotaio
meistry. O pasiekti gerus rezultatus abie-
jose 3akose 1§ karto — per daug sunkus
uidavinys.

Mes [sitiking, jog aukitojo pilolaio me-
géjai negailes jegy tam, kad si sporlo
saka suklestéty v miosy respublikoje.

). BAGDOMNAS, Z. MOTIEKAITIS
TSRS sklandymo sporia meistrai
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DRASIUJU TURNYRAS

Didziulis, saules ir vejo nublukintas lau-
kas. Jo viduryje — automaiina margais so-
nais su antena ir septynetas nedideliy ie-
masparniy lekfuvy. Siandien aerodrome iei-
mininkai — antryjy Lietuvos TSR aukitojo
pilotaio pirmenybiy dalyviai.

Variybose — aituoniolika piloty. Kiek-
vienas |y rudens danguje paliks tik jam ba-
dingg piesin] — juk lakanai taip pat turi sa-
vo braiia. Jie nekantriai laukia. lau kelinta
diena dangy aptrauke femi debesys nelei-
diia pakilti. Nerimaujama, kad variybos ii

viso nejvyks. Teiséjai tariasi. Katastrofiskai
maias

aukitis. Ka daryti?

DEBIUTAS

Vyriausiasis teiséjas V. Dovydaitis séda |
lektuvg ir kyla oro valgybon. Debesy auks-
tis vidutinizkai 500 m. Nusprendziama figi-
ry Jungin] aflikti dalimis. Toks sprendimas
pradiiugina tuos, kurie dalyvauja pirmg
kartg. O debiutanty, frokitanéiy Viiniaus
danguje isbandyti jégas ir laime, net dvyli-
ka. Tai ,,B" grupe. Ji variysis pagal anirojo
atskyrio programa. Daugelis ju pirmaj) oro
krikita gavo sklandytuve kabinoje, o iivo
metu derina tyly sklandytuve skridimg ir
kvapg uigniauziancia akrobatikg sportiniu
lektuvu. Sioje grupéje yra ir pafs jauniausias
Lietuvoje laklnas, septyniclikmetis Edvinas
Polirauskas, tik Siemet pradeéjes skraidyti.

Pro debesis blyksteli saule. Nuo zemes at-
siplédia lektuvas ir skuba pasiekti melyng
properia.

— Ei, visai susipainiojau, — beviltitkai
numoja ranka lakdné Rima.

Rima:luknevi¢iote — wvienintelé respubli-
koje mergina, skraidanti Zemyn galva. h
agronomeé, mégsta technika. Visg laisvalaik]
praleidiia prie savo ,,Trenerio®, kur valdo
antri melai,

T4 dieng Rimai nepavyko. Vos tik prade-
igs brezti figras, lektuvas dingo debesyje.
Nebematé jo ir zeméje like teiséjal. Skristi
debesyje sudetinga, Cia jausmai — apgau-
lingi. Alrodo, skrendi tiesiai, o iflendi it
debesies — Zemé pakrypusi, vos ant taves

Stavropolyje. 1§ kaires — Pranas Vinic-
kas, mechanikas Stasys Pakrosnis, Jonas Ka-
valiauskas

V. Pakarsko nuotr
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negridva. Rima stengési athkf
reikia, Bét supamioje krypt|
launimoe alstovai skraide drasiai. Del ble
go oro teko pilotuoti gana zemai Nejauke
Ziureti, kain 300 m aukityje daromas suke

Viskd kow

tukas
Sekanéig dieng ,B" grupe atlika pasku-
finj — neiinoma — kompleksg. Vakare tels

sejal paskelbé nugaléiojus. ,B" grupes cemd
pionu tapo wilnietis |, Kuzminskas, skraidat
jau tiylikti metai, isbuves ore 7000 val. Jig
dabar keleivinio lektuve JL—14 vadas, bl
neuimiriia r sporfinic azarto,

— lau greitaj pensija,— skundiiasi lakis

nas.
— Kgq tada veiksi? — klausia draugai,
— Dar likty aukftasis pilotaias, — juakaus
|a lonas

Antrgjg ir trediajg vietas uZéme jaun
nieciai R. Pivrickas ir P, Snioka

| mas| stejo A" grupeé. Sedi imones. Tal
lakGnar su Zymial didesniu patveimu, Todel
ir daug sudétingesne |y programa. Kiekvies
nas turéjo atlikh, kaip « B" grupéje ze
tris pratimus — privalomg frylikos ligary
laisvg ir nezinomg penkiolikos figlry jungi
Al. Su juo supazindinama, tik likus parai iki
starto, freniruotis neleidiiama. |domu stebef;
lakanus, gavusius &g uiduot]. lie kazkuo
primena mokinukus, mintina: besimokancius
eilérait;. Vieni naudojasi modelivku, ant

L. [T

Mety pabaigoje Stavropolyje jvyko TSRS
AV aukifojo pilotaic pirmenybes. Pirmg
karty jose kovojo Lietuvas komanda

Ypal gero misy pilofazininky pasirodyme
ir nebuve galima fikétis jau vien del to, kad
Pranas Vinickas ir Jonas Kavaliauskas buvg
vieninteliai varzyby dalyviai, skraide lékius
vu ,,Z-326 Master Trener". Tiek varikliy ga-
lingumu, tiek kitomis savybémis jis Zymial
atsilieka nuo JAK-18 P. Paskutinj kartg TSRS
tempionatas tokiais lekiuvais vyko priei fe
serius metfus,

Ir §tai pirmasis pratimas, Didele| visy da-
lywviy nuostabai  Zetas”, nors nelengvai, fa-
¢iau graziai atlieka sudétingiausias evoliu-
cijas: vertikales, aituoniukes, perpintas sta
tines. Aukitis greit maiéja — per sunkiot
tios liglros lektuvui, kurio variklic galingu-
mas 160 Al JAK—18P pusaniro karto galine
gesnis. , Zetas" vé| kyla aukityn ir tesia ne
baigty figary kaskada Pilotaio ritmas suiri
ko. Uz darnuma teiséjai raio whulj", o ul
atskiry figary atlikimo tikslumg — B—9 ba-
lus. 1§ léktuvo islipa Jonas Kavaliauskas, ||
pakeicia Pranas Vinickas, Gailiai uidainuo-
ja ,Zetas”, lyg apraudodamas savo silpnu-
ma. Ir vel graii ligiry kaskada Stavropolio
padangéje. Bet neilgam. Triksta aukiéio —
reikia kilti. Sulaikes kvapa, léktuvg seka me:
chanikas Stasys Pakrosnis. lis jaudinasi nes
maziau ui variyby dalyvius: mechanikas
nuodirdiiai riipinosi, atidavé visas jégas, kad
tik Zetas! neapvilty,

Teiséjai skaiciuoja taitkus. Abiem Taryby
Lietuvos sportininkams ui pilotavime darnu-
mg — ,nulis". Netekta keliy simty taiky. Ta-
tiau ne viskas prarasta. Po pirmojo pratimo



riems rankos pavaducja sparnus, treti pile-
tuoja tik mintimis,

Burtai iftraukti, Pirmasis | padangg kyla Z
Polinauskas. Mostas sparnais. Visy Zivilgs-
niai sminga padebesin, Lékiuvas lyg zais-
liukas €ia ioktell | virsy, gudriai persiver-
£ia, cia neria Zemyn ir vel statmenai kyla
aukéiyn, lyg sustoja, nubréidamas taisyklin-
gq pasagq, kalvirséia verciasi per sparng,
krinta lapu, imaikiéiai surieéia kilpa. O tei-
sejai raso ir raso: skrydis graius. Zemeje
savo eilés lavkia dar penketas,

Tik po dviejy dieny vird sportinio aerod-
romao nutyla motory gausmas. Kova baigta,
Kaunietis Pranas WVinickas — absoliulus
1968 m, respublikos éempionas. Jis pirma-
vo visuose irijuose pratimuose. Nugalétojui
jteikiamas aukse medalis ir dovands.

Pranas dypsosi ir lyg neliki savo laiméji-
mu. Pirmg karta a§ jj pamaciau 1959 m. Kau-
no sklandymo stotyje; vaikitkai smalsiomis
akimis jis stebéjo sklandytuvy, tarsi abejo-
damas, ar juo galima skristi. Po mety pirma
kartq Pranas pakilo | org. O itai diemet jj
pasitiko tikrai didele pergale.

Anlroji vieta teko neiymiar atsilikusiam
stipriausiam Vilmaus oro akrobatui Z. Poli-
nauskut,

1966 m. cempionas J
treciasis

Kavaliauskas buvo

A, JUSK A

Kavaliauskui teko 29-oj vieta, Pranui
Vinickui — 30-oji. O kie! dalyviy? Penkias-
deiimt trys. Dvideiimt trys lakiinai, skraide
JAK—18P, surinke dar matiau tatky uz Ta-
"\r'!."]l,.l Lietuvos pilatus. Baveik taip pat star-
tavo masy wyrai ir laisve bei neiinome fi-
giry komplekso rungtyse. Suvestinéje dau-
giakoves |enteleje lonas Kavaliauskas like

23-0je, o Pranas Vinickas — 26-oje vieloje
kitaip tarant, ,,aukso vidurye"
Geriau, negu tikétasi. Juk abu pilotai 1ik

treé¢ius metus skraide akrobatiniu lektuvu
Skraidyma dr:hsl.—rslrln!j dar ir tai, kad Stavro-
polio aerodromas jrenglas 600 m aukityje
virs jures lygio, ir variklio darbui kliudeé
isretejes aras. Be to, abu pilotal neturi rim-
iy ..-ﬂri'_,’h._j patyrimo. Vis délto nelike ne-
pastebétas |y graius skraidymo stilius ir
gera oilotavimo technika. Abiem lakinams
pasiillyta treniruotis gerlausiy 3Salles akro-
baty stovykloje, kur 3alies rinktineg papildys
jauni gabds pilofai.

Siose aukitojo pilotaia pirmenybése savo
patyrima praturtino ir sporto meistrai V. Pa-
karskas ir V. Balignas, Abu jie buve iy var-
iyby teisejai

Absoliuéiu 1968 m. salies aukitojo pilota-
io cempionu fapo pasaulio ekscempionas
lakinas i3 Kemerovo V. Martemjanovas
Antraja ir trefigja vietas pasidalijc RTFSR
lakinai Ponomariovas ir Pimenovas. Motery
grupeje Taryby Sajungos Eempione tapo
visame pasaulyje Zinoma akrobate G. Kor-
Ciuganova

Lietuveos komandaos dalyviai grjzo, jsigie
gero patynmo, kuris rylto) pravers

L. VALEIKA

Belikus vos da-
liai sekundeés iki ka-
tastrafos,
giau kaip 60 m auks
tyje katapultave
angly Laitningo ti-

ne dau-

po naikintuve pile-

tas, kuris, krisda-
mas ant Siltnamio
[nuotrauka kairé-
je), tik susibraiié ir
susimuse
melyniy.

Sig laimingg ava-
rija tuoj panaudojo
savo reklamai Mar-
tyno Bekerio firma,
paskelbusi, kad fai
vienas i§ 2000 la-
kiiny, idsigelbéjusiy
jos parasiutu

keleta

KA DARAI

DARYK GERAI

KLIJAVIMAS

Remonfuajant technikq,
gaminant modelius, dainai
tenka klijuoti. Norint su-
klijuoti pakankamai tvirfai
visy pirma raikia mokefi
parinkti klijus, taip
pat kruopiciai ir fteisinga
paruosti  klijuojamy  me-
diiagy pawviriius.

gerus

Pramone gamina daug
Wuniversaliy’ klijy, bet jie
tali graiu nera universa-
IGs. [vairios mediiagos kli-
juojamos skirtingais klijais

§1 karlg papasakosime
apie plastmasiy klijavima.
Tiek aviacijos technikoje,
tiek modelivejant, naudo-
jamos risiy plast-
mases, kurias reikia moketi
afskirti, nes klijai, tinkan-
tieji  suklijuoti  fenoplas-
tams ar aminoplastams, ne-
fiks polistirolui, Platiausiai
taikomos plastmases klijuo-
jamas faip!

|. CELIULIOIDAS: skaid-
ri, gelsva arba spalvota
p.'d:.hr?ase Lanksti, turi bo-
dinga kvaps. Klijucjama
acetonu. Klijavimo tech-
nologija labai paprasta: kli
jugcjamieji paviriiai paruo-
giami taip, kad gerai vie-
nas prie kito prigulty. Kar-
tu paruoiiamos priemonés
celiulioida gabalams su
spausti. Pavirilai gerai nu-

ivalriy

valomi ir ant jy fteptuku
uitepamas acelonas lis
tirpdo celiulioida; po 10
20 s celiulioido paviriius
pakankamai suminkifeja, ir
suspausti du klijuojami ga-
balal gerai sukimba. Spau-
dimas reikalingas nedidelis
— apie | kg cm'; suspau-
dus laikyti 1—2 wval

2, ORGANINIS STIKLAS
(palimetilmetakrilatas); pa-
prastai labai skaidri be-
spalve plasimase, bel re-
tais afvejais gaminama ir
spalvota, lapy arba siry-
py pavidalo. Klijuojama
taip pat kaip celiulicidas,
taciau dichloretanu. Gerai
suklijavus du  organinio
stiklo gabalus, sidle lieka
skaidri, be oro burbuliuky
Elkités atsargiai — dichlor-
etano garai nuodingi!

3. POLISTIROLAS: plast-
mase, labai panadi | or-
ganinj stikla. Gali  bati
skaidri, bespalvé arba spal-
vota, karfais ir matine, 4%
jos gaminama labai daug
radijo ir elektrotechnikos
detaliy, dekoratyviniy ele-
menty ir t. t. Klijucjama
toluolu arba benzolu. Kli-
javimo fechnologija ta pa-
ti kaip ir celiulioide arba
organinio stiklo.

4. FENOPLASTAS: juo-
da, reciauv ruda arba tam-
sial  raudona plastmase
Neskaidri, kieta ir trapi

Ja galima klijuoti daugeliu

klijy: epoksidiniais, su-
percementu ir kitais, Mi-
netos plasimaseés klijucja-

mos kambario temperali-
roje, o fenoplastg galima
kaitinti ikji 100 C. Klijavi-
me fechnologija nurodoma
instrukcijoje, pridedamaoje
prie klijy.

5. TEKSTOLITAS: labai
fvirta rudos spalvos mase,
gaunama, karitai presuo-
jant  audinius, iEmirkytus
atitinkamose dervose. Ga-
minama lapy, plokiciy ir
strypy pavidalo. Klijuoja-
ma tais paciais klijais, kaip
ir fenoplastas.

4. VINIPLASTAS (polivi-
nilchloridas): geltona arba
ruda su rausvu atspalviu
maseé, Gaminama [vairaus
storio lapy pavidalo. Vini-
plastas bina kielas arba
elastingas  (plastifikuotas).
Klljuojamas 15 proceniy
perchlorvlnr"rc! *r'rpafu di
chloretane arba mefilendi-
chloride.  Klijuofini pavir-
iiai gerai nuvalomi &vitri-
niv popieriumi ir nuriebi-
nami benzinu arba acelo-
nu, Klijai tepami 2—3
sluoksniais, kaskart padiio-
vinant 5 min. Uitepus pas-
kutinj sluoksnj, diiovinama
10—15 min. Po to klijuoja-
mas detalés suspavdiiamos
(apie 1 kg ecm') ir iilaiko-
mos parg.

V. DUBICKAS
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SKLANDYTUVU ALBUMAS

1

STAMDARTINES KLASES ,FOKA-5"
SKLANDYTUYAS. X1 pasaulinic sklandy-
mo éempionate mefu vykes OS5TIV-o
[Tarptautiné moksliné techniné sklandy-
mo organizacija] kongresas iirinko ge-
riausia 1968 m. standarfinés klasés sklan-
dytuva. Tai lenky inZinieriaus konstruk-
toriaus VYladislave Okarmeo sukonstruo-
tas vienvietis sklandyfuvas ,FOKA-5"
[modernizuctas sklandytuvas ,,FOKA-4"].
jdomu paiyméti, kad éempionate daly-
vaves Lenkijos rinktinés narys Edvardas
Makula iiuo sklandytuvu uiémé tik aj-
tuntaja wvieta.

TECHNINIAI DUOMENYS: sparny il-
gis — 14,98 m, bendras ilgis — 7,17 m,
aukstis — 1,61 m, sparny plotas —
12,16 m’, prailgéjimas — 18,5. Sklan-

dytuva svoris — 256 kg, krivio svo-
ris — 119 kg, did#iausias leidZiamas
skridimo  svoris — 385 kg, leidiiamo

perkrovimo koelicientas 6 ir —3,5.

Maksimali kokybé — 36,3, skrendant
85 km/val greiciu: maziausias greitis —
68 km/val, maiziausias Zeméjimas —
0,63 m/s, kai greitis 70 km val; leidiia-
mi didziausi skridime greiciai: ramiu
oru — 250 km/val, turbulentiniu eru —
160 km/val, skrendant paskui léktuvg —
170 km 'val.

2

LAISYOSIOS KLASES SKLANDYTUY AS
+CIRUS". Vienvietis, Klauso Holighauzo
|[VFR] konstrukcijos sklandytuvas i3
sluoksniuotos plasimasés. Sparny proli-
lis — Vortmano FX66. Stabdiiai aero-
dinaminiai. Ratukas jtraukiamas skren-
dant, Nuimama tik uzpakaline kabinos
gaubto dalis, & priekiné jtvirtinta pasto-
viai. ,,Cirus’’ sklandytuvu Lesne XI pa-
sauliniame sklandymo ¢empionate skri-
do laisvosios klasés pasaulio ¢empionas
austras Haris Vedlis.

TECHNINIAI DUOMENYS: sparny il-
gis — 17,75 m, bendras ilgis — 7,20 m,
aukitis — 1,56 m, sparny plotas —
12,6 m’, prailgejimas — 25. Sklandy-
tuvo svoris — 260 kg, didiiausias bend-
ras  svoris — 400 kg, jkrovimas —
31,7 kg m’, maksimali kokybe — 44,
skrendant 85 km val grei€iu; skrendant
140 km val, feméjimas — 1,37 m/s; ma-
fiausias greitis — 62 km val, leidiia-
mas didiiausias greitis — 250 km val.

3

STANDARTINES KLASES SKLANDYTU-
YAS LELFE" S5-3. Vienvietis, Alberfo
Noikomo  [Sveicarija] medinés konst-
rukcijos sklandytuvas, Sparny profilis —
Vortmano FX. Nukeliamas kabinos gaub-
tas i¥ vieno organinie stiklo gabale.
+Elle’ §-3 sklandytuvu Leine skrido
standartinés klasés pasaulio éempionas
Endrius Smitas.

TECHNINIAI DUOMENYS: sparny il-
gis — 15,0 m, bendras ilgis — 7,30 m,

aukitis — 1,50 m, sparny plotas —
11,9 m', prailgéjimas — 19. Sklandytuvo
svoris — 210 kg, bendras svoris —
300 kg, jkrovimas — 26,5 kg'm’, mak-
simali kokybé — 36, skrendant 95

km val greic¢iu; maziausias feméjimas —
0,63 m's, skrendant 75 km/val greiéiu;
matiausias greitis — 60 km val.
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1968 m. birtelio §—123 d. d.
Lesno miestelis Lenkijeje mir-
géjo jvairiaspalvémis dauge-
lio pasaulio saliy véliavomis.
Cia vienoje i§ centriniy Len-
kijos sklandytojy baziy vyko
X1 pasaulinis sklandymo éem-
pionatas. Jame dalyvave 36
galiy sporfininkai, | TSRS
sportininky delegacija buvo
jfiraukti ir du misy respubli-
kos sklandytojai — Z. Bra-
zauskas i3 Vilniaus ir iy eilu
¢iy autorius.

Kiekviena valstybé, daly-
vaujanti éempionate, turéjo
feise siysti j pirmenybes ke-
furis sportininkus: du standar-
finén sklandytuvy klasén ir
du atviren (laisven] klasén.
Misy ialies rinktiné atviroje
klaséje startavo tévynines
markés metaliniais sklandytu-
vais A-15, o standartinéje kla-
séje — lenkiskais , Foka-4".

Kaip finoma, misy sklan-
dytojai neuitéme priziniy vie-
fy, ir jy pavardés éempionato
lenteléje buve jraiytes fredia-
jame desimtuke. Kokios prie-
fastys nulémé nesékme!

Sia proga noriu padaryti
kai kurias iivadas, apibend-
rinti savo stebéjimus.

MEDIS, METALAS,
PLASTMASE!

Kaikuris pirmenybiy dalyvis
pareiské, kad XI pasaulinis
sklandymo ¢&empionatas yra
mediniy sklandytuvy eros pa-
baiga ir plastmasiniy pradiia.
Ar likrai taip! O kur metali-
niai!

Taryby Sajungoje mediniy
sklandytuvy era pasibaigé
pries gera desimtmetj. Buve
pradétos eksperimentuoti me-
talinés konstrukcijos. Ar ne
per greitai uimiriome medij,
gerai neiimoke metaliniy
sklandytuvy statybos!

Paskutiniai du pasauliniai
fempionatai parodé, kad me-
diniy sklandyfuvy konstrukci-
jos daug pranaiesnés ui me-
lalines, Svarbiausia fai, kad
medines konstrukcijas papras-
ta remontuoti. Juk né vienas
varzyby dalyvis neéra tikras,
kad, tapdamas j riboto didu-
mo aikitele, nepalaui sklan-
dyluve. Palauitai metalinei
kenstrukcijai suremontuoti rei-
kalingos gamyklinés salygos
ir atitinkama jranga. O variy-
bose saveo aparata suremon-
tuoti sklandytcjas priverstas
per labai trumpa laika.

Pracjusiame X pasauliniame
tempionate Anglijoje i3 ketu-
riy startavusiy misy 3salies
sportininky trys turéjo pasi-
traukti, nebaige variybuy, —
metalinés konstrukcijos sklan-
dytuvai iféjo i4 rikiuotes, o
suremontuoti jy lauko salygo-
mis nebuvo galima.

Masy sportininkai, skride
metaliniais A-15, Zinoje, kad
palauiti sklandytuva reiskia
pasitraukti i§ tolesnés sparti-
nés kcvos. Jy minimalus dar-
bo aukitis variybose — 150—
200 m. Geros klasés sklandy-
tuvas 8§ 200 m, skrisdamas

tiesiai, pajégia nuskristi 8 km.
Taéiau 200 m aukilyje dar
dirbama, 1. y. centruojamasi,
ieitkoma fermiky, ir atstumas
gali bati kelis kartus dides-
nis.

Teko matyti jdomy atveji. |
éempionaty dauguma sporli-
ninky atvyko net savaite anks-
¢iau. Pirmenybiy organizato-
riai sudaré sportininkams s3-
lygas ..aklimatizuotis", pa-
skraidyti vietos meteorologi-
némis salygomis ir tame ra-
jone, kur vyks <empionatas,
Buvo paskelbta ftreniruotés
rungtis — 116 km trikampis.
Meteoroleginés salygos buvo
sudétingos. Antrg posikio
punkiy dengé didiiulis ka-

muelinit lietaus debesy ,.bly

LESNE PLAZDEJO VELIAVOS

fuoliai .Libele standart”.
$iais  sklandytuvais startavo
daugelis komandy is jvairiy
femyny. Atvircje klaséje iie
plastmasiniai sklandytuvai sa-
vo aerodinaminiais duome-
nimis buve aiikiai pranaiesni
ui kitus. Ir fas pranasumas né-
ra aerodinaminés sklandytuve
kokybés israiska. Daugumos
variybose dalyvavusiy me-
diniy, metaliniy ir plastmasi-
niy sklendytuvy kokybe —
40—42. Plastmasiniy sklandy-
tuvy kenstrukforiai sukiré i
esmes naujus laminarinio pro-
filio sparnus su plaéiu greigiy
diapazonu. O tai reiskia, kad,
eésant ir maziems, ir dideliems
grei¢iams, sklandytuve aero-
dinaminé kokybé kur kas auks-

Ispidziai i§ pasavlinio sklandymo Cempionato

e

nas'’, Dauguma sklandytojy
posikio punkta  pasicke
700—B00 m aukityje ir pa-
trauké namy link, kur telumo-
je buve matyti saulés apivies-
ta temé. Didelé grupé sklan-
dytuvy, jy tarpe ir masy A-15,
pasieké saulés apiviesty plo-
ta maidaug 200 m aukityje.
Nerade pastoviy kélimo sro-
viy ir nenorédami rizikuoti,
musiskiai topeé cia pat.  Kiti
sklandytojai kovejo teliau; jie
bande skrieti 50—100 m auks-
tyje, surade maZiausias kyian-
¢ias sroves. Maidaug po 30
min. atkaklios kovos saule
stipriau jkaitino apiviesty te-
mes plota, ir tie, kurie dar
buve ore, pradéjo kopti
aukityn — pamaiu, bet vis
délto aukityn. Méginti pakil-
ti i§ 50—100 m aukséio, be
abejo, rizikinga, dargi treni-
rugjantis pries pat pasaulio
tempionaty. Tadiau nerizikuo-
jant ir nebandant skrieti ma-
tuose aukiiuose treniruotés
metu, gery rezultaty pasiekfi
variybose labai sunku,

Pats laikas pakalbéti ir apie
plastmase. Jeigu X pasauli-
niame éempionate buve fik
vienas eksperimentinis plast-
masinis sklandytuvas D-36, tai
Leine jie sudare apie 30
Didzioji dalis plastmasiniy
sklandytuvy pagaminti Vaka-
ry Vokietijoje. Tai aukitos
kokybés atviros klasés sklan-
dytuvai ,,Cirus" ir eilé sklan-
dytuvy ,.Febus' maditikacijy.
Standartinéje klaseje — gra-

tesné, Pagaminti tokius profi-
lius i§ mediie ar metalo Ey-
miai surkiau, negu i§ plastma
sés, gal nel nejmanoma, nes
profilis turi biti nepaprasiai
tikslus, o konstrukeija standi ir
atspari. Dél plataus naujy pro-
liliy grei¢iy diapazoneo kons-
truktoriai  galéjo  afsisakyli
sparno mechanizavime. Todél
galima tiksliau pagaminti pro-
lilj ir gauti geresng sparno
aerodinamine kokybe. Me-
jprasta buve matyti laisvos
klasés sklandytuva su 18 m il-
gio sparnais be uisparniy.
Skriejant termike gilioje spi-
raléje siy sklandytuvy greifis
— 65—70 km val. Maksimali
kokybé, esant 85—95 km val
greiéiui, siekia 40—44. Plagia
isreklamuotas laisvos klasés
lenky kenstrukcijos sklandytu-
vas ,Zelir-3M"  turi taip pal
neblogus duomenis: kokybé
42 pasiekiama, esant 105
km val greitiui. Sparnas efek-
tyviai mechanizuotas; per wi-
sa jo ilgj eina plydiniai ui-
sparniai, Taéiau nuo ,Cirusy”
ir ,Febusy” jis aiskiai atsi-
likdavo, ypaé ilgesniuose
~periokimuose’’,

Maujos plastmasinés kon-
sirukeijos issiskyré ir vatiuok-
le. Ji yra gerokai aukstesné, ir
ratuke skersmuo iymiai dides-
nis. Todél sklandytuva gali-
ma nutupdyti | nelygig aikite-
le ir aukita iole. O mes juk
zinome, kad dauguma sklan-
dytuvy labai bijo aukitos io-
les tupiani, ir ypaé kylant.

Plastmasiniai sklandytluvai pa-
prastai issiskiria ir svorio cha-
rakteristikomis. Jy jkrovimas
nevirdija 26—28 kg m  ‘tuo
farpu sklandyluvy A-15 ir len-
ky ., Zefir-3M"  jkrovimas —
31-—33 kg m . Palyginti nedi-
delis jkrovimas leidzia elekiy-
viai panaudofi vandens balas-
ta. Vis plagiau pritaikomi
elektriniai variomefrai. Yario-
mefras — tai vienas i§ pagrin-
diniy sklandytojo  prietfaisy,
ypat, kai tenka isskrieti i3
mazy aukiéiy silpnuose termi-
kuose. Tokio skridimo sékmeg
didele dalimi nulemia vario
metro  jautrumas. Elekiriniai
variometrai ¢€ia nepakeiciami.
Jy jautrumo diapazonas labai
platus: nue 1 1ki 50 m s per
visa skales dydj. Skalés ver-
tés, o karlu ir jautrumas kei-
éiami, perjungiant prie vario-
metro esantj tumblerj. Yario-
meiro skalés verlés yra Sios:
1, 2, 5, 10, 30, 50 m s.

Sklandytojai tino, kad wvar-
tybose, kai viename termike
skrieja keliolika sklandytuvy,
centruotis sunku, mnes dauvg
démesio reikia skirti kity fa-
lia  skriejantiy stebajimui,
Laike stebéti prietaisy paro-
dymams lieka labai mazai, Cia
vél elekirinis wvariometras —
nepakeiéiamas, Jis turi gano
signaly. Garso tonas keiciasy,
keitiantis variomeiro parody-
mui. Kilimo greifiui didejant,
tonas aukstéja ir  atvirkséiai.
Sklandytojas, visai neiinréda-
mas | variomeira, gali centruo-
tis pagal garsg.

Baigiant kalbéti apie plast-
masinius sklandytuvus, tenhka
paminéti dar viena jy prana-
suma: jie nejautrus atmosleri-
niams poveikiams, Yisi sklan-
dytuvai, dalyvaujantieji ¢em-
pionate, nakéiai buvo palie-
kami lavke. Lenkai, kaip 3ei-
mininkai, savuosius i§ pradiiu
laike angare. Tagiau anglai
uiprotestave, Mat jy sklan-
dyluvai taip pal mediniai.
Lenkams feke savo aparatus
isrikiuoti greta kity. Kaip ty-
tia, pirmas kelurias fempiona-
to paras pliaupé liefus. Daugu-
ma dalyviy tam buvo pasirio-
ie. Jy sklandytuvy priekabos
buve dengtos, ir lietus fiesio-
giai jy nemirke. Lenkams ir
daugeliui kity dalyviy, starta-
vusiy  standartingje klaséje
sklandytuvu ,.Foka 4" ir nau-
dojusiy lenkiskas priekabas,
lietus padaré daug nemalonu-
my. Kai po keturiy pary nuo
sklandytuvy buve nuvilkli ui-
valkalai, sparny pavirsivje bu-
vo aiikiai matyti deformaci-
jos, Lenkai ypaé pergyveno
dél savo ,Zefyry”. O plast-
masiniai sklandytuvai atrodé
puikiai. Lietus nuo ju — kaip
nuo iasies vanduo. Mers fai
ir smulkmenos, bet atsakingo-
se variybose jos daug ka nu-
lemia.

Miisy sklandytojams, starta-
vusiems sklandytuvais A-15,
kovoti su naujy konstrukcijy
plastmasiniais sklandytuvais
buve fiesiog nejkandama.
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MAUJI SKLANDYTUVAI —
NAUJA TAKTIKA

Sklandylojai sportininkai
gerai Zino optimalaus greitio,
priklausanéie nuo vidutinio
kélimo, teorija. Tam sukurta
eile kalkuliatoriy, kurie pa-
lengvina ir pagreitina apskai-
ciavimus,

Stebint geriausiy pasaulio
sklandytojy skridimus, susida-
ro nuomoné, kad fios teorijos
nesilaikoma. Visi éempionato
dalyviai, esant bent maiiau-
siai galimybei, stengési skrieti
debesyse. Jeigu vyravo verti-
kaliai  issivyste kamuoliniai
debesys, visa skridimo takti-
ka buvo grindiiama kilimu
debesyse. Lenkai Siuo ativil-
giu rodé pavyrdj. Tomis die-
nomis, kai buve galingi ka-
muoliniai debesys, kartais virs-
t3 audros debesimis, lenky
sklandytojai pasiekdave gerus
rezultatus., Beveik visi sklan-
dytuvai turéjo deguonies ba-
lionélius, pilotai — kaukes.

Miisuose  nejprasta, kad
skriejg viename termike keli
ar net keliolika sklandytuvy
vienas po kito sulenda j 1§
pati debesj. Siuo atveju €em-
pionate grieftos taisyklés:
intervalas tarp lendanéiy i
debesj sklandytuvy ne mazes-
nis kaip 1 min. Debesyje
centruotis  draudiiama. |ljsti
| debesj i sono jj ,prasioti’’
taip pat buve uidrausta sau-
gume sumetimais.

Anframe pratime, skrendant
280 km trikampio trasa, buve
reti kamuoliniai debesys, ge-
rai issivyste vertikaliai. Lenky
sklandytojas M. Krulikovskis
fiame pratime uiémé anftraja
vietg. Véliau jis pasakojo,
kad, praskrides posikio punk-
I3, skriejo debesyje, kur vie-
nu metu kilimas sieké iki 30
m/s. Kiti sportininkai 3Siame
rajone aptiko sroves, kuriose
sklandytuvai kile 10—12 m/s.

Masiskiai E. Rudenskis ir V.
Ciuvikovas aptfike termikus,
kurie tekéle tik 7 m/s. M.

Krulikavskis pasieké maksima-
ly aukstj virs 6 000 m, o mi-
sizkiai auki¢iau 4 000 m iskop-
i nesugebéjo.

Nors kélimo srovés bina
gana stiprios, ,,perickant’’ di-
deliais greitiais neskrendama.
Jeigu misuose jprasta sklan-
dytuvu ,Blanik”, kurio koky-
bée 28, ,periokti” iki 140
km/val grei¢iu, o finifuojant
ir zymiai didesniu, tai piloetai,
skrenda plastmasiniais sklan-
dytuvais, kuriy kokybé 42
ir daugiau, didesniu greigiu
kaip 130 km/val neskrenda.
Taigi, greitio, kuris priklausa
nuo vidutinie kélimeo, feorijos
nesilaikoma. Reikia turéti gal-
voje, kad minéty sklandytuvy

Pasaulines vartybos. Garbes

(i kaires | desine) G. Aksas,

kokybé, esant 130 km/val
greifiui, dar yra 35—38.
Svarbig reikime turi tei-
singas starfo laike parinkimas,
Leine vél kartojosi ta pati li-
ga. Dauguma sklandytojy vé-
luodave startuoti, ,uZsiséde-
dave’, norédami idleisti |
priekj daugiau , fiburiy'. Ste-
bint susidaré nuomone, kad
startave ankséiau geriausio
startn  laiko, pralaimédavo
fymiai maiiau, negu pavéla-
ve sportininkai. Tiksliai pa-
rinkti starto laika — tai me-

nas, reikalaujas gerai Einoli
meteorologija, turéti didelj
patyrima. Cempionato ieimi-

ninkai lenkai taip pat samo-
ningai delsdave starfuoti, no-

I i |
pakyloje laisvos klasés nugalétojai

H. Vedlis, R. Zaileris

A. Arbaciausko nuotr.

prastai pasivyti anks&iau star-

tavusiy nepavykdavo,
kiai kopijave
kartais sugrizdami

lenky

Miisis-
taktika,
pakartoti-

niam startui. Taéiau kas galéjo
pamanyti, kad dviejy paskuti-
niy pasaulio éempionaty nu-

galetojai  bus

sumuiti

savo

namuose. To nesitikéjo ir sei-

mininkai.

MNorééiau papriekaistauti  ir

patiems variyby
riams. Jie visa laika

organizato-
stengda-

-vosi parinkti pratimus, paran-
sportininkams,

kius
Kartais

lenky
bidavo ir

kuriozy.

Yieng sykj, kai variyby daly-
viai buvo jau starte, organiza-
toriai du kartus keité pratima.
Pagaliau pasirinko laisvg per-

rédami iileisti | priekj dau- skridimg per du punkius. At-
giau sklandytuvy. Taéiau pa- sifyméje  pirmame posikio
X! PASAULINIO SKLANDYMO CEMPIONATO BENDRI REZULTATVY
LENTELE
Liatl=svir Klasg Standartine Klasé
5 pavardoe villstyhe LER. pavirld villstvhe | 18k
=
| | H. Vedlis Austrija 5730 | A. Smitas JAV 5505
2 | G, Aksas Svedija 5699 | A. Personas | Svedija 5459
5 | R, Zaileris Sveicari- R. Linderis VFR 5444
ia 5673
4 | A. Subertas | Austrija 5525 | G. Mofatas JAV 5437
5 | H. Hutas VFR 5374 | H. Stofas Belgija 5382
i | R. Hosingeris| Argen- U, Blochas Sveicarij:| 5369
tina 5348
7 | G. Burtonas | Anglija 5263 | G. Perotis Italija 5259
# | R. D¥onsonas| JAV 5220 | E. Makula Lenkija 5186
o | K. Jetsas Kanada 5180 | H. Nitlispa- Sveicarijz] 5156
chas
101 | B, Zegelsas Belgija 4981 | H. Grosé VFR 4879
42 | V. Ciuvikowvas TSRS 4605
a7 J. Kuzneco-
vas TSRS 4081
4t | J. Rudenskis | TSRS 4316
T A. Zaicevas | TSRS 1980

RUEDZIO ZAILERIO MEBERA

Praéjus vos dviem savaitéms po Xl sklandymo &éempionato Les-
ne, vienas i pasauliniy variyby faverity, fymus Sveicary pilotas
Ruedis Zaileris tragiskai Zuvo. Liepos B8 d. jis émési keliy fim-
ty kilometry skridimo i§ jveicary Altenreino aerouosto | Aust-
rijos Insbruka ir atgal. Skrido sklandytuvu ,Diamant 18" HB-9135,

g

punkte ui 240 km, sportinin-
kai turéjo grjiti atgal, atsiiy-
méti Lesne ir toliau tuo padiu
kursu testi skridima kiek ga-
lima didesniu nuotoliu. Mete-
orologinés salygos ta diena
buvo visiikai blogos. Ne vie-
nas dalyvis nepasieké pirmo
posilkio punkto. Lenky spor-
tininkai vél pralaiméjo. Pro-
tingiausia bty buve daryti
maia pratima arba visai ne-
skristi, Tiesa, i§ pradiiy buvo
paskelbtas 150 km trikampis,
bet variyby crganizatoriai jj
pakeité, nes jie turéjo teise
parinkti  pratimus save nuo-
tiura.

Vartyby metu sklandytuvai
it aikiteliy budavo graiinami
autopriekabomis. Skridimo

metu sklandytojas visg laika
palaikydave radije rysj su
pilote padéjéjais, kurie va-

fiuvodavo masinomis, stengda-
vosi biti maidaug 20—30
km priesakyje ir teikti skian
dytojui informacija apie me-
teorologines salygas mariru-
to kryptimi, apie priekyje
skrendandius sklandytuvus.
Taryby Sajungoje skridimai
sklandytuvu, palaikant  rysj
su lydingiaisiais Temés keliais,
gaunant i$ jy jvairig informa-
cija, nepraktikuojami. Tedél
misiskiai fam nebuve tinka-
mai pasiruoie. Per maia bu-
vo treniruoéiy. Tarp piloty ir
temeés ekipaiy reikiamo
bendradarbiavimo nebuvo.
Stebint amerikiediy, Svedy ir
kity faliy sklandytojy rysius,
buvo malyti, kad jie bendra-
darbiauja labai tiksliai ir glau-
diiai.

Ar galéjo misy sklandyto-

jai pasiekti geresnius rezul-
tatus!
Su turima technika uZimli

priziniy viety nebuve galima.
Pilotai buvo gerai pasiruote,
igskyrus startavusj standartiné-
je klaséje A, Zaicevy. Stam-
biy klaidy pilotai nedaré ir
skraidé kartu su lenkais, kurie
neparodé aukiZiausios klascs.
Neiinaudeje misiskiai gali-
mybiy auk3€iui laiméti debe-
syse. Jeigu to bity buve ii-
vengta, musy sklandytojai bii-
ty galéje uiimti vietas antra
jame desimtuke.

TSRS Sklandymeo sporte le-
deracija apsvarstée misy
sklandytojy pasirodymg Xl
pasauliniame sklandymo {em-
pionate Leine ir jvertino pa-
tenkinamai. Mumalyta eile
priemoniy sklandymo sportui
toliau vystyti ir populiarinti.

A, JONUSAS,
TSRS sklandymo sporio
meistras, LDAALR Kauno
Aviacijos sporto klubo
virsininkas

tuo paéiu, kurivo startavo Leine. Jau Ausirijoje netoli Bliudenco,
%00 m vir§ juros lygio aukityje uikabine per slénj permesty vago.-
nélio fienui perveiti lyna. Sklandytuvas nukrito | nuosaly miskelj.
Pirmoji pagalba pasieké jvykio vieta tik po 20 minuéiy. Sunkiai
suieistas Zaileris miré pakeliui j ligonineg.

Lietuviai sklandytojai turéjo progos susipaiinli Leine su siuo
tymiu sportininku ir gérétis jo puikiais laiméjimais.
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A.TUPOLEVUI 80 METY

). Umneve nuotr.

Andrejus Tupolevas  pri-
klauso tiems jiymiems inZinie-
riams, kuriy darbas save mastu
ir valstybine reikime jau iiei-
na i3 grynai techninés kirybos
riby. Tai veikla jiymaus moks-
lininke, kuris labal jZvalgiai
sprendiia svarbiausius idtisy
technikos $aky vystymo klausi-
mus. Tupeolevo, kaip iniinie-
riaus mokslininko, veiklg nulé-
mé ne tik tai, kad jis kirybis-
kai formavosi, didiiojo moks-
lininko MNikolajaus Zukovskio
betarpitkai veikiamas, bet ir
tos ypatingos jo proto, jo
charakterio savybés, tie pui-
kiis jo natGros bruoiai, kuriais

taip dosniai jj apdovanojo
gamta.
Andrejus Tupolevas gimé

1888 mety lapkriéio 10 d. Su-
laukes dvideiimt mety, Tupo-
levas jstojo | Maskvos Aukita-
ia technikos mokyklg ir tuej
pat pradejo dirbti pas N. Zu-
kovskj.

Nue pirmyjy Didiiosios Spa-
lie socialistinés revoliucijos
dieny geriausieji Rusijos moks-
lininkai ir infinieriai émé dirb-
fi kartu su tarybine wvyriausy-
be, keliant miosy levynes
moksla ir techniky. Pajutes ki-
rybiniame reveoliucijos uimo-
iyje naujas darbo ir augimo
galimybes, MNikolajus Zukowvs-
kis pasidlé organizuoti Cent-
rinj aerchidrodinamikos insti-
tutq, kuris fiandien visame pa-
saulyje Zinomas CAGI vardu.

Siame instilute Tupolevas
vadovavo aviacijos, hidroavia-
cijos ir bandomosios slatybos
skyriui. Nuo to laike per dau-
gelj mety Andrejaus Tupolevo
veikla labai glaudziai susijusi
su centriniu aerchidrodinami-
kos institutu. Sis kdrybinis kon-
struktoriy ir mokslininky ke-
lektyvy susivienijimas — vie-
nas Zaltiniy, jgalinusiy A. Tu-
polevy pasiekti kiirybiniy lai-
meéjimy.
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Betarpitkas ir  kasdieninis
bendravimas su N. Zukovskiu
visiems laikams jskiepijo ga-
biam jaunam inginieriui sleki-
mg jefkoti tvirty teorijos Ir
prakiikos ryiiy, meile papras-
tam ir gerai apgalvotam eks-
perimentui. Sios Tupolevo sa-
vybés, laikui bégant, tapo vis
gilesnas ir organidkiau jsijun-
gé | jo darbg. Andrejus Tu-
polevas moka kiekviename
techniniame klausime pirmiau-
sia jivelgti fizing prasme, |
giliai mokslitkai ir techniikai
jvertinti, Tai jgalina Tupolevy
geral |sigilinti | sudetingiau-
sius grefutiniy discipling, ku-
riy jis betarpiikai nenagriné-
ja, klausimus. Jis gerai Zino
aviacijos varikliy gamybos,
dujy dinamikos problemas,
stalinio ir dinaminio konstruk-
cijy patvarumo, automatikos,
radiotechnikos uidavinius —
visa tai, kas sudaro iiuolaikinj
aviacijos mokslg ir be ko ne-
jmanama sukurti Ziandieninio
lekiuvo.

Beje, niekas i aviacijos
konstruktoriy negali susilygin-
li su Tupolevu nepakantumu,
al pasakyfiau, neapykanta
protekiavimui, fechniniam
avantilirizmui, skubotiems, ne-
apgalvotiems techniniams
sprendimams, Tokiais atvejais
Andrejus Tupolevas darosi la-
bai grieitas ir sarkastiikas,
vertinant ir technines idéjas,
ir fias idejas ginanéius imo-
nes, nepriklausomai nuo jy
tarnybinés padéties ir autori-
feto.

Tai, Zinoma, nereiikia, kad
Andrejus Tupolevas, apskritai
paémus, nepakentia fo, kas
nauja, naujy techniniy idéjy.
Atvirkiéial, Tupolevas visa sa-
vo gyvenima nenuilsdamas
veriiasi | naujus krantus, Bet
jis, kaip niskas kitas, visada at-
sitvelgia, kad gerg idéjg gali-
ma diskredifuoti skubumu.

Pateiksiu pavyzdj, apibodi-
nantj nuosekly ir apgalvola
Andrejaus Tupolevo darba.
Tai buve jau pokaric metuy,
kai Tupclevui buve pavesta
sukurti  greitaeig] reakiyvinj
keleivin] lekiuva. Yra Zinoma,
kad tokio fipo keleiviniai lék-
tuvai buvo pradéfi kurti uisie-
nyje anksfiau, negu misy ia-
lyje, dar 1947—1948 metais.
Taciau vienintelis angly kelei-
vinio lektuve , Kometa-1" -
pas, kuris buvo bepradedss
reguliariai skraidyti, pasirodé
nepatenkinamas ir toliau nebu-
vo eksploatuojamas. Tupolevas
sukiré reaktyvinj keleivin] lik-
fuvg kruopidiai patikrinte ir
iibandyto karinio lékiuvo pa-
grindu. Ir ¥ai pirmasis tarybi-
nis reaktyvinis lektuvas TU-104,
tinomas visame pasaulyje, jau
daug mety skraido masy vi-
daus bei tarptautinése orp fra-
sose ir ifkovojo patikimos ma-
dinos ilove.

Antroji Andrejaus Tupolevo
savybé, apie kurig af noréciau
pasakyli, — nepriklausomu-
mas, lis laikosi nekintamos lai-
syklés: bet kurj naujg techni-
kos klausima giliai ir visapu-
sifkai iSnagrineti paéiam, su-
sidaryti savo poiidr] | jj ir tik

po to daryti sprendima. Avia-
cijos konstruktoriui — karybi-
nic kolektyvo vadovui — tai
nepaprastai vertinga savybé.
Tredioji Tupoleve savybe —
loliaregitkumas, Apskritai kal-
bani, mokslininke ar inZinie-
rigus  foliaregitkumas negali
biti jgimias. Si savybé neqali
atsirasti tik dél ilgameéio pa-
tyrimo  ar pladiy Ziniy, nors
viena Ir kila bidtina moksli-
niam mastymui. 5i jZymaus in-
Zinieriaus savybe atsiranda if
sugebéjimo giliai  analizuoli
ne tik praeities ir artimiausios
ateities aviacinés technikos,
bet ir gretutiniy technikos §a-
ky, pavyrdiiui, raketinas irra-
diolokacines, vystymosi kelius.

Tupolevas labai gerai moka
analizuoti esamg technikos
bikle ir mokslitkai numatyti

jos vystymosi kelius, Tai daug
kuo nulemia ne tik jo asme-
nisko, bet ir jo vadovaujamo
kolektyvo darbo sékme.

Ketvirtojo deiimimeéio vi-
duryje, kai misy falyje buvo
vystaoma stambaus masio seri-
jing lekiuvy stalyba, Tupole-
vas buvo Sunkiosios pramonés
liaudies komisariato Vyriau-
siosios aviacijos pramonés val-
dybos vyriausiasis inZinierius.
Eidamas iias pareigas, jis pa-
daré labai daug, kad padidéty
aviacijos pramoneés pajégumai.
Konkrediai, jis planavo siatyli
naujas ir rekonstruoti jau esa-
mas serijines aviacijos gamyk-
las.

Kad ir badamas labai ufim-
tas, Tupolevas skiria daug lai-
ko wvisuomeniniam darbui. Jis
vadovauja Taryby Sajungos—
Bulgarijos draugystés draugi-
jai ir labai daug padaré Bul-
garijos ir Taryby Sajungos tau-
toms suartéli. Ne vieny de-
§imtj mety jis yra TSRS Auki-
¢iausiosios Tarybos deputatas.

1968 metais sukako 44 me-

@ Neseniai  pirmag karty
pakile | orgq dar vienas garsio-
sios Tupoleve feimos narys —
naujas  tarybinis oro laineris
TU-154,

Kuo skiriasi ils léktuvas nuo
savo pirmtaky! Pirmiausia jo
konstrukcijoje [kanyles geriau-
sios visame pasaulyje finomy
tarybiniy keleiviniy oro madiny
savybés, Lékfuve jrengfa visii-
kai automatizucta valdymo sis-
tema. lo sparnucse — naujeusi
mechanizavimo [rengimal, Pa-
gerintos  masinos aerodinami-

tai nuo to laiko, kal Tupole-
vas sukiré save pirmajj lek-
tuvg ANT-1. O dabar jau
skraide naujas keleivinis dau-
glavietis lekiuvas TU-154, ku-
ris pakeis fiandieninius kelei-
vinius léktuvus, Labai greitai
turi pakilti | erg naujos epo-
chos léktuvas — virigarsis
TU-144,

Per iiuos 46 metus, Andre-
jui  Tupelevui wvadovaujant,
buve sukurta daugiau kaip 120
naujy konstrukcijy, daugiausia
sunkiyjy telimojo skridimo lék-
tuvy. Karfu su visa mosy avia-
cijos pramone, tengdamas pir-
mosiose jos gretose, Andre-
jus Tupolevas nuéjo didtiul
ir kirybinga kelia

A% ne karty klausdavau sa-
ve — kuo stiprus fis imogus?
Ir kiekviena karta atsakydavau,
kad jo jéga — nepaprasiai
darniai  besiderinanéios  as-
meninés savybés, apie kurias
ai kalbéjau, ir kartu jo orga-
nizaciniai sugebejimai. Af pa-
vadinéiau tai  verlingiausiu
ivolaikinio mokslininke ir in-
Zinieriaus bruoiu.

Siekiant ifspresti milZinitko
masto mokslines Ir fechnines
problemas, labai svarbu |
bendrgja kirybos tekme jlieti
kiekvieno kolekiyvo nario dar-
bg ir iki galo panaudoti kiek-
vieno sugebéjimus ir lalenfa.
Sio uidavinio negali jvykdyti
mokslo ir technikos valdinin-
kas. Sis uidavinys |veikiamas
tik tokiems kirybingiems imo-
nems, kokiu wisitkai pagristai
galima laikyli Andrejy Tupole-
vq. Tupolevo jega — kolek-
fyvas, kolektyve |jega — Tu-
polevas.

A, ARCHANGELSKIS
MNusipelngs mokile ir technikos
veikéjas, technikos moksly
daktaras

nés savybés, Joje dilps iki
dviejy iimly keleiviy. Maiina
ne Mk iitaiginga, bet ir labai
patikima,

Oro laineris TU-154 skirfas
iki 4 500 km ilgio ero linijoms,
lo fiuzeliazo gale — 3 galin-
gi varikliai NK-8. Léktuve
greffis — 900 km/val. Maiinos
igulg sudaro 3 imonés — du
pilotai ir borlo iniinierius.
Ateityje TU-154 pumatoma mo-
dernizucti, Tads jis galés di-
desniu nuofoliu perveiti 220
kaleiviy,




KAIP SKLEIDESI
KUPOLAS

Dar iiloje senovéje misy
proléviai pavydejo  pauki-
ciams sparny, Slinke amiiai.
Daug kas keiftesi pasaulyje, tik
imonés vis dar vaikitiojo ife-
me, o paukitiai sklandé dan-
gaus Zydrynéje. Ir nors imo-
qgus negaléjc alsipléiti nuo
femeés, jo mintys jau seniai
skrajojo ten kartu su pauki-
€iais. Legendarinis lkaras pa-
kilo iki pacios saulés, Nepa-
tyres jeunuolis, pagautas skry-
diic dijaugsmo, laisvés ap-
svaigintas, pamirio savo févo
fodijus. lkaras sieke sviesulio,
o iis iitirpdé jo sparnus. [I-
gai gedejo Dedalas Zuvusio
sanaus, Liodéjo {itisos imoni-
jos kartos, i3 lopy | lipas per-
duodamos iig nuostabig le-
gends.

PIRMOSIOS
LAISYO0JO
KRITIMO
LENKTYNES

Prisimindami  lkare  mirfj,
imones nebelipdé sparny i3
vaska ir plunksny. Kronikos
pasakoja, kad 11—15 amiiu-
je tinomi skrajinal nusileisda-
ve i didello aukitio sudélin-
gesnes konstrukcijos sparnais
arba savoliskais |ielsargiais.
Ne vienag tokj drqsuol iitik-
davo lkaro likimas,

Pirmas labiausiai patikimas
parasiuto variantas buvo ap-
raiytas 15-jame amiiuje ge-
nialaus italy dailininko, ar-
chilekto ir mokslininko Leo-
nardo da Vinéio, Jis = raié;
wJeigu EImogus turely 12 ue-
lekéiy (uolektis — 44 em) plo-
tio ir fokio pat ilgio sustan-
dinte audeklo , palaping’,
jis galéty Zokti i bet kurio
aukicio be pavojsus savo gy-
vybei'". Leonardo da Vinéio
pasialylas prietaisas primena
$iy dieny parasiuty, Kadangi
tais laikais dar nebuvo moks-
iitkai pagristy Ziniy apie oro
pasiprieiinimg, Leonarde da
Vinéio pasiilymas Htikrai pui-
kus. Tadiau dél mums peiino-
my priefastiy didysis moks-
lininkas savo projekio  ne-
jgyvendino. Gal bat, neafsi-
rado entuziasty prietaisui i3-
bandyti.

18-pjc  amiiaus pabaigoje
aerostalus vis daZniau ii-
likdavo kalastrofos, Reikéjo
sukonstruoti  prietaisg,  kuris
padéty Fmogui jisigelbati.
Buvo sukurta daug jdomiy,
panadiy | liefsarg] prietaisy,
Pagaliau pasirode pripuéiami
apsiaustai, tik, deja, niekas
jais nedrjso naudohis, Labiau-
siai vykusj, | paraiiuta pana-
iy priefaisq sukdré pranciizas
Lenormanas, 1783 m. [is io-
ko i observatorijos bokito ir
sekmingai nusileido. Po pavy-
kusie 3uelie  konsfruklorius
savo priefaisy pavading pa-
rasivtu, Sis fodis sudarylas i3
graikitko iodiio ,pried'’ ir
prancizitko |, kritimas"’.

Pirmieji parasiutai buvo nau-

Jau daug mety ieikoma
naujy paradiutizmo  variyby
formy. Kai kurie dabarliniy
variyvby pratimai taip patobu-
léjo, kad greitu laiku juos
gales atlikti tik maza sporti-
ninky dalis. Ar akrobatiniy fi-
giry kompleksas per 5—6 s
nebus ta riba, prie kurios pri-
ertéjus, teks pasukti visai ki-
ta oro akrobatikes wvystyme
kryptimi? Jau dabar ialia lai-
ko, greidia, judesiy koordina-
vimo sgveoky paraiiutizmo Zo-
dyne sutinkami judesio gro-
fio, plastitkumo, meninés ak-
robatikes terminai, Tobuléja
technika, Paradiufo kupelu ga-
lima wis labiau manevruoti, di-
déja jo horizontalus greitis,

Pranciizijoje surengtos lais-
vo kritimo lenktynes sukalé di-
dalj fidrovy susidoméjima ir

dojami iuoliams i5 aerosialy.
ly kupoclai visq laikq bidave
issklaisti tam tikrais virbais.
1785 m. sprogus aerostatui,
pranciizas Blaniaras nusileido
savo sukonstruolu  paragivlu,
Tai buvo pirmas afvefis, kai
tokios katasirofos metu Imo-
gus liko gyvas.

Suprantama, kad iios kon-
strukeijos  parajiutas  buvo
griordiikas, sunkus ir nepato-
gus. 1797 m. po eilés serostaly
katastrofy prancizas Garnere-
nas sukonsiravo ir asmeniikai
pademonstrave gana patlikima
paraiiuta. Kupolas buvo pri-
tvirtintas prie aerostato ir lais-
vai kabojo. lis iisiskleisdavo,
gondolai atsiskirian! nuo aero-
stalo. Kiekvieng kerlq Garne-
renas savo parafiufu nusileis-
dave sékmingai, Iik paraiiutas
leisdavosi, smarkiai Svytuoda-
mas. Tada Garnerenas nularé
virsutinéje kupolo dalyje pra-
piauti kiauryme. Swvytavimas
sumaiéjo. Taip patobulintas pa-
rasiufas beveik nesikeité 100
mety, Tik 1890 m. vokietis
Latemanas sudésie paradiuty |
tam likra Svynicjama pakela,
pakabinamg ialia gondolos.
Krisdamas ZImogus savo svo-
riu  idtraukdave kupola, kuris
issiskleisdavo.

Sukanstravus aeroplanus,
dainos kafasirofos verté konsi-
ruoti specialius  gelbejimosi
paraiiutus, Buvo meginta pri-
faikyti Blaniaro paraiiuty, bet
jis nelilpo lékfuvo kabinoje,

Paraiiufy konstruklorius
pranciizas Orsas pats bandy-
davo savo sukenstruofus gel-
bejimosi  priefaisus. Kadangi
paradiufas netilodave | lékiu-
va, konstruktorius pasidaré
specialig sedyne, pritvirtinama
prie léktuve vaiiuoklés. |sitai-
ses po lekfuvu, Orsas bidavo
pakeliamas | orq ir savo
gremézditku paradiulu nuiok-
davo nuo sedynés, Pirmg karla
i§ léktuve kabinos paraiiutu
itioke 1912 m. amerikielis Be-
ris,

pritarima, 2000 m aukityje du
sparfininkal iiioka i§ lektuve,
Jie stangiasi pasiekti didiiau-
sig horizontaly greitj, orien-
tuodamiesi | i4 anksto numaty-
ta objekta iemeéje. Lenkiynés
baigiasi dvideiimtaja sekunde.
Kiekviena sportininky pora
ioka du kartus. Galima ifsokti
dviese arba vienam paskui ki-
tg (eilés tvarka nustatoma
burty keliu), Pastaruoju alve-
ju sportininkas, sokes pirmuo-
ju, antrq karta 3oka antruoju,
Kiekvienos pores nugalétojai
kovoja toliau, Finale foka vie-
nintelé pora. Paraijutininkams
prie kairés kojos pririsamas
maidelis su magnezijos karbo-
nato milteliais, kuris, fokant if
lékiuvo, automalitkai atsirifa.
Spalvota juosta Zymi sporfi-
ninke kritimo irajektorijg ir
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1911 m, rusas Kotelnikovas
sukonstrave  ir wuipalentavo
parasiuty, kuris afitiko visus
te meto reikalavimus, Jo prie-
taisas  nebuvo montuojamas
prie léktuvo. 2mogus jj prisi-
tvirtindavo ant nugaros. Visi
$ivolaikinial paraiiufai sukonsf-
ruoti  Kotelpnikove schemos
principu,

Pirmojo pasaulinio karo me-
fu  paraiiutai bevelk nebuve
naudojami — bikitauta, kad
turj" juos lakdnai, pamate
priesq, iiiokinés & lékluvy.
Buvo nelgi gagsdiname, kad,
ifiokes 5 léktuvo, lakdnas
paraliutu nepasinaudosigs, nes,
alsidarant kupelui, jam nu-
traksianéios kojos, Tiesa, caro
vyriausybé pirko parasiutus,
nors ir blogesnés konstrukei-
jos, uisfenyje, tuc dar karta
parodydama save lrumpare-
giikuma,

Tarybiniais metais pirmajj
fuclj parasiutu 1919 m, atliko
pilotas Edeliteinas per Raudo-
nosios Armijos susikdrimo me-
fines,

Keista, faciau dalgelis
lakiny dar ilgai | parasiutus
#iurejo su nepasitikéjimu. Ta-
¢iau, kaip jrodé praktika, pa-
radivtai pilnutinai pasifeisina.

Vis daugiau ir daugiau bal-
ty, spalvoly, permatomy ku-
poly praiysta sauléje ir slysta
melsvu skliautu, Parasiutais nu-
sileidfia i5 kosmoso griita lai-
vai, jie pristabdo Zaibisku
greitiu palieéiancius feme re-
aktyvinius |ékluvus, Kupolai
suivyluoja danguje ties geolo-
gy stovyklomis, ryikiaspalve-
mis  puokitémis skleidiiasi
viri sportiniy aerodromy.

Paraiiute laukia didziule
ateitis. Jj sveikina kosmosas.
lis sveéiuojasi Veneroje ir ap-
lankys dar daugel| planely,

2Zmogaus svajona Iisipildé.
Dabar tegul paukiiiai pavydi
jam sparny.

1. JASIUKAS

leidiia sekti jo herizantaly
judéjima, Bina alvejy, kai ve-
liau ifdokes paradiufininkas ta-
li aplenkia pirmajj. Spalveta
kreivé danguje matoma plika
akimi.

Dabartiniu  metlu prancazai
ieiko dar jdomesniy elemen-
ty, kurivos galéty jtraukti |
§| pratima, sukelus] entuzias-
tingg Zidrowy susidoméjima
— sirgaliai jaudinosi kaip per
futbole runglynes! Juk reikia
pripaiinti, kad oro akrobatika
dabartinése variybose plaéia-
jai Zidrovy masei néra nei su-
prantama, nei prieinama (be
binoklio). Tikimes, kad | mdsy
sekanéiy  aviacijos Ivenéiy
programas bus jtraukias nau-
jas numeris — laisvo kritimo

lenktynés,
2. BUCAITE



ZMOGUS ZVELGIA |

1957 m. buvo paleistas dirotinis Zemes pa-
lydovas. 1959 m. kosminis laivas pasieké Ma-
nulio pavirdiy. 1961 m. pirmg karty kosmose
skrenda imogus. Taip prasidéje kosmoso ui-
kariavimas.

Kokios kosmaso  tyringjimo perspektyvos?
JAV mokslininkai, remdamiesi moksle ir tech-
nikos laiméjimais, 1960 melais prognozavo
kosmoso uikariavimg 70-iai mety:

1967—70 m. Taryby Sajunga ir JAV paleis
pilotuojamus kosminius laivus | Meénulj; pa-
naudojus Zemés palydowus, blf sukurta glo-
balinég rydiy sistema. 3

1970 m. Menulyje nusileis imogus ir grjé
| Zeme.

1968—70 m. bus sukurios gelbéjima siste-
mos kosmonautams, kuriuos, skrendant aplink
Zeme, iitikty kokia nors nelaime.

1968—75 m. bus organizuota lazeriné kos-
miniy ryiiy sistema,

1970—75 m. | orbitg aplink Zeme bus pa-
leista moksliné stofis su dedimties imoniy jgu-
la; bus sukonstruatos rakefos neiéjos, kurios,
isvedusios | orbila kosminius laivus, grji ai-
gal. .

1972—75 m. rakety variklivose bus naudo-
jama branducling energija.

1975 m. Menulyje bus organizuota laikina
stowvykla, kurioje vieng ménes| galés gyventi
du zmonés.

1972—79 m. bus sukonstruoti kosminiai lai-
vai, kurivos bus galima panaudoti pakartotinai.

1975—79 m. bus paleisti pilofuojami kos-
miniai laivai | Marsq ir Veners.

1982 m. Ménulyje bus organizuota nuola-
tiné deiimties imoniy stovykla,

1980—89 m. atskirose Meénulio ir kity pla-
nety dalyse bus sukurta dirbiiné atmosfera —
ten gales gyventi imogus.

1975—94 m. tolimame kosmose bus [kur-
tos mokslinés laboratorijos ir observatorijos,
kuriose bus tiriamos nesvarumo problemos ir
kiti kasminiai reidkiniai.

KOSMOSA

1978—2002 m. kosminiy tyrimy deka bus
reguliucjamas Zemes klimatas.

1980—90 m. Zmogus nusileis Marse ir arjs
j Zeme,

1980—2020 m, Ménulyje bus organizuota
energetikos sistema ir pradetos eksploatuoti
naudingosics Ménulio itkasenos,

1990—2013 m. artimiausiose planetase bus
isteigtos mokslinio tyrimo stotys.

1985—2030 m. bus organizuoias komercinis
raketinis-balistinis transporias.

1990—2023 m. Menulyje bus
ruolatine bazé desimcial fmoniu.

1994—2023 m. imogus nusileis Jupiterio pa-
lydovuose. ;

2004 m. bus pasalinamos Zemes radiacijos
juostos.

2016—24 m. imogus skris | Plutona.

2023 m. bus organizuofa tarpgalaktine ryiiy
sistema.

2023—29 m. bus organizuati ilgalaikiai (ke-
liy karty) Zmogaus skridimal ui Saulés siste-
mos riby.

2016—30 m. kitese planetose bus pradéta
vystyti Zemdirbysté.

2023 m. bus organizuotas requliarus susi-
siekimas tarp Zemes ir Ménulio, uimegzti ry-
siai su kity planety gyventojais, kosmonautai
prades naudof antigravitacinius aparatus,

2030 m. bus rasti vaistai nuo kuriy tmogus
jgaus imunitety radiacijai.

organizuota

Kiek 3i prognozeé reali — parodys ateitis,
Galima pridurti, kad ji jspejo, jog 1961 me-
tais | kosmaosa pakils imogus, 1965—&7 —
kosmose bus sujungh pilotuajami 2emes pa-
lydavai. 1966 m, JAVY buve stlikii kel pilo-
tuojamy laivy sujungimo orbiteje eksperimen-
tai, 0 1967 m. iengtas dar reikémingesnis zings-
nis — aulomatiska sujungti du tarybiniai Fe-

@® CIVILINE AVIACIJA Ziemet mingjo sa-
vo 45-met|. Per tq laikg Civilinis oro laivynas
tapo vienas i stambiausiy pasaulyje. Regulia-
rios oro trasos pasiekia tolimiausius Zalies kam-
pelius. Jy ilgis — £50000 km, Taryby Sajun-
ga oro keliai jungia su 54 valsiybémis. Civi-
linis aro laivynas perveia 17" wisy Taryby
Sgjungos keleiviy (o 1970 m. jy bus 75 min.),
1,9 min, tony kroviniy, Ukiné aviacija daug
padeda zemés, midky Okiui, priedgaisrinei ap-
saugai, statybai, geologijai, sveikatos tarnybai.
Taryby Sgjunga turi daugiausiai sraigtasparniy
pasaulyje, jie vis pladiau panaudojami jvai-
riems darbams.

@ /AU BEVEIK deiimt mely ivalgomas
kosminis kelias | Ménulj, kad ten pagaliau
galéty nusileisti ir jsikurdinti Zmogus. Pask:-
tinis toks Zygis jvyko 1968 m. rugséje 15—
22 d. d., kai tarybinis kosminis laivas ,, Zon-
das-5" apskriejo Menulj, atlike kosmose su-
détingus mokslinius tyrimus. Tai naujas fymus
tarybiniy  mokslininky iaiméjimas. Amerikos
Macionalines astronautikos agentiros (NASA)
vadovas Vebas ftelevizijos laidoje pareitke,
kad , Zonde-5" skridimas yra didziausias lai-
mejimas, kokj tik yra pasiekes imogus, uZka-
riaudamas kosmosq.
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mes palydovar  Kosmosas-186" ir | Kosma-
sas-188",

s ‘Zurnalo , Aviacija ir kosmanautika”

paruose

A, JUPITERIS

@® SPAUDOCS konierencijoje Maskvoije

wAviaeksporto" direktorius B. Charéenka pra-
neie, kad pastaraisiais melais Taryby Sajunga
eksportave 1700 lektuwy ir sraigtasparniy |
40 saliy. Kai kurie eksportucjami léktuvai, kaip
AN-2, AN-ZM, AN-14 ir AN-24V, geral uisi-
rekomendave net tropiky klimato salygomis.
Labai domimasi lektuvais TU-134 |L-62 ir
JAK-40, kurie bus pradeéti ekiporfuot] 1969
metais. |3 sraigtasparniy didziausia paklausa
turi MI-6, MI-B, MI-10, MI-10K ir KA-26,

@ LEKTUVA| ir sraigtasparnial naudojami
statybos reikalams. Léktuvas AN-22 vienu skri-
dimu gabena du surenkamuocsius namus, kuriy
kiekvienas turi keturis frijy kambariy butus.
Penki AN-22 léktuvai ir tiek pat sraigtasparniy
maidaug per ménesj gali pergabenti namy
iitisai gyvenvietei, kuricje gyvens 2000 imo-
niy.

@ MNESEMNIA| farybinis sraigtasparnis Ml-4
nusileida Elbruso — vieno aukiéiausiy Eure-
pos kalny (5400 m) — virianéje. Sraigtasnar
nis atgabene surenkamajj namel;, maoksle
jrengimus, laboratorijos reikmenis,  jvairius
prietaisus. Cia steigiamos Ukrainos Moksly
akademijos Fiziologijos inslituto laboratorijos,
kuriose bus aklimatizuojami gyvi organizmar
isreféjusio deguanies salygomis. Sraigtasparniu
alskrido ir mokslininkai, kuriems uikopti |
virddne bity labai sunku.
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Ne, tai ne apgaulé! Bandylojas beveik neapsirikdamas 300—400
gramy likslumu nustato jéga, kurios reikia vairalazdei stumti. Ji
jau griio | viety, o lékluvas, nepaisydamas jokiy aerodinaminiy
désniy, nenuleidiia priekia ir vis greitéja. |

BANDYTOJO
SIOKIADIENIAL

*

Sergejus  ANOCHINAS

Taryby Sajungos Didvyris Sergejus Anochinas yra
vienas lakuny bandytojy. Bando naujausius virigar-
sius léktuvus.

Ankstyvas vasaros rytas, Einu | aercdroma ne lieknomis fuo-
pomis apsodintu asfalty, bet miiko takeliu, Noriu fiek tiek pa-
bati vienas, susikaupti. Stebiu ramiame ore besisklaidantj melsva
dimelj ir galvoju aplie basimg skridima,

Tai bus ypatingas skridimas. Rodydamas save naujagimj, lék-
fuvy konstruktorius man pasake;

— Sis léktuvas gali pasiekli garso agreitj, Variklio galingumas
pakankamas,

Konstrukiorius nemelavo. Maiina furi puikiy privalumy, ir wvisi
bandemieji skraidymai vyksta gerai. Siandien bandysiu didiiausia
greit], skrisdamas tiesiai. Gali bat nelikélumi, Ne visas lektuvas
skrenda vienodu greigiu: kai maiina arteja prie garso ribos, pries-
akinemis jos dalimis jau slenka virigarsé oro srové. Atlsiranda
vadinamoji vietine oro srové. Ji gali smarkiai paveikti léktuvo
veldyma ir pastovuma, LakGno padétis — labai komplikuota ir
pavoiinga. Mes, lakinai bandytojai, tai gerai finome.

Zvelgiu | laikrodj, aisistoju nuo kelmelio ir einu | aerodroma.
Viskas jau parvoita skridimui. Uisidedu paradiuig, sédu | kabing
ir uisidarau. Dabar jau niekas neatitraukia manes nuo uiduocties.
li — planietéje, deiineje puséje, prie pal kelio. Ten pal sudeti
ir nusmailinti  pieifukai; skrendant reikés daug kq pasiiyméti.

Leidiia startucti, ir aé staigiai atsiplédiu nuo iemeés. Koks pa-
klusnus lektuvas! 15 tokio galima daug ko fikéfis

Bandomecjo léktuvo kabina — savoliika laborslerija, O ui jos
paielusiv greiéiu lekia oro srové, panaii | giljotinos peil] —
rabandyk igkisti pirite, ir tau jj akimirksniu nukirs. Bel néra kada
galvoli apie tokj pavojingg kaimyna,

Kylu, Matau wvis siauréjancius tamsiai ialius lauky kvadratus ir
tolstanéia horizonto linija. Aukitimatis rodo dedimt tdkstandiy
metry.

— Ma kg gi, galima pradeti, — tariu sau,

Daugiau jau nekylu. Kiek galédamas didinu variklio apsisuki-
mus ir lektuva kreipiv horizontaliai, Priei pat pasiekdamas di-
diiausia greitj, jlungiu automatus, uifiksuojanéius jj. Dabar rei-
kia skristi ypat tiksliai, kaip mes sakome, akademiikai Jeigu per
penkias minules pasikeisty greilis, aukitis ar kryptis — bandymas
bus laikomas nepavykusiu,

Greilis smarkiai didéja, o kartu, kaip paprastai, ir keliamoji
jega. Atstumiu vairalszde, kad iilaikyéiau léktuva tokiame pa-
élame aukityje, Staiga vairalazdes spaudimas pradeda silpneti.
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« polinkis smigti kiekvieng akimirka turi baigtis, bet kartu baigiasi1

— Atroda, reikés pikiruoti, — mastau.

Sis reidkinys — viena svarbieusiy kliGéiy, siekiani garso grei-
¢io. Jeigu pilotas neidlaikys lektuvo horizontaliai, maiina pradés
staciai smigt ir jos nebebus galima iflyginti iki pal iemés, La-
kiinai, kuriems kafkokiu stebuklu pavyko issigelbet. pasakojo
nejlikefing dalyky: vieni saké, kad smingant nebiidave galima
pajudinti 1§ vielos wvairaiazdés, kili teigé, kad vairalazde laisvai
judedavo, bet vairas neklausydavo, nes po léktuvu susidarydave
isretinta erdve, Zodiju, sminganéio lektuvo wairuoli nejmanoma.

Manao léktuyvas kiekviena sekundg wis labiau linksta pikiruofi
Traukiu vairalazde | save ne mazesne kaip dvideiimt penkiy kilo-
gramy jéga. Padelis labai pavojinga, ir 8 sumaiinu variklio ap-
sisukimus. Greilis palaipsniui maiejs, vairalazdes spaudimas silp-|
néja. Lékfuva kreipiu | aerodromg, leidiiuosi,

Sis skridimas — specialiy bandymy pradiia. Mal pagal teori-
nius apskaiéiavimus léktuvas, pasiekes virigarsj greit) gali pafs
pradéli smiah, o po kiek lalko pakelti priekj ir vel killi aukstyn.
Man kaip tik buve pavesta isbandyti tai nauju |ékfuvu, Todél jo-
kiv bodu negalima leisti smighi, nes gali jvykti katasirola. Pilotas
turi iflaikyti maiing horizontalig. Vadinasi, i¥ pradiiy reikia traukii
vairalazde | save, paskui palikti ja laisvg ir pagaliau stumli nue
saves, kad léktuvas nekilty. Aulomatinio jrenginio nubréita pilo-
lo pastangy kreive i pradiiy smunka iemyn, véliau sustoja ir pa-
galiau staigial kyla | virdy, Si kreiveé wvadinama aerodinaminiu
saukitu,

Mano bandymai buve pavojingi tuo, kad galéjo nepakakii vai
ro aisargos horizortaliam skridimui iflaikyti, Sakysim, ai patrauk-
siu vairalazde iki galo, o léktuvas vis fiek leisis. Tada jis neii-
vengiamai pradés smigti, Skraidydamas véliau, kaskart vis ilgiau
skrisdavau horizontaliai, traukdamas vairalazde. Jausdavau, kad

ir vairo atsarga. Turiu prisipaiinti, kad tokie bandymai labai vei-
kia nervus. Nerviné jlampa augo po kiekvieno skridimo. Kai | erd-
vg pakilau ketvirtg karta, Zinojau, kad fai paskutinis bandymas: jei
lektuvas ir toliau bandys smign, daugisu rizikueti nebegalima.

Sunku apsakyli fuos jausmus, kuriuos patyriau per  paskuting
skridima. Kaip ir ankséiau, skridau horizenfaliar i pradéjau fraukh
| save vairalazde, stengdamasis neleisti smighi. Ir kuo maiesng
buve vairo atsarga, fuo labiau troikau nugaleli 1q akly jége, besi-
stengianéia praiudyti lékluva. Sia j@aq jsivaizdavau kaip gyva bi-
tybg — uisispyrusiq ir Ziaurig, jsitikinusia, kad nugales piloty, ii-
gqsdins jj ir privers nutraukti kova. Sukandau lipas ir be perstojo |
fraukiau vairalazde | save. Aléjo momentas, kai vairo atsarga bai-
gési. Tai buvo paskutinis bandymas, paskutinis ir galutinis. ..

Akimirkg man strodé, kad niekas nepasikeité, kad léktuvas
kaip ir ankséiau linkgs smigti bedugnén, ir ai negaliu jo sulaikyti.
JArgi jau galas?” — imeésteléjo nerami mintis, sukretusi mane vi-
s3. Bel staiga pajutau, kad vairalazdés spaudimas maiéja. Leékiu-
vas jau nesistengé smigti. Turejau atstumii vairalazde, nes jis, ne-
paisydamas piloto pastangy, tarsi noréjo kreiva linija kilti aukstyn,
Po kiek laike ir lai pasibaige: valdiiau lektuvg, lalkydamas vairg
normalioje padetyje. Neslépsiu: patyriau didel| diiaugsmg — aero- |
dinaminis $aukitas nugalétas! Kovodamas su akla stichija, imogus
nugaléjo, .

Bandomieji musy lakiing skridimai leido mokslininkams nusta-
tyti prieiastis, dél kuriy lektuvas linksta smigli, apibréfi greifi,;
kada tai wyksta, ir sukurti tokius lektuvus, kuriems aerodinaminis
Saukitas prakiitkai neturety jtakos.

R

Sauléta rytq pakilau nauju bandomuoju lektuvu, Tai paprasta
léta madina, kurig lsbandyti, atrodé, nebus sunku. Pakiles keturis
fokstanéius metry, pradejau vykdyli uzduotj. Viskas sekesi gerai,
Tik staiga ui prietaisy lenteles Iybteléjo kibirkstis, o véliau ir
liepsnele — maiyle, nedidesné ui eglutés Zvakelés. Tai buvo
grésmingas gaisre pranasas, -

Reikejo it karto nuspresti: ar Sokhi su paradiutu, ar leistis
Aerodromas buvo beveik po manimi.

Tokia padétis reikalauja i3 lakine bandytojo dideliy valios pa-
stangy. Savisaugos instinktas, jgimias kiekvienai bilybei, liepie
gelbéiis patikimu bidu — paradiutu, Bet pareigos iausmas‘dﬂg-
tuoja kg kita: jeigu lektuvas sudus, gaisro prieiastis nepaaiskes, ir
naujas toks pat lékfuvas furés tq palj frikuma. Ir kaiin, ar tada
lakiinas susidaros su ugnimis ‘ E

Liepsnelé buve nedidele. Per radija praneiiau apie gaisra ir
pradéjau leistis. Smigau staciai femyn. Atrode, kad pali ieme
stojo piestu ir faibitkai arléjo. Nedideliame aukiiyje iSlyginay ma-
iina, pasukau | taka ir... pasigailéjau relokes su paradiuiu. Gu‘u-
ras sparéiai plétési, auksinés liepsnelés iliauié sienomis ir grin-
dimis prie pal mangs. 3uvau uisidéjgs deguonies kauke, todél
salkes ir damai nefrukdé kvépuoti, bet pradejo gruzdéii kom-
binezonas. Pajutau karitj. Liepsna slinke benzino vamzdiiy link —
lai jau mirtinas pavojus,




Katastrofa galejo jvykli kiekvieng akimirky. Sekundés buve be
gelo ilgos; atrodé, kad |éktuvas nejudédamas kybe ore. leigu
kas nors bty mane fuo metu pamates, manyty, kad visai néjau-
€iu baimes. |5 tiesy buvo kitaip. Tik bandytojas, iprates nugaléti
baime, islieka ialtakraujiskas, ir per ailg mety jo judesiai pasidaro
autamatiski, ;

Pagaliau ratai pasiekia ieme. Maiina rieda lygiu aerodromo
taku, Jeigu nesprogs benzino bakai, léktuvas bus isgelbélas. Ma-
fau, kaip prie mangs dumia gaisrinis ir sanilarinis automabilis, be-
ga imonés, ducdami zenklus, kad numesciau kabines gaubty. Tie-
sq sakant, camaéius ugnj, visuome! rorisi fai padaryti: Zmogus
nori jsitikinti, ked kelias jam iisigelbéti laisvas, Bet kaip fik tada
liepsna plitipteli visu smarkumu,

Atvirai kalbant, noréjau tai padaryli, nors lékiuvas dar rie-
déjo 30—40 kilometry grei¢iu, Nervai atsisako paklusti; kol lek-
tuvas sustos, praeis dar apie defimi-penkiolika sekundiiy, ir kiek-
viena jy gali boli lemiama. .. Pagaliau numetu gaubty, foku i ka-
binos ir krinlu ant iemes.

Pasirodo, rizikavau ne veltui, Maiina nesprogo, ir gaisras bu-
vo utgesinfas. Intinieriai nustaté avarijos priezastj: vienas varik-
lio ismetimo vemzdiiy buvo per arfi llamens; jkaites vamzdis pra-
degino sienelg, ir kilo gaisras. Defekty patalino,

Kiekvienas tikras lakGnas bandyfojas yra nuolat pasiryies rizi-
kuoti ir i3gelbéti lekiuva. Papasakosiu, kas afsitike mane kelegai
Taryby Sajungos Didvyriui Grigerijui Sedovui. Tai ypaé iZvalgus
ir susitvardantis lakiines, Jis baigé Karo aviacijos technikos aka-
demijq. Neiirau kito bandytojo, kuris turéty tiek techniniy Ziniy
Ir taip puikiai sugebéty pilotuoti. $iy privalumy deéka Grigorijus
iigelbejo brangy reaktyvin| nalkintuva.

Viskas atsitiko labai netiketai. Lygindamas smingant] lékiuva,
lakinas pajuto lengvaq trokieléjima; vairalazdés spaudimas suma-
iéjo, lektuve priekis nekilo. Sedovas padiding greitj — maiina
pakluso gana nenoriai. Vairalazdés spaudimas ir foliau buve
silpnas,

wTur bot, oro srcvé sugadino aukituming vaira”, — nusprendeé
bandytojas. Jeigu aukdluminis vairas neveikia, normaliai nusileisti
nejmanoma, ir lakiras tokiu atveju furi teise fokii su parasiutu,
Sedovas, beje, iinojo alvejj, kai lakiinas laimingai nusileido, nors
vairas ir neveiké, bel tai buvo mokemasis lékfuvas, kuris nuliioe
dave maiu greiiu,

Sedovas ryiosi celbeti lekiuva, kad konstruktoriai ir inzinierial
galety iSaitkinti ovarijos priezastis. Dar pusvaland] |is skraidé virs
aerodromo, bandydamas maiing ir stengdamasis sumaginti greifj,
kad lekiuvas rors kiek paklusty aukituminiam vairui. Greitis, no-
rint sékmingal nusileisti, vis dar per didelis.

Vis dello banaylojas ryiesi rizikuoli, Jis apsuke aerodromy
ketvirlg kartq ir eme leistis. Atrodé, kad ieméjant greilis dideja.
Lakdnas jau vaizdavosi, kaip léktuvas Suoliais perbéga visg aero-
dromg, trenkiasi | angarg ir... Viskas pasibaigs laimingai tik tuo
afveju, jei pilotas J.’.naut?ns visg nusileidimo tako ilgj.

Sedovas pamalé dumianij sanitarinj automobilj. |, Tai manes
vaiiuoja', — dingleléjo mintis. Visq savo valia jis sukaupé tam,
kad léktuvas paliesty zeme tinkamoje vieloje.

Lektuvas nutiipé ir dideliu greiciu skriejo taku. Sedovas iFun-
gé variklj ir pradejo atsargiai stabdyh. lis suvoke, kad tako vis
déllo neuiieks. Nepaprastai greilai artéjo serodromo pakraityje
sustatyli lektuvai. Mechanikai isbégicjo | visas puses. Kai atrodé,
ked katasirofa neiivengiama, Sedovas slaigiai sustabdé fik vie-
ng kairjjj rata. Léktuvas dukarl apsisuko ir sustojo.

Lakiinas atsiloié ir tik tada pajuto, kad veidu #iaugia prakai-
tas ir kad jis mirtinai pavarges.
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Virs aercdromo kybo pilki femi debesys, Dulkia jkyrus lietus.
Lakinai bardytojai Semionas Maikowvskis, Ivanas Suneika ir ai sé-
dime lakiny kambaryje, Laukiame oro. Gavome nejprasty ui-
duotj; bandysime ne léktuvus ar priefaisus, o patys save. Moks-
lininkai turi istirti perkrovimy jtaka Emogaus organizmui, Taryby
Sajungoje iis klausimas nagrinéjamas jau daug mety. Bandymai
su gyvinaiz parode, kad maiesnis organizmas pakelia didesnj
perkrovima, nes turi maiiau skystio. Vabzdiiai, pavyzdiiui, iflaiko
miliinitkq perkrovima: 2 500 karly padidintas slégimas nedaro iy-
mesnio poveikio. Pelé pakelia penkiolika karly didesnj perkro-
vimg, iriudis — desimi karty,

Vidudien| pakilo véjelis, nusigiedrijo dangus. Pradéjome skrai-
dyti. Atlikeme aukifojo pilotaio figaras, atsidurdami jvairiose per-
krovimo bisencse. Léktuve jlaisytas filmavimo aparatas fiksavo
masy veiksmus ir perkrovimy sukeltus iSorinlus reitkinius, Buva
regisiruojan as ir dirdies darbas, kraujo spaudimas bei kitos fizia-
legines funkcijes,

Negalima pasakyti, kad iiy skraidymy metu baty stige nema-
loniy jspidiiy. [sivaizduokite, kad, 1mlg§ami dideliu greic¢iu, tam
tikrg akimirkg jOs pafraukiate vairalszde | save ir liaujatés skride
Zemyn, bel kiekvieng jisy organizmo lastele veikia irercijos je-
gs. Kraujas suplista ¥ smegeny, atrodo, kad viduriai ifvirs lauk.

Nuoiraukos rode, kad dél parkrovimo veidas persikreipia, apa-

tinis Zandiksulis nusmunka, akys ufsimerkia. Lakiona), kurie atlike
staigias spirales ,leigé, kad, lilygindami smingant] léktuva, trum-
pam laikui netekdave regéjima. Tai jrodé ir masy bandymai. La-
kunas nemato, nes del perkrovimo vokai fampa iymial sunkesni
ir prieé lakone valiq uikrinta. Kai perkrovimas trunka ilgiau, su-
trinka akiy kravjo apyfaka. Norint nustatyli perkrovime dydj, ku-
riam esant, lakinas netenka regéjimo, atlikii tokie bandymai: prie
voky prilipdemas sidlas su svareliv. |5 pradiiy galédavau islai-
kyti atmerkia akj; svareli padidinus, vokas pusiau uikrisdave; dar
lakbiau padidinus, visai nebeatsimerkdavau,

Bandymai jrodé, kad perkrovimy itaka priklause ne tik nuo jy
dydiio, bei ir nuo trukmes, Staigus, bet trumpas perkrovimas jau-
Eiamas kaip smagis. Skraidant jy pasitaiké ne karls, Buvo atvejy,
kai, avarijos mefu atsitrenkiani | Zeme, imonés likdavo sveiki,
nors prietaisai uiregistruodave 200 karty didesnj perkrovima. Per-
krovimy pasitaike ir kasdieniniame gyvenime: pavyadiiui, iokant
nuo stalo, jie bina feiiolika karty didesni. ligalaikis perkrovimas
jauciamas, kaip ymus viso organizmo slégimas.

Tiriamasis darbas, kurj, mokslininkams pavedus, aflike misy
lakinai, daug karty pareikalavo nemaiiau drasos, Saliakraujisku-
mo ir ifradingumoe, kaip sudéfingiausi léktuvy bandymai,
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Tas, kas dainai skraido, gerai iino, kad, jeigu oro pranedimas
skelbia: |, Skridimo fiasoje audra", — léktuvui pakilli neleidzia-
ma. Lakiine vadovas sako: ,Jei skrisdamas sutiks audra, botinai
turi jos isvenghi". lei audra pagauna léktuva, jam gresia didelis
pavojus. Nauji lékiuvai turi specialius jrenginius, kurie jspéja la-
kanus epie jy kelyje laukian¢ius audringus debesis,

O itai mano kolega Nikolajus Nuidinas lauké smarkios aud-
ros, nes mokslininkai jam pavedé perskristi audros debesis. Kaip
ty¢ia, dienos buvo saulétos. Nikolajus, jtengdamas  lakony kam-
barj, disaudavo: ,Ir Siandien neiiskrisiu®. Raminome i

A% jau liek tiek nuvokiau, kas laukia Nikolajaus, Karta ma-
ne pagavo audra, skrendant sklandytuvu. Oro srovés siurble jsiur-
Leé | debesj. tik, laimel, tuo] pat ismete. Vis déltg spejau. jsitikinti,
koks bejegis imogus priei grésmingas gamtos jegas.

Pagaliau finkama diena atéjo. Rytas buvo kardfas ir ramus.
Tvanku — kaip pirtyje. Apie vidudienj saule uidengé miliiniikas
famsus audros debesis. Apatioje slinko 500—600 metry plotio
sukurys. Debesis kilo | virsy kaip didziulis bokitas, kuris trylikos
fkstanéiy mefry aukityje virla Eﬁdingu audros debesims |, prie-
kalu". Debesic viriuje 3éls pigs, viduryje. — sniega kruia," o
apatiniuose sluoksnivose — littis su lecais,

Visi léktuvai skubedami fraukési nuo audros. Tik Nikolajaus
Nuidino lektuvas paliko aerodromg ir kildamas pasuko pavojaus
link. LakGnas finojo, kas jo laukia. Audres debesy srovés yra to-
kies stiprios, kad gali pakelti imogy | didel] aukit), paralyiuoti
lektuve valdyma ir sulauiyti lektuva. Elekiros iikrova gali nutrauk-
ti radijo ryij ar net sukelti gaisrg.

Keovai su sfichija Nuidinas buvo gerai pasiruoies. Skrido di-
deliu, pakarkamai slipriv reaktyviniu léktuvu, Vis dalto jis tu-
réjo sukaupli visas jéges, kad nukreipty leéktuvg per oro bangas
| debes).

Maiing ii.karto apgaubé tamsa. Akinantioje iaiby iviesoje la-
kinas mate lélstanéias titanitkas jegas. Kamuoliais virstanéios oro
srovés kaip didiiuliai kriokliai svaiginanéiu greiciu smige femyn
it vel kilo | viriy. Viskas aplinkui virte viré. Velniikl viesulai bla.
ké galingg lektuvg kaip iapelj, ¢ia pakeldami tksiant] melry | vir-
5y, ¢ia vel sviesdami femyn. Lakunas fai jsisprausdavo | kede,
tai vél nuo jos atdckdavo, Jj biauriai veike staiga besikeigiantis
greitéjimas. Kad neilleisty ii ranky vairo ir neprarasty orientacijos,
lekinas furejo jlempti visas jegas.

Staiga kabing uiliejo ryski iviesa. Nuidinas pakélé dvilgsn] nuo
prietaisy ir vos patikéjo savo akimis: ant léktuvo gauble nukrito
ugninis kamuolys, nuo kurio, kaip maios saulés, sklide | ivairias
puses virpentys liepsnos lietuvélial, Palei sparnus pleveno iaiia-
ruojanéios srovés, atiokdamos nuo jy, kaip ugniniai dviai. Radijo
rysys su feme nufriko. Elekiriniai prietaisai nusiojo vaike: ro-
dyklés suvirpéjo ir sustingo prie nulio. Oras kabincje buve tiek
isielektrines, kad, lakanui pajudéjus, nuo jo patirdavo wvioletinés
kikirkitys.

Lektuvas sudrebéjo — | jj vienas po kilo frenké du #aibai.
Verikliai pradéjo dirbti su peririikiais, lektuve greitis iymiai su-
maiejo, det sudros debesis jau buve perskristas. Ugninis kamuo-
lys dinge, lyg iltirpes ore, sparnai nebefybéiojo. Pro kunkuliuo-
jan¢iq debesy tamsgq lakinas pamaté skaiséia déme, kuri vis la-
biau ryfkéjo. Saulé! Dar po keliy sekundiiy lekiuvas iisiverie ii
siautéjancio pragaro ir atsidire fydrose giedro dangaus erdvése.

Fast
Papasakojau tik apie tas lakine bandylojo darbo akimirkas,
kurtos labieusial jsireié atmintin. Ir, jei 3is pasakojimas sudomins

skailytojus, leis jiems jsivaizduoti #moniy, bandanéiy naujuosius
lektuvus, darbg, sava tikslq busiu pasiekes.
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Praéjo 35 metai nuo Stepone Dariaus ir
Stasio Gireno legendarinio skridimo per At-
lanto vandenyng i€ Amerikos | Lietuva. Me-
tai bega ir bégs, o drasiyjy oreiviy atmini-
mas — nemarus.

Manai, kai atsivere fantastiska kosminiy
skridimy era, Dariaus ir Giréno Zygis ne tik
neblanksta, bet jgyja dar gilesne prasme.
Darius ir Girénas priklauso tai drasiyjy imo-
niy kartai, kuri mety metus veriési j erdves,
ieskojo naujy ir nezinomy keliy, déjo pag-
rindus oreivystés paiangai ir ateiéiai, auke-
jo viska, net savo gyvybe, kad Siandien kil-
tume dar aukiéiau, skristume dar toliau, pa-
sicktume neiinomas planetas.

Dariaus ir Giréno skridimas jrasytas | pa-
sauliniy aviacijos iygdarbiy metraitj, jy var-
dai — greta iymiausiy pasaulio oreiviy pio-
nieriy vardy.

Kas idie lakiinai, kodél jie ryzosi tokiam
pavojingam skridimui, kas juos skatino ir
jkvepé!

Darius ir Girénas gimé XX amiiaus priei-
auiryje, beveik tuo pat metu, kai nepap-
rastai sparciai plétojosi technikos pazanga:
buveo sukenstruota garo turbina, pagamintas
pirmasis automobilis ir motocikias, skride
pirmasis Lilientalio sklandytuvas, pakile di-
rizablis su varikliais, buvo sukurfas kinema-
togratas, atrastes radijo banges ir rentgeno
spinduliai. O kai Girénui sukako defimt me-
ty, Dariuvi — septyneri, nuo Zemés atsipléie
ir, piloto vairuojamas, skrido sunkesnis ui
org aparatas. ..

Abu jie gimé cariniais laikais Lietuve-
je, tamsiame ir atokiame Zemaitijos kai-

me. Uiguita, bet nepalauita liaudis ivelgé
i pasaulj pro liidna balanos iviesa, slépda-
ma draudiiamag knyga gimtgja kalba. Geres-
nio ir prasmingesnio gyvenimo ilgesys ska-
tino stipry, savo jegomis pasitikintj jaunima
ieikoti kokios nors proivaistes, begti sve-
tur. . . Sitaip su save Seimomis ui jOriy mariy
atsidire ir abu Zemaitijos vaikinai. Steponas
Darius ypaé anksti susideméjo aviacija. Yie-
ng dieng penkiolikmetis berniukas energin-
gai brovési per gausia minia, susirinkusia
Cikagos priemiestyje pasiiiureti refo any
dieny stebukle — skrendanéio léktuve. §i
pirmoji paiintis ir svaiginantis jspudis Da-
riui buve lemtingas, — svajoné skraidyti jj
uivaldé visam gyvenimui, Bidamas sportis-
ko, veiklaus bido, jis jsipraso berniuku pa-
siuntiniu  aviacijos reikmeny ir modeliuky
krautuvén. lis konstruoja skraidanéius mode-
lius, seka jy skriejima ir motinai prisipaijsta,
kad ir pats norjs prisisegti sparnus: ,Kai ui-
augsiu, apléksiu aplink pasaulj ir grisiu pas
mamag. .."

Uzauges, ruosdamasis skristi per vande-
nyna Lietuvon, 1933 mety birielio meénesj
Darius rasé apie savo gimting ir jaunystés
svajones: ,Af ten gimiau, ten basas po lau-
kus ir miskus begiojau. Ten, parietes galve-
le, akimis sekiau padangémis skraidancius
paukidius ir galvojau, kad, tur bat, labai ge-
ra ir smagu igkilti taip auksitai ir plasnofi is
vietos | vieta... Nei kojos pavargsta, nei
dilgélés, nei akmenys jas duria... Tai buvo
tik naivies kidikie svajonés..."

Nuo anos pirmesios paiinties su léktuvy,
kol Darius pats paims j ranka vairalazde,

praeis dar geras dedimtmetis. Bet troskimo
skristi jis neidsizadéjo. Kariaudamas pries
kaizering Yokietija Europos frontuose [buveo
sufeistas, apnuodytas dujomis, apdovanaotas
ui narsuma), jis raso raportus, prasydamas
priimti aviacijos mokyklon, stebi oro mu-
dius, savo dienoraityje fiksuoja kiekvieng
aviacijos defale.

1920 metais, iigirdes, kad Lenkijos dvari-
ninkai, nori jéga pasiglemiti artojy Lietuva,
jis atskuba | Kauna, patenka Karo mokyk-
lon, @ i5 ¢ia nedvejodamas — aviacijon,
apie kurig tada neretai buvo sakoma — ten
zaidziama su mirtimi. Virs Kauno Darius pir-
ma sykj pakilo 1921 mety birzelio 10 dieng
tvalgo sedynéje. Tai jo gyvenime, berods,
pirmasis skridimas. Mustebusios akys glamo-
néjo gimtaja feme. Nuo Zies akimirkos jis
jau nebesiskiria su sparnais, net jo paskutinj
atodisj girdéjo tik léktuvas.

1922 mely spalio 12 diena Steponui Da-
riui, kaip ir kiekvienam jaunam lakinui mo-
kiniui, — pati jiymiavsioji. Skrisk vienas,
savarankiskai! Dariaus valdomas , Albatrosas
B 2* pakyla viri mélynos Nemuno ir Neries
santakos. Ty mety pavasarj jam buvo sukake
dvidesimt seferi. 8tai jis ir skrenda. Pasaulis
platus ir atviras, erdviy keliai beribiai. ..

Darius isbuve Lietuves aviacijoje iki 1917
mety geguiés 4 dienos. lis iisiripine metfus
atostogy — noréjo aplankyli moting Cikago-
je. Atsisveikindamas eskadrilés draugams
pasaké, kaip paprastai, nuostabiai Ziltai ir
atvirai §ypsodamasis: , A3 | Lietuvy i Ame-
rikos parskrisiv’’, Darius iSplauke laivu per
vandenyng, veidamasis piloto knygute su
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jrasais: ore savarankiskai isbuvo beveik 400
valandy.

viename Cikagos aerodrome Darius susi-
paiino su fautieéiu Stasiu Girénu, besitvar-
kanéiu prie ,Yaco-9" biplano, kurj taksi
vairuotojas buvo jsigijes i3 kukliy santaupy
kartu su kitu bigiuliu. | Amerikos dangy Da-
rius pirma sykj pakilo kaip tik fiuo kukliu
.Yaco-9", savo iivaizda kiek panasiu |
. Albatrosq'’. Darius ir Girénas susidrauga-
vo, bet toliau kiekvienas tvarkési ir skraide
atskirai., Tik po penkeriy mety juos vél su-
artino ,Lituanika® ir skridimas j Lietuva.

Girénas pateko Amerikon, budamas pa-
auglys. Atvaiiavo pas ten gyvenusj vyresnj-
ji brolj darbininka. Stasys Girénas, ruoida-
masis skristi j Lietuva, rase: ,...Paivelges
atgal, randu nedaug kg jdomaus, nepapras-
to, kad galééiau autobiogralijy padaryti ypa-
tinga. | Jungtines Valstijas atvaiiavau, su-
laukes 15 mety, dirbau spaustuvéje, mokiau-
si..."" ¥eéliau jis buve mechanikas motoris
{as, motorinio laivelio vairuotojas, kasinin-
kas, ioleris, komercinis lakinas. Yargo |ir
skurdo augintas, kuklus, maiakalbis, ramus
ir geratirdis Girénas praéjo visg jtempta
darbo imogaus kelia Amerikoje, o ,Lituani-
kon'' sedo, turédamas keturiasdedimt mety.

Zygio per vandenyna iniciatorius buve
Darius, kuris Amerikoje tuoj jsigijo lakine
mégéjo, o véliau ir transpeorto piloto liudiji-
mus ir nedelsdamas émé skraidyti. Dalyva-
vo léktuvy lenkiynése, steigé pirmus lietu-
viy aercklubus Amerikoje, moké kitus skrai
dyti, vetiojo laikraséius, keleivius, krovinius.
Paskutinis jraias jo skraidymo knygutéje —
1719 savarankitky valandy ore, Dirbdamas
kroviniy léktuve pilotu, jis gerai jsisavine
.Belanka CH-300"" ir nusprendé, kad §is lek-
tuvas tinka tolimam ir pavojingam skridimui,

Tuo metu Darius turéjo 1600 doleriy san-
taupy. O uf 3eiiaviete padévéty ,Belanky”,
su kuria Darius Floridoje buvo i3skraides
frejus metus, buvo prasoma dvigubai dau-
giau. Reikéjo pasiryiusio draugo. Toks at-
sirado. Tai — Stasys Girénas, kuris taip pat
paklejo visa savo turta.
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1932 mety birielio 1B diena juodu jsigijo
lektuvg, véliau pavadine jj ,Lituanika®, ir
paskelbe pirma vieia laiska Amerikos lie-
tuviy visuomenei: ,Mes skrisime | Lietuva!
Lietuviy tauta is save sGny laukia drgsesniy
tygiy. Siam istoriniam iIygiui esame paauko-
j¢ visa savo turty ir aukojame visas savo
jegas. Bitinai reikalingy lektuvui jrengimy
patys jau nejstengiame...”

Tolimai kelionei ,Lituanika” reikéjo re-
konstruoti: pailginti sparnus, vieto] keleiviy
krésly pastatyti benzino bakus, jsigyli nauja
motorg, geresniy aeronavigaciniy priefaisy.
Tam reikéjo apie 9000 doleriy.

Abu lakiinai skraidé savo ,Lituanika® is
miesto j miesta; organizavo aviacijos die-
nas lietuviy kolonijose, véiino keleivius,
propagavo skridimo idéja ir rinke centus —
kiek kas paaukos. Tuo padiu metu lakiinai
kruopééiai rengési skridimui, daug ka re-
montavo savo rankomis, gilino aklo skrai-
dymo ir navigacijos sudétingemis sglygomis
Zinias.

Dar 1931 mety pavasarj Darius nusiunté
pirmajj laitkq Lietuvon, praneidamas apie
sumanyta skridima. Kauno aviacijos mégéjai,
susibiire A'etnklube. ir skraidymams taip pat
susirandg lésy iS5 rinkliavy bei visuomenés
paialpéliy, kreipési | vyriausybe, prasydami
paramos transatlantiniam ,Lituanikos** skri.
dimui. Atsakymas buvo neigiamas. Net buve
jtikinajama: tegul neskrenda, nuskes vande-
nyne. Juk esy nepavyke ir daugelivi kity

lakiiny, kuriy valstybés — didelés ir labai
turtingos.
Darius kitame laitke atsaké:

— A3 skrisiu kaip tik dél te, kad neriu
gyventi. Lietuva laukia dideliy, realiy iy
giy.

Véliau iskilo radijo aparato klausimas, be
kurio beveik nejmanomas transatlantinis
6000 kilometry skridimas. Skrendant tokia
ilga trasa, radijas bitinai reikalingas sekti
oro prognozéms, audroms, ciklonams, o ne-
laimeés atveju per jj lengviausia nurodyti sa-
ve koordinatas. -

Darius turéjo nedidelj radijo aparata, bet

ji iikeité | metalinj propelerj. Lakinas juo-
kaudamas saké: ,LakGnai per radijg Atlante
dainiausial 3aukia SOS. Gelbékit misy sie-
las! © mes prie iy trijy raidZiy pridesime
dar tris kitas — ,.drg*’ ir gausime , Drasos!”

Daugiau drasos! Toks buve visas judviejy
trumpas, bet ryikus, pilnavertis gyvenimas,
pasibaiges nemirtingu Zygdarbiu,

Darius ir Girénas — be galo tauris, di-
diios pareiges imones ir kartu labai kuklis.
Priei skrisdamas, save frumputéje autobio-
grafijoje Darius rasé: ,Man sunku ka nors
apie save pasakyti... Galiu suminefi, kad
dalyvavau sporto veikime, Klaipédos vada-
vime, bet svarbiausias mano gyvenimo dar
bas dar laukia realizavimo. Jauéiu, kad be:
jo negaliu paraiyti autobiogralijos, kuria
bii¢iau patenkintas, kuri leisty man pajush
kad as gyvenau, atsilyginau pasauliui ui su.
teikta man vieta 3Siame Zemeés kamuolyje
kad padariau jj truputj geresnj, negu radauy,
AS stengsiuosi savo pasiekti’.

Judviejy sumanytas iygis per vandenynj
buve tarsi iisukis tiems ramiems mieséio-
nims, kurie ieskodave laimés ir prasmeés, be-
sirdbpindami vien save asmeniniu gyvenimu,
Karsta meilé savo liaudZiai ir Lietuvai juos
skatine ryitis be galo pavojingam skridimui
i tévyne. Save skrydj jie skyré jaunystei,
bisimoms karfoms, didiiajai oreivystés atei-
giai.

Dienas ir naktis rymojo Steponas Darius ir
Stasys Girenas prie iemelapiy, kurivose
buvo nubraiiytas kelias viri Atlanto platy-
biy. Ir neturédami nei pakankamai lésy, nei
pakankamai laike, nei gery navigaciniy prie-
taisy, jie nuostabiai puikiai pasirueié kaip
oreiviai §iam sudeétingam ir labai pavojin-
gam skridimui.

1933 mety geguiés B dieng Darius ir Gi-
rénas atskrido | Miujorke pakraitj, | Beneto
aerodromg. Prie pat kilimo fake riaumojo
neaprépiamas vandenynas.

Lakiinai lauké tinkamy meteorologiniy
salygy, rupinosi isskridimo dokumentais, ku-
riy iki galo taip ir nesuitvarke, nes neluréjo
100 doleriy apmoketi valdiios telegramai |
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Eurapq. Jei kas i3 rémejy atsiysdavo auky,
jie tuoj pirkdave dar vieng kit reikalinga
prietaisa. Darius, kaip visada, juokaudavo:

— lisiversime be radijo. Gal gerai, kad
nepajégiame jo nusipirkti, Radijo vieton jsi-
désime viriaus kelis galonus benzino...

1933 mety liepos 15 dieng, 4 val. 30 min,,
vos ifausus, Darius ir Girénas idstime ,Litu-
anikg'’ i angaro. Kraunami butini reikme-
nys: galonas geriamo vandens, ieii sumus-
finiai su vistiena, pora kilogramy iviekiy
vaisiy, pieno plylelés, kava, du geriami puo-
deliai, du pokeliai cigareéiy, du pokeliai
kramtomos gumos. Darius pasiima skridimo
réméjy knyga, maiig su laiskais. Deda ialia
sédynés okfanty, temélapius, siltus fvarkus,
du kifeninius tibintuvélius. Mechanikai su-
krauna paskutines benzino atsargas: kelioli-
ka maiy skardinéliy, kurias po valandos
skridime lakiinai perpils | didiivosius ba-
kus, o tuiigsias iSmes.

— Jei pavyks pakilti, 95 procentai visos
kelionés jau atlikta, — pasake Darius,

wLituanikos" propeleris skardiiai staugia.
Sikuriai raitosi aplink orantinj léktuvo lie-
menj. Stiklo langelis atidarytas. Greta sédj
pilotai atsigreiia ir atsisveikina. Tie, kurie 13
ryta lydéjo lakiinus j tévyne, niekad nepa-
mir§ jy vyrisko ivilgsnio, veidy. Juose af-
sispindéjo neatfaukiamas sprendimas —
Atlanty reikia jveiktil

Kaikoks reporteris prisoka prie ,Lituani-
kos”, jkiia galva j kabing, 3aukia lakinams:

— Ar jus tikrai skrisite!

Darius ivilgteri | Giréna. Abu iypteli.

— Mes gausime leidimg po dienos ar
dviejy! O siandien oras puikus, — atsako
Darius. — Tuoj viskg suiinosite!

Léktuvg valdo jis. Pastumia benzino ran-
kena, ridena léktuvg tolyn nuo angary. Pa-
kilti bus labai sunku, nes, neturédami léiy,
jie negaléjo jsigyti keiéiamos eigos prope-
lerio.

wLituanika'’ pradeda jsibegeti. Dabar visi
mato, kad léktuvas perkrautas. ligai nepaky-
la nue iemés uodega, tarsi bity ir uz gele-
#j sunkesne. Motoras kriokia i§ visy jegu.
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ta¢iau greiéio, reikalingo lékiuvui sokteli j
ora, vis néra. Beveik visg mylig rieda ,Li-
tuanika'’. Maidina klaiposi, vos nenurieda
nuo tako j folg, iokteli virdun ir vél dribteli
ant betoninés juosios.

— Pilkit lauk gazoling! — katkas i su-
sirinkusiyjy aerodrome isteritkai susunka. —
Gesinkit motorg! Sustokite! Po minutés bus
velu.

Siame aerodrome jau buvo sudeggs ne
vienas transatiantinis lakdnas, kildamas per-
krautu léktuvu.

Per aerodromo plotus aidi nirtulingas mo-
tore riaumejimas. Lakiinai fino — jy padétis
beveik beviltiska. ,Lituanika’ artéja prie
aerodromo pakraitio. Toliau — akmenys,
vandenynas. . .

— Iileiskit benzing! Krivj, krivj sumazin-
kite!

Darius vél bando kilsteléti sunkig ,Litua-
nika‘* aukityn. Ji pusmetrj pasoka ir lyg be-
sparné inekteli ant cementinio take. Dar
syk] strakteli, bet pasvyra ir vél alsiduria
ani Iemés.

Ne visi pajégia stebéti 3j mirtimi alsue-
jantj reginj. Argi jau pabaiga!

Beliko keliolika pédy iki tako galo.

Tie, kurie like Zeméje, regéjo begaling
lakiing savitvardg ir meistriskuma. O laku-
nai né sekundés neabejojo savo sékme. Vis-
kg atidave, kad tik pakilty.

Stai ,Lituanika’ pakibo ore... Jos grei-
tis dar nedidelis, bet ji skrenda. Aerodro-
mas pasibaigé. Yandenyno bangos dunksi |
pakrantés akmenis. Yanduo beveik apfaiko
léktuva.

Véliau reporteriai plaiai pasakojo apie
iig tragiskiausia akimirka. , Lituanika®’ staiga
smuko Zemyn ir, atrodé, panirs | vandenj.
Tik per plaukelj jos ratai nepalieté bangy
ketery. Nuostabi piloto ramybe suvaldé ma-
§ing. Oraniinis léktuvas dar ilgq laikg slinko
paéiu pavandeniu, o paskui uitikrintai éme
kopti aukityn. Jamaikos jlanka gaubé ryt-
meéio rikas, Jame dinge ,Lituanika”. Jlos
motoro gausma prarijo bekraité erdvé.

1933 mety liepos 15 diena, 6 val. 24 min.
Darius ir Girénas iiskrido j tévy kraita.

Soldine miika. Prie léktuvp liekany

Pasaulio spauda raié: ,Tai buve rizikin-
giausias ir dragsiausias pakilimas transatlanti-
niy léktuvy istorijoje..."

Ir itai beveik po 37 valandy skridime,
jveike patj sunkiausia kelig virsum At-
lanto, plakami Zaiby ir blatkemi vejy, jie
pasieké Europos krantus. Jau, rodos, saugu.
Bet Lietuva dar toli. Ir be galo iivargg, abu
lakiinai nors ir pasieke sausuma, nepasuko |
fiburiais ivytinéius Europos aerodromus. Su
nepalenkiamu uisispyrimu, panieking mirtj,
jie veda ,Lituanika™ toliau, stengdamiesi ap-
lenkli dar vieng audra, siautusia Baltijos ji-
ros pakrantese.

Iki Kauno buve belike skristi tik pusket-
virtos valandes. ..

Seldino puiynai girdéjo jy paskutinj
alodiisj. Vakaris véjas jj atneié mums | Lie-
tuva. Tai amiinai gyva legenda apie drgs3
ir iIygj, sparnuoto Imogaus grumtynes su

erdves stichijomis, apie istikimybg save
gimtajai Zemei.

lie parkeliave | Lietuvq juodo gaiuocle
karstuose.

Menusakomo sielvarto apimta Lietuva nu-
lenké galva. Jy laidotuviy valandg nedirbo
né vienas fabrikas, né viena jstaiga. Visi
iiéjo palydéti ir pagerbti lakany.

Laidotuviy dieng any mety smetonines vy-
riausybés ministras pirmininkas Tabelis [tas
pats, kuris, praiytas paremti skridima, atsa-
ké, kad biudiete nenumatyta tam lésy], be
satinés grauiimo viefai pareiiké, kad laku-
nai buve beturéiai ir stige jiems priemeniy
didiiai kelionei. O vienas Kauno laikrastis
su kartéliu rasé: ,Laidotuvés mums kainuos
daugiau, negu bty kaipaves gera léktuvo
jrengimas. . ."

Tokia buve buriuazinés valdiios parama
drasiesiems naujy keliy ietkotojams,

Audras, temynus ir vandenynus nugaléje,
Steponas Darius ir Stasys Girénas Siandien
vél su mumis kaip liaudies didvyriai, dra-
sos ir Iygdarbiy saukliai.

Karty kartoms iliks sviesus lakdny, jy is-
torinio skridimo atminimas. Taryby Lietuves
jaunimas, iiandien pladiai iiskleides spar-
nus, atsimena ir gerbia Dariy ir Giréna.

19



10DIS

AMZININKAMS

ADOLFAS URBSAS,
dimisijos generolas:

— Staigus  lenky genero-
le  Zeligovskio  jsiveriimas
Lietuvon ir Vilniaus okupavi-
mas labai sujaudine jaunimg.
Drauge su keleta vaiking i3
Panevéiic gimnazijos pasku-
linés klases atvykeme | Kau
ng, kur buvome priimti j Karo
makyklg. Tai buve 1920 m.
lapkricio ménesj. Po keleto
savaiciy masy kuopos kareivi-
nése pasirode dar vienas ka-
ridinas, Jis vilkéjo amerikonis-
ko kirpimo karing uniforma.
Anl galvos — piloté. Teip de-
véjo Amerikos ekspedicinio
korpuso kariai, kurie pirmojo
pasaulinio  karo metu Vakary
fronte kovési pries vokiedius.
Augalotas mandagqus naujasis
kariinas misy skyriuje, kuriam
vadovauti buvau paskirtas a3,
greitai jgijo visy simpatijas.
Ne vien tuo, kad jau buve
ragaves parako Vakary fronte
Ir geriau ud mus nusimaneé
apie karinius reikalus. Del ra-
maus biide, santdrumo, sporto
pomegio, draugitkumo mes
visi greitai pameégome Stepo-
ng. Reikia pastebéti, kad jau
tada buvo isryskeje ir kiti Da-
riaus bruoiai. Tai — valingu-
mas ir sava nucmone.

O  kiek linksmy valandy
drauge su juo praleista, kai
i8 Amerikos vienas bidiulis

jam atsiunté bokso piritines!
Tokio ,,Zaisliuke” mes nebu-
vome matg. Stepeonas moké
mus. boksuotis, aiskino baksoe
taisykles, ir dioje srityje mes
negalejome suv jua lygintis.
Tatiau ringe jis niekuomet
nepabréidavo savoc pranatu-
mo pries  variovus — dau-
giausia tai buve kaimo her
neliai, — niekad nenuskriaus-
davo per stipriu smigiu ar
nokautu. © juk boksuofis jis
buve ismokes jau Amerikoje.

Neretai Darius uisimindavo
labai irokitgs tapti lakanu.
1921 m. baiges mokykla, jis
pateko ten, kur ir noréjo — |
aviacijg.

Ir veliau teko ne kartg susi-
tikti, Stepong mes dainai ma-
tydavome Aiuoclyne, sporto
aikiteleje, éiuciykloje. Kaip ir
anks¢iau, jis visada buveo ge-
rai nusifeikes, energingas,
linksmas,

JONAS MIKENAS, Taryby
Lietuvos nusipelnes meno vei-
kejas, Dailes institute decen-
tas:

— Daugiau kaip metus,
mums teke gyventi tame pa-
¢iame name, bendrame bute.
Pasibaigus aviacijos tarnybos
valandoms, dazniausiai j mies-
ta eidavome drauge. Abu
turéjome savy reikaly. Darius
rapinosi  sportininky  organi-
zavimu, stadiano statyba, o ai
larkiau Meno mokykla 2alia-
kalnyje. Vakare, priei grjzda
mi namo, susitikdavome wval-
gykloje, Mickevicisus gatvéje.
Steponas buve punktualus ir
visada fesedavo iod]. Mieka-
da neatsisakydavo padeti pa
ijstamam, paskolinti  pinigy,
jeigu pats jy turédavo. Bef
kita karta, Zimek, skolininkas

pamirita paZads. Darius pa-
laukia savaite, kitg ir, pasitai-
kius progai, nekeldamas tano,
pusiau juckais sako

— Tur bit, drauguii, supy-
kai ant manes, kad privena,
saliniesi ir inekéli nenori, Uz
ka gi supykail

Skraidyti Darius labai meé-
go. Ore jis elgdavosi protin-
gai, aerodydamas rizikingy
triuky, kaip kit jauns lakinal,

AW'ECiijE: tuo  laiku tarna-
vo ir kilmingo luomo" atsto-
vy, kuriems giminés ir tévai
siysdave {§ uisienio pinigy.
Lebautojy Darius nemeégdavo
ir sakydavo tiesiai | akis:

— 15 taves bus, matau, ,di-
delis nieka", Geriau sportuo-
tum, sveikata gradintum. .,

Ziema, kai bidavo skraido
ma Zymiai mazieuy, Darus
mus, lakinus, kviesdavo slidi-
neti. lis pavedé slides gamin
ti man. Medieng gaudavome
i aviacijos dirbtuviy. Slidés
buvo ne lokios, kaip dabarti
res, ly ilgis nesieke meiro,
plotis — maidaug 15 cm. Ta-
€iau ir su jomis smagiai leis-
davemés nuo Fredos kalny ir
net trampling buvome [siren-

ge.

islydeje Dariy | tolima he-
liong — ateslogy | Ameriks,
— greitai  pajutome neteke
gero biciulio, su kuriuo dau-
giau nebuvo lemta susilikli,

SIMOMNAS STAMAITIS, Kau-
no antresios autotransporio
kontoros dispeceris:

— Penkerius metus, kiek-
vieng skraidymy diena susi-
tikdavau su Steponu Dariumi
aerodrome., Menka tuomel
buvo misy aviecija, Skraide-
me senais lektuvais, sfatylais
[_mmnin casaulinio  karo o

ba‘goje. Palyginus su dabar-
tiniais, kelis kartus areiciau ui
garsq skrendanciais lekiuvais
aro metc aperatai at-odviy
lyg. . priestvaniriai  vabz
diiai. Tai ,Halb CL Iv"
wk¥YG C V" Albatros. C 111
ir kitokie wvokitkos gamyhos
dviviegiai biplanai, tarp kuriu
sparny buve priraizgyte ne
maza atatampy, Nors léktuvai
nebuve greifi (jy kreiserinis
greitis nesvirsydave 110—140
kinval), bet i3 piloty reika
lava jautrios rankos.  Jvairas
piletavimo petiksiumai ir klai-
dos neretai buve apmokamos
avarijomis, katastrofomis. Su-
prantama, tuomel skraideme
dar be parasiuiy, ir  krintant
issigelbeti nebuve jokios vil-
ties. O atsiming, kad ir varik-
liar buve nepatikimi, lakona
nepakankamai pasiruoie
(1921 —1926 m. m.), susidary-
sime dar aiskesn) vaizda apie
pavojus, kurie tykojo jauny
lakiing.
kinas Steponas Darius ir ne-
buva laikomas vienu gabiau
siy grupéje () skraidyfi moke
instruktorius Pavlavas), ta-
ciaw, isskrides savarankitkai
jis pavijo draugus ir po mely,
kity tapo geru pilotu. Jo lék
tuvas ivelnial paliesdavo ie
me ir nedarydave ,oiiy"”, del
pilotavirno klaidos jis né kar-
to nebuvo pulekes | suktuka

Prisimenu viena atsitikima,
kai mes, vykdydarmi uzduct]
su Steponu Deriumi, susitibo-
me ore, Valdeme skirfingy H-
py masinas. Tai buveo 1926 m
prie Seduves, Darius skrido
ilgasparniu zvalgomuaju bipla-
ne LVG, o as pilotavau iy-
miai greitesnj ir vikresnj ifa-
liskg dvivietj SVA, Pamates
ore ,priesa”, wZpuelau |

Mors mokinys — la-

LAIMINGOS
DIENOS

IR SKAUDUS
NETEKIMAS

Sportas suvedé ir supyné
musy gyvenime kelius. 1922
metais ai mokiausi Kauno
»Saulés” mokytejy seminari-
joje. Priklausiau motery spor-
to mégéjy rateliui, faidiiav
krepiinj. Vieny rungtyniy me-
tu, besivariani su LFLS krep-
Sininkémis kuklioje aikiteléje
Yytauto kalne, mums teiséjavo
Steponas Darius. Tuomet ir su-
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sipaiinome. Prasidéeje mud-
viejy draugysté.

Steponas buvo didelis spor-
to entuziastas, ir mes dainai
drauge lankydavome stadiona
Aiuolyne, kur vykdave jvai-
rios variybos.

Po vienos sperte iventés,
kurioje dalyvave ir Steponas,
Lietuvos prezidento Imona
ponia Smefoniené atsisvei-
kindama kai kuriems sporti-
ninkams padavé ranka. Pa-
teisdamas etikets, Darius jos
nepabuéiavo. Smetoniené,
jausdamasi giliai jieista, stai-
giai nusisuke ir nuéjo nuo jo.

Namuose mes kalbéjom
apie 3 jvykj, kurj greit suki-
noje visi sportininkai.

— Jokiu biidu nelaikyk Sio
poelgio jieidimu. Meifidrjséiau
uigauti moters, — aifkinosi
Steponas. — Taéiau padlaiiia-
vimo neapkenéiu. MNiekam ir
niekad nepataikausiu,

Sis Dariaus bruoias dar la-
biau iiryskéjo aviacijos tar-
nyboje. Dél to kildave kon-

flikty su aukstaja karine vado-
vybe, kurig sudaré buve ca-
rinés armijos karininkai, Jie
nesuprato Stepono démesio
fizinei  kultdrai. © Darius
megdavo kartoti: ,Mens sana
in korpore sano’’ |[Sveikame
kiine — sveika siela). Ziema
eidavome j Eiuoiykly, Stepo-
nas puikiai ciuoié ir faidé le-
de ritulj; wvasarg mégdave
plaukyti. Kartg vidurvasarj,
perplauke Memung ties san-
taka, pailséjome ir leidomés
atgal. Be' jo pagalbos ai var-

gu ar bebigiau pasiekusi
kranta.

Graius buvo musy jaunystes
metai. Visur keliaudavome

drauge, A3 jaudindavausi dél
kiekvieno jo praleisto jvaréio
ir diiaugdavausi, kai jis i%-
muidave i§ varly pavojinga
kamuolj. Tue metu jis buveo
LFLS vartininkas, o ai — nue-
latiné visy rungtyniy ZiGrove.

— Sportas gridina, — sa-
kydave jis, — o uigrudinti
tmnanes viskam atsparis, tvirti.

Tokia turi buti mosy karta,

Steponas buvo tvirtas ne tik
fiziskai. Bidamas gero ir nuo-
sirdaus bode, jis turéjo daug
bi¢iuliy, j namus ateidave
draugy, bet niekas negaléjo
suvilioti jo stikliuku. Tuomel
jis ir neriké.

ligais rudens vakarais, kai
stadione nebuve kas veikti
Darius studijuodave aviacines
knygas.

¥isuomeniniy pareigy turé-
jo nematai, bet jis visur su-
spédave, nes jau i§ vakaro
apmastydave, kg reikés nu-
veikti rytojaus diena.

Dar vienas jo bruozas —
ducto iodiio teséjimas. Pa-
menu vieny epizoda. Buvo
musy dukrelés Nijelés gimta-
dienis, Pas mano tévus Pane-
munéje, kur tuo metu gyveno-
me, suvaiiave svediy. Stepo-
nas irgi paiadéjo atvykti, Bet
lzikas ejo, o jis vis nesirodé.

Staiga pasigirdo stiprejantis
lektuve dzimas. Pakéléme gal-
vas. Léktuvas staigiai leidosi |



Taciau Darius, valdydamas zy-
mial  seresmo  hpo aparalg,
nealsisake kovos ir  sfaigiu
posakiu isslydo i§ mano taiki-
klio ziedo. Abu guleme |, ka
rusele”, stengdamiesi suma-
tinti spirales spindulj ir priar
teti prie ,prieio” uodegos.
SVA variklis vaitojo wvisa |e
ga. Ir tuomet pajutau, kaip
karita dulksna plisteléjo | vei-
da

Prakiura radiatorius!

Nedelsiant reikéjo ieikoh
aikités nutaphi. MNebegaleda-
mas stebet] Zemes, nes | vei-
da purike karitas lietus, ne
trukus  paklydau ir  nuidpiau
netinomoje vietoje. Tai buvo
Bauske. Veliau, abu prisimine
5| skridima, juokaudami aii-
kindavomes, kas bity nugale-
jes sioje dvikovoje, jeigu ne
35 nelemtas radiatorius. .

Darius . visada skraidydavo
apgalvotai, ir jo niekad ne-
Euvo istikusi nesekmé, lau fa-
da j) labiau domino skridimai
ilgesmas marsrutals, nequ
aukstasis pilotezas  Smaikiciu
JFoker D7", kuris labai wik-
riai darydavo greitasias figQ-
ras.

Visas  tolimesnis Dariaus
kelias aviacijoje parode, kaip
rimtar  [is  Zidrejo | skraidy-
mus; ir kaip ruciesi jiems, kad
katastrofai likty maiziausia !i-
kimybe, Meprilygstamas skri-
dimas per Atlantg, pareikala-
ves didiiulio pasiruociimo,
parode didel] Dariaus ropes-

tingumg  wvalig. Dar pakan-
kamai neisaiskinrte  Soldino
tragedina jvyko wveikiausiai ne
oel lakiny klados.

S. Dariaus amtininky atsimi-
nimus uiraie
V., ALKSNIS
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Pries keturiasdedimt mety. Darius vienoje Kauno
ciuodykly
Anfroji Stepone Dariaus aislira — spor- Tuo metu Lietuvoje nebuva né vieno sta-

tas. Vaikysteje svajojes apie skridimus, jau-
nysteéje Darius daug energijos atidave kino
kultirai. Besimokydamas viduringje mokyk-
loje, veliau koledie (Cikagoje), jis Zaidé
futbalg, tinklinj, krepsinj, bandé jegas leng-
vojoje atletikoje ir bokse.

19220 m. Darius grjifa | Lietuvg. ki 1922
m, Lietuvoje nebuve vieningos sporfo or-
ganizacijos. Veiké tik kelios sportininky
enfuziasty grupes. Viena gausiausiy buvo
LFLS (Lietuvos fizinio lavinimosi sgjunga).

Siekiant sporto masiikume ir meistriskumo,
toks issisklaidymas po smulkius klubus ne-
buveo pageidautinas. Darius tai suprato ir
déjo pastangas sukurli vieningg sportine or-
ganizacija. Po ilgy ginéy ir diskusijy 1922
m. [steigiama Lietuvos sporto sgjunga. Da-
rius isrenkamas jos pirmininku

diono. Kaune sporfiniai iaidimai vykdavo
dabartiniame Vytaulo parke, o kifur — pie-
vose ar lygesnése aikitelése. Pagaliau Da-
rivi pavyko jfikinti Kauno miesio valdyba
ir gauti Afuclyne Zemes sklypq. Jame LFLS
imasi statyti pirmgjj Lietuvoje stadiona.
LFLS pirmininkas 5. Darius alsiiaukime or-
ganizacijoms, jstaigoms ir visuomenel raié:
sLietuvos fizinio lavinimosi sajungs, ture-
dama galvoje biting reikalg vesti fizinio
aukléjimo propagandg visuomenes flarpe,
siais 1924 m. pasiryio gautame ii Kauno
miesto valdybos Zemes plote, AZuolyne,
isteigti pirmg Lietuvoje stadiong. Ketverius
metus LFLS, kovodama su Kaune miesto val-
dyba dél minélo Zemes plofo, pasieke savo
tikslg, kad galely jgyvendinti idkj ,Sveika-
me kine — sveika siela’. Tiktai per sportc

musy sedy. Mutirpome i3 bai-
meés, pagalvoje apie avarijg.
Bet lektuvas issilygino, sutié,
ir nuo jo atsiskyré ilgas vin-
giuojantis daiktas. Jis nukrite
tik per keliolika tingsniy nuo
namy. Pribége radome maiytj
smelio maidelj su priristu spal-
votu kaspinéliu. Siuntinyje bu-
vo ir laiskelis. Darius rase, kad
dél tarnybiniy kligéiy atvyk-
sigs veliau,

Steponas labai ilgéjosi mo-
tines, tuo metu gyvenusios
Amerikoje, ir su meile pasa-
kedavo apie j3. llgéjosi ir
ten pat gyvenusiy sesery, bro-
liy. 1927 m, geguiés 4 d. is-
vyko jy aplankyti. O ten jam
kilo idéja grjiti | gimtine sa-
vais sparnais. Ruoitis reikéjo
ilgai, ir Steponas po mety,
kaip buve manes, atvaiiuoti
negaléjo, Tuo metu j Lietuva
aplankyti savo andkés ir mar-
tios atvyko Stepono mama ir
jo sesuo Konstancija su vyru
L. Stulpinu. Dariaus motina
mums paliko labai 3Sviesius

prisiminimus. Maloni, protfin-
ga, ivelni. Ji mane guode, sa-
kydama, kad netrukus mes vél
susitiksime ir bisime laimingi.

Ir &ai 1933 m. liepos 16 d.
Dar niekada Kauno aerodro-
mas nematé tokios minios. Su-
tikti lakiiny susirinke ne tik
Kaunas — atvaiiave daug
imoniy i visos Lietuvos. Ir ad
su dukrele Mijole, Dariaus se-
serimi Lora, jos vyru J. Maile-
nu nekantriai laukéme visg
naktj, tiorédami j tamsy dan-
gy vakaruose.

Pradéjo auiti. Belaukianéiy
veiduose — didelis nerimas.
|vairiai spéliodami, nusiming
tmonés pradeda skirstytis.
Mes liekame, .. Grjitame |
namus paskutiniai.

Ir netrukus — baisi Zinia.

Liepos 19 d. | Aleksote kal-
ng vél plista tmonés. Dauge-
lio akyse — ajaros. lalig veja
palieg¢ia trimotoris léktuvas.
15 jo iskeliami karstai su misy
laknais, amiinai uimerkusiais
akis,

Visa Lietuva gedéje nar-
suoliy.

Stepono motina i§ Sirdgélos
susirge  ir  jau nebesikélé.
Paskutinis jos noras — biti
palaidotai Lietuvoje, kuries
ilovei pasiaukejo sinus.

Dabar ai laiminga, matyda-
ma, kad musy erdviy didvyriai

susilauke tinkamos pagarbos,
kad jy atminimas jamzinamas.
Ant lakiny kapo iikile dailus
jaunc skulptoriaus ¥, Matiui-
kos ir architekty MNaswvyéiy su-
projektuotas paminkias, kuris
bisimoms kartoms primins
nuostaby skridima.

J. SKEMAITE-DARIENE
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Ligtuvan.

skridimg
Darius rymo prie femelapiy

relios dienos pries

sladionus Lieluva gali gauti sveiky kdnu ir
pretu Tevynes darbininky, kurie gali pakel-
ti tautos kulitirg ir gerove. LFLS, aflikdama
tq kilny darba, luri vilties, kad Lietuvos vi-
suomene karitali palaikys sgjunga Siame
darbe ir savo aukomis pades sudaryfi fonda
pirmajam sladionui stalyti, Tiktal visuo-
menes, [staigy $elpiama LFLS gales atlikii
savo pareigg’.

Beieikant masy sportinio sgjidiio pirmy-
jy pedsaky Kaune, leko apsilankyti pas Ig-
ng Teiserskj. Sporfo velteranas, ncrs jo peéius
slegia 70-ties mefy naita, atrodo alletiikal,
ivaliai. Tarsi pasiteisindamas, jis iypsosi

— Sporfas padéjo iilaikyti formg. Ir da-
bar nevengiu fizinio darbo. Daug judu. ..

Kalba nukrypsta | tuos laikus, kai Liefu-
vos sporfe buvo verclamos pirmosios va-
gos. Seimininkas parode pirmajj savo priza.
Jame data: 1921. VI, 30. 5| prizg Terierskis
iskovojo LFLS pirmenybése — ui leties me-
timg (34,58 m).

Litvwrsfiuirney sbobonstrienitoy bepillak fenshiihsy 1o

PAS NIJOLE DARIDTE

Pro atvirg langq sklinda svaigus Ro-
mainiy puiyno kvapas. Tylu. Ant sfa-
loe — iviekiy geliy puokité. Palatos du-
rys nespéja ulsiverti: vienas po kito
ateina draugai, bendradarbiai. Todél vi-
sai nekeista, kad 3ig palaty parndé pir-
ma sutikta medicinos sesuo.

Tokia Mijole Daridte-Mastariene ir jsi-
vaizdavau: gery, protingy akiy, iiek
tiek nuvarginty ligos, bet nenusimenan-
¢ig.

— Rytais vis mankity darau.
greic¢iau grjiti | darba.

Isikalbéjome.

— Gyve tévelio beveik nepamenu.
Tik vieng sykj... Pabudau naklj. Apsi-
tvalgiau. Viskas giliai jstrige atmintin —
kambarys, baldai, melsvas apklotas, po
kurivo guléjo tévelis. Nubégau pas jj.
Toks graius graifus jis man pasirodé.
Tuemet man buvo dveji metai. Mama
pasakojo, kad tévelis nuolail kartodaves:
~Daug yra graiiy vaiky, bel tokios, kaip
misy Mijolé, niekur nemaéiau®.

Raiydavau jam laitkus | Amerika, ma-
mos diktuojama. O jis kiekviong sykj
pridurdavo: ,Pabutiuck Nijole' Arsiys-
davo retkaréiais pinigy, Zaisly, diabuje-
liy. Daug negaléjo — wviskg juk léktuvui
atidavé. Lietuvoje taip pat labai kuk-

MNeoriu
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— Siose rungiynese nugaléjau Dariy, — te-
sia pasnekovas. — Jis uieme anirg vielg. Jo
mesta ietis nuskriejo 18 cm maiiau. Taciau
nemanykite, kad noriu pasigirti, — priddre,
Darius buve mano mokylojas. Sparte jis
man parode pirmasias raides ir iimoke jas
skaityti. Tuomet Darius buvo beveik vienin-
telis sporto  Zinovas Lietuveje. Labiausiai
mego futbola, trejus metus vadevavo ful-
bolo lygai, Kitos sporto iakos merdejo, nes
nebuvo freneriy. Darius lai mate ir kiek ga-
lédamas stengési padeli. Jis frenirava krep-
dininkus, boksininkus, organizave tinklinio
ratelj, nepamirio ir ledo ritulio, Parase kny-
geles ,Beisbole zaidimas' ir ,Baskeilbolo
faidimas.” Nuolat bendradarbiavo , Sporfe’

Stadiono statyba pareikalave sporfininky
darbo ir energijos. Nors zemes darbus afliko
ir aikite drenavo patys, LFLS kasa istus-
lejo. Darius kreipési | svietimo minist-
rq. Stai jo laiiko istrauka. ,LFLS, siekdama
fiziskai lavinli ir stiprinti jaunima, gavusi
pernai nuomon balos imely, jiaip taip su-
tvarke, nusausino ir jsitaise aikite. Siais me-
fais jau pawasar] numatoma daug rungiyniy.
Taciau fik paviriufinitkam aikites sutvarky-
mui padaryta 21105 litai islaidy. Sie darbai
paglemie ne tik visa sgjungos sutaupyta
kapitalg, bel jvare | dideles skolas, kurios
iiuo metu sudaro 12345 lifus. Sqjunga, teik-
dama savo nariams galimybes fiziikai lavin-
tis, nepamirio ir provincijos. Dabar provin-
cijoje yra 17 LFLS skyriy, kuriy nariai dau-
guma moksleiviai. Kadangi &ie skyriai be-
veik neluri jokiy pajamy (be naric mokes-
tio), cenfras juos ielpia. Vien tik iiais me-
tais provincijai suteikta daugiau kalp 2000
lity paialpos. Nebus ne kiek klaidinga nuo-
mone, kad sgjunga padeda Svietimo minis-
terijai fizitkai lavinli jaunima, ypaé moks-
leivijq. Taigi, tie wisi darbai viduje, 1. y. ¢ia
(Kaune) ir provincijos selpimas privedé sa-

liai gyveno — pinigus paskirdave viso-
kioms eorganizacijoms, sportinéms drau-
gijoms. Toks jau jis buve -— wvisuome-
nininkas.

Pamenu ta naklj, kai tévelis turéjo
atskristi. Man jau buve aituoneri. Ma-
ma paiadino. ,¥Yaliuojam | aerodiomg
tévelio sutikti’, sako. Visi miagai -
laksté, A3 vis buvau jsitikinusi, kad i3
Amerikos gausiu léle — toks jau am-
fius... Aerodromas buve piinas imo-
niy. Visi Zibréjo | dangy ir kalbéjo:
Jau, jau skrendal”. Po to uimigau.
Kai pabudau, imonés tebelauké. Tik pa-
ryéiui jie idsiskirsté. Daugelis verké. ..

Paskui — laidotuves. A% vis kalbe-
jau: , Mamyte, jeigu biity toks dakia-
ras, kuris prikelty tévelj*... ,Néra, vai-
keli”, raudojo mama. ,Ma, bet jeigu
bity!"”, nesilioviau. 1§ wisos Lietuvos
suvaiiavo imonés j laidotuves. O Sme-
tona i3 Palangos — nesiteike. Atrodo,
kad tévelis buve priverstas ifvykti i
Lietuvos, nes su Smetona k ankséiau
nesutaré, . .

Bati Daridte — pe faip jau paprasta.
Kiekvienas va ir #iori praeidamas. Net
jgrise mudviem su mama. Karla — ne-
pamenu, kuriais metais — per radija
skaiiau eiléraitj apie Dariy. Paskui vél
t3 patj deklamavau aerodrome, kai kau-
nieéiai sutiko Feliksg Vaitky, perskridusj
vandenyng su ,Lituanika-2".

Snekamés foliau. Muo vaikystés ji
meégusi stiprius jsplidiius, svajojo apie
aviacija, paraliutizma.

— Dabar, Zinoma, — iypsosi ji, —

jungg prie to, kad dabarfiniu metu kasoje
ne tik nera ne vienc cento, bet vien skolos.
lau 3jo menesio 29 d. Lietuvos banke reikia
ikpirkti 3000 lity vekselj, o sporfo sezonas,
vienintelis pajamy 3allinis, pasibaige. Tike-
tis gauti is kur nors paskolos ijue sunkiu
ekonominiu momentu yra bergidiia viltis.
Siuo Lietuvos fizinio lavinimosi sqjunga
kreipiasi | Jasy Ekscelencijg, pone Ministeri,
nuolankiai prasydama suteikli 6000 lity pa-
salpa".

Siandien sunku nustatyli, ar sajunga ga-
vo pasalpa, ar ne. lei ir gavo, lai ne visq
prasomg sumg. Yra iinoma, kad Dariui LFLS
like skelinga 5000 lity. Nors, organizuojant
Lieluvos sporta, Darius nuveike didiiulj dar-
bg, tam aukodamas nel savo sanfaupas, ii
savo viriininky patyre daug nepelnytos
skriaudos. Lakino parecigas jis atlikdave
sfropial, taciau kai kurie karinés aviacijos
viriininkai, ignoruccdami sporta, || vading]
Jtutbola spardanciu salapajumi’’. Be to, su-
versdami kalle sportui, jie suklivde Dariull
isvykti | Anglija, | Aukitaja aviacijos mo-
kyklg. Lakdnas neiivenge [spejimy ir papei-
kimy; buve grasinama net atleisti is parej-
gy, jei nesumaiinsigs demesio sporfui. Bef
Darius niekada neprarado geros nuofaikos
ir optimizmo. Kai keletas aviacinio sporto
entuziasty nutare [steigli Lietuvos Aeroklu-
bg, Darius buve vienas energingiausiy re-
mejy.

Dariui isvaiiunjant | JAV, LFLS nufare ps-
likti ji garbés nariu. | protokolg buvo jraiy-
fa: ,Lietuvos fizinio lavinimasi sajungos vi-
suotinis kluby suvafiavimas, jvykes Kaune
1926 m. sausio 31 d., alsiivelgdamas | Tams-
tos didiiul] pasiaukojima, dirbant sunkiau-
siais sgjungos organizavimo  lalkais, keliant
jos wardag ir idéjas Lietuvos visuomeneje,
vienbalsiai nutare iirinkli Tamsta garbes
nariu’’,

jau per vélu 3okti su parafiuiu. O ne-
réjau. Karta nuo gegniy ani Sieno 3o-
kau — net liefuv] prisikandau. Labai
patiko aviacija. Moréjau bafi lakine.
Ir jeigu tévelis nebitly fuves... O da-
bar itai — mediké. Dirbu Kauno Medi-
cinos institute Vidaus ligy propedeuti-
kos katedroje. 15 pradiiy labai noréjau
biti skulptore: lipdydavau visokiausias
figireles 8 molio. Ir i§ sniego. Neblo-

gai sekési. Bet pamaniau, kad per maia

talente turiu: bati vidutine nenoréjau.
Ir stai 1943 m. baigiau gimnazija, jsto-
jau j Medicinos institulg. Mokiausi la-
bai gerai, specialybé patiko. Buvau pa-
likta dirbti institute. litekéjau. Sivo me-
tu dukté jau pirmakursé, Dailés institu-
te mokosi. O sinui patinka gamia —
siemet | miskininkyste ruofiasi stofi,

Vardai! — Giedrima ir Skirmunfas.
Gaila, fuomet neatéjo | galva, kad gali
biiti vardas Darius. Dabar jy daug. Ti-
kiuosi, ben! aniikas vadinsis 3iuo vardu.

MNauju paminklu Dariui ir Girénui Kau-
no kapinése, aisku, diiaugivosi. Skulp-
tirg maéiau, patiko. Tik skaudu, kad
ankséiau buvo stengiamasi uimirsti la-
kiny vardus. Kai kas nelgi neprotingai
kaltino Pundziy. Girdi, sugadings Pun-
tuky. Per maZai mes gerbiame savo did-
vyrius. O juk masy aviatoriai — ne tik
Darius ir Girénas — visada buvo dra-
sis. Skraidé, nebijodami jokiy pavojy.
sukiré daug gery lékiuvy.

Diiaugiuosi, kad dabar taip pladiai

minimas Darius ir Girénas.
V. GREBMNICKAITE
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KODEL |VYKQ LITUANIKOS'" KATASTROFA

Tikslaus atsakymo nefurime iki diol. Dabartinivose Lietuvos ar-
chyvuose saugomi ano meto laikraiély praneiimai, alspind] pa-
stangas sufinoii tiesq. Deja, issamiy fyrinejimy atlikti tada buvo ne-
imanoma — nelaimé |[vyko naciy valdomoje Vokietijos feriforijoje,
o Hillerio valdiia nebuve palanki tokiai tyrinéjimo proceddiral.
Priesingai, Vokietijos atstovas Kaune herr Zechlingas daré liesio-
ginj spaudimg buriuazinel Smetonos vyrlausybei, kad dar energin-
giau bdty paneigtas mosy wvisuomenés [sitlkinimas, jog vokiecial
pasove lektuva,

MNacius kaltino ir pasaulio spauda. Pranciizy dienrastis ,Lerem-
par'', praéjus savailei po kafastrofos, persispausdino laikraicio
.Le dernije nuvel' Zinig, kad lenky paslenyje vokieéiai turi pa-
ruoie kulkosvaidily ir patrankeliy lekluvams apsaudyti, o pasienio
sargybai jsakyla nedelsiant faudyti | kiekvieng ton zonen [skren-
danlj sveiimg léktuvg. Vokiediy socialdemokraty laikrastis ,Nojer
Forverts" pranese, kad ,Lituanikg", priei tai apsvietusi proiekio-
riumi, kulkosvaidiiu pasové koncentracijos stovyklos sargyba, [tar-
tina ir ta aplinkybe, kad Lietuvos atsfovams, atvykusiems | nelaimeés
vieta, kelias valandas nebuvo leidiiama prieiti prie ;Lituanikas",
o vietos funkcionieriai patys sudejo lakdny kdnus | karstus, rankio-
jo léktuvo liekanas.

Laikas negailestingai isdildé paskutinius pedsakus. Po karo Sol-
dino apylinkése pasikeité vielos gyventojai, linyke paskufiniai gy-
vi liudininkai, galéje papasakoti kg nors tikra.

Archyve teliko kuklios laikraiciy iskarpos. ..

/ lorius ir Girenas | nogal !

Jsienio spauda vis dar nenustoja
iusi apie lakuny Dariaus ir Giré-

2uvima. Ussienis yra tos nuo-
ones, kad lakOnanai buvo nufauti
lincheno oro policijos, kuri, pa-

e
raty organas Prahoje.
Pranctizy dienraslio ,L'Intra
#iniomis, laklny Dariaus ir
mirties prieZasgiai galutinai n
jukonai bus nugabenti | Stock

dusi ,Lituanica“ prieSo léktuvy, | kur specialisty komisija i§
audé jj i8 kulkosvaidZio. Sios | valstybiy atstovy padarys cks
sijos laikosi ne tik Prancuzijos, i

kijos ir kity krasty spauda, bet Oficialiai &ie gandai nepaty

pat rase ir vokiediy sosialdemok- | bet ir nedementuoti.

Die litauischen Weltflieger
nicht abgestiirzt, sondern
abgeschossen ?

-———o————-

Beriin, 24, Juli. — Lédngsg der deutsch-
polnischen Grenze sind Flieger-Abwehr-
Kanonen (Flak) aufgestellt und alle paar
| hundert Meter finden sich betonierte
‘Maschinengewehrstinde. Die Wacht-

n haben Order, sofort I
sobald «feindliche». das’
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PAGRINDINIAI LEKTUVO DUOMENYS

Variklis — RAIT J-6, 1 cilindry

Galingumas — 385 A

Lektuvo ilgis — 8,45 m

Lektuvo aukstis — 2,59 m

Sparny ilgis — 15,24 m

Sparny plotas — 27,7 m-

Tuicio léktuve svoris — 1209 kg

Skridimo svoris — 3648,2 kg

Maksimalus skridimo greitis — 2493 Ly val

Tapimo greitis — 56,3 km val

Aukitio lubos — 6096 m

Maksimalus skridimo folis — 9450 km

Pagal pateikla schema Dariaus ir Giréno léktuvo
modelj if liepos, drebulés ar tuopos gali pasigaminti
kiekvienas aviamodelistas, Daugiau patyre sekmingai
gali sukurti skraidant] modelj — kopifa. |, Lituanikes "
sparnai  ir stabilizuojanéios plokitumos — medines,
apirauktos drobe. Drobe aptraukti ir liemens griau-
Ciai is plieno vamzdiiy Lektuvas nudaiytas oran-
Zine spalva. Variklio danglis — plienines skardos,
nedaiytas,

S et e
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BELLANCA CH 300 PACEMAKER
DARIAUS IR GIRENO LEKTUVAS
»LITUANIKA® M 1:50

ozas Cepaitis, patyres inzinierius, paga
mooo tikgly ir detaly Dariaus ir Girena lék
tivo model], kokio ki siol respublikoje ne-
turejome, Veikiantis propelerns, priefaisy
lenta — wiskas, kaip tikrojoje ,Lituanikoje”
Misy korespondentas kalbéjosi su jos kare-
ju 1. Cepaidiu

Kokia technine dokumentacija naudojotés,
gamindami modelj!

— 1938 metais, tvarkydamas Kauno avia-
cijos dirbtuvese bréziniy archyva, netikétai
atradau , Lituanikos" brézinia kopija, gauts
1% firmos | E. M. Lejed Eirplen Ko 1934 m
birielio 14 d. reg. Nr.16B0. Labai fue ansi- 4 N
diiaugiau ir kreipiausi | aviacijos virdininka !
prasydamas leisti man ta brézin] pasiimti, /
Kity dokumenty apie , Lituanikos” konstrik-
<ijg nebuve, o a3 svajojau pagaminti ma- -4-<
delj. Bréiinj ifsaugojau visus trisdesini me-
ty ir save uimaoj] jgyvendinau, deja, tik da-
htl‘.

K3 jus galite pasakyti apie ,Lituanikos"
konstrukeija!

— I yra analogitka any laiky netolimo
skridime éeiiaweiiq kﬂll;:wllllu ’.|'2|-,!|_|‘.|L; kan-
strukeijoms, tadiau Dariaus ir Giréno [s1gy-
ta ,Belanka” buvo jau nebe naujair |a rei-
kéjo pritaikyti telimiems skridimams padi-
dinli sparny plola, keisti kitus elementus.
Visa tai labai sumazino kabina. Galima®sa-
kyti, Darius ir Girénas sédéjo tiesiog ant
tepalo bako, atsiréme nugdara | benzino ba-
kq, kurie buvo padenghi 15 mm storio pa-
galvelemis. [lipti ir iElipti 4 kabinos pro
nedidelj langg buvo gana nepatogu. Vidu-
le kabina buvo tik 90 cm plotio. Joje ant
sedynes lakinai dar laike navigacinius nrie-
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Ui lakdny fugary aiciie natali

penzing bako buvo maistas ¢ pa

Mors darbo salygos buveo nepavydetinos
bet lakiing drasa, itverme SUManumas,
meistriskumas, neregetas tam latku skeids \
ma tikslumas be radijo rysio, be gelbe|imo- \
si parasiuty, atneié garbe mylimai téviske \
Ir mums visiems. Dariaus ir Giréne skridimo
nuotoliui anuomet teko antroji vieta pasau-
lyje




ORO MOTOCIKLAS

Rygos civilinés aviacijos in-
Zinieriy instituto  visuomeninis
konstruktoriy biuras sukonsira-
vo ir pastate lengva vienviel|
autofirag — ,oro mofeciklg",
skirta oro turizmui ir sportul.
lis gali bati naudojamas ir liau-
dies tkyje — geology ekspe-
dicijose, elektros linijy prie-
ZiGrai, misky masyvams stebe-
i, nedideliems skubiems kro-
viniams gabenfi | sunkiai pri-
einamas viefas ir kitiems dar-
bams.

Rygos studenty pastatyta
masina praéjo visg bandymy
ciklg Zeméje ir paruoita ban-
dymams ore, Tai skraidymo
aparatas be sparno. Vieloj jo
— laisvai besisukantis roforius.
Veikia jis kaip véjo maliino
sparnas. Siame autoiire roto-
rius valdomas tiesiogial,

AUTOZIRO KONSTRUKC/JA

Liemuo. Jégas, veikian-
cias liemen|, priima deéiufinio
skerspiivie  kniedyta duraliu-
minia sija. Ant jos tvirfinama
faneriné piloto sédyne, wval-
dymo mazgai ir vaziuokle. Si-
jos gale pritvirtintl du nesan-
tys rémai, prie kuriy fvirtina-
mas variklio stovas, vaZiuoklés
pagrindiniy raty amortizatoriai
ir uipakaliniai roforiaus pira-
midés vamzdiiai. Priekinis pi-
ramides vamazdis ir priefaisy
lenta tvirtinami priekingéje si-
jos dalyje. Sijos gale pritvir-
tintas duraliuminio vamazdis
40 » 36 mm, palaikantis uode-
g4 ir pagalbin| raluka., Kabi-
na pagaminta i5 stikloplasio,
o pilolg apsaugo nuo véjo
skydelis {5 organinio stiklo.

Rotorius — dviejy men-
ciyy, 4,1 m skersmens, nekei-
tiamo zingsnio, pritvirtintas
prie  plieninés svyruojancios
jvorés su bendru horizontaliu
sarnyru. Mentes staciakampes,
suklijuofos is faneros ir sustip-
rintos plienine juosta — lon-
feronu. Menéiy paviriius pa-
dengtas plonu  stikloplaste
sluoksniu,  Menéiy  profilis
NACA—23012, plotis — 183
mm. Jy galuose pritvirtinfi
priesflateriniai svareliai ir ne-
valdomos frimerines plokitelés
sukimosi bendrakigitkumui re-
guliveti,

Piramide sudaryta i3
trijy vamzdiiy, kurie viriuje
baigiasi fakufe kardanines jvo-
rés mazgui tvirtinti,

Vaiivokle — firijy ra-
fy. Priekinis ratukas (200 .80
mm) — valdomas, furi amorti-
zatoriy. Pagrindiniai vaZivok-
les ratai (255 110 mm) fturi

motociklo tipo teleskopinius
amortizatarius.
Ratai su mechaniniais stab-

diiais, kurie valdomi froso pa-

galba rankengéle, prifvirfinta
prie  vairalazdés. Uodeqgoje
pritvirtintas pagalbinis ratuka
7525 mm.

Valdymas — isilginis o
skersinis — alliekamas, alifin
kamai pakreipus roforiaus jvo
re, kuri sviréiy ir frauky sis
tema sujungta su vairalazde
leigu pilotas paftraukia wvaira
lazde | save, fai rotoriaus aii
ir jo sukimosi plokituma pa
krypsta algal, rotoriaus atako
kampas padidéja ir karfu pad
deja keliamoji jéga. Pakrei
piant vairalazde | kaire ar de
$ing, rotoriaus asis pakrypst
| atifinkama puse, fraukos je
gos momentas svorio centro
ativilgiv pakreipia auloiirg
Toks wvaldymas, pakreipian
rotoriaus aij, atitinka aukifu
mas vairus ir eleronus, nau
dojamus lekluve, I3ilginio val
dymo sistermoje numatylta kom
pensaciné spyruoklé, kuric
itempimas suregulivotas faip
kad, skrendant B0 km/val grei
¢iu, boly galima paleisti vai-
ralazde, Skridimo kryptis iilal-
koma posiikio vairy, sujungh
lrosais su pedalais.

Uodega pagaminta i fa
neros ir stiklo audinio. Posi-
kio vairas furi nevaldomyg fri-
merj.

Variklis — moftocikle
M-62, keturiy takty, dviejy ci
lindry, kuris forsucfas iki 45
Al galingumo. Propelerio ap:
sisukimul  sumaZinti i
riklio karterio
vieno laipsnio
l'i:: Lﬁjj

Propeleris — medini
SDV-1 serijos. Skersmuo 1,2 m,
Maksimalus apsisukimy skai-
cius 4000 aps/min,

Prietaisai. Prietaisylen
toje jrengta: greiéio priefai
sas, aukitimatis, fepalo mono-
metras, variklio cilindro galvu-
ciy temperatdros rodykle, ro
foriaus apsisukimy rodykie ir
variklio degimo isjungejas.

Pagrindiniai
duomenys

Rotoriaus skersmuo — 6,1 m
Aufoiiro ilgis — 34 m
Aukstis — 19 m
Vaiiuoklés tarpveiés
platis — 1,25 m
Roforiaus apmetamas
pavirsius — 292 m
Roforiaus apsisukimai

skrendant — apie 450 aps/min
Rotoriaus menéiy pa-
statymao kampas +37
Rotoriaus aties pasisukimo
kampas:

atgal nuo 8 iki 165"
| desine 5
| kaire 5

Autoiira svoris
Skridimo  svoris

— 140 kg
— 225 ka.
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diiais su instruktoriumi Pot
ru BI unza, tuo metu dar
paraSiutininku  pirmaatskyri
ninku

Rotoriaus jvore s ;
Prigg dr_‘vyneruu metus Ona

Horedmiciate-Gudeliene pirmg
syki uZsidejo paraiiuta, Tada
ji dar mokesi Kauno Politech-
nikas institufe, antrame kurse

Sivo metly parasiutirma me-
gejai  ja Zino kaip sporto
meistre, 1265 mefy Pabaltijo
pirmenybiy cempiong. Jos
knyguteje beveik B00 sueliy

Daugelis  paraiiutininky  il-
giausial prisimena pirmajj suo-
li. Onutei labiausiai istrigo |
atrvint]  482-asis, kai léktuvas
ia ir penkis vaikinus iikele |
5000 metry aukst

— Teko kovoli sy snaudu
liu — isretejo  deguonis, ©
leidausi paraiiutu 17 minuéiu
Nuo saléia sugr ibo rankes —
temeje draugei ilgai dar jas
tryne

Onute pasekcja labai pa-
prastai ir afvirai_ Ir linksmai
Apie viska Kas patrauke | pa-
rasiutizma? - Alsiliktinumas
O po pirmoje fuclio ji pajuto,
kad su kupolu jau nebesiskirs

Nelengva buvo mokslas,
véeliau — nuo 19862 m dar-
bas

Amgini nesularimail i
virsininku, —  juokiasi i
{5 stovyklos | sfovykla, i5 vie-
neriy variyby | kitas

Bene bidingiausias Onufes
briyoias — atkaklumas

Atkaklumo relkia ypac da-
bar, kai seimoje beveik ffti'jl.
mety  Andrivkas  ir pusaniry
miety levuté, Bet nel Onpute
net jos vyrdas motociklistas
luozas. Gudelis su sporfu skir
tis- negalvoja.

— Triksta laika. Po darba |
aercdromg vaiiuoli per velu
—  kupolal tvarkomi fik is
ryto, O lreniruats biitina
Vien treniruociy 5#::.\.'}'1.'05
per maia

Baigesi sporting vasara.
Respublikinese pirmenybese
Onutei trecioji vieta. Pabaltijo
pirmenybese faip pal trecioj

Visasgjunginése — i geriau-
siai dokinéjo i3 visy Lietuvos
rmratary,

Spariinis kelias tegtiasi. Ge-
ros kloties! Tegul ieimos spor
tings slovés kampel] papildo

i 15 naujl prizail
Vaziuokle

Valdyme schema

V, SATKUTE
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KOMPRESINIA
AVIAMODELIU
VARIKLIA

5. NUGARAS

hremalinis
G

Bakelis variklio jdirbimul

LR BT

Bakelis piletaziniam modeliul

Aviamodelistai labai domisi
modeliais su vidaus degime
varikliais. Tai visiikai supranta-
ma — varikliai atveria sio
sporfe meégejams daug tech-
niniy galimybiy. Siue metu
jvairius  variklius aviamode-
liams gamina ,Ceis" firma
| YDR], wMikromechanika*
(Malija] ir kitos. Taryby Sa-
jungoje juos gamina kai ku-
ries aviacijos gamyklos ir
specialios aviadirbtuvés. Seri-
jiniai varikliai skirti ilgalai-
kiam eksploatavimui, jie
patvaresni, bet maiesnio ga-
lingume, negu specialus grei-
taeigiai, fodel atsakingoms
variyboms netinka.

Sporfininkas, gaves ii ga-
mykles variklj, pats jj tobuli-
na, konstruocja, gamina geres-
nius. Variklio eksploatavimas
— fai jvairls jo panaudojimo
budai, aptarnavimas ir prie-
tidra.

Karfais varikliai konservuo-
jami, b y. iftepami, kad bity
atsparus korozijai. Tam tinka
tirstas riebus vazelino tipo
tepalas.

Pries pradédami variklj nau-
doti, nuvalykite tepalg nuo
paviriiaus ir vidiniy delaliy
— ypat nuo cilidro, degimo
kameros, nes, sukant alkaninj
velena, tepalas susikaupia de-
gime kameroje, ir gali lozti
ivaistiklis arba wvelenas. Kal
variklis nenuvalytas, nepata-
riama sukti alkdninio veleno,
nes ant jo gali buti metalo
droiliy ir kity nesvarumy, ku-
rie suraityty cilindro veidrodi
arba stomoklj.

Yariklis valomas tik visitkai
isardytas. Ardyti reikia atsar-
giai, kad nesuliity jautrios
variklio detalés. Ant stimok-
lio dugno patymima jo padé-
fis. VYisos detalés plaunamos
Zibalu arba benzinu, laikantis
priesgaisrinés apsaugos ftai-
sykliy. Paskui jos nusluosto-
mos sausu skuduréliu. Yariklis
surenkamas ir, lainant labai
skysta tepala, iitepamas ci-

lindras, stimoklis ir alkuninis
velenas. Dabar pasukite alka-
ninj velena — jeigu jis vaiki-
te normaliai, variklj galima
paleisti.

Paleidziant wvariklj ir eks-
ploatuojant jj, nereikia uzmirs.
ti gamyklos instrukcijos.

BENDRI PATARIMAI

Be reikale variklio neardy-
kite.

Stenkites nepaleisti variklio
dulkétoje vietoje.

Paleisdami variklj, nenaudo-
kite forsuojanciy degaly,

| variklj pilkite tik filtruots
kura.

Pries jtvirtindami variklj mo-
delyje, isbandykite jj ant
stendo.

Nespauskite wvariklio spaus-
fuvuose ui karterio.

Variklj tvirtinkite ftik nuro-
dyfose vietose.

Propelerj sukite, nenaudo-
dami jegos, nes gali sugesti
svarbios detales.

Variklio tarnavimo laikas
priklauso nuo to, kaip gerai
atliktas jdirbimas [didiiausia
galingumga variklis isvysto po
jdirbimo ir sudaro 20—25
jo resurso).

PIRMASIS VARIKLIO
ISBANDYMAS

Wariklis isbandomas  ani
stendo. Juo gali bati 10—12
mm sterio lentelé, pritvirtin-
la prie stalo, taburetés arba
jtvirtinta spaustuvuose. Yarik-
lis prisukamas varitais atitin-
kamose vietose. Medékite jo
| spaustuvus — gali lozti de-
talés. Gerai pritvirtintg wvarik-
li lengviau paleisti, itbandyti,
galima tiksliau spresti apie jo
darba.

Pritvirting  wvariklj, liniuote
arba uidroita lystele ifmatuo-
kite propelerio muiima 0,15—
0.2 mm fikslumu menéiy ga.
luese [1 bréi.).

Variklj paleiskite tokia tvar-
ka:

| bakelj jpilkite fillruote
kure.

GEDIMAI, PALEIDZIANT VARIKL)

Gedimai Priefastys Gedimy salinimas
Yariklis ima veik- Riebus darbeo 0.5—1 karta uisukite
ti létais apsisuki- misinys. ziklerio reguliavimo
mais, sustoja. adata.

Jidelé kompresi- 0.5—1 karta atsukite

ja. reguliavimo adata,
Yariklis ima veik. Liesas darbo mi- 1—1,5 karto atsukile
li dideliais apsi- ginys. tiklerio reguliavimo

sukimais, sustoja.

adaty. Patikrinkite kure
tiekimo vamzdelj. Pra-
puskite Ziklerj ir paleis-
kite variklj i3 naujo.

Variklio negali- Maia kompresi- 1—1,5 apsisukimo ui-
ma paleisti ir jis ja. sukite reguliavimo veri-
~nesaudo . le.
Variklis uipiltas Uisukite Ziklerio regu-
kuru.

liavimo adata ir sukite
propelerj tol, kol kuras
bus pasalintas i§ karte-
rio arba wvariklis ims
veikti ir sunaudes esa-
m3 kurg. Atsukite Zikle-
rio reguliavimo adaty
ir vél paleiskite variklj.




1—-3 kartus atsukite konir-
stumoklico reguliavimo varita.

2—1 kartus atsukite ziklerio
adata.

Desine ranka pasukite pro-
pelerj — tokiu budu misinys
paduodamas | karlerj.

Jei wvariklis paleidiiamas
sunkiai — del susidévéjimo
arba saléioc — pro iimelimo

anga |pilkite keleta lasy kuro.
Kontrstumoklio ir ziklerio ada-
ta regulivckite kairigja ranka.

Deiines rankos smiliumi siai-
giai pasukite sraigty, piritg
uidédami artiau propelerio
stebules |arciau veleno].

Atbuliniy ,3audymy"’ atve-
jais kontrstumoklio reguliavi-
mo varity atsukite 1—1.,5 kar-
to ir prisukite ziklerio adata.
Kai variklis ims weikti, regu-
liavimo wvarita sukite tol, kol
variklio gaudesys pasidarys
tolygus. Jei, sukant toliau, ap-
sisukimai maieja, varita atsu-
kite atgal, nes galite sulauiy-
ti alkiminj $vaistiklinj mecha-
nizma.

Sukdami iiklerio reguliavi-
mo adata, surequlivokite vie-
nody variklio gaudesio tona.

|ditbdami variklj, laikykités
instrukcijos. Pirmiausia isban-
dykite nedideliais apsisuki-
mais.

YARIKLIO |DIREBIMAS

MNaujas wvariklis iSvysto iy-
miai mazesnj galinguma, negu
jis pajegia, nes mechanizmo
detales dar néra reikiamai jsi-
dirbusies. |dirbimas bina sal-
tas ir karstas. Salto jdirbimo
metu variklis neveikia, o jo
veleng priveréia sukfis koks
nors kitas wvariklis. Karétas
jdirbimas — kai variklis vei-
kia savarankiskai.

Paprastai gamyklos instruk-
cijoje nurodamas jdirbimo lai-
kas, duedamos bendros reke-
mendacijos ir kuro receptai,
kuriuose padidintas  tepale
kiekis. |dirbimo metu nereikia
variklio perkrauti, 1. y.. paleis-
ti ji dideliais  apsisukimais.
variklio jditbimas gali trukti
nuo keliolikes minuéiy iki ke-
liy wvalandy. Yidutiniskai jis
trunka 25—35 min. Laikas nu-
statomias taip: po 15—35 min.
variklio darbo nedideliais ap-
sisukimais Jis sureguliuvojamas
didfiausiam apsisukimy skai-
€iui ir, jei po 3—3,5 min. va-
riklio apsisukimy skaiéius ne-
sumazéja, toks wariklis yra
idirbtas ir jj galima jtvirtinti
modelyje,

Yisi sie reikalavimai ftinka
bet kuriy modeliy kompresi-
niams wvarikliams: ,,Ritmas'’,
MK-12B, MK-16 ir ki

MAITINIMO SISTEMA

Muo maitinimo  sistemos,
1. y., nuo konstrukcijos iides-
tyme ir bake tvirtinimo, faip
pat nue maitinime vamzdeliy
labai priklauso stabilus varik-
lio darbas.

Nemaia atvejy, kai varik-
liai uzgesta, madeliui kylant,
arba blogai dirba skrendant,

nors stendinivose bandymuo-
se jie veikia patikimai ir sfa-
biliai. Pagrindine siy nesklan-
dumy priezastis ta, kad del
variklio sukeliamos vibracijos
kuro bakelyje susidaro putos
- is kuro ir ero burbuliuky.
Puty susidaryme intensyvumas
priklauso nuo variklio apsisu-
kimy skaiciaus, kure klampu-
mo, taip pal nuo aplinkinio
oro temperatiros, bako konsi-
rukcijos ir jo tvirtinimo budo,

Skridime metu vibracija ma-
tesne, negu modeliui stovint
temeéje. Kai bakelis kietai pri-
tvirtintas ant modelio, vibraci-
ja bina didiiausia. Tai ypac
jau¢iama, kai bakelyje mazai
kuro.

Yibracijos dainumas, dydis
ir patenkanciy | Ziklerj oro
burbuliuky kiekis kliudo va-
riklio darbui. Staigiai sutrikus
kure tiekimui, variklis uzgesta.
MNorint sito isvengti, reikia lai-
kytis vienos Siy taisykliy:

bakelj jtvirtinti tarp modelio
liemens rémy ant mikroporin-
gos |[minkitos) gumos arba
parolono pagalvéliy;

bakelj gaminti is baltosios
arba zalvarinés skardos.

Yariklio darbui kliudo ne-
pastovus kuro spaudimas, ku-
ris priklauso nuo kuro lygio
bakelyje ir jo padéties kar-
biuratoriaus ziklerio ativilgiu.
Pageidautina, kad kuro lygis
kuo matiau keistysi. Nevykusi
bakelio konstrukcija ir jo pri-
tvirtinimas blogina  variklio
darba, fymiai sumaiina jo ga-
lingumg.

Greiéio modelivose varik-
lio darbui turi jtakes bakelio
nuotolis nuo tiklerio. Kilda-
mas modelis turi didelj pa-
greitj, ir kuras spaudiziasi prie
uipakalinés bakelio sieneles.
Del to misinys sulieséja, va-
riklis uigesta.

Tokio modelio bakelis ne-
turi biti platus. Tvirtinti i
reikia taip, kad viduriné ba-
kelio linija Edty wvienoje
plokitumoje su Zikleriu. Tokia
bakelio padétis sumaiina san-
tykinj kuro lygie spaudima, ir
variklis dirba tymiai tolygiau.

Sudétingiausi  reikalavimai
keliami pilotatiniams mode-
liams.

Bakelis turi vienodai tiekti
varikliuvi kurg visose modelio
padétyse [skrendant nugara,
darant mirties kilpg ir 1. 1)
Todel bakelio konstrukcija
turi buti  plokiéia. Jj reikia
jtvirtinti isilgai asies.

Kurui, | kurio sudélj jeina
iibalas, tirpdas guma, maitini-
mo vamzdeliai turi bifi i$ po-
lichlervinilo arba polietileno;
spiritiniam  kurui — mink3sti
guminiai 2—2,5 mm skers-
mens vamzdeliai.

Derinant maitinimo sistema,
reikia atsiminti: misinio sulie-
séjima rodo variklio apsisuki-
my skaiéiaus padidejimas ky-
lant, o véliau jy sumazéjimas
ir nepastovumas. Skrendama
iuoliais, wvariklio garsas skar-
dus. Miiinio pariebéjima ro-
do geras variklio darbas ky-

lant; veliau apsisukimai suma-
teja, variklis dirba dusliau,
raksta diimai.

MNorétysi dar kartg priminti,
kad daznai variklis dirba blo-
gai dél nevykusiai parinktos
maitinimo sistemos.

Pries darant iivadas dél va-
riklio  privalumy ir kokybés,
reikia gerai isbandyfi |j ant
stendo.

Pateikiu keletg metaliniy ba-
ko konstrukcijy schemy [2 ir
3 bréi.).

KURAS

Parenkant kura, reikia atsi-
tvelgti | variklio paleidime
tikslg ir susidéevéjima. Pagrin-
dinés kuro dalys kompresi-
niams varikliams yra tepalas,
tibalas ir eteris. Geriausiai
tinka aviaciniai tepalai M5-20,
M35, MK-22. Jy neturint, ga-
lima naudoti AC-9,5 arba
AK-10 markés automebilinj
autola, taip pat ricines aliejy
ir tepale miiinj. Zibalas tinka
traktorinis arba aviacinis, ete-

ris — medicininis arba tech-
ninis. | kurg dar pridedami
katalizatoriai, pagreitinantieji
degima — amilnitritas, antide-
tonatoriai — nitrobenzolas,
oksidaloriai — azolo rigstis
ir kt.

Yariklj paleiskite bandymui
ir maitinimo sistema patikrin-
kite gamyklos rekemenduotu

kuru. Variybose negalima
naudoti kuro, kuris anksciau
nebuvo isbandytas variklyje.

Kad variklis biiy lengviau
paleidziamas neatsakingy skri-
dimy metu, kai oro tempera-
lira aukitesné kaip 15 C,
reikia padidinti tepalo kiekj
misinyje 0,5 vienam laips-
nivi. Esant oro temperatirai
nuo 0 iki —15 C, tepalo kie-
ki sumaZinti 0,5 vienam
laipsniui.

Norini pasiekti aukstesnj re-
rultaia wvarzyby meiu, reikia
turéti keliy sudeééiy kura, ati-
finkantj oro temperatirg, pvz.,

10, 10, 30 C. Tada,
peréjus nuo vieno kuro prie
kito, pagerés variyby rezulia-
tas.

Kurui paruoiti reikia tfureti
ivarius indus — menzuréle
arba benkute su padalomis,
piltuvélj, higroskeping wvaty
arba fliltravimo popieriy. 13
pradiiy | menziurelg jpilamas
tepalas, po to tibalas. Gerai
ismaisoma. Veliau |jpilamas
eteris ir veél iimaisoma. Paskui
leidziama nusistoti, ir po kiek
laiko perfiltrucjama. Amilnitri-
tas ir nitrobenzolas jpilami
15—20 min. pries skridimq ir
gerai ismaisomi. Indai, kurivo-
se laikomas kuras, turi buti
sandariai uikimiii kamséiais.

Pateikiu kelety kuro recep-
ty:

Nr. 1 (universalus hkuras)

Mineraling alywva

333

Eteris 33.3

Zibalas 333
Ny, 2

Mineraline alyva an

Eteris 28

Yibalas 42

{Rekomenduotini naujy varikliy bandymams ant stendo ir mo-

deliy reguliavimo skraidymams).

Np, o4
Ricina 28
Eteris 22
Yibalas 50
MNr. 4
Ricina 17
Eteris 23
Zibalas 60
Hr. 5
Ricina 15
Eteris 27
Dizelinis kuras 55
Amilnitritas 3
Nr. &
Ricina 17,5
Eteris 20
Zibalas 60,5
Amilnitritas 2
Nr. 7
Ricina 17
Mineraline alyva 17
Eteris n
Amilnitritas 2
Mitrobenzolas 2
Zibalas 22

{Kuru Nr. 3 ir 4 wvariklial dirba matais apkrovimais ir pra-
ilgina variklio darbo laika. Nr. 5. 6 ir 7 rekomenduotini utskal-

tiniams skridimams varzybose).

Nauju varikliy jdirbimui naudojamas kuras Nr. 1,
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PASAULINIS

AVIAMODELIZMO
CEMPIONATAS

1967 m. rugpucio 14—19
d, d. Sazeno miestelyje netoli
Pragos jvyko laisvai skrai-
danc¢iy meodeliy pasaulio éem-
pionatas (tokie é&empionatai
rengiami kas antri metai), |
sias  pirmenybes suvaziave
220 sportininky % 32 Saliy.
Tai rekordinis dalyviu w ko
mandy skaicius.

Taryby Sajungos delegacijay
gudare: B. Rostinas, V. Simo-
povas ir G. Cervenka (sklan-
dytuvy modeliai). V. Matve-
jewvas, E. Melentjevas ir A.
Boidinas (lektuvy modeliai su
gumos wvarikliais), E. Verbic-
kis, ¥. Mozirskis ir V. Onufri-
jenka  (taimeriniai  léktuwvy
madeliai).

Rugpiutio 16 d. pirmieji |
starty stojo  .sklandytojai®.
Slame ture nepavyko B. Ros-
Einui, jo modelis skrido tik 1
min. 46 s. Ne ka geriau se-
kési ir kitiems muasiSkiams —
nel V. Simonove (2 min, 26 s),
nei G. Cervenkos (2 min, 2 5)
modeliai neparodé maksima-
laus 3 min. laiko.

Antrajame ture wisi trys
musiskiali pasieke geriausius
rezultatus

Treciajame ture masy 3a-
lies komanday vel pradéjo
persekioti nesekmeés, G. Cer-
venkos modelis, patekes ant
kylancios ir smunkantios oro
sroviy ribos, issilaike tik 1
min, 28 s V. Simenovo mo-
delis abu kartus susidure
ore su  kitais maodeliais  ir
buvo jvertintas ..nuliu“. B.
Resdinas diame ir kituose tu-
ruose parodé qeriausia lai-
k3.

Kituose dviejuose turuose
musy  sportininkai pasieke 5
maksimumus 5 6 galimy.

Labai sekmingal skralde
varizyby Seimininkai tekal,
Kiekvienas ju komandos na-
rys pasieké 4 maksimumus
(8 5 galimy). Tai ir uztikr-
no komandos pergale. Keturi
dalyviai turejo po 900 tashku,
todeél pasaulio tempionui i5-
aiskinti teko skirti 6-ta, papil-
domga, turg. Siame lemiama-
me ture tik wvienas M, Hirie-
lis (VDR) pasieké maksimaly
4 min, rezultaty ir tapo pa-
saulio éempionu, Antraja vie-
ta uzéme wvengras E. Verecéas
1900 144 tik.). tretioje liko
svedas B. Moderas (900 143
tik.). 15 misy salies mo-
delisty qeriausiai pa-
Sirodée B. Ro&tinas, uzémes
16-ta wieta ir surinkes 824
tafkus. V. Simonovas uzéme
49-t3 viety (686 tik.). G. Cer
venka — 56-ta (648 tik.),

I5 viso startavo 83  sklan.
dytojai®,

Kaip minéjome. nugaléjo
Cekoslovakijos komanda., su-

rinkusi 2554 taskus. Toliau
seka: VDR — 2504, Pranco-
zilJa — 2468, Svedija — 2391,
JAV — 2330 tasky ir t, t.

Taryby Sajunga liko wienuo-
liktoje wietoje (2160 ték.]. 18
viso wvarzesi 29 komandos,

Sekanéig dieny prasidéjo
taimeriniy léktuvy modeliu
varzybos,

Skaudi nesékmé 4-Jame tu-
re istiko V. Onufrijenka, Ket-
virty sekunde po starto u#si-
kirto wvariklis, ir modelis %

50

mazo aukstio skraidé vos 48
5. V. Mozirskio modelis tame
pat ture antro bandymo metu
pateko | nuoveji ir skraidé 2
min. 13 s.

Net 13 dalyvwiy surinko po
900 tadky; |y tarpe buve ir
E. Verbickis, Sestajame pa-
pildomame ture po 240 s
skraide penki dalyviai, Teko
shirti septintgj| tura, kuriame
300 s laika pasiekée tik VFR
atstovas J. Zeligas. Toliau
vietomis pasiskirstyta taip:

Frencas (Anglija) —
900 240 280 18k, B. Figlis
{ltalija) — 900 240 263, B.
Cernis (JAV) — 900 240 251,
P. Springas (Sveicarija) —
900 240 - 152, Tarybiniai
sportininkai uZzémé Sias vie
tas: E. Verbickis - 11ty
{900 140 tSk.), V. Mozirskis
— 26—27-ta (B53) ir V. Onu-
frijenka — 44-ta (768 tik.).
IS wvise startave 68 dalyviai

Komandines pirmenybes

laiméjo Anglija — 2694 tik,
toliau seka: JAV — 2666,
Italija — 2612, Cekoslovakija

— 2610, Sveicarila — 2592.
TSRS uzémé devintajg wvieta,
surinkusi 2521 taska. Daly-
vavo 26 komandos.

Rugpitatio 18 d. | starta
stojo 74 dalyviai — lektuvy
modeliai su gumas varikliais,

15 tarybiniuy sportininky
pirmasis startavo A, Baldi-
nas, kurio modelis skraide
tik 133 s. V. Matvejevo ir E,
Meientjeve modeliai  ibuvo
ore maksimaly laiky.

Antrajame, tregiajame ir
ketvirtajame turuose visy ta-
rybiniy  sportininkuy  modeliai
skraide po 180 s. Pasibaigus
ketvirtajam  turui, misy sa
lies komanda nuo pirmaujan-
tios Cekoslovakijos komandos
skyré tik 15 tasku.

Ir &taj prasideda pats dra-
matiskiausias penktasis tu
ras. Per pirmasias 25 min.
nepakilo né vienas modelis —
niekas nenoréjo  aklai  rizi-
kuoti. Pagaliau keli dalywiai
pradeda prisukinéti variklius
ir |sitiking, kad yra termiky,
pirmieji paleidzia modelius.
Pirmo tokio masinio paleids:
mo metu  startuoja ir E.
Melentjevas, pasiekdamas dar
viena maksimuma. Ceko A.
Simerdos modelis skraidé vos
B4 s. Dabar tarybine koman-
da turi teise” prarasti 9 s,
kad galutinai atitrakty nuo
Suomijos komandos, uzému-
sios antraja vieta.

Po antro masinio starte du
tarybinial sportininkai turi
po 900 tagky!

Startuoja A. Boldino mode-
lis, lis skraido 2 min. 53 s.
TSRS komanda — pasaulio
cempionas, Puiku!

Pirma karta pasaulio &em-
pronaty istorijoje net 16 da-
Iyviu penktajj tura baige, su-
rinke 900 tasky. Kas nuga-
1és?

Sestajame ture po 4 min.
skraido tik suomio M. Sulka-
los ir bulgaro K. Raskowvo
maodelial. V. Matvejevas (230
18k} [sitvirtina treciojoje vie
toje. Tai puikus 1965 m. vice
cempiono laiméjimas. E. Me-
lentjevas (210 t3k,) lieka ket-
virtojoje.

Neigaitkino pasaulie ¢em-

piono e septintasis turas —
abiejy WArZOovig modelia
skraide po 5 min. AStuntaja
me ture SUOMIio modelis
skraidée 3 min. 58 s, o K.
Raskovo — 1 min, 29 s. Taig,
pasaulio  ¢empionu  tapa M,
Sulkala. Penktaja wvieta wuwez-
eme  pasaulio  ekscemipionas
danas T. Kaosteris (900 207
t&k.)i A. Boldinas (866 ték)
liko dvidesimt tretioje vieto
je.

Komandiniy pirmenybiy re-

zultatai: TSRS — 2666 tsk.,
Suomija — 2663, ltalija
2662, Olﬂnd:_jn — 2606. Dani-

ja — 2588 ir t t.

Ko moko mus pasaulio
tempionatas? Pirmiausia krin-
ta | akis didelis maksimuamy
iskridimy po 3 min.) skaitius,
Salies ir respublikas pirme-
nybése maksimumy buna kur
kas maziau. Tal paaiskinama
tuo, kad pasaulio éempiona
tuose wvienai trijy zmoniy ko-
mandai skiriama viena teisajy
pora. Tokiu budu kiekvienam
dalyviui susidaro didelis lai
ko tarpas ir jis gali pasirink-
i patogy momenta modeliu
paleisti. Antra wvertus, sgly
gos tia Eymial sudétingesnes,
nes wvienu metu % ribotos
aik&teles kartais startuoja po
15—20 modeliy. Kad boty is.
vengta susidirimy ir neper-
sipintu  sififai, daugelis nau
dojo greito igvilkimo buda
Dauguma sklandytuvy mode
Iy turélo  stiprius  sparnus,
nes tik tokie sparnai gali
1Slaikyti staigy. net grubu is-
vilkima.

Daugelio tempionato daly-
viy madeliai (su gumos wva-
rikliais ir taimerinial), ture.
dami stipriai nefanciy spar-
ny profilius, buve mazo ze-
mejimo greicio. Tokie mode-
liai jr esant silpnam termi-
kui issilaikydave po 3 min,

Cempionate dalyvavo ne-
maza ilgaliemeniy model y.
Ir €ia dar karta isryskejo
tokios schemos neraclonalu-

mas.
Nors dauguma  ursienio
sklandytuwy modeliy savo

schema ir nesandiy plokstu-
muy profiliais beveik nesisky
ré nuo tarybiniy. bet buwve
daug atsparesni, daznai ilaj
kydavo bet hkokius susiduri-
mus su kitals modeliais ir su
reme. Jy sparny lonteronai |
galus proporcingal siaureja ir
plonéla. Kai kuriy modeliy
sparnai padengti labai plonu
specialiu Silku. Buvo modeliy
istisai balza dengtais spar
nais, Dar kity modeliy spar-
nai padengti balza centrinéje
dalyje arba priekyje,
Taimeriniy lektuvy  prizi-
ninky modeliams buve bladin
gas labai staigqus kilimo kam-
pas. darant labai leta spira-
lg (0.5—1 jvija), labai pasto
vus motorinis skridimas, di-
delis pakilimo anokgtis ir ge
ras sklandymas, Modeliy ki
liai daugeliu atvejuy [Skelti uz
stabilizatoriaus (didesnis pa-
stovumas kylant). Sparny ir
stabilizatoriaus degradacijos
kampas motorinio skridimo
metu 0.5—1 . sklandymo me
th T—2. Kai kuriy modeliy
propelerio asis nukreipta (ki
17 zemyn ir iki 8 | kaire
{ziurint is wuzpakalio). Maoto

A. PRANSKETIS

Vilnraus Awviacijos sporto
klubo
mzinierius aviamodehstas

rins skitdhimas  wyksta, ka
posukio vairivke padetis ne

utrali arba jis nukreiptas |
dedine.

Pasaulioc tempioneg J. Zoli
go modelhin sparnar (stisan

dengii balza, kuri buve dar
apklijuota plonu stikle audi-
e, Daugumaos taimerin
modeliy  sparnal  buve plo
nai dengti Silku, Tokie spar
nai labai atsparus (vairiems
smigiams.

Lektuvy modeliy su gumos
varikliniss schemos — labal
|vairios, Viduting sparno sty
ga svyravo nuo 100 ki 130
mim. Nors SI.'IJ.II":L.S,p:Ir'rlI.'II mo
delian turejo  turbulizatorius,
bet, esant karstam orui, labai
bloga sklande,

Daugelis modeliy su gumaos
varikliais ivairiai  mechan
zuot| — hkeiciamas propelerio
Zingsnis, pakreipiamas posa
kio wairiukas, issisukant qu
mos wvarikliui ir t. t. Labai
jdemus  buve amerikiedio G
Ksinakio modelis su perba
lansavimo mechanizmu, pa
nasiu i tarybiniu aviamode:
listy V., Kumanine ir V. Kol
pakovo pasiulyta dar 1958 m
Modelis persibalansuodavo.
keiciant  stabdizatoriaus ata-
kos kampsi. Nue mazo spar
ny ir stabilizatoriaus degra
dacijos kampo skridime pra
dzioje, moadelis palaitpsniu
persidaveo prie didesnio  —
maoterimio skridimo pabaigoje.
Pirmaja maotorinia  skridimo
dalj modelis kildaveo tiesiog
vertikaliai, Tam paciam me-
chanizmui  veikiant, posukio
vairivkas skridimo pradzioje
buve pakreipiamas | kaire ir
paskui  palaipsniui krypdave
| deding, Taip budavo
kompensuo]am:a propeler o
riroskoping jeéga ir tal neleis-
dave modeliui skridimo pra-

dioje pereiti | staigia spira
le.

120 mm  pletia  modelio
cHRaArtas turejo turbulizato-

Fid, hur] sudare 5 mm atstu-

mu nuo  priekings  briaunos
prtkll]unl.‘ns sivlas, Ant siaureé
lanciy  sparnd galy ir  amnt
stabilizatoriaus buvo uzklijueo
ta po du tokius turbulizato
rius per 5 mm wvienas nuo ki-
to

Cempionate buve pastebima
tendencija moedeliams su gu
mos  warikliais naudot: plo-
nesniy profiliu sparnus.

1967 m. varzybos ir pasau
lte cempionatas parode, kad
V. Matvejevo schemos [éektu
vy modeliai su ilgai i8sisu-
kanéiu (50 s} varikliu ir stai
qgiu kilimo kampu yra patys
Qeriaust, Musy modefista:
matytl, tures smarkiai padir
bati, kol jsisavins perbalan
savimo mechanizmus,

Greta — pasaulio éempiono
M. Hirselio A-2 klases sklan-
dytuve madelis

Sekanciame puslapyje — pa-
saulio cempiono M. Sulkalos
lektuve V-2 klases modelis su
aumas  varikliu
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KLUBO DESIMTMETIS

Klubo sklandytojy svetias —

LTSR Ministry Tarybos pir-

mininko pavaduotojas P, Kulvietis

A: KILNOS nuoi

1958 m. spalioc 30 d. Vil-
niuje buvo jsteiglas vienas i
pirmyjy Taryby Sajungoje Vi-
suomeninis sklandyme klubas,
Tuometinio Lisudies dkio ta-
rybos Maginy valdybas viri-
ninka A. Speilio, architekio
V. Vaitkaus, infinieriy V. Pa-
karsko, V. Ceponic ir kity
sportininky  iniciatyva jkurlg
klubg globojo LTSR LOT Ma-
S§iny valdyba. 1960 m. kluba
emesi iefucti Lisudies dkio
taryba.

Patioje velklos pradiioje
kKlubo sklandytojai iivyka |
aukituminiy skraidymy sfovyk-
lg Siaurés Kaukaze.

1960 m. klubo léiomis buve

suprojekiuctas ir  veliau afi-
duotas serifinén gamybon
Balio Karvelio sklandytuvas

BK-6. Klubo nariai R. Garmu-
te, Z. Brazauskas, A. Kilna ir
kiti daug prisidejo, kad klubo
vardas fapty Zinomas visoje
salyje. Z, Brazauske ir A, Kil-
nos iskovotas aukicio rekor-
das dvivietiu sklandytuvu ne-
pralenktas iki ilos dienos, §ie

sportininkai ilga laikg dalyva-
vo TSRS rinktinéje. Klubo na-
riai daug karty gerino respub-
likos rekordus,

Panaikinus LUT, klubg émési
sefuali Lengvosios pramones
ministerija. Klube nariai ypac
dekingi ministrui drg. A. Ado-
maitivl, padéjusiam sustiprinti
materialing baze,

1967 m. klubo sklandytojai
pirmg kartg pradéjo skraidyti
savo  skraidymy  aikifeléje,
Sieme! joje pastatyfas buitinis
pastatas, o artimiausiv mefu
bus pradeétas statyli angaras —
aviacines technikos saugykla,

Klube auga nauji erdveés ui-
kariautojai: JLelijos"” siuvime
fabriko meistre O, Ciunyte;
Siy mety Pabaltijo variybose
uiemusi anfra vielg, klubo
technikas V. Mikuéionis, in-
Zinierius A, Virbickas, ,Spar-
tos'" fabrike meistras V. Tu-
mas ir kifi.

Klubo sklandytojai stengiasi,
kad sklandymas tapty pirmau-
jancia sporto iaka.

). SUKACKAS
TSRS sporto meistras

@ HELSINKYIE |jvyke eili-
nis aviamodelizmo pasaulio
cempianafas kordiniais mode-
liais. lame dalyvave aviamo-
delistar i3 20 ialiy.

Pateikiame asmeninius-ko-
mandinius rezultatus.

GREICIO MODELIAL 1. Nel-
sonas (JAV) — 258 km val;

2. Visnevskis (JAV) — 230;
3. Teoboldas (JAV) — 243;
4. Lapininas (TSRS) — 242;

5. Sebastijanas (Vengrija) —
241; & Natalenka (TSRS) —
241; 7. Malanéiukas (TSRS) —
240.

Komandes: 1. JAV — 749
tik.,; 2. TSRS - 723 tik.
3. Vengrija — 701 tik, 4. VFR
— 678 tik.; 5. Halija — 829
tik,

LENKTYNINIAI  MODELIAL
. Stokfonas—2Zelikas (JAV) —
4 min, 26 5, 9 min. 19 s; 2. Ti-
mofejevas—Plocinis (TSRS) —
4 min. 35 5, 9 min. 23 33
Giunflenas — Baumgartneris
(Austrija) — 4 min, 30 5, 1D
min. 28 s: 4. Kroufas—Niée
{Austrija) — 4 min. 37 5. 5.
Mohanas—Markatanas (Veng-
rijal — 4 min. 37 s; 11. Babi-
cevas—Krasnorutskis — 4 min.
49 5 15 Zololoverchas—Ko-
becas (TSRS) — 4 min. 55 s,

Komandos: 1. Austrija —
845 s; 2. IAY — 858 s:
3. TSRS — B59 - 4. Vengrija
— 870 5; 5. VFR 898 .

PILOTAZINIAI  MODELIAL
1. Gabriias (Cekoslovakija) —
52239 tik.; 2. Andersonas (Sve-
dija) — 5210 1ik.; 3. Gieze-
ke{JAV) — 5121 {3k.; 4. Hol-
tas  (JAV) - 5062 {ik.:
5. Hanlas (Olandija) — 5050
ik, 12, Plocinis  (TSRS)
4787 tik.; 15." Kondralenka

(TSRS) — 4607 15k.; 24. jes-
kinas (TSRS) — 4143 tik,

Komandos: 1, JAV — 5080
tik.; 2. Cekoslovakija — 14543
fik.; 3. Olandija — 14164 tik.;
4. Svedija — 14045 tik.
5. Italija w— 13973 tik.;
6. TSRS — 13537 tik.

@ RADVILISKIO V. Valsid-
nienes vidurinéje mokykloje
jau treti metai veikia aviamo-
delisty birelis, kuriame 3iiuo
metu uisiiminéja 24 maZosios
aviacijos mégéjai. 1968 m, du
birelio nariai dalyvave res-
publikos moksleiviy aviamode-
listy pirmenybeése. Netikétai
mirus birelio vadovui, fizikos
mokytojui A, Strelnikul, bire-
liui emési vadovauti jaunas fi-
zikos mokytojas V. Karmanas
(jis yra Il klasés aviamodeliz-
mo instruktorius), Bdrelis iiuo
metu intensyviai ruoiias] 1949
m. variyby sezonui. 2Ziemos
mefu  yra numates surengli
kambariniy modeliy variybas.

BESIDOMINTIEMS
SKRAIDANCIUJ) APARATUY
GAMYBA
Lietuvos Aviacijos sporta
federacija, jvairiy Zurpaly re-
dakcijos, sklandyfuvy konsiruk-
toriai, jZymesnieji pilofai ar
sklandylojai gauna daug lais-
ky, kurivose praioma padéti
pasistatyti sklandytuvq ar net
lekluvg. Stai trys aviacijos me-
gejai I8 Kuriény — Juozas
Rackauskas, Vidas Parutis ir
Antanas Gedminas raso:
wee: Mes susiavéje sklandy-
mo sportu, Norime pasigaminti
sklandytuve. .. Padekite,,
Jaunieji draugai! Neorint pa-
sistatyli  sklandytuva, o ypaé

lektuva, reikia daug mokytis,
studifuoti specialia literatira.
las visitkai feisingai pradejote
nuo aviamodelizma. Norédami
imlis sudétingesniy darby, tu-
retumeéte pirmiausia susipazinti
su modeliy gaminimo feorija
ir praktfika, nuolat tobulinti ga-
minamus pavyzrdiius, studijucti
mediiagy alsparumg, aerodi-
namikq, skridimo feorijgq ir ki
Konstravimo darbams reikia
daug jvairiausiy #iniy, bendro
pasiruoiimo, Todél bdtina jsi-
savinti visas fas Zinias, kurias
teikia jums mokykla.

Nors ir papraséiausiy konst-
rukeijy savo darbo sklandytu-
vai bei lékiuvai yra skraido-
mieji aparatai, ir jy statybai
misy salyje keliami griezfi
reikalavimai,

MNorint pasistalyti sklandytu-
vg ar sportinf lekluvg, pirmiau-
sia TSRS Aviacijos sporlo fe-
deracijos technikos komitetui
refkia pateikti numatomo sta-

-
Taip gaminami sklandyluvo BK-6 sparnal

tyti aparato projekia su aero-
dinaminiais, pastovume ir pa-
grindiniy mazgy atsparumo
apskaiciavimais. Po fo, gavus
technikos komiteta fteigiamg
ivertinima, leidiiama pradét|
statybg., Aparato statyba ir
naudojamos  mediiagos furi
atitikti  keliamus reikalavimus.
Tai turi kontroliuofi speciali-
stai, Pastatyts sklahdytuva ar
lektuva priima komisija ir lei-
diia juos iibandyti,

Sive metu masy respublikoje
statomi Broniaus Qskinio
konstrukcijos mokomieji skian-
dytuvai BRO-11. Siy eiluéiy
autorius  ruoiia  rekordinio
sklandytuve BK-7 projekia.

Artimiausiu metu mdsy res-
publikos konstrukioriams qalés
padeti prie Aviacijos sporfo
federacijos jsteigtas Visuome-
ninis sportinés aviacijos insti-
tutas,

B. KARVELIS
sklandytuvy konstruktorius
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AITVARAI

200

564

Vadeliy priridimo vieta

Aijtvaras yra seniausias ir papras-
éiausias skraidantis aparatas. Isliku-
sivose kiny ir japony rankraséiueose
|daugiau kaip 2 000 m. p. m. e.] ran-
dame aitvary piesinius ir jy aprasy-
mus. HNuo seny senoveés siy fauly
ivenlése buvo leidiiami jvairiausiy
lormy, ryikiomis spalvomis isdaZyti
drakony pavidalo aitvarai, kurie pa-
kildavo | didelj aukstj. Makties metu
aitvary apacioje biidave kabinamos
jvairiaspalvés lempos. Tikrai jspidin.
gas ir nepakarlojamas reginys'

Didziuliais arkliy travkiamais ait-
varais kilo | ora A. Moiaiskis, pir-
mojo pasaulyje léktuvo kiréjas.

Siuo metu aitvary leidimas — vie-
na aviamodelizmo sporio saky, ne-
reikalaujanti nei brangiy mediiagy,
nei ypatingy Ziniy ir dél to labai
mégstama visose pasaulio 3alyse.

Aitvaras kyla j ora, veikiamas ke-
liamosios jégos, kuri susidaro, pa-
stacius jo plokitumas tam tikru kam.
pu pries véja. Aitvarus reikia leisti,
esant stipriam, nemaiesniam kaip
6—7 m/s, véjo greiéiui. Juo dides-
nis véjo greitis, tuo didesné aitva-
ro keliamoji jéga, tuo j didesnj auks.
1y yis gali pakiiti.

PLOKSCIASIS AITVYARAS. Papras-
ciausias ir aviamodelisty daniausiai
daromas yra plokséiasis aitvaras. Jj
statant, reikia naudotis schemoje nu-
rodytais matmenimis. Ailvarui paga-
minti reikalingi ftrys pusiniai arba
egliniai strypeliai. Pagrindinis — is-
ilginis strypelis furi bati 520 mm
skerspilvie ir 1014 mm ilgio. Prie
pagrindinie — ijilginie strypelio su-
tepami klijais ir sidlais pririsami
skersiniai strypeliai, kuriy skerspiuvis
yra 4.<18 mm. Paskui visi sirypeliy
galai sujungiami stipriu siGlu arba
ipagatu., Apjuosiant siiila, reikia Eid-
réti, kad bity taisyklingai iflaikomi
aitvaro kontirai ir neiisilankstyty pa-
tys strypeliai.

Aitvaro griauéiai aptraukiami po-
pieriumi. Geriausiai fam tinka per-
gamentinis popierius. Jis itkerpamas
pagal aitvaro kontirg, paliekant i3
fony po 10 mm ploéio kraifz. Bet
kokiais klijais istepami strypeliai ir
prie jy priklijucjamas popierius. Pas-
kui klijais tepamas uileistas popie-
riaus krastelis. Jis uilenkiamas ir ui-
klijucjamas ant Soniniy aitvaro sa-
tampy. Klijams isdiidvus, prie aitva-
re pririsamos vadelés ir uodega. Va-
deles reikia risti schemoje nurody-
tuose taikuose vienodo ilgio sitlais,
nes nuo to priklauso aitvaro kam-
pas véjo krypties atZvilgiu. Jeigu gis
kampas bus per maias arba, priedin-
gai, per didelis, aitvaras nekils. Aif-
varo stabilumui priritama uodega.
Tam geriausia naudofi nereikalingas
mediiagos atraifas, kurias reikia su-
piaustyti 30 mm plodio juostelémis
ir risti vieng prie kitos. Uodegos il-
gis turi biti maidaug 10 karty di-
desnis ui aitvaro jlgj. Meturint atlie-
kamy medziagos atraify, uodegy ga-
lima padaryti ii Spagaio ir popie:
riaus; jis sulankstomas weduokie ir
suridamas kas 30—40 cm su ipagatu.

Aitvaras leidiiamas, esant tinka-
mam veéjui, Imamas stiprus medvil-
ninis, lininis Spagatas arba kaproni-
nis sidlas. Pirma karftg aitvarg reikia
leisti neilgu, keliolikos metry sigiu
Jeigu paleistas aitvaras ramiai kyla
aukityn, aviamodelistas gali, i léto
vyniodamas siulg, leisti jam pasiekii
didelj aukitj. Jeigu aitvaras ima blai.
kytis j sonus, reikia patikrinti, ar vie-
nodo ilgio fonines vadelés. Jeigu
aitvaras blaskosi ir toliau, pailgina-
ma jo wodega, Plokiciuosius aitvarus
galima pasigaminti jvairiausiy formy.

DEZUTINIS AITVARAS, Pasigamin-
ti deiutinius aitvarus yra kiek sun-
kiau, uital jie Zymiai geriau kyla
ui plokidiuesius, yra pastovesni ir
jiems nereikalinga wodega. Aitvaro
matmenys nurodyti schemoje, I3il-
giniai strypeliai turi buti 7 <7 mm
skerspiuvio, o skersiniai — 5§ mm.
Strypeliai sujungiami klijais ir sid-
lais. Kad ailvaras bity standus, jis
sutvirtinamas stipraus situlo satampo.
mis. Darant sgtampas, reikia zigréti,
kad aitvaras nebiity susisukes, kad
jo kampai biity statiis. Baigus aitvaro
griau€ius, ten, kur bus klijucjamas
popierius, strypeliy sujungime vieto-
se patartina uiklijuoti nedidelius tri-
kampius i§ braifybos popieriaus
Déiutinj ailvarg laip pal geriausia
apklijuoti pergamentiniu popieriumi.
Klijuojant popieriy, strypelius reikia
geral istepti klijais ir prislégus i
diiovinti.

Aitvaro vadelés niamos dviejuose
tafkuose. Risama faip, kad vadeliy
apatineé alatampa su aitvaro briauna
sudaryty 50—&60 kampga [ir. sekani|
psl.).

PENKIABRIAUNIS AITVARAS. Jo
griauciy pagrindg sudaro trikampis
ADC, pagamintas is 10 5 mm skers:
piuvio strypeliy. Mazgai A, D ir C su-
tvirtinami, priklijucjant 1,5 mm fane.
ros kampukus. Ketvirtasis sirypelis —
BE pritvirtinamas 310 mm atstumu
nuo viriutinio mazge A. Strypeliy
kampuose peiliuku jpiaunamos negi-
lios jpiovos. Paskui strypeliai sutem-
piami stipriu sidlu. Aitvaras apklijuo-
jamas norimos 3spalvos popieriumi,
prie jo pririSamas vadelés,

Siam aitvarui galima i§ keturiy
frapeciniy rémeliy ir medZiaginés
gairelés padaryti didele puoinia ue-
dega. Pirmieji du rémeliai daromi i
10 <3 mm, o likusieji i# 7 3 mm
skerspiiivio sirypeliy. Jeigu tokia uo-
degq sunku padaryti, galima pririst
paprasia, kaip plokiciajam aitvarul

PARASIUTAS. Virsutinio 1500 mm
ilgio strypelio galai sutraukiami sii-
lu. liems iisilenkus, gaunamas para-
jiuto kupolas. Paskui strypelio galai
sutempiami su vertikalaus strypelio
apatia, ir aitvaro griauiai apklijuo-
jami popieriumi, pririfamos vadelés
ir aitvaro uodega.

BURE. Jos pagrindg sudare du
10 -6 mm skerspiivio sukryZiuol
strypeliai. Aitvaro briaunos padaro
mos i§ jlempty siuly, apklijucjamos
popieriumi.

A KRYZANAUSKAITE
TSRS sporto meisire
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DOVANOS AVIACIJOS
SPORTININKAMS
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SU SLIDEMIS

VIETOJ) PARASIUTO

Erichas Felberma-
jeris su rekordinés
slidés  pirmtakémis:
kairéje — papras-
ta slidé, deiinéje —
wFled 1"

Misy spaudoje buvo pasirediiusi sensacin-
ga iinuté apie fuolj su slidéemis i€ 1200 m
auksi¢io. Kalny slidininkas Erichas Felbermaje-
tis buvo smerkiamas uz beprotiskg rizikq del
reklamos ir honoraro. Ar ne vien tik del to
rizikavo savo gyvybe drasuolis ausiras! Tokiy
klausimy igkile daugeliui techniniy sporto ia-
ky entuziasty. Ropestingas ir apgalvotas Fel-
bermajerio ruosimasis siam aukstuminiam Suo-
liui sukéle jiems paijstamo azarto asociaci-
jas, sturmuojant aukity ar nugalint ypalin-
gai sunkias frasas. Kickvienas sporfinis Zings-
nis, jei tik jis apgalvotas ir teoriskai jmano- -
mias, praktitkai buna jvykdomas, Taciau tik-
ruoju drasuoliu vadinamas tik fas, kas apéiuo-
pia riba, skiriantig drasa nuo beprotybés. Gal
but, keletas aprasyly pasiruoiimo 3uoliui mo-
menly pades skaitytojui surasti issamesnj af-
sakymg ; klausimg, del ko rizikuoja Felber-
majeris.

Nickuo ypatingu jis nepasitymi: 33 mety,
vedes, turi du vaikus, prolesija — danty gy-
dytojas. Tadiau §is iImogus ryzfasi Sokfi i
lektuve be paraiuto — i pasakitko 6000 m
aukicio ir su slidemis nusileisti ant stataus
tlaita.

Kai 3i Zinia pasirodée spaudoje, daugelis
skaitytojy 5 jos pasisaipe. Tai, girdi, eilinis
spaudos triukas, arba fantasto iimone. Taciau
praneiimas nebuvo trivkas, o Erichas Felber-
majeris — ne fantastas.

Felbermajerio aistra — fuoliai su parasiu-
tu. Trejus metus is eilés jis buve abseliutus
Austrijos €empianas, laiméjes daugel] tarp-
fautiniy prizy. Jlis pirmasis pasaulyje iidrjso
iokti su parasiutu nuo kalno virsinés r nusi-
leido ant sta¢ios uolos [suprantama, ne per
kiaidg): pirmasis tobulai iSvyste fuolio su sli-
démis ir parasiutu kombinacijj.

Felbermajeris feigia, kad, gerai apsiginkla-
vus aerodinamikos Ziniomis, galima sokli su
slidemis 4 didelio aukicio. Aerodinamikai is-
sprende sio sumanymo feoring puse, o Fel-
bermajeric kombinuoti Suoliai su slidemis ir
parasivtu leido jsigyti pirmajj praktinj patyri-
mg: sportininkas ioka nue kalao ir, priei pa-
liesdamas slidémis alslaite, isskleidzia parasiu-
ta. Tai butina, nes krisdamas jis pasiekia apie
200 km/ val greitj, todel be parasiuto uzsi-
musty. MNorint sumazinti greif) iki 120 kmival
ir gerai pritemeti, reikalingos naujo lipo
slides.

Felbermajerivi padeéjo didziausias pasaulyje
slidziy fabrikas. Po kelis ménesius trukusio h-

.Msokd;s priefsparais

Schematinis skraidancios slidés , Fiser Delia

Sivrbiandios sroves

eskizas

riamojo darbe buve sukurtos siides ,Fles 1"
truputj platesnés ui paprastas. Bandomujy
Suoliy metu paaiikcjo, kad labai sunku nuga-
leti jegas, susidaran¢ias apie ceniping slidi-
ninko asj. Muspresta staciakampe slidziy formg
pakeisti trikampe, nors tokiu atveju sumaicja
kelimo jéga. Vietoj dviejy buvo sukonstruoia
viena slidé — , Fiser delta |”. Kadangi, be
sparno ploto, atakes kampo nei oro tanku-
mo, skridimo greiciui didele reikime furi svo-
rio jega, tai ir cia buvo ietkoma naujo sprens
dimo, Slidei teko panaudoti sluoksnéta kon-
strukcijy is plastmasés bei mediio, turincio
nedidelj specifinj svorj. ., Fiser delta 1" sker-
sinis piovis afitinka lékluve sparno prolilj. J3
veikia ir tie patys désniai, Skridimo frajekto-
rija ir kryplis priklauso nuo slidés atakos kam-
po. kurj galima keisti, perk~liant kuno svorio
cenirg. Vairuojama, Zinoma, rankomis. Bet
kaip nugaléti jégas, afsirandanéias, leidiianhs
anl stataus tlaite! Tai issprendiia sparno kon-
strukcija: slidés priekyje pritaisytas pries-
sparnis, kuris, leidzianfis ant 30—40 nuoly-
diio flailo, alioksta, panaudojus Boudeno
trosg. Tuo bidu padideja kelimo jéga ir su-
ivelpinamas nusileidimo smugis.

— Kada jios manote atlikti §j fuolj! — buve
paklaustas drasusis skrajunas.

— Pries tai dar turiu pasitreniruoti.

— Ar nebijote! Juk fai rizikingas sumany-
mas.

Erichas kukliai Sypsosi.

— HNe. Ai esu tikshiai apgalvojes ir apskai-
tiaves kiekvieng skridimo laze. Maujoji slidé
jau baigta ir, kai atliksiu su ja BO fireniruociy
suoliy, fuolis s 6000 m auk:éic nesudarys
sunkumy.

— O ka sako imona!

— Ji man pritaria. Karlais nel dalyvauja
mano freniruotése. Be imonos pritarimo var-
gu ar tai buty jmanoma, nes meile siam spor-
tui atima visa mano laisvalaikj

Beje, Felbermajeris — wvisai ne potencialus
saviiudis. Jo slidé sukonsiruota taip, kad pri-
reikus jg galima lengvai numesti., Siue alve-
ju ji isgelbes vienas is dviejy alsarginiy pa-
rasiuty. Yis delto, dis suolis is 6000 m auks-
cio yra ir liks drasus sumanymas, kuris jeis
| sporto istorijg, kaip cpochos laimejimas.

Baiy galima paklausti: kokia gi sio suma-
nymo prasme! Kokia prakline nauda! O ko-
kia prasme virsyti 100 m begimo rekordg!
| %1 klausimg Erichas Felbermajeris atsako pa-
prastai; ,.Tai sporting garbe™



Mums Sypsosl Landenas llmalukernas

Autartaus nuotr.
Su  turisty grupe keliauda- Lahéio aeroklube yra tik sklan- ienklelj. Viena mergina, Laura Suomiai skraido ir Ziemg:
mas po Suomijq, susipaZinau dymo grandis. Klubas turi vie- Vuoznes, — itkovojusi auksinj ufiale eierai tampa puikiais
su  sios  3alies sklandylojais. ng ,Foke Vulf-44" fipo lektu- fenklel], aerodromais, Atsisveikinant
Lahéio miesto pakraity ant le- va vilkika, penkis ,Ko-7* ir kiubo  sportininkai surenge
du sukaustyto Hairemo eiero WPik-3" markiy sklandytuvus. Klubo narioc mokestis per man oro krikitg., |3 senojo
tq dieng skraidymams vadova- Si technika priklause klubo metus — 10 markiy (3,70 rub.), «Foke Vulf" keleta minuéiy
vo Landenas [Imalukernas, ne- direktoriui V., Vidanenul, lis UZ kiekvieng skridimg mokama gereéjausi  graiiomis Lahéio
bejaunas gana ivalios iivaiz- samdo Ir aptarnaujant] perso- atskirai — 3 markeés, Sklandy- apylinkemis.
dos vyriikis — klube instrukio- nalg. Klube — apie 100 nariy, mas, anol suomiy, labai mé-
rius. Stai kg jis papasakojo: i5 jy 12 iskovoje sidabrinj FAI giamas, bef nepigus sportas, L. VASALUSKAS

@ ZIEMA — lengvos vienvietés aeroroges, vasarg —
aeromobilis. Tokig masing pagaminti uisibréie kons-
truktorius mégejas Anatolijus Viasovas ii Gorkio sri-
ties Skariatine kaimo

8 piesiniy matyti konstrukcijos  originalumas i
paprastumas, Trijy slidziy schemoje wvairuojama ué-
pakaling slidé, Cia pritaikytas trakeriaus paleidimo
variklis su propeleriu, kuris ne stumia, o traukia ma-
sinq. Pakeitus slides ratukais, galima vazineti vasara,

o, pridejus atitinkamas plides, — nugaléti vandens
klidtis,
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skridimams, iemi debesys go-
fe dangy ir beveik be palio-
vos lynajo. Todel jurbarkieéiai
gerokai nustebo, pamatg virs
miesto ora lraukinj, Lankoje
nusileido lektuvas, i§ kurio i§-
lipo Kauno Aviacijos sporta
kluba instruktorius V., Balionas.
Sklandytuvg graiiai nutupde
Jurbarke Visuomeninio avia-
cijos sporte  kluba vadovas
A. Varanaviéius, Vasarg Kau-
no sklandytojy bazéje jis bai-
ge specialaus apmokymo kursg
r tapo instruktoriumi. Aviaci-
jas  megejy wveikla pagyves.
Dabar jie turi mechaninj vilk-
tuvg , Herkulesg™ ir mokomajj
sklandytuvg ,Pajarief]"

Teorinius  kursus Siuo metu
lanko apie 20 basimyjy sklan-
dytojy.

@ PRATURTEIO ir Siauliy
Visuomeninis aviacijos sporfo
klubas. Penki jvairiy tipy sklan-
dytuvai— nemaias turtas. Ge-
ral jues naudeojant, galima
daug pasiekt!, tuo labiau, kad
LDAALR Respublikinis komite-
tas Siauliy aviatoriams paskyré
ir lektuva JAK-12, Juo alskrido
naujas klubo viriininkas, sporfo
meistras L femeljanovas, Tai
palyres sklandytojas ir instruk-
torius. Priei keletqy meiy Leo-
nidas pagerino visasajunginj
aukicio rekords, pasiekes
sklandytuvy  A-11  beveik &
km aukdt]. Siauliy sklandytojal
fikisi, kad sekanciais metais
sporting veikla Zymiai iisiplés.

@ AVIACUA vilioja ir Bir-
Iy jaumimg, Taciau iki diol
entuziastai neturejo galimybiy
savo svajones paversti tikro-
ve: stigo instrukloriy ir techni-
kos

FPagaliau laukfoji diena alé-
jo. LDAALR Respublikinis ko-
mitetas paréme birziedius —
jie gavo sklandytuva ir mecha-
ninj vilktuvg. Sklandytojai klu-
be vadovu iirinko didel] avia-
cijos  megejg Viliy luodgud|
Pabuvojes Kauno sklandytojy
stovykloje, jis baige metodi-
nius instruktoriy kursus ir ga-
les mokyti jaunesniuosiis dra-
qus
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@ NEMAZ|I Dzikijos sosti-
nés sklandytojy laimejimai, Jy
valdomi sklandytuvai, pakelti |
orq savaeigiais , Herkuleso”
agregalais, lenkiyniauja su pa-
nemunés paukiéiais ne Hk wviri
Alytaus ir Punios §ilo, Dzikijos
sklandytojal  savais sparnais
pasiekia Latvijos ir Baltarusi-
jos gyvenvietes, Cia daug pa-
déjo  Alytaus Visuomeninio
aviacijos sporto klubo instruk-
toriai visuomenininkai, Laisva-
laikj praleisdami skraidymy
aikiteleje, jle puikiai |jvalde
fvairly tipy sklandytuvus —
BRO-12, BK-6, , Pajoriel]",
+Blanika’, A-11. Alytaus eleki-
ros tinkly dispeceris T. Mmato-
nis, $aldytuvy gamykios konst-
rukforius R. Malijonis, mecha-
nikas A. Simukonis ir dar ke-
letas kity specialisty jau turi
sporfinius  afskyrius ir moko
skraidyti  keliasdeiimi jauny
sklandytojy.

@ SPORTINES ISTVERMES
nefriiksta Kauno Aviacijos
sporto klube  technikui, sporto
meistrui Kaziui Kizeviciui. Ne-
seniai  sukako frisdeiimimelis,
kai jis pirmg kartg sedo |
sklandytuvo kabing, O dabar
jam paklusnus ir léktuvas, ku-
riuo  iitvermingas sporlininkas
dainai kelis | org jaunesnius
biciulius sklandytojus. Kizevi-
cius  yra ne karlg Surmaves
didelius nuotolius, pagerings
keleig respublikos sklandymo
rekordy.

— Vienas didiiausiy mano
nory — dar karlg seésti | A-=15
kabing ir §urmuoti nuotolio
rekorda, Su tokiais sklandyfu-
vais reikia nuskristi 700—800
km, o misy respublikoje vos
teperiengta 500 km riba, Ge-
riausi nuotelio laiméjimai jau
gerokai paseng — jie nesikej-
cla jau septyneri metai. Malyf,
mes paprasciausiai nebrangi-
namie gerq ary.

@ LIETUVOS Aviacijos
sporfo federacijos fechnikos
komitetas gavo i§ Maskvos ui-
sakymg organizuoti sklandyfu-
vy BRO-11  (konstrukforius
Bronius Qdkinis) gamyba

DAR MNE BLOGIAUSIAS
ATVELS

Ta rugpiadio vidurdien| Kap-
suko gyventojai karlais gatveje
stabteledave ir ivilgéiodave
| padange. Po debesy kainais
isdidiiai suko ratus sklandy-
tuvai. Vyko kvalifikacines Kau-
ne miesto sklandylojy variy
bos atskyriams pakelti

Debesys wvis labiau niauke
dangy. Pradejo lynoli. Kaikur
tolumoje sugriaudéjo. Staiga

kazkieno iiggstingas fauksmas:
JZidrekite! Krinta.." ZImones
tartum kas wvieloje prikauste.
Jy zvilgsniai  vél nukeypa |
dangy. Toldamas nuc dehe-
sies, kaip klevo sekla ruden|,
sukdamasis krito sklandyfuvas.
Cia pal neloliese, vartydama-
sis ore, || lydejo atsiskyres
sparnas.

Sekundé, anfra, freéia... Lau-
kianfiems ballo paraiiuie ku-
polo jos be galo ilgos.

Pagaliau! Nuo krintanéio
aparalo atsiskiria Zmogus. Ne-
nutaldamas nua sklandyluvo,
ils lekia Zemyn, nenaromis da-
rydamas saltg.

Kodel nesiskleidiia pa-
raiiuvtas? Kodell.,

Jaudinamg reginj sfebi se-
ni ir jauni,

Blykstelejo kupolas. Visai
femai.
Atodisiai, Lyg akmuo nue

kratines bty visiems nukrites.

| jvykio viela fuo) pat at-
skubejo sufomasina su raudo-
nu kryZiumi anf sono. Sklandy-
tuvo pilotui kaunieciui P. Dai-
lide: fuoj pal buve suleikfa
skubl medicinos pagalba. Me-
dicinos seserys ii ligonines
mata f.:'urpq fvyh it luaj nu-
skubéjo ten, kur ,nusileisda-
mas paraiiutu, pilotas susifei-
dé. Nefoli jo &ia pal gatveéje
riogsojo aplamdytas  A-11.
Kaikas atneie slabilizaloriy,
kurj numuie lditantis sparnas.

Kaipgi jvyko §i keista ava-
rijal

Neatsargumas dainai bran-
giai apmokamas — ir Zeméje,
ir ore. Per daug priartejus|
prie galingo debesies sklan-
dytuve diupo stichijos reples.
Galinges sroves trukieléjo jj
aukityn, ir pilofas, patekes |
debesy skaras, nebematé nei
harizonte, nei iemes ir nebe-
galéjo suvokti save padéties
erdveje.

Taip buvo ir § kartg. Sklan-
dytuvas iivysté didiiulj greitj,
o, patraukus vairalazde, susi-
daré dideli perkrovimai, Spar-
no lonieronas nebeislaike, 10-
o, ir nedanti plokifuma atsi-
skyre,

Tokiy atvejy sklandymo is-
torijeje  aptiksime nemaiZa.
Buve ir blogesniy. Pilotams ne
visada pavykdavo issigelbeti.
Todel jauni sklandytojai nuo-
lat mokomi, kad jie nesileisty
Hraukiami | debes], gerai ne-
mokant .aklojo’ skridima, kai
padetis erdveje konfrolivoja-
ma ir taisoma pagal specialiy
prietaisy parodymus,

V. RAINYS

, @ PATOGIAl  iig vasarg
stovyklave Kauno sklandytojal,
Aviacijos sporto klubo bazéjs
pastatyli  du gyvenemieji na-
mai, kuriuose wvisai wvasarai
buvo |sikire daugiau kaip B0
imoniy,

{rengti dulai, sporfc aikite-
lé, kiti sportinial jtaisai, Ko
munalinio dkio stafybas pro-
jekiavimo instilulas projektuc-
ja anirg angara. Numaloma
plesti ir kity pastaty statyba

@ PIRMAIA savo laking ié-
ugdé Kauno Aviacijos sporto
klubas. Ja tapo Politechnikos
institla IV kurse studenté
Graiina Zukaite  Zinemo mi-
sy sklandylojo Vide Zuke se-
sua, Graiina jau pradeda mo-
kytis aukitojo pilotato figdry.

Vystant aviacijos spaortg mi-
sy respublikoje, batina isugdy-
b or daugiau mofery lakdniy.
luk  kiekvienoje skraidanéiy
akrobaty frijy #monly koman-
doje turi batj ir moleris pilo-
te,

@ TALINE susifiko Pabaltijo
respubliky aviamodelisiai kor-
dininkai Vyko asmenines pir-
menybes. Oro kaufynese nu-
galejo masy raspublikios aststo-
vas E. Mykolaitis (mechanikas
V. Cereika), estas Raidas lika
antroje vieloje.

Pilctaiiniais modeliais ¢em-
pionu  fapo estas Salumiaja,
antrg vietq uieme V. Rimkai-
tis,

Greitio  modeliais pirmasis
buve talinietis Laocsas (210
km val), rygietis Bykovas (203
km val) turéjo tenkintis aniraja
vieta, trecia vieta atileko es-
tui Raidui

Lenktyniniais modeliars éem-
piony vardus iskovojo Latvi-
jos TSR afstoval Miezis-Puga- |
tiovas, Masy respublikos avia- |
modelistai paskutinese dviejo-
se klasese nedalyvavo

Jlau dvidesim! mely su avia-

modelizmo sportu nesiskiria
daugkartinis respublikos éem-
pionas V. Rimkaitis



Pakruojo rajong 11l moksieiviy aviamodelisty spartakiados
dalyvial startu| pasiruose

PAKRUQIYIE jwykeo lll rajono
moksleiviy aviamodelisty spar-
takiada. lei priei trejus metus

tokiose variybose dalyvavo
penki aviamodelistai, tai fiose
— dvideiim!

Pirmasias vietas iskovojo ly-
gumieéiai P. Garnelis (mode-
lis A-1), ). Purtulis (modelis A-
2) ir V., Raziulis (modelis V-
2). Pirma kartq Siose variybo-
se kordiniu modelju gerus re-
zullalus pasieke lygumietis A.
Pakas. MNeblogai starfavo Lin-
kuvos vidurinés mokyklos T
Aleknaiéiy aituonmeles mo-
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kyklos aviamodelistai. Keista,
kad sparfakiadoje nedalyvavo
Pakruojo, fturinéio didiiausig
mokyklg, aviamodelisty ko-
manda., Jluk borelis mokykloje
veikia,

Draugiski rydiai sieja Skaud-
viles ir Lygumy mokykly avia-
modelistus, Skaudvilés aviamo-
delistai lankesi Lygumuose, kur
buvo surengfos draugiikos var-
iybos. Gerai pasirode lygu-
mietis P, Garnelis; modeliais
A-2 ir V-2 pranaiesni buve
skaudviliediai P. ATIKAS

V, RAULINAITIS
PABALTIIO CEMPIONAS

Vilniuje jvyko Pabalfijo res-
publiky aviamodelisty variy-
bas laisvai skraidanéiais mode-
liais. |domioje sportineje ko-
voje €ia susitiko 40 maiosios
aviacijos megejy. ly tarpe bu-
vo galima pamatyli visq eile
buvusiy ialles ir Paballijo pir-
menybiy fempiony ir prizinin-
ky. Karfu'su jais rungtyniave
nemaia dalis jauny sportinin-
k.

Tg dieng metecralogines
salygos nelepino  sportininky.
Iki piefy dangus buvo visai
apsiniaukes ir puofe stiprokas
vejas. Kylaniios srovés buve
silpnos ir refos. Vis delto pa-
siekta neblogy rezultaty. [nir-
linga kova iisivyste faimeriniy
lékiuvy modeliy starle farp
daugkartinio Pabaltijo éemplo-
no vilniecio A. Baublio ir jau-
no rygiecio A. Fiodorovo., A,
Baublys [au nuo aniro furo
pradejo  uifikrintai pirmauti,
bet A, Fiodorovas palaipsniul
vis maZino skirtuma, kol po
ketvirto turo jis sumaZejo iki
vieno faiko. Viskg lemeé penk-
tas turas, kuriame didesné sek-
me lydejo rygiel|. Baublio
modelis, patekes | femejan-
¢ig oro srove, skraide vos |
min, 26 s, tuo farpu Fiodoro
vo modelis parodé maksima-
ly 3 min, laika ir I% viso
skraidé 811 5. Anfrg vietg ui-
eme Liepojos atstove U. 5ka
marc modelis (790 s). A, Baub-
livi teko trecioji vieta.

Sklandyfuvy rTlc)dehq sfarte
po dviejy lury pirmavo jaunas
vilnietis V. Mikalauskas, bet
veliau pirmavima jis furéjo ui-
leisti labiau patyrusiems spo--
tininkams. Variybose staigme-

Sklandytuvas® tuo] pakils |
arg

ng paleike misy respublikos
atstovas V. Raulinaitis. lis nue
ketvirto tura iSéjo | priekj ir
jau niekam nebeulleido pir-
mavimo iki pat gale, tapda-
mas Paballijo cempionu. lis
pelne 790 taiky. Tai nemaias
sportininka i3 Garliavos pa-
siekimas. Anfras buva Lalvijos
TSR atstovas O. Andrejevas
(781 13k.) ir tre€ias estas A.
Parloja (756 tik.)

Lektuvy modeliy su gumos
varikliais klaseje nugaléjo ry-
gietis 5. S¢erbakovas (869 1ik.).
Kitas Lalvijos TSR afstovas V.,
Pugaciovas (848 tik.) liko ant-
roje vieloje, fredig viatg ui-
eme VVU studenfas V. Nar-
kevicius.

Komandinese variybose nu-
galéjo Latvijos TSR, anfrg vie-
tg uieme Estijos TSR alstoval.
Blogiau sava galimybiy pasi-
rodé masy respublikos atsto-
vai, likdami trecioje wvietoje.
Kaunieciai V. Marinskis ir V.
Ceretka komandsi nedave ne
vieno faske, ir tal galufinai nu-
lemé jos viefa variybose.

P. BUDRYS

KORDODROME
IR AERODROME

Respublikos moksleiviy avia
maodelisty. komandinese ir as
meninese variybose dalyvavo
25 A" ir ,B" grupiy koman-
das

Naujame Vilniaus Awviacijos
sporto klubo kordodrome Eia
rungtyniava tik A" grupes
aviamodelistal su lektuvy ko-
pijy, pilotaziniais ir oro kau
fyniy modeliais. Lekfuvy ko-
pijy  klases nugalelojas —
Skaudviles vidurings r11Dk}-kJGb
moksleivis A, Audinis. Su pi-
lolaziniais modeliais pirmavo
kaunielis V. Marinskis. Anfras
buve wvilnietis A. Cvelkovas.
V. Marinskis nugaléjo ir oro
kautynese; V. Ramelis (Vil-
nius) uieme anfrg viely,

Laisvai skraidanéiy modeliy
variybose, kurios vyko avia
klubo aerodrome, nugalefojy
vardus itkovojo: vilnielis A,
Oboleviéius (sklandyfuvy A-2
modeltai}), kaunietis . Kuzne-
caovas (taimeriniai lekiuvy mo-
deliai), birkietis R, Puskﬁpa“s
(sklandytuvy A-1 modeliai) ir
vilnietis L. Kremeris (lektuvy
modeliai su gumos varikliais)
Rakety modeliy variybose jau
antrus metus i3 eiles nugaléjo
kaunietis J. Grozdnikovas.

Labai atkakli kova B gru
peje uivire tarp Pakruojo, Bir-
iy rajony ir Siauliy miesto
aviamodelisty, Pirmigji surinke
1153 tik. Penkiais taikais afs:-
like Siauliai, palikdami biriie-
ciams frecig vielq.

A" grupéje nugaléjo kau-
nieciai, Nepilnos sudefies Vil-
niaus komanda wiéme antrg
vietqg. Rejkia padaryti priekais-
tg Vilniaus mieste [iaudies
svietimo skyriul, wisai nesird-
pinantiam komandos paruosi-
mu fr komplektavimu. Koman-
da neturejo nel papraséiausio
rakefos modelio. Vilniaus pio-
nieriy rdmy aviamodelisty bi-
relis, dar nesenial buves vie-
nas pirmaujanciy, §iue metu
miesie rinkfinei nedave ne
vieno kandidato.

Verta pagirti Taurages rajo-
no komanda, , A" grupés var-
#ybose uileémusiqa penklq vie-
ta. Tai pasiekta dideliv ir nuo-
sekliv darbu, Skaudviles vidu-
rines mokyklos aviamodelisty
birelis, vadovaujamas l. Kren-
ciaus, jau treti metai sekmingai
atstovauja savo rajonui, o §ie-
mef net davé vieng nugaléto-
19

Gerai padirbejo ir Rokiskio
(vadovas A, Gipiikis) bei Kau-
noa rajona (vadovas G. Bart-
keviéius) aviamodelisiai, A"
grupéje pasidalije ieitgjg-sep-
fintaja vietas. Tuo tarpu pane-
velieciai galejo pasirodyti ge-
rrau.

Siaulieciai %iais metais per
ejois A" grupes | B", Siau-
liy ITS turéty rimiai pasird-
pinti aviamodelisty vgdymu,

Meistriskuma kelia variybos,
treniruotés jvairiomis meteoro-
loginemis salygomis. Kai kurie
vadoval skundési, kad namie
sekdavosi geriau. Paaiikejo,
kad ten modeliai buve regu-

FELIKSA GERULSK]
PRISIMENANT

Lietuvoas avialorius sukr
iinia., FPaciame

i e | e, |
baksg, gimnastika, raki-
iutiz
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Kaune pi

Siutizn
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geriyj
aug jaun

bai siltal
draugq
ulskj.

siliepia

.lr-il-_lu_ instry

rasiutinin

riopadl  jlems

nuosircus zr

Huajam, esanl Eymial palan-
kesniam oruif
ﬂp;kﬂh‘ll praemus, modeliy
kokybe &ieme! pagerejo, Pa-
.I.-‘jl'psr‘.flu nyksta skirfumas tarp
miesia ir kaimo maoksleiviy
modeliy
A, ARAS
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SENUKAS HELIKOFTERIS
VEL SKRAIDO

Helikoptaris, pagaminias
1918 m., dabar restauruotas
Danijos technikos muziejuje ir
paruostas  naujam  skrydziui
Muziejaus darbuctojai teigia,
kad penkiasdesimimetei mai;
nai neprireiké jokiy naujy de-
faliy

Helikepleric model] skridi
mui -be imogaus sukore dany
isradéjas l. Elehamaeris lis
pirma karta pakilo 1911 @
Lengvas aparalas furéje du
priedingas puses besisukan-
Cius rotorius su mentéomis, ky-

SUOLIS PER BEDUGNE

28-melj Roberig Knivela
pirmg karta Eiail Los Andie-
le, kai jis savo serijiniu moto-
ciklu , Triumf® perioka 16 di-
deliy lengvyjy automebiliy.
Tokiu badu jis kiekviena sa-
'--waifguJ,l dE‘ﬂII_'_Ir['”rIJUI(] savo
drasa ose Vakary Ame-
rikos nmesliose ir, #H
geral ui fal uidirba, Ve
turi tris vaikus 6-riy, 5-riy
ir 3-jy mety. Pats jis sako ri-
rikuojgs tik del pinigy. Kify
maty vasarg jis nori periokti

(1 peda —
i F:quj(Jr:q
Pateikiame jo in-
Amerikos  Zfurnalistui,

wKlausimas: Misterl KEnl
la1, kodel jos tai darofe?

Todel, kad nie-
nedare

{lausimas: Ar [ds [sitikines,
kad tai jums pavyks?

Afsanymas: Turiu pakankamai
17y, Pastlikiu savimi. Pries

Iy Zzmones e Lindber-

rii, kad nejmanoma perskristi
“undenyno. Man taip pal dai-
nal sakoma, kad neperioksiu
Didiigjo kanjono, bet ai e
kresipiu | fai deémesio, Dabai
jau. mangs niekas nue Sio su
manymo neafkalb Motocik
las parucstas. Tiesa, jsibégeji
mo  akimirka priei kiekviena

oD

riy wvirsulinis buva padengtas
brezenlu, propeler| 6Al ga-

lingume  variklj, pagamintyg
paties . Elehamerio, ir va
fiuokle

1918 m. J. Elehameris paga-
mino ir ithandé normalaus
dydiic helikopter, valdoma
piloto. Helikopteris, kaip ir
modelis, lengvai pakilo i
nuskrido

Pazilrésime, kaip  jis skris

dabar, po
|r|er|_f.

penkiasdetimties

LAGAMIMNELIS IR
SKRIDIMO SAUGUMAS

Didiiausias avialoriy ripes
tis — saugqus nusileidimas sun-
kiomis sglygomis. Sportiniai
kiti maZi léktuvai negali star-
tuoti ir nusileisti, esant nepa
lankiam orui, Mal maii lékiu
val, kaip ir nedidel| aerodra-
mai, neturi atitinkamuy jrengi-
myy,

Siuo metu taikomas Jvairias
nusileidimo sistemas galima su-
skirstyti | dwi grupes. Pirmuoju
atveju stebéfojas bina zemeje
Priefais jj — radaro ekranas,
15 kurio galima nustatyli at-
skrendancio  lektuva atstumg
aukit) ir krypt]. Susisiekes su
pilatu radiotelefonu, jis krel

suolj bijau, kad atsidursiv la-
vonineje arba ligonineje.

Klausimas ek Finau, l|'g|:'-
ningje jau buvole

Atsakymas: Taip. Tada io
kauv ik per 13 automohiliy
Paskulinis sunkvezimis
ir, deja, pataikiauy tiesiai | jj

Klausimas: Koks bus mafo-
ciklas, kuriuo jus soksite?

Alsakymas:
wiriumf su spacialiv varikliu,
naudojanéiu niframetang. Alek
sas Tremulis 19 iris pa
dejo kurli Arto Arfansa ra-
ketinj aulomobilj, man paga-
mino aerodinamine dalj. Ma-
tociklas turi du raketinius va-
riklius, naudajancii skysta
kurq, dvi stabilizuojanéias Del-
los tipo plokitummas, paragiu-
ta ir aukstimal] N nial jua
pasiekiau 2528 kmival greilf
per 3.8 s

Klausimas: O iuolis?

Afsakymas: Pasiekes 190
kmjval, jjungsiu raketas ir pa-
sieksiu Jflf, km val |'irgw” Pa-
kiles | 1000 pedy aukslj, pa-
lik motocikla  ir nusileisiu
parasiutu kitame kanjona kra
le, Meginimas nusileisti moto-
ciklu bity  tolyqus Fucly-
bei. Tikiu, kad paziireti mano
suolio ateis daugiau 1
10000 Emoniy. Manau, ked
po  dio Suclio lurésiu banke
1000 000 doleriy’

pia lektuvg | nusileidimo faka

Antruoju  atv aerodromo
antenos siuncia radijo bangas
las priima |lékiuvo prietaisai
Pagal |y parodymus pilotas
nukreipia lekiuva | reikalinga
punkty. Pilofas furi ik stebéi
atitinkamus  priefaisus ir, rei-
kalul esant, koreguoti skridi-
ma

Dideli aercuostai paprastai
furi abiejy sistemy jrenginius,
bei jie labai brang(s, fodél ma-
ITuose uvostuose [y daFniausial
ir nera. lungftinese Amerikos
Valstijose ii 585 aviabendro-
vily aeroucsty 322 neturi sudeé-
Hingesniy [renginiy lektuvams
nusileisti. Panzii padeétis ir Eu-
ropaoje

lungtinése Amerikos Valstijo
i@ pagaminta sistema, priklau-
santi anfrajai jrenginiy grupei
Siunciama  vedanti" banga,
kuria kaip wvirve pilotas nu
1 temen, Lektuvo prie-
taisais pilotas gali sekti, ar jis
laikosi nustalylo kurso. Prie-
taiso veikimo nuofolis — 18,5
km, lekluvo greftis negali ba-
i didesnis kaip 330 km val
Skrisdamas didesniu  graiéiu,
pilotas netiksliai nusileisiy

51 sistema sveria 25 kg fr ne-
uZima daugiau vielos, kaip ke-
lioninis lagaminas. Vienas Zma-
qus |4 parvoiie darbui per 3
minutes

Skalsaik| "

hpo .,

apripintas
varikliais ir Dellos
"nu

rakeliniais

@ Fried frefety mety JAV
Macionalines astronautikoy
agentiros (NASA) biudietas
tymiai praioke 5 mird. dole-
riy. Tuo metu kosmingje pra-
monéje dirbo 380 tikst. dar-
bininky, save produkcifg ja
tieké apie 20 tGkst. jmoniy
kosmaso tyrima buvo jfraukia
5 wisy infinieriy ir mokslinin-
ky 15 200 universitety, JAV
stengesi lenkiyniauti su TSRS
uZkariaujant kosmosa

Bet karas Vietname suryja
didele dalj] mokslui skiriamy
legy. MNASA biudiefas metai
i¥ mety maZinamas nel jis
apkarpytas iki 48 n
riy, o ateinanfiems biudieti-
niams metams lepalikta vos 4
mird. lis gali bali dar suma-
fintas, nes kal kurie senalorial
reikalauja palikti  tik puse.
Todel kosmineés pramones dar-
bininky skaiéius s dieja be-
verk 1 iiplanuata
paleisti tik 29 dirbtinius Ze-
mes palydovus (praejusiais
metais paleisti 55 ir dar 27
slapti palydovai), afsisakoma
daugelio ankstesniy projekiy

Ird. dole-

(1]

50 td

Tebevykdomi tik ,Apoclona’
bd'll’_\'}'.f"m. l-:.l.'lll. q&l‘nhnwhis-
las — pasiekti Ménulj

(Dangaus moto-
paraiiuty,
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V. Grebnickaités pies.

15 YIENOS MERGINOS
DIENORASCIO

Kovo 17: Skrendu léktuvu su 85 ke-
leiviais. Nuostabu! Léktuve kapite.
nas — Zavus!

Po 15 min.: Kapitonas jau anfry kar-
t3 praeina pro mane ir svaido ug-
ningus 2vilgsnius. A salta.

Dar po 15 min.: Kapitonas prisipa-
Zjsta jsimyléjes mane. A falta.

Po valandes: Nieko.

Dar po 10 min.: Kapitonas pasaké,
kad, jeigu jo neitklausysiu, jis su-
sprogdins lekfuva. A salfa.

Po 15 min.: ligelbajau B5 Imoniy
gyvybe.




PARASIUTALI KOSMUSU|

. Gudjero firma pagamino du
pafobulintus paraiiutus kosmi-
néms kabinoms nuleisfi.
Sombrero formos paradiulas
skiriamas  lengviems krovi-
niams; jo skersmuo — 16 m,
vidinio kupole aukitis — 4.5
m, _ieméjimo greltis — 1.5
mis, Kito paraiiuta wvirsufinio
kupolo skersmue — 12 m, ie-
mejimo greitis — foks pat,
Naujieji paraiiutal pagamin-
ti is nailona ir 50 procenty
lengvesni ui dabartinius. Pats
svardamas tik 18 kg, parasiu-
tas gali nuleisti net 900 kg
sverianéius krovinius.

INFORMACIIA, VERTA
MILHONY

1959 mely geguiés menesj
Libijos dykumaje rastos sudu-
iusio lektuvo liekanos. lityrus
pasirode, kad tai keturmotoris
B-24 tipo bomboneiis, jgulos
pavadintas ,Ledi bi Gud".
Léktuvas priklauses JAV - karo
aviacijos laivynul ir jau nuo
1943 mety balandiio 4 d. bu-
vo paiymétas, kaip dinges be
Zintos.

Aviacijos eksperfal nustale,
kad bombeoneiis nenukrites if

didelio auki¢io, bet nusklen-.

des Zemyn. Tadiau jgula lék-
tuvg palikusi dar priei jam nu-
sileidziant. Ekspedicija prade-
jo ieskeli jos nariy. Asluonis
it devyniy pavyko surasti dy-
kumos smiltynuose. Aptiklta ir
keletas dienoraiciy. Labiausial
tais imonémis susidoméjo ka-
ro aviacijos gydylojai; juos
ypat domino klausimas, kiek
imogus gali istverti dykumoje

62

be vandens ir malsto. Paaii-
kejo, kad paskutinis i3 igu-
los nariy miré nel po deiim-
ties dieny, nugjes 90 kilomel-
ry. Tai naudinga Zinoti kiek-
vienam kosmonautui.

Kai apie suduiusj lékfuva
sufinajo Vikerso gamykly hid-
raulikos skyriaus vyriausiasis
inzinierius, jis Juej pareikala-
vo leisti apzidrell | “kiuvg savo
ekspertams. Mal Vikerso ga-
myklos dar anirojo pasaulinic
karo metu fieke hidraulinius
ftaisus bombeneiiams, o da-
bartiniu  melu — rakefoms.
Molyvai pakankamai aiskds.
llgaamiiikumo bandymai labo-
ratorijy  salygomis  brangiai
kainuoja, frunka ilgai, tyrimy
rezultatai ne wvisiskai fiksliai
atitinka tikrove. O £ia buvo
natiralus bandymas, frukes 17
melty, bandymas po atviru dan-
gumi. Jo metu lékluvo likuéius
veike |noringa dykumos at-
mosfera, o ypai kasdien svy-
ruojanli temperatira, farpais
siekusi iki 40 C,

Rezultatai visus apstulbino.
InZinieriai isémeé i lékluve 16
mazgy, Hesiogial susijusiy su
lektuve hidrauline  sistema,
Mazgai, nesugadinti, kriniant
lekfuvui, welké, kaip nauji.
Priekinis masinos pagrindines
vaiiuoklés ratas tebebuvo pri-
postas. Radijo aparaftira, pri-
Jungus akumuliateriy, pradeéjo
veikti. Varikliai ir suspauslo
oro jtaisai buvo wvisal geri, |y
alyva ir tarpikliai — f{inkami
naudotli.

Kitas B-17 tipo Amerikos
bomboneiis, vadintas vardu
MY Gal Sal', buvo rastas
Grenlandijoje, Sis léktuvas din-
go 1942 mety birielio mene-
sj, skrisdamas pavojingu mari-
rutu  i§  Jungtinly Amerikos
Valstijy | Anglifg. Jis pateko
i sniego audrg viri Grenlandi-
jos. Taéiau pilofams pavyko
mading nutupdyti. §j syk| de-
simties imoniy jgula buve lai-
mingesne. Radijo telegrafistas
pasiunte | efer] pagalbos
jauksmg. Po kelete dieny visa
jgula buve iigelbéta. Taéiau
apdauiytas lékluvas ftaip ir li-
ko guleti Grenlandijos sniegy-
nuose. Pasaulyje siaute karas,
ir niekas nekvariine sau gal-
vos del kaikur paliktos sudau-
iylos maiinos. li isbuve Gren-
landijoje net iki 1965 mety.

| avarijos vielg atskrido ka-
rinés aviacljos pajégy sraig-
tasparnis. SuduZusj lektuvq le-
ko perpiauli pusiau — lik ta-
da jj buve galima pakelti nuo
ledy. Lektuvo dalys pafeko |
mokslininky laboratorijas, kur
buvo kruops$éiai istidos. MNu-
statyta, kad pneumalinivose
ftaisuose po 23 mely dar fe-
bebuvo suspauslo oro. Be ma-
ilausio priekaiifo dirbo lék-
tuve bortiniai jtaisai. Sugedo
tik plieninés detalés ir audek-
lai, buve prie pal femés. Tai
paaitkinti galima visai papras-
fai: Arktikos vasaros drégme,
istirpusio sniego [taka pastebi-
ma fiktai paieméje. Tereikia
pakilti bent metra nuo Zfemes
paviriiaus, ir oras pakankamai
sausas,

Faktai, surinkti abiejose eks-
pedicijose, gali bafi naudingi,
kuriani rakefas, kosminjus lai-
vus, ju jguly aprangq ir me-
chanizmus, kurie veikly per
karicius ir 3aléius,

Pasimokeé ir biclogai. Gren-
landijos lektuve jie rado pels-
siy rOsiy, kurios, kaip iki tol
buvo manoma, egzistuojancios
vien pielinluose  Jungliniy
Amerikos Valslijy rajonuose.
Malyl, jos prisitaike prie gy-
venimo ialtoje Grenlandijos
padangéje. Sis i§ paiidros ne-
iymus faktas biologams davé
nemata mediiagos: ki Siol jie
buvo jsitiking, kad | Ménulj
bus galima leisti fik wvisiikai
sterilias, jokiy mikroorganizmy
neturinéias raketas ir kosmi-
nius aparatus.

HELIKOPTERINE PLATFORMA

Vokielijos Federatyvinéje
Respublikoje pastalyta heli-
kopterine platforma, kuri pa-
kelia [ 300 m aukilj radijo
arba televizijos jrenginius. Su
ieme plalferma jungia lynas

elekiros signaly laidas.

DU ASAl

Alvinas Parkeris, Si pavarde,
gal bat, nebily Zinoma, jei ne
1964 m. liepos 31 d. skridimas.
A, Parkeris isskrido sklandyfu-
vu L Sisu 1A" i Odesos (Te-
chaso valstija) | Kimbolo vie-
fove (Nebraska). Per deiimf
su puse valandos jis nuskrido
1041,52 km, Pirmg karta sklan-
dymo istorijoje pasiekfa ir vir-
iyta 1000 km ribal Po dio jvy-
kio Parkeris [steige ,Kiubg
622", tapo jo pirmininkyu ir
vieninteliu nariu, nes | kluba
priimami sklandytojai, nuskride
nemaiiau kaip 1000 km (622

mylias).

Daugeliui atrode, kad viriy-
i Parkerio rekorda nejmanc-
ma. Bet §lai 1968 m, balandiio
15-aj9 sklandylojy pasaul| ap-
stulbina #inia — Dieimsas Jjet-
sas is Cula Vistos (Kalifornija)
nuskride 1095, 72 km! Metali-
miv  dvivieéiv  sklandyluvu
wSveicer 2-32" jis vienas skri-
do beveik deiim! valandy, Vi-
dutiniikas  Jetso greitis —
107 km val.

Sklandyluvas buve lékluvo
itkeltas anksti rylg ir afsikabi-
no ui keliy myliy nue aero-
dromo, Visq kelia pdté palan-
kus vejas, debesys buvo arti
vienas kilo, tad Jetsas dainai
skrido tiesiai, sklesdamas [92
km val greiéiuv debesy gafve-
mis.

13 profesijos Jetsas yra skai-
¢iavimo maidiny programuoio-
jas ir sklandymo. mokyklos va-
davas,

@ DIDZIAUSIA pasaulyje
angary lektuvams arfimiausiu
melu numatyta pastatyti Ham-
burge. Tai bus 300 m ilgio,
100 m ploéio ir 34 m aukiéio
halé. Angare tilps vienas viri-
garsis laineris ir penki kity
fipy reaktyviniai lekfuvai

® .BEL AEROSISTEMS"
kompanija sukdré ir viri Nia-
garos krioklio pademonstravo
visuomenei originaly dviviel|
skraidymo aparata. Jis sukonsi-
ruotas vadinamyjy skraidanéiy
kupriniy pagrindu ir skiriamas
nuvargusiems, suieistiems ar
kitokiu biddu nukenféjusiams
astronautams gelbéti, moksli-
niams prielaisams ar fyrinélo-
jams perveili lokiose vietose,
kur negalima pasinaudoli kilo-
kiu transportu. Naujasis prie-
taisas sveria 67 kg, Vienintel]
jo trakuma — nedidelj skridi-
mao atstuma — gamintojai fada
pasalinti netolimoje ateityje.

@ SKRAIDANCIAJA LEKS-
TE  sukonstravo amerikiediy
mokslininkas. Jis iitisus penkis
menesius laisvalaikiu state lek-
fuvg, kuris savo forma bily
panaius | lékite, Taip gimé ra-
o formos lektuvas, kurio
skersmuo — 4,2 m, aukilis —
I mir svoris — 360 kg, Varo
ji du po 90 Al galingumo vi-
daus degimo varikliai, Lektu-
vas gali skristi veriikaliai ir ho-
rizantaliai.

@ DRASI LAKUNE. Norve-
gy lakiiné Ingrida Pedersen
vienmotoriu léktuvu ,.Cesna'’
perskrido Sfaurés asigalj (tra-
sos ilgis — 14000 km). Pirma
kartq aviacijos sporto istorijoje
tokj iyg| atlike moteris. Pe-
dersen startavo Aliaskoje, skri-
do per Kanada, Grenlandija,
Siaures aldigalj iki Spicberge-
no, Kelioné vyko be didesniy
nuolykiy. Ingride dvimolariu
leéktuvu lydejo jos vyras, susi-
ripings imonos saugumu, Pe-
dersen yra frijy vaiky molina.

@ NEDEGAMAS kosminis
skafandras buvo sukonstruotas
ir pagaminfas basimiems astro-
nautams, kurie skraidys , Apo-
lano' tipo laivais palydovais
Naujasis  skafandras  pades
greic¢iau palikti kabing, ap-
sauges kosmonautus nuo ug-
nies, kilus gaisrui.



MOTORIZUOTU SKLANDYTUVU APLINK PASAUL|

Kanstruktorius J. Bede iinomas lung-
tinese Amerikas WValstijose, kaip maiy
sportiniy ir turistiniy lékluvy  kirejas,
norédamas isgarséll, ruociiasi napapras-
tam skridimui aplink pasaul] motorizuolu
sklandyluvu. Jis pasirinke dviviel| me-
talings konstrukcijos rekordinj sklandy-
tuvg ,Sveicer 2-32", kurio priekinégje
dalyje |laise vidaus degime wvarikl] su
propeleriv. Motorizuato sklandyluvo va-
riklis yra pakankamai galingas — starfo
melu jis gali isvystytl 225 Al galingumg,
faéiau skridime metu, ekonomiikal nau-
dojant kurg, 6000 m aukityje iivystys
fik 30 AJ. Sklandytuvas furi keturis kure
bakus, pagaminfus i stikloplasto, ku-
rivose telpa 2150 | kuro. Du i jy yra
sparmiose, o kiti du — sklandytuve lieme-
nyje. Sio kuro uftenka 170 variklio dar-
bo valandy. Menusileidijan! galima nu-
skristi 15 vise 45900 km,

Sklandytuvas neluri save vailuokles ir
startuoja nuo veiimelio, kuris, sklandytu-
vul kylanl | org, lieka femeje. Tapiama
ant pavaios, furintios mefalin spyruok-
linj amorfizatoriy, Musileidijani stabdy-
mui naudojamas ifleidiiamasis paraiiu-
telis. Sklandyfuve [monfuota moderni
agronavigaciné aparatiira su Ziroskopiniu
kompasu ir autopilatu. Pagal konsfruk-
toriaus plana tik treédal] skridimo laiko
sklandytuvg lures valdyti pats pilotas,
likusj laika pllotuos autopilotas (elekiri-
né aufomating pilotavime aparatira).
Rysiui palaikyti yra jmontuctos dvi 360
kanaly UTB radijo stolys. Kadangi bus
skrendama nuo 3000 iki 6000 m auki-

lyje, o didesniame kaip 4000 m aukityje
pilotui  bitina  kvépuoli _deguonimi,
skiandytuve monfucfa kosminio laivo
wMerkurijaus’ dequonies aparafira. De-
guonies alsargos yra fokios, kad juo bus
galima kvépuoti 8 val. per paraq. Per-
ivarkytas sklandytuvas gave naujg var-
dg. Jis pavadintas BD-2,

Skridimo frasa eis nuo JAV per Al-
lanto vandenyna, lspanijg, Siaurés Afri-
ka, Piety Indija ir per Australija, Ramyjj
vandenyng vel pasieks JAV  krantus.
). Bedé skrisdamas naudesis femélapiu,
kurlo masfelis yra 1:5000000, 1. y.
| em — 350 km., Bendras femelapio ilgis
daugiau kaip 8 m.

Pernai kenstruklorius atlike 3iua sklan-
dyluvu eile bandomyjy skridimy. Sklan-
dyfuvui reikia 1500 m ilgio kilimo tako-
COre sklandytuvas normaliai pavaldus ir
patvirtina teorinius konsfrukloriaus ap-
skaiciavimus,

Ar sekmingas bus &is nepaprastas
skridimas, parodys netolima ateitis.
PAGRINDINIA} SKLANDYTUVO BD-2
DUOMENYS:

Variklis — Continental 10-3460-C
Sparny llgis — 19,2 m

Skiandytuve ilgis — 8,4 m

Nesanéiy plokitumy plofas — 17,84 m*
Sparny prailgejimas — 20,7

Tuitio: sklandytuvo svoris — 780 kg
Skridimo swvoris — 2 260 kg
Maksimalus skridimo greitis — 312 km val
Maksimalus skridimo nuotolis — 45900
km

@ SIAIS METAIS sukanka Cekoslova-
kijos aviacijos pramonés penkiasdeiimi-
melis, Sia proga Brno mieste surengloje
jubiliejineje  mugéje  Cekoslovakijos
aviacijos pramoné demonsirave daug
naujoviy. Ypatingg démes| atkreipe nau-
jas vienvielis reakiyvinis akrobatinis |ek-
tuvas L-29 A  Delfin-Akrobal', molori-
nis sklandytuvas L-13 | su dviejy takty
lavos M-150 molocikle varikliu, molori-
nis sklandytuvas MK-1, keleivinio turbo-
sraigtinio lektuve L-410 ,Turbolet' mo-
delis, sportinis lektuvas Zlin Z-42, radi-
jo kempasas RKL-41, paratiutas PTCH-7,
mokomasis paraiiutas PTCH-C, aerouos-
to radiclokalorius RP-2F, startinis vilk-
fuvas D5Z-4. Be o, buve demonsiruoja-
mi jau Zfinomi ii praéjusiy mety lekfu-
vai ir sklandyluvai, kurly tarpe femeés
Gkio léktuvas 2-37 ,Smelak®, kuris jau
gavo fris aukso medalius Brno miesie,
Leipcige ir Maskvoje (32 &lo flpo lekiu-
vus nupirko VDR).

15-0je Cekoslovakijos aviacijos pra-
monés jmoniy dirba 29 tGkst .darbininky,
i§ kuriy 10", — tiriamajj bei racionali-
zacin| darbg. |ki ilol pastatyta daugiau
kaip 2 ftokst, reakiyviniy mokomyjy ir
freniruojamyjy L-29 ,Delfin” léktuvy,
daugiau kaip fikstantis metaliniy dvivie-

eiy sklandytuvy L-13 , Blanik", daugiau
kaip 1600 sportiniy Zlin , Trener" lék-
tuvy ir 480 jvairiy lékiuvy Femés Okjuj,

@ ANGLUOS oro  linijy  lékfuvas
Y C-10 vairuojamas aulomatiskai elekiro-
nine BAC-Eliot sistema, kuri sudvejinta
gedimo alvejui ir uitikrina tiksly nusi-
leidimg 10 milijony karty {to reikalauja
Anglijos oro ltransporfo saugumeo nuo-
statai). Léktuve vedui telicka koja ir
ranka prilaikyli vairus ir sekti automatq.

@ SESTASIAS savo suluoktuviy meli-
nes Pensilvanijos gyventojai Harls Hel-
menas ir jo imona paiyméjo buéiniu.
Nebify éia nieko nuastabaus, Jei ne vie-
na defalé: vyras ir imona pasibuéiavo
tarp dangaus ir Zemes, laisvai krisdami
is trijy kilometry aukiéio, kur| laika
neidskleidg paraiiuto,

@ MNESENIAl Vienos aerouoste paki-
les balionas luoj po starfa uisiveré ani
avkilo 250 m bokito plieninio strypo.
Buvo pradurtas baliono apdangalas ir,
iisiverius dujoms, fuve Irys jgulos na-
rial, Katastrafos momenty nufotografave
atsitiklinis praeivis.

Pried puse amiiaus. ..
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' Maujas léktuvas oro rrasomis skraido i§ Vilniaus
i Palangj, is Palangos | Leningrada. Per 40 minuéiy
~ vilnie¢iai patenka j pajurj. Muo 1969 m. sausio 6 d.
Iektuvas AN-24 kasdien skraidys MASKYA—KAUNAS., A E R o F
Keleivis, isvykes i3 Kauno reisu 1068 9 val. 50 minuéiy,
Maskvos Seremetjevo aerodroma pasieks 12 val. Léki®
vas [reisas 1067) i Maskvos isskris atgal 13 val. ir
Kaune bus 15 val. 40 min. _
Léktuvas apripintas Siuolaikinés navigacijos siste-
momis. Yra borfinis radiolokatorius, kurio déka gali-
~ma stebéti Zemés paviriiy pro debesy dangg ir aptik-
ti [ avojingus audry Zidinius skridimo marirute. Elektro-
n.niai jtaisai leidiia tipti net sunkiomis meteorologi-
némis saglygomis. Keleiviy kabinoje — patogiis kréslai,
kondicionuotas oras, deguonies aparatira.
Naujojo léktuvo duomenys: kreiserinis greitis 6000
m aukifyje — 460 km val, pakilimas j 6000 m aukstj
per 18 min., auks¢io riba — 8400 m, jsibégéjimo ilgis
pakylant — 640 m, prabégimo ilgis nusileidZiant —
610 m, skridimo nuotolis — 2000 km, bendras kruvis
— 50 keleiviy —— arba 6 t krovinio. Varikliai turbo-
sraigtiniai, po 2550 AJ.
Keliaukime léktuvais!
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