BLIOTEKA IR ARCHYVAS

I

 — |
—
—
|
==
—|
e
=

B




LIETUVOS
GYNYBINEI DRAUGIAI-

METY

1941 mety kovo 19 d. Lie-
tuvos Komunisty partijos (bol-
feviky) Centro Komitetas ir
respublikos  vyriausybé pri-

emeé nufarimg organizuoti
Lietuvoje patrioting draugija
— Gynybos, aviacinés ir che-
minés statybos rémimo drau
gila (OSOAVIACHIM).

Gynybine draugija buva
sukurta, siekiant geriau pa-
ruosti gyvenfojus Didiiojo
Spalio iikovojimams ginti, nes
prasidéjes antrasis pasaulinis
karas artejo prie Taryby S5a-
jungos sieny. Partija ragino
liaudj stiprinti jaunos Taryby
falies gynyba.

Buve sudaryta respublikos
Gynybos, aviacinés ir chemi-
nes statybos rémimo draugijos
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Centro taryba, kuriai vadova-
vo 5§ Vasiljevas. | tarybg jejo
ir kitl atsaking darbuotojai —
Lietuvos LKJS CK sekretorius
dra. Gladutis, Kino kultiros ir
soorto komiteto prie Liaudies
Komisary Tarybos pirmininkas
drg. Simanas, Respublikinio
seroklubo  virdininkas  drg.
Leonavi€ius, respublikos ka-
rinis komisaras drg. Bogdano-
vas, bataliono komisaras drg.
Stepanovas ir kiti,

Kai prasidajo Didysis Tévy
nes karas, daugelis draugijos
nariy, iSmoke vienokios ar
kitokios karinés specialybes,
jsiliejo | Raudonosios Armijos
grelas arba iiéjo | partizany
bdrius ir su ginklu rankose
stojo ginti misy socialistinés
Tévynés.

livijus grobikus vokieéius
i Lietuvos teritorijos, gy-
nybinés draugijos nariai jsi-
jungé | darbg, nukenksminda-
mi minas ir kitus sprogmenis,
kuriuos buve palike faiistai.
Kariniy daliniy paruoiti mi-
nuotojy kadrai respublikos fe-
ritorijoje surinko ir sunaikino
daugiau kaip 1,5 milijone
sprogmeny. Stai  minuotojas
Liaudanskas Kretingos rajone
surinka  ir  sunaikino 4000
sprogstamyjy witaisy, minuoto-
jas Markelis buvusioje Mari-
jampolés apskrityje — apie
6000, grupe Keédainiy apskri-
ties minuotojy iSminave 23
miny laukus.

26 Lietuvos gynybinés drau-
gijos nariai ui & kilny ir pa-
vojingg darbg buve apdova-
noti TSRS ordinais ir meda-
liais, o 12-kai jy suteiktas mi-
nuotojo Eymiino vardas.

Siuo metu  respublikos
SDAALR nariai garbingai te-
sia flovingas Gynybas, avia-
cines ir chemines statybos re-
mimo draugijos nariy tradici-
jas. Kiekvienas penktasis res-
publikos gyventojas yra sava-
noriskosios draugijos narys.
Daugelis SDAALR pirminiy ir
mokymosi organizacijy tapo
centrais, kur sutelkias gyny-
binis masinis darbas, juose
ruodiami kadrai tiek armijai,
tiek ir liaudies okiui, Saukia-
mojo amiiaus jaunimas ruosia-
mas pagal daugelj fiuolaiki-
nés technikos profiliy,

Megalima nepamineti tokiy
pirminiy eorganizacijy, kaip
Kauno radijo gamyklos, Vil-
nisus Seifosios vidurinés ma-
kyklos, Klaipédos statybos
tresto, Alytaus rajono | Sau
les" kolikio organizacijos ir
daugelio kity, kurios pasieké
gery rezuliaty, dirbdamos ka-
rinio  patriotinio  aukléjime
darbg ir ruoidamos gyvento-
jus misy socialistinés Tévynes
gynybai.

Tagiau Sios  organizacijos
nepasitenkina tuo, kas pasiek-
ta, ir stengiasi kelti gynybinio
masinio darbo  lygj. Kauno
radijo gamyklos SDAALR pir-
miné organizacija, pasitikda-
ma TSKP XXIV suvaiiavima ir
Lietuvos gynybines draugijos
30-metj, jsipareigojo jtraukti |
draugijos gretas ne ma-
ijau kaip 85 procentus ga-
myklos dirbanéiyjy, | techni-
kos ratelius jtraukti ne ma-
tiau kaip 10 procenty wisy
SDAALR nariy, plésti techni-
nes ir karines taikomgsias
sporto rldis, visidkai realizuo-
ti nustatyty SDAALR loterijos
biliety platinimo plang ir kb

Respublikos  savanoriikoji
draugija ruoiia techninius kad-
rus liaudies oOkiui. Tik per
pastaruosius penkerius metus
respublikoje buvo paruoita
dauglau kaip 92 tokstangiai

vairiy klasiy vairuotojy. Daw-
gelis ty, kurie mokési vairuot
automaiinas SDAALR klubuo-
se, jiandien liaudies Ghyje
vairuoja sunkveiimius, frakfo-
rius, kombainus, valdo kis
techniks.

Respublikos gynybine drau-
gija nuveike nemaigq darba
vystydama technines ir kas
nes faikomgasias sporto riis
Respublikoje buvo surenctos
variybos pagal 22 technines
ir karmes taikomasias sporte
risis. Jose dalyvavo maidaug
15 procenty visy draugijos
mariy. Svarby vaidmenj, pro-
paguojant technines ir kar-
nes taikomasias sporto ridis
vaidina spartakiados. Tik
penktojoje  techniniy sporio
ridiy spartakiadoje, skirtoje
V. Lenino gimimo 100-0sioms
metinems, dalyvavo daugiau
kaip 140000 respublikos
SDAALR nariy. Buvo paruoiti
28 sporto meistrai ir 52 kan-
didatai | sporto meistrus, daug
sportininky pakele savo tech-
ninj lyaj.

Respublikoje [steigta nema-
fa sportiniy techniniy kluby,
kurie ne tik ruoiia kadrus, bet
ir plaiai propaguoja techni-
nes sporto riiis. Dauguma jy
dirba visuomeniniais pagrin’
dais. Pavyzdiiui, Tauragés
sportiniame techniniame klube
nera ne vienc efatinio dar-
buotojo. Klubui visuomeni-
niais pagrindais vadovauja
rajono vykdomojo komiteto
pirmininko pavaduotojas Al-
girdas Daunoravidivs. 1970
metais klubas surenge & kar-
tinge variybas, 7 autorali ir 4
autodaugiakovés variybas.
Buvo parucitas vienas sporto
meisiras ir 36 sportininkai af-
skyrminkai ir §. 4.

Gery rezultaty pasieké Vil-
niaus Lengvosios pramonés
ministerijos aviacijos sporto
klubas. Klubo  viriininkas,
sporfo meistras Z. Brazauskas
yra iiskraides lekiuvais ir
sklandytuvais daugiau kaip
2000 valandy, §io klubo narys,
sporto  meistre O. Cidnyte,
dirbanti Vilniaus  siuvimo
jmoniy , Lelijos” susivienijime
pamainos meistre, iiskraide
daugiau kaip 700 valandy.

Respublikine SDAALR or-
ganizacija diuo metu stalo
daug naujy kluby ir mokykly,
siekdama dar geriau dirbti gy
nybinj masinj darbg gyvento-
iy tarpe. Leédos Siems tikslams
gaunamos j§  [vairiy oOkiskai-
tiniy organizacijy pelno, faip
pat i SDAALR loterijy.

Vadovaudamasi partijos ir
vyriausybés nurodymais, Lie-
tuvas TSR Savanorikojl drau-
gija armijai, aviacijai ir lai-
vynui remti stengiasi kiek ga-
ledama prisideti prie  misy
tarybines Tevynes galios ship-
rinimo,
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DIENOS, ISTORIJON |RASYTOS

Praéjo beveik trys meanesiail,
kai baigé darbg TSKP XXIV
suvaiiavimas, kuris buvo ne-
paprastai reikimingas jvykis
misy partijos ir liaudies gy-
venime. Kur bebitum — dar-
bininky, keolikieéiy ar avia-
toriy biryje — iigirsi kalbant
apie suvaiiavimg, fuos uida-
vinius, kurivos iskéle liaudziai
misy partija

wDevintasis penkmetis bus
svarbus elapas tolimesniame
tarybinés visuomenés kelyje |
komunizmg, padés kurti jo
materialing techning baze,
stiprinti Zalies ekonoming ir

gynybing galig. Svarbiausias

penkmedio uidavinys — Ey-

miai pakelti materialinj ir

kultdrinj liaudies gyvenimo
lygj, remiantis sparciais so-
gamybos augimo
tempais, jos efektyvumo di-

déjimu, mokslo ir fechnikos

cialistines

paianga, sparéiai didéjantiu

darbo nafumu.

.. .Devintajame penkmelyje
toliau bus atliekami mokslo
darbai kosmose, siekiant vys-
tyti tolimus telefono ir tele-
grafo ryfius, televizijy, meteo-
rologinj prognozavimg pa-
lydovy, automatiniy ir pilotuo-
jamy aparaly pagalba, taip
pat toliau vykdyti Menulio ir

e

Saulés sistemos planety moks-
lo tyrimo darbus

Siame
karto padidés keleiviy perve-

penkmetyje 1,7

timas lektuvais. Oro linijomis
skraidys nauji, iitaigingi lék-
tuval. Bus pradeti eksploatuch
virigarsial keleiviniai oro lai-
neriai, |ipléstas aerouosty tink-
las.

...Siekiant geriau patenkinfi
dvasinius liaudies poreikius,
bus toliau wvystoma spauda,

televizija, radijas, literatira ir

menas, stiprinama  kultiros
jstaigy bazé, didinami knyagy,
laikraiéiy ir Zurnaly tiraiai,

gerinamas jy apipavidalinimas,
pleciama fematika™.

Kiekvienas TSKEP XXIV su-
vatiavimo  Direktyvy zodis
dvelkia meile ir ripesciu tary-
biniais imonémis. Todal ne-
nuostabu, kad masy liaudis
taip pakiliai ir su tokiu atsida-
vimu eémeési jas vykdyhi, dar
glaudiiau susiburdama apie
savo fygiy [kvépeja ir organi-
partija.
Siandien ypaé aktualial skam-

zatore — Komunisty

ba poeto ). Macevifiaus ei-
léraitio Partijai” Zodhai:
Jiaugom
Po wveliava
Tavo jfviesia
Vieningi kaip broliai
Mintim ir dvasia



Léktuvas, kurivo skrisiu, ne-
panaius | mano matytus. Jo
liemuo — nelygina.t greitojo
katerio, vairas — prielais ui-
pakalinj raty, varikliai — wird
sparny. Lékiuvo liemenj juo-
sia raudona juosta, rodanti
grimzlés gylj. VYiduje — sek-
cijos su hermetitkai ulsidaran-
Eiomis durimis.

— Misy skrydtio tikslas —
i pradiiy aptikti ir sunalkinti
taikinj sausumoje, po to jiro-

je, — pasaké furmanas majo-
ras Sidorukas.
Kaip naktj surasti faikin],

aitku, bet kaip aptikti povan-
deninj laiva!..

— Magnetometru! — klau-
iU,

Viktoras Sidorukas 3ypteli:

— MNe. Mes jau turime iy-
miai tobulesniy prietaisy taiki-
nlams aptikti. Hesvarbu, kokia-
me gylyje ir kokiu greifiu
plaukia povandeninis laivas —
jis vis tiek pastebimas...

Aerodrome tamsu. Tarfum
karo metu. Gaudiia varikliai,
blyksi kifeniniy Eibintuvéliy
Sviesos, pasirodo ir vél tamso-
je nyksta Emoniy siluetai.

Susirinke visa skraidanéios
valties komanda. Sugaudé va-
rikliai, ir po léktuve sparnais
vis greitédamos bégo iviesos:
dedinéje, krante — jvairiaspal-
vés, tartum naujametinés eglu-
tés, priekyje ir kairéje, laivuo-
se — rausvos, kiek aukitiau
jy — saltas ménulio diskas,
falios Rvaigideés.

Sturmanas visa laikg skai-
tivoja. derina priefaisus. Dau-
gybé manometry, ekranuose
iméluoja lautyti iviesos spin-
dulial. Ant Sturmano stalivke
— Iemélapiai, borte turnalas,
liniuotés. Stebiu vaizdq radio-
lokatoriaus ekrane: skrendame
pagal jiros kranty.

— Tikrinu kompasg, — sako
ifurmanas.

— Gerai, — atsako lékluve
vadas majoras Konstantinas
Golianas.

Pasigirsta Morzés signalai.

— Seplyni dimfai altunfas,
septyni fimtai aituntas, atsaky-
kite. ..

— ki taikinio fimtas dvide-
$imt, — sako Jturmanas. Dedi-
nén penkis... Dar f#ris laips-
nius. lki taikinio — aituonias-
delimt... Dar ftris deiinén.
Taip, gerai. Iki taikinio — dvi
deiimt kilometry. ..

— Autopilota?! — klausia
léktuvo vadas.

— Taip.

— Penkios bombos,

— Minuté trisdefimt, minu-
te...

— Tiksliai!

Dabar pasukame | jirg. Grei-
tai tolsta krantas.

— Léktuvas. .. Afstumas —
deiimt-penkiolika. Kursas. ..
— praneia iturmanas.

— Matau, — afsako vadas.

— Taikiklis ilubuoja. Yaiz-
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leftkome povandeninio laivo

NARTZI
VIRS

JUROS

das ¢ia atsiranda, €ia iZnyksta.
Jungiu sistema.

— Junk, — pritaria vadas. —
Galésime jvykdyti uiduotij!

Sugedus automatiniam val-
dymui, tai padaryti bus sunku,
bet Hurmanas atsako:

— |vykdysime.

lis palinksta prie automato.
Taiso. Po keleto minuéiy pra-
neda:

— Pataisiau.

— Saunuclis, — pagyré va-
das.

Yird misy — juodas be de-
besélio dangus, nusétas ryi-
kiomis Evaigidémis. Léktuvui

sukantis, ZIvaigldés ir wvisas
dangaus skliautas sukasi tarsi

planetariume.
— Pradéjome ielkoli po-
vandeninio laivo, — aiikina

fturmanas ir ranka parodo le-
mélapyje taiky, esantj toli nuo
kranto.

Jau keturios valandos kaip
skrendame. Nutirpo kojos. Al-
sistoju ir imu mankstintis, kiek
leidia paradiutas. Sturmanas
vis taip pat jtemptai dirba.

U: borto — naktls. Katkur
temai — jdra, kurioje taip pat
nemiega Imonés. Jie Zino, kad
turi pasirodyti léktuvas, kuris

iy ieikos,

— Laivas rajone, — sako
fturmanas.

— Laivas!! —  susijaudina
lakinas intinierius Vikloras

Fioderovas, jauniausias i ko
mandos.

— Palauk, dar toli, — ne-
skuba fturmanas.

Pagaliau:

— Taikinys pagal kursgl —
praneia iturmanas.

Kokie jautrds turi biti prie-
taisai, kad, skrendant daugisu
kaip 900 km val greidiu ir dar
i ftokio nuotolio, pastebéiy
giliai po vandeniu esantj lai-
va! Beje, misy 3alis turi ne tik
greidiausiai, bet ir aukifiausiai
skraidandias, taip pat didiiau-
sig pasaulyje krovinj galintias
gabenti valtis,

— lki taikinio... — prane-
finéja fturmanas.

— Pasiruoiti. Mesti! Emeté-
me radijo $vylurj, — ailkina
man Sidorukas. — Dél visa
ko. Girdi!

Isiklausau. Puikiausiai girdéti
ikimas — radijo Evylurys pra-
neia, kad povandeninis laivas
arti.

— Dedinén fris... Dar du. ..
— komanduoja 3turmanas. —
Mesti! .. |jungiu  automatinj
navigacinj taikiklj. ..

Jau keletas sekundliy, kai
iEmetéme bombas. Sturmanas
prigludegs prie iliuminatoriaus.
Staiga priekyje, dedinéje, pa-
kilo raketa.

— Tvarkal — atsikvépé vy-
rai.

— Povandeninis laivas da-
vé signalg, kad bombos krito
netoli jo, — aiskina Iturmanas.
— O dabar ir pats laivas ii-
kils.

Misy léktuvas suka ratus.

— S1ai ir jis! — parodo
turmanas  jsiliebusias gel-
tonai orantines Iviesas. Vél
pakile raketa, platiai apivies-
dama banguoty jirg. Koks gro-
gis!

Sturmanas per radijq padé-
koja povandeninio laivo ko-
mandai.

— Skrisime j aerodromy. |
vandenj lignaki nesileisime, —
sako léktuvo vadas.

Tai mane nuliGdino.

— Bangos didelés! — klau-
slu.

— HNe. Bangos mums nebai-
sios. Jei nori Einoti, skraidan-
dial val€iai labiausiai pavojin-
gas ramus oras. Leidiesi, o
nuotolio nejauti. .. Susidurti su
vandeniu bevelk tas pats, kaip
ir su feme, — aitkina $turma-
nas.

Dangus émé Ivieséti. Tolyje
jtiGriu kranto linijg ir aerodro-
mo fiburius. Vyrai juckauja,
lyg ir nebGty ilgas valandas
skride.

Q. NAZAROVAS



Siandien jau nebe fantazija
nuskristi | Marsa ar VYenera,
Jupiter] ar Saturna. Bet kiek-
viena tokia kelioné truks ilgus
ménesius, be to, ji rizikinga.
Maujg Zingsnj kosmonautikoje
iengé misy 3alis, nusiuntusi |
Ménulj automating laboratorija
+Lunochod-1", kurig 1970 m.
lapkri¢éio 17 d. nugabeno kos-
miné stetis ,Luna-17". Eina
ménesiai, o aparatas siunéia
Zemeén informacijy apie Mé-
nulio uolieny sudétj, kosminiy
spinduliy charakteristikas, ap-

linkes radioaktyvumg. Visas
pasaulis Zavisi nauja misy Té-
vynés mokslo pergale. ,5iuc
savo eksperimentu tarybiniai
mokslininkai jgyvendino fan-
tasty svajones..."” — raio
Cekoslovakijos laikraitis ,Ru-
de pravo”. ,Tarybiniai moks-
lininkai émeé firli kosmo-
53 nauju metodu — auto-
matais. .."" atsiliepia Belgijos
laikraitis  ..Sivar™, nLuno-
chod-1" rodo tokj TSRS tech-
nikos lygj. iki kurio JAY tyri-
mo programai dar toli..." —

pr;paz!sfa Anglijos laikraitis
.Gardian', SNO generalinis
sekreforius U Tanas pasaké:
.Sékmingas savaeigio aparato
nugabemmas i Meénulj ir jo
veiklos kontroliavimas i§ le-
més — tai pirmasis impulsas,
tiriant mus supanij pasaulj
imonijos gerovés vardan. A3
tikiu, kad &is laiméjimas atvers
naujg ery tarptautiniam bend-
radarbiavimul, naudojant kos-
ming erdve ir dangaus kinus
taikiems tikslams. Jis dar kartq
rodo tarybiniy konstruktoriy ir

l
‘
\

infinleriy talentinguma. Jiems
ai noriu palinkéti geriausios
sékmés ir ateityje”.

Kai buvo baigiamos spaus-
dinti dios eilutés, imonija vél
nustebino naujas misy 3alies
laiméjimas: orbitoje kosminis
laivas ,Sojuz-10*" su kosmo-
nautais Vladimiru Satalovu,
Aleksejumi Jelisejevu ir Niko-
lajumi Rukaviinikovu. Kos-
monautai sékmingai jvykdé

tyrimy programg.




,Zidriu | misy padangiy

darbituolius, jaunus vaikinu-
kus, isugdiiusius sparnus virs
iydinéiy misy Tévynés midky
ir lauky, wird kylanéiy naujy
miesty, ir menu tuos, kurie ap-
gyne iig iemeg ir dangy nuo
adisty.  Tokiy — tokstanéiai.
Neiiblés vardai triskart Tary-
oy Sajungos Didvyriy A. Po-
«ryskino ir |. Kozedubo, du
kart Taryby Sajungos Didvy-
riy A, Molodéio, N. Skomoro-
thovo, G. Reikalove ir dau-
geilo daugelio kity, aukojusiy
ayvenimg vardan ivenciausio
pasaulyje — Tevynés. 1418
dieny ir nakty truko pats bai-
siausias  Imonijos istorijoje
karas pries fasizma. Pragjo 26
metai, kal seneleje Europoje
nutilo patranky gausmas, bet
SuU  praeinanciais metals ne-
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blesta ty dieny mosy liaudies
iloveé, neblanksta Zygdarbio
aureolé.

o Yokietijos ginkluotosios
pajegos turi bdtl pasiruoiu-
sios. .. nugalétl Raudonaja
Armijq" — parasyta  Barba
rosos” plana  direkiyvoje
Nr. 21 1940 m. gruodiio me-
nesj.

,Rusy ginkluotasios paje-
gos — tai lyg molinis milZi-
nas be galvos. Rusai neturi
gery vady, Rusy armija blogai
apripinta. . ." — 1941 m. sau-
sio ménesj dragsino ,,didiigjg
nacijg” A. Hitleris.

1941 m, anksty birielio 22 d.
ryta hitleriné Vokietija uipuo-
le musy Zaij. Puolimui buvo
paruosta 190 divizijy, 3500
tanky, daugiau kaip S0 toks-
tanéiy pabdkly ir minasvai

dity, maidaug 5000 lektu-
vy... Pirma karo valanda 66
musy aerodromus  alakavo
daugiau kaip 1000 bombone-
iiy. Vokietiams tada pavyko.
Maidaug 1000 masy lektuvy
pirmg karo dieng buvo sunai-
kinta. Fadistai triumfavo. . Ta-
rybiné aviacija sunaikintal
Viri Rusijos Seimininkauja fiu-
rerio lektuvail" Generolai
neiykitéjo patady: ,MNeper-
desiu sakydamas, kad kampa
nijg pries Rusijg laiméjome
per 14 dieny. Tiesa, jos dar
nebaigéme..." — 1941 m.
liepos 3 d. saké generolas
pulkininkas F. Falderis.
Yiena pagrindiniy 3io , Zai-
bitko" karo priemeoniy vokie-
ciy generolai laike aviacijs.
Vienmotoriai naikintuvai Me-
109, dvimotoriai Me-110, iar-

vuociai  Heinkel-129", smo-
giamieji paikintuvai |, Fokke-
Wult-190", bomboneiiai  J-
88" ir H-111"...

Tiesa, ir musy aviacija tech-
niniais duomenimis mazai nu
sileido vokieéiy |&ktuvams,
bet vokiefiai karo pradiioje
iy turejo daugiau.

Diiugu, kad iioje gar-
bingoje kovoje pries grobi-
kus dalyvavo ir eskadrilé , Uz
Taryby Lietuvg", pastatyla
lietuviy lésomis, kurivos karo
audra nubloiké | Kuibyleva,
Penzg, Movosibirska, Sarato-
vq, Kirovg ir kitus Rusijos
miestus. , Tegul nauji léktuvai
neia okupantfams mirtj, o Lie-
tuvai — atgimimg ir laisve"
— pasake tada aukodamas
Vladas Banaitis.

— A3 jau dabar galvoju,



kaip tos eskadriles |ektuvai
pasiradys viri Nemuno ir Ne-
ries kranty, kaip hitlerinio fe-
roro ir bado iivargintaje Lie
tuvoje pasklis Zinla apie plie-
nintus  paukiéius, nedandius
mirt] mdsy fautos budellams —
diiaugési Lietuvos TSR artis-
té Aleksandra Staskevicidte,
atiduodama eskadriles staty-
bos fondui 3000 rubliy.

Ners dauguma lietuviy, nu-
blokity | Rusijg, jokiy santau-
py neturéjo, per palyginti
trumpq laikq eskadriles staty-
bai buvo pasukota daugisu
kaip milijonas 200 takstanéiy
rubliy.

1943 m. vasario 20 d. eskad-
rile , Ui Taryby Lietuvq” pa-
kilo | kova.

... 1944 m. Tarybine Armi-
ja kovojo 4250 km ilgia fron-

bu, ,Rusijos mitkuose be-
kraitese pelkese gedo misy
tanky warikliai, trikinejo wviki-
ral. .. Kariuomenei reikejo vis
naujy tanky ir atsarginiy daliy.
Visos misy pastangos ir au-
kos buvo bergidiios pried
neiivengiamumg — neapre
piami 3alies plotai, kaip ir
Napoleono laikais, iigelbéjo
rusus. .. — weliau raie vo-
kiefiy generolas Gudermanas.
Bet ar tik tail

|domu, kg mané apie misy.

fal] didieji pasaulio vyraif
JAV prezidenias Franklinas
Ruzveltas 1943 m. rade:
oo« Nepaisydama milzinisky
nuostoliy, Raudonoji Armija
sulaike priesg prie Leningra-
do ir Maskvos, prie Voroneio
ir Kaukaze ir pagaliau prie
Stalingrado i ne tik smogé

piiefui atsakomaj] smig|, bet
it peréjo | didelj puolimg nuo
Baltijos iki Juodosios jdros.
Tokiy laimejimy gali pasiekt
tik armija, turinti talentingg
vadovybe ir karitai trokitanti
nugalet prieig, nepaisant
auky. Ui tai noriu pareiksti
padeka ir Rusijos liaudiiai, is
kurios Raudonoji Armija se-
miasi jégy, ir kurl pergales
vardan ryitasl didiiausioms
aukems. Raudonoji Armija ir
Rusijos liaudis neabejotinai
pribaigs Hitlerio kariaung ir
amiiams iéstkovojo JAY liau-
dies pagarba. .."

Didiiosios Britanijos prem-
jeras Vinstonas Ceréilis 1945 m
pareiike: |, Blsimosios kartos
nusilenks Raudonajai  Armijai,
kaip ir mes, &y jos didiiy
pErgaliq liudininkai™.

Prancizijos ambasadorius
TSR Sajungoje Zorias Katras
1945 m. pasake. ,Daugel] me-
nesiy EImonijos likimas pri-
klausé nuo musdiy, vykstanciy
Rusijos ir Ukrainos |ygumo-
se... Megalima pamiriti, kad
jei ne Raudonoji Armija, pa-
saulis dabar atrodyty visai ki
taip... Stai kodél Emonija
relikia tarybinel liaudiiai pa-
deka ui tas aukas, kurias i
sudéjo pergalées priei misy
priesus vardan, .."

Skaitau 3iucs pasisakymus,
prisimenu  kovy istorijas ir
suprantu, kad ne ginklai tare
tada lemiamg fodj, o tie, ku-
rie tuos ginklus valde., Iy
meilé socialistinel Tevynei, jy
didiiulis humanizmas iSgelbe-
jo pasaul].

LIUDAS VAKARIS
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MOSU SALIES
KELEIVINIAI

LEKTUVAI

Turbosraigtis keleivinis
lektuvas AN-10 keleivinése
ara linijose  pasirode 1959
metais. Tai generalinio kon-
struktoriaus  Olege Antono-
vo vadovaujamo kolekiyvo
darbo vaisius. AN-10 1958 m.
pasaulinéje parodoje buvo
apdovanotas aukso medaliu.
Daugiau kaip deiimfies me-
ty eksploatavimo patyrimas
parodeé, kad AN-10 patenki-
na wisus reikalavimus civili-
nés aviacljos léktuvams ir,
tapes veleranu, sékmingai
tarnauja masy falies liaudies
akiui.

Siue  metu naudojamas pa-
tobulintas sio léktuve wvarian-
tas AN-10A, kuris kaip ir
AN-10, jau nebegaminamas ir
ateityje uileis vietg TU-154
ir kitiems moderniems civi-
linés aviacijos léktuvams. Ta-
tiau AN-10 vertas demesio
ir 3iandien. Tai puikus, tech-
nitkai patikimas ir ekono-
miikas oro laineris.

AN-10  turi keturis turbo-
sraigéius 4000 AJ galingumo
Al-20 tipo wariklius.

Visi AN-10  keleiviai vie-
nodai gali stebéti ieme, ne-
reikia  aukity laipty jlipti |
lektuvg:

Vis délto iios schemos lek-
tuvai turi ir kai kuriy triku-
my. Pirmiausia, jo gana maia
raty tarpveie (palyginti su
lektuvais, kuriy pagrindines
vatiuoklés kojos yra po spar-

8

nais), todél, pakilus didesniam
foniniam wvéjul, sunkiau nusi-
leisti, Varikliams aptarnauti
reikia aukity platfermy, o
bagaio skyriai po keleiviy sa-
lony grindimis d&l iemai
esanciy liuky gana nepatogis
pakraunant ir itkraunant daik-
tus.

Léktuvas patikimas, ir
skrendantie]i gali saugiai
jaustis, nes visos svarbios sis-
temos ir jrengimai dvigubai
arba trigubai  dubliueti.
Bendras wvarikliy galingumas
16 000 AJ. Sugedus nel dviem
varikliams, léktuvas gali
skristi ne kiek neiemédamas.
Bandymy metu AN-10 skris-
davo su vienu dirbaniiu va-
rikliu ir bidave pavaldus,
esant bet kokiam  skridimo
reiimui, Keleiviy salony sie-
nose [taisyti  keluri lengvai
atidaromi  papildomi liukai,
kad avarijos metu nusileidus
bity galima greitai evakuotis.
Priverstinal nusileidus, kelei-
viai gali evakuotis per viriuje
jrenglg 700 mm skersmens
livkg. AM-10 nereikia beto-
nuoto fipimo take. Jj at-
stoja lygus laukas, kurio
gruntas ilaike 10 kglem’ slé-
gimg. Tai didelis AN-10 pra-
naiumas. Jo liemuo gana di-
delio skersmens. Keleiviy sa-
lony plotis 3,9 m, todeél gali-
ma lengvai sutalpinti po 6
kedes eiléje, paliekant platy
praéjimg viduryje. Lektuve

jrengti trys salonai ir kupé.
Pirmame AN-10A salone yra
26 vietos, antrame — 42, tre-
clame — 22 ir kupa — 10
viety. |gulos kabina ir kelei-
viy salonai hermetiski ir
ventiliuojami, palaikomas pa-
didintas  slégimas iki 0.5
kg/em.

ki 5250 m aukicio salonuo-
se palaikomas toks pat sle-
gimas kaip ir Zemés pavirdiu-
je. Pakilus | dedimties kilo-
metry aukitj lékluvo salo-
nuose slégimas toks pat, kaip
ir skrendant 2350 m aukityje,
todél j| lengvai pakelia nel

ligotas keleivis. Visas jren-
gimy kompleksas reikiamam
oro slegimui, femperatirai,

drégnumui ir 3varai salonuo-
se palakyt, vadinamas auks-
tybine sistema. AN-10, kaip
ir kituose moderniuvose léktu-
vuose, i sistema veikia auto-
matiskai, ir jgulai belieka
prietaisais  kontrolivoti  jos
darbg, o prireikus, keisti re-
III'I'I‘_

Léktuvo  valdymas — fie-
sioginis, . y. be stiprintuvy.
Uisparniams iileisti naudoja-
ma hidrauling sistema. Vai-
rai — jprastos konstrukcijos,
ifskyrus uisparnius ir elero-
nus, Uisparniai dviplyiiai, al-
lenkiant  tam tikrais begiais
idstumiami atgal. Tokios kon-
strukcijos uisparniai ypat
naudingi leidiiantis, kai jie
atlenkiami dideliu kampu ir

Antanas OSTEIKA

padidina ne fik sparny kelia-
majy jéga, bet wveikia ir kaip
ora stabdiiai.

Lektuvas AN-10 apripintas
moderniais navigacijos, ry-
siy ir pilotavimo prietaisais.
Be giroskopiniy navigacijos
prietaisy, yra radijo ir astro-
navigacijos  jrengimai, fodel
galima nustatyti léktuvo skri-
dimo koordinates bet kurio-
mis skridima salygomis.

TECHNINIAI LEKTUYO
AN-10 A DUOMENYS

llgis — 34,00 m
Aukitis — 10,58 m
Sparny ilgis — 38,00 m

Sparny plotas — 121,73 m'
Sparny styga léktuve simetri-
jos plokitumaoje — 4,73 m
Styga sparno gale — 1,69m
Didiiausias starto svoris —
540 |

Tuitio lektuve svoris —
325 1

Didziausias komercinis krovi-
nys — 145 |

Degaly atsarga — 15100 |
Kreiserinis greitis — &600—

660 km/val

Pakilima greitis — 220
km/val

|sibégéjimas kylant — apie
1000 m

Keleiviy skai¢ius — 100—130
lgula — 2 pilotai, borto in-
finierius, radistas ir $turma-
nas,
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AN-10 A projekcijos

AN-10 A 100 viety variantas: | — priedakinis sale-
nas: 2 — vidurinis salonas; 3 — utpakalinis salonas;
4 — kupé; 5 — rubine; 6 — bufetas virtuve; 7 — ba-
gaiing; B — durys; 9 — kroviniy anga; 10 — tualetas.
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G. YAIVADA [dedinéje] po 1405 ifuclio

Priei 13 mety Kapsuko le-
més iikio technikumo 11l kurso
moksleivivi Gediminui Vaiva-
dai buvo jteikta pirmoji para-
fiutininko knygelé su gana
kukliu jradu: ,Sueliy skaigius
— 1. Suolio tikslas — susipa-
finimas, Aukitis — 500 m.
Lékiuve tipas — aerostatas.
Suolio data — 1957, L. 14."

Tada Gediminas net nepa-
mané, kad kaikada jis nebe-
isivaizduos save gyvenimo be
paraiiuto ir jo stropy inare-
sio.

Karty | jo rankas pateko
knyguté ,Paraiiutininke ban-
dytojo pastabos*. Perskaité,
daug k3 iimoke mintinai.
Pals if paklodés pasidaré pa-
rafiutg. Met bandé nusileisti
juo i¥ aukito topolio viriiinés.

wovarbiausia — tvirtai ir at-
kakliai siekti uisibréito tikslo.
Svajoné be ryito nejgyvendi-
nama' — dainai kartojo Ge-
diminas, prisimindamas ,Para-
Siutininke bandytojo pastaby”
auloriaus, nusipelniusio sporto
meistro, daugkartinio pasau-
lio rekordininko ¥. Romaniu-
ko fodiius.

Kai Gediminas pradéjo mo-
kytis, technikume dar nebu-
vo paradiutininky sekcijos. En-
tuziastai émé varstyti SDAALR
komiteto duris, Pirmininkas ii
pradiiy atsikalbingjo, tadiau,
kai wvalkinai paladéjo patys
susirasti instruktoriy ir 3elus,
sutike. MNetrukus technikume
moksleiviai biriavesi prie di-
diiulio plakato, kuriame po
idsiskleidusio parasiute kupo-
lu kabojo rankas ir kojas is-
skétes Emogus. Po juo para-
fas: ,Jeigu nori tapti parasiu-
tininku, ateik...”

..O PASAKOTI

DAUG

lonas BALCIONAS

1961 M. SPALIO 2 D, GRU-
PE TARYBINES ARMIOS PA-

RASIUTININKY

UZIDELSTO

SUOLIO METU PASIEKE PA-

SAULIO
SAUNIOS

REKORDA. 3510S
DEVYNIUKES SU-

DETYJE BUYO IR KAPSUKIE-
TI5 GEDIMINAS YAIVADA,

VYieng dieng instrukiorius
atsineié paraliuty ir pradéjo
aiskinti jo paslaptis. Teoriniai
dalykai Gediminui buvo ne
naujiena. Kaip sudeéti paradiu-
ta ir elgtis suolio metu, jis
buvo skaitgs ir girdéjes i{
draugy. Pagaliau atéjo lauktoji
iuolio diena.

Aerostatas  [parasiutininky
pravardiiucjamas wdeira®]
létai kopia aukityn. Po juo

parittoje  medinéje déiéje,
apsiginklave paraliutais, sédi
trys wvyrukai. Po kelete minu-
€iy jie pirma karty ners oro
bedugnén.

Neklausiau, kg tada galvo-
jo Gediminas VYaivada, stove-
damas ant siGbucjanéio aeros-
tato kabinos slenkséio ir fid-
rédamas | katkur toli apadio-
je sniegu boluojanéia Ieme,
Kiekvienas, kam teko stoveéli

prie atdary léktuvo dury ir
laukti signalo iokti, Zino, per-
gyvena wvalios ir savisaugos
jausmy dvikova.

Pirmasis — valios jausmas:
~5ok! Sokl Juk seniai apie tai
svajojai! "’

Anfrasis — savisaugos jaus-
mas: ,Ar nelabasis €&ia tave
atnesél Juk tau dar néra 17-
kos. Gyvenimas priei akis.
Mokék ji branginti..."

Pirmasis: , Parafiutizmas —
drasos ir vyritkumo mokyk-
lat"

Anfrasis: ,O jei paragiutas
neiisiskleis!"
Pirmasis: . I8siskleis!*

Anfrasis:
Negaranfuoju!*

»MNegarantuoju!

Ir jeigu 3ig akimirky nerasi
jégy suiukhi antrajam: , MNu-
tilk, kvaily" — nebdsi para-
Siutininku,

Léktuvas bemat iStuités, ir
fu liksi vienas.

Kai neseniai paklausiau Ge-
diming, koks jo atmintyje ii-
liko pirmojo iuclio jspidis,
jis atsaké:

— Pirmasis Suolis — fai pa-
rafiutininko gimimas. Jo jspi-
dis liks visam gyvenimui. Ne-
veltui jis vadinamas susipaii-
nimo fuoliv. Juk po lukeséiy
ir svajoniy, po romantikes, po
teorinio pasirengime ieméje
ateina laikas, kai fturi stoti
akystaton su realybe. Sakoma,
jog fronte priei ataky kiek-
vienas atsiduria save vieloje.
Drasuolis ir ten drasus, o bai-
lys ir lieka bailiu. Paradiutinin-
kui kiekvienas fuclis — afaka.
Ir vos tik kojomis stukteli |

feme, ir 3alia taves susirango
baltas kupoias, nervy jtampa
dingsta, ir pajunti pergalés
diiaugsmg. Morisi jucktis, dai-
nuoli, viskg iipasakofi. Afsi-
menu, kaip mes visi didiia-
vomés po pirmojo iucliol

1958 m. vasarg Gediminas,
atlikes 10 3uoliy, atvyksta |
pirmasias respublikines  var-
iybas. Cia jis sutiko Gerulskj,
Zalpj, Vareviéiy, Horodnigid-
tg ir kitus ,padangiy vilkus™.
Apie kokj nors priza Gedi-
minas né svajoti nedrjso. Ir kq
gi! I3 variyby jis grjifo su ant-
rojo laipsnio diplomu.

Po mety Gediminas uisivil-
ko kario uniforma. Komisaria-
to nukreipime paraiyta: ,Tin-
ka desantininky tarnybai®. Ta-
fiau véliau paaiikéjo, kad |
desantininkus jis pateko ne to-
dél, kad buvo respublikes pa-
radiutizme ekséempionas. I3
Jo. kaip i plaukike, buve fi-
kimasi daugiau.

— Jeigu reikés, galésiu ir
plaukioti. Svarbu, kad pa-
tekau, kur firdis trauvkia, —
diiaugési Gediminas.



Jauny kareiviy biryje draus-
mingas ir sumanus karys Vai-
vada greitai atkreipé vadovy-
bés démesj. Pradéjes tarnyba,
jis priimamas | dalinio para-
Eiutininky sportininky koman-
da.

Pirmaisiais tarnybos metais
Gedimino iuoliy skaitius pa-
didéio iki 60. Deja, su tokiu
kukliu ,bagatu® j wvariybas
Jis nepateko. Henusiminé, Af-
kakliai dirbo. Antraisiais tar-
nybos metais Gediminas dan-
guje pradéjo .radinéti’ figd-
ras. Paraiiufininky oro akro-
batika tada buve dar naujo-
vé,

Suoliy skaitius padidéjo iki
190. | variybas jis iSvyksta at-
sarginiu. Po %y variyby buvo
sudaryta grupé, kuriai leista
Zokinéti if didesniy aukitiy
[4—8 kilometry). Joje irenira-
vosi ir Gediminas. Suoliai pra-
sidéjo Eeméje — barokame-
roje. Sédédamas fiame ,inki-
lélyje’’, gali pakilti | didZiau-
sig aukitj.

— Po treniruoéiy ,.inkilély-
je*, — prisimena Gediminas,
— miisy grupé firpo kaip
sniegas pavasarj, VYyrai buvo
kupini gery nory, o fizinés i3-
fvermés neuiteko. Sokdamas
i tokio aukiZio, jauli, kad
tirdis ima plakti kalp trakto-
ricus variklis. Slégimas 10 km
aukityje labai maZas (198 mi-
limelrai gyvsidabrio stulpelio].
Be deguonies aparate &ia ga-
létum [Elikti gyvas tik 10 se-
kundEiy. 12 km aukiéio ribg
gali periengti tik labai fiziskai
iffvermingi Imonés. Aukitu-
miniy skafandrny grupé nefu-
réjo.

— Mane iigelbéjo fizinis
ulsigriidinimas. Tik dabar su-
pratau, k3 reitkia sportuoti.
Suoliai | vandenj, dviratis, sli-
dés, kelionés ir buvo mano
stiprybés 3alfinis.

Po freniruoliy barokamero-
je likome 9 Emonés. Yisi spor-
to meistral, Al — vieninfelis
pirmaatskyrininkas. Ir 3uoliy
buvau atlikgs maZiausial — ik
237.

Greitai paaitkéjo, kad misy
grupei teks 3okti i3 12 kile-
metry aukstio. Tikslas — ii-
bandyti  naujus deguonies
aparatus ir grupiniame Iuolyje
pagerinti pasaulio aukific re-
korda. Uiduotiz sunki ir atsa-
kinga.

Mums vadovavo sporio
meistras, paraiiuly bandytojas
majoras E, Andrejevas. 1962.
XL1 d. jis su P. Dolgovu ifso-
ko i§ 25600 metry aukitio ir
krito neiiskleides paraiiuto
24 500 metry. Judviejy pasau-
lio rekordo dar ir fiandien
nickam nepavyke pagerinti
|apie 3] Ziuelj raiéme ,Spar-
ny" ‘Nr. 1].

— Taigi, galite [sivaizduoti,
— &ypteli Gediminas, — farp
§iy ereliy af buvau lyg balfa
varna. ..

Prasidéjo ftreniruotés. So-
kinéjome [jei tik oras geras]
kiekvieng diena. Kaskart di-
dinome aukitj ir laisvo kriti-
mo laika. Dauguma komandos
vyry jau dokinéje is panadiy
aukséiy. Tik man kiekvienas
suolis — naujové. Vyresnieji
komandos draugal slengési
kiek galédami padéli, patarti.
Tatiau vos palieki léktuvy ir
patenki | Zemés traukos glébj,
paramos  nebesitikék. Para-
fjutizmas, tur bat, vienintelé
profesija, kur néra vietos ge-
ry mamy ir dédiiy protekci-
joms, kur uf uiduoties jvyk-
dyma ir savo gyvybe atsakai
tik pats.

liauio 1961 m. spalio 27 d.
rytas. Meteorologal Zadéjo
gerg org. Mes pasiruoie lau-
kiame jsakymo kilti rekordi-
niam Zuocliui. Pried skridima
apie pusvalandj kvépuojame
grynu deguonimi: atlickame
desaturacija, kurios tikslas —
paialinti i kraujo azoty. In-
struktoriai dar ir dar karty
nuodugniai patikrina deguo-
nies aparalus, padeda apsi-
rengti, uisega paradiutus, lin-
ki sékmeés. Yisi susikaupg. MNo-
rint pagerinti rekords, dau-
giau kaip 11 km teks kristi
neiiskleidus parasiuto, 13skleis-
ti privalome fik 1000—500
metry aukityje. Tuo metu ne-
buve automaty paraiutams
atidaryti, MNuotol] iki Zemés
teko nustatyti pagal laisvo kri-
timo laikg. Tiesa, auki€iui kon-
troliucti turéjome signalizato-
riy, kuris 1500 m aukityje sa-
votitkai papurtydave ut dir-
fo, Tadiau vien juo pasitikéfi
nebuvo galima.

| 12276 metry aukit] lekiu-
vas kilo matdaug valandg. At-
sidare lékfuvo liukas, | kabi-
ng veriiasi falto, veidy degi-
nantio oro kamuoliai. Gau-
diia variklial. Atrodo lyg sto-
vétumei galingo aukito kriok-
lio virfuje. Zvilgteriv Zemyn.
Zemelé, paskendusi rudenio
migioje, kalkur toli toli. Ad
turiu Sokti penktas.

— Uz borte 55 laipsniai, —
perspéja Andrejevas. Strato-
slera nemégsta nepraiyty sve-
¢iy, kurie drumséia jos ramy-
be. Palike léktuva, gulkite ant
nugaros, kitaip nuialsite vei-
dus.

Kad atsiskitum nuo lékiuve
stratosferoje, reikia energijos
ir pastangy. Kinas darosi sun-
kus ir nejudrus. Nerangiai, ne-
lyginant meskinas, nuslenku
prie livko ir Sliumpteliu Ie-
myn. Guliu aukstielninkas lyg
minkitame piky patale. Jau-
¢luosi neblogai, tik oro suki-
riai, lyg daugybé karity ada-
ty, bado ir degina veida. Kris-

#i atbulam ir nematyti femes
— jabai nemalonu. Rodes, jog
krinti | bedugne. Oras &ia la-
bai retas, todé! ir kritimo grei-
tis zaibitkai didéja. Lekiu kaip
akmuo | fulinj [buvau pasie-
kes 100 metry per sekunde
greitj). Ausyse cypia ir Ivie-
gia fimtai saksofony, trinksi
biignai, jiems pritaria gita-
ros. .. To negana. Atrodo, lyg
ausy bugnelius kaikas adato-
mis badyly. 4—5 km aukityje
pafenku | iltesnio oro sluoks-
nius. Krifimo greitis maZéja.
Atsisuku veidu | feme. Ji jau
netoli. Didéja, pleiasi. Artéju
prie 1000 metry ribos. Laukiu,
kada prabils signalizatorius. O
jeigu. .. Pajuntu timpteléjima
ui dirfo. 1500 metry. Afskai-
giuoju felety sekundiiy ir
trukteliu Zieda. ligirstu jpras-
ta stropy inaresj, paskui —
smiigis, ir pakimbu ore. Po
tokio pragariiko kritimo atro-
do, jog kybau ir visai nele-
miéju.

Jtampa atsligoe. Jautiuosi
nelyginant namie. Zeméje su-
finojau, kad, neiiskleides pa-
radiuto, kritau 11 187 metrus.
Sis malonus ,pasivaikicioji-
mas” debesy keliais uifruko
175 sekundes.

Miisy devyniuké vél Ze-
méje. Ausyse vis dar spengia
~muzika'’. Jaufiamés nuvar-
ge. Sudétingas duolis rei-
kalauja energijos, kurios Ie-
méje sunkiausiam darbui ul-
tekty savaitei. Uiduotj, afro-
do, jvykdéme nepriekaistin-
gal, fatiau diiaugtis dar néra
ko. Laukiame teiséjy nuospren-
dilo, Pagaliau jie prabyla:
Bravo, vyrail Pasiekéte re-
kordg!”  Draugai spaudlia
rankas ir gerokai paméto |
org. . .

Nepastebimai prabégo dve-
ji mefai. Pavasarj, kai atvaiia-
vo jauny kareiviy, senial pasi-
juto besg svetial. Jie skai-
¢iavo ménesius ir savaites iki
tarnybos pabaigos. Lauké de-
mobilizacijos ir Gediminas.
Ne fodél, kad armijoje jam
nepatiko. Prieingal. Cia jis
surado tikrajj savo palaukima.
Tatiau trauké gimtieji namai.

Po demobilizacijos Gedimi-
nas grito | Kapsuka. Pradéjo

dirbti gamykloje. Ativenté
vestuves, Ruofési studijoms
institute, Gyvenimas  tekéjo

jprastine vaga. Tafiau greifai
Gediminas émé jaustis kaip
paukitis pakirptais sparnais.
Kasdien vis lablau ir labiau ji
viliojo padangé. Mejuliom
émé vaiinéti pas draugus de-
santininkus, Ir ¥tal per mefus
jis atiko 30 Suocliy. Karty, ve-
fiuodamas motocikly, Gedi-
minas uimigo ir susilauié ran-
kg. Pasvelkes neiskenté ir nu-
éjo pas paijstamg desantinin-
ky dalinio vada:

— Draugas pulkininke vir-

iila Yaivada.
tarnybos. . .
Pulkininkas jdémiai paZil-
réjo | pasitempusj Gediming.
— Tokiy vyry mes laukia-
me, Atvirai kalbant, nujauciau,
kad ateisi. Tokiems kaip fu
jmonéje ar jstaigoje anksfa.

Atvykau testi

Taip Gediminas Vaivada vél
uisivilko pilkg miling, o kario
gyvenimas tapo jo tikruoju
gyvenimi.

Daug karty po to Gedimi-
nui teko okti if léktuvo. Die-
ng ir naktj, i¥ aukstai ir Zemai.

¥ienam i§ pirmyjy teko Soki-

néti net i& 100 metry auki-
éio, 13 sekundiiy ir... Zeme-
je. 100 metry — nejprastas ir
pavojingas paradiutininkui
aukitis. Ant kritinés néra at-
sarginio paraiiuto, o ranka,
rodos, pasiektum medZiy vir-
iines. Siandien savo patirt]
Gediminas perduoda, auklé-
damas jaungja kariy pamaina.
Paklausiau, ko galéty palin-
kéti jaunimui, ypat tiems, kam
greitai teks uZsivilkfi mili-
nes.

— Tarnyba Tarybinéje Ar-
mijoje — garbinga kiekvieno
pilieéio pareiga. Misy jauni-
mui tenka atsakinga uiduotis
— saugoti tévy iskovojimus.
Siuo metu armija — ftai sudé-
tingas technikos mechanizmas.
Tatiau Imogaus vaidmuo nuo
fo né kiek nesumaiéja, Al-
virkigiai: raketa, lékluvas ar
tankas nepajudés be Imogaus
rankos. Be jo technika negy-
va.

Tarnyboje tenka nemaiai ir
jtemptai padirbéti. Daug leng-
viau tai pasiekiama tiems, ku-
rie pries armija mokési
SDAALR klubuose. Ten jie jgy-
ja ne tik mégtamas specialy-
bes, bet ir susipaijsta su ka-
rine drausme. Taip as radau
savo pasaukimg, tikivosi, kad
il suras ir daugelis jaunuoliy.
SDAALR — tikra vyriskumo
mokykla.

Papasakojau vieno gyveni-
mo istorija. Medaug dar gy-
venta, vos 30 mefy. Bel ar tik
mety skaiéiumi verlinamas
imogaus gyvenimas! Svarbu
iigyventy dieny prasmé ir
verté. Gedimino gyvenime bu-
vo visko: akimirky, kai lemés
veidas atrodé mirties veidu,
kai ifsisukti i sunkios padé-
ties padéjo tik patirtis ir jal-
takraujiskumas.

— Jeigu mano biegrafijoje
radote ka nors jdomaus, apie
ka galétuméte papasakoti ki-
tiems, — atsisveikindamas pa-
saké jis, — tai buvo pasiekta
darbu ir atkaklumu, dar kar-
tq darbu ir atkaklumu, To siek-
ti mane skafino meilé pasi-
rinkfai profesijal, karie prie-
saika ir pareiga.
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SB-10 — aukiciausios kla-
ses dvivietis sklandytuvas. Jis
projekiuojamas ir statomas
Darmitatoe  dirbtuvese (VFR).
Pagal teorinius apskai¢iavimus
aerodinaminé kokybé numato-
ma fenomenali — 53,5, mini-
malus Zemejimas — 0,4 m/s.
Sparny ilgis 30 m, prailgéfime
santykis 38,7,  Sklandytuvo
sparnai — keturiy daliy, kaip
ir 5B-9, jterpiant 8 m ilgio vi-
during sparno dalj. Sparnams
naudojamos naujausios pluosti-
nes mediiagos. Sparnc wvidu-
rinés dalies lonteronas paga-
mintas i$ labai stipraus karbo-
no pluoito, liemuo — i3 plie-
no karkaso ir aliuminio vamaz-
diiy. lis padengtas stiklo plas-

tu.  Sklandytuve vaiiuckle
Itraukiama, uodega klasikinio
lipo. Stabdymui jrengiamas pa-
rasiutas,

Aerodinaminiai sklandytuve
apskaiciavimai beveik atlikti,
bet konstrukciniai sprendimai
dar nebaigti. Pirmieji skridimai
numatomi po mety,

Sklandytuvo $B-10 duomenys

Sparnq ileis — 30 m
Sparny plotas — 233 m

Prailgéjimas — 38,7
Skridimo
svaris — 650 (910}
kg (su van-
dens balas-
tu)

[krovimas — 28—39
kg/m?®
Aerbddinamine .
kokybe — 53,5
Zeméjimo
greifis — 04 m/s

Sklandytuve ASW-12
modifikacija — ASW-17

5] patobulintg ASW-12 va-
riantg  Sleicherio  dirbtuveés
(VFR) ada pastatyti 1971 me-
tais,

Iibandzius plrmuosius
ASW-12 prolotipus ir statant
pirmajg 15 sklandytuvy seri-
13, buve pastebéta daug gery
savybiy. Atlikus tyrimus aero
dinaminiame vamzdyje, iymia:
geresni rezultatai buve gauli

padidinus sparny ilg| iki 19,06
m (variantas ASW-12 V). Bu-
vo suprojekiuota nauja lie-
mens kanstrukeija — analogis-
ka ASW-15 (standartine kla-
sé). 5i nauja sklandytuvo mo-
difikacija buve paruoita pa-
saulio sklandymo pirmeny-
bems,  kurios jvyko Marloje
(JAV).  Startuodamas iiuo
sklandytuvu, VFR atstovas H.
V. Grosé uieme antrg vielg
laisvoje klaseje.
Apskaiciavimo duomenys
leidiia teigti, kad ASW-17 bus
vienas geriausiy sklandytuvy,
o kainuos jis ne kg brangiau
ui ASW-12,
Sklandyluve ASW-17
duomenys
Sparny ilgis — 200 m
Liemens ilgis — 7,55 m
Aukitis — 165 m
Sparny plotas — 14,70 m*
Prailgejimas — 27,2
Sparny profilis— Wortman
Fx 62-K-131
mod.
Kabinos aukiti— 0,80 m
Kabinos plotis — 0,62 m
Tuidio sklandy

tuvo svaris — 350 kg
Naudingas
krivis — 120 ka
Paruosé

Leopoldas PAKNYS



LIETUVYOS 1971 m, sausio 1d.
Vyry Motery
Rekordo pavadinimas 2 . = P 3 e -
Vienvietiai sklandytuvai I Dviviediai sklandytuvai Vienvietiai sklandytuvai l Dviviediai sklandytuvai
Laisvo skridimo nuotolis  503,0 km V. DOVYDAITIS 531.0 km J. JARUSEVICIUS 473,0 km R. GARMUTE 300,0 km
1961 m., Kaunas 1961 m. M. LESCIKAS 1961 m., Vilnius, L-13
Vilnius, L-13
Skridimo | tikslg nuotolis 4170 km V. DOVYDAITIS 4760km V. PALARSKAS 293,0 km O. BUTNEVICIUTE 250 km
1966 m,, Kaunas, A-15 A. PIVARIONAS 1966 m., Kaunas, L-13
1966 m., Vilnius, L-13
Skridimo | tiksla 504,0 km A. JONUSAS 3200 km A. KILNA 310,0 km S. SUDEIKYTE 250,0 km
ir atgal nuctolis 1965 m., Kaunas, A-15 A, SIOZINYS 1966 m,, N. Akmeneg, L-13
1969 m., Vilnius, L-13
Pasiektas greitis, skrendant 100,91 km/val &. JONUSAS 72,2 kmval A. KILNA 678 km/val S. SUDEIKYTE 50,0 kmval

100 km trikampiu 1966 m,, Kaunas, A-15

A. BARKALSKAS
1949 m., Vilnius, L-13

1966 m., N. Akmene, L-13

Pasiektas greitis, skrendant B0,0 km/val A. ZUKAS
200 km trikampiu 1965 m., Kaunas, A-15

59,05 K. KIZEVICIUS
P. VAISVILA
1964 m., Kaunas, L-13

368 kmval R. GARMUTE 49,22 km/val A. KRYZA-
1962 m. Vilnius, L-13 MAUSKAITE
A. NAVICKAITE
1970 m., Vilnius, L-13

Pasiektas greitis, skrendant 87,42 km/val A. JONUSAS 69,84 kmval V. SLIUMBA 75,54 km/val R. GARMUTE 40,0 kmval
300 kmm trikampiu 1970 m., Kaunas, A-15 P. LAURENCIKAS 1970 m., Kaunas, Foka-5
1970 m., Kaunas, L-13
Pasiektas greitis, skrendant 72,57 km/val A. JONUSAS
500 km trikampiu 1970 m., Kaunas, A-15
Pasiektas absoliutus 5110 m. L. JEMELJANOVAS 6896,0m J: JARUSEVICIUS 40000 m 4000,0 m
aukitis 1963 m., Vilnius, A-11 A, KILNA
1963 m., Vilnius, L-13
Laimetas aukitis 5050 m L. JEMELJANOVAS 4977,0m Z, BRAZAUSKAS 30000 m 3000,0 m

1963 m., Vilnius, A-11

A. KILNA
1963 m.. Vilnjus, L-13

TSRS
Laisvo skridimo nuotolis 836,590 km J. SLEPOJUS 921,954 km L. KUZNECO- 749,203 km O, KLEPIKOVA B&4,862 km T. PAVLOVA
1967 m., Maskva, A-15 VAS 1939 m., Maskva, R-F7 1967 m., Maskva, L-13
1967 m., Maskva, L-13
Skridimo | tikslg nuotolis 750,214 km E. LITVINCIO- B&4,86 km 1 GOROCHO- 731,595 km T, ZAGAINOVA 864,862 km . GOROCHO-
VAS VAS 1967 m., Oriclas, A-15 VA 1967 m., Maskva, L-13

1964 m., Kijevas, A-15

1967 m., Maskva, L-13

Skridimo | tikslg ir
atgal nuotolis '

540,0 km A. KOVALIS
1968 m., Oriolas, A-15

479316 km B. STRELNIKO-
VAS
1965 m., Lvovas, L-13

4860 km T. ZAGAINOV A 357.0 km A. CHOMENKA
1966 m., Oriolas, A-15 19467 m., Rovnas, L-13

Pasiektas greitis, skren.
dant 100 km trikampiu

126,2 km/val E. LITVIN-
CIOVAS
1964 m., Kijevas, A-15

104,22 kmval V. ILCENKA
1964 m., Maskvos sr., L-13

SAMOSA-78,77 km/val O. MANAFO-
VA 1967 m., CAK, L-13

53,10 kmjval A.
DOV A

1960 m., Serpuchovas

Diamant"

Pasiekias greitis, skren-
dant 300 km trikampiu

92,939 km/val V. CIUVI-
KOVAS
1967 m., CAK, A-15

92.556 km/val V. CIUVI-
KOWVAS
1964 m., CAK, KAI-19

74314 kmval O. MANA-
FOVA 1964 m., CAK, KAl

78,3 km/val E. GOLENKA
1970 m., Ukraina, L-13

Pasiekias greitis, skren-
dant 500 km trikampiu

84,39 km/val V. CIUVI-
KOV AS
1949 m., Oriolas, A-15

71,546 kmval A. KOVALIS
1968 m., Oriolas, L-13

M. AFRIKA- 69,598 km/val T. ZAGAIl-
NOVA
1968 m., Oriclas, L-13

74,68 kmival
NOWV A
1969 m,, Zukovskis, A-15

Pasiektas absoliutus
auksitis

63540 m J. MALIUTINAS
1966 m., Oriolas, L-13

£896,0 m J. JARUSEVICIUS
1963 m., Vilnius, L-13

52260 m A. KOLACIOVA
1966 m., Oriolas, L-13

Laimeétas aukstis 5946,0 m J. MALIUTINAS

1966 m., Oriolas, L-13

49770 m Z. BRAZALUSKAS
1963 m., Vilnius, L-13

30000 m L. GOROCHOV A
1964 m., Maskva, L-13

47400 m A. KOLACIOVA
1966 m,, Oriolas, L-13

PASAULIO
Laisve skridimo nuotolis 11538 km B. GREENE ir 921,954 km J. KUZNECO- 749,203 km O. KLEPIKOVA 864,862 km T. PAVLOVAS
w. SCOTT VAS 1939 m., TSRS L. FILOMACHINA
1970 m., JAV |. BARCHANOVY AS 1967 m., T5RS
1947 m., TSRS
Skridimo | tikslg nuotolis 1032 km H. GROSSE 702,74 km P. ANTONOVAS 731,595 km 7. ZAGAINOV A B&4,862 km | GOROCHO-
1970 m., VFR V. OPLACKA 1966 m. TSRS va 7 KOILOVA
19567 m., TSRS 1967 m., TSRS
Skridimo j tikslg ir atgal 860 km W. SCOTT 620,66 km KEIM, 620 km Y. LEEMAN 467.2 km P. MAJEVSKA,
nuotolis 1970 m., JAV BACHMANN 1967 m., PAR R. SOKOLOVSKA
1967 m., VFR 1968 m., Lenkija
Pasiektas greitis, skren- 155 km/val W, NEUBERT 115 kmjval L PRUE 110,19 km val Y. LEEMAN 90,95 km/val ¥. LEEMAN,
dant 100 km trikampiu 1970 m., VFR C. SKEITH 1947 m., PAR L. HUMAN
1970 m., JAV 1967 m.,, PAR

Pasiektas greitis, skren- 138,3 km/val A. ROEHM

104,7 kmjval H. KEART-

106,18 km/val Y. LEEMAN 7431 km val Q. MANAFO-

dant 300 km trikampiu 1967 m., JAV LAND, B. STEVENS 1966 m,, PAR VA, L 1OMDOVA
1970 m., PAR 1964 m., TSRS
Pasiektas greitis, skren- 135,3 km val M. JACKSON 83,74 km val HEINZ SORG 10333 km val A. BURNS 69,598 km' val T. ZAGAI-
dant 500 km trikampiu 1967 m., PAR HELMUT SORG 1963 m., Andlija MOV A
1964 m., VFR 1964 m., TSRS
Pasiektas absoliutus 14102 m P. BIKLE 13489 m L. EDGAR, 12190,2 m B. WOODWARDS519 m. A. BURNS,
aukitis 1961 m., JAV H. KLIEFORTH 1955 m., JAY J. DESCH
1952 m., JAV 1967 m., Analija
Laimétas aukitis 12896 m P. BIKLE 11480 m S. JUZEVCAK 2119 A. BURNS B40D m., A. DANKOVSKA
1961 m., JAV J, TARCZON 19641 m., Anglija M. METELSKA

1966 m., Lenkija

1967 m., Lenkija




Zmogus jau sukiré beveik du

tikstantius kosminiy aparahy.

|vairaus dydiic ir paskirties
Zemés bei Ménulic palydo-
val, automatiniai tarpplaneti-
nial laivai teikia wvis naujy
duomeny apie mus supanéig
erdve ir artimiausius kosmi-
nius kaimynus. Sudétingiausi
jrengimai renka informacijy ir
siunéia jg radijo bangomis |
Zemg Imogui. Kad iie IrengIA
mai dirbty, reikia elekiros
energijos. Aparafai jvairds, fo-
dél jy sunaudojamos elekiros
energijos kiekis faip pal ne-
vienodas, Jei pirmieji Zemés
palydovai sunaudodave apie
0.5—1 kWh elekiros energi-
jos, tai, pavyzdiiui, vienos
wApoleno’ misijog metu su-
naudojama maidaug 3000
kWwh. Kosmose naudojamy
elektros energijos faltiniai tu-
ri bidti lengvi, kompaktidki,
labai patikimi. Jy naudingo
veikimo koelicientas didelis.

Elekiros energija gaunama
trimis bodais: cheminiu, fote-
elektriniu ir branduoliniu. Ne-
didelivose ir trumpai egzis-
luojanéivose Zemés palydo
vuose, taip pat balistinése ra-
ketose elekiros energijy dai-
niausiai tiekia paprasti che-
miniai elementfai, kurivose
tarp elekirody vykstanéiy che-
miniy reakeijy metu idsiski-
rianti energija paverdiama
elektra. Tai paprasti ir labai
patikiml  elektros energijos
faltiniai. Jie dainiausiai jren-
giami didelivose pilotuoja
muose laivuose kaip avariniai.
Tadiau jie turi ir daugelj tri-
kumy: jy darbo laikas ribotas,
svoris gana didelis, jie daug
kainuoja, nes elekirodams
naudojami brangis metalai —
sidabras, kadmis, cinkas, man-
ganas ir kt.

Maujas cheminés energijos
panaudojimo efapas prasidéjo
su kuro elementy sukirimu.
| hermetizuotus indus, tiekia-
mas kuras [paprastai vandeni-
lis ir deguonis). Gaunama
elektros energija ir vanduo.
Kuro elementy sudaro du ko-
réti metaliniai elekirodai, tarp
kuriy yra elektrolitas [dai-
niausiai kalio farmas). 13 vie-
nos elemento pusés — de-
guonis, 8 kitos — wvandenilis.
Pro koréty  katalizuojant
elekiroda vyksta wvandenilio
jony difuzija j elektrolity.
Laisvi elektronai teka elekiro-
du ir iforine grandine | kitg
deguoninj elektrods, ties ku-
rivo susidaro neigiami deguo-
nies jonal. Jungdamiesi su tei-
giamais vandenilio jonais, jie
sudaro vandens molekules.
Tokio kuro elemento naudin
go veikimo koeficientas bina
net 70°,, o cheminiy elemen-
ty jis nepraioka ir 30',. Kos-
minémis sglygomis Kuro ele-
mentai pirma karig buve ii-
bandyti 1961 m. balistinéje
trajektorijoje. 1965 m. ,.Gene-
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ral Electrik"” firmos deguo-
nies-vandenilio kuro elemen-
tai buvo jrengti dvivieéiuose
»Diemini* kosminiuose lai-
vuose ir tieké elektros ener-
gija septyniy skrydiiy metu,

Laivuose buve pastatyta po
dvi deguonies-vandenilic ba-
terijas. Kiekvienos jy galingu-
mas — 1 kW, jtampa — 25 V,
svoris 65,7 kg, vandens su-
varfojimas — 0,5 1'kWh,

«Apolono” kosminiuose lai-
vuose jrengtos trys ,Prall and
Whitney*  firmos gamybos
vandenilio-deguonies bateri-
jos. Baterijos aukitis — 1 m,
skersmuo — 0,5 m, galingu-
mas — 2 kW, naudingo vei-
kimo  koeficientas — 657,
energetinis talpumas — 2.5
kWh /kg.

wLockheed Missile and
Space* firma sukiré 1,8 kW
galingumo ir 43,5 kg sverio
baterija. Su 640 kg kuro tokia
baterija gali visy ménesj tiekti
elekiros energijg dviviediam
kosminiam laivui. Jos cheminiy

elementy svoris — maidaug
45 1.

Siuo metu populiaries foto-
elekfrinés Saulés baterijos.

Zeméje 1 m’ tenka maidaug
1200 kkal/val Saulés energijos.
Tai nemata, taélau ir geriausi
puslaidininkiy  fotoelementai
tik 109 3io kiekio tepaveréia
elekfros energija. Todél, no-
rint gauti galingesnj energijos
Saltinj, reikia gana didelio
plote baterijy. Galingiausios
kosminés fotoelekirinés bate-
rijos, kuri jrengta JAV orbiti-
nése astronominése observa-
torijose |OAQ], naudingasis
plotas — maidaug 21 m%. Joje
jmontucta 80 000 atskiry 12
cm silicio monokristalo ploki-
teliy. Baterijos galingumas —
980 W. Planucjamos ameri-
kiegiy pilotuojamos orbitinés
observatorijos Saulés baterijy
plotas turéty bati apie 170
mi, Pastaruoju metu ieikoma
bidy, kaip supaprastinti ir at-
piginti fotoelekiriniy baterijy
gamyba bei padidinti jy spe-
cifinj galingumg. Atkreiptas

" démesys | plonasluoksnius fo-

toelementus. Tokie elemental
gaunami, vakuume uigarinant
puslaidininkius ant plonos me-
talizuotos juostos. 1§ tokiy
juosty, kuriy storis — 50—70
mikrony, galima pagaminti di-
deles pripuéiamas konstrukei-
jas. Skrendant j kosmosg, fo-
toelementas suvyniojamas ant
nedidelio biigne, o orbitoje
isvyniojamas ir pripuéiamas.
Siy fotoelementy specifinis
galingumas siekia apie 70
W/kg, o monokristaliniy —

i

tik apie 20 W /kg.

Tiriamos ir fotoemisinio me-
todo galimybés. Zinoma, kad
daugelis mediiagy, kai jas
apiviegia Saulés spindulial,
emituoja elektronus. Salia to-
kios mediiagos jtaisius laidy
ekrana, galima tuos elektro-
nus surinkti ir gauti elekiros
srove.

JAV laboratorijose atliekami
jdomils organiniy rigigiy izo-
mery tyrimai. Yeikiani iviesai,
kai kuriy izomery molekulés
idsidésto kitokia geomefrine
tvarka, virsdamos nauiais izo-
merais, Elektros energija gau-
nama, jonams difunduojant
pro koréty pertvarg, skirian-
tia izomerus su jvairiomis
disociacijos konstantomis.

Saulés  energija paverstl
elektros energija galima ir
nefiesiogial: koncentruoti Sau-.
lés spindulial jSilde metaly su
darbine mediiaga, kurios
garai besiplésdami suka tur-
bcgeneratoriy. Sukurti make-
fai, naudojantys gyvsidabrio
garus. Tokies baterijos iSvysto
iki 150 W{m’ specifinj galin-
gumy. Eksperimentucjama ir
su Stirlingo masinomis, kuriy
naudinge wveikimo koeficien-
tas — 3579, darbiné mediia-
ga — helis.

Perspektyvus ir termoelekt-
rinis elektros energijos gavi-
mo bidas. Zinome, kad pus-
laidininkiuese, esant tempera-
tiry skitumui, susidaro po-
tencialy skirtumas. Kiety ter
moelekiriniy puslaidininkiy
naudingo wveikimo koeficien-
tas — 157,. Termoelekiriniy
elementy, kurivose naudoja-
mos jonizuotos dujos, maudin-
go veikimo koeficientas siekia
607, [tai prilygsta geriausiy
filuminiy mading  naudinge
veikimo koeficientui ir net vir-
iija  jj). Termoelekiriniy ir
termojoniniy generatoriy spe-
cifinis galingumas — 20—40
W/m‘. Jiems nebaisios auki-
tos temperatiros, todél juos
galima naudoti tyrimo dar-
bams Saulés aplinkoje, kur ki-
tokius energijos Jaltinius pa-
naudoti sunku.

Matome, kad cheminés ba-
terijos ivysto didelj galingu-
mg ftrumpy skrydiiy me-
tu, Saulés baterijos tiekia
energija praktitkai neriboty
laiky, bet jy galingumas gana
maias. Ir vieny, ir kity reikia
jvairioms kosminéms progra-
moms. Jau nebetoll tas laikas,
kai didZiuliai pilotucjami kos-
miniai laivai skries j Marsa,
Venery ir dar toliau. Jiems
reikés galingy ir iigai veikian-
€iy elektriniy. Cia lemiamg

vaidmenj suvaidins branduoli-
né energija. Sivo atveju elekt
ros energijy galima gauti
dviem badais — natiralaus
radioaktyvaus skilimo ir val-
domos grandininés reakcijos
bidu.

Branduoliniy elekiros jégai-
niy tyrimai Jungtinése Vals-
tijose atliekami pagal bend-
r3 SNAP programa. Radie-
izofopinis SMAP-1A  fermi-
nis elekfrogeneratorius, kuria-
me naudojamas 144 cerio izo-
topas, iivysto 125 W galin-
gumy. [fampa — 28 ¥, darbo
laikas — 1,5 mety. Tai 86 cm
aukitio ir 61 cm skerspidvio
cilindras, kurio svoris 90 kg.
Elektros energijy gamina 277
termoelementai, kuriy karity
galy temperatiira siekia
600°C, 3alty — 175°C. Mau-
dingo veikimo koeficientas —
apie 5Y%. 1961 m. navigaci-
niame palydove Transit-4A
jrengtas 3W galingumo SNAP-
3A generatorius iki fiol tiekia
energijg palydove sistemoms
ir siystuvams. Tobulesnis 65 kg
svorio radioizotopinis genera-
torius SMAP-27 su plutoniu
238, Apolonc-12" misijos me-
tu tieké elektros energija
mokslinei aparatiirai. Genera-
toriaus  aukitis — 46 cm,
skersmuo — 15 cm, specifinis
galingumas — 3,2 W kg, dar
bo laikas — 10 mefy.

Panaiids tyrimo darbai atlie
kami Taryby Sajungeje. Radie-
izolopinis generatorius buvo
jrengtas viename ¥ ,Kosmo-
so' serijos palydowvy.

Ten, kur reikia galingy
elektros ialtiniy, bus statomi
atominiai reaktoriai. Planuo-
jamas tokiy elektros jégainiy
galingumas  siekia 1000—
10000 kwW. 1963-64 m. bu-
vo iibandyfas 3is reaktforiy
prototipas SMNAP-2. lo §ilumi-
nis galingumas 50 kW, Ban
dymy metu prototipas veiké
21 ménesj. Gyvsidabrio gary
varoma turbina suko kintamo-
sios srovés 3.5 kW galingumo
generatoriy, tiekiantj 2000 Hz
dainume, 110 ¥ jiampos sro-
ve. 1965 m. isbandytas 35 kw
galingumo SNAP-8 generato-
rius, o 1969 m. jo galingumas
buvo padidintas iki 45 kWw.
Bandymy metu jis dirbo dau
giau kaip 140000 val. Jau
1963 m. pradéti 1000 kW ga-
lingumo generatoriaus tyrimo
darbai. Tai turéty biati 24 m
ilgio ir 2,5 m skersmens jrengi-
nys. Urano reaktoriaus 3ilumi-
nis galingumas 7800 kW, jren-
gimy sveris § 1. Specifinis ga-
lingumas 200 W/kg, darbo
laikas ilgesnis kaip 10000
val.

Tokie pagrindiniai dabar
naudojami kosminial elektros
energijos ialtiniai.

Pagal tarybing ir usienie

spa paruoié
DZIUGAS STULPINAS
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Pirmosios drollés

.Nuo modelio prie skiandy-
tuvo, nuo sklandytuvo prie
I&ktuve, nuo léktuve prie kos-
minio laive!"' — toks aviamo-
delisty 3lkis.

Daugiau kaip priel keturias-
deiimi mety modeliukus pra-
déjo konstruoti ir Allonsas
Pranskétis.

— Sunki buvo pradiia, —
prisimena jis, — triko vado-
veliy, metodinés literatiros.
Dabar — kas kita. Reikia tik
noréti. .. Mudu su P. Mofiekai-

¢iu klasés draugali buveme,
bendromis svajonémis gyve-
nome. lis — mano jkvépéjas!
VYisam gyvenimui uikréte fa
«bacila™, ..

Alfonsas susimasto. Paskui

staiga pakelia akis ir sako:

— MNedékinga mano specia-
lybe. Ruesi ruofi sportininkus,
o jie susizavi sklandymu ar
dar kuo nors ir palieka mode-
lizma, nepasieke geresniy re-
zultaty. © ii sporto iaka rei
kalauja kanfrybés, Ziniy ir fta-
lento. Cia laurai pasiekiami
matiausia po keleriy kruopi-
taus darbo mety.

Daugiausia laike Allonsas
praleidtia laboratorijoje. Cia
susirenka jvairaus amtiaus,

skirtingy specialybiy ir lisila-
vinimo tmonés. Yieni — jau
fymis sportininkai, kiti fengia
dar tik pirmuosius Zingsnius,
Yieniems dar reikia aiskinti
,abécéle’”, kitiems tik duoti

PIRMASIS
MOKYTOIJAS i

praktitky patarimy. Tatiau nel
vieni, nei kiti neapsieina be
savo vadovo — vos tik pasi-
rodtiusj, tuoj apipila klausi-
mais. Alfonsas jiems mielai at-
sakineja, aitkina vieng ir 13
patj net po keletg ar keliolika
karty, moko ne fik konstravi-
mo meno, bet ir braitybos,
teorijos. Smagu Ziuréti, kaip
modelistai diiaugiasi savo pir-
maisiais modeliukais. Iikelia
juos j virty ir paleidtia lyg
drugelius kambaryje paskra-
joti. Yadovas tuoj pat atidiial
stebi  kiekvieno medeliuko
skridimg.

Mors Alfonsas gerai iino,
kad i¢ to nemaio burio vos
vienas kitas taps éempionu, vis
tiek aukoja jiems Ieitadienius

ir sekmadienius, vasary alsisa-
ko atostogy. Yisg laisva laika,
pamiridamas save, jis iidalina
kitiems.

A. Pranskétis diandien turi
kuo pasigirti. Tik apie savo lai-
méjimus jis nemégsta kalbéti,
daug mieliau prisimena ir pa
sakoja apie geriausius savo
auklétinius — medicinos moks-
ly kandidata, buvusj TSRS em-
piong sporto meistry, talentin-
ga modelisty A. Baublj, inti-
nieriy, buvusj respublikos
fempiong E. Kirvaitj, lakianus
A. Karlausks, L. Umbratiing.
Sunku visus Bvardinti! Muo to
laiko, kai A. Pranskétis pradé-
jo dirbti klube, pragjo dau-
giau kaip dvidefimi mety. Per
tq laikg jis paruoié ne deiim-
tis, o dimftus aviamodelisty.

— Po karo, — prisimena Al-
fonsas, — neturéjome nieko,
viska reikéjo kurti. Ir kiiréme...
O jau 1947 mefais jvyko pir-
mosios vartybos.

Siandien aviamodelizmo
sportas labai populiarus. Yien
miisy respublikoje yra daugiau
kaip keturiasdeiimt komandy.
O kiek bureliy! Beveik kiek-
viename miestelyje.

— Labai dainai tenka ruosti
instruktorius: fizikos, praktikos
darby mokytojus ir bareliy va

dovus, — pasakoja A. Prans-
kétis.

Jis ne tik wvisur laukiamas
svetias, bet ir pats jy nematai
sulaukia. Kiekvieng savaite |
klubg atvyksta du-trys instruk-
toriai pasitobulinti, pasitarti
jwairiais praktikos ir metodikos
klausimais.

— Sportui nebelieka laiko.
Kartais dar paméginu, koman-
dai padedu. Netytia ir laiméti
tenka, — droviai 3ypsodama-
sis kalba Allonsas. Sie jo Syk:-
tis todtiai daug kg pasako.

Prisiminusi, kad Alfonsas bu-
vo sklandytojas, paklausiau:

— Modeliukus daréte, skian-
dyti idmokote, o kodél lakinu
netapote!

— Kadaise visa 3irdimi to
troikau, bet karas mano sva-
jones sudauié... Véliau dar
band#iau laime, bet... Na, dar
gydytojai truputj prikibo...—
pridure.

Jis nesigaili ty neiisipildtiu-
siy svajoniy, nes turi kuo
diiaugtis, fturi kuo ripintis,
viskg atiduodamas savo auklé-
finiams. Ir nors Alfonsas sake,
kad jo specialybé esanti ne-
dékinga, jis nekeisty jos | jo-
kia kifa.

DANGUOLE YINCIONIENE
— Tikslumas, kruopitumas,

iftvermé, — nuolal kartoja sa-
vo auklétiniams SDAALR Res-

publikinie klube iniinierius
aviamodelistas A. PRAMNSKE-
TIS

A. PRYSMANTO nuotr.

Praéjusiy mety respublikos
aviamodelisty variyby prizi-
ninkas Petras Akinis — A.
Pranskétio aukléfinis



V. Lenine veikalai jau
ileisti 118 pasaulio kalby.
Angly kalba — 378 karlus,
vokie€iy — 548, japony —
202, lenky — 263, ispany
— 204 kartus, taip pat to-
kiomis  retomis pasaulio
kalbomis, kaip bengaly —
16, malajy — 3, urdy — &
kartus,

Kinija oficialiu rastu pa-
sillé Tanzanijos vadovams
sumaiinti atlyginimus KLR
specialistams Tanzanijoje
iki 57 doleriy per ménesj.
Pasililymas molyvuojamas
«pirmininke Mao mokymu
apie kukly gyvenimg ir sun-
kig kova"'.

Daugiausia traktoriy ga-
mina TSRS — 426 ftakst.
(1969 m.|, JAY — 265 tokst.
[1968 m.], VFR — 103 takst.
[196% m.]. Po jy — Italija,
Prancuzija, Lenkija.

Amerikos futurology ap-
skai¢iavimu 2000 metais pa-
saulyje bus 25 min. mokslo
darbuotojy ir inZinieriy.
1967 m. jy buve § min.

SNO duomenimis per
pastaruosius 100 mety del
stichiniy nelaimiy zuvo dau-
giau kaip 10 min. Imoniy.

Hagoje jvykusioje Tarp-
fautinés civilinés aviacijos
organizacijos konferenci-
joje buve praneita, kad
1970 m. tik iki laphkricio
mén. buvo pagrobti 86 lék-
tuvai, kurivose skride B
tilkstandiai keleiviy.

Nuskraidinti j Ménulj ro-
botus yra maidaug 50 kar-
ty pigiau, negu kosminj lai-
v§ su Imonémis. Be to, ro-
botai gali uikopti kur neri,
ko negali padaryti kosmo.
nautas.

~Deili  telegral* rafo,
kad JAY neplanucja siysti
automatiniy aparaty j Me-
nulj.

1970-tieji — tarybines
kosmonautikes triumio me-
fal. 1970 m. masy salis pa-
leide  apie 80 kosminiy
aparaty, o Jungtinés Ame-
rikos Valstijos tik apie 30.
Ekspertai mano, raso ,Niu-
jork taims*, kad 3iais, 1971
metais, tarybiniai robotai
paims ir Marso ueclieny pa-
vyzdiiy.
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1904 m. femés drebéji-
mas  Sanfranciske [JAY).
Zuvo 50 thkst. Emoniy.

1908 m. ifemés drebéji-
mas Mesinoje [lalija). Zu-
vo 100 tikst. iImoniy.

1920 m. femés drebéji-
mas Kantone [Kinija]. Zuve
18 tikst, ¥moniy.

1923 m. iemés drebéji-
mas  Tokijuje [Japonija).
Zuvo 143 tikst, Emoniy.

1937 m. poivynis Siaurés
Kinijoje. Zuve 200 tikst.
Imoniy.

1967 m. ciklonas Ryty Pa-
kistane. Zuve 65 tikst.
imoniy.

970 m. temés drebéji-
mas Peru. Zuvo 50 tokst.
imoniy.

Pakistano spaudos agen-
tiros duemenimis 1970 m.
lapkricioc 19 d. uraganas
nusiaubé 5 [i¥ 19] Ryty Pa-
kistano provincijas. Visizkai
sugriauta 235 000, apgriau-
ta 117 000 namy.

BALIONY PASTO JUBI-
LIEJUS

Pried simta mety, 1871 m.
sausio 28 d., i§ Marso
lauko Paryiiuje, kurj tuo
metu buve apgulusi Pro-
sijos kariuomené, startave
oro balionas. Jo pintiné-
je buvo maiias su pary-
tiediy laitkais namiikiams,
draugams, paZjstamiems.

Patymint 3j nepaprastai
jdomy oreivystés ir oro
paito jubiliejy, fiy mety
sausio 28 d. i§ tos pa-
tios aikités pakilo oro
balionas, labai panaius
i savo pirmtakg. Jis taip
pat gabeno koresponden-
cija. Ant laisky voky buvo
uilipinti specialis paito
tenklai. Kaip ir 1871 m,
paito maiia oreiviui jteiké
pats Pranciizijos paito mi-
nistras.

LPHANTOM" -
BUNDESVYERUI

Siy mety sausio 20 d. Ya-
kary VYokietijos bundesveras
gavo keturis reaktyvinius nai-
kintuvus RF-4-E ,,Phantom®.
Tai pirmoji siunta i B8 Ssio
tipo léktuvy, uisakyty Jungti-
nése Valstijose.

| karinj Baumgarteno aero-
droma netoli Friburge léktu-
vai atskride nenutiipe. lie
sékmingai perskrido Atlanio
vandenyna. Skridime metu
fris kartus ore buve papildo-
mi degalai.

LEKTUVY ATPAZINIMO
2ENKLAI

Tarptauting aviacijos federa-
cija [FAl] specialiais nutari-
mais kiekvienai 3aliai suteiké
atskirus atpaiinimo Zenklus,
kurie privalo bati nupieiti ant
civiliniy léktuvy sparny ir lie-
mens.

Pateikiame kai kuriy pasau-
lio 3aliy léktuvy atpazinimo
tenklus.

Europa: Airija — El, Al-
banijos Liaudies Respublika —
ZA, Ausirija — OE, Belgija —
00, Bulgarijos Liaudies Res-
publika — LZ, Cekoslovakijos
Socialistiné Respublika — OK,
Danija — OY, Didiioji Bri-
tanija — G, Gralkija — SX, Is-
landija — TE, Ispanija — EC,
lialija — 1, Jugoslavijos So
cialistiné Federaciné Respubli-
ka — YU, Lenkijos Liaudies
Respublika — SP, Livksembur-
gas — LX, Monakas — CZ,
Norvegija — LN, Olandija’ —
PH, Portugalija — CS, Pranci-
zija — F, Rumunijos Socialis-
tiné Respublika — YR, Suomi-
ja — OH, Svedija — SE. Svei-
carija. — HB, Taryby Sajunga
— CCCP. Vengrijos Liaudies
Respublika — HA, Vokietijos
Demokratine Respublika —
DM, VYokietlijes Federacine
Respublika — D.

Azija: Afganistanas — YA,
Birma — XY, XZ, Ceilonas —
AR, Filipinai — PI, Indija — ¥T,
Indenezija — PK, Irakas — VI
Iranas — EP, lzraelis — AX
Japonija — JA, Jemenas —
YE, lordanija — JE, Kinijos
Liaudies Respublika — XT, Ko-
rejos Liaudies Demokratinég
Respublika — HL, Libanas —
OD. Pakistanas — AP, Saudo
Arabija — HZ, Siamas — HS,
Sirija — YK, Taivanis — B,
Turkija — TC.

Afrika: Etiopija — ET,
Jungtiné Araby Respublika —
5U, Kongas — CO, Liberija —
EL, Marokas — CHN, Piety Af-
rikos Respublika — Z5, 1IT,
ZU, Sudanas — SN.

Siaurés ir Centrine
Amerika: Dominika — HI,
Gvatemala — TG, Haitis — HH,
Honduras — XH, Jungtinés
Amerikos Valstijos — N, Ka-
nada — CF, Kostarika — TI,
Kuba — CU, Meksika — XA,
XB, XC, Nikaragva — AN, Pa-
nama — RX, Salvadoras — YS5.

Piety Amerika: Argen
tina — LV, Balivija — CB, CP,
Brazilija — PP, PT, Cilé — CC,
Ekvaderas — HC, Gvijana —
PZ, Kolumbija — HK, Parag-
vajus — ZP, Peru — OB, Urug-
vajus — CX, Yenesuela — YV.

Australija ir Okea-
nija: Australijos Sajunga —
YH, MHaujoji Gvinéja — 5z,
HNaujoji Zelandija — ZK, Mau-
jieji Hebridai — Y.

Atsispyres | lékiuvo grindis,
paraiiutininkas neria femyn.
Jj sutinka stichija, nenoriai at-
leidEianti klaidas. Zmogus gru-
miasi su ja ir nugali, Ripes-
tingai ftreniravesis Ieméje, jis
daknjausiai ifvengia klaidy
ore, bet... jy vis tiek pasitai-
ko. Ir tada svarbiausia — ne-
pamesti galves, nedelsiant,
faltakraujiskai ir blaiviai pa-
sirinkti geriausiag sprendima,
Taigi, jeigu ore atsitikly nelai-
mé, .

Mevykusial atsiskiriant nue
léktuvo, paradiutas gali uisika-
binti ut jo arba blogai Hsi-
skleisti, Jei paradiutas neteiy
singai technitkai sutvarkytag,

jis taip pat gali usikabinti ut =8

léktuvo, Pakibus po lékiu
visy pirma reikia gestais 3
sisnekéti su instruktoriumi lék,
tuve, Jei pakibusio sportinin-
ko negalima [traukti aigal j
léktuvg, instruktorius Zenklais
paaitkina jam nupiausigs i3-
traukiamgja virve ir liepia nu-
sitverti ui atsarginio paraiiu-
to fiedo. Instruktorius per-
piauna virve, jau sklo.diian-
tis atsarginiam paradiutui.
Kupolui uisikabinus ui lék-
fuve uocdegos, instruktorius
perduoda sportininkui = ilga
virve prirista kablj, kurj 3is
ufkabina ui diriy. Taip para-
fiutininkas jtraukiamas j léktu-
va. Jel sportininkas negali su-
sikalbéti su instruktoriumi, jis
privale nupiauti pagrindinio
parafiuto stropus ir, laisval
atsarging

krisdamas, iSskleisti
{peilis visada stipriai pririia-
mas prie afsarginic paraiiulo
1 m ilgio virve).

Biina, kad paradiutas iisi-
skieidiia i dalies, o kartais
ir visitkai neiisiskleidiia. Ko-

dél faip atsitinkal Juk misy
tarybiniai paraiiulai pakanka-
mai geri. Tai priklauso nuo
daugelio dalyky — paraliutas
blogai sudétas ir nesilaikoma
jo eksploatavimo taisykliy,
nevienodos iskleidimo saly-
gos, nepakankamai pasirengta
fuoliui.

Kai pagrindinis parafiufas
gerai neiisiskleidzia, daZniau-
siai panaudojamas atsarginis.
lei reikia numesti pagrindinj
kupoly, jis atkabinamas spe-
cialiomis sankabomis, o jei jy
néra, pagrindinio paraiiuto
dirfai nupiaunami peiliu.

Meatkabinant pagrindinio,
atsarginis paradiutas skleidZia-
mas fada, kai per ore prisi-
pildantj pagrindinj_ kupols
persimefa viega's_ar__fteldas
stropy. Kai jie nesusivije,
kupolas visali nesisuka arba
sukasi labai létai. Vieng persi-
metusj siropg galima nupiu-
ti [afsarginis parafiutas tada
neskleidZiamas). Jei per kupo-
la persimeta kelefas stropy, o
kiti susiveja | wirve, kupolas
sukasi vis greitédamas, todél
skleisti atsarginj paraiiuta pa-




vojinga. Vienintelis teisingas
sprendimas  diuo  atveju —
numesti pagrindinio paraliute
kupoly ir skleisti  atsarginj.
Meatkabinus pagrindinio, at-
sarginj paradiuly galima skleis-
ti tik tada, kai pagrindinis
nesisuka, nors stropai bty
susipainiojg = net apie ftred-
dalj kupolo. Jei beveik trys
ketvirtadaliai stropy ilgio su-
sivijg virve, ners kupolas ne-
sisuka, reikia jj numesti, nes
ieméjimo greitis didelis, ir
. besiskleidiiantis pagalbinis
dparaiiutas gali patekti | pa-
-«grindinio vidy.
> Pasitaiko, kad priekiné ar
paraiiute dalis prilim-
prie vidinés kupolo dalies
=bidinga UT-1 tipo para-
s]. Besiskleidtian¢io ku-
kraitas uisilenkia. Ka
Reversu arba staigiu

arytil
Aposikiu bandome iitaisyti pa-
wgét]. Jei tai nejmanoma, ypaé,
kai kupolo kraitas ar iStraukia-

masis paradiutélis apsisuka
apie cenirinj stropa. atkabi-
name pagrindinj ir skleidia-
me atsargin| paradiufy.

Biina atvejy, kai skleidlian-
tis paradiutui, pulsacijos metu
svorio jégos veikiamas istrau-
kiamasis paradiutélis patenka |
kupolo plyéj arba apvynioja
kupolo kraity. Paraliutas ima
smarkiai sukfis. lieitis viena
— atkabinti  pagrindinj ir
skleisti atsarginj.

Plyius pagrindiniam kupo-
lui, visada skleidiiamas atsar-
ginis, .

Yisais atvejais, kai dél jvai-
riy mechaniniy kliGgiy pakin-
ta paraiiuto aerodinaminé for-
ma, ir kupolas ima sukfis, pir-

miausia reikia pabandyt jj
sustabdyti, jtempiant prieiingg
sukimosi  krypéial valdymo
siropy. Jeigu fal pavyksia,
jfempty valdymo siropg reikia
pritvirtinti [blogiausiu atveju
— laikyti jj dantimis] ir tik po
to skleisti atsarginj paraiiuty.
Jei sukimosi sustabdyti nejma-
noma ir jis vis infensyvéja,
pagrindinis paraiiutas atkabi-
namas ir skleidziamas atsargi-
nis.

.

Sportininkas, pastebéjes,
kad pagrindinis paradiutas ne-
pilnutinai iisiskleidé, maidaug
per 1—3 sekundes privalo
suvokti priefast] ir nuspresti,
ka daryti, Megalima prarasti
daug aukiéio ir delsti atka-
binti pagrindinj kupoly [tai
reikia padaryti ne malesnla-
me kaip 500 m aukityje).

Paradiutas visitkai neidsi-
skleidiia, kai neatsidare jo
kupriné. Tada nedelsiant

skleidiiamas atsarginis para-
jiutas. Jeigu kupriné atsidaro,
bet istraukiamasis paradiutélis
ir kupolas su uivalkalu neat
siskiria nuo paraliutininke nu-

Bina ir taip...

E. Gladkaveo nucir.

JEIGU ATSITIKTY
NELAIME...

garos, refkia pabandyti pa-
keisti kine padétj, kad oro
srové nupisty iStraukiamajj
paraiiutélj, Jeigu tai nepa-
vyksta, skleidiiamas atsarginis
paradiutas.

Kartais iStraukiamasis para-
fiutélis ulsikabina ul para-
siuto kuprinés, o kupolas su
uivalkalu lanku ulsiriegia |
virsy, stabilizuodami paragiu-
tininko kritima. Reikia atka
binti iStraukiamgjj paragiutél]
Jei tal nepavyksta, numesti

pagrindinj ir skleisti atsargi-
nj.

Kai nuo besisklieidziantio
paraiiuto nenusimauna ukval-
kalas, atsarginls paradiutas
skleidiiamas, neatkabinus pa-
grindinio. ;

Kiekvienas parafiufininkas
privalo gerai finoti visus ypa-
fingus atvejus ir Ieméje sis-
temingai treniructis, ruodlis
psichologitkai.

Kilus pavojui, nieku gyvu

negalima sutrikti, Reikia 3al
takraujizko pasitikéjimo ir di-
delés savitvardos. O iiy savy-
biy pernai ir pritriko kaunie-
Eiui parafiutininkui.  Sklei-
diiant parafiuly, stropas per
simeté per kupolg, iis pradéjo
neiymiai suktis. Reikéjo nu-
tempti stropg nue kupolo ar
ba sustabdyti sukimgsi, “et
sportininkas ne pagal faisyk-
les skieidé atsarginj paraliuty,
kuris porg karly apsisuko apie
pagrindinio kupolo stropus ir
priglude prie jo. Tada para-
fiutininkas suémé atsarginj pa-
rafiuty | rankas ir vél bandé
ii igskleisti, tagiau nesékmin-
gai — jis dar porg karty apsi-
suko apie pagrindinio stro-
Eus. Leidimosi greitis didéjo,
et dar buve galima laimin
gal nusileisti. Taéiau sportinin-
kas padaré nepataisomg klai-
dy — bidamas maidaug 150
—200 m nuo temés, atkabino
vieny pagrindinio paraiiuto
pusg. Atsarginis nespéjo pri-
oro... To galéjo ir
jei instruktorius ir
inkas biity riméiau ruo-

tesl fuoliams.

Prakiika rodo, kad draus-
mingas sportininkas visada su-
geba teisingai elgtis, tiksliai
ir rytingai veikli ypatingomis
sglygomis. Kartg respublikos
rinktinés nariams A. Gruzdiiui
ir L Trukiinui dalinai neiisi-
skleidé paraiiuty UT-2K  ku-
polai, nes istraukiamieji para-
fiutéliai, paglemie dalj kupo-
lo, apsisuke apie centrinj
siropq. Paraliutai émé smar-
kial- suktis. Leidimosi greitis
— 15—20 m/s. Bet sportinin-
kai nesutriko, nepavykus su
stabdyti sukimosi, pagal fai-
sykles atkabino pagrindinius
kupolus ir liskleidé atsargi-
nius paragiutus.

Afrodo, labai paprasta ii-
mokyti sportininka Ieméje al-

kabinti pagrindinia paradiute -

kupolg ir skleisti atsarginj. Ta-
¢iau, kai jis vis greitédamas
sukasi po deformuotu kupoluy,
o atstumas iki iemés maiéja,
jaudiasi visai kitaip. Todél
sportininkas privalo bati pa-
siruogs avarinei situacijal ne
tik techniikal, bet ir gbulu-
kai, =

Suoliy saugumas: — svar-.
biausias jstatymas ir reikalavi-
mas instruktoriams, kurie pri-
valo ripintis,  kad kiekvienas

sportininkas bty drausmin- .
gas, grietlal’ vykdyly nuosta- '

tus ir instrukcijas. Tada mums
nebefeks kalbéti apie nelai-

mingus aftsitikimus ir analizue-

ti jy prieiastis.

¥

melsiras, Respublikos ASK
paradiutinio paruoiimo
aviacinés grandies vadas
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Raguva — nedidelis mies-
telis. Surasti Imogy éia ne-
sunku. Paklausi stoviniucjanéig
moteréle — be abejonés, pa-
sakys, kur eiti paredys, pasi-
teiraus, koks reikalas, Klausiu
ir af.

— Mofdiute, ar nepasakylu-
méte, kur mokytojas Bufinskas
gyvenal

— Cia pat, visal ¢la pat.
Pirmas namas ui valgyklos.

Mat, kaip paprasta susiiei-
koti — neiinau nei namo, nei
numerio, tik pavarde, ir ital.
Cia tau ne Lazdynai, kur 103
ir 23 numeriai — vienas prie-
fais kita, o 25-tojo faip ir né-
ra. Rask, kad gudrus. Padé-
kojau moéiutei ir suku pro
valgykla. Smalsuolei jdomu, ko
man reikia i& mokytojo. Ji i-
nanti, kad daug kas jo namus
lankydaves. Mat, jis su vaikais
vis prie ty rakety krapityda-
vesis. Visi fai Zino. Ir ji, nes
jos ‘aniikas seniai dél ty rake-
ty ..pablides”.

— Atbspéjote, motiute, ai
faip pat dél to &ia atvaziavau.

Stai ir pirmasis ,interviu.
Drofiu toliau. Pasibeldiiu, is-
girstu fvaly kvietima.

Sédiiu jaukiame kambaryje.
Tik truputélj wvésoka, Kuo
pradéti pokalbj! Tradiciniu
klausimu — kaip  jsikiiréte,
kaip sekési, ko pasiekéte, ar
buvo sunku! Kad nebuvo
lengva, pati suprantu. Ragu-
va — ne koks didmiestis, kur
visko ir visada gali gauti. Man
jdomu kas kita. Kaip atsitike,
kad Raguvos vidurinés mokyk-
los raketininkai, taip graziai ir
sékmingai pradéje savo veik-
la ir pasieke neblogy remil-
faty, katkodél iisiskirsté. O
diiaugtis: buve kue — ir en-
tuziazmu, ir drausme, ir
kruopitumu, ir laiméjimais,

— Raguvietiai pradéjo sa-
vo veikly labai jdomiais eks-
perimentais. Mafose raketose
jle patupdydavo varlyte ir pa-
leisdave modelj. Raketa nusi-
leidiia, smalsus moksleivis
islaipina ,.kosmonaute* ir ste-
bi, kaip ji jautiasi. Kitas fuo
patiu metu leidiia j org rake-
tg su pelyte. Pasirodé, kad
afsparesné perkrovimams —
varlé. Ji bemat nuiokuodavo,
o pelyté dar ilgai neatsitoke-
davo, — prisimenu, pasakojo
Kauno raketininky birelio va-
dovas Zigmas AugeviZius.

Rakefininkai noréjo statyti
fokius modelius, kurie niekam
nenusileisty. Ir staté. Tiesa, la-
boratorijos jie neturéjo, pasi-
likdave klaséje po pamoky ir
dirbdave — ilgai, kruopiéiai,

— | burelj priimdavome tik
gerus ir drausmingus mokslei-
vius. Tokius, kurie spéja vi-
sur, moka kruopiéiai dirbti ir,
svarbiausia — niekada nenu-
leidfia ranky. Tokios buvo

misy biirelio neraiytos taisyk-
lés, — pasakoja  mokytojas
Vincas Bufinskas.

Praéjo metai. Apie Raguvos
raketininkus jau Zinojo rajo-
ne. Emé lankytis svediy i3 kity
mokykly, ulsimezgé ryfial su
pirmaujantiais Kauno raketi-
ninkals. Berniuky rakety bré-
Einiai buve spausdinami
»Moksleivyje”. Viskas jéjo |
véles, Vienose pirmyjy res-
publikiniy raketininky varfyby
raguvieciai itkovojo prizine
viela. Jie tapo pavojingais
variovais. Ir ital — 1969 m.
respublikinése variybose Ra-
guvos birelis nebedalyvave.
Jis ifiro. Meulteko entuziaz-
mo, kruopitumo, gery nory!
Klausiu patj vadova. Mokyto-
jas nejaukiai skésteli rankomis
ir nustebina atsakymu:

— HNereikia aple mus rady-
ti. Stai kaunieZiai, jie gerai
dirba, fturi kuo pasigirti ir
apie kg papasakoti. Paiadéki-
te man, kad neraiysite,
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Sutinku, nors Zinau, kad fo-
diio nefesésiu. Taigi, noriu
tinoti, kodél burelis ifiro, ko-
dél jis daugiau nebeatgis, jei,
vadovo Zodiiais fariant, tam
prireikty tik ménesio laike.

Mes fiek daug kalbame
apie  moksleiviy uZklasinio
darbo problemas, apie jy lais-
valaikio organizavima, patrio-
tinj aukléjimg, karinj orienta-
vimg. Rakety modelizmas —
puiki  sritis  vaiko sugebéji-
mams atskleisti, ugdanti
kruopituma, atkakluma, darbo
prasmés suvokimg, drausmin-
gumg. Mokytojui nereikia to-
kiy dalyky aizkinti — jis pats .
fai puikiai supranta. Tagiau bet
kuri wveikla turi turéti realy
pagrindg. IS oro ir gery nory
raketos modelio nepastatysi.
Relkia daiy [ir ne bet kokiy!],
reikia deficitiniy uktaisy va-
rikliams, reikia gefruoto pe-
lietileno paradiutams, parako,
reikia reikia reikia. O ka gali




pasidlyti raketininkui ,Jaunojo
techniko’ parductuvé! Beveik
nieko. Atsakymai é£ia tradici-
nial: . Meturime ir neilinome,
kada turésime®. Kg gi, tenka
ieikoti kitur. Gal bat, rakefi-
ninkams galéty padéti rajono
Liaudies ivietimo skyrius! De-
ja, ten rupinamasi ne tik ra-
kefininkais, be to... Yeé| ftos
patios materialinio aviamode-
listy apripinime problemos,
kurios gvildenamos beveik
kiekviename Aviacijos sporto
federacijos plenume. Taria-
més tarpusavyje, kviediame
atstowvus i4 LTSR Svietimo mi-
nisterijos, diskutuojame ir...
Nuvaiiavgs | bet kurj rajong
vél girdi 13 patj — triksta,
negauname, sunku gauti. O
kalbédami apie moksleiviy
aukléjimo problemas, neul-
miritame pamineti. kad rakety
modelizmas — puiki uiklasi-
nio darbo sritis. Tik dirbk. Ta-
giau dirbti malonu tada, kai
iinai savo darbg esant pras-
mingq ir vertinama. Materiali-
niu pofidriuv uiklasinis darbas
mokytojui labai dainai nenau-
dingas. Ut vadovavimg rake-
tininky bdreliui V. Buiinskas
gaudavo kas ménesj 3 rubliy
priemoky. Tai, ¥inoma, ne es-
miné prietastis, paskatinusi
paleisti raketininky birelj.
Tuo jsifikini, kai sutinki defim-
tji | tave jsmeigly smalsiy ir
nuodirdiiy akiy. Tada dirbi,
aukoji savo laisvalaikj, dainai
ir specialybe. Taéiau wviskam
yra riba. Net entuziazmui.

Truputj nustebau, sufinoju-
si, kad mokytojas Buiinskas
désto rusy kalby ir literatiiry,
o rakety konstravimas — jo
antrasis pasaukimas.

— Krapilydavomés, atme-
nu, prie Iy rakety iki vély-
vaus vakaro, — pasakoja mo-
kytojas. MNe nepasiebi, kaip
sutemsta. Grjiti namo, o ta-
ves dar lavkia krivos nelaisy-
ty sqsiuviniy, Yél kimbi | dar-
ba. Mokai, taisai, nurodai.

Reikia mokéti viskg sude-
rinti. Ir laiko reikia rasti wis-
kam. O tos dienos trumpos!
Tokia jau mokytojo dalia —
privalai visur suspéti. O ¢Eia,
tilrek, — jau reikia ieikoti
parako rakety modeliams. Kur
jo gausi! Skubi j mediiotojy
parductuve. Tik su mediiotojo
palyméjimais! leikai draugo
mediiotojo, praiai, kad pa-
imty. Panaiiai gauni angliskus
klijus ir kitus deficitus. Kad
fik tie modeliai baty gratesni,
kad tik daugiau diiaugsme
jie teikty jauniesiems statyto-
jams. Modeliams leisti reikia
akumuliatoriaus. Mokytojas
skuba name, ifima jj i§ savo
Javos”, reikia dulkiy siurb-
lio datymui — wvél skuba na-
mo. Argi negalima net ir fo-
kiy problemy iSsprestit Juk
utklasinis darbas neturéfy
slégti tik vieno mokytojo pe-
éiy. Raketininky birelis — 1ai

visos mokyklos ir rajono pasi-
didtiavimas, jy laiméjimal
dtiugina visus. Bet mes faip
dainai liekame abejingi kily
ripeséiams. Rakety modeliz-
mas — dar labai jauna sporto
faka, ir sportininkams i§ tikry
jy reikia paramos. Be 1o, ra-
kety statymas, o ypaé palei-
dimas susijgs su rizika. Reikia
tokiy salygy, kurios garantuo-
ty moksleiviy sauguma. Cia ir
vél iskyla daug problemy. Kur
laikyti paraka! Juk jo sukau-
piama ne faip jau maia. Ra-
kety varikliy uitaisus oficialiai
parducti draudiiama. Tenka
gamintis patiems. Gamini ir
daraisi vienas atsakingas ul
viskg, O juk tai turéty bati
bendras ripestis.

Truputi  lengviau rajony
centry ir didiiyjy respublikos
miesty rakefininkams. 1§ Ra-
guvos ir iki Kauno, ir iki Vil
niaus — ne per aréiausiai. Lai-
ku nesuskubsi — nieko ne-
gausi. O kaip suskubti! Pa-
mokos. Jy negali mesti nei dél
rakelininky, nei dél ko kito.
Modeliai — kaip bebiity —
laisvalaikio prabanga, pamo-
kos — pareiga. Jg reikia vyk-
dyti. Tai tiesa, Niekas tam ne-
prieitaravja. Tagiau yra ir kita
fiesa — kiekvieng problemy
galima kaip nors iispresti. Tik
tal turéty bati ir mokyklos va-
dovybés, ir rajono Liaudies
fvietimo skyriaus ripestis.
Yienas birelio vadovas {ia
nieko nepadarys. Jam reikia
paramos. O jos, deja, sunku
susilauktic

Pirmieji mokytojo V. Bu-
tinsko raketininky bdrelio na-
riai dabar jau studentai. Dau-
guma jy pasirinke techninio
profilio specialybes. Mokyto-
jas mielai prisimena Roberig
Motiiza, Jong Statskevigiy, Ri-
mg Simonaitj ir kitus. Geri ir
kruopitas raketininkai dabar
— patangis studentai. Argl
tai nerodo, kad darbas nenu-
éjo veltui! Pagaliau, jeigu
berniukai, uiuot be tikslo
slampinejg, siatys raketas, jau
vien tai bus nors minimalus
rezultatas. Yisi matome darbo
naudy, suprantame fiksla. Tai
kodeél negalime atgaivinti to-
kios gratios iniciatyvos ir pa-
skatinti jaunuolitke enfuziaz-
mo! Kodél mes taip dainai
lieckame abejingi geros min-
ties polékiui ir net prasmin-
gam darbui!

Siauru takeliu lydi mane
mokytojas auiobuso stolelés
link.

— lipasakojau tai, ko gal ir
nereikéjo, — droviai nusiyp-
s0. — Bel kg jau darysi. Tik
dar karta praiau — neradyki-
te apie mus. ..

Linkteliu galva, nors tinau,
kad nepaklausysiu.

GRAZINA ARLICKAITE

APLINK PASAUL|

SKRIDIMO

Rumunijos Socialistinés
Respublikes civiliné avia-
cija didtivojasi skridimuy
aplink pasaulj, kurj 1969 m.
gruediio 11 d. — 1970 m.
sausio 7 d. léktuvu H-18
atlike TAROM bendrovés
vyriausiojo piloto I. Alek-
sandraus vadovaujama jgu-
la. Su 58 keleiviais sa-
lonuose léktuvas nuskride

uvo 1

Ardeie  departamente
[Pranciizija] sudule |ék-
tuvas Mord-262, kuriue

. skride keliasdelimt Pran-

ciizijos Atominés energi-
jos komisariato mokslinin-
ky ir aukity pareigiiny.
Krinfangios léktuvo nuo-
lautos buve pastebétos
pirmomis katastrolos se-
kundémis. Spéjama, kad
Mord-1261 sproge ore.
Zuve visa jgula ir ke-

PERED VALANDY

TRASA

46 000 km. Jis itbuve ore
80 val., skrido per 17 lalis.

Broliskosios  Rumunijos
lakdny skridimas labai su-
domino pasaulio visuo-
meng. Buve vieningal

fvertintas jgulos meistris-
kumas ir tarybinio seriji-
nio lékiuvo konstrukcinés
ypatybés.

SPECIALISTAS

leiviai [ viso — 11 imeo-
gus).

Léktuvas skride i Vi-
lakublés | Pierelats, kur
yra Prancizijos atominiy
jmoniy. Katastrolos raione
tandarmerija ir Raulial
surade du portielius su
ypai slaptais atominiy
bomby poleminiy sau-
gykly brétinials ir ato-
miniy povandeniniy laivy
jrengimy dokumentais.

LAKONO IR RASYTOJO ATMINIMUI

Garsiojo  pranciizy la-
kiino, ralytojo ir masty-
tojo  Antuano de Sent
Egriuperi atminimui Pran-
ciizijos Cilvilinie susisie-
kime ir Wransporto fede-

racija ifleido labai jdomy
ir graly metalinj atmini-
mo medalj. Medalio pro-
jekte autorius — prancilzy
daiiininkas gralikas Andreé
Galtijé.
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Dainai mano draugai, ne-
paljsiy lakiino darbo, klausia:

— Ar nebljai! Ar priel
skrisdamas nepagalvo]i, kad
gali negrjkti!
* Ar nebaisul Bebaimiy imo-
niy néra. Yra sugebantys ne-
pasiduoti baimés jausmui, nu-
galéti jj. Lakinai tokie pat
Imonés, kaip ir visi: jie bijo,
diiaugiasi, liodl, ilgisi, kar-
tais klysta, nors sakoma, kad
lakiinui leidiiama mokytis tik
i§ draugy klaidy.

Moriu papasakoti epizody
i misy, karo lakiiny naikin-
toiy. gyvenime.

Vyko didelés kariniy oro
pajégy pratybos. Ta diena tu-
réjo biti ypaf jlempta: reiké-
jo pakilti i§ vieno aerodromo,
ivykdiius widuot], tipti kita-
me, i§ ten atakuoti femés fai-
kinius ir vél keisti aerodroma.
15 vakaro paruoiéme Zeméla-
pius, iistudijavome pagrindi-
nius ir atsarginius aerodromus,
faip pat poligonus, kurives
teks atakuoti raketomls ir pa-
tranky ‘ugnimi. Guléme anks.
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éiau, nes penkiy valandy ryte
jau turéjome sédéti nalkintuvy

kabinose,
.. .Pabudgs ZIvilgteléjau |

laikrod] ir nustebau — buveo
septinta valanda, o milsy nie-
kas nefadino. Atsikéles pra-
skleidtiau palaping, ir viskas
paaiikéjo: rilkas, tiriiausias
rikas, nors | akj durk.
Siuolaikinial  reaktyviniai
naikintuval skraido dieng ir
bet kokiu oru: ir kai
debesys beveik siekia Ieme,
ir kai ribotas matomumas. Bet
rikas — didiiausias lakino
priefas. Jis uldengia Zemeg,
kurios nematant, pakilti sunku
ir pavojinga, o tipti ¥ viso
nejmanoma.
Po pusryéiy visi susirinkome

tiek tiek praretéti.
...Pradgjo keletas valandy.
Rikas kiek buvo

galima matyti daikty siluetus
maidaug per 50 metry. Pa-

siuntinys praneié, kad vadas
visus pilotus kviegia | itabo
palaping. Netrukus visi buvo-
me ten. jéjo vadas, atsistojo-
me. Jis mosteléjo ranka — sé-
dékite; buvo susimgstes, su-
sikaupes.

— Junginio vadas leidiia
vykdyti ulduotj, — neskubé-
damas ftvitu balsu pasaké
jis ir pridiré: — Tai — di-
delé garbé, bet dar didesné
alsakomybé. .. Ulduotis su-
détinga, sudétingos ir oro s3-
lygos. Jei kas jauliasi nepa-
siruoigs ar nenori — pasaky-
kite. Man nejsakyta, o leista
vykdyti, jums ai taip pat ne-
jsakau.

Né vienas pilofas neatsisa-
ké. Misy lakinal buve gerai
paruoiti, dauguma pirmakia-
siy, ulduotis vykdéme puikial.

Aerodromas atgijo, vienas
po kit émé kaukti reaktyvi-
niai varikliai. Netrukus gran-
dis paskui grandj émé judéti

starfy.
Stai ir kilimo takas. MNors

vidurdienis, bet fjungti visi i-
bintai. Bus lengviau orientuo-
fis rike.

— Kylame, — iigirstame
Viktoro komanda.

Léktuvas fokteli pirmyn,
spausdamas mane prie sédy-
nés atloie, ai vis greifiau
riedu taku. Zvilgsnis jsisiurbia
| Eugenijaus léktuvo siluety.
Akies kradteliu seku kilimo ta-
ko fibinty linijg. Méto auki-
tyn ir iemyn, franko ialis,
kartais atrodo, kad as

skersai arba ulfoks
ant silueto, Imékigiojanéio
priefakyje. Pagaliau greitis
pasiekia

efry
smigiai susilpnéja.
rankos judesiu méginu pakelti

lektuvg nuo Iemés, bel jis
staiga strykteli kaip ofys ir
pakrypsta | kairg, matyti, de-
finiu  ratu ubkliudé kupsta.
Yairais bandau ilyginti lékiu-
v§, bel tai nepavyksta, rafal.
stukieli | feme, lékiuvas wvél




téja. Pasukome | pietry&ius.
Nelrukus kur-ne-kur pasiredo
lauky lopinéliai, ir pagaliau
nyra saulés nutvieksta Iemeé.
Kairéje matyfti autostrada.
Skrendame tiksliai. Viktoras
prispaudiia léktuva prie pat
jemés, mes paskui jj. Tokia
misy uiduotis. Be to, furime
surasti pries mus pakilusia
grupe, o i apafios lékiuvus
lengviau pastebéti. MNefrukus
pamatome dvi grupes, skren-
danéias beveik frontu kairéje
nuo misy.

Biidamas paskutinis grupé-
je, a8 vykdiiau kontroliucjan-
Zlo fturmano pareigas. Siek
tiek atsilikes, virsdamas Eia
ant kairlo, &ia ant definio
sparno, dairausi.

Tolumoje pasirodé ugnies
blyksniai ir diimai. Tal afakuo-
ja pirmosios misy grupés. |
pietus, maldaug kur matyti
mitkelis, turi biifi misy taiki-
niai, tame rojone ir reikély
pikiruoti. Bet tal ne nuo ma-
nes priklauso. Kur skris Eu-
genijus, fen ir ai. Stal Vikio-
ras su Olegu jau daro ,kal
nivka”, po keleto sekundiy
jy pavyrdiiu sekame ir mes
Debesy lubos iemos, viso la-
bo koks 400 metry. Skrenda-
me ‘po pat debesiu, stebéda-
mi pirmajg porg ir ieskodami
savo faikiniy. Laikas! Veréia-
més ant kairly sparny, sukame
lektuvy nosis tiesiai | numa-
tytg rajonq. Stai ir taikiniai —
prieflékiuviniy rakety bateri-
jos maketas. |jungiu raketas,
~pagaunu’’ vieng rakefos ma-
kefy faikiklio Ziede, visq laikg
akies kraiteliu stebédamas Eu-
genijaus léktuvo siluety. lis
ialia. Po jo lékfuvo sparnais
staiga Zybfeli rakety varikliai.
Nuspaudiiu rakety gasetes ir
al. Viena po kitos nulliautia
raketos su ilgomis ugnies uo-
degomis. Tuoj pat taikinius
apgaubia ugnies kamuolial.
iélyging léktuvus, a3 ir Euge-
nijus kiek Zoktelim aukityn,
kad hepatektume po save ra-
kety skeveldromis. Vejamés
viktorg ir Olega. lie atlieka
kovinj posikj | kairg. Mudu
faip pal imiuojame tokj po-
sikj. Palendame po pat de-
besiu, apsisukame, iekodami
naujo taikinio. 3fai ftanky
kolona. Mukreipiame lékiuvy
nosis tiesial | ja. jjungiame
patrankas. Ir vél faikinys ftai-
kiklio Ziede. Bet itai i§ kairés,
tiesiai j mus pikiruoja pora
.Migy”. Ar mato Eugenijus!
Prasilenksim, ar ne! — sme-
genys dirba greiéiau u? skai-
éiavimo maiing, o ranky jude
siai tiksliis -iki sekundés .da-
lies.

— Ziarék — B kairés, —
pranedu Eugenijui.

— Matau, — atsako 3is.

Tuo pat metu nuo jo lékfu-

vo nosies pasipila raudonos ir.

geltonos ugnelés. Ai taip pat
nuspaudiiu pafranky gaietes
Léktuvas sudreba ir lyg m?
teli vieto]. 13 inercijos pasi-
duodu pirmyn. Raudony |Ir
geltony ugneliy trasos nusi-
driekia iki pat faikiniy. Ste-
biu kiek aukiiau misy pra-
skrendanéius ,Migus"'. Zlemé
artéja, laikas Hvesti lékiuva ig
pikiravimo. Ugnelés nuo Eu-
genijaus léktuvo nosies nu-
triksta, a taip pat paleidiiu
galetes. Léktuvas .atsidista®,
lyg atsikabings ‘nuo katko
sunkaus, ir paskui vedantijj
lengvai iliautia j virsy. Antras
sunkus skridimo efapas baig-
tas. l§jungiu ginkluotg.

Pasivejame Viktory ir
Olega. Viktoras pasuka galva
j miasy puse, Sypsosi, mojuocja
kaire ranka. Mes faip pat pa-
keliame piritinétas pl as
ir prispaudiiame prie kabinos
stikly. Vadinasi, viskg atlikome
sékmingai.

Siaurés wvakarai, kur mes
skridome, émé tamséti. Juo
aréiau aerodromas, tuo labiau
niaukési horizontas. Pried mus
— tamslai mélyna lietaus sie-
na. Prisispaudéme vienas prie
kito, vos nesiliesdami spar-
nais, ir pradéjome ljsti | ne
malonig famsuma. Vis stipriau
pylé lietus, ulliedamas kabi-
nos langus. 15 priefakio nieko
nebematyfi. Pro Zoninius stik-
lus dar SmékiZiojo |ékiuvy si-
luetai ir apatioje — Zemé. Ji
¢ia pat, neioli, bet mes su-
pratome — jel lietus nesi-
baigs, ji bus sunkiai pasiekia-
ma. Milsy apskaiéiavimais, iki
aerodromo buvo likusios ke-
turios minutés.

Kai mums beliko pora mi
nuéiy, staiga pamatéme aero-
dromq su geleinémis ploki-
témis dengtu fapimo faku. Mi-
sy aerodromas! Paprastai
savo mariruto ruoie mes kino-
davome visus aerodromus,
apie §j mums nebuvo pranes-
ta. Pamanéme netiksliai pra-
skride marirufy, dél to ir al-
sitades dviejy minugiy skir-
tumas. Bet kodél ,auksiné ro-
dyklé" rode tolyn! Buvo nu-
matyta tipti 150° kursu, tuo
kursu ir pastatyta privedaniio-
ji radijo stotis. Po 1o véjas
pasikeité ir buvo nutarta topti
330° kursu, radijo stoties per-
velti nesuspéta.

Tuo metu Viktoras praneié:

— Berte, — ai — septyni

iimtai vienuoliktas, aftuoniu-
ké vird jisy, paleidiiu tdpi-
mui.

Vadas leido.

Viktoras pasviro ant kairio-
jo sparno ir atsipléié nuo
misy. Kiek palaukgs, paskul
ji nuiliauié Olegas, o po 1o
Eugenijus. Normalus nuotolis

— keleftas kilometry,

Rt
«‘bet reikia visada matyti prie:
. _oiais. skrendant] léktuvg, todél

-8
thy ia_-_:J‘.L- =0
i

ai atsilikau nuo Eugenijaus
pora fimty meiry, kad dar
bity galima matyli jo siluety,
ir nutariau leistis pelengu su
juo. Dirsteléjgs atgal, pama-
Ziau Aleksandro léktuvg —
jis taip pat nenoréjo atsilikti
nuo manes. Stai pasirodé Eu-
genijaus léktuvo vativoklé, al
taip pat nuleidau vaiiuoklés
svirtj. Léktuvas Sokteléjo, bet
ad ji tuoj pat prispaudiiau.
skrendame be jokiy orienfyry,
kaip maife. Suku galva i de-
fine, j kairg, kreipiu Zemyn i
aukZtyn, stebiu, kad Eugenijus
nedingty i§ akiratio. Pagaliau
topimo kursas — 3307, ifvedu
lekiuvg i§ posiikio, aukitis —
100 mefry. Pradedu leistis.
Stai pasirodo tipimo fakas.
velniaval Nenufipsi. Takas
pasisukes maidaug 30" kam-
pu. Af ir Aleksandras skren-
dame antram ratui. Staiga ii
po mano ,pilve”, vos neul-
kabindamas manes, lenda lék-
fuvas. A3 instinktyviai trukie-
liu rankeng | save, atSokstu
nuo jo.

— Saia, kur lendi, — neid-
laiké mano nervai.

Jaugiu, kalp prakaitas sru-
vena veidu, éda akis. Atsegu
deguonies kauke, méginu nu-
sifluostyti veidg piritine. Dirs®
teliu | prietaisy lentq: mirksi
raudona lemputé — beliko
avarinis degaly kiekis, Rei-
kia greitiau topt. Vél skren-
dame ratu, vél posikis. Blo-
gai, kad pirmojo rato mefu
niekas i milsy nesuspéjo pa
stebéti jokiy Iemés orientyry.
pamaéiau, kad greta geleli-
nio tako yra platus atsarginis
— gruntinis. Ten galima leis-
tis. Kodél aerodrome nema-
tyti né vieno léktuvol Juk
tuplame vieni paskutiniyjy. Tur
biit, uidengé juos maskavimo
tinklais, ir i oro sunku pasie-
péti. Dirsteléjau | kabing, ir
nerimo banga aiteléjo visu
kiinu. Degaly beliko 7—8 mi-
nutéms. Pranefiau  Viktorui.
Jis atsaké turjs ne k3 daugiau,
al privalas apsisprgsti  save
nuoliira. Mejaugi reikés kata-
puliuotist Wel Turiu nutipti.
Gali paimti kursq 20° skirtumu,
negu buvo praneita if vado-
vavimo punkicl O gal kom-
Eam netiksliai rodo! Darau
etvirta posikj, po to imu ne
330°, o 340° kursg. Jei uiskri-
siu i¥ kairés geletinio fako
pusés, bus galima, ji periokus,
nutipti ant atsarginio net kiek
jstrizal — jis platus. Vél ar-
téja femeé. Takas ir vel ione.
Moréjau pasukti léktuva, bet
pajutau, kad greitis minima-
lus. Tuej pat valdymo rankeng
stumieliu pirmyn, bet juk rei-
kia sekundiiy, kad jsisukiy
turbina. Lékiuvg émiau spausti
prie pat femés — geriau va-

fiuoklé tepalie€ia j3. negu,
netekes grei€io, nevaldomas
léktuvas nukris ant sparno.

Afrodé, kad ratal fuoj palies
jeme. Prieials mane buvo ly-
gi pleva. Kiek kairiau, prie-
kyje — atsarginé juosta. Muo
jos mane skyré gilaus arimo
ruolas — avariniy lektuvy
gaudytojas, toliau protektoriy
linfja... Praskutau keletq 3im®
ty metry, ir turbina, pradéjusi
sukiis visu galingumu, jkvépé
jégos léktuvui. Manevruofi
pavojinga, bet kitos ieities
nebuvo, Paveréiau lékiuvy |
kairg, po fo | deiine ir, kiek
|strital priariéjes prie atsargi-
nio fako, nutupdiiau jj, vos
pora iimiy metry praskridgs
jenkly ,.T".

Stebéjausl, kad vadas per
radijg nieko nesaké dél mano
jmantraus 3okio pried pat star-
tinj vadovavimo punkiy. Keis-
ta. Emiau stabdyti léktuva, ku-
ris tarsi gliseris skrodé vande-
niu uiliets pieva. 13 po va-
tiucklés raty kilo wvandens
stulpai. Matina nenoréjo
klausyti: vos pradedi stabdyti,
ratai tuoj pat ima Eliauiti ir
léktuvg suka 3onu. O pieva
baigiasi. Atleidiiu stabdiius,
i#lyginu léktuvy ir vél po fru-
put] stabdau. Pagaliau greitis
sumaiéja, léktuvas darosi pa-
stovesnis. Viskas gerail

Tik dabar pajuntu, kokia
perdiiivusi  burna, kokios
sirios ldpos. ..

Dairausi | Salis. Kur® lékiu-
vail Be dviejy, kurie fik ka
nutiipé pried mane, daugiau
jy gia nebuvo... Supratau,
kad mes tipéme ne ftame
aerodrome.

Po keleto minugiy grefa
sustojo  Eugenijaus ir Alek-

sandro léktuvai. Jie iOpé i3
ketvirte karto.
...Viskas baigési gerai.

Atvykusi techniky komanda
paruoié misy lékiuvus skridi-
mui. Kai lietus liovési, sédo-
me | kabinas ir perskridome
kur reikia. Pasirodo, kad
Aleksandro  grandis afitritko
nuo vado, pamefé aerodro-
ma, kur mes tipéme, ir nusi-
leido ten, kur visi. UE tai ga-
vo barti: niekada neturi teisés
pamesti vado.

Junginio vadas alsiunté te-
legramg su pagyrimu, kad
padirbéjome gerai ir AEE
vial, sunaikinome visus faiki-

nius. Muotaika buva puiki.
Pavakare, nors ir nuvarge.
mes jau spardéme kamuolj.

Tada ir sufinojome, kad vi-

siems, dalyvavusiems §ios
dienos ZIygyje, ui puikiai
jvykdyta uiduotj sudétingo-

mis oro salygomis gynybos
ministras pareitké padéka.

Po iio skridimo dar Simius
karty kilau, bet fik kelefas
skrydiiy liko atmintyje fokie
ryfkis, kaip fis.

Jonas ZILIONIS
aviacijos kapitonas

21



GREITESNI UZ GREITUS
UZ LETUS

LETESNII...

a) VTL-15

b) VTL-16.

Pirmyjy keiciamos sparno geometrijos transporto lektuvy, supro-

jektuaty JAY, schemos:

Vienas pirmyjy ,Lockheed” VTL modeliy

e

Viename straipsnyje sunku
suminéti visus pastatytus ir su-
projekfuotus keiéiamos sparno
geometrijos |ektuvus. Kiek pla-
tiau apivelgsime %o tipo ke-
leivinius lektuvus.

Seitojo delimtmecio pra-
diioje NASA kartu su aviaci-
jos firmemis paruoié dviejy
tokiy léktuvy projektus VTL-15
ir VTIL-16 (SCAT-Supersonic
Comercial air Transpori —
virsgarsis fransporto léktuvas).

Projekte VTL-15 sparnus su-
daro judanéios ir nejudanéios
dalys. Jy strélitkumg buvo ga-
lima keisti labai platiose ribo-
se. Esant maksimaliam strelis-
kumui, judanéioji sparno dalis
ouislinkdavo” ant fiksuotosios

Pradiia 1 Nr.

22

~Duglas 2299

ir sudarydavo iitising neiamajq
maio prailgéjimo plokituma.
Sios konstrukcijos trokumas —
susidarantys plyiiai tarp ju-
aanéios ir nejudanéios sparno
daliy, dél kuriy padidéja prie-
kinis oro pasiprieiinimas.

VTL-16 sparnai taip pat ii
dviejy daliy — judanéios ir
nejudancios. Keiiant sparny
streliskumg  plagiose ribose,
buvo galima keisti ir jy prail-
géjimg (1,4—93).

Lektuvas turi tris wvariklius.
Du — po nejudanéiomis spar-
ny dalimis, treéig — ties kilio
jtvittinimu. Kreiserinis greitis
M=3, skridimo nuotalis su
11300 kg kroviniu — 5800 ki-
lometry. Salone — 125 vietos
keleiviams ir bagaiui.

VTL tipo lektuvai nebuvo

statomi, nes jy statybos ir eks-
ploatavimo iilaidos gana di-
deleés,

Verti demesio Duglo ir Nort
Ameriken firmy anties tipo
virigarsiy, keiciamos sparno
geometrijos lektuvy projektai.
Stai ,Duglas 2229". Jo kreise-
rinis greitis — tris kartus di-
desnis ui garso greitj, juo gali
skristi 100—130 keleiviy (pri-
klausomai nuo krésly iidesty-
mo salone), Panaiiy projekly
kaip ,,Duglas 2229" buve dau-
gybé. Bet kaip ir daugelis
ankstesniy, jie ir liko tik pro-
jektai. Beveik buvo pastatytas
.Boeing—733". Sio lektuvo
prajektui pritaré ir JAV Fede-
ralinés aviacijos agentira, ta-
ciau ir jo buvo atsisakyta deél
dideliy eksploataciniy iflaidy.

,Boeing-2707" schema

Skaitytojams pateikiame
trumpgq dio labiausiai vykusio
virigarsio keiéiamos sparny
geometrijos léktuvo apraiyma.

.Boeing-733" baigtas pro-
jektuoti 1964 m. sausio ménesj.
Lektuvas buve numatytas vi-
daus ir tarptautinems oro lini-
joms. Sparnai — keiéiamo
strelistkumo.  Pagrindinis  io
projekto variantas buve pava-
dintas ,Boeing-733-191" (skri-
dimo svoris — 195 tonos, lie-
mens ilgis — 62,1 m, skridimo
nuotolis — 6400 km). Pateikia-
me sio lektuvo atskiry varian-
ty techninius duomenis.

Visy varianty lektuvo spar-
ny plotas buvo vienodas —
735 m?, streliskumg buvo gali-
ma keisti nuo 20° iki 74°, Ki-
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Devynviedio (30 tony skridimo svorio) keiéiamos sparmo geomei-

rijos lektuvo schema

lio strélitkumas pagal prieki-
ng briaung — 55°. Norint pa-
didinti pastovumg kreiserinio
skrydiio metu, po léktuvo lie-
meniu buve suprojektuctas pa-
pildomas kilis.

Varikliai sumontuoti po ne-
judamomis sparny dalimis. Oro
pasipriedinimui sumaginti kras-
tinés gondolos pasuktos 3°
kampu lektuve simetrijos
plokitumos ativilgiu.

Aukitumos vairai — daugia-
sekciniai. Didiiausias jy atsi=
lenkimo kampas — 30°, nors
visuose skridimo reiimuose vi-
siskai pakanka B°.

Sparny stréliskumas keigia-
mas taip: léktuvui startuojant
ir kylant, minimalus sparny stre-
litkumas — 20° ir maksimalus
plotis, skrendant ikigarsiu grei-

giu — 30—35° artéjant prie
garso ribos ir jj wvirdijant —
50—&0°, skrendant -virigarsiu
kreiseriniu greic¢iu — 74°. Lei-
diiantis — atvirkiciai., Jeigu
reikia perskristi | alsarginj
aerodroma, skrendama ikigar-
siu greidiu. Spamny strelifku-
mas fada — 30°,

.Boeing-733" vieno variklio
statine trauka — 18000—23000
kG.

.Boeing-733" buve supro-
jekiuotas taip, kad, sugedus ir
dviem varikliams, galéty skristi
arfimu garsui greifiu

Pagrindinio fio léktuvo va-
riantfo kaina — 20 min. dole-
riy, o vidaus oro linijoms —
19 min. doleriy.

1966 m. rugséjo & d. Boeing

VIL ..F-106"

Metolimos ateities 6000—7000 km val greigiu skrendanéio trans-

porto lékfuvo schema

IAV  suprojektucto

firma pateiké JAV Federalinei
aviacijos agentirai naujg lek-
tuvo projekly, kuris buvo pa-
tvirtintas ir pavadintas ,Boeing-
2707". Sis léktuvas galés skrai-
dinti 250—350 keleiviy.

Didiiausias sparny strelidku-
mas — 72°. Skrendant virigar-
siu greiéiu, sparnai ir horizon-
talios atramos sudaro iitising
plokitumg, kurios bendras plo-
tas — 836 m’. Varikliai jmon-
tuoti po uipakalinémis nefa-
mosiomis plokilumomis, varik-
liy gondeles, kaip ir ,Boeing-
733", sudaro kampg su lektu-
vo simefrijos plokituma: vidi-
nés gondolos — 0,257, isori-
nés — 1,5% Tokiy gondoly pa
détis fymiai sumaiina priekinj
pasiprieiinima.

,Boeing-2707" nosis atlen-

keiciamos
lektuvo schema: | — aparato liemuo; 2 — spamai; 3 — kiiis;
4 — aerodinaminés plokitumos, kutios, jskridus | atmosfers, pasi-
suka aplink aij 7 90° kampu; 5 — simeiriniai destabilizatoriai,
kurie, afsilenkian! aerodinaminéms plokitumoms, pasisuka aplink
aij 6 180" kampu

sparno  geometfrijos

kosminio

kiama panaiiai kaip , TU-144",
Tai pagerina malomumg tu-
piant bel kylant ir sumazina
pasiprieiinima, skrendant krei-
seriniu retimu.

Lekiuve priekyje jrengtos
horizontalios plokitumos, kuriy
pagalba, skrendant virigarsiu
areiéiu, pagerinamos léktuvo
valdymo charakteristikos ir su-
matinami aerodinaminés koky-
beés nuostoliai.

Praneiama, kad aerodinami-
ne kokybé, kai M 2,7, bus
maidaug B,2, o serijiniuose
lektuvuose K., B85. Skren-
dant ikigarsiu greidiu, aerodi-
namine kokybe bus 155—16.
Kylant, kai strelitkumas 307,
aerodinamine kokybe bus di-
desne kaip 12,5. |sibegeéjimo
metu lektuve nosis nuleista ir
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. amitiesia, pasiekus 274 km val

-

greiti.  Uzsparnjai jiraukiami,

. pasiekus 345 kmval greil,
~ esanl sparny strélitkumul 42

Siame retime  aerodinaming

 kokybé — 15, 9—12 km auki-

tyie (M-0.9) sparny strélidku-

~ mas padidinamas iki 72°. Krei-

serinis greitis M 2,7 pasiekia-
mas 19 km aukityje, praéjus
1% minuéiy nuo starlo,

Kai iki topimo vietos lieka

300 km, greitis sumaiinamas

S ey, strélibkares dki-42° ir
. toliau teméjama ikigarsiu grei-

 Hurias vielas eildje) ir 247 vie-

kil M =1, o aukitis iki 15 km,

&iu,

yBoeing-2707"  salone  yra
ﬂpirmdﬁ klasés viely (aisiu-
mas tarp eiliy 102 em, po ke-

. tos turistingje  klaséje (po 6
- keeslus eileje, atstumas tarp jy
885 em), -i-?:, pat 5 virtuves ir

& fusletal,

iemens plotis —
48 m.
Skrendant kal kurios lektuvo
vietos jkaista iki 200—250°C,
- fodal  jo konstrukeijoje dau-
giausia titano lydiniy Ti6A 14V

b ﬂ‘ (905, titano, &1 aliuminie’ ir

y ‘%muﬂin}.

i

pradiioje, bet dél kai kuriy
dar neiispresty technologiniy
klausimy lekluve bandymai
atidéti, strodo, iy mety pa-
baigai ar kiiq pradiial,
Uisienyje projekiuojami ir
mazesnio skridimo svorio viri-
garsisi- keifiamos spamo geo-
metrijos  keleiviniai lekiuvai.
Stai Anglijoje suprojektuctas
90 viety lékiuvas, kurio krei-
serinis greitis M 2,0, skridimo
nuotolis — 3000 km. Siam lék-
tuvul bidinga tal, kad, esant
maiiausiem  sparny  strélifku-
mui, priekinés jy brisunos da-
lis jlenda” | liemen|. Skran-
dant  virigarsiais  greidiais,
sparnai atsilenkia atgal. Jy pa.
sukimo ‘mechanizmas jmantuo-
tas liemenyje. Siame lekiuve
numatyti keturi dviejy konliiry

. wvariklial, kurie jmontuoti dvie-
“juose gondolose prie kilio.

Sio léktuve skridima svoris
— 119200 kg, tdpimo —
71 200 kg, santykinis sparno
apkrovimas kylant — 644 kg
m’, tupiant — 386 kg'm”. Sklan-
dytuvo svoris sudaro 2857
lektuvo kilimo svorio; o kuras
— 47,1 %. Daugiau. kaip piise

. WBOEING-733“ ATSKIRY YARIANTY TECHNINIAI DUOMENYS

Su pailantu liemeniu

E -

Rodikls 3 10 YRR B 4

- o5 g RE

IE Gaey

_ & W =9
 Kilimo svoris (kg) 195000 - 185000 234000
 Kemercinis svoris (ka) 13600 19500 19500
 Keleiviy skaicius 150 214 214
~ Skridimo nuofolis {km) 6400 4600 6400
- Kreiserinis skridimo greitis (kmval) 2900 2900 2900
~ Kilimo greitis (km val) 285 280 305
Tapimo greitis (kmvai) 220 225 240
Spamy plotas (m?) 435 435 435

Sparmy . plotis (m), kai. sréliskumas

- 20° ' 52,8 528 528

o ANl 263 23 263
- Lektuvo ilais (m) 62,1 738 758
.lfﬂmfhp raty (m) 21,%  nerasta duomeny
- Raty tarpvéie (m) 68! - nerasta duomeny
-;-.':-_'I-I._-_ﬂhnn,"nuhﬂ_"u m) 147  nerasta duomeny
Stating varikliy trauka (kS) 92000 92000 92000
Isibegeiimo kelias (m) 1300 nerasta duomeny
~ Tapimo distancija (m) 1770 1880 2000
1830 1650 214D

< binoje,

~Pakilimo distancija (m)

~ Skrendant 10500 m aukityje,
- slegimas salone ir lakong ka-

atitiks  slégima jiros
paviriiuje.

- Visos valdymo sislemos ke-

~ Lektuvo vaiiuokle sudaro
" kelurios - pagrindinés alramas.

kuriy kiekviena remiasi | ke-

Nurraty vedimél, priekine atra-
ma su. dviem ralais.

Pirmiejl skrydiiai dive tekiu-

- vu furdio boti atlikti Sy mety

kuro sunaudojama kreiserinism
skridimui,

Keiciamos sparno geometri-
jos schemg méginama pritai-
kyti ir lengviesiems keleivi-
niams léktuvams. Jungtinése
Amerikos Valstijose suprojek-
tuctas lektuvas, kurio kilimo
svoris — apie 30 tony ir skri-
dimo greitis M=2. Lékiuve —
9 kelejvial. Didiiausias iio lak-
tuvo, sparny strélitkumas 657
Kai sireliskumas  didiiausias,

sparnai. ir horizontalios alras
mos sudaro iitising frikampe
plokitumg.  Lekiuve ilgis —
26 m, sparny plolis, esant di-
diiausiam strélifkumiul — 11,86,
matiausiam — 17,5 m, lektuvo
aukitis — 6,4 m, yra keturi va-
rikliai, Kuro bakai jmontuati
liemenyje, kilic cenire, taip
pal nejudamose sparny dalyse,
Skridimo nuotolis — 6100 km.
Kilimo tako ilgis — 1590 m,
topime — 1530 m. Komercinis
krovis — 1140 kg (jskaitant %
keleivius ir bagaig), Keleiviy
salano_ilgis — 4,57 m, platis
— 1,65 m, aukitis — 1,47 m.

Panaiiy léktuvy projekty —
daugybé. [domus vienos angly
litmos skraldanéio sparno”
projektas (greitis M 2], kurio

diiantis, pagerinamos valdymo
it pastovumo charakieristikes
irtt,

Didejant lektuvy greiciams,
reika ilgesniy kilimo ir fGpime
taky.

Kyla klausimas, kodel masii-
kai nepradedami statyti keitia-
mos sparno geometrijos lektu-
val, jeigu jie iuri tiek daug
gery savybiy? Visy pirma, dar
yra daug neilspresty iy lék-
tuvy projeklavimo ir statybos
problemy: nesukurtas papras
tas, lengvas ir patikimas spar-
ny stréliskumo keitimo mecha-
nigmas, nevisada uZtikrintos
pastovumo ir valdymo charak-
teristikos, nevisitkai ifspresta
agregaty ifdésiymo, svorio
centro  keitimo  priklausomai

»BOEING-2707 TECHNINIAI DUOMENYS

~ Atstumas tarp vaiiuoklés raty [m)

Raty rerpveie
Lekiuvo aukitis (m)
Statine varikliy trauka (kG)

strelitkumg galima keisti nuo

- 207 iki 72° priklausomai nuo

skridimo  greidio. |domis ir
daugelis kify firmy projekty,
bet kol kas jie tik projektai.
Reikia fiketis, kad keiéiamos
sparne  geometrijos  léktuvai,
pateising  konstruktoriy willis
kara aviacijoje, paleisins jas ir
civilindje, nes tokiy lekiuvy
aerodinaminés charakleristikos
fymiai geresnés visuose skri-
dime refimuose. Be fo, sufau-
poma kura kylant, leidiianfis
ir net kreiserinio skridimo me-
tu, sumaiinamas apkrovimas,
skrendant furbulenfinéje atmo-
sferoje, frivkimas kylant ir lei-

W x rindini alginfu
Rodikhiai P:Erha:ilaii = ﬁ;megniu
Didiiausias kilimo svoris (ka) 270000 306200
Didriausias fapimo svoris (kg) 182000 195000
Didiiausias komercinis keavinys (ka) 34000 34000
Vietos keleiviams 300 250—350
Skridima nuotolis (km) 6400 6400
(277 keleiviai) (313 keleiviu)
Kreiserinis greitis {(km val) 28B40 2860
Kieiserinio skricimo aukstis (m) 19500 19500
Atitritkimo - greitis kylent, kai
stréliskumas 30° (km val) 290 300
Topimo greifis (kmval), kai strélitkumas: _
L 30" 250 250
x° nerasta duomeny 235
Kilimo take ilgis (m) 2200 2320
Topima tako ilgis (m) 1950 2000
Sparny plotas, esant didiiausiam
stréliskumui (m?) B2s B3&
Sparny plotis (m), kal strélifkumas:
20° nerasta duomeny 54,86
el 54,2 53,03
1z 326 32,31
Lektivo ilgis (m) 90,6 933

nerasia duomeny 37,5
nerasta duomeny 7.5
16,5 14,6
nerasta duomeny 4 x 28/00

nuo sparny strelitkumo prob-
lema, friksia atspariy Ir leng-
vy metaly ir ki,

Numatoma keiciamos sparmo
geomelrijos lektuvy idéja pla-
& prifaikyti  hipergarsiams
lektuvams, ftaip  paf kos-
miniams  skridimo aparatams,
Vienas Eymus prancizy moks-
lininkas yra pasakes, kad lak-
fuvo schemos keitimas skridi-
ma melu leis mums skraidyti
greifiau ui greitus ir leéiau
ui letus. Del pastarcjo teigi-
nio, finoma, galima ginéylis,

Pagal uisienic ir tarybing
spaudy paruoie
ALGIS STOKAITIS




KADA IR KUR

RUNGTYNIAUS

AVIAMODELISTAI

1971 METAIS

Draugitkos Vilniaus ir Var-
iuvos aviamodelisty wvariybos
Vilniuje vyks geguies 29 d
{kordiniais modeliais) ir gegu-
ies 30 d. (laisvo skridimo
modeliais),

AVIAMODELISTY

Lietuvos TSR moksleiviy
spartakiados aviamodelisty
variybos (kordiniais mode-
liais) bus rengiamos Vilniuje
birielic 28—liepos 3d

Lietuvos TSR aviamodeliz-
mo asmenings ir komandinés
pirmenybés laisvo skridimo
modeliais vyks Vilniuje liepos
7—11 d. Jose dalyvaus mies-
ki rorajony kﬂmﬂ"dl.}i it 4

Vienas — su
A-2 klases mo-
delials, kitas — su léktuvo
modeliais gumas  varikliais,
trecias, — su faimeriniais lek-
tuvy modeliais ir komandos
vadovas

Tl ""-InrnL.q
sk landytuvy

PASAULIS

SrannNaAai

Skyriy veda ALFONSAS PRANSKETIS

Lietuvos TSR aviamodeliz-
mo asmenines ir komandinés
pirmenybés kordiniais mode-
liais rengiamos Vilniuje lie-
pos 14—18 d. Jose dalyvaus
miesty ir rajony komandos.
Miesty (respublikines priklau-
scmybés) komandos sudetis
— 8 sportininkai vienas su
greicio modeliais, vienas su
pilotatinials modeliais, vienas
s lektuvo kopija, du su lenk-
tyniniais modeliais (pilotas ir
mechanikas), du su oro kauty-
niy modeliais (pilotas ir me-
chanikas) ir komandos vado-
Va5

Rajony komandas sudarys

6 sportininkai: vienas su grei-
¢io modeliais, vienas su pilo-
tatiniais modeliais, vienas su
lektuve kopija, du su oro
kaulyniy modeliais (pilotas ir
mechanikas) ir komandos va-
dovas.

TSRS asmenines ir komandi-
nes pirmenybés laisvo skridi-
mo modeliais jvyks Krasnoda-
re rugpiotio 10—20 d, kor-
diniais modeliais — Charkove
rugpidéio 10—20 d.

Visasajunginés aviamodelis-
ty variybos pilotaiiniais ra-
diju valdomais modeliais bus
rengiamos Simleropolyje
rugpiléio ménesj,

PAKEITIMAI
TAISYKLESE

1970 m. pabaigoje Paryiii-
j& posediiave FAl aviamode-
lizmo sporto komisija (SIAM),
kuri patvirtino  kai  kuriuos
aviamodelizmo kodekso pe-
keitimus.

Laisve skridimo modeliy
variybose vieto] starfo aiki-

telés jvedama starto linija, ku-
rioje 7—10 m nuotoliu wvie-
nas nuo kito jkalami kuoleliai,
iymintys starto vietas. Stario
vietos komandoms paskirsto-
mos burty keliu.

Variyby dalyvis save nua-
tidra gali pakeish jvainas mo-
delio dalis, jeigu sumontuotas
modelis atitinka wvariyby ftai-
sykles

|vedama nauja tvarka as-
tuntame fture:

a) dalyvio starto eilé nusta-
joma burtais

b) kiekvienam dalyviui ski-
riamos 2 minutés efektyviam
skridimui pradeti;

¢) modeliai leidiiami kas
dvi minutés. Laikas pradedas-
mas skai¢iuati nuo to momen-
to, kai paleistas modelis atsi-

kabina nuo vilkime sillo ar-
ba nustoja veikti variklis;

d) taimeriniu modeliy kla-
séje skridimo laikas neturi vir-
Syt frijy minudiy. Astuntame
ture variklis turi veikti ne il-
giau kaip B8, devinlame —
kaip 6 ir dedimlame — ne il-
giau kaip 4 sekundes.

Dalyvial startuoja i§ vienos
vietos kas dvi minutes, Sis in-
tervalas kartu yra ir pasiren-
aimo laikas. Eiles tvarka pa-
kartotiniems  skridimams nu-
statoma burtais.

Kambarinio modelio sparny
ilgis — ne didesnis  kaip
50 cm.

Kordiniy modeliy klasés

Dalyvio padeéjejais stane
gali biti tik komandos nariai

(taip pat ir komandos wvado-
vaal

Oro kautyniy starte pilntas
gali pats paleisti variklj, jei-
gu |15 uisidéjes apsaugin| sal-
mg

Ui vieng nukirsty uodegos
dal] skiriama 100 taiky, uZ
vieng skridimo sekundg — po
1 taiks.

Uz viena sekunde, jei mo-
delis neskrenda, skiriamas vie-
nas baudos taikas.

Sportininkai, pralaimejg pir-
mame fure, susitinka tarpusa-
vyje. Siy kautyniy nugaletojai
susitinka antrame ture karlu
su nugal@jusiais pirmajome.

Taikai atskyriy normoms
imami tik 5 dviejy pirmyy
susifikimy

SKLANDYTUVO
MODELIO
UZDELSTO

VILKIMO
KABLYS

Sklandytuvy meodeliai vis

dainiau isvelkami uzdelstu
bidu, Tokiu atveju galima
geriau panaudoti kylangias

termines oro sroves. Tal ypac
svarbu dabar, nes pagal ne-
senial pakeistas taisykles mo-
del] 'eidilama vilktl (atidavus
skraidymy knygute) iki pen-
kiy minudiy

Salies rinktines narys spor-
tininkas 18 Tartu A. Lepas |ai-
komas geriausiu uidelsto
cklandytuvy modeliy vilkimo
virtuozu ne tik Salyje, bet r
visame pasaulyje. Cia apraio-
ma xablio, Kurp )% naudoja,
konstrukcija

Kablys veikia taip: jo kor-

pusas (6) laisvai pasukamas
pirmyn ir atgal ant asies,
jtvidintos sklandytuvo liemens
pilone. Matiau jfempus vilki-
mo sidlg, kablys, weikiamas
pasikio vairo spyruokies, pa
sislenka algal. Kartu pasisuka
vairas, versdamas modelj da-
Fyhi posukius, neatkabinus
siilo. Labiau jtempus vilkimo
siilg, postkio vairas pasisuka
| neutralig padetj, ir modelis
val velkamas Hesial Pries
atkabinimg vilkimo sililas dar
labiau jtempiamas, lis suspau-
diia spyruckle (4), kablys (1)
pasislenka Iemyn
(10) atsipalaiduojs i jpiovos
Lablyje ir, spyruckles (9) tem-

llefuvélls

ocnamas pemﬂerlkd a!g:ﬂ ir
jjungia taimerj. Tuo paciu me-
tu atsileidzia troselis, ir po-
sikio vairas pasisuka (dar
pries aisipalaiduojant nuo
kablio vilkime sidlui), Pagal
naujas laisykles starto metu
vilkimo sidlo negalima paleis
i i rankos. Kad |is geriau
atsikalbinty nuo wilkimo kab-
lio, reikia palikti palaidg jo
qala. Leidiiant modelj uidels-
s vilkimu, pageidauting
jrengti taimerj, kuris po trijy
skridimoa minuéiy atlenkia sta-
bilizatoriy | viriy ir perveda
model] | paradiutavima
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T o AUKSTUNOS VAIRAS
204
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I 100
—_—
5 modelj rekomenduocja km/val greitj. Kai kurie mode- jamosioms plokitumoms —
sporto meistras E. Mykolaitis. lio duomenys: spamy plotas 31 g/dm’.
Modeliu: pritalkytas  kaitini- — 10,5 dm®, stabilizatoriaus Modelis statomas i3 balzos.
mo mikrovariklis MD-2.5 , Me- plotas su aukifumos vairais Viete] jos galima naqdaﬁ
teoras”. Galima panaudoti ir 1,75 dm‘, bendras neiamuyjy minkity liepq (atitinkamai su

varikl] Ritmg"“.
ir su kitu va-
pasiekia 150

kompresinj
lr su wienu,
rikliu  modelis

plokitumy plotas 12,25 dm?,
paruoito skridimui  modelio
svoris — 380 g, fkrovimas ne-

ploninus). Bréiinyje pavaiz-
duota pagrindine sparne ner-
vilira ir propelerio iablonai
yra natGralaus dydiio.
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Bakelis degalams sulituotas
i# 0,25 mm baltos skardos,
panaudojant 1,5 mm vidinio
skersmens varinius vamzde-

livs. Kaitinimo varikliui dega-
lai tiekiami spaudimu i§ kar-
terio. Kompresiniam varikliui
spaudima nerekia.
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PROPELERIY SABLONAI
IVAIRIEMS MODELIAMS

Skaltytojams pageidaujant,
spausdiname kal kuriy mode-
liy propeleriy Zablonus. Pro-
peleris [1 bréi) — 280 mm
skerspitivie ir 690 mm gZings-
nie. Jis naudojamas léktuvy
modeliams su gumos wvarik-
liais [j| naudoja ir tinomas fa-
rybinis aviamodelistas ). Me-
lentjevas),

Propeleriai [2 Ir 3 brél]
skirti taimeriniams Iéktuvy mo-

Y

deliams su kompresiniais va-
rikliais. Tokiems pat mode-
liams, bet su kaitinimo varik-
liais, skirfas 4 brétinyje pa-
vaizduotas propeleris.
Propeleris [§ bréi.), naudo-
tinas kordinlams pilotaZiniams
modeliams su kaitinimo va-
riklials, kuriy cilindry fris
5—6 etm’. Tal TSRS nusipel-
niusio - sporte meistro J. Si-
rotkino sukurtas propeleris.

4 brez. TGL

ATSAKYMAI

AVIAMODELISTAMS

A. PAULAUSKUI [Kaunas)

lisy mineto lekiuvo Z-326A
~Akrobat" nuotrauka ir  suma-
tinti bréfiniai buve spausdint
1970 m. ,Sparny® 4 nr. Atei

lyje planuojama spausdinti tikslius
sio  lektuve breiinius
U&||5I.}rrr;

aviamo-

R. KRIVICKUI [Pakruojis)

Mikrovarikliui | Ritmas” wvar-
totinas  tokios sudéties kuras
mineraline alyva — 17, ricina —

/777

— 30, ir zibalas —
Taip pal galima nau-

17, eteris
40 daliy

doti  paprasciausios receptiras
kurq: mineralinés alyvos — 330,
tibale — 339, eterioc — 34°

R. KALINAUSKUI

~Anbo-IV"® ir wDo-
tiksliy bréziniy jau ne-
béra Pagal spausdintas iy
lekfuvy schemas ir nuoiraukas
aviamodelistar gali pasidaryti
stalinius maketus r pusiau ko-
p.‘fﬂ:.

Lektuvy
bi-2"

V. GEDYILUI [Siauliai]

Mikrovariklis , Komata®
detingas  wvariklis

—
Pradedantie-

|
l



Kordiniai greiéic modeliai
leidziami didiiausiam greiciui
pasiekti 1000 m distancijoje.
Modelic  skridimo spindulys
furi bati: 1592 m (10 ra-
ty - 1 km) modeliams su sti-
moksliniais varikliais; 19,90 m
(8 ratai 1 km) modeliams
su reakiyviniais wvarikliais,

- EEESS N

Spindulio ilgis matuojamas
nuo valdymo rankeneles iki
propelerio aiies arba mode-
lio simetrijos aiies (jeigu va-
rikliy du arba daugiau).

Kordos skersmuo — ne ma-
fesnis kaip 03 mm (mode-
liams su stimoklinials warik-
liais) ir 0,4 mm (modeliams
w reaktyvinials  varikliais).
Leistina paklaida =1/100 mm.

Modelius leidiiama wvaldyt
fiktal dviem kordomis.

Valdymo sistemos jrengimas
(rankenéie, kordos ir mode-
lioa valdyma detalés) turi is-
laikyti tempimg, 20 karty wir-
sijantj modelio svorj. Atspa-
rumas tempimui bandomas di-
namometru priel kiekvieng
modelio skridima.

Degalai modeliams su kai-
tinimo varikliais nauvdojami tik
standarfiniai:  metilo spiritas
— BOY, ricina — 20% arba
metila spirilas — 73%, ric

na — 25";. Siuos degalus pa-

B teikia wariyby organizalorial,
= Priei kiekvieng modelio
5brez bandyma dalyvis turi praplau-

{i degaly bakel] standartiniu
kuru.

Modeliams su kompresiniais

varikliais galima paudoti bet
kurios receptiros degalus.

Bandymu laikomas bet ku-
ris meginimas paleisti model
per tris minutes (nuo duocio
signale pradiios), Reikia fik,
kad dalyvis nepadety ranke-
néles ant sakutes.

Uiskaitiniam skridimui lei-
diiama atlikii du bandymus.

Ugskaitiniu skridimu  laiko-
mas toks modelio skridimas,
kurio metu valdymo rankene-
& uidéta ani valdymo Saku-
tés. Mormalus skridimo  auki-
tis — 1—3 m.

Kiekvienas dalyvis turi fei-
se allikti tris uiskaitinius skri-
dimus.

Skridimy anuliavimas. Skri-
dimo rezultatas anulivojamss
iiais atvejais:

a) jeigu starfc metu arba
skrendant  (tytia ar netyéia)
nuo modelic nukrinta  koks
nors kenstrukcijos elementas.
Leidiiama numestl fik mode-
lio vatiuoklg-veiimelj;

b) jeigu uitkaitinio skridi-
mo melu panaudojama fizing
jeqa, norint padidinti mode-
lio skridimo greitj;

¢) jeigu panaudojami papil-
domi kemponentai standarh-
nes receptiros  degalams
{anulivojami wvisi trys skridi-
mai):

d) jeigu uiskaitinio skridi=
mo metuy modelis pakils dau-
giau kaip 6 m arba skris 3 m
aukityje daugiau kaip vieng
ratq;

VARZYBOS KORDINIAIS GREICIO MODELIAIS

e) jeigu uiskaftinio skridi-
mo melu valdymo renkenéle
nors ir frumpam nebus pade-
ta ant Sakutes.

| starto aikitelg leidziami tik
komandos nariai. Kiekvienas
oalyvis variybose gali bati
padejeju tik vieng karig.

Skridimo laikas pradedamas
skaiiuoti nuo tada, kai daly-
vis padeda valdymo rankens-
lg ant sakutes, o modelis ker-
ta orientyry, esant] priesingo-
je bazes puseje.

Skridime laikg fiksuaja du
teiséjai laikininkai, kurie nau-
dojasi chronometrais su1/10<
padalomis.

Matavime rezultatas uiskai-
tomas tik tada, jeigu dviejy
chronometry paredymy skirtu-
mas ne didesnis kaip 2/10 s.

Uzskaitiniam laikui imamas
teiseiy laikininky uifiksuotes
dvieju rezultaty vidurkis.

jeigu dviejy chronomelry
parodymy skirfumas didesnis
kaip 2/10 s, dalyviui leidiia-
ma pakarioti bandyma. Jeigu
dalyvis sutinka, [am uiraio-
mas maiesnis rezultatas.

Uzskaitai imamas geriausias
rezultatas i3 trijy skridimu.

leigu yra du (arba dau-
giau) vienodi rezultatai, ge-
resné vieta tenka tam daly-
viui, kurio modelio dviejy ge-
riausiy  skridimy  rezultatai
geresni.  Jeigu ir diuo atveju
rezultatal lygls, pirmumas nu-
statomas pagal trijy skridimy
rezultaty sumg.

= i siems maodelistams rekomenduc-

tini paprastesni. Patariame Jums

5 statyli  kambarinj léktuvo mo-

- delj . Drugelj", kurio breginius
. rasite 1969 m. . Sparmy" 1 nr

Tada jau galetumete statyhi Tarybiniai aviacijos sportinin-
modelj A-2. kai 1970 m. pasieke 54 visasg-
> junginius rekordus. 3% jy uire-
L. JUSIUI [Zarasai) gistruoti kaip pasaulio rekor-
- Mikrovarikliams MK-16 ir |, Je- dm Spausdiname vigy aviaci-
! na" galima naudoti tokius pal jos  sporta daky rekordus
: degalus, kaip ir visiems kompresi- (skliaustelivose — pasaulio re-
I'W_iamsﬂ\fnr'rkli_al;rl? Desggm sude- kordai): aviamodelizmo — 1B
is: 0, fibalo, % mine- o
ralings alyvos ir 347, elerio. (7), sklandymo — 2, aukstojo

pilotazo — & (6), paradiutizmo

R 8y wvarikliy galingumas 0,1-0,15
— 22(22), rakety modelizmo

- Al (MK-8) ir 0,2-0,25 Al ,Jena").

— &(4). 15 7 aviamodelizmo
pasaulio rekordy du priklauso
P. Motiekaigiui.

1971 m. liepos men, Svedi-
joie vyks laisvo skridimo mo-
deliy pasaulio éempionatas.

1970 m, rugséjo 12 d. Ke-
ranes aviamodelisty L. Aldodi-
no ir |. Trupovo radiju valdo-
mas sraigtaspamio modelis su

stamokliniu  varikliu  iisilaiké
ore 2 min. 57 s ir nuskrido
1021 m. Tai du nauji pasaulio
rekardai,

1970 m. rugséjo 20 d. mask-
viefio A. Pavlovo sraiglaspar-
nic modelis su stamokliniu va-
rikliv, “skrisdamas 100 m bazé-
je tiesigja, ifvyste 116,12 kmi
val greitj. Dar vienas pasaulio
rekordasl

Y



JAUNYJY
RAKETININKY

KLUBAS

PRIETAISAS KELIEMS YARIKLIAMS
UZDEGTI

Raketininkai Zino, kaip sunku vie-
nu metu uidegti kelety raketos va-
rikliy. Spaudoje buve raioma apie
sudétingus prietaisus (parako déiules,
elekirinius degiklius ir ki), bet jie
visi téra vienkartinio veikimo ir pri-
taikyti tik kai kuriems rakety mode-
liams.

Prietaisas, kurj sékmingai naudoja
Gomelio V. Lenino pionieriy ir
moksleiviy romy jaunieji raketinin-
kai, — universalus. Juo galima wui-
degti nuo 2 iki 5 varikliy, nes prie-
taiso galvutés, kuriy vamzdeliy skai-
cius atitinka pirmos pakopos wvarik-
liy skaiéiy, yra kei¢iamos. Galima
greitai pakeisti fic prietaiso elek-
tros degiklj ir vél paruoiti jj startui.
Keiciamos galvutés tinka kiekvienos
konstrukciios raketos modelini, ku-
rio wvarikliai pirmoje pakopoje -
déstyti jvairiai

Varikliy uidegimo priefaiso
komplekty sudaro 3ios detales: kor-
pusas (plienas), kei¢iamos galvuteés
(2alvaris) su jvairiu variniy vamade-
liy skaiciumi, elektrinio degiklio
korpusai (4—é), kurie jmontuojami i
elekirinj prietaiso degiklj.

Paruoitas elekirinis degiklis jsu-
kamas | prietaiso korpusa. Ten [pila-
ma parako, [staloma galvuté, kuri
fiksuojama  trimis varitais (M—d4).
Galvutés  vamzdeliai atle~kiami ir
Istatomi | varikliy fotas. Taip pa-
ruoitas elektrinis uidegimo prie-
taisas karlu su raketa uidedamas
ant nukreipiamojo  strypelio. Muo
elekfros srovés  jkaitusi spi-ale ui-
dega paraka, o liepsna per vamzde-
lius patenka | varikliy tatas ir ui-
dega wvariklius

Gaminant ij prietaisq, svarbu, kad
galvutéje jmontuoti vamzdeliai bty
kiek galima ariiau vienas kilo. lie
itvirtinami  galvuéiy kiaurymése.

Parakas, kurio reikia varikliams ui-

degti, matuojamas maicjo kalibro
fovinio tatele. Dviem varikliams ui-
degti reikia '/, titelés parako,
trims — Y, keturiems — 1, pen-
kiems — 1 ir /.

Elektrinis degiklis gaminamas i3

120—150 mm ilgio ir 1 mm skerspi-
vio izoliveto wvarinio laide. Laidas
turi laisvai praljsti | degiklio angas.
Nuo laidy galy (5 mm) nuimama izo-
liacija, prie jy prijungiama elekiri-
nio  lituoklio spirale. Varinio lai-
do galai spiralés tvirtinimo vieloje
uilenkiami ir, kad baty geresnis kan-

taktas, uispaudiiami ploki¢iomis
replémis. Uidegimo spiralé pamir-
koma aviaciniame lake ir apibe-
riama susmulkintu paraku.

MICHAILAS SUMSKIS

Gomelio V. Lenino pionieriy ir
moksleiviy rdmy rakety
modelizmo birelio vadovas
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RAKETU MODELIU

VARIYBY TAISYKLES

I. ApibGdinimas

i Raketos modeliu laikomas
toks skraidantis modelis, ku-
riam pakelti | org ir nugaleti
temes trauka nereikia aerodi-

naminiy plol ftumy — | varo
raketos  wvariklis. Modelyje
imantuotas jrengimas, kurio

deka raketa nusileidiia taip
sekmingai, kad jg vél galima
leisti. Modelyje néra pagrin-
dlf'.l_‘| n:eial-rnq daliq,

.. Raketos wariklis — toks
variklis, kuris dirba kietu kuru.
Visi cheminiai kura kompo-
nenfal 15 anksto  sumaisyt ir
paruosli naudojimui.

Il. Techniniai
reikalavimai rakety
modeliams

1. Modelio starto  svoris
kartu su wvarikliu (varikliais)
neturl bt didesnis kaip 500
q

2. Siarfo metu raketos varik-
lyje (variklivose) kuro kiekis
neturi wvirfyti 125 g.

3. Raketa negali tureti dau-
giau kaip tris veikiancias pa-
kopas (pakopa — modelio da-
lis, turinti vieng arba daugiau
varikliy ir atsiskirianti nua ra
ketos skridimo metu. Raketos
dalis, neturinti variklio (varik-
liy), nelaikema raketos pako-
pa) Pakopos skaidiuojamos
nua tos, kuri pradeda veikti
starto metu,

4. Rakety modeliai turi ba-
ti pagaminti taip, kad galéty
startuoti ne vieng, o kelets
karty. Raketos ir jy pakopos
furi turéli jrenginj, kurio pa-
galba nusileisty anl Zemes
Modelis 1uri nusileisti nesu-
gadintas.

5. Rakety modeliai neturi
trukdyti léktuvams. Draudiia-
ma leisti raketas | antZeminius
taikinius.

6. Draudiiama naudoti
sprogstamasias ir pirotechni-
nes mediiagas vielo] naudin-
gojo krovinio.

7. Rakety modeliai gali boti
pagaminti i§ mediio, popie-
riaus, gumos, plastmases. Mo-
delyje negali bGh pagrindi-
niy metaliniy daliy,

8. Variklis (varikliai) negali
atsiskirti nuo skrendanéios ra-
ketos, ifskyrus atvejus, kai jis
jmontuotas | raketoplanus su
kietais sparnais. Siuo atveju
varikliai turi leistis 300 <25
mm juostele arba paraiiuly,
kurio plotas ne maiesnis kaip
4 dm-.

9. Rakely modeliai turi bdti
sukanstruoti ir pagaminti taip,
kad jy konstrukcijoje bity pa-
viriiai, kurie uztikrinty biatinas
aerodinamines stabilizuojan-
cias savybes, leidiianéias ra-
ketai skristi numatyta 1rdi¢'.:l-o.
rlj.

M. Techniniai
relkalavimai rakety
varikliams

|. Raketos wvariklio kuras
kietas. Visi cheminiai jo kom-
ponentai i§ anksto sumaidyti ir
paruoiti naudojimui. Kuro ne-
galima isimfi I8 wvariklio kor-
puso. Lidelsime bei ismetimo
[taisai, jeigu jie numatyh va-
riklio konstrukcijoje, gali bt
atskirai gaminami ir tvirtinami
prie maodelio.

2. Raketos variklio korpusas
— i& nemefaliniy daliy, ku-

rios mazai laidEios silumai
Veikiandio variklio kerpuso
temperatiica neturi virsyti
150°C

3. Raketos wvariklis turl bati
pagaminfas taip, kad jo kor-
pusas, padidejus slegimui vi-
duje, nesprogty. Jeigu wvarik-
lis sugesty ir dujy slégimas va
riklio viduje padidéty, spro
gimo jega turi pasiskirstyli ii-
ilgal variklio aiies.

4. MNeleistina, kad raketos
variklis pradéty savaime veik-
ti nuo smigiy, vibracijos ar
kralymo perveiant, sandeliuo-
jant ir laikant iki BO°C tempe-
raliiroje

5. Variklyja rl bBuatl ne
daugisu kaip 125 g kuro. Pil
nas impulsas® negali virfyh

B0 nis, veikimo laikas — ne
maiiau kaip 0050 s.

6. Pervezant ir sandéliuojant
rakety wvariklius draudiiama
imontuoti jtaisus,  kurie gali
e —

Pilnt
laikoma o
s imo Inike sandaupgs,

A T impul=su
traukos Jegos i1

ufsidegti nuo atviros liepsnos,
aukitos temperatiros (iki
150°C) arba nuo radijo dai-
numy

7. Raketos wvariklis, turintis
daugiau kaip 20 g kuro, turi
biti hermetitkai uidarytas i
abiejy pusiy (hermetiiki kams-
¢iai daromi i nemetaliniy ir
nedegiy mediiagy).

B. |i veikianéio variklio to-
tos nefuri iilékti degandio ku-
ro daleliy (sausa iolé ir po-
pierius didesniu kaip 500 {0-
tas kritiniy skersmeny atstu-
mu nuo paleidimo vietos ne-
turi uisidegti)

9. Po to, kai variklio mat
menys ir veikimo charakteristi-

kos nustatytos, modelistui
draudiiama keisti wvariklio
konstrukcija.

10, Rakety warikliy tipus, su
kuriais starfuos modeliai FAl
variybose arba variybose,
renglamose FAl rekordams
pagerinti, turi patvirtinti na-
cionalinis klubas, kuris alsto-
vauja FAI

11. Priei variybas komandos
vadovas arba dalyvis tur) pa-
feikti vartyby organizatoriaus
patvirtintus dokumenius apie
visus naudojamy wvarikliy 7i-
pus Dokumentucse turi bdbi
ile duomenys: matmenys, va
riklio svoris, kuro $VOris,
bendras impulsas ir grafikas,
kuriame turi atsispindéti varik-
lio traukos jégs, veikimo lai-
kas, taip pal uidelsimo jtaiso
veikimo laikas. Turi biti ga-
rantija, kad varikliai atitinka
nustatyty faisykliy  keliamus
reikalavimus.

12. Variyby organizatoria
privalo atlikti stendginius varik
liy bandymus

13. Stendin; variklio bandy-
ma gali atlikh techninis komi-
tetas. lis atsskingas ui gauly
duomeny tikslumag

14, Varikliy bandymo prie-
taisas furi atitikti diuos reika-
lavimus: traukos jégos patikn
nimo tiksiumas — *0,2 kg;
variklio veikimo laiko tiksiu-
mas — *0,01 s, dainumas, |
kurj reaguo)a prietaisas —
100 Hz, prietaiso dainumas —
ne maiesnis kaip 500 Hz; ui-
delsimo jtaiso velkimo laike
tikslumas — =0,1 s.

15. Varillio tipas (ragis) tu-
ri boti respublikinio aeroklu-
bo patvirtintas. Pasirinkto va-
riklio duomenys  turi atitikti
iivos reikalavimus: iibandytas
pilnas variklio impulsas nuo
patvirtinto pavyzdiio neluri
skirtis =109, jo veikimo laikas
— = 20% , bet kurio iibundrfb
variklio veikimo laike skirtu-
mas — ne didesnis kaip +3s;
stendiniai varikliy bandymai
gali bati atliekami tik esant
20+ 5°C temperatirai.

16. Varikliy korpusai furi
biati paiymeti zenklais, nuro-
danéiais variklio tipg bei kitus
duomenis. Rekomenduojama
varikliy apaéig bei Sonus da-
iyti spalvotais daiais.

I¥. Rakety
paleidimas

1. Ui rakety paleidimg ir
variyby dalyviy saugumg star-
to alkiteleje atsako starto wvir-
fininkas, kuris turi boti ne jau-
nesnis kaip 21 mety. Jj gali
pakeisti pavaduotojas.

7. Starto viriininkas arba jo
pavaduotcjas, kruopidiai pa-
tikrings raketos modelj, lei-
diia arba uidraudiia startuoti.

3. Starto jrenginys turi apri-
boti harizontaly modelio ju-
déjimg, kol raketa nepasiekia
greitio, leidZianéio skristi i3
anksto numatyta kryplimi. Ra-
ketos paleidimo kampas hori-
zonto ativilgiu turi biti ne
maiesnis kaip 60°.

4, Paleidimo jtaisas neturi
keisti modelio greigio. Rake-
toms leisti draudiiama naudoti
mechaninius [rengimus, sulei-
kianfius pradinj greitj.

5. Raketos modelis leidiia-
mas elektriniu paleistuvu, esan-
Ziu ne matiau kaip ui 10 m
nuo modelio. Paleidimo pulto
blokavimo rakig turi starfo vir-
fininkas arba jo pavaduotojas.
Jeigu model] galima leisti, ku-
ris nors jy jstato rakia | palei-
dimo jtaisg, perspeja visus da-
lyvius apie starty ir pradeda
skaigiuoti iki 5.

6. Véjo greitis, leidZiant ra-
ketos modelj, turi bati ne di-
desnis kaip 35 km/val, o ma-
fomumas ne maiesnis kaip
500 m.

Yil



Y. Oficiallos
paraifkos

I, Kiekvienas dalyvis gali

registruoti  po du modelius
kiekvienoje rungtyje. Oficia-
liai startuoti leidiiama fik su
pagrindiniu  modeliu. Jeigu

modelis starlo metu sprogsia
arba sudiita ne dél modelisto
kaltes, teisajy koleaija gali
leisti startuoti su modeliu dub-
leriu.

2. Ant rakelos, rakefoplano
(isskyrus kopijas), korpuso sta-
bilizatoriy ar kity i$oriniy daliy
uzraiomi ne maiesni kalp | em
aukiéio dalyvio inicialai. Gali
bdti nupieitos emblemos, res-
publikes herbas arba véliava;
taip pat miesto herbas.

¥l. Oficlalias

startai
I. Kai oro sglygos geros,
dalyviui leidiiama du kartus

oficialiai startuoti, jeigu tai nu-
matyta variyby taisyklése.

2. Skridimas uiskaitomas,
jeigu modelis pakyla | ora.

3. leigu model| iitinka ava-
rija, kuri, teiséjy nuomone,
jvyko ne del blogos konstruk-
cijos arba  paruoiimo skristi,
sportininkas nediskvalilikuoja-
mas. leigu avarijos metu mo-
delis sudUita, jj galima pa-
keisti modeliu dubleriu.

VIl. Diskvalifikavimas

1. Modelistas diskvalilikuo-
jamas, jeigu teisejai nuspren-
dzia, kad modelis neatitinka
nuostaty reikalavimy arba ga-
li sukelti pavojy aplinkiniams.

2, Teisejai gali diskvalifi-
kuoti wu# saugaus darbo tai-
sykliy nesilaikyma, starte wvir-
jininko arba jo pavaduotojo
isakymy nevykdyma, taip pat
uz nesporlisky elgesj.

3. Kartais diskvalifikuojama
ir uz blogus modelic skridimo
duomenis, Siuo alveju diskvali-
fikuojama ne visam variyby
laikui, o vienam skridimui.

4. Jeigu techniné komisija
nustate, kad rakety modeliai
it starto [taisai neatitinka sau-
gumo technikos reikalavimy,
tai iis sprendimas yra galuti-

nis.
YiHl. Aukiéio
matavimas

1. Aukiéic variybose mode-
liai sekami ne maiiau kaip
dviem teodolitais, kurie pasta-
tomi uz 300 m nuo starto aiksi-
teles.

2. Teodolitais matuojamy
vertikaliy ir horizontaliy kam-
py tikslumas turi bati = 0,5°,

3. Teodolite operatorius se-
ka skrendanéia rakety vizuali-
nio ivalgymo prietaisu, kol ji
pakyla | didziausig aukst). Azi-
mutoc kampas nuo pagrindinés
krypties ir pakilimo kampas
pagal horizontg  fiksuojami
vieno laipsnio tikslumu. Ve-
liau Sie duomenys paagal trian-
guliacinés formules pavercia-
mi aukiéio duomenimis.

IX. Kilimo j aukitj
variybos

1. Siose variybose nugali
sportininkas, kurio modelis
pasiekia didziausia aokit|, ui-
fiksuoty teodolitais.

2. Kilimo | aukst] variybo-
se modeliai skirstomi | klases
pagal bendrg didijausig rake-
tos svor| ir maksimaly variklio
(varikliy) impulsg.

Galima naudoti keletg varik-
liy ir iidéstyti  juos jvairiai.
Svarbu tik, kad modelio svo-
ris ir bendra variklio (varikliy)
impulsy suma  neviriyly fai
klasei nustatyty normy

3. Kilime | aukit] modeliai
skirstomi | Zias klases:

Klasé Bendras impulsas D':di:ilﬂusias
(n/s) svoris  (g)
1 0 — 50 &0
2 501—10,0 120
3 10,01—40,0 240
4 40,01—80.0 500
X. Krovinio kélime mm. Jo svoris — 1 uncija
variybos (28,3 g). Cilindras turi bt
be angy, prie jo negalima
I. Siose variybose rungty- "‘"?'”S';a:g:ﬂ Seiatiy; ey
¥ v k i d L ' k U i ¥ s rovinys
niaujama rakety modeliais, ku (kroviniai) turi bati medelio

rie kelia vieng arba  kelety
standartiniy FAl kroviniy.

2. Standartinj FAl naudin-
gaj] krovin] sudaro ivino ar-
ba jo Iydinio cilindras, ku-
riame yra ne maifiau kaip
€0", £vino svorio daliy. Ci-
lindra skersmus 19,1 0,1

Yii

viduje. Skridimo metu jis ne-
gali  atsiskirti nuc modelio.
Jeigu reikia, jj galima idimti,

4. Sios rudies modeliai pri-
valo tureli atitinkamo dydiio

paraiiulus, kurie uitikrinty
modelio sauguma nusi-
dziant (2,4; 10,5).

5. Modelio rezultatai anu-
liuejami, jeigu krovinys, mo-
deliui skrendant ar nusilei-
dilant, nukrinta,

6, Siose wvariybose mode-

-

liai skirstomi | klases pagal
leidiiamg didiiausig svor|,
standartiniy  kroviniy skaiéiy
ir didziausig wariklio arba va-
rikliy impulsa.

Kroviniy kelimo maodeliyklases
Klasé Bendras impulsas Didiiausias Kreviniy
e {n/s) svoris (g) skaifius
Vienguba o —100 90 1
Dviguba 10,01—40,0 180 2
Atvira 40,01—80,0 500 4

Xl. 1isilalkymo ore
su parafiutu
variybos

1. Siose variybose modeliai
neskirstomi | klases. Rungty-
niaujama vienos pakopes mo-
deliais su vienu varikliu, kurio
bendras impulsas iki 10 n's,
starto svoris ne didesnis kaip
B5 g. Modelis turi vieng arba
daugiau paradiuty.

Variyby tikslas — pasiekti
didiiausia modelio skridima
laikg, kuris skaiciuojamas nuo
pirmo judesio starte iki to
momento, kada bet kuri mode-
lio dalis (ifskyrus paradiulo
uivalkalus ir kamicius) pasie-
kia feme arba dingsta i5 ma-
tymo lauko.

2. Starto aikiteleje turi buti
du teiséjai su chronomelrais.
Stebedami modelj, jie neturi
teisés ifeiti i alkiteles. liems
taip pat draudiiama naudotis
optiniais prietaisais  (i8skyrus
paprastus akinius arba akinius
nuo saulés). Oficialus laikas —
tai vidutinis laikas, kurj teise-
jal uifiksuoja vienos sekundeés
fikslumu.  Jeigu modelis nu-
skrieja ui mediiy ir jo nema-

pasirodo. Jeigu modelis, paki-
lgs | viriy, dingsta i85 akiy,
teiséjal ifjungia chronomefrus.

Xll. Raketoplany
skilendimo vartybos

1. Siose wariybose rungty-
niaujama modeliais, kurie pa-
kyla | wirSy, varomi raketinio
variklio, nepanaudojant ploki-
tumy, nugalinéiy Zemés trau-
kg, ir sklgsdami leidiiasi ie-
myn.  Paraiiutai nelaikami
aerodinaminemis  plokifumo-
mis. Jie gali biti panaudoti
modelio dalims (korpusui, va-
rikliui ir kt.), nuleisti,

2. Variyby tiksias — nusta-
tyti ilgiausia ore iisilaikius)
modelj, kuris kyla vertikaliai
arba beveik vertikaliai ir leis-
damasis sklendiia zemyn. Lai-
kas skaiéiuojamas nuo pirmojo
judesio starte, kol prieiakine
sklendzianti dalis pasiekia ze-

ITI?.,
3. Sioms variyboms galicja
taisykles, nurodytos X sky-

rivje, 2 punkie,

4. Siekiant pagerinti raketos
skridimo  trajektorijg  starto
aikitelés ribose, sklendiianti
dalis gali bati valdoma radijo

tyti, o teisejams atrodo, kad prietaisu.
jis jau  turi pasiekti Zeme, 5. Sioms variyboms nusta-
chronometrai  sustabdomi. Jie tytos tokios raketoplany kla-
Jlungiami, kai modelis wvel ses:

Klasé Pilnas impulsas Didziausias

{n/s) svoris (g)

LEvirblis" 0 — 25 &0
WCiurlys" 251— 50 90
. Vanagas" 501—10,0 120
Erelis" 10,01—40,0 240
~Kondoras" 40,01—50,0 500

Taisykles patvirtintos | visa-
sqjunginiame rakety modelis-
ty seminare, kurj organizavo

aModelist-konstruktor” redak-
cija ir Ukrainos TSR Centriné
jaunyjy techniky stotis.



Tapimo takas skendi tirita-
me pavasario rike, tadiau pi-
lotas ramus. Lazerinis lokato-
rius ir vaizdo perdavimo sis-
temos puikiausiai atlieka savo
funkcijas. Po keleto minuéiy
léktuvo ratai jau rieda beto-
ninémis tako plokitémis, Tai
netolima ateitis, kurig vis la-
biau priarfina lazerinés tech-
nikos laiméjimai.

Norédami supafindinti skal-
tytojq su lazeriy taikymu avia-
cijoje ir kosmose, trumpai ii-
déstysime jy wveikimo princl-
pus, paminésime unikalias sa-
vybes.

Siy dieny radijo ryiiy ir lo-
kacijos sistemoms naudejamos
elektromagnetinés bangos, ku-
riy llgis — nue keleto Zimty

metry iki kelete milimetry.
Tokios bangos sukeliamos ra-
dijo prietaisuose, kuriy pa-
grindiniai elementai — elekt-
roninés lempos, tranzistorial,
klistronai, magnetronal ir . t.
Tatiau ilgai nebuvo jtaisy, ku-
rie sukelty optinio diapazono
elektromagnetines bangas
. y. dviesg). Tokj jtaisy pried
deiimt mety sukiré amerikie-
£iy mokslininkas T. Meimanas
ir pavadino lazeriu. Skaityto-
jas gali paklausti, kam prirei-
ké kurti specialius priefaisus,
generuojanéius iviesy, jeigu
imonés jau seniai turi daugy-
be natiraliy ir dirbtiniy Svie-
sos faltiniy [Saulé, elektros
lemputé, elekiros lankas ir
ki.). Visy pirma lazeris,
kaip ir radijo siystuvas,
spinduliuoja tik vieno daZnu-
mo [vienos spalvos] elekiro-
magnetines bangas. Pagrindi-

nis skirlumas — elekiromag-
netiniy bangy koherentitku-
mas. Afskiri paprasty Sviesos
faltiniy taskai skleidiia ivie-
5§ nepriklausomai nuo vienas
kito, ir elektromagnetinés ban-
gos sklinda kiekviena savo
faze [lyg kareiviai, Zengiantys
padrikail. Tuo tarpu [azerio
fviesa sudaro vienodos fazés
bangos [kareiviai fengia j ko-
jal. Be to, ji sukoncentruota
siaurame spindulyje, kurio in-
tensyvumas milijardus  kariy
viriija Saulés skleidziamos
vienos spalvos iviesos inten-
syvuma. Tokie lazerio spindu-
lio privalumai sukélé didel]
ivairiy srigiy specialisty susi-
doméjima, ir jis greitai buve
pritaikytas mokslo, technikos
ir kare reikalams.

Kaip lazeriai taikomi ry3iy
sistemose ir navigacijoje! Ze-
meg gaubia atmosfera, ir skir-

Stasio Povilaidio pieiiny

lingy bangos ilgiy iviesa joje
sklinda nevienodai. Todél
konstruojant ryiiy ir navigaci-
jos jtaisus, bitina Zinofi at-
mosferos povelkj iviesos skli-
dimui.

Atmosferg sudaro dujy ir
vandens gary misinys, kuriame
plaukioja maios kietos dale-
lés [dulkés)., Sviesos bangos,
sklisdamos tokiomis salygomis,
susilpnéja, nes jos sugeriamos
arba iiskaidomos. Pirmuoju
atveju spindulio energija virs-
ta Silumine, antruoju — pakei-
ciama spindulio krypfis. Svie-
sos silpninimas atmosferoje
priklauso nuo mefeorcloginiy
salygy, aukiéio viri Zemes,
uiteriimo dulkémis. Be to,
fviesos sugérimas yra selekty-
vus. Kuo aukitiau, fuo labiau
vandens gary kiekis atmosfe-
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roje maiéja, keiéiasi cheminé
atmosferos sudétis, ir viesos
sklidimo salyges geréja. Tam
tikry iviesos ilgiy bangos ne-
sugeriamos [vadinamieji ,lan-
gai'’). Kaip tik jas ir galima
naudoti rydiui bei lokacijal.
Taéiay reikia biti atsargiems,
nes pakitus lazerio temperati-
rai, kinta jo  spinduliavimo
dainumas, ir spindulys gall
patekii j absorbcijos juosty.
Taigi, panaudoti lazerius atmo-
steros sglygomis gana sunku.
Kosmose fiuo poiidriu atsive-
ria daug platesnés perspekty-
vos.

Nuo pat radijo ryiiy suki-
rimo  pradtios stengiamasi
pereiti | vis tfrumpesniy radijo
bangy diapazong. Tai leidiia
panaudoti platesng dainumy
juosty informacijai perduoti ir
kartu padidinti jos kiekj. Kaip
tik todél televizijai ir naudo-
james uliratrumposios radijo
banges. Maudojani dar trum-
pesnes elektromagnetines
bangas [3viesg), perduodamas
informacijos  kiekis smarkiai
padidéja [vienu lazerie spin-
duliv informacija galima per-
duoti net keletu iimty televi-
zijos kanaly), Kitas Sios rysiy
sistemos privalumas — didelis
kryptingumas, leidZiantis ui-
megzti rydj tarp dviejy kores-
pondenty, netrukdant kitiems,
kas ypaé svarbu karo metu.
Be to, esant kryptingam spin-
duliul, galima naudotis maio
galingumo siystuvais.

Optinés ryfiy sistemos sche-
ma i§ principo nesiskiria nuo
iprasty radijo sistemy. Skiriasi
tik patios sistemos elementy
specifika. Pvz, jei radijo im-
tuvo filiras sudaromas ir re-
zonansiniy sistemy (LC konti-
rai, erdviniai rezonatoriai), tai
optiniame diapazene naudo-
jamos specialaus stiklo ploki-
telés arba interferenciniai filt-
rai. Opfiniame imtuve faip pat
galima naudoti ir superhetero-
dinines schemas. Siuo atveju
heterodine funkcijas atlieka
lazeris. Tarpinis dafnumas é&ia
pasiekiamas superaukito dai-
nume diapazono ribose. Ta-
tiau kol kas optiniai imtuvai
su tiesioginiu stiprinimu turl
daug privalumy.

Per praéjusj delimimet] bu-
vo iibandyta nemafa optiniy
rydiy sistemy. Dauguma ban-
dymy buvo atliekami Zemés
paviriiuje. Pvz., 1962 m. Ma-
satiuseto technologijos insti-
tute buvo ilbandyfa sistema
su  puslaidininkiniu  lazeriu,
spindulivojanéiu  0,84u  ilgio
Sviesa. Ryiys buvo palaikomas
tarp laboratorijos ir  kalno,
esancio ui 55 km. Siystuva
sudaré puslaidininkinis laze-
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ris, esantis veidrodinio fe-
leskopo fidinyje. Iieinanéie
spindulio iisiskleidime kampas
buve maidaug 7'. Jo galingu-
mas 5 mW. Imtuva sudaro lo°
to daugintojas, kuris yra
1,52 m skersmens proiekto-
riaus Zidinyje. Bandymo metu
buvo kalbama telefonu, taip
pat perduodami wvaizdal per
televizijg. Taryby Sajungoje
faip pat buve atliekami pana-
$ds tyrimai. Jau v2ikia pastovi
ryfio linija farp Jerevano ir
Biurakano aukituminés obser-
valorijos.

Manoma, kad netolimoje
ateilyje, naudejant lazerius,
bus galima sukurti relines li-
nijas, kuries vienu metu gali
perduoti tikstanfius telefono
pasikalbéiimy arba keletg fe-
levizijos programy. Pagrindi-
nis sunkumas, kuriant tokias
linijas — piagios dainuminés
juostos moduliatoriy konstra-
vimas.

Mors iki fiol dauguma opti-
niy rydiy sistemy bandymy
buve atllekami ¥eméje, tadiau
manema, kad Zios sistemos il-
gainiui bus plaéiai panaudo-
tos virfutiniucse atmosferos
sluocksnivose ir kosmose. Cia
ypaé elektyviai pasireikity
lazeriy kryptingas spindulia-
vimas, todél 1w galingumo
lazeriu bity galima uimegrti
ry3] tarp Zemés ir Ménulio.
Kadangi iiuolaikiniai lazeriai
ifvysto Iymiai didesnj galin-
gumy, bity jmanoma lengviau
utmegzti ryéj ne tik Saulés
sistemos ribose, bet ir dides-
niu nuotoliu. Tokios sistemos
biity Zymiai ekonomiikesnés
ui radijo sistemas [mafesnio
galingumo] ir stabilesnés sig-
nale ifskyrimo i¥ triukime al
ivilgiu, Kad fai bity jgyven-
dinta, reikia iispresti daug
sunkiy techniniy problemy.
MNorint palaikyti kryptingg ry-
§j, reikia labai fikslios nutai-
kymo sistemos, kuri ilgy laika
likty atitinkamoje padétyje
imluvo ativilgiu. Deja, fiuolai-
kiniy kosminiy laivy orienta-
vimo ir stabilizavimo sistemos
dar néra pakankamai tikslios.

Kosmoso salygomis lazerio
rydiy sistema buvo iibandyta
wDiemini-7"  skrydiio metu.
Buve ulmegztas ryfys tarp
kosminio laive ir antieminés
sekimo stoties.

Kai kosminis laivas patenka
| tankius atmosferos sluoks-
nius, aplink jj susidaro plaz
mos sluoksnis, ir radijo ryiys
su laivu nutriksta. Cia | pa-
galbg ateina lazerio spindu-
lys. Jj panaudojus, bus [8-
spresta pastovaus ryiio palai-
kyme su kosminiu laivu prob-

lema. Lazeriai bus panaudofi
lokacijai [ypaé kosmoso sgly-
gomis]. Jo spindulio kryptin-
gumas leidZia tiksliai nurodyti
kampines daikta koordinates
[1—=2" tikslumu] ir matmenis.
Pvz., jei keliasdefimties kilo-
melry nuotoliu lazerio spin-
dulio skersmuo yra 1 m, ©
daiktas [pvz., lékiuvas] dides-
nis, negu 1 m, tai, pasukdaml
spindulj vertikaliai ir horizon-
talial nedideliu kampu, gali-
me nustatyti tdikinie matme-
nis.

Sukirus pirmuosius eksperi-
mentinius lokatorius, paaiiké-
jo. kad jie pranaiesni ui ra-
diolokatorius, Jungtingse
Amerikos Valstijose pagamin-
tas lokatorius , Kolidar", dir-
bantis 0,69 banga, buve tokiy
parametry: impulso trukmé —
0,003 s, galingumas — 2 kW,
svoris — 14 kg, veikimo spin-
dulys feméje — 15—30 km.
Lokatorius 10 km nuoteliu is-
skiria du objektus, esanéius
ui 3 m vienas nuo kito. Toks
lokatorius kesmose sglygomis
furéty keleto Simty kilometry
veikimo spindull. Lokatorius
~Ordar”, kuris naudojamas
valdomyjy sviediniy koordina-
féms matuoti, nustate sviedi-
nio viefg 0,003—0,01 m tikslu-
mu, kai fis yra nuo 30 ki
10 000 m aukityje.

Optiniai lokaloriai naudoja-
mi ir kosminej lokacijai. Jals
galima labai tiksliai iimatuoti
dirbtiniy Zemés palydovy or-
bitas. Kad atsispindéjes signa-
las buly stipresnis, palydovuo-
se jtaisoma speciali veidrodiiy
sistema. Tokia sistema jrengta
tarybiniame »Lunochod-1",
kurios pagalba atliekama Mé-
nulio lokacija.

Opfiniai lokatorlai nesun-
kiis. Jie gali biti panaudoti
kaip tolimaéiai. Jy veikimo
spindulys — apie 20 km, o
paklaida 10 km nuololiu —
matdaug 5 m isilgai spindu-
lio ir 2—3 m skersai spindu-
lie.

Remlantis Doplerio efektu,
lokatorius galima panaudoti
ir stebimo daikto grei¢iui nu-
statyti [bangos, atsispindéju-
sios nue Judanéio daikto, kei-
tia savo dainuma). Pasirodé,
kad optinlal lokatorlai matuoja
daikio greitj 10 000 karty tiks-
liau, negu radiolokatoriai.
Matavimo ribos — nuo 5—8
km s iki 25 km/s. Tokius loka-
torius numatoma naudoti, su-
jungiant kosminius. laivus.

Projektuojamos navigacinés
sistemos kosminiams laivams,
kurios nustatyfy aukitj viri

kosminio kiino [pvz., Ménu-
lia] ir skridimo greilj.

Naudojant lazerius, galima
sukurti daug naujy prietaisy.
Vienas jy — optinis girosko-
pas. Tiksliau jis wvadintinas
kampinio sukimesi greitio ma-
luckliu. Prietaisaq sudaro laze-
ris, spindulivojantis j abi pu-
ses, ir trys ar kefuri veidro-
dtial, kurie sudaro uidarg re-
tonatoriy, Du spinduliai to-
kiame rezonatoriuje sklinda
priedingomis kryptimis. Yienas
veidrodis — pusiau skaidrus,
pro kurj pragje abu spindu
liai susilieja j vieng. Jei visa
sistema nesisuka, tai abiejy
spinduliy dainumai vienodi.
Jei visg prietais pasuksime,
fai dél Doplerio efekto atsi-
ras skirfumas tarp abiejy spin-
duliy, kurj registrucja atitin-
kamas priefaisas. Skirtumas
bus didesnis, kuo didesnis
kampinis sukimosi greitis. 3i-
tokia sistema galima uZregist-
ruoti labai maius sukimosi
greiéius [iki 0,001 laipsnio per
valandq]. Lyginant su mecha-
niniais, optiniai giroskopai ne-
turi besisukanéiy detaliy, be
to, ifeinantj i¥ prietaiso sig
naly galima lengvai idreikiti
skaitiais ir perduoti j skaigia-
vimo masing. Tikimasi, kad
netrukus bus sukurtos opfinés
skaic¢iavimo matinos, kurios
atliks darby daug grei¢iau ui
elektronines.

Lazeriai faip pat naudojami
medicinoje, jvairiose liaudies
dkio iakose. Manoma, kad
juos bus galima panaudoti
povandeniniam ryiivi bei lo-
kacijai.

Lazeriy spinduliuose paste-
bimi netiesinés optikos efek-
tai, 1. y. dainume dauginimas,
keitimas ir kt. Jy pagrindu bus
galima sukurti prietaisus, ku-
rie ultikrinty lékluvy nusilei-
dimg ir tvyrant rikui. Bus pa-
naudotas optinis lokatorius,
kurio iispindulivojamos ban-
gos lengvai sklinda net ir tirs-
fame rike. Grjtusio ir atrami-
nio lazerio spinduliy dainu-
mai bus sudedami, Jei sumari-
nis dainumas bus malomojoje
spekiro dalyje, tai pilotas ma-
tys vietovg ir galés sékmingai
nutupdyti léktuva.

Lazeriné technika dabar ne-
pakankamai tobula, tagiau ne-
reikia pamiriti, kad plrmasis
lazeris buvo sukurtas tik priei
10 mety.

K. BURNEIKA

Fizikos ir matematikos
moksly kandidatas,

L. BURBULEVYICIUS

YYU puslaidininkiy katedros
" wyr. laborantas



Snekuosi su dimisijos gene-
rolu majoru, SDAALR Respub-
likinio komiteto  pirmininku
Jonu Ziburkumi kaip su ge-
ru draugu ir pamiritu, kad
prie mane — Lenino, penkliy
Raudonosios Veliaves, devy-
niy kariniy (jy tarpe Suvoro-
vo, Nevskio, Kutuzovo, Lenki-
jos, Cekoslovakijos) ordiny ka-
valierius, pasifyméjimo Zenk-
lais, medaliais apdovanotas
aukitas karys, visuomenés vei-
kéjas. Pamiritu, kad mus ski-
ria ir metai. Juk tg dieng, kai
atéjau | pasaulj, jis jau wve-
dé 25—tosios zenitinés divi-
zijos pulkus prie Dnepro. Bu-
vo spalio vidurys. Kiek pilk-
teléjusiame rudens danguje
iviete balzgana saule, pietuo-
se bolavo Kijevo bokitai, nuo-
lat gaisry ir sprogimy dimy
dengiami, Meloliese tratéjo
kulkosvaidiiai. amséjo pafran-
kos, ialia tillo per Dneprg
sproginéjo  minos.  Kartais
sviedinys pataikydave — ii-
lekdave | org pontono per-
denginiy nuolaufos, nuplauk-
davo pavandeniui juodos dé-
mes — fuve kariai.

Kitoje Dnepro puséje tary-
biniai kariai gyné 12 km ilgio
ir 4—5 km plodio placdarma.
Sis placdarmas buvo paverg-
to Kijevo viltis.

J. Ziburkus i¥ karto jvertino
padétj ir numate, kaip pagel-
géti tarybiniams kariams, jsi-

tvirfinusiems
Dnepro krante. Su pasidlymu

deiiniajame

jis nuéjo | Centrinio fronto
60-sios armijos itabg, Pasitiko
armijos vadas generolas leite-
nantas [vanas Cerniachovskis,
Jis buvo aukitas, placiapetis,
jdegusio valingo veido, kiek
skelto smakro, su raukilele-
mis tarpuakyje, juodais anta-
kiais ir tokiais pat jucdais
banguotais plaukais.

— Kaip manote panaudoti
pulkusf — paklausé genero-
las.

— Maktj vieng i3 savo pul-
ky pastatysiu ginti tilto per
Dneprq, o kitus perkelsiu j
placdarmg, kad rytg galétume
pasitikti prieig baterijy ugni-
mi. ..

— O kas bus, jei
nubloki jus | Dnepral

— Mane teis, o jums duos
papeikimg, — atsake Jonas
2iburkus.

I. Cerniachovskis nusisyp-
sojo, pritaré planui ir, iltai
atsisveikings, palinkéjo sék-
mes.

Makt] pulkai eéeme keltis |
deiinjjj Dnepro kranty. Lyg
vaiduokliai pontoniniu tiltu
slinko pabiklai, kariai. Rake-
toms nulvietus dangy, smar-
kiau imdavo plakti Sirdis: ar
nepastebes vokieciai, ar neti-
kétai neuizklups jy lektuvai ir
artilerijal

prieias

PAVYDZIU

TOS
KNYGOS

— Tu — karys. Turi boh
ryitingas ir  pasitikintis savi-
mi, — skambéjo kaikur girde-
ti iodiiai. — Beje, kas juos

pasakel Ar ne...

Atmintyje iikilo gimtieji
Siauliai... 1918 m. lie, Zemal-
¢io pulko kovoiojai, Hurmuo-
ja okupanty vokiefiy kemen-
dantlrg. |siveriia... Pravergs
vienas oda apkaltas duris, pa-
mate ui pailgo stalo sedin-
cius vokiediy karininkus. Jy
rankos nuslydo | revolveriy
deklus. ,Saus..." — Ziburkus
itioko | koridoriy ir, atseges
nuo diric granatg, ketino
sviestl pro praviras duris. Bet,
pried mesdamas, ZIvilgteréjo
vidun. .. Ogi vokiegiai revel-
verius ant stalo sudéje ir ran-
kas aukityn iikéle... Tada jj
ir uiklupo pulko vadas Felik-
sas Zemaitis. Jis, tur bat, ir
pasaké iivos fodiius.

Jdomu, kaip atrode dabar
Siauliai? Dvidedimt ketveri me-
tai kaip bemaciau juos, Lietu-
vg..." Tada, kai nacionalisti=
né buriuazija, vokieéiy pade-
dama, émé i§ visy pusiy
spausti jaung Taryby valdiig
Lietuvoje, jy, Zema.tio pulkes,
kovodamas traukési... Muagiai
prie Siauliy, Luokeés, Kureny,
Ukmerges. . . Kaulynés su jau-
nos Taryby Rusijos prieiais
Siauréje ir Pietuose, mokymo-
5i metai pirmuosivose Mask-
vos artileristy kursuose, auki-
tojoje artilerijos vady mokyk-

loje, Leningrade artilerijos
akademijoje ir vél madiai su
hitlerininkais prie Charkovo ir
Kursko lanke. ,,...Liepos me-
nesio kautynése misy kovoto-
jai, savo garbingy protéviy,
Durbés ir Saulés, Piléeny ir
Zalgirio didvyriy jkvepti, ko-
vési tikrai su lietuvisku atkak-
lumu. .. Tokstanéiai miny ir
sviediniy krito | misy pozici-
jas, iimtai prieio laktuvy jas
bombardavo, bet Raudonosios
Armijos lietuviskyjy daliniy
kariai atsilaike..." — raie fa-
da jie Lietuvos Komunisty
partijos CK ir Lietuvos TSR
Liaudies Komisary Tarybai.
Be perstojo kaudamasi, Lie-
tuviikoji 16-toji divizija nuzy-
giave 120 kilometry, o su ja
ir junginio  artilerijos wvadas
Jonas 2iburkus. Divizija sustojo
kiek ilgesniam poilsiui. Prity-
res artileristas  perkeliamas
prie Kijevo.
...Klausausi generolo ir
suprantu, kad jo gyvenimui
papasakoti maia storiausios
knygos, kurios kiekvienas la-
pas — iigyventa diena, kupi-
na pasiaukojimo, meilés Tévy-
nei, ripeséio tais, kurie gyve-
na ir gyvens. O lapy toje
knygoje daug, Jau penkiasde-
fimt mehy, kai jis Komunisty
partijos narys, 53 metai, kai
stojo | kovotojy dél socializ-
mo, laisvés ir nepriklausomy-
bés grefas. ..
ALGIS- SIKEILA

27



BOEING
52
— IMPERIALISTY

LEKTUVAS

Bomboneiis B-52 buvo pra-
détas konstruoti 1946 mety va-
sara. Pirmasis jo pavyzdys —
XB-52 — iibandytas iemeje
1951 mety lapkriéio 29 dieng.
Antrasis pavyzdys YB-52 pra-
détas bandyti 1952 mety kovo
15 diena. Pirmieji bomboneiio
B-512 pavyrdiiai buvo su ai-
tuoniais Prat and Whitney
1-57-R-1 tipo wvarikliais, kuriy
trauka — po 3950 kG. Po seék-
mingy bandymy B-52 buve
pradétas gaminti serijiniu ba-
du. Maujai pagaminti léktuvai
nuo bandomyjy pavyzdiiy sky-
rési  visiikai nauja priekinés
dalies  konsirukcija. luose
abiejy lakiny kédés jrengtos
ne falia, o viena paskui kita.
Pirmg karta serijinis B-51A |
ora pakilo 1954 m. rugpiicio
5 d. Muo B-51A nedaug tesi-
skiria bomboneiis B-51B. Sie
tipe léktuvai buvo naudojami
kaip lékluvo-raketos X 13 ne-
iéjai, bomboneiiai, taip pat
naudojami ivalgyboje.

Kitos léktuve B-52B modifi-
kacijos fturéjo galingesnius
J-57-R-15 tipo variklius [kiek-
vieno trauka — po 4950 kG|.
B-52 C tipo léktuve buvo ga-
lima jmontuocti dviviete kabing
tvalgymui. Serijiniai B-52D lék-

tuvai galéjo gabenti branduo-

linj ginkla.

Pirmajj skridimag B-52D atli
ko 1956 mety birtelio 4 diena.
Kitos bomboneiiy B-51 serijos
turéjo daug galingesnius Pralt
and Whitney TF-33-P-3 tipo
variklius [po 7720 kG traukes).
Pirmg karta B-52E pakilo 1957
m. spalio 3 d., B-51-F 1958
m. geguiés & d., B-52G —
1958 m. spalio 26 d. ir B-52H
— 1961 mety kovo & d.

Lékiuve B-52 sparnas siau-

ras, projekcijoje — trapecinés
formos. Jo strélitkumas 35 .
Sparny plotis — daugiau kaip
56 m, plotas —372m’'. Spar-

no konstrukcija labai lanksti.
Téra vienas loniteronas, kuris
tesiasi per sparno stygos.

Kad bity suteiktas reikalingas
atsparumas ir ifvengta sukamo-
jo sparnc momento, varikliai
sumontuoti ant aukity pilony
sparno  apatioje ir ifkelti j
priekj. Sparny atakos kampas
| gala matéja. Elerony rever-
sui panaikinti B-52 sparnai ne-
furi paprasty elerony — |y
vietoj vidurinéje sparno daly-
je prie liemens yra tik nedi-
deli eleronai. Per visg sparng
eina frijy sekcijy spoileriai. Su-
gedus nors vienam iforiniam
varikliui, lektuvo igilginiai
svyravimai ir sukamasis mo-
mentas neutralizuojamas spoi-
letiy pagalba, kurie sumazina
keliamajg jegy ir padidina
aerodinaminj  pasipriedinima.
Uipakalinéje sparno dalyje
yra , Faulerio" fipo uisparniai.
Léktuvo liemens ilgis — 4B m.
lgulos ir 3aulio kabinos her-
metitkos.  Priklausomai nuo
lektuvo paskirties jgula sudare
penki, seii arba septyni imo-
nés.

Lektuvas apginkluotas ketu-
riais 12,7 mm kulkosvaidiiais,
kurie sumoniuoti uipakalingje
léktuvo dalyje. Po léktuve
sparnais galima pakabinti dvi
raketas ,oras—iemé” arba
~oras—vandue”. Léktuvas ga-
bena iki 341 bomby.

B-52B vatiuvokle sudaro ke
turios dviratés vaiiuoklés, ku.
rios skrendant jtraukiamos |
léktuvo liemenj. Sparny galuo-
se taip pal sumontuota po vie-
ng jtraukiama atraminj rala.

Kad bity lengviau apftar-
nauti léktuvg Z2eméje, kilis ir
posikio  wvairas sukonstruohi
taip, kad gali lankstytis.

Tuscias léktuvas B-51B sveria
maidaug 79 380 kg, jo skridi-
mo svoris — 158700 kg. Lék-
tuvo skridimo nuotolis su 34000
kg bomby — 4800 km, su
11300 kg bomby — 9600 km.
Didiiausias jo skridimo greitis
— daugiau kaip tlkstantis ki-
lometry per wvalanda. Su pa-
pildomais kuro bakais B-51B
gali nuskristi maidaug 13600
km. Visi paskutiniy serijy
B-51 tipo lékluvai luri apara-
tiry, leidiiangia skridimo metu
papildyti degaly atsargas. Yie
nas B-51 ftipo léktuvas vidu-
tinitkai kainucja 8 milijonus
doleriy. B-51A ir B-31B tipo
léktuvai buvo palaipsniui pa-
keisti C, E ir H fipo lekiuvais.
|vairiy serijy B-52 tipo lékluvy
buve pastatyta daugiau kaip
630. Sie bomboneiiai — fai
Jungtiniy Amerikos Yalstijy ka-
riniy oro pajégy smogiamasis
kumstis.

Pateikiame bomboneiio B-
52H techninius duomenis:

Sparny plotis — 56,41 m

Liemens ilgis — 47,55 m
Léektuve aukitis — 12,40 m
Sparny plotas — 371,60 m
Tuicio lekiuve svoris —
113 500 kg
Skridimo svoris — 271 350 kg
Sparny apkrovimas — 395
kg m
Skridimo greitis — 1040 km
val

Skridime aukiéio lubos
18300 m

SAULIUS LUKSYS
aviacijos iniinierius

28



TIKIU ZMOGUMI

PIRMIEII

Braliy Mongolljé idrastas
oro balionas-laisvasis serosta-
tas jau pirmaisiais melais bu-
vo bandytas panaudoli moks-
lo tikslams. Mintis tyrinéhi
sukituosius atmosferns sluoks-
nlus kilo tue] pal po pirmy-
Iy starty. Pavyzdiiui, pranci-
2y oreivis Zakas Sarlis, kilda-
mas balionu pirmg kartg. pa-
siemé baromelrq ir manomei-
ra. Ataskaitoje apie Mongoll-
& iirasta maiing, kurig 1783
m gruodzin 73 d. pasiraié
Prancozijos ' ksl akademi-
jos tikeiejinaro Luvo patymé-
tai . Aerostatas gali boti pir-
miausia  naudojamas [lizikos
srityje. Pavyrdiiul, |vairiems
véjams, kurie pucia atmosfe-
roje, - tyrinali."

MNore fuo metu  Lietuvoje
ora balionaiz niekas nekilo,
tatiau  Vilniaus  universileto
profesorius Jonas Sniadeckis,
atidiiai sekes naujausius dam-
tos moksly ir technikos lai-
mejimus, labai domajosi sero-
staty bancymais ir ripinast jy
papuliarinimu,

Oreivystdés pradiia Listu-
voje susijusl su pirmaisiais oro
ballony pakilimais Europoje
mokslo tkslais.

Sios aviacijos Eakos pionie-
rizi  buva mokslininkai: vo-
kistis Humboltas ir prancizas
Bomplanas. 1802 m birzelio

Graii misy Zemé ne tik i3
kesminiy toliy. Skrendant vird
faliy lauky kvadraty, virs ral-
buliuojangiy elery, Ealiyjy mii-
ky, atrodo, kad fik géris,
diiaugsmas, laimé ir harmoni-
ja vieipatauja joje. Bet, kai
nusileidi Ir naujy daugiaauki-
&iy namy gatvéje sutinki karo
invalida, suskausta dirdj...
Daugiau kaip pries ketvirtj
amiiaus Imonija furéjo Ziau-
ria pamoks. Bet... ,Ameri-
kieéiy bombonediai iiandien
napalmu sudegino Ivejy kai-
melj. Zuvo 50 motery, 30 vai-
ky  sugriauta ligonine..."
Jlzraelio léktuvali apiaudé
dirbanéius  laukuose araby
valstiegius. . .** — réfia ausj
eterio bangomis skriejq pra-
neiimai. Vél kaupiamos bom-
by atsargos, kuriamos naujos
ir naujos ginkly rifys. SNO
duomenimis 1967 m. islaidos
karo reikalams palyginti su
1962 m padidéjo 50 procenty
ir pasieké 182 milijardus do-
leriy!! Jei kas sekunde pakel-
tume po dolerj, fai, kol su-
skaiéiuotume %ig sumg, ui-
truktume 5750 mety. Taip

sparéiai ‘didinamos karo  is-
laidos po 10 mety jau turéty
pasiekti keturis frilijonus do-
leriy. Jei 3i suma bity dole-
ric monetomis, tai beskai¢iuo-
jant prabégty 126 000 mety
[laikas, kuris mus skiria nuo
neandartalieéiy epochos). Jei
ilas monetas sukrautume vie-
ng ant kifos, jos iskilty | 10
milijony kilometry aukitj!

vis didéja iilaidos iu-
dymo priemonéms ir mokymui
tudyti. Ir kam viso to reikia!
Juk ir fiandien jau galima su-
sprogdinti Zydrajg planetg —
Zeme arba paversti jg bevai-
se dykuma. Ar Imogus leis fai
padarytit Me! A% fikiu Imo-
gumi, ai diiaugiuesi, kad Tai-
ka, Darba, Laisve mylinéiy
avangarde Zengia manoji Ta-
ryby falis, as tikiu, kad ateis
diena, kai eteryje nebebus
girdéti Siurpulingy pranesi-
my apie karo baisenybes, |ir
fmonés — malytés Zemés
gyventojai — amiinai atsisvei-
kins su ginklais.

STASYS EZERINSKAS
Pensininkas

PAKILIMAI LIETUVOIE

24 d.. pakilg | 5B78 m auki-
tj, jie malavo ora femperati-
rg jvairivose aukifiuose. Ant-
rali pakilimg 1803 m. liepos
18 d. Hamburge atliko Praa-

ciizijos provincijos lizikos
déstylojas [lamandas E. G
Robertsonas (1763—1837}

kartu su orelviu Lioestu (Lho-
est). Susidoméjes oreivyste
E. G. Roberisonas metée pe-
dagoginj darbq ir apsigyve-
no Parytiuje. 1803 m. pra-
diioje jis illeido brofidrg
JMinerva, oro laivas, skirtas
susisiekimul su Indija ir Kini-
ja, liziko Robertsano sidlomas
visoms Europos . akademi-
joms”.

Sutikes su Hamburgo sena-
io pasialymu atlikii pakilimus
moksle tkslais, jis du kartus
su Lioestu pasieke didesnj
kaip 7000 m aukifj, Qreiviai
iitbandé nemalonias sumaiinio
slegio  pasekmes: kraujas su-
pludo | galva, iitino  lipoy,
sutrlko. kvepavimas. Oraiviai
labai sunkiai jveiké juos apé-
musj snaudul]. Be lemperati-
ros ir slegio nustatymo, B G.
Roberisonas ypaé domajos:
atmosferines = elekiros: reiiki-
niais, taip pal iemes mag-
netiniy jegy kitimais jvairiuo-
e aukicivose. Paskelbti jo ty-
ringjimy rezultatai sudomine
visus- Europos mokslininkus.

Taciau daugelis  sutoritely
abejojo oreivio stebefimy ir
iivady teisingumu.

Rusijos Moksly akademija
pirmaji nutare Peterburge oro
balionu pakili  moksla fiks-
lais ir ~ patikrinti Hamburge

geufus duomenis. Ji pasitle
E. G. Robertsonui karfu su
rusy akademiku  Zacharovu

pakilti | org 1804 m, birielio
30 d. |§ Zacharovo raporic
akademijal matyli, kad abu

orelvial bandymui ruodési la-
bai kruopitiai. Jie pasiéme
daugelj mafavimo prietaisy
fiziniams ir cheminiams Of0
tyrimams.  Vos 1k balionas
pakilo, - paaiikéjo, kad kelia-
moji jéga labaj maza. lime-
tant balasty, buvo iimesta ir
daugelis. prietaisy. Balionas
pakilo trupul] deugiau kaip
2000 m, oreiviai alliko kelety
temperalliros matavimy ir pa-
émé oro meginiy. Balionas
ore iisilaike maidaug tris va-
landas ir. nusileido ui 20
varsty nuo Peterburgo. Sis
skridimas, deja, nedave iisa-
mesnio  atsakymo | daugelj
ginéyhing feiginiy, kurivos bu-
vo iikéles E. G. Roberiso-
nas

£, G. Roberisonas alkaklial
sické apgintl savo pozicijas
Jis kilo oro balienu daugelyje

“ialiy, tatiau jo stebejimai ne-

susilauke
sio.

Su jo vardu susijgs ir pir-
masis Zinomas pakilimas oro
balionu Lieluvoje 1802 m.
sausio 25 d. 5| jdomy kras-
fo orelvystés istorijoje fakly
1809 m. vasario & d. apraie
Vilniaus. laikrastis , Kurjer Li=
tewski" ([, Lietuvos kurjeris®).

Oreivio aeroslalas buvo
nedidelis — maidaug 400 ku-
biniy pédy (12 m') talpos
Vandenilio dujy jis buve pri-
pildytas  vietoje. Siam fikslui
tarnavo baterija—eilé sanda-
riai widaryty statiniy su gele-
fies drozlémis ir vandeniu.
Pilant sieros ragilj, & Sio
aparalo iEsiskirisntis. vandeni-
lis 4vine vamzdeliais fekéda-
vo | baliono apvalksly. Taip
pripiidyfi ore balionus buve
keblu. Oras Vilniuje — gana
ialtas. Vanduo aparate nuclal
yitaldave, ir dujos i3siskir-
davo daug sunkiau, | jprasti-
nj vandens ir geleiies droi-
liy mifinj oreivis ipyle treida-
liu daugisu sieros rugities, ta-
Ziau wvandenilis skyrési nel
tris kartus létiau, negu pa-
prastai. Kai balionas prisipil-
dé dujy, buvo alleistos priri-
samosios virvés, ir jis beveik
slaéli kampu pakilo vird mies-
fo. Gausus vilniegiy borys ste-
bejo baliong maidaug 8 mi-
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nutes. Po to jis paniro | de-
is.

Kylant aeronauto pintingje
jrengtas Reomiuro termomet-
ras roda —10°R (—12C). De-
besy sluoksnyje ‘temperatira
nukrita  iki —11"R (apie
—13,7°C). Matomumas buvo
foks blogas, kad per dvi pé-
das (peda — 03 m) E. G.
Robertsonas nematé ne tik ba-
liono, bel ir pintinés, kurioje
pals sédéjo. Balli debesys,
anot jo, plauké gulséiai, kaip
vanduo beribéje erdvéje. Ap-
skai¢iavimai parodé, kad de-
besys buvo 1200 sieksniy
(maidaug 2,5 km) aukityje,
debesy sluoksnis sieke 200
sieksniy  (maidaug 400 m),
kurivos oro balionas nugale-
jo per &5 sekundes. Horizon-
talus aerostato  greifis buvo
labai didelis.

likiles viri debesy, E. G.
Robertsonas pamaté saule,
kurios  Vilniuje nebuve jau
kelety savaitiy. Oro tempe-
ratira staigiai pasikeilé: nuo
—11°R  pakile ki +9R

Vienas 1} praejusio amiiaus
,oro laineriy" projekty

{+11°C), Aerostatas absidlra
pavojuje. Nuo §ilumos van-
denilis  iisipleté, ir oreivis
furéjo  atidaryti illeidiiamg-
ii dujy voituvq. Pasiekes
1900 sieksniy (maidaug 4 km)
aukltj, balionas horizontaliai

skriejo maidaug 5 minutes.
Bet, netekes didelio dujy
kiekio, pradejo leistis. De-

besyje E. G. Roberfsonas ju-
to didel] faltj. Nuo jo vande-
nilis atvéaso, baliono toris su-
maiéjo. Jis dideliu greidiu
Zemeéjo, bel laimingai nusilei-
do viename sode, pietvaka-
ringje  Vilniaus dalyje.

Praéjo beveik iimtas me-
fy, o Lietuvaje niekas kitas
nebepakilo aerostatu.  Tik
1906 m. lapkri¢io 24 d, laik-
raityje ,Kurjer Litewski” wvel
randame Iiniy apie moldave
Jordakas Kuparenkos skrydj
lapkricio ¥ d.

T4 dieng prie generalgu-
bernatoriaus rimy (dabartine-
je Kutuzuvo aikitéje) susirin-
ko daugybé iImoniy, nekani-
riai laukusiy skridime. ). Ku-

parenka turégjo pakilti balionuy,
padarylu i3 gumuoto popie-
riaus (laikraityje raloma, kad
tai oreivio iiradimas). Viri
galvos  jis pritvirtino [kaitin-
tg katily, atsisedo | pinting
ir 12 valandg dienos staigiai
pradéjo kilti | org. Susirinku-
sieji jj palydejo diiaugsmo
fuksniais.

Paté nepaprastai  stiprus
véjas, Jis toli nuneié aerosta-
tq ir net pradéjo ardyti apa-
fing baliono apvalkalo dalj.
Pajutes pavojy, narsusis mol-
davas uidaré voiluvy, per
kurj | aerostaio vidy éjo kari-
ti  garal. Balionas pradéjo
sparéial leistis netoll Vilniaus
(tarp Verkiy ir Kairany). No-
redamas  ifvengli smigio |
jkaitusj katily, ). Kuparenka
prie pat Zemes iffoko i§ pin-
tings ir | akmenj susiieide
kojg. Veéliauy, gesindamas
femeje gulintj katila, oreivis
stipriai  nusidegino  deding
rankg. Visg fai mates valstie-
tis nenoréjo  tkétl, kad 1.
Kuparenka nusileido i§ pa-

Taip Roberisono laikais
buve pripildomi oro balio-
nai

Oro balionai ir dirizabliai
vél madingi. Mosy skaityto-
joms sidlome irgi neatsilikti
nuoc amiiaus paiangos

dangiy. Tik po to, kai jsitiki-
no, kad oreivis visitkai pa-
naius | Imogy ir tiki dievy, su-
tike padéti jam nuneiti ba-

liong | artimiausiq kaimg.
Po skridimo ). Kuparenka
grifo | Vilniy. Daugelis jo pa-
kilimo liudininky mané jj fu-
vus. Todél jis i§ vilniediy su-
silauké gausiy pagyrimy ui
didele drasa ir pasiryfima.
Tame paciame laikraicio
numeryje buvo paskelbta,
kad ). Kuparenka demonstruos
kelety ,reprezentacijy”, bi-
tent: ,su vienu sparnu pakels
| org stirng, dunj ir faulj, pa-
dangése surengs mediiokle
ir paties ifrastu lietsargiv be
stipiny (paraiivtu — aut.) nu-
sileis i paéios aukifiausios
vietos". Ar atliko J. Kuparen-
ka fias ,reprezentacijas”, to
meto spaudoje neskelbiama.
E. G. Roberisono ir J. Ku-
parenkos pakilimai | org, be-
TFods, bus vieninteliai tokie
bandymai Lietuvos oreivys-
tes istorijoje.
VYTAUTAS SARONAS



Aréiau saulés! Tai buvo ne
vieno, bet daugelio ikary
svajoné. Nesvetima lkaro le-
genda ir lietuviy liaudiiai.
Misuose Zinoma nemaia pa-
saky ir padavimy apie skridu
sius ar méginusius  skristi
imones. Vieniems iios legen-
dos ir pasakos primena fuos
laikus, kal lietuviai, anct L
Basanaviéiaus, ties Dunojum
gyveng. Kitiems jos turéty pa-
rodyti, kad aviacijos idéja
nuo amiiy buve gyva ir milsy
tévynainiy dirdyse. Neklysime
sakydami, kad Lietuvoje ver-
fimosi | erdves idéja atsirado
su liepsna ir dimais. Mausy
senoliai, atnalaudami, degin-
dami mirusiy kiinus, ar Siaip
kirendami ugnj maté, kaip
liepsna ir dimai kyla | viriy.
Ugnis — kelias j nefinig, |
aukitybes, taip pat, kaip mir-
tis, — mané jie, Taip gimé
lietuviy tikéjimas, kad ant
lauio sudeginfas fuves narsus
kariygis drauge su savo Rir-
gu dimuose ir liepsnose ky-
las | dausass, o i¥ ten véliniy
naktj grittas pas arfimuosius,
kad padéty jveikti priess...

Padavimy ir legendy apie
pomirfinius kariygius skraji-
nus iSlike liaudyje iki giy die-
ny. Daugiausia tai stabmeldis-
ki pasakojimai [J. Basanavi-
Glaus pasaky rinkinys 13 vé-
liy bel velniy gyvenimo™] ar-
ba beveik krikigioniikos sak-
més apie ,raitlus sparnuo-
Cius". ..

Kita priefastis, skatinusi
miisy kraito imones verifis |
erdves, buve klimato sglygos.
Muolat plaukioja femi debe-
sys. dainos perkiinijos verté
lietuvj tikéti, kad debesys
sunkesni ui paprasty rika, |
juos galima kopti, jais galima
vaikitioti ir vafinéti. Atsirado
daugybé pasaky ir legendy
apie dievaitj Perking [véliau
apie pranaig Elija), vaZinéjan-
li po dangy ugniniais ratais,
apie pupas, augancias iki de-
besy ir 1. t. Visa fai daZniau-
siai jgaudave misting prasme.
Imogaus meéginimas pakilti |
erdves savo_ paties sukonst-
ruofais sparnais — fai jau
realus faktas, rodantis lakig
tautos prigimtj, uftikrinantis
jai didele ateitj aviacijoje,
nes fik tal, kas gladi tautos
prigimtyje. ilgainiui tampa
realiu siekimu.

Lietuvoje visais laikais bi-
ta nemaia ikary — savamoks-
liy ifradéjy, meéginusiy skristi
paiiy pasidarytais sparnais.

Pateikiame misy skaityto-
jams Ziupsnelj pasakojimy.
Tikimés, kad skaitylojai atsiys
jy daugiau ir geriau moty-

vuoty,

KLAPATA SKRENDA
| VILNIY

Vilkavitkio apskrityje, Za-
liosios  apylinkéje, gyveno
pasiturintis Okininkas Klapata.
Buves Jjis didelis baikorius,
dar vaiku pramokes skaityti ir
raiyti. Kaimynai be jo neap-
sieidavg. Sekmadieniais, kur
buve kur nebuve, visada ui-
sukdavo pas Klapaty pakalbé-
ti apie platyjj pasaulj, visokias
gudrybes, kuriy dis i§ knygy
buvo prisiskaites. Labiausiai
visus sudomindave Klapatos
jrodinéjimal, kad, esg, EImonés
greitu laiku pradésig skraidyti
ore. Ir tai 1901 metais Kla-
pata pafs pradéjes statyti kai-
kokig meding masing, su kuria
buvo pasiryies nuskristi j Vil-
niy. Dirbe jis ilgai. Apleido
iikj, susipyko su Imona, kai-
myny buvo apiauktas bepro-
¢iu. 1902 m. per iv. Jong Kla-
patos maiina buvo baigila. Ji
priminé medinj gandra, tik jo
sparnai buve dideli, i§ drobés
istempti, o apatioje — rafu-
kai, kurie sukdavosi, kai Kla-
pata, jlipgs | ..gandro® vidu-
rius, kaiky spaudydavo kojo-
mis.

Klapatos skridime pafitré-
ti susirinko daugybé Imoniy.
Keturiy vyry® padedamas jis
utkélé savo ,gandrg ant
dariinés stoego. Zmona lau-
3é rankas ir praié vyry kad
jie ta pakvaidél] suristy ir
neleisty jam nusisukti sprando,
bet niekas to padaryti nedrj-
so. Klapata jlipo, pamojavo
rankomis, kojomis afsispyré
nuo stogo ir... lékluvas émé
tarskéti, vilpti. VYisi tiesiog
nustéro, pamate. kad Klapata
i§ tikryjy skrenda.

— MNa, tikrai jis velnio ap-
séstas, — heletas kaimyny is-
sigande nubégo pas- klebo-

na.

‘Klaplil. nuskrides kokj 80
metry, uikliuve ui berio ir
nukrito. Lékluvas suduio, ,la-
kiinas" nusibalnojo nosj ir |
fakas apsidraské veida.

— Tai biesas! |ki Yilniaus
dar toli, — iluostydamas no-
si, juokési Klapata. — Na, kifa
paukitj a3 pasidarysiu geres-
nj ir nuskrisiu. ..

Deja, nuskristi jam neteko.
Bandydamas savo naujy apa-
raty, nusilauié abi kojas. Me-
trukus visy pamiritas jis miré.

VELNIO APSESTAS
DYARININKAS

Sirvinty rajone, netoli Mus-
ninky gyvengs dvarininkas
Menerta. Dvarelis jo buves
apleistas ir draugy jis netu
réjes. Dieng naktj skaitydaves
jvairiausias knygas ir retkar-
¢iais pasigerdaves.  Okinin-
kai ir apylinkés dvarininkal
patylomis inibidédavosi, kad
Nenerly velnias apsédes. 5Su-

tikg jj vaikiciojant] laukuose
su knyga, i¥ tolo lenkdavosi.
Mat, Nenerta konstraves skrai-
dantj aparaty, panaiy | fiks-
nosparnj.

— liga laikq Nenerta stebé-
jo dikinosparnius ir buvo jy
prisigaudes pilng kambarj, —
prisimena seni ty apylinkiy
imonés. — Jis nutaré pasi-
siti plonytés odos maiig su
platiomis  rankovémis, prie
juosmens prisiristi  pusliy  ir
skristi. Jeigu 3is bandymas pa-
vyks, — aitkino jis, — tai ad
ifrasiu tokj prietaisa, kuriuo
visi Imonés galés padebe
siais skraidyti... Taigi, pasi-
siuvo jis ta maisa ir, | aZuoly
jlipgs, nuskrido kokius 300
metry. Zmonés bégo jo tia-
réti, saukdami, klykaudami id

nustebimo ir baimés. Tik blo-
gai vargiul baigési. lis jkrito
j etery. Pislés sufriko, o la-
kiinas nuskendo. Zinoma, bu-
vo galima jj iigelbéti, bet
tais, 1890 metais, Imonés bu-
vo nepaprastai prietaringi.
Daugelis jy jtaré Nznerig su
velniu bendraujant. O jeigu
jau piktoji dvasia jj padan-
gémis neiiojo, tegul ir iS van-
dens idtraukia.

CARIENES JEKATERINOS
LOBIS

Radvilitkio apylinkés Vis-
manty kaimg senoveje supo
didziuliai miskai ir pelkés. Ten
gyveno keletas grytelninky.

| %ias vietas ii Latvijos at-
sidangine du kaimynai —
Martynas ir Kimia. Keisti jie-
du buve, ir vietiniai Imonés

vengdave su jais bendrauti.
Martynas — stalius, Kim3a —
kalvis, bet retai kada jie savo
darbu uZsiimdave, o statg
kaikokias skraidanéias skry-
nias ir, sako, svajoje surasti
Rusijos carienés Jekaterinos
lobj, apie kurj &ia EImonés
jvairiausias legendas pasako-
dave. Buve faip. Jekaterina
kadaise siuntusi | Rygg skryniq
avkso vietiniams baronams.
Pakely etapas paklydes. Ka-
reiviai palydos vada karinin-
ka nuiude, noréje lobj pasi-
dalyti, bet tarp saves nesu-
targ ir beveik visi fuve mii-
kuose besivaidydami. 15 Ru-
sijos atsiysti pasiuntiniai ies-
kojg lobio, bet nerade, MNe-
radg jo ir vietiniai gyvento-
jal.

— Martynas ir  Kimsa,
vaiki¢iodami po miskus, kasi-
néjo duobeles ir aptiko kai-
kokig metaling déig, — pasa-
kojo ty apylinkiy senelis Yir-
fila, — bet vos pamafdius 13
déie, pabude kaimyny godu-
mas. Kiekvienas noréjo |3
gauti, manydamas, kad ji pil-
na aukso. Ir ¢ia Kimia sugal-
vojo, kaip savo draugy nu-
galabyt. ir auksgy iisikasti vie-
nam, Jis jkalbéjo Martyng sés-
ti pirmutiniam | sumeistrauty
skraidanéia déie ir nustimé
ji nuo stoge. Skrynia tik
plustu plustu, kiek paskrido
ir pliumpteléjo j balg. Marty-
nas uisimuie.

— Ma, o kaip Kimia!

— Kimia! I3kases déie ir
pamates, kad ji ftuiZia, iséjo
i§ proto. ..

NEZINOMO VYIENUOLIO
KORINYS

Kupiikio rajone, Palévené.
je, praéjusio Jimtmedio pra-
diioje buve didiiulis marijony
vienuolynas. Jis turéjes ftur-
tingy biblioteka, o joje kai-
kokiy seny brangiy rankras-
¢iy. Ty rankradéiy studijuoti
atvalivodave mokslo vyrai i2
jvairiy Saliy.

Vienuolyne buves vienuo-
lis, atvykes i Vilniaus. Jis
labai méges studijucti mecha-
nika, jvairius bréiinius, paskui
metus obliaves lentas, dirbes
lekiojantj paukiti. llgai dir-
bes. Bet... I§ seny Emoniy
pasakojimy aiskéja, kad tam
paukifivi nebuve lemta pa-
kilti | padanges. Muravjove
koriko siautéjimo laikais vie-
nuoliai marijonai buvo i
iy viety iftremti. Caro val-
diia pirmiausia iitrémé wvie-
nuol] konstruktoriy.

— lidraské biblioteky, su-
dauié ir léktuvg, — pasakojo
iy apylinkiy Imonés. — O
tai buves keislos formos lék-
tuvas, labai panalus | skren-
dantj gandrg. ..
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Launoiso ir Bienveno iaislelis

E. Forlaninio sraigtasparnio ir garinio variklic modelis

CAGI-EA tarybiniy aviakonstruktoriy pirmagimis

IR VIS DELTO
JIS PAKILO

«Sparny” skaitytojai i¥ Tau-
ragés praié papasakoti sraig-
tasparniy kirimo istorija. Tai
liga ir pilna tragisky jvykiy
istorija, Jali papasakoti nepa-
kakty visos knygos, todél pa-
teikiame tik biidingesnius jos
efapus,

#* % %

Mintis pakilti | org besisu-
kanéio sraigte pagalba labai
sena. Dar Leonardas da
Yincis raieé: we s JSTAIGHO
karkasq padarykite i3 virvelés
storio gelefinés vielos, ap-
traukite jj krakmoluota me-
diiaga. Ir jei padarysite sraig-
13, kurio atstumas nuo apskri-
timo  iki centro 25 uoclektys
[apie 12 m), fai sukant fokj
sraigly reikiamu greiéiu, gali
ma pakilti | org. Tuo galima
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lengvai sitiktinti, stipriai mos-
teléjus plona plagia liniuote
— pasisukdama liniuocte kilste-
Il milsy rankg".

Pirmgjj panaiy bandyma
1784 m. atliko Launoisas ir
Bienvenas. Jie pagamino i§ di-
deliy plunksny Zaislelj, svérusj
maidaug 100 g. Zaislelis kil-
davo j virfy, kol sukdavosi
propeleriai-plunksnos. Bet
propelerio-sraigto pagalba pa-
kelti j virfy Imogy iki XX am-
flaus niekam nepasiseké.

Vieng geriausiy sraigtaspar-
niy modeliy 1877 m. pagami-
no italas Enrikas Forlaninis.
Aparaly sudaré dvi poros pla-
tiamenciy propeleriy. Apa-
tiné propeleriy pora buvo ne-
judamai  pritvirtinta, viriuting
porg ant vertikalios adies suko
maias garinis variklélis [jo pa-
kura, sraigtasparniui  kylant,

Pirmyjy sraigtasparniy projekiai

Konstruktoriaus Pekaro ;raiglﬂsparnls

likdave Ieméje). Variklis své.
ré 1,6 kg ir ifvystydavo
0,25—0,33 A). Visas sraigta-
sparnis svéré 3,5 kg. Menéiy
plotas — 2 m’. Paleistas mo-
delis pakildave maidaug |
13 m aukit] ir jibudavo ore
apie 10 s

Tais laikais propeleris jau
buvo bejgaungs savo feises.
Konstruktoriy nuomone, sraig-
tasparniai neklldavo | org to-
dél, kad nebuve gery varlkliy.
«~Dabar sraigtasparniais gali-
me pakelti pele, bet, turédami
gerg variklj, jais pakelsime ir
dramblj”, —teigé mokslinin-
kas Babinefas.

Miisy amiiaus

pradiioje
émé skraidyti léktuvai, tagiau

sraigtasparniui, kaip ir pried
fimty mety, vis nepaklusdave
erdvé. Konstruktoriai iegkojo,
staté ir pagaliau 1907 m, lap-

kri¢cio 13 dieng sraigtasparnis

atsipléié nuo temés nel 1,5 m.
Tai buve Kornu konstrukcijos
sraigtasparnis, kuris svéré 260
kg. Jo sraigly suko du ,An-
toinette’" 24 A) varikliai.
Antrg kartg buvo pakilta 1908
m. liepos 21 d. sraigtasparniu
.Breguet-Richet Nr. 11" [apa
ratas svéré 578 kilogramus),
net | 4 m aukitj. Bet aparatas
staiga nukrito ir suduio.
Tredia karta 1912 mefais
Danijoje pakilo lakiinas Ele-
hameris. Jo aparatas pasieké
tik 60 cenfimetry aukitj.
Sukurti skraldan€ius apara-
tus, kuriems nereikéty aero-
dromo, méginta ir pirmejo pa-
saulinio karo metais, Vienas
labiausiai vykusiy bandymy
buvo 1916 metais pastatytas
Ausirijoje sraigtasparnis ,Pet-
rocz-Karmari®'. Jo sraiglus su-




De la Siervos autoZiras

Ka-10 M

..Boeing-Yertol 107-11" [JAY]

ko trys  variklial po 120 AL
Pats aparatas svéré 1600 kg ir
pakilo | 50 metry aukstj.

1920 metais Ispany konstruk-
torius Pekaras pastaté Ziuolai-
kinio sraigtasparnio prototipa.
1921 metais jis buve demonsi-
rucjamas Paryilaus parodoje.
Aparatas svéré BOO kilogramy.
Kitas fio konstrukteriaus sraig-
tasparnis jau svéré beveik lo-
ng. Sio sraigtasparnie keturias
poras menéiy suko 180 AJ
w~Hispano Suiza*  wvariklis.
Sparny ilgis 6—7 m. Su iuo
aparatu konstruktorius iisllai-
ké ore 10 min. ir 10 5. Véllau
1924 metais Sivo sraigtasparniu
konstrukforius nuskrido 736 m.
1930 mefais Italas Askanja i3-
silaiké ore 8 min. 45 s ir nu-
skrido tiesia linija 1978 mef-
rus.

Konsiruktoriai ieikojo ir to-

llau. Juos stebino, kodél gana
gerai kyla tik sraigtasparniy
modelial, o ne natiiralaus dy-
diio apratai. Nepavykdavo ui-
fikrinti Jy stabilumo ore, su-
konstruoti jégos perdavimo
5 varikliy | propelerius siste-
mos ir sukurti patikime val-
dymo. Aparatas, pakeltas |
ory, atsidurdavo kritifkoje pa-
détyje: trumpam uisikirtus va-
rikliul, Jis akmeniu krisdavo
femyn.

Kiek kitokiu keliu éjo ispa-
nas De la Sierva: jis sujungeé
sralgfasparnj ir lékluvy, ir ga-
vo naujg skraidymo aparaty,
kurj véliau pavadino autoZiru.
Ant léktuvo liemens jis pri-
montave besisukanéias mentes,
kuriy iicentriné jéga uitikrin-
davo aparalo pastovumg. Be-
sisukanéios mentés atstojo lék-
tuvo sparnus.  Variklis (toks
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pal, kaip ir lékluvo| suko
traukiamajj propelerj, o vé-
llau buvo pritaikytas mentims
[sukti, pried kylani.

Pirmgj| savo aparaty De la
Slerva sukonstravo 1920 me-
fais. Tagiau tik 1923 m. jam
pasiseké maidaug penkelg mi-
nuély idsilaikyti juo ore. Ispa-
no konstrukcija  susidoméjo
angly firmos, kurios 1926 m.
nusipirko  licenzija gaminti
fivos aparatus. Konstruktorius
visg laikg tobulino naujgjj au-
totirg ir 1928 m. atliko juo Il-
ga keliong po Anglija, nuskri
do i¥ Londono | Paryliy, o
1930 metais autoliru C-19 jis
atliko 200 valandy frukusj skri-
dimg po Prancizijg ir Ispanija.
1933 m. pastatytas autoliras
C-30, kuris buvo serijomis ga-
minamas Anglijos karo laivy-
nui (1935 mety pradiioje Sios

serijos autolirg nusipirke ir
Lietuvos aercklubas).

Pirmieji autoZiral turéjo ant
lékiuvo liemens pritvirlinta
trikamplo formos plieno vami.
diiy ,of]", kuris laiké laisvai
besisukanéia menéiy asj.

I¥ pradiiy, priei kylant, au-
toliro mentes 6—8 vyrai jsuk-
davo virve. Véliau (1929 m.]
mentes jsukdavo propelerio
oro srové, atsimulusi | specia-
liai ant menéiy jrenglus nu-
krelpéjus. 1931 m. Jungtinése
Amerikos Valstijose mentims
jsukti pradéti naudetl varikliai.

Taryby Sajungoje konstruotl
sraigtasparnius pradéta 1915 m.
Prie CAGI buvo sudarytas eks-
perimentinés  aerodinamikos
skyrius, kuriam vadovavo B.
Jurjevas. Jis 1912 m. buvo pa-
ruoies sraigtasparnio projekta,
ui kurj pasaulinéje Maskvos
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automobilizme  ir orelvystés
parodoje laiméjo aukso meda-
Ij ir diploma.

B. Jurjevas gerai suprato to
uidavinio svarba, kurj jam pa-
vedé iispresti  Jauna Taryby
respublika. Reikéjo pastatyti
aparaty, sunaudojant matiau-
siai lédy. Bet kaip! Visy pirma
reikéjo sukurti vertikalaus pa-
kilimo masinos teorija. B. Jurje-
vas émé statyli modelius: [§
pradiiy su 30 em skersmens
sraigtu, véliau — net Zeiiy
metry. Aerodinaminés svars-
tyklés  uiregistruodavo, kad
skrendant  vien tik sraigto
mentes veikia Jelios jégos ir
daugybé momenty. Paaiikéjo,
kad, sraigtasparniui skraidant
kelly metry aukityje, ore jj
laiko ne fik sraigto sukuriama
keliamoji  jéga, bet ir
suspausto oro sluoksnis, atsi-
randgs tarp aparato ir femés.
Sraigtasparnis laikydavosi lyg
ant oro pagalvés. Jis gana
lengvai pakildave | poros
metry aukitj, bet aukiiau
sraigias jo nebetraukdavo.

Tarybiniai konstruktoriai ge-
rai suprato, kad vien padidi-
nus variklio galinguma, dide-
liy aukséiy nepasieksi.

Nuo 1926 mety CAGI bu-
vo sukurta speciali sraigtaspar-
niy statytojy grupé, kuri vé-
liau buvo pavadinta
konstrukcijy skyriuml.  Siam
skyriui iki 1932 mety vadova-
vo karo lskiinas A. Ceremu-
chinas. Jo pavaduotoju buvo
A. lzaksonas.

Atlikusi laboratorinius tyri-
mus, grupé pradéjo konstruoti
sraigtasparnij.

Maujajam aparatul pasirinko
120 AJ galingumo rotacinj M-2
variklj, kuriame alkiininis vele-
nas stovéjo vietoje, o aple jj
sukosi Ivaigidute iidéstytl ci-
lindrai. Tai buvo naudinga —
paiélusidi sukdamliesi cilindral
puikiausiai aufinosi. Buvo daug
svarstoma, kokig schemg pasi-
rinkti. Pasiilyta daugybé va-
rianty, bel pasirinkta vieno
sraiglo su dviem wvarikliais
schema. Sraigtas furéjo iSvys-
tyti 1350 kG ftrauks, o pati
masina sverti ne daugiau, kaip
1100 kg. Tokiu bidu turéjo
biti pakankama traukos atsar-
ga, kad aparatas pakilty j di-
delj aukstj,

Inkinierius K. Bunkinas su-
projeklavo ir patikimg |égos
perdavimo sistemg i3 varikliy
neianéiam sraigtui ir posikio
propeleriams. [Iki tol daugu-
ma  uisieninés konstrukcijos
sraigtasparniy istikdave avari-
jos tik dél jégos perdavime
sistemos netobulumo).

1929 m. vasarg pirmojo ta-
rybinio sraigtasparnio bréi-
niai buvo perduoti gamyklon,
o dar po mety CAGI-1EA
[pirmas eksperimentinis apa-
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ratas] buvo baigtas ir atga-
bentas j instituty. Konstrukto-
riai susimasté — kur ifbandyti
savo kirinjl Iki aerodromo —
daugiau h.lr 20 km, be to,
bloegas  kelias. Kilo geniali
mintis: bandyma atlikti nebaig-
tame statyti instituto pastate.
Isilavé grindis, aparaty lznul:
pririio prie balkiy. A. Cere-
muchinas atsisédo | lakiino keé-
d"l "Ilim" Illl. Vis
greitédamos émé suktis men-
tés, [sitempé aparaty laikan-
tys lynai — sraigtasparnis plé-
sési Yaliol

Sekanéia dieng, nuéme
sraigty, apdenge korpusqy bre-
zentu, jkinke arklj, draugai i3-
valiavo | aerodromg. Paskui
nejprasty  vefima seké ftrys

vyrai: motoristas I. Ivanovas,

stalius §. Trefilovas ir A. Izak-
sonas.

Prasidéjo bandymai. 12 pra-
diiy aparatas kilstelédavo po
milimetrg, po centimetra...
Paaitkéjo, kad nejmanoma ore
pakeisti sraigto Zingsnio. Vei-
ké jégos. Bet

izeitj,
jrenge kompensuojanéias spy-
ruckles. 1930 m. rnigséjo 5
d. pirmagimis startavo. Apie
tai A. lzaksonas raié: ,Vos
vito. Tolumoje styrojo gamyk-
ly kaminai. Pagal kylanéius
If jy dimus nustatéme véjo
greitj aukitumoje... Sraigta-
sparnis  starte. Ceremuchinas
ulsimauna savo lln.‘l metalinj
3alma, séda | lakino kéde, pri-
sirifa dirfais ir Iokteli; leisk!
Suinypifia besiverifiantis i3
baliono sus oras, kele-
tg karty sufiaudéje, ima veikti
varikliai. Galima skristi!. "

O kg jauté lakiinas!

w+.Duodu  dauglau kuro,
— pasakojo véliau pirmasis
tarybiniy sraigtasparniy ban-
dytojas, ypatingy konstrukcijy
skyriaus vadovas A. Ceremu-
greié¢iau, ir aparatas, lyg pa-
lengvéjes, atsiskiria nuo Ze-
més. Nuspaudiu
Sraigtasparnis supdamasis |
:mtd; kilsteli.  SumagZinu
uro kiekj, aparatas ivelniai
leidiiasi Zemén. .. "

Jau pirmo skridime metu
aparatas  virfijo , pavojingaii
barjerg” — 4 metrus, 1932 m.
A, Ceremuchinas su CAGI —
1-EA pakilo | 605 m aukit].

CAGI ypatingy konstrukeljy
skyrius sukiré daug kity sralg-

iy, kalp CAGI-5-EA,
CAGI-11-EA,  autofirus A-4,
A-6, A-7, A-12... Cia ifaugo
talentingl sraigtasparniy konst-
ruktoriai [pvz.. M. Milis), vé-
liau sukire aukigiausiai ky-
langius ir daugiausia pake-

lian&ius pasaulyje sraigtaspar-
nius,

Pagal tarybing ir uisienio
spaudy paruosé
VYTAS RIMAITIS

rankenéle. :

PRAMINTU

TAKU

Ukmerges |, Vienybiés” ga-
myklos kalektyvas didelis, I
norinéiy  skraidyti  atsirado
daug. 1969 m, vasario méne-
s gamyklos vyr. technologas
Antanas Samulis pakviete vi-
sus | steigiamgj] sklandymo
sekcijos susirinkima.  Pals Jis
jau buvo [ragaves oro”, fo-
del drasiai’ ir norial uisiverie
anl save petiy organizaio-
riaus darbo nafty, nors sekci-
i@ nelurgjo  nel sklandytuvy,
nel livilkiuvy. Pagalbos ranka
istiese  Kauno, Alytaus, Ak
menés  sklandytojai, vilniaéiai
leido fokineti paraiiufais.

Taip Ukmergeje  draugen
susiblré  mylintieji  dangy,
Tiesa, sklandymas ukmergii-
kiams.  nera’  navjiena  —
pagyveng Imonés dar geral
prisimena pried karg amaly
mokykloje veikusj sklandytojy
birelj;

— Mekantriai = laukdavome
starty.  Vislams biadavo jdo-
mu. — ir fiems, kurie skraide,
ir trems, kurie begdave pa-
ktiopsoti, kai vyrai guminiu
amortizatorium ittempdavo
sklandytuvus ir pavydiiomis
akimis slebédavo jy skiydj
lavkdami = nesulaukdami save

eilés, — prisimena.  buves
amaty  mokyklos =~ mokytojas
(dabar pensininkas) Juoras
Kvissulaitis.

Pratiie koaro vétra, nutilo
iGvial, atgijo  gyvenimas, ir
ukmergilkial vel émé svajol
apie ardves. O aplinkuj —
vieni griuvésiai,

— Sunku buvo patinti me-
kyklg, karui pasibaigus; — to-
ltau~ ' pasakoja mokylojas
Kviesulaitis. Salta; Iuiéia, ny-
ku; Ten, kur stovedavo sklan-
dyluvai, tik - nuolaufos: mes=
fési. Né gyvos dvasion. Vi-
sada  jpralgs prie iriukimo ir
jaunatvitko ' klegesio makyk-
los koridoriuose jautidusi ne-
paprastai  wienidai. © Tadiau
grejtay  viskas atgijoc | Uk-
merge i3 Kaupo atvaiiavo
daug laklny, faip pal wisy
megiamas  konstruktorius Bros=
mus< O8kinis, © kuris  vienos
aviacijos.  dventes metu npel
pademonstravo  sklandyfuvy
keleta
Ukmerges wis dainiau suk-
davo ralus sidabrinisi sklan-
dytuvai, bel §i grazi iniciaty-
va uigeso, Kodell Sunku al«
sakyti. Melengvi v neramis
buvo laikai, lauké- fimlei ne-

pilolaio ligiry Vik:

nudirbty  darby,  skaudiiais
prisiminimals | iird} beldési
karo  padarytos skriaudos it
nuoskaudas. Turéjo  praeili
nemaies . laiko, kol ukmergii-
kial ryfosi atgaivinti drgsnjy
sportg. Vyrams antuzisazma. ir
ryito  netrDksta, tad  kodel
iki' liol apie juos niekas negir-
déjo.

— Mums labai irdksta pa-
ramoy, — lyg susitarge karlo-
{a visi sekcijos narlai. Argi 1§
tikryjy jiems niekas nepade.-
day

Kalbuosi - su -, Viehybés™
gamyklos profsagjunginio” ko-.
miteto pirmininku D. Gerulsku;

— Gamyklos vadovybé wvi-
sads réma ir rems gery. ini-
cialyvy. MNeuimiriime ir sklan-
dytojy. Taliau kaip pasiekt,
kad Ukmergés sklandyme &n-
tuziastai galéty jsteigti oficia-
ly kluba, kad neréikly pra--
iyt kaunieziy ar wilniegly pa-
ramoi.-Tai — ne ik gamyk-
los, bel ir viso rajeno garbes
reikalas, : .

Ukmergis miesio Vykdo-

mojo  komitelo pirmininkas
A. Nenarfa pasake: -
— Magstu inlciatyvius

imones. Sklandymas — labai .
patrauk|i spofto Saka. Reikia, -
ked kiek galima daugisu jau-
nima  susidométy sklandymu,
pamilty jjo - Aviacijos - sperto
klubai, - bureliai,  sekcijos —
tai- jvairds jaunimo auklejime
problemos  sprendimo- biidai.
Gaila,” 'kad iki Ziol | mane .
sklandymo enluziastai darne-
sikreipé, Klubo jstefgimas —
bhandras visy misy reikalas:
lsejus i3 gamyklos AL Sa-
muliui, “ukmergitkiams vado- -
vauja Zenonas Augulis. Patio- 3
réjus — ramus, -lélas, nel ne-
rangus. Kalbantls su juo, buvo

-malénu - idgirstiz

— Atgijo. Panevéiio avis-
cijos sporto klubas: Vadinasi,
gyvuosime it mes. Tiess, pa-
neveiitkiai furi daug stipriy
sely, bet turésime jy ir-mes.
Syarbu” 1ik. susiburfi, sustipréhi =
it nepraraiti enturiazmo...

Taip. Svarbu enturiarmas i
didelis noras. O jo ukmergis-

kiams, s, nefriksta:  r
manay, ui mety kity respub-
likoje, . o, gal bat, i ialyie
garsés €ia | joijusiy - spamus

sklandytojy ir laking pavar-
des. 0 o= BN
| GRAZINA PAVASARYTE
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Nesvyruodamas stok | Rau-
donosios Veliavos ordino
Rygos Lenino komjaunimo cl-
vilinés aviacijos inZinieriy in-
stituta, kuriame yra:

1. Mechanikos fakultetas
{mokslas trunka 5 metus 6
ménesius), kuris ruodia lekiu-
vy ir varikliy eksploatavimo
Intinierius mechanikus.

2. Elektrotechnikos fakulte-
tas (mokslas trunka 5 metus
6 ménesius), kuris ruodia
aviacijos prietaisy Ir léktuvy

clektros jrengimy techninio
eksploatavimo inginierius
elektrikus.

3, Radiotechnikos fakulte-
tas (mokslas trunka 5 metus
6 menesius), kuris ruodia léhk-
tuvy radijo [rengimy techni-
nie eksploatavimeo ir aerouos-
ty radijo jrengimy techninio
eksploatavimo Intinierius ra.
distus.

4, Automatikos r apshkal-
giavimy technikos fakultetas
(moksias trunka 5 metus), ku-
ris ruosia matematiniy Ir
skaiciavimo bejl sprendimo
Erietalsq ir [taisy specialy.
és intinierjus elektrikus.

5. Intinerijos ir ekonomikos
fakultetas (mokslas trunka 5
metus), kuris ruodia inzinie-
rius ekonomistus civilings
aviacijos jmonéms.

Visuose fakultetuose taiko-
ma tik dieninio mokymo for-
ma. Studentai aprapinami sti-
pendija, uniformine apranga
su 75 procenty nuolaida,
bendrabuéiu, Institute désto-
ma rusy kalba.

PRIEMIMO TAISYKLES

| Raudonosios Véliavos or-
dine Rygos Lenino komjauni-
mo civilinés aviacijos Inzinie-
riy instituty priimami jaunes-
ni kaip 35 mety TSRS pilie-
tial wyrai (j inZzinerijos ir eko-
nomikos fakultety — abiejy
lytiy), baige vidurinL moksly,
savo sveikata atitinka reika-
lavimus, keliamus CA darbuo-
tojams, pateike teigiamas cha.
rakteristikas stoti | instituty
ir sékmingai iflaike stojamuo-
sius egzaminus konkursines
atrankos bidu.

PareiSkimas stoti | instituty
pateikiamas instituto rekto-
riui, Prie jo pridedama: de-
kumentas apie wvidurinj issi-
lavinima (originalas)., charale-
teristika, gydytojo patyméji.
mas (forma MNr, 286), 6 nuo-
traukos (dydis 34 cm).

Atvykes | instituty stojan-
tysis pateikia asmeniskai: pa-
s34, karinj bilietq (atsargos
karo prievolininkal) arba pri-
ratymo patyméjima (Saukia-
mojo amziaus asmenys). Pa-
reiskimai % asmenuy, stojan-
iy «f instituty, priimami nuo
birzelio 20 d. iki liepos 30 d.
Stojamieji egzaminai wyhsta
rugpiaéio 1—20 d. Pareiski.
my priémimas, stojamieji eg:
zaminal, medicininis patikri.
nimas Ir studenty atranka

vyksta Rygoje, Raudonosios
Véliavos ordine Rygos Lenino
komjaunimo civilinés aviaci-
jos inzinieriy institute, Lomo-
nosovo g. 1

Stojantieji | visas instituto
specialybes lalko stojamuo-
sius egzaminus i& 3y profi-
liuojanéiy dalyky: matemati-
kos (odiiu ir rastu), fizikos
(zodtiu), rusy kalbos ir litera-
taros (rasinys). Stojamieji eq-
zaminai lalkomi pagal progra-
mas, kurias patvirtina TSRS
Aukitojo ir specialiojo vidu-
rinio mokslo ministerija. As.
menims, kuriems leista laikyti
stojamuosius egzaminus, duo-
dameos papildomos 15 kalen-
doriniy dieny (neskaitant lai.
ko kelionei | aukitaja mo-
kykla ir atgal) nemokamos
atostogos.

| VIDURINES CIVILINES
AVIACIJIOS MOKYKLAS

prilmami 17—22 mety am-
2iaus TSRS pilietiai wvyral,
baige wviduring mokylkls, tin-
kamos sveikatos civilinédje
aviacijoje skraidyti.

Asmenys. isbuve tarnybos
Tarybinéje Armijoje lalka,
talp pat asmenys, baige pra-
din skraidymo apmokymsa
SDAALR aviacijos sporte kiu-
buose |éktuvais ir sraigta-
sparniais, isimties keliu pri-
imaml | civilinés aviacijos
skraidymo mokykias iki 24
mety imtinal.

Asmenims, balgusiems kur.
sus SDAALR klubuose, skrai-
dymo praktikos pertrauka ne.
turi virgyti dvejy mety.

Sios skraidymo mokyklos
ruodia pllotus, Sturmanus ir
Iéktuvy eismo tarnybos dis-
peéerius, Mokslas trunka: pi-
jotams — 2 metus 1 ménesj,
Sturmanams — 2 metus
meénesius. | lektuvy esismo tar.
nybos dispeéeriy skyriy pri-
imami 17—26 mety TSRS pi-
lie¢ial wyrai, baige wviduring
mokykla ir tinkamos sveika-
tos civilindje aviacijoje skrai-
dyti. Moksias trunka 2 metus
6 ménesius.

| aviacijos techniky ir avia-
cijos specialiyjy tarnyby mo-
kyklas priimami 17 —26 mety
TSRS pillietial vyrai. Mokslas
trunka 2 metus 9 ménesius.

Civilinés aviacijos techniky
mokykios ruoiia lektuvy
[sraigtasparniy) ir avlacijos

varikliy eksploatavimo tech-
nikus, Mokytis neakivaizdiniu
badu visy pirma priimami
asmenys, kurie dirba civiline-
je aviacijoje pagal profesijas.
giminingas pasirinktai specia-
Ilybei mokykioje, be amziaus
apribojimo, baige nepiln I=
‘durine arba wviduring mfﬂcyk-
3.

Norint stoti | visy civilinés
aviacijos mokykly dieninjus
skyrius, pareifkimus ir kitus
dokumentus reikia siysti Lie-
tuvas civilings aviacijos wal-
dybos priemimo komisijal
(Vilmius, Aerouostas, valdybos

kadry skyrius) arba betarpis-
kai | pasirinktasias mokyk-
las, Dokumenty priémimas ir
medicininis patikrinimas
vyksta nuo birzelio 1 d. iki
liepos 31

Norintieji stoti | mokykly
turi pateikti priégmimo komi-
sijal siuos dokumentus: pa-
reigkima, nurodant mokykls
ir pasirenkama specialybe
{pagal forma), brandos atesta-
iy |urlqinal1l. autobiografijq.
charakteristiky i3 pasicutines
darbovietés [asmerims, turin-
tiems praktinio darbo sta2a).
viduriniy mokykly abiturien-
tai pateikia pedagogy tary-
bos duotg charakteristika,
darbo staia patvirtinandiy
dokumenty originalus, 3 nuo-
traukas (3 -4 em), aptarnau
janéio mokykla arba rajono
polikiinikos apylinkés gydy-
tojo utpildyta medicinos pa-
tymy (forma 286—stojantiems
| specialiasias vidurines mo-
kyklas). Pasas ir karo prievo.
lés dokumentas priémimo ho-
misijal pateikiami asmenitkai.

I8 asmeny, baigusiy auksty-
sias arba specialiasias widu-
rines mokyklas, pareiskimai j
civilinés aviacijos mokyklas
nepriimami.

Stojamuosius egzaminus ci-
vilinés aviacijos wvaldybos pri-
émimo komisija rengia nuo
liepos 1 d. iki rugpiiotio 15 d.
Asmenims, pateikusiems pa-
reiskimus betarpitkal CA mo-
kykloms, egzaminai rengiami
rugpiaeio 1—20 d. Stojamieji
egzaminal lalkomi i§ rusy kal-
bos ir llteratiroes (rasinys)
matematikes (zodziu) pagal
TSRS Aukstojo ir specialiojo
vidurinio moksio ministerijos
patvirtintas programas.

| CA mokyklas priimama
konkursiniy egzaminy tvarka
ir sutinkamal su nustatytomis
lengvatomis bel pirmenybes
teisémis. Be konkurse pri-
imami asmenys, demobilizuoti
{4 Tarybinés Armijos ne anks-
tiau kaip pried dvejus metus,
ir asmenys, turintiejl dvejy
mety darbo staky. Asmenys,
baige vidurines mokyklas su
aukso ir sidabro medaliais,
priimami | mokykias be egza-

miny. 18 asmeny, hkurie tar-
nauja Tarybinéje Armijoje,
pareifkimal ir dokumental

stoti | civilinés aviacijos mo-
kyklas nepriimami, kol jie né-
ra visiskai demaobilizuoti ir
kol negavo paso gyvenamo-
joje vietoje.

Civilinés aviacijos mohkykiy
moksleiviad  apripinami ap-
ranga, maistu, bendrabutiu,
stipendija. 15 stojanéiyjy mo-
kytis neakivaizdiniu badu do-
kumentai priimami tokiu pat
laiku, kaip ir i§ stojantiyjy |
mokykiy dieninius skyrius.

SKRAIDYMO MOKYKLUY
ADRESAI:

Sasovo mokykla (Riazanés sri-
ties Sasovo m.): Bugqurusiano
mokykla (Orenburgo srities,

Bugurusiano m.): Krasny] Ku.
to mokykla (Saratove srities
Krasny] Kuto m.): Krementiu-
go mokykla (Poltavos srities,
Kremenéiugo m,) ruosia lék-

tuvy ir sraigtasparniy pllo-
tus; Civilinés aviacijos Kiro-
vogrado aukitesnioji skraidy.
mo jrengimy mokykla (Kire-
vogradas) ruosia Sturmanus ir
eismo tarnybos dispeterius:
Civilines aviacijos Uljanovsko
aukstesnioji skraidymo jren-
gimy mokykia (Uljanovsko m.)
ructia eismo tarnybos dispe-
terius.

Aviacijos techniky mokykly
adresai: Jegorjevske mokykla
Maskvos srities Jegorjevsko
m.) ruofia Iéktuvy bel aviaci-
jos wvarikliy eksploatavimo
technikus ir degaly bei tepaly
paruogimo technikus: Vybor-
go mokykla (Leningrado sri-

ties Vyborge m.) ruosia lék.
tuvy, sraigtasparniy ir avia-
cijos warikliy eksploatavimo

technikus: Slaviansko mohkyh:
la (Donecko srities Slaviansko
m,) ruosia léktuvy bei avia-
cijos varikliy ehksploatavimo
technikus ir technikus elekt.
rikus, ekpleatuojanéius shkri-
dimy valdymo &sviesos techni-
kos priemones ir aerouosty
elektros jtaisus: Irkutsko mo-
kykla (lrkutske m. aerouos.
tas): Kirsanovo mokykla (Tam-
bovo srities, Kirsanovo m.)
Troicko mokykla (Celiabinsko
srities Troicko m,) ruodia lek-
tuvy ir aviacijos varikliy eks.
ploatavimo technikus.

SPECIALIUJU AVIACIIOS
TARNYEBY TECHNIKY
MOKYKLY ADRESAL

Krivo) Rogo mokykla (Dnep-
ropetrovsko srities Krivoj Ro-
go m.) ruoiia radiotechnikus
lektuvy radije |(rengimams
ekspioatuoti, technikus elekt
rikus aviacijos prietaisams ir
lektuvy elektros {jrengimams
eksploatuoti; Omsko mokykla
(Omsko m., CA aerouostas),
ruotia radiotechnikus aero-
uosty radiolokacijos rengl-
mams eksploatuoti, radiotech-
nikus aerouosty radionaviga-
cijos [rengimams eksploatuoti,
technikus elektrikus aviacijos
prietaisams ir lektuvy elekt.
ros |rengimams eksploatuoti,
radiotechnikus léktuvy radijo
jrengimams eksploatuoti, Ry-
gos mokykla (Ryga, Maja-
kovskio bulvaras 28) ruosia
radiotechnikus aerouosty ra-
diolokacijos jrengimams eks.
ploatuoti, technikus shridimy
valdyma priemonéms eksploa-
tuoti, radiotechnikus aero-
uosty radionavigacijos r{enq:-
mams ehksploatuoti: yishko
mokykia (Kursko srities Ryls-
ko m.) ruoiia radiotechnikus
aerouosty radiolokacijos jren-
gimams eksponuoti, radio-
technikus aerouosty radiona-
vigacijos jrengimams ekspioa-
tuoti, aviacijos elektros radi-
jo rysiu technikus,

Tikék, drauge, iie metai
tau bus sekmingesni. Drasaus
skrydtio, giedro dangausl|
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Zlin Z-526 A

Acrostar MK I

SIY DIENUY
PILOTAZINIA
LEKTUVA]

Acromaster
—_— -E- R o E
o W A B =
o ) 2 saks S E s202
Lektuvas Kur pastatytas LE_ |z 4 51 E o i . Variklis ;9 -5 %,L 2 02 o L g-_; g?
8228 |secl2=22 552 . ¢ tETI232|RET| BET | ESe28
2238 |0oE|FoE[Z8=|E3° t5g|<PEfP=8) 2E— | N gx:
wBR E |w=""|a3 |la a—|X > nE|l-*Ej0E 0] «2 o>c2=
Stampe SV-4C  |Belaija 1936 838| 69 780 | 431 |Gipsy 145 5,38 4,0 ] 22
»Major™ 10 —3
Z-526 A Cekoslovakija 1964 10,6 8,0 900 | 58 Walter | 60 5.6 & 5.5 11, 12, 23, 28,
WMinor” 6-111 —i 25 31,33, 42
Z-526 TM Cekoslovakija 1966 10,6 8.0 940 | &1 Walter 160 5.9 6 5 17, 44, 45, 47,
aMinar " 6-11) —3,5 49
Z-526 F Cekoslovakija 1969 106 | B0 940 | &1 Walter 180 4, & 6 5,16, 18,19,
M-137 —3 20, 25, 30, 32,
34, 36, 38, 39,
48
7-526 AF Cekoslovakija | 1970 106 | 75 | 880 57 |walter 180 | 4.1 — 8 8,10, 21, 40
M-137 —55
Pitts-Special 1AV 1968 53 44 340 | 59 |Lycoming 180 3.0 14 9 2.6, 7
—_5
Acromaster AV 1969 215 7,32 714 | 44 Lycoming 200 3,5 10 9 3
—9
Super-Chipmunk AV 1967-69 9,65 | 7.9 900 | &1 Lycoming 260 3.5 8 37
CAP-20 Prancizija 1969 go4| 7.1 760 | 70 Lycoming 200 3.8 & 8 43
—4
Nord 3202 Prancizija 1960 95 | 81 1200 | 74 |Potez 260 | 46 6 8,5 24
—5,3
Acrostar MK 1| |Sveicarija, 1970 B,OB| &, 600 | 60  |Franklin 220 | 27 15 8 4, 29
Vak. Vokietija — B
JAK-18 PM TSRS 1965 10,0 83 1100 | &7 Al-14 RF 300 3.7 10 9 14, 15, 27
—b6
JAK-18 PS TSRS 1970 10,0 83 AJ-14 RE 300 9 1.9 13
—b
Bucker 131 Vak. Vokietija 1935-64 74 5,6 680 | 50 Lycoming 180 3.7 10 26, 35
Bicker 133 Vak. Vokietija 1935.63 6,60 | 602 585 | 49,15]sSiemens 160 3,6 é,6 & 41
SR 14A4 —d
KLEMM 35 Vak. Vaokietija 1966 10,4 192 650 | 43 Waller 160 4,1 7.5 46
«Minor" |l
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Jau palys pirmieji sportiniai
skridimal parode, kad puikus
lektuvo pilotavimas ir aukito-
jo pilotato  figiry atlikimas
priklauso ne vien nuo lakino
pasirengimo ir gabumy, bet ir
auo techniniy maiinos duome-
ny.

Pilotazinis léktuvas jvairiose
skridimo stadijese ir skrisda-
mas jvairiu grei€iu turi boti
pakankamai pavaldus, iglaikyti
teigiamus, neigiamus ir Soni-
niws perkrovimus. kurie susi-
daro, atliekant aukitojo pilota-
io figtras. Dideles reikimes
tia turi lektuvo skridimo svo-
rio ir jo variklio galingumo
[apkrovimas kg 1 Al) bei ne-
samyjy plokitumy ir skridimo
svorio (jkrovimas 1 m’) santy-
kis.

Aiiku, kad pasiekti auksty
rezultaty gali fik patyres lakd-
nas, skrisdamas geru léktuvu.
Todel jau daugel] mety jvairiy
faliy konstruktoriai stengiasi
sukurti tokj léktuva. Nors jau
yra daug originaliy pilotaziniy
lektuvy, bet iki 3ol néra ne
vieno, kuris wvisiikai patenkin-
ty piloty reikalavimus.

Be fo, jeigu ankséiau auki-
iojo pilotazo ligliros dainiau-
sial buvo atliekamos jvairiy
pasirodymy metu, tai po | pa-
saullo cempionato, jvykusio
1960 m., visos variybos orga-
nizuojamos pagal nustatylas
programas, kurios, lyginant su
pirmuoju ¢empionatu, taip pat
tymiai pasikeite. Todél 3iy
dieny pilotatiniams |ektuvams
keliami dar didesni reikalavi-
mai.

Konstruktoriai  visaip sten-
giasi sumatzinti skridimo svorj
{pvz., dvivieéiame léektuve ii-
ijmami antros kabinos jrengi-
mai — vairalazdé, prietaisai ir
sedyné). Kovodami dél kiek-
vieno svorio kilogramo, kai
kurie pilotai neima net para-
{iuto, bakuose palieka benzi-
no tik tiek, kiek reikia vienam
skridimui.

Geriausi 3iy dieny pilotagi-
niai lektuvai buvo demonsi-
rucjami praéjusiais mefais jvy-
kusiame VI pasaulio fempio-
nate Hulavingtone (Anglija),
Luriame dalyvavo 50 piloty is
11 galiy.

Kaip ir ankstyvesniuose
cempionatuose, neturéjo sau
lygly Socialistinio Darbe Did-
vyrio A. lakovlevo kanstruk-
cijos lektuvas JAK-18 PM. |do-
mi naujausia iio lektuvo mo-
difikacija JAK-18PS, kuriame

-

atsisakyta priekinic lektuvo ra-
to ir vél panaudotas uodegos
ratukas. Léktuvas tapo iymial
lengvesnis, o jo skridimo ko-
kybé pageréjo. Lakino kabina
aréiau léktuvo uodegos. Aero-
dinaminiu  poiidriu lekiuvas
nepasikeites (tokie pat spar-
nai ir uodegos plokitumos).
Kaip fik 3iuo lektuvu |, Jego-
rovas ir iikovojo garbingq
1970 mety pasaulio éempiono
varda.

Daugiausia empionate bu-
vo tinomy Cekoslovakijos fir-
mos ,,OMNIPOL" sportiniy
lektuvy ZLIN. Su diais lektu-
vais (nuo Z-226 iki naujausios
modifikacijos Z-526 AF) starfa-
vo nel B ialiy lakinai. Beje,
lektuvu Z-526 AF, kuris buvo
baigtas pries pal cempionato
pradiig, startavo fik cekoslo-
vaky komanda. Sis lektuvas tu-
ri naujq 180 AJ varikl] M-1-37.
Jo vairai jautresni, kabina ap-
takesne.

Prancizai, be jau #inomo ka-
rinio  mokemojo treniruodiy
jektuvo ,MNord-3202", atsive-
i& visitkai naujy CAARP fir-
mos lektuvg CAP-20, kuriuo
tikimasi ateityje pasiekti gery
rezultaty.

Paprastumu idsiskyre Vakary
Vokietijos lekiuvas KLEMM-35
ir daugiau kaip pried 30 mely
sukurti (dabar neiymiai patoc-
bulinti) lékiuvai ,Bucker 1317,
Bicker 133" ir ,Stampe".

Pirmaujanéiy léktuvy tarpe
reikia paminéti maiy qabarity
amerikieéiy dvisparnj . Pitts
Special" ir Acromaster” bei
,.Super-Chipmunk".

Taciau didziausig susidome-
jimg éempionate sukele 3vei-
cary aukitojo pilotaio meistro
A. Vagnerio sukonstruotas ir
Vakary VYokietijoje pastatyias
lektuvas , Acrostar” MK Il Jis
buvo iibandytas tik priei pra-
sidedant éempionatui, todel
ypat aukity rezultaty juo ne-
buvo pasiekta. |domu, kad 3is

lékiuvas, kurio statybai pla-
éiai panaudota plastmase, turi
visitkai  simetritko - pralilio

sparng ir naujq uispamiy sis-
tema. Jq konstruktorius A.
Vagneris jau spejo uipaten-
tuoti.

MNaujausiy konstrukcijy pilo-
tazinius lektuvus pamatysime
VIl pasaulio aukitojo pilota:
io cempionate, kuris jvyks
Pranchzijoje. Pateikiame lente-
le, kurioje nurodyti pagrindi-
niai iy dieny aukitojo pilota-
3o lektuvy techniniai duome-
nys.

ANTANAS ARBACIAUSKAS

#

AUTOMATINIAI AEROSTATAI

1 _ pasié; 2 — pliotazinis
vamzdisi 3 — pakabinimo
[ranga: 4 — kampinis atdvais-
tas; — sprogstamasis uttai-
sas; 6 — parasiutas; 7 — pa-
kabinimo sistema; 8 — sija;
9 — navigacinial gkiburial;
10 — konteineris su skridimo
valdyme aparatara; 11 —
konteineris su moksline apa-
ratira; 12 — balastas.

Jau daugel] mety JAV ka-
riauna naudoja automatinius
aerostatus, kurie aprapinti
fatografavimo bei radioakty-
:umu matavimo |[rengimais ir
L.

Automatinic aerostato kon-
;trukcifa priklauso nuo |o
paskirties, tagiau kiekviena-
me jy yra Sios pagrindings
dalys: balionas, pakabinimo
sistema, valdymo jrengimai ir

AUTOMATINIAI AEROSTATAI

Aerostato tipas ir paskirtis

prttiei SRR (P = WP S [ 5éi-
charakteristika 5 g 'E"EE .":‘EEE EggE "E;E
%3a [SEEn|SEEn|SRE=|SEED
SEwn gﬂ—x pIse|S2Te 2EEw
o =T FE ":\Lm g_ELp - ™
Spe |exz=|e22z |=52c 2RSS
Paslés tdris (m)) 120000 8OO 10500 813000 513
Skridimo auk3tis (km) 42 16 335 488 20
Bendras shkridimeo
svoris (kg) 330 118 98 930 40,6
Baliono svoris (kg) 300 8.5 33 750 18
Baliono medziaga, |os
storis (mikronais) polieti- polieti. polieti. mala-
jenas 20 lenas20 lenas20 — ras 38
Didtiausias baliono
skersmuo (m) 78 1" 27 - 10
krovinys. Balionas pripildo- laika didelis. Aerostatas

mas vandenilio ar hello. Jis

aprastal dviejy tipy: atviras
r uzdaras. Zeméje balionas
dujy pripildomas tiek, kad
imty kilti. Kylant dujos ple-
tiasi ir ufpildo baliong. §iuo
metu nauduljaml iki keliy Sim-
ty tokstangiy kubiniy metry
tirie balional. 3000 — 4000 hg
krovinj Jie S%mi pakelti | 2
km aukst], 800—1000 kg — |
30 —35 km aubdt|. Norint sun.
kesn| krovin| pakelti | didesn|
aukltg reikia didinti baliono
tar|. Pavyzdziui, 1968 m. 190
kg svérusiems meteorologi-
nlams prietaisams j 48,8 km
auksti pakelti reikéjo 813000
m' taipes baliono.

Aerostaty ballonal daromi
is polietileno ir kity 12—25
mk storio sintetiniy pleveliy.
Vienas tokios plévelés kvad.
ratinis metras sveria 11—25
q. atsparumas — iki 1600 kag
cm’. Be to, dabar naudoja-
mos nallono arba dakrone
sitilals armuotos pléveles.

Atvire tipo aerostatai turi
specialy pilotazin| vamazd|,
pro kurj isleidtiamas dujy
perteklius. Sumatéjus slégi-
mul, aerostatas nusileidzia |
numatyta aukst]. Naktj dujos
atvésta ir, kad aerostatas Tike-
ty reikiamame aukstyje, isme-
tama dalis balasto. Patekéjus
saulei, dujos |8yla, ir ballonas
pakyla truputj aukstiau, Toks
aerostatas skrieja ?—(?I; pary.
Tal dar gana mazai, todél pas-
taraisials metais imta naudoti
utdarus aerostatus (pastovaus
skridime aukitlo). Sie balio.
nal tik netymial keiCia savo
tirj. Dujy slégimas juose visa

skrenda pastoviame aukstyje
ir be balasto. Talp skristi jis
gali keletya mety,

Aparatiira ar krovinys pa-
kabinamas specialia sistema.
.lai?u aparatura butina issau-
goti, jmontuojamas parasiutas.

Nuo 19587 mety JAV naudo-
Ja ir specialius nepilotuoja-
mus aerostatus, kurie skren-
da nedideliame aukstyje. turi
vidaus degimo ar elektros va-
riklj. huris suka propeleri.
Tai leidzia radijo pagalba ko-
reguoti skridimo trajektorija.
Aerostatas naudojamas krovi-
niams gabenti, Evaigyti, taip
pat prieso radiolokaciniy
jrenginiy darbui trukdyti.

Viena firma pagamino auks.
to datnumo retransliatoriy.
kuriuo galima palaikyti atitin-
kama abipusj radiotelefoho Ir
teletaipo r;-l Ikl 950 kem.

Nuo 1955 m. JAV aerostatal
naudojami  ir kaip taikiniai
raketoms ,oras-oras® bei .Zze-
mé-oras”. Tuo metu buvo pa-
gamintas ir aerostatas ta ki-
nys raketoms Folkon®, ku-
rios wvaldomos radijo bango-
mis. Be to, automatiniy aero-
staty pagalba buvo paruodta
rakety valdymo sistema, I3-
tirta sprogimo banges [taka
jai ir ket

JAV karo specialistal mano,
kad automatiniy aerostaty
(ypat aukstybiniy) naudo]i-
mas labal perspektyvus, todél
tioje srityje daug eksperi.
mertuojama,

V. MEPROKINAS
Iinginlerius pulkininkas

P. TALSKIS
Intinierius papulkininkis
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— Sutinku, — pasaké ko-

misaras. — Linkiu, draugai,
sekmes!

Yakare Bronius buvo pas
Birute.

— Ménesio uiteks pasi-
ruoiti vestuvéms! — paklausé
Bronius.

— O mano kursail.. Juk
tinai, kokia ten tvarka. Man
visai nebedaug lika. Ateinan-
tiais mefais baigiu... Teliko
septyni ar astuoni meénesiai,

— Tuoksimés slaptai. Kursai
nesufinos. ..

— 0 tave vadovybés leidi-
mas!

— VYadovybei nieko nesa-
kysiu. Kas jai darbo! Dabar
jau kiti, atrodo, paprodiai. ..

Koks keistai ryitingas Bro-
nius. Juk iki fiol Lietuvos ka-
rininkas ,norédamas vesh, tu-
réjo jrodyti, kad jo suZadéfi-
né turi tinkamg cenza, yra
geros kilmés. .. Tik gaves da-

— Ziedus pirksimei

— Batinai.

— Kol baigsiu kursus, Zie-
dus turésime slépti. Bet vé.
liau... Kai tik jteiks man
diplomg — pasakysiu tiess. ..
Juk nebegalime gyventi at-
skirai — wvienas viename Lie-

Misy aviacijos veteranal Bronius Oikinis, Balys Karvells ir
Yiktoras Aimenskas

linio vado leidima, jis galéjo
ryitis santuokai. Dabar Bro-
nius | visa tai numojo ranka.

— Bet tik ne Kaune... Cia
tuoj visi sufines. ..

— Tavo teéviikéje Vilkijoje,
— pasiilé Bronius. Kg fik
jvesta civiliné meitrikacija.
Nuvaiiuosim | valséiy, ir...
suradys. .. Liudininkais pa-
kviesi brolius su broliené-
mis. .. Tavo tévas porai die-
ny priglaus.

Pabalga. Pradgin 1971 m
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tuves kradte, kitas — kita-

Bronius idvaiiavo j Siaulius,
kur vyke dirbtuviy inventori-
zacija.

Vakarais jis sédédave prie
léktuve BRO-8  skaiéiavimy.
Variklis — , Scott". Ta wvariklj
jis lengvai gave Aukifagirio
sklandymo mokykloje, kur
buve sugabenti i Kauno
aeroklubo léktuvai ir sklandy-
tuvai.

Sestadieniais vaiivodavo |
Kauna pas Birute.

1940 mety ruduo jo atmin-
tyie liks kaip 3viesus pavasa-
 f | SR

Pivonijos  Silus sudrebino
léktuvy gausmas. K tik éia
isikiré Raudonosios Armijos
29 Zauliy korpuso eskadrilé,
Angary nebuvo, fad iitempé
didfiules palapines. Savo
kampg rado ir judrus aviaci.
jos dirbtuviy virfininkas Bro-
nius Ofkinis. Kaip visada jam
darby netriiko. Svarbiausia —
léktuvy ir varikliy remontas.
Popiegiu — vokiefiy kalbos
déstymas karininky klasel. ©
vakarais — savo léktuvo pro-
jekfavimas ir talka Ukmergés
amaty mokyklos aviacijos bi-
reliul.

Eskadrilés vadas majoras
Kovas, sufinojes, kad Bronius
kuria léktuva, visokeriopai
jam padeda ir skiria mediia-
9y.

Broniaus sumanymas — ui-
baigti BRO-8 iki 1941 mety
vasaros. Jis neblogai jsiku-
ria: idsinuomoja buty prie Pi.
vonijos filo, viename kamba-
ryje jgrida naujo lékiuvo lie-
menj, o verandoje montuoja
sparnus,

I¥ Kauno atvatiucja Gabrie-

-llus Milidnas, [sitaises moky-

foju Ukmergés amaty mokyk-
loje, jis vadovauja biireliui,
state su mekiniais dar vieng
Oikinio .RUtg™, taip pat pa-
gelbsti ir prie BRO-8. Amaty
mokyklos saléje juodu bando
w3coltq”. Paleistas variklis
pridimina visg mokykla. Dir.
ba jis gerai! Léktuvui tiks.

Vieng dieny Bronius sulau-
ké netikéty svediy. Sesi auki-
fi tarybinés aviacijos karinin-
kai atvyko i Rygos karo apy-
gardos. Visi labai susidomé-
ie¢ Broniaus léktuvu ir paéiu
konstruktoriumi.

Atvykéliai patenkinti pa-
Zintimi. lie jsako majorui Ko-
vul paskirti keturis kareivius,
kurie padéty statyti léktuva,
patiam konstruktoriui — per.
sonalin] sportinj ,Klema",
Jam leidfiama kasdien skrai-
dyti neribota laika, kad ftin-
kamai pasiruoity bisimiems
bandymams ore. Jei BRO-8
pavyks [specialistai neabejo-
o, susipating su projektu ir
tuo, kas jau padaryta), jis
bus demonstrucjamas Tufine
aviacijos parade, o ruden|
Bronius galés testi  mokslus
N. Zukovskio aviacijos akade-
mijoje.

Eskadrilés wvadas  tiksliai
vykdo nurodymus.,  Bronius
gauna tokiag parama, kokios
niekad gyvenime neturéjo.
BRO-8 statybos darbai spar.
iai eina | pabaiga.

Kai jis kyla dvivieéiu , Kle-
mu', kartu skrenda ir Biru-
té. Pasikeisdami juodu vairue-
ja léktuva, atlieka figiras.

Dabar jau aitku, kad liepos
ménesj BRO-8 bus parengtas
pirmajam skridimul. Aukites-
niy virdininky nurodymu Kau-
no aviacijos dirbtuvés gami-
na Oigkinio léktuvui reikalin-
gas detales, dengimo skardas,
ruofia  galutiniy  bréfiniy
komplekts.

Daug imoniy padeda Bro-
niui, domisi jo darbu, ragina
ir skatina.

Nejaugi ismuié didtioji Bro-
niaus valanda! Nuo dabar —
jis tikrai pripaiintas konstruk.
:::iu:. jo darbus remia valsty-

Birtelio 21 diena. Savaitga-
lio poilsis. Bronius su ¥Imona
ilvatiucja aplankyti jos tévy
kaime. Reikia dienele kitg
atsikvépti po jtempty dar-
by... Léktuvas beveik pasta-
tytas. Po savaités — bandy-
mo diena.

Kas galéjo manyti, kad ki-
tos dienos paryéiu j Lietu-
vos miestus jau pabirs vokie-
iy bombos!

Karas tarsi kardo kirtis per-
kirto ne tik susisiekimo kelius,
bet ir Imoniy likimus.

Kaunas ir Ukmergé atiteko
vokietiams grei¢iau, negu
Bronius spéjo juos pasiekti,
Liepsnojanti fronto linija at-
skyré ji nuo savitkiy. ..

Kai jis netrukus slapéiomis
atvwyko j Ukmerge, savo buta
Pivonijoje rado nusiaubtay ir
tuftutéll. .. Né vieno daikte.
lio, ribo, knygos, net popie-
riaus lakito ir pieituko, ku-
rivo brailydave save eski-
Zus. . .

Kur dingo beveik visitkai
baigtas léktuvas BRO-8, iki
giol tebéra paslaptis. ..

Véliau sufinojes, kad Yil-
niuje yra vokieéiy |steigtas
aviaciniy troféjy sandélis, o
ten dirbas kaikoks paijsta-
mas aviacijos virfila, Bronius
teiravosi, bet veltui... Ir ¢ia
neaptiko jokio BRO-8 pédsa-
ko...
Vokieliai bemat iisivelda.
vo jdomiausius troféjus j rei-
chy... Karo grobis.

BRO.8 vietoj diiaugsmo
paliko tik gily randg konst-
ruktoriaus Sirdyje,

Gal dél to visq karo metq
Bronius nebesvajojo  apie
naujas konstrukcijas.

Sanciuose jis slapta remon-
tave senus ir konstravo nau-
jus radijo aparafus. Vokieéiai
grieitiausiai draudé klausytis
Maskvos, kity antihitleriniy
radijo steéiy. Per Broniaus
rankas peréje aparatai tiko
fiam nelegaliam pasiklausy-
mui. Zmonés, nors baisiomis
bausmémis grasinami, lrotko
uidrausty Einiy. Ir jie éjo pas
Broniy, | jo slapta dirbtuvéle,
Sitaip slinko nidirios karo die-
nos...  JONAS DOVYYDAITIS
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PASAULIO
OBSERVATORIJOS

Astronomija — vienas se-
niausiy moksly. Pirmosios -
nios apie ja pasiekia mus IS
f-jo amiiaus pried musy erq
kada Tolimyjy ir Viduriniy
Ryty civilizacljos dangaus ki-
ny stebéjimy rezultatus pri-
taike kalendoriui tvarkyti ir
sezoniniams femes Okio dar-
bams. Pirmosios observatori-
jos buve  sukurtos senoves
Kinijoje, Babilone, Graikijoje.
iki %ol Elikusios senyjy acle-
ky ir majy observatorijy lie-
kanos Meksikoje ir Jukatane
3000 mety senumo Stounhen-
dio observatorijos liekanos
anglijoje (seniausia Zinoma
Europos observatorija). Cia
dirbe astronomai ir asirologai
apsiribodavo tik Saules, Me-

nulio, planety ir ivaigidiiy
judejimo dangaus sferoje ste-
beéjimais plika akimi, uitemi-
my prognozémis ir jy inter-
pretavimu, Ypaé toli buve
patengusi astronomija seno-
ves Graikijoje. Visiems Zino-
mi  Aristotelio, Eratosteno
Hiparcho, Ptolomejaus, Ari-
starcho vardal, Jy darbai bu-
vo labai svarbls, sudarant
pirmajj primityvy geocentrin|
Saulés sistemos modelj. Vi-
duramiiais astronomija vystes
Artimyjy Ryty ir Uitkaukazes
ialyse, Indijoje, Samarkande
ir kitur

Pries 400—500 mety astro-
nomijoje  jvyko revoliucija
susijusi  su Koperniko, Bruno,
Galiléjaus, Ticho Brahés, Kep-

lerio, Miutono vardais. Jy dar-
bai leido sukurti teisingg Sau-
lés sistemos modelj, fizii-
kai paaiskinti dangaus kiny
judejimo desnius. Gaves tvirta
teorin] pagrinds, astronomijos
mokslas  jgijo naujg prasme.
Astronomai tampa aktyviais vi-
satos tyrinetojais. Primityvioji
viduramiiy astronomija uilei-
diia vietq moderniikajai. Vie-
na po kitos Europoje ima dyg-
{i astronomijos observatorijos,
aprupintos 1609 m. Galiléjaus
iirastais teleskopais, 1667 m.

jsteigiama  Paryiiaus, 1673
metais — Grinviéo observas
torijos, 1753 m. — Wilniaus

universiteto observatorija,
1805 m. — Tarlu observatari-
ja, 1839 m. — Pulkovo obser-

vatorija netoli Petrogrado ir
t.t.

|8 esmés pasikeite tyrimy
pobidis. Astronomai eme
titi fizines dangaus kiny sa-
vybes, ki tol tradicinis astro-
nomy ,amatas" buvo tik dan-
gaus kiny koordinaiy ir ju-
déjimo slebejimai.

Antrojoje  praeéjusio  §imt-
meéio puséje émé vystylis
ivaigidiiy spektroskopija,
taip pat fotometrija, 1. ¥. |y
spinduliavimo  stiprumo mata-
vimas jvairiuose spekiro ruo-
fuose. |i pradiiy siems lyn-
mams buvo naudojamas foto-
grafinis metodas, bet nuo iio
amiiaus ketvidojo deiimime-
¢ie | asironomijy pradeda
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skverbiis elekironika, Bevelk
10 karty tikslesni fotoelekiri-
niai metodai dabar jau baigia
isstumti folografija kaip
ivaigidiiy dviesumo matavi-
mo bida. Spektrinius ivaigi-
diiy tyrimus vis dainiau pa-
kei¢ia daugiaspalvé fotomet-
rija, leidiianti daug giliau jsi-
skverbti | Galaktike, tiriant
fizines ivaigidiiy savybes ir
iy pasiskirstymg. Prie astrono-
mijos  daug kuo prisida-
jo naujausi pasauliniai fizikos
ir technikos laiméjimai — au-
tomatika, telemechanika, elek-
troniné skaigiavimo ir valdy-
mo technika, televizija, elek-
troniniai optiniai keitikliai, fo-
tony skaitikliai ir ki, Jei anks-
fiau astronemai stebéjo dan-
gaus kinus tik pro optinj lan-
99 almosferoje (nuo 300 iki
700 nanometry), tai dabar ty-
rimai atliekami ultravioletine-
Ie srityje, rentgenc ir gama
spindulivose, infraraudanuo-
siuose spindulivose, submili-
metriniuose ir radijo diapaze-
nuose. |vairioms spekiro sri-
tims naudojami skirtingi ir la-
bai  sudétingi  elekiraniniaj
imtuvai. Be to, ir patys fele-
skopai gerokai skiriasi —
greta optiniy teleskopy astro-
nomai naudoja visai kitokios
idvaizdos radioteleskopus,
rentgeno ir gama teleskopus.
Sivo metu labai sunku nusta-
tyti, kur baigiasi fizika bei
technika ir prasideda asiro-
nomija, Labai sparéiaj vysto-
si grefimos maokslo sritys —
astrofizika, branducling astro-
fizika, astrochemija, astrobio.
logija, kesmonautika ir L A

Pagrindinis astronomy dar-
bo jrankis — teleskopas. Tie-
58, yra astronomy, kurie visg
gyvenimy sprendiia fearines
problemas |ir teleskopus pa-
ijsta tik i§ studijy laiky. Ta-
ciau tokly ne tiek daug, ir jie
patys dainaj netfiesiogiai nau-
dojasi astronomy  stebétoju
duomenimis

Dauguma su Ziuclaikine as-
tronomija nepakankamaj susi-
pazinusiy imoniy mano, kad
astronomai didiigjg savo gy-
venimo dalj praleidiia, kant-
riai stebedami dangaus ivie-
sulius pro teleskopus arba
skai¢ivodami ivaigides”,
Toks pofidris labai pasenes,
Pragjo tie laikai, kai pagrindi-
nis astronomo  stebéjimo ir
matavimo prietaisas buvo akis.
Astronomams | pagalbg atéjo
fivolaikineé fiziniy eksperimen-
ty technika. Dabartiniai teles-
kopai — fai nepaprasto fiks-
lume  optiniai mechaniniai
prietaisai, apripinti sudeétin-
ga moksline aparatira, |éjes
| didelio feleskopo bokstg,
gali pamanyti, kad patekai
| automatizuoty gamykly ar
elekfroniniy  madiny skaidia-
vimo cenirg. Pirmajame boki-
to aukite OZia milZinitki va-
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rikliai, mikroskopiniu  tikslu-
mu sukantys deiimtis ar &im-
tus fony sveriantj teleskopg
prieiinga  Zemés sukimuisi
kryptimi. Kartu su teleskopu
sinchronidkai sukamas ir ku-
polas, pro kurio atvira plyij
| kosmoso erdves ivelgia ke-
liy metry skersmens veidrodi-
neé teleskopo akis. Antrajame
bokito aukite — elekironineés
skai¢iavimo maiinos blokai.
Pagal i§ anksto paruoitg pra-
gramg madina valdo telesko-
Pa — nukreipia | viena, po
to | kita Ivaigide, uifiksuo-
ja matavimy rezultatus ir juos
spausdina pagal stebétojo
pageidavimus. Pagaliau fre-
ciajame aukite stovi pats te-
leskopas, jvairis matavimo
prietaisai ir valdymo jrengi-
mai. [ jvairiaspalvémis lem-
putemis mirksinéio pulto ste-
betojas  gali jjungti arba ii-
jungti automatinj programuoty
valdymg ir valdyti teleskopy
mygiukais. Teleskopai apri-
pinti jvairios dispersijos (ski-
riamosios galios) spektrogra-
fais ir skaneriais, fotoelektri-
niais ivaigidiiy fotometrais,
televizijos kameromis ir kitais
optiniais elektroniniais prie-
taisais.

Dainai tenka girdéti klausi-
ma, kiek karty padidina tas
ar kitas felaskopas? Sis klau-
simas buvo aktualus tada, kai
astronomo stebéjimo priefai-
sas buvo akis. Didinimas, #it-
rint nuo 2emés paviriiaus,
. y. i§ atmosferos dugne, la-
bai ribotas (daugiau kaip
500 karty paprastai nedidina-
ma). Jel didinama daugiauy,
stipreja turbulentiniy oro sro-
viy [taka, vaizdas darosi ne-
ryikus, virpa ir iokinéja. Be
ta, kiek bepadidintume
ivaigides, jos vis tiek bus tik
ivieCiantys taikeliai,

Teleskopy naudingumas ir
galingumas priklause ne nuo

didinimo laipsnio, © nuo
skersmens, Kuo didesnio
skersmens teleskopo refrak-

toriaus objektyvo leiis arba
teleskopo reflektoriaus veid-
rodis, fuo daugiau Zvaigidés
iviesos jis surenka ir tuo silp-
nesnius dangaus objektus ga-
lima stebéti. Jei plika akimi
matome silpniausias & ryikio
tvaigides, fai per lauko bi-
noklj galima jZigréti 9 ryikj,
o per 20 cm skersmens teles-
kopg — 13 ryikj. Didiiausias
pasaulyje 5 m skersmens te-
leskopas leid#ia nufotografun-
ti 24 ryikio Zvaigides, kuriy
iviesumas maidaug 10 milijo-
ny karty silpnesnis ui akimis
matomg ribg. O kuo silpnes-
nes ivaigides ir galakiikas
gali siekti teleskopas, tuo di-
desnés jo galimybés, firiant
tolimas masy Galaktikos sri-
tis ir Metagalaktiky.

Visais amiiais astronomija
éjo koja kojon su civilizacija

ir buvo ne tik jos palydovas,
bet ir rodiklis. Ta pati ten-
dencija jauciama ir dabar.
Labiausiai issivys€iusios ir tur-
tingiausios  pasaulio  3alys
turi  daugiausia astronomijos
observaforijy. Siandien pasau-
lyje yra apie 300 observaio-
rijy ir astronomijos instituty:
Jungtinése Amerikos Valstijo-
se — &0, TSR Sajungoje —
32, Prancizijoje — 16, Italijo-
ie — 16, Vokietijos Federaci-
néje Respublikoje — 16, Di-
diiojoje Britanijoje — 13,
Lenkijoje — 9, Sveicarijoje —
B, Belgijoje ir Ispanijoje po
7. Cekoslovakijoje, laponijoje
ir Vokietijos Demokratinéje
Respublikoje — po &, Austra-
lijoje, Kanadoje ir Piety Alri-
koje — po 5, Danijoje, Grai-
kijoje, Kinijoje, Olandijoje,
Svedijoje ir Turkijoje — po
4, Argentinoje, Ciléje, Indi-
joje, Portugalijoje ir Suomijo-
je — po 3, Airijoje, Austra-
lijoje, Brazilijoje, Urugvajuje
ir Vengrijoje — po 2, Aliyre,
Bulgarijoje, Egipte, Filipinuo-
se, Indonezijoje, lzraelyje,
lugoslavijoje, Kolumbijoje,
Meksikoje, Norvegijoje, Peru
ir Rumunijoje — po 1. Kitos
valstybés observatorijy neturi,
Taryby Sajungoje observato-
rijos ir atstronemijos institu-
tai yra jiose respublikase:
Rusijos Federacijoje — 12,
Ukrainoje — &, Lietuvoje, Lat-
vijoje, Estijoje — po 2. Ar-
ménijoje, Azerbaidiane, Gru-
zijoje, Kazachijoje, Uzbekijo-
ie. Tadiikijoje, Turkmenijoje,
Moldavijoje — po 1. Baltary-
sija_ir Kirgizija observatorijy
neturi.

Didiiausius pasaulio feles-
kopus (iki 1,5 m skersmens)
turi lios observatorijos:

Siaurés Kaukazo observato-
rija, TSRS (statomas) — 610 em

Maunt Palomaro aobserva-
torija Kalifornijoje (JAV) —
508 em

kit Pike observatorija Ari-
zonoje (JAV) — 400 cm

Tarpamerikiné Cero Tololo
observatorija (Cilé) — 400 cm

Saiding Springo observa-
torija Australijoje

(projektas) — 380 cm

La Siles jungtingé V. Eure-
pos  observatorija (Cile) —
3460 cm

Liko observatorija Kalifor-
nijoje (JAV) — 305 em

Mak Donalde observatori-
ia Teksase (JAV) — 272 em
Krymo  observatorija (TSRS)
— 260 cm

Biurakano observatorija Ar-
ménijos TSR (statomas) —
260 em

Maunt Vilsono observatori-

ja Kalifarnijoje (JAV) —
257 em
Grinvico observatorija

{(Anglija) — 250 ¢m
Stivarto observatorija, Kit
Pikas Arizonoje

(JAV) — 225 em

Mauna Kea observatorija
Havajy salose (JAV)— 220 em

Kit Piko observaiorija Ari-
zonoje (JAV) — 213 ecm

Mak Donalde observatori-
ia Teksase (JAV) — 210 ¢m

Tautenburgo observatorija
(VDR) — 200 em
Semachos observaforija

(Azerbaidiano TSR) — 200 em
Ondzejovos observatorija
(Cekoslovakija) — 200 em
Aukitutinio Provanso obser-
vatorijs (Prancizija) — 193 em
Dunlapo observatorija On-
tarijyje (Kanada) — 188 c¢m
Radklifo observatorija Pre-
torijoje (P. Afrika) — 188 em
Maunt Stromlo observatori-
ja (Australija) — 188 em
Tokijo observatorija (Japo-
nija) — 188 em
Dominijos observatorija
Viktorijoje (Kanada) — 185 cm
Helvano observalorija
(Egiptas) — 1B5 ecm
Perkinso observatorija, Oha-
juje (JAV) — 180 cm
Kordobos observatorija
(Argentina) — 154 cm
Harvardo observatorija
Kembridie (JAV) — 153 e¢m
Maunt Vilsono observaiori-
ia  Kalifornijoje (JAV) —
152 cm
Jory observatorija Arizono-
je (JAV) — 152 em
Aukitutinio Provanso obser-
vatorija (Prancdzija) — 152 em
La Silos jungtiné V. Europos
observatorija (Cilé) — 152 cm
Boideno observatorija (P.
Afrika) — 150 cm
Maunt Palomaro observato-
rija Kalifornijoje (JAV) —
150 ¢m
Maunt Hopkinso observato-

rija  Arizonoje  (JAV) —
150 em

Figlio observatorija (Austri-
ja) — 150 ecm

Tarlu observatorija (Estijos
TSR — statomas) — 150 cm.

Siuo metu pasaulyje jau-
ciama tendencija statyti stam-
bius teleskopus. Per pa-
staruosius  seplynerius  me-
tus teleskopy, kuriy skersmuo
2 m ir daugiau, skaiius padi-
déjo trigubai. Kanadoje pla-
nuojama pastatyti karalienés
Elibietos 4 m skersmens fe-
leskopa, JAV numate Ciléje
pastatyti dar vieng 5 m ir ke-
letg 3—4 m skersmens teles-
kopy, 3,7 m skersmens teles-
kopq numato statyti Prancozi-
ja, 3,5 m skersmens telesko-
pus — VFR ir [talija, 25m —
Sveicarija, 2 m skersmens le-
leskopai uisakyti Lenkijai ir
Bulgarijai, Ukrainos TSR
Moksly akademija ir Maskvos
universiteto Astronomijos in-
stitutas uisaké 1,5 m reflek-
torius, kurie bus pastatyti
Kaukaze ir Tian Sanyje. TSRS

Moksly akademijos Siaurés
Kaukazo observatorija greta
didiiausio pasaulyje 6 m



ersmens reflektoriaus statys
ar 26 m bei 1,5 m skersmens
S1LopuUs

f o=

sors pradedamos kurti or-
~=n~&s observatorijos ui Ze-
==« atmosferos riby, stambiy
seservatorijy skaicius pasau-
w2 wis didéja. Kurtl observa-
- a5 Zemes palydovuose
g=2 Menulyje labai pravariu
*e= nieskada néra debesy ir
seniausia — galima tirti ul-
gvcleting, infraraudonajy ir
emilimetring  spektro  srifis,
~a3 sugeria Zemes almos-
ez Apskaiciuots, kad orbi-
-3 ir Mmenulio observa-
o% del savo miliinisky
T ap‘rdrnavimo sunku-
= dar kokj pusiimtj mety
~enukonkuruos Zemes obser-
gorijy. Bus rySkus darbo pa-
<slijimas tarp dangaus ir
*emes astronomy. Pirmieji firs
sta ultravioletineje ir toli-
=cje Infraraudoncjoje spekiro
tyse, o pastarieji stebes iq
=&+ optinj atmosferos langa.

Keletas todiiy apie Lietu-
w21 observatorijas. Jau ming-
& kad Vilniaus universiteto
s=ronomijos observatorija —
smna seniausiy Europoje. li
—srsejo savo liksliais planety

4 palydovy bei asteroidy
tyrimais (M. Poce-
). Sniadeckis ir kt.)
Fegeusio amiiaus viduryje

=iaus observatorijoje buvo
sescdeti ivaigidiiy fotomet-

s bandymai ir astrofizikos
ma panaudojant tik k3
s-asty  fotograflinj metoda.

s, negaudama ledy nau-
e=s galingesniems prietai-
sm1 jsigyti, Vilnisus obser-
gorija emé pamaiu smukti,

§76 metais caro valdiia
s uidarée. Dabartine univer-
ssta observatorija (Ciurlio-
=o gatvéje prie Vingio par-

buvo pastatyta lenky oku-
=acijos metais. Cia dirbe len-
«x astronomai V. Drzievulskis,

vanovska, V. Zonas ir kiti
sug nuveike kintamy Zvaigi-
ty fotografines folometri-
=5 srityje. Tuo pat melu
gsune prie Vytauto Didiiojo
~versitelo  jsikGire  astrono-
= o3 katedra, o po to ir ob-
srvatorija, kuriai vadovavo
=rofesorius B. Kodaitis. Pa-
grindiniai Kauno observato-
rjos darbai buvo susijg su
geodeziniais matavimais ir
trianguliacija. 1938 m. nau-
am teleskopui statyti i Bal-
timores (JAV) buve atgaben-
tas tais laikais stambus 63 cm
garabolinis veidrodis. Deja.
o teleskopo pastatyti nepa-
vyko — prasidéjo antrasis pa-
wulinis  karas, 1940 m. kartu
= Gamtos ir matematikos fa-
wultetu Lietuvos astronomai

Kauno persikele | Vilniaus
niversiteto observatorijg, ku-

sie iki tol buve keletas ma-

= = allgglel]
3

Lo 1]

iy refrakioriy ir  didesnis
(48 em skersmens) rellekto-
rius.

1957 metais naujai |kurta-

me LTSR Moksly Akademijos
Fizikos ir matematikos institu-
le buvo suburta nedidele
astrenomy grupe, kuri po 10
mefy isaugo | astrofizikos
sektoriy. 1969 m. Molety rajo-
ne Kulioniy kaime buvo pra-
deta kurti nauja observato-
rija. Joje dabar veikia 25 cm
reflektorius, kuriuo atliekami
elektrofotometriniai ivaigt-
diiy tyrimai. Siais metais &ia
numatoma pastatyt 63 <m
reflektoriy, panaudojant 1938
m. Kauno observatorijos [si-
gyta veidrodj. 1971—1%75 m.
penkmetyje <cia furi 15augh
observatorijos pastatas ir du
bokitai nedideliems 530 cm
teleskopams. Veliau numafo-
ma pastatyti 1,6 m skersmens
teleskopy. Tada Lietuvos as-
tronomai  galéty atlikhi
bius Galaktikos strukiGros |ir
atskiry ivaigidiiy tyrimus, pa-
naudodami nepaprastai skvar-
by daugiaspalvés fotomet-
rijos metoda. Be to, batina su-
kurti observatorijos piety baze
tokioje vietoje, kur geresnis as-
tronominis klimatas ir prieina-
mi pietinio dangaus ivaigi-
dynai, ypar Galaktikos centro
rajonas Saulio Zvaigidyne.
Tokia piety baze gali buti su-
kurta dabar stalomos Siaures
Kaukaro observatorijos feri-
!\:lr||C|-iE.

svar-

Skaitytojams, gal bif, jdo-
mu, kaip vystoma astronomi-
ja misy kaimyninese Pabalti-
jo respublikose. Astronomi-
jos maokslo srityje Estija gar-
séja nuc 19-ojo amiiaus pra-
diios. 1805 m. &ia buvo jkur-
ta Tarlu observatorija, kurio-
je ilgq laikg dirbo jiymus
praéjusioc amiiaus astronomas
Vilhelmas Struve, Pastara-
jame deiimtmetyje Tiraveres
kaime (maidaug 20 km | pie-
tus nuo Tartu) pastatyta ob-
servatarija, kurioje baigiamas
jrengti 1,5 m skersmens teles-
kopas. MNaujuose observato-
rijos rGmuose dirba daugiau
kaip 50 astronomy.

Latvijoje iki antrojo pasau-
linio karo observatorijos visai
nebuvo, Pokario metais mai-
daug 30 km j pietus nua Ry-

gos, grefa Baldonés kurorii-
nio miestelio, miike jkurta
stambi observatorija, kurios

pagrindinis prietaisas — 120
em veidrodiio skersmens Smi-
to sistemos teleskopas, kur
pagamino Karlo Ceiso firma
Vokietijos Demokratineje Res-
publikeje. Observatorijoje
dirba maidaug 30 astronomy

VYTAUTAS STRAIZYS
Fizikos ir matematikos
moksly kandidatas

STIKLAINIS, YARLE IR...
AVIATORIAI

Kiek daug vilZiy teikia avia-
toriui meteorologo pranaiys-
tés! O ka jau bekalbéti apie

sklandytojus. Zidrék, variybos
dar tik prasidéjo, o tu turi
nieko neveikdamas tjsoli aero-
drome, skandinti akis dangaus
mélynéje ir ‘laukti, kg fau i
pranadaus visaZinantis meteo-
rologas. Pagaliau sulauki, Su-
fvinta viltis, bet... ak, kaip
datnai ji bemat uigesta. Tau
pranaauja kélimg, o idrék...

Mes norétume pasidlyti
sklandytojams patiems iiban-
dyti laime. Pasirodo, suiinofi,
ar keisis oras artimiausiu me-
tu, néra sunku. Varlé, stiklai-

PARASIUTAI LAIVAMS

Greitai sustabdyti laive
nejmanoma, Pavyzdiiui,
20000 tony vandens tal-
pos fanklaivis, plaukda-
mas 10 myliy per va-
landy greitiu, sustoja, tik
praéjus 16 min. po ko-
mandos ,.pilnu aitgal®.

MNeseniai Japonijoje pra-
détas bandyti naujas lai-
vy stabdymo melodas —
parafiutais. Kapsulé, ku-
rioje supakuotas paraiiu-
tas, specialiu mechaniz-
mu iimetama ul borto.
Paradiutas igsiskleidiia
automatiikai. Magasakio
uvoste isbandomas
tony talpos ridovelis po
komandos ,pilnu atgal”

plauké 6 min. 40 s
keturis
parafiutus — po du i
fony — laivas sustojo po

[1.5 km].

Iimetus

4 min.
mas id
metry.

50 s, nuplaukda-
inercijos

Paradiutai buvo padaryti
Kupolo skers-

i§ nailone.
muo — frys metrai.

50 000

tik 700

nis, truputélis vandens ir me-
dinés kopetélés — 3tal visos
natiralaus barometro dalys.
Kopetéles pasidaryti nesunku,
stiklainis ir vandue visada po
ranka. Kiek sunkiau rasti var
le. Geral, jeigu ten, kur esate
jis, utklysta ir 3is jdomus gy-
vis. Jeigu ne, pasigaukite bet
kokig varle — foling, smailia-
snukg, uping arba etering [kur
rasti tokiy varliy ir kaip jos
atrodo, sulinosite, pavartg
furnalo ,Mauka i Zizn" 1969
m. 7 numerj).

|meskite varlg | stiklainj su
vandeniu ir kopetélémis, pa-
laukite, kol ji atsitekés ir ste-
békite. Jeigu wvar'é ims lipti
kopetélémis aukityn, laukite
blogo oro, jeigu ji leisis —
bus nepastovus oras. Jeigu ji
kapanosis vandens paviriuje,
bus gilta, sausa ir sauléia.

Sio natiralaus barometro i3-
radéjas buvo atidus stebéto-
jas. VYarlés pranatystés visada
iEsipildo. Klaidy &ia negali
biiti. Reikalas fas, kad varlés
oda labai lengvai ifgarina
vandenj. Sausoje atmosferoje
ji dehidruoja. Todél jeigu oras
giltas, varlé tdno vandenyje.
Drégnu oru, artéjant lietui, ji
iknyra i vandens: dehidravi-
mas jal nebaisus.

Kelety valandy, kurias var-
Ié praleis stiklainyje, jos ne-
relkia maitinti. Tagiau neui-
teskite savo eksperimento. |
baige, tuoj paleiskite varlg
|geriausia ten, kur j3 paga-
vaote).

Lainerio IL-62 vadas ). Ov-
sianikovas turi surinkgs dau-
giau kaip pusantro Simfo lék-
tuvy modeliy kolekeijy.

Statistikos duomenimis per
pragjusius 10 mety keleiviniy
lektuvy skai¢ius pasaulyje pa-
didéjo 377%. Perveiimy gali-
mybés padidéjo keturis kar-
tus. |[domu tai, kad lékiuvy su
stimokliniais varikliais skaigius
sumaiéjo nuo 73" iki 37, su
turbosraigéiais  varikliais —
nuo 19% iki 107, o léktuvy
su turboreaktyviniais  wvarik-
liais skaifius padidéje nuo
8% net iki 877%.

e e —

Sivo metu  Prancizijoje
20 000 Emoniy dirba, realizuo-
dami virigarsio keleivinio lék-
fuvo ,Concorde’ programg.
Tiek pat darbininky ir tarnau-
tojy ftrilisia ir Anglijoje, kur-
dami ij lektuva.

skrisda-
Maskva,
keleiviy

Léktuvas TU-114,
mas ii Taitkento |
perveié daugiausia
— 124 imones.

—_—

Per visg léktuvy AN-14 nau-
dojime laikg perveita mai-
daug 50 min. Imoniy ir apie
85 tukst. tony kroviniy.

Lk



PLANETOS

IR JU UZTEMIMAI

TRECIAJAME 1971 M. KETVIRTYJE

Arfimiausios Saulei plane-
tos — MERKURIAUS — ma-
lomumeo sglygos bloges, nes
ji nedaug tenutolsta nuo Sau-
lés ir datnai skendi jos spin
dulivose. Met palankiausiais
stebéjimo laikotarpiais Mer-
kurijy galima matyti tik ryto
arba vakarc taroje, fodél jj
itioréti labai sunku. Tik rug-
séjo ménesio pradiioje Mer-
kurijy bus galima matyti priei
pat saulétekj rytinéje dan-
gaus puséje, truputj iemiau
ryskiausios LiGto ivaigidyno
ivaigidés Regulo. Tada pla-
neta dvies silpniau ui Regula.
Palaipsniui  Merkurijus tals
nuo Saulés ir fviesés, o dan-
guje slinks | kaire nuo Regu-
lo. Rugséjo 12 d. planeta la-
biausiai nutols nuo Saulés ir
ivies kaip nulinio ryskio
ivaigidé, 1. y. bus Zymiai
iviesesné ui Regula. Tada
Merkurijus bus geriausiai ma
tomas. Yéliau planeta vél ar-
tés prie Saulés ir paéioje rug-
sejo pabaigoje pasisléps jos
spindulivose. Tada Merkurijus
bus paivieséjes iki minus pir-
mo ryskio.

Anira pagal artumg nuo
Saulés planeta — VEMERA —
visus keturis ménesius prakiis-
kal skendés Saulés spindulivo-
se ir nebus matoma.

Sie mefai ypaé svarbis
MARSO stebélojams, nes
rugpiicio 10 dieng jvyks di-
diioji Marso oporicija, 1. y.
Marsas labai priartés prie Ze-
mes ir jias planetas teskirs tik
56,2 milijono kilemetry atstu-
mas. Marso opozicijos jvyksta
matdaug kas dveji metai, ta-
€iau dél Zemés ir Marso or-
bity eliptiskumo atstumas tarp
fiy planety gali bati 56—100
milljony kilometry, DidZiosio-
mis opozicijomis laikomos fo-
kios, kai atstumas tarp planety
nevirsija 60 milijony kilomet-
ry. Tokios didiiosios opozici-
jos jvyksta kas 15—17 mety.

Taigi, fiais metais bisime
palyginti nedaino reitkinio
liudininkal. Deja, Lietuvoje
Marse matomumo sglygos bus
gana nepalankios. Marsas,
nors ir labai ryikus, bus mato-
mas iemal ties horizantu pie-
tinéjs dangaus puséje, Otia-
ragio ivaigidyne. Birle-
lio ménesj Marsas patekés
iau gerokai po vidurnakéio ir
il bus galima matyti iki
pat ryto. Kasnakt Marsas pa-
sirodys vis ankséiau ir liepos
meénesio pabaigoje patekés
pries vidurnakti, Oporicijes
melu  [rugpitéio 10 d.] Mar-
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sas patekés, maidaug praejus
valandai po saulélydiio, ir
bus matomas visg nakij kaip
labai ryski [minus pustrecio
ryikio] raudona ivaigide. |
vakarus nuo Marso beveik to-
kiame pat aukityje bus ma-
tomas labai ryikus balios spal-
vos $viesulys — Jupiteris, ku-
ris patekés Iymial anksdiau ui
Marsg. VYisqg rugséj] Marsas
bus matomas vakare ir nusi-
leis tik po vidurnakéio.

JUPITERIS taip pat bus ie-
mai ties horizontu pietuose.
Svarstykliy ivaigidyne, ir savo
dideliu iviesumu [minus ant-
ras  ryskis] idsiskirs i kity
ivaigidiiy. Birielio meénesj
Jupiteris bus matomas wvisq
naktj. Kai Jupiteris pereis pe:
dienovidj ir pakryps laidon
| rytus nuo jo patekés Marsas
Abi fios planetos bus malo
mos kartu, kol nusileis Jupis
teris. Liepos ménesj Jupiler)
matysime wvakare, ir jis nusi
leis tik po vidurnakéio. Rug-
pitgio ir rugséjo ménesiais i
planeta bus matoma tik pus
antros valandos po saulély
diio.

SATURMAS pasirodys pary-
€iui liepos pradiicje Tauro
ivaigidyne tarp Sietyno ir
fviesiausios fio ivaigidyno
ivaigidés Aldebarano, wvos
lik nusileidus Jupiteriui. Kas-
naki  Saturnas patekés vis
ankséiau ir rugsejo wviduryje
jau bus galima |j matyti vé
lai vakare. §i planeta ivies iy-
miai silpniau ul Jupiterj [mai-
daug nulinis ryikis), taéiau
bus ryikesné ui Aldebarang.
Gerokai | defing nuo Saturne
ir femiau spindés raudonas
iviesulys — Marsas.

Rugpitéie ménesio 6 d.
|vyks PILNAS MENULIO UZ-
TEMIMAS, matomas beveik
visoje Taryby Sajungos terito-
rijoje. Lietuves gyventojai
uitemimg stebés siek tiek veé-
liau, kadangi Ménulis éia pa-
tekés, tik praéjus ketviréiui
valandes po dalinio uitemi-
mo pradiios. lemeés iseiélis
palaipsniui ulklos visg Ménu
lio diskg ir prasidés pilnas
ultemimas, kuris truks nuo 21
val, 53 min. iki 23 val, 33 min.
Maskvos lailku. Tada Zemés
iedélis it leto nuslinks nuo
Meénulio, ir dalinis uffemimas
baigsis, praéjus pusei valan-
dos po vidurnakéio. Dar po
valandos Ménulis iseis ir id
Zemés pusietélio. Uttemimo
melu Ménulis bus Otiaragio
ivaigidyne.

1. SODZIUS

Raketa-neiéja ,Saturnas-5"
su ,Apolono-14" komanda
starfavo vasario 1 d. 00 val
03 min. Maskvos laiku, 03 val.
06 min. kosmonautai Edgaras
Micelas, Alenas Separdas ir
Stivartas Rusa atjungé pagrin-
dinj bloky, pasuko jj 180 ir
bandé sujungti su Ménulio ka-
bina. Bet tik i §eite bandymo
pasiseké tai padaryti, nes blo-
gai veiké spyruokliniai su-
griebtuvai. Kitg skridimo dieng
[vasario 1), kosmonautai pa-
stebéjo, kad voltuvai pralei-
diia deguonj if kabinos. Te-
ko patiems juos sureguliuoti.

Vasario 3 d. 18 wval, 12
min. ,Apolonas-14" pasieké
Ménulio traukos zonz. Se-
pardas ir Mifelas peréjo |
Ménulic kabing. Vasario 4 d.
9 val, 47 min. kosminis laivas
iiéjo j orbity aplink Ménulj
[10B—124 km). 14 val. 14 min.
buvo  kereguocjama orbita.
Yasario 5 d. 07 val. 51 min.,
kaip ir buvo numatyta, Ménu-
lio kabina atsiskyré nuo pa-
grindinio bloko, kuriame pa-
silike astronautas Rusa. Ménu-
lie kablna praskrido viri nu-
matytos nusileidimo aikitelés
netoli Fra Mauro kraterio, diek
tiek pieciau Lietaus jores, kur

jau kelintas ménuo sékmingai
dirba pirmasis pasaulyje au

tomatinis
chod-1*.

Nusileidimo  wvariklis buvo
jijungtas numatytu laiku — 12
val. 05 min. Bei neveiké au-
tomatinis variklie galingumo
reguliatorius. Separdui teko
«~gazuoti’’ ranka.

Vasario 5 d. 12 val. 18 min.
14 5 |pavélaves 1 min. 15 3)
~Apolonas-14" 3velniai palie-
té Ménulio paviriiy tarp Tri-
pleto ir Dubleto krateriy. Ka-
bina nusileido labai tikslial —
26,5 m atstumu nuo numatyto
taiko [.Apolonas-11" nusilei-
do ui 65 km, o ,Apolonas-
12" — uf 89 m nuo numaty-
tos vietos).

Ii kabinos kosmonautai ii-
lipo truputj véliau — sutriko
Separdo portatyvinio radijo
siystuvo darbas. Separdas -
lipo 17 val. 57 min. ,,Tai buve
ilgas kelias, bet itai mes ir
fia..." — pareifké jis. 18 val.
00 min. iBlipe ir Miéelas. Jis
skubiai émé rinkti Ménulio
grunto pavyzdiius, kad nerei-
kéty griiti Zemén tuiéiomis,
jeigu kas nors atsitikiy,

Kosmenautai itkélé i§ kabi-
nos aparatiry, kuria pakrové

savaeigis ,Lluno




100 meiry, kosmonautal su-
stojo pailséti. Sirdys plaké
110—120 karty per minutg.
Kol pastaté moksling aparati-
rq [seismometrus, lazerio
spinduliy alivaisty, jonizuo-
tus manomefrus ir 1. 1.}, Separ-
das ir Miéelas sugailo dau-
giau kaip 2 valandas. Apara-
tirg kosmonautai iddésté ul
300 metry nuo Ménulio kabi-

BUVO |[DOMU
VAIKSCIOTI
PO MENUL]J.."

nos. Pirmg dieng kosmonautal
vaikitiojo po Ménul] 4 val
47 min.

Vasario 6 d. rylg kosmo-
naufai mégino pasiekti Kouno
kraterj. Dar skrendan! orbita
aplink Ménulj, buvo nustatyta,
kad kraterio gylis 75 m, skers-
muo 300 m, o ilaite aukifis
120 m. Kad pasiekty kraterio
kraits, kosmonautai turéjo nu-
eiti 1,1 km. Pradéjus keliong,
Saulé Ménulio paviriiy buve
jSildZiusi 52°C.

Pirmas prie Tri-
kraterio. Anirgjj punkty
osmonautai rado sunkiai, nors
ir turéjo ménlapj. Hiustone
neramu, ar ik kosmonautai ne-
paklydo!l,. Artéjant prie Kou-
no kraterio, kelis pastodave
vis didesni akmenys. Kai ku-
riy skersmuo viriije 1,5 m. Vis
dainiau veiimélj su prietaisais
tekdavo perneiti rankomis.
Separdo pulsas — 150, Mi-
¢éelo — 138 ditiai per minu-
te. Mors skafandry vésinimo

sistemos velké puikial, tempe-
ratira juose Iki Il“C.

13 Zemés perdavé: rﬂﬂ
Ménulio kabing. Karktis
kelly pastojantys akmenys Ia—
bai Hvargino astronautus, fto-
dél grittant jiems buvo leista
atlikti dviem greliniais ma-
fiau, negu uiplanuota,

Vasario 6 d. 21 val. 48 min.
kosmonautal atsisveikino su
Ménuliu. 23 val. 35 min. kabi-
na susijungé su pagrindiniu
bloku. Vasario 7 d. 04 val. 38
min. buvo [jungtas mariinis
variklis, ir kosminis laivas
«Apolonas-14" nuskride fra-
jektorija Zemés link.

~Apolono-14" kosmonauty
skrydis — fai dar vienas sék-
mingas imogaus tingsnis sun-
kiame ir pilname pavojy ke-
lyje | kitas planetas ir tvaigi-
des.
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JUMS, ORO LINIJU KELEIVIAI

Muo 1971 mely geguiés 15 d. Civilinio oro laivyno linijose jvedamas
saujas léktuvy skridimo ftvarkaraitis vasaros sezonui Kiekvieng dieng
Yilniaus aerouosto greifieji itaigingi léktuvai skris | visas misy Salies
espubliky sostines ir miestus, Siais metais pirma karta bus afidarytos
wo trasos | stambausius Ukrainos pramonés miestus Charkovy ir Rovna.
stidaromos reguliarios oro linijos Palanga — Maskva, Palanga — Le-
mngradas, Kaunas — Maskva, Kaunas — Leningradas.

Léktuvai fymiai dainiau skraidys vietinémis oro linijomis. Ypac padi-
des reisy skaitius | respublikos kurortus — Palangg, Druskininkus, Birkus,
Sirilona. Praktitkai Civilinio oro laivyno léktuvais i3 Yilpiaus aerouosto
s galite nuskristi | bet kurj miisy Salies miesty ir pramonés centry. Nau-
dokités Civilinio oro laivyno paslaugomis,

BILIETY KASY ADRESAI IR TELEFOMAI:

YILNIUJE: Centriné serouosio agentiira, Lenino prosp. 11 [tel 2-27-46):
kasa geletinkelio stolyje [tel. 3-60-66); serouostas [tel. 3-02-01, 3-55-60|;
kasa Maujosios Vilnios geleiinkelio stotyje [tel. 1-06-26]; kasa 12 rydiy
Jkyriuje, 2irminy g. 67 [tel. 4-61-55].

KAUNE: Laisvés aléja 101 (tel. 2-81-76); aerouostas (el 2-60-30].

| KLAIPEDOIJE: Janonio g. 2 [tel, 6-22-95], aeroucstas [fel. 6-16-49), PA-

ANGOJE: Vytauto g. 50 [tel. 5-33-31), aerouostas [tel, 5-30-31], PAME-

vE2YIE: Keluriy komunary g. & [(fel. 22-98), aerouostas| fel. 26-43).
UAULIUOSE: Lenino g. 109 [tel, 2-26-61]. DRUSKININKUOSE: Lenino g-
2 (tel. 4-25], aerouostas [fel. 4-58), BIRZUOSE: Vylauto g. 72 [tel.

19-44). BIRSTONE, Puiyno g. 17 [tel. 4-33]. KUPISKYJE: aerouostas (fel.
2-10). ROKISKYJE: Taryby g. 8 [tel. 5-11) ALYTUIE: aerouostas (tel.
1-06). NAUIOIOJE AKMENEIJE: aerouostas [tel. 56].

Ukmergéje, Pabradéje, Svencionyse biliela galima jsigyti miesto rysiy
syriy patalpose, Elekirénuose — viesbutyje.

CENTRINE AEROUOSTO AGENTURA
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