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PIRMOJI

Maskva, Leningrado pros-
pektas, 40. §j adresg iino
tikstandiai miisy 3alies ¥moniy
ir uisienietiy. Cia, buvusia-
me priemieséio parke, stikso
puikus pastatas, Jame —
Maskvos intineriné karo avia-
cijos akademija.

$i aukitoji mokykla [kurta
tucjau po Spalio revoliucijos.
Didiiulis pastaty kompleksas
aerodrome ir ,Duks' lékiuvy
gamyklos kaimynysiéje buve
skirtas pirmajai falyje moks-
linei jstaigai, véliau tapusiai
karo aviacijos mokslo tyrimo
institutu. véliau ¢ia perkeltas
intinerinis raudonojo Oro
laivyno institutas. Pastaty pra-
déta vadinti Raudonosios avia-
cijos rimais.

Praslinkus porai mety, avia-
cijos institutas buvo pertvar-
kytas | karo aviacijos akade-
mija, kuriai sufeiktas N. 2u-
kovskio vardas. Tai buvo di-
diiulis jwykis pirmueosius
fingsnius Iengianéios tarybi-
nés aviacijos istorijoje. Spren-
dimas jkurti akademija ais-
kiai parodé Komunisty parti-
jos pastangas aprupinti muo-
sy ialies aviacijg aukitos kva-
lifikacijos specialistais.

Pirmasis instituto rekforius
buvo jiymusis rusy aviaci-
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AUKSTO)I

jos tévas Mikolajus Zukovskis.
Jo déka aukitojoje mokykloje
pavyko suburti puikius aviaci-
jos specialistus: B. Jurjeva, V.
Vetéinking, B Slecking ir
daugelj kity. Todél nenuosia-
bu, kad daugelis akademijos
klausylojy weéliau tapo jiy-
miais tarybinés aviacijos
mokslo darbuotojais. Akade-
mijos auklétiniy — profesoriy
Y. Pyinovo, M, Tichonravove,
M. Gorofenkos, léktuvy ir va-
rikliy konstruktoriy 5. lljuging,
A. Mikojano, A. lakovievo ir
kity vardai tinomi ne tik ma-
sy Salyje, bet ir ut jos riby.

Paiymédamas akademijos
vaidmenij, ruciiant faliai
aviacijos kadrus, karo ir jurel-
vystés liaudies komisaras M.
Frunzé 1925 m. save laitke
akademijos kolektyvui raje:
WIisy laida — didiziulis lai-
mejimas sunkiame tarybines
fechnikos kirimo  darbe ..
Artimiausios ateities widavi-
nys — 3§j pirmajj laiméjima
plésti ir gilinti. Raudonajam
Oro laivynui reikia Iitisos ar-
mijos inkinieriy: konstruktoriy,
mechaniky, techniky, apsi-
ginklavusiy wvisomis giuolai-
kinio mokslo Einiomis. Aviaci-
jos akademija, fiandien pra-
dejusi savo veikla,

ateityje

privale tives uidavinius galu-
finai isspresti,. Tal bus toles-
nis masy akyse augandiy fa-
rybiniy Oro laivyno pajégy
klestéjimo laidas"™
Akademijos koleklyvas wi-
somis iigalémis stengiasi jvyk-
dyti ij nurodyma. Per pus¢
amiiaus akademija dave ia-
lies aviacijai didelj bar| auks-
tos kvalifikacijos intinieriy Ir
vadovaujanciy darbuotojy
1933 m. ui avkitos kvalifi-
kacijos  aviacijos specialisty
ruodimg ir faimeéjimus moksli-
nie tyrime darbuose akademi-
ja apdovanota Lenino ordinu,
Didysis Tévynés karas buvo
ristus  ifbandymas akademi-
jos pirmoje dvideiimimedio
auklétiniams., Visi jie — va-
dai, intinieriai, aviacijos pra-

monés darbuotojai, profeso-
riai ir destytojai — dainai ii-
vykdave | fronta. Mors dar-

bo sjlygos tue metu buvo
ypat sunkios, akademijos ko-
lekiyvas jau galveojo apie ta-
rybinés aviacijos perspekty-
vas. Daug démesio buvo ski-
riama reaktyviniy varikliy k-
rimui, aerodinaminiams ap-
skaidiavimams ir greityjy lek-
tuvy konstravimui. Komunis-
ty partija ir tarybiné wvyriau-
sybé aukitai jvertino akademi-

AVIACIJOS MOKYKLA

jos darbuotojy veikla Didiio-
je Tévyneés karo mefais —
1945 m. rugpiGdéio ménesj
akademija buve apdovanola
Raudonosios Véliavos ordi-
nu.

Pokarie metais, ruotiant
infinerinius  kadrus ir atlie-
kant mokslinic tyrimo darbus,
| akademijos planus buve
itraukta daug naujoviy kurias
padikiavo prasidéjusi mokslo
it lechnikos reveoliucija. Aka-
demijos klausytojar siue melu
gilina Save tinias ne tik avia-
cijos srityje, betl susipatjsta
ir su giminingemis mokslo
takomis. reikalingomis avia-
cijai — radicelektronika, au-
tomatika ir ki, Akademijos ab-
solventai, atéje | aviacijos da-
lis, gali dirbti vadovaujan-
¢iuose postuose, bina tech-
nikos patanges iniciatoriais
jdiegia pafangius naujausios
karo technikos eksploatavi-
mo mefodus. Tarnybos drau-
gy nuomone, ftokie vadovai
yra inkinierius kapilonas Ka-
zimieras Gabiys ir Stanisia-
vas Usinas, baige akademijg
1968 metais, taip pal 1970 m.
laidos absolventas inkinie-
rius Jonas Kaulavigius,

Akademijos laboratorijos i
kabinetai apripinti naujausia



moksline technika — elekiro-
ninémis skai¢iavimo matino-
mis, fiksliausiais priefaisais
atskiriems léktuve mazgams
ir agregatams ftirfi. Kai kurie
jrengimai, sukurti eksper men-
tinéje akademijos gamyklaje,
yra wvisiskai unikalus. Tai pa-
deda klausytojams geriau
jsisavinti mokymo programa,
dirbti mokslinio tyrimo darbg.

M. lukovskio akademija —
viena pirmaujanéiy mokslo
istaigy Zalyje. Joje déste ir
mokslinius  tyrimus  atlieka
daug iinomy mokslininky, nu-
sipelniusiy mekslo ir technikos
veikéjy, TSRS Moksly akade-
mijos nariy korespondenty.
ly tyrimai skiriami telimes-
niam karo aviacijos stiprini-
mui, jos apripinimui  nauja
technika ir ginkluote. Beveik
$imtui akademijos darbuotejy
suteiktas  moksly  daktaro
lalpsnis, daugiau kaip tiks-
tantis jy apgyné moksly kan-
didate diserfacijas.

Akademijos kabinetuase
ir laboralorijose galima sutik-
ti wisy milsy ialies tauly al
stovus, jy tarpe ir lietuviy.
sekmingai  gilina aviacijos
mokslo Zinias vyresniaji tech-
nikai leitenantai: anfrakursis

VYaclovas Sniegeckas, (reéja-
kursiai Mindaugas Levickis,
Tadas Grinkeviéius ir kiti. Jie
gali didiiuotis, kad aviacijos
tiniy jsigijo mokslo jstaigoje,
isauklejusioje Imones, kurie
igarsino visa falj. Cia mokeé-
si ir kosmonautai ). Gagari-
nas, G. Titovas, A. Mikolaje-
vas,

Ypac pakiliai ifukovieéiai
dirbo jubiliejiniais 1970 me-
tais. Kiekvienas darbuotojas
ir auklétinis stengési 3auniu
savo darbu paiyméti V. Le-
nino gimimo 100-gsias meti-
nes ir savo akademijos
50-metj. Ut puikius laimeéji-
mus, ruodiant aukitos kwalifi-
kacijos iniinerinius pedago-
ginius  kadrus, TSRS Auksi-
ciausiosios Tarybos Prezidiu-
mas apdovanojo M. Zukovs-
kio akademija Spalic Revo-
liucijos ordinu.

Sivo metu akademijos dar-
buotojy ir aukiétiniy kolekty-
vas karfu su visa farybine
liaudimi ruoiiasi deramai su-
likti istorinj TSKP XXIV suva-
tiavimg.

P, STARQSTINAS
Sparny” spec
orespondenias

DESIMTASIS

Yra visokiy jubiliejy.
Bet visy kukliausias, ftur
bat, . Sparny”. Dar tik
deiimtq numerj variote,
brangis skaitytojai. . .

1968 m. pabaigoje pa-
sirodé pirmasis ,,Sparny”
numeris. Jy pirmiakas —
ménesinis Zurnalas , Spar-
nal”, pradéjes eiti 1934 m,,
véliau buvo pavadintas
ulietuvos sparnais®,

Afkiirus Taryby valdiig
Lietuvoje, buve jkurta
daug naujy aviacijos klu-
by. Padangiy sportas tapo
prieinamas visiems  res-
publikos vaikinams ir mer-
ginoms. Aviacijos mégé-
jams imta leisti dvisavaiti-
nj Zurnaly ,Lisudies spar-
nai®, Bel neilgai respub-
likos  jaunimas galéjo
diiaugtis mélynosiomis
erdvémis. Afgimusios Lie-
tuvos iemg émé trypti ge-
ledimi kaustyti  hitleriniy
okupanty batai. lie ir gir-
déli nenoréjo, kad lietu-
viai skraidyty. liems reiké-
jo paklusniy farny, o fas,
kuris pamilo dangy, ne-
moka vergauti. Padangiy
imonés — lakanai, sklan-
dylojal, paraiiutininkai —
kiekvienos fautos Ziedas,
Okupantai skubéjo jj ui-
gniauiti, ligrobsté buvusia
klubuose aviacing techni-
kg, slopino bet kokig min-
fj apie sparnus. Rodesi,
jiems pavyko. Rodési, nie-
kada Lietuves padangéje
nebesuks raty sidabriniai
sklandytuval, nebenardys
aukitojo pilotaio meistrai.
lie apsiriko. Vos Tarybine
Armija ilvadavo Lietuva,
broliskyjy respubliky avia-
toriy pagalbos déka avia-
cijos sporto klubai buve
atkurti ir aprapinfi nauja
technika.

Aviacijos sporfas tapo
masisku. Liefuvos Komu-
nisty parfijos CK vel pa-
sialé leisti periodin lei-
dinj respublikos  aviato-
riams. Iniinierius, TSRS
sklandymo sparto meistras
Vylautas  Pakarskas su

grupe respublikes aviaci-
jos sportininky bei |y re-
méjy — Antanu  Arba-
giausku, Zenonu Brazaus-
ku, lak@inu radytoju Jonu
Dovydaiciu, buvusiv pir-
muoju Lietuvos aeroklubo
pirmininku,  profesoriumi
Zigmu  Zemaiéiu, LTSR
Aviacijos sporfo federaci-
jos  pirmininku  Donatu
Kostiukevigiumi  parucié
basimo leidinio projekta.
likilo daugybe problemy.
Reikejo popieriaus, reikéjo
suburti  redakcijy, reiké-
jo... Bet respublikos avia-
cijos mégéjai buvo iisiil-
ge tokio leidinio. Moksli-
ninkai, inZinierial, studen-
tai, darbininkai siilé savo
paslaugas, kad ik greigiau
pasirodyly periodinis
aviacijos leidinys.

Diiugu, kad dar dau-
giau ftikry biciuliy ,Spar-
nai” turi diandien. Taria-
me nuoiirdy aditd Spaudos
komiteto pirmininkui Felik-
sui Bieliauskui, , Spaudos
tiekimo" viriininko pava-
duotojui Borisul Rutenber-
gui, Vilniaus §lifavimo
staklly ir graity gemykly
vyr. intinieriams  Antanui
Kuzmickui ir  Gintautui
Vasioniui, suteikianéiai
mums pastoge  Lietuvos
mokslinés techninés infor-
macijos instifuto administ-
racijai. Dékojame LDAALR
Respublikiniam komitetui,
visiems aviacijos sporti-
ninkams, aviacijos myléto-
jams, redakcinés kolegijos
nariams, visiems nenuils-
tantiems entuziastams, tiek
daug mums padedantiems,
siekiant ifvystyti Lietuvos
TSR aviacijos sporty miisy
tarybinés Tévynés ilovés
didinimo ir saugumo stip-
rinimo vardan. Tikime, kad
ir ateityje jausime nuogir-
diig jy ir visy Jasy, bran-
gls skaifylojai, parama,
nes ,Sparny” skrydis ir a-
eityje daugiausia nuo jos
priklausys.

SPARNIECIAI
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DaZnal susimgstau, kas veja
. ¥mones folimon ir llgen ke-
lionén, kurioje patiri daug
daugiau sunkumy ir vargy, ne-
gu neriipestinge diiaugsmo ir
jdomiy nuotykiy, kas kursto
jues kopti | aukitiausius kal-
nus, kuriuvose dar niekas ne-
buvojo, kuo %avi ir vilicja at-
giauri ir negailestinga jiros
stichija, kuo utkeri rami Ir
slépininga erdviy tyla, j kurig
taip aistringai verkiasi sklan-
dytojas, lakinas, paraiiutinin-
kas! Kada ir kodél Imoguje
gimsta nenumaldomas troiki-
mas afitrikti nuo  gimiosios
femés ir jprasto, ramaus gy-
venimo! Gal bit, — taj no-
ras jveikti baime, jsitikinii sa-
vo ir tvirlumu, patirt
aitriy ir dirginantiy emocijy.
Tikriausial, ir viena, Ir kita. Ir
tas trofkimas toks stiprus, kad
sunku pasidaro gyventi be My
kefioniy, kalny, be skraidymy.
Taip atsitiko ir Onutei Cilny-
fei. Siandien draugai islydi ja
| respublikines, visasajungines
variybas, finodami ir tikeda-
mi, kad || komandos neapvils,
kad padarys viska, siekdama
pergalés ir gery rezulfaly —
tyliai ir faip nejtikétinai ra-
miai, be nereikalingy fodiiy
ir patady. Taip, kaip moka tik
ji. Onuté.

Juk dar taip neseniai gel-
tonkasé mergaiiuké, ieng-
dama smélétu kalneliu j Ne-
dzingés kaimo mokykla, net
nefinojo, kad yra toks spor-
fas — sklandymas. Ji dome-
josi temitkomis sporto 3ako-
mis — tinkliniu, lengvaja at-
letika. Baigé mokykla, jstojo
j Vilniaus Lengvosios pramo-
nés technikuma, Vél mokési,
taidé tinklinj, bégiojo. Karlg,
skubédama | paskaity, visai at-
sitiktinal pamaté skelbimg.

— Kaip liandien prisime-
nu — purils ir vaiskiai balti

debesys. Po jais — paradiuly

lankyti uisiémimus. Netrukus
nebereikéjo grolétis pieltais
debesimis. |igirsti komanda,
atsiveria lékiuvo durys, giliai

atsikvepi  ir... Kybai ore, ©
aplinkui — spengianti ftyla.
Po tavimi — femé. Ir tiek

daug jvairiausiy ir keiséiausiy
minéiy beldiiasi | galva.

Prabégo metai. Onuté —
jau pirmojo atskyrio parasiu-
tininké. Suoliai, fuoliai, iuo-
liai. Laisve kritimo diiaugs-
mas, fikslaus nusileidimo azar-
tas, nepakartojamas erdvés
jausmas... Onutel tomis akimir-
komis noréjosi patirti  visus
jausmus, kuriy nejmanoma nu-
sakyti lodiiais. Ji nedokiné-
davo i¥ diiaugsmo, neaikéio-
jo ir garsial nefiilkavo, kad
padangéje labai graiu. Ta
grokj jj jauté tyliai ir ramiai,
dtiaugdamasi juo viena, su
niekuo nesidalydama. Atrode,
kad ji tik ir sutverta Siam
sportui.

— Man labai patiko para-
tiutizmas — savo dinamika,
aitriomis emocijomis. Niekada
neateidavo | galvg, kad tap-
siu sklandytoja. MNors ir keis-

AS NEBEGU,

ta, lirdy esu bailé, todél net
nedrisdavau pamanyti, kad
galiu skraidyti pali. Bet vis-
kas dainiausial susiklosto la-
baj netikétai, Baigiau fechni-
kumg, iSvaliavau | Klaipédy
dirbti. Ir katkaip atsidiriau
skiandytojy je. Pradé-
jau mokytis teerijos. Yis ma-
niau, kad nesugebésiu. O pas-
kui pakilau, Ir t2da nebebu-
vo laiko manyti, kad nesuge-
bésiu.

Po mety Onuté ilskrido sa-
varankitkai Dar po vieneriy
— ji jau treniruojasi respubli-
kos rinkfinés stovykloje. Griji-
ta | Vilniy, Lengvosios pra-
monés ministerijos skiandymo
klubg. 1968 m. iZkovoja 1Y
vieta respublikinése variybo-
se, maloniai nustebina save
komanda tais padiais metais
jvykusiose Pabalfijo sklandy-
mo variybose, utimdama Il
viets. Paskui — skridimo 100
km trikampiu respublikos re-
kordas, Il vieta 1970 m, res-
publikos pirmenybése, bron-
zos medalis visasgjunginése
sklandyme variybose. Jos
lrenerio Z. Brazausko nuemo-
ne, Onuté — viena perspek-

IEME, NUO TAVES..”

tyvisusiy respeblikos sklan-
dyteis

JOmpé & = kurie nieka-
da nepasidendcs panikai”, —
sako apee fa =a=gai. Gal bit,
dél to, kad wsada — ir sun-
kiy ir diiscgsminga akimir-
kq — ji segeda Sakyli nepa-
liesta sawo jams=y  pasaulj.
Kartais j ji js&Ssa baimé, su-
trikdydama jpeassy rimtj, bet
dainiausiai jame .cipatauja
savitvarda, ss@eltimas, al-
kaklus pasifibéfimas savo jé-
gomis, trofkimas jweikii klil-
tis, nugaléli, pagafas sporti-
nis azarfas. O B juk ir yra
sékmés laidas.

— Yariyby metu reikia mo-
kéti issivaducti nuo [lampos,
Jei tai nepavyksta, miekad
nepasieksi gery rezsitaty
Ore turi biti ramus. Be galo
ramus. Tada gali swasstyfi
kaip elgsiesi, ky darysi, — sa-
ko Onute.

— Sakyk, Onute, ar nepa-
galvojai, kad katkads turés
ateiti laikas, kai, gal but, ne-
beskraidysi.

— Vyftautas Sirijos Gira
yra pasakes, kad kiekvienas
turi susiprasti, kada jis nebe-
tinka sportui, meilei ir eilé-
raiéiams. Ai nejsivaizduoju
tos ribos. Netinau, ka jausiu,
kai neskraidysiv. O karfu ne-
jsivaizducju, kaip turéiiau at-
rodytl, jeigu skraidyéiau, su-
laukus penkiasdedimties. No-
rédiau  tk_. labai norédiau,
kad iki los dienos, nors ir ne-
galima, nors ir griettai drau-
diiama, jljsti | debesj kad
pajustiau baime, kad pabiiéiau
viena su savo mintimi
dar aitriau pajuséiau
O paskui — itkart | dviesa, |
saule, | gimiaja temg. Ore
taip greitai jos pasiilgsti
Ir a pamaniau — mes la-
bai trumpam, gal tik keletui
akimirky trokftame  afitrikti
nuo iemés. Ir nutolstame nuo
'E:"gal tik tam, kad dar ryi-

ir sedriau pajustume jos
ilgesj ir tg nesutramdomy no-
rq sugritti.
GRAZINA ARLICKAITE

ONA CIONYTE
Antano Arbacdiausko nuofr.



Imenéje, kurioje kuriami ir
gaminami  varikliai kosmi-
niams laivams, dirba daug
specialisty: mokslo darbuoto-
jai, inkinieriai, projekiuoto-
jai, technikai, darbininkai.

Su vyriausiuoju konsirukto-
riumi einame infinerinio pa-
stato koridoriais. Prie dury
lentelés: |, Patikimumo sky-
rius”, , Atsparumo laboratori-
ja* ..

Absoliutus
konstrukcijos
mafiausias svoris ir iEmatavi-
mai — tai dar ne visi reika-
lavimai, Juk varikliai dirbs
vakuume, nesvarumo salygo-
mis.

patikimumas,
paprastumas,

— Didiausiy pergaliy kos-
mose Imogus pasieké ik
skystu kuru veikianéiy raketi-
niy varikliy déka, — pasako-
ja man vyriausiasis konstruk-
torius, — ir dar ilgai jie
tarnaus kosmoso 2valgymui.

Siandien eiliné darbo die-
na. Aukituose, Iviesiuose ce-
chuose — naujausia technika,
kuriy daugiausia valdo jauni-
mas. Mano démesj patrauké
fviesiaplaukis vaikinukas prie
tekinime stakliy 13 karto su-
pratau — patyres.

— Dirba kaip juvelyras,
— paaidkino mano palydo-
vas. — Ir be techninés kon-

trolés. Be to, baigia wvakarinj
instituty. . . Tokiy ¢ia detim-
tys.

Nustebino montavime ce-
chas. Pried jeinant | jj, u#si-
vilkome baltus, krakmolytus
chalatus. Viduje — lyg ope-
racinéje. Svaru, rydki iviesa.
Sienos daiytos falsvai, grin-
dys iiklotos plastmase. Priei-
name prie vieno metalinio
stendo, Cia baigiamas surinkti
variklis. Jis atrodo taip, Iyg
biity apipintas daugybe bliz-
gantiy vamzdiiy Dailios su-
virinimo sidilés.  Sis wariklis
[tiksliay du, vienas — atsar-
ginis) jmontucjamas i kosmi-
nj laivg |, Sojuz”. Variklio
frauka — 400 kG. Juo ,So-
juz* manevruos orbitoje.

Prie surinkimo stende —
faltkalviai montuotojai,

— Aléjau | gamykly, bai-
ges viduring mokykly. Dabar
mokausi institute  npeakivaiz-
diniu bidu, — sake vienas

iy

LEIDIMAS | ERDVES

Kosminis laivas , Sojuz”™

Ant sienos — gairelé ,Ko-
munistinic darbe brigada’’.
Tokiy gaireliy maéiau visuose
cechuose,

Kiekviena detalé, priei pa-
tekdama | surinkimo cecha,
daug karty tikrinama: rentge-
no, ultragarsiais, magnetiniais
jrengimais, taip pat ir suki-
riniy sroviy metodu. Daugybe
karty patikrinami  jvairiausi
vottuval.

— Susipatinkite, tai misy
veteranas, — sako vyriau-

.

surinkimo ceche

siasis  konstruktorius, — Jis
sumontave variklius J. Gaga-
rino kosminiam lalvui , Vos-
tok**

— Kaip jaudinomeés fada,
kai Jura startavo, — jypsoda-
masis prisimena Zilaplaukis
darbininkas.

Sumontuotas variklis
kruopiéiai itbandomas, Tik-
rinamas atsparumas  vibraci-
iai, hermetitkumas, patikimu-
mas, darbas fokiomis salygo-
mis, kurios panalios j kosmo-

so. Stai salé, kurioje bandomi
varikliai, Ut story plieno ir
betono sieny variklis jtvirtin-
tas taip, kaip numatyta kos-
miniame laive. Specialiais
vamzdiiais j varikl] tieklamas
kuras. Bandymy metu kuro
sunaudojama kur kas daugiau,
negu apskai¢iuota. Pavyz-
diiul, jei apskaifivota, kad
cksploatavime metu  variklis
veiks 500 sekundiiy, fai ban-
domas jis 1500 ir daugiau
sekundziy.

Mums pasiseké. Paskutinis
pasiruoiimas. Bus bandomas
naujas skystu kuru wveikiantis
variklis. Televizoriaus ekrane
matyti  wvariklis ir daugybé
prie  jo pritvirtinty [aidy,
mirksi  oscilograly ekranai,
daugybé manometry. Opera-
toriai uiima vietas prie prie-
faisy ir pulty. Jaunas intinie-
rius pasuka rakts UZ dury
sulvylti  uwlrajas: ,Démesio!
VYyksta bandymail” Uisidega
raudoni, Rali, geltoni, mély-
ni transparanfai. Mirksi jvai-
riaspalvés lemputés.

— Démesio! Pasiruoti!

liungiama  kure tiekimo

sistema,
— Leisk! — pasigirsta ko-
manda.

Ininierius nuspaudiia rau-
dong mygtuky. Tuo momentu
katkur i§ tolumos pasigirsta
fvilpiantis gausmas, i varik-
lio angos iisivertia tamsiai
raudoni ugnies lietuviai. Vi-
brueja grindys, sienos. De-
$imt  tukstanéiy apsisukimy
per minute — faip veikia fur-
bina. licentriniai siurbliai be
periraukos varoe kuro midinj
i degimo kamera.

Praecina minuté kita, o va-
riklis vis gaudiia. Oscilogra-
fy ekranuose Ialias spindulys

bréfia kreives, wvinguriuoja
lautytos linijos. Bandytojai
ramis: visi parametrai — nor-

mos ribose. Staiga warikliy
gausmas nutyla. Ausyse ima
spengti nuo nejprastos tylos.
Bandymai baigti. Dabar varik-
lis bus iSardytas iki paskuti-
nio sraigtelio, patikrintes vi-
sos  detalés ir, jei nebus
pastebéta jokiy defekty, va-
riklis nef j erdves naujg kos-
minj laivg ar automafing stot].

B. KOLESOVAS
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~Imogus — tai lyg smilte-
lé..."" — raié savo dienorai.
tyje kosmonautas A. Mikela-
jevas, skrisdamas kosminiu
laivu ,Sojuz-9*. Smiltele tik-
riausial galima pavadinti ir
misy gerajg Zeme, Saule, ly-
ginant su kosminiais dydiiais
ir atstumais. Sviesa per se-
kundg nuskrieja 300000 kilo-
mefry. Kellaudama i§ Saulés
iki Zemés, ji sugaiita 8 minu-
tes, o iki artimiausios Evaigi.
dés — 4 metus. Lvaigidiiy
vien muisy Galakfikoje dau-
giau kaip 100000 000 000, o
galaktiky — begalybé. Yiena
artimiausiy — Androme-
dos. Jei milsy laivas swriety
fviesos greitiu [o fai nejma-
noma), norédami  aplankyti
andromedieéius, sugaiitume
daugiau kaip 2 milijonus me-
ty [nuotolis — 2.10° kilomet-
ry). Bet jei kokia nors stebuk-
linga jéga |kol kas apie tarp.
$vaigidinius, o juo labiau
apie ftarpgalakfinius skrydiius
drjsta kalbéti tik radytojai
fantastail, nugabenty mus |
artimiausia galaklika, mes bi-
tume apivelge tik labai ne-
fymia visatos dalj. Taiiau fai
nereitkia, kad dar milijonus
mety [jel misy civilizacija
tick egzistuos), mes ailkinsi-
me visatos paslaptis subjek-
fyviomis hipotezémis.  Arti-
miausiais delimtmediais Imo-
gus ir jo sukurti aparatai pa-
buvos visose planetose; ku-
riami teleskopai, kurie Zymiai
praplés misy stebimos Meta-
galaktikos ribas, atrandami
nauji tolimyjy pasauliy tyrimo
metodai. Bet tal bus rytoj. ©
kg nauja fiandien apie visaty
sako astronomai! 15 kur ji! Su
panatiais klausimais . Sparny”
koraspondentas lankési pas
finomg astronomy, profeso-
riy akademiky Pauliy Slavéng.
Skaitytojams, kurie  domisi
fiomis problemomis, sillome
iy pokalbio santrauka.

— Gerbiamas prolesoriau,
trumpai i3deéstykite dabarting
teorijg, aitkinanéiy visatos
kilme.

— Trumpail Tai labai sun-
ku. Ma, pagal fiuoclaiking kos-
mologijy — visata amtinai
kinta. Kinta galaktikos, ivaigi-
dés ir jy sistemos, pagaliau
kinta ir jy cheminiai elemen-
tai. Ankséiau buve manoma,
kad evoliucija vyksta tik vie-
tinése srityse, o pafi visata
visg laikq tokia pat, tarsi nuo
amtiy uisuktas mechanizmas.
Svarbiausias fiuolaikinés kos-
mologijos faktas — neabejo-
tinas Metagalaktikos plétima-
sis. Mes gyvename farsi po
didelio kosminio sprogimo,
jvykusio pried kelety milijar-

mety. .. Bet lo kirl-
masis vyksta ir dabar. Sprogi-
néjant protvaigidiniams ki-
nams, susidaro naujos Ivaigi-

dés, Tiesa, dabartiniu mefu
naujos Ivaigidés susidaro kur
kas malesniu mastu, negu
praeityje.

— Sakote, kad Ivaigidés
susidaré i¢ proivaigidinés
medtiagos. Kas jil

— Prolvaigiding mediiaga
skiriasi nue |jprastinés pir-
miausia dideliu fankiu. Joje
yra ypa¢ sunkiy daleliy —
hiperony [jie gaunami ir la-
boratorijoje), kurie greital I3-
yra, nes jlems igsilaikyti reikia
labal didelio slegio.

— Jis teigiate, kad visos
Ivaigtdés ir tolimiausios ga-
laktikos atsirado, staigiai pra-
déjus pléstis proivaigidinei
mediiagai. O kodél ji pra-
déjo pléstis!

— Tai klausimas, | kurj dar
neatsaké fuolalkinis mokslas.

— O koks tos pirminés me-
diiagos tankis!

— Proivaigidinés arba pir-
minés mediiagos, kurial spro-
gus, susidaré galaktikes, tan-
kis buvo labai didelis, pri-
lygstantis branduclio tankiui.
Pavyzdiiui, tokj tankj galima
pasiekti, suspaudus 1 m’ van-
dens Iki smeigtuko galvutés
dydiio.

— O kailp — iaita ar kari-
ta — tada buvo!

— Turéjo biti labai karita.
Po sprogimo visa medliaga
virto labai karita plazma, ku-
riai suskilus | atskirus debe-
sis, ir susiformavo ivaigidés.

— O kokia visata buveo iki
pradinio tirio! 13 kur atsirade
ta pradinio tiric mediiagal

— Yra hipoteziy, aifkinan-
&iy ir tai, Bet, kartoju, ju. kaip
ir daugelio kity. kol kas ne-
galime patikrinti. Bet, mano-
ma, kad fai jvyke, mediiagai
atsiskyrus nuo antimediiagos.

— Mes susiduriame su me-
diiaginiu pasauliu. O kur din-
go antimedZiaga!

— Mediiagos ir antime.
diiagos hipoteziy 3alininkal
teigia, kad antimediiagoje
laikas eina atbuline eiga, ir
todél jos raida nugrimzta |
dar tolimesne praeiti. Bet fai
— tik hipotezé.

— O ar pirminiame visatos
biavyje buvo gravitacija ir
magnetiniai laukal!

— Gravitacija ir magneti-
niai reitkiniai budingi materi-
jai nuo seniausiy laiky, bet jy
vaidmuo galéjo ir kisti. Antal,
tymus angly fizikas P. Dirakas
mano, kad, pavyzdiiui, gravi-
tacija seniau veiké EIymiai
stipriau, negu dabar. Apskri-
tai, misy priimios konstantos
— reliatyvios, jos kinfa.

— Yra kal kurly panaju-
my, tatlau fotony ir gravifo-
:q“. labal jau skirtingos savy-

— O kas pirma ahirade:
med2iaga ar laukasl

— Laukal neatskirlaml nuo
mediiagos. Jei yra sgveika
tarp mediiagos daleliy, vadi-
nasi, yra ir laukas.

— Priimant vieng ar kit3
visatos kilmés hipotezg, ma-
nau, dainam kyla klausimas:
it kur atsirado fos plrminés
dalelés [tegu dalelés ir anti.
dalelés junginiai), fie pirmi-
nial atemai!

— Klausimas, kalp ir dau-
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lima rasti nekintamg dydj. Bet
visa tal sglygina.

— Grjtkime prie fiandieni-
nio pasaulio. Jis teigiate, kad
galaktikos tolsta nuo miisy
patélusiu greiéiu. Bet vienin-
telis vise to jrodymas —
raudonasis poslinkis. Kosmo-
sas toks didelis ir taip maZai
dar mums paijstamas... Rau-
donasis poslinkis spekiruose
atsiranda gal ir dél kitokiy
prietastiy, pavyzdliui, Ivie-
sai praeinant pro mums dar
nepakjstamus tarpivaigidinius
laukus arba kaip kitaip.

— Mokslininkai atsitvelgé
| visas galimas priefastis. VYi-
sata plegiasi. Tik besipleéian-
tios visalos teorija mums pa-
aitkina, kodél ivaigidés ir
kiti dangaus kiinal, neskriejan-
tys vieni apie kitus, nesugrid-
na vieni ant kity, kodél nak-
tj dangus tamsus, o ne Eérin.
tis nuo daugybés Eviesuliy,
kodél Ivaigidés vis neatigla,
ir jy 3lluma nepasklinda visa-
toje, pagaliau, kodél nesudu-
kiame nusileidtianély Zemén
tolimy pasaully pasiuntiniy. |
visa tai mums atsako besiple-
tiantios visatos teorija. Pri-
dursiu kad % teorija jau ga-
léjo biti sukurta klasikinés
mechanikos rémuose pried
kelety Iimty mety. Tik tyriné-
tojams trilko drgsos tai pa-
reikiti.

— Yisata plediasi... Kiek
ji plésist

— Galimi trys atvejai: pli-
timas laipsnidkal létés; plitimas
létés ki tam tikro greitio;
visata pulsuoja. Kai kam labiau
patinka ftretiasis atvejis, pa-
gal kurj visatos pulsacija, lyg
dizelinic variklic darbo tak-
tai: suspaudimas, sprogimas,
darbiné  eiga, [siurbimas,
susitraukimas. . . Ir taip ki be-
galybés. Bet man patikimesnis
atrodo pirmasis atvejis, nes
jis geriau afitinka t3 faktq,
kad misy stebimame pasau-
lyje vis tik galioja klasikinés
fizlkos désniai: reliatyvumo
teorija daro mums artimoje
splinkoje tik nefymias patai-
sas.

— Metagalaktika ir visata.
Ar yra daugiau melagalakti.
ky!

— Tam ftikra prasme Meta-
galaktika sutampa su visata,
nes kity metagalakiiky savei-
kos nejautiame. Bet ir miisy
Metagalaktika pilna supertan-
kiy kilny, kuriuose erdvés
désniai turi labai skirtis nuo
iprastos  mums  mokyklinés
Euklido geometrijos. Vidinis
fy kiny tiris gali prilygti mi-
sy stebimos Metagalaktikos
firivi, Zodtiu, pasaulis bega-
linis, kaip ir pokalbis apie jj,
— baigdamas Zypsosi profe-
sorius.

Léktuvas , Heinkel-[1]1"

.
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1945 m. vasario pradiioje
viename Pabaltijo fronto ruo-
te Tarybinés Armijos prieflék-
tuviné tarnyba pasiebéjo vo-
kieZiy bomboneij . Heinkel-
. Kai j léktuvg pasipylé
sviediniai, lakiinas nesisten-
gé bégti i¥ ugnies zonos, o
pradéjo Ieméti ir nutipé 3a-
lia netoli esaniio kaimelio.
Cia ilséjosi Tarybinés Armijos
dalinys. Kariai greitai apsupo
isibrovélj. Atidare léktuvo du-
ris, fie apstulbo — i% kabinos
iflipo ne vokietiy lakiinai, o
dedimt sulysusiy ir skarmaluoty
Emoniy.

— Sveiki, draugail — jau-
dindamasis istaré vienas lék-
tuvo keleiviy. — Mes pabé-
gome (i nelaisvés,

— O kas vairavo léktuvg! —
paklausé katkuris kariy.

— Michailas Deviatajevas.
Stal jis, — parodé vienas vi-
dutinio figio atviro veido vai.
kinas.

Taip grupelé tarybiniy ka-
ro belaisviy, pagrobusiy vo-
kie¢iy léktuva, laimingai sura-
do savuosius.

Pabégimul léktuvu galéjo
ryitis tik labai stiprios valios
Emonés. Toks buve ir lakiinas
M. Deviatajevas. 1944 m. bir-
Ielie mén. oro miiyje wvird
Lvovo, skubédamas draugui
i pagalbg, jis pateko | prieio
naikintuvy ugnj. Léktuvas ui-
sidegé. Pilotas buve sunkiai
suleistas, Sukaupes paskutines
jégas, fis iiZcko, spéjo i3-
skleisti paratiuty ir neteko s3-
monés. Afsipeikéjo kaikokio-
je ducbéje. 3alia stovéjo gink-
luotas vokietiy kareivis, Ve-
liau — nelaisvé, tardymal,
kankinimai, badas,

Mors Kleinkeningsbergo sto-
vykla buvo stipriai saugoma,
Deviatajevas kartu su kitais
belaisviais neprado vilties pa-
bégti, Vienintelé galimybé —

iskasti tunelj po koMendan-
tirqs pastatu, Taciau Zis pla-
nas nepavyko. Deviatajevas,
kaip vienas organizatoriy, bu-
vo nuteistas mirti ir iSsiystas
i Saksenhauzeno mirtininky
stevykly. Jis liko gyvas tik
laimingo afsitiktinumo déka.
Stovykloje buve renkami
imonés sunkiems fiziniams
darbams, i§ kuriy retas kas be-
sugriidavo. Deviatajevas pasi-
prait-siunéiamas. Taip 1944 m,
gruodiio meén. jis pateko |
viena vokiediy aerodroma.
Nuo ryto iki vélaus vakaro be-
laisviai lygine bomby ifraus-
tas duobes, valé ir remontave
kilimo takus. Cia Deviatajevui
gimé drasi mintis pagrobti
léktuvyg ir pabégti. Taiau ir
fis planas pasirodé sunkiai
igyvendinamas — léktuvai bu-
vo stipriai saugomi., Be fo,
aerodrome stovéjo bombone-
fiai, o Deviatajevas skraidé
tik naikintuvais, Taéiau sunku-
mai jo neatbaidé. Jis ryitin-
gal ruoié savo plang: pagal
ufrafus bei schemas susipaii-
no su valdymo priefaisy ii-
déstymu piloto iahinoﬁ. Kai
biidavo paleidiiami ir bando-
mi wvarikliai, jis nejuiomis
mesdave Ivilgsnj ir jsidémeé-
davo lakiino veiksmus. Sioje
stovykloje Deviatajevas susi-
paiino ir susidraugavo su ka-
rininku pasienieéiu 1. Krivo-
nogu, kuriam ir atskleidé sa-
vo paslaptj. Sis pritaré, ir da-
bar jau abu ruoié tolimesnj
plana. | grupge buvo jtraukta
daugiau drgsiy ir ryEtingy
imoniy. Vienas tokiy — lék-
tuvy maskavimo grupés vy-
resnysis V. Sokolovas. Jis pui-
kai mokéjo gudrauti ir i¥siko-
vojo vokieéiy pasitikéjimg. |
maskavimo grupe Sokolovas
surinko  besiruoiianéius bég-
t. Vieng ryta grupé valé
sniega netoli léktuvy. Dvi-
motoris bomboneiis , Heinkel-
" buve é&ia pal. Tarsi pa-

1§ PRIESO
NAGUY

gal komandy draugai susiival-
gé ir be iodiiy suprato, kad
atéjo laikas.. Sokolovas pasa-
ké vokietiy sargybiniui, kad
grupei jsakyta ifvalyti apsau-
ginj pylima. Sargybinis nusi-
keiké, bet leido jeiti. Tuo me-
tu vienas if grupés sunkiu
kastuvu smogé sargybiniui |
galva. Sis susmuko. Ukkase jj
sniege, draugai puolé prie
léktuvo. Deviatajevas Soko |j
kabing, greitai pertvelgé prie-
faisus. Paspaudé mygtukus.
Deja... Matyl, sugede arba at-
jungti akumuliatoriai, — su-
sivoké patyres lakiinas. Vie-
nas i§ grupés nubégo prie ki-
to léktuvo, ifémeé i§ jo aku-
muliatorius ir perneié | savajj.
Léktuvas pajudéjo. Draugy
veidus nuskaidrino 3ypsena
Vis greitédama, matina riedé-
jo kilimo taku. Bet kodél ne-
galima atsipléiti nuo Zemés!
Atrodé, kad léktuvo uodegs
slegia milZiniskas svoris. La-
kiinas nepajégé atstumti vai-
ralazdeés. Kilimo takas baigési.
Ui jo — jira... Aerodrome —
triukimas. Zuja ginkluoti vo-
kietiai. Deviatajevas pagalvo-
jo, kad skubédami jie uZmir-
io nuimti savarias nuo auki-
tumos vairy. Patikrino... Sgvar-
iy nebuvo. | vairalazde jie
dabar jsikibo keliese, ir ma-
iina iiaip faip atsipléé nue
femés Tik pakilus, Deviata-
jevui paaiikéjo pirmosios ne-
sékmés prielastis. Aukitumos
vairy trimeris buvo nustatytas
tipimui. Sig akimirka Devia-
tajevas prisiminé savo instruk-
toriaus ZodZius: ,Mepamirik,
kad kiekviena smulkmena ore
gali kainuoti gyvybe”.

Léktuvas pasuke | tévyne.
Jj lydéjo priefo ugnis. Teko
sléptis debesyse.  Pusantros
skridime valandos, ir po lék-
tuvo sparnais pasirodé gimtoji
femé. lisigelbétal

JIONAS PABERZIS
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20 DIENTY
JUGOSLAVIJOJE

Bledas

Saulés  spinduliai ivelniai
glosto léktuvy  nugaras, su-
jybsi languose ir vél frumpam
itirpsta  folumoje. MNe pirmg
kartg skiriuosi su  Maskva,
bet iiandien kaikaip neramu.
Memégstu laukti. Ech, greiciau
j aukitumas, kur saule daug
iviesesne.

Monotoniikai gaudiia varik-
liai. TU-104 réiia ora. |3nyks-
ta iemé. Po sparnais — aki-
namai balti debesy kalnai. ..
Jugoslavija. Kokia |i7 Kaip su-
tiks ten mus?  Nusileisime
Belgrade. Po septyniy valan-
dy vél j org — iki Liublianos,
Ar toli Bledas? Sako, nebus
ir penkiasdeiimties. Bledas
— misy kelionés tikslas, Ten
jeyks jubiliejinis X pasaulio
paraiiutininky fempionatas.

Ka #inau apie ta saljf §i
bei ta menu i¥ geografijos,
girdéjau  apie j3 i draugy,
pabuvojusiy  ten, skaiciau
poeto Franso Preierenc eiles,
o Taikente pamilau jugoslavi-
jos paragiutininkus — atvira-
sirdzius, linksmus.

Mes skridome kartu su Ze-
nia Tkalenka, absoliuéiu pa-
saulio éempionu. Tik 3j kartg

jis wyksta | pirmenybes kaip
teiséjas. Zenia afsisveikino su
sportu nenugaletas.

Belgradas. Stai koks jisl Pa-
prastas, skoningas, Zalias. Ir
kairéje, ir dedinéje — nauji
kvarfalai. Pastatai daugiausia
is stiklo ir betono. Daug kur
juda krany  svirtys — kyla
nauji namai, gamyklos. Tiesia-
mos plaéios gatves, nauji di-
diiuliai tiltai. Jaunos socialis-
tinés respublikos sostine ara-
ieja Ir puosiasi.

Aviacijos sporto klubas be-
velk paéiame centre. Tik ati-
darai duris — j tave iIvelgia
drasusis Ikaras. Didiiulis spal-
votas vitraias, Kabinetai, poil-
sio sale, kavine, klases —
viskas skoninga, jauku.

Truputj pailseje — vél |
miestq. Miosy vadovas Sasa
gerai zino Belgradg, nors gy-
vena Skopléje. Jis—buves la-
kinas, bet dabar dirba Make-
donijos  radijo ir televizijos
rentre ir nebe pirmus metus
vadovauja Mmakedonijos avia-
cijos sajungai. Nuostabus
imogus. Tik dignakt jis maiina
jveike 600 kilometry, kad su-

spety prie masy lektuvo. Tik-
ras draugas.

Gatves, gatvés... Cia kylaj
virsy, cia leidiiasi femyn,
skverai. Kiekviename Zingsny-
je parductuves. Ypaé daug
avalynés ir trikotaio wvitriny.
Jjos vilioja nepaprastomis spal-
vomis, paskutines mados me-
deliais.

o
W

Liublianos aerodrome mus
pasitiko jaunas vyrukas. Tuoj
sédome | mikroautobusa, ir. ..
Greitio rodykle artéja prie
140, Smekscioja pro ialj bliz-
ganéios maginy akys, balti na-
mukai, ryikis pakeliy Zenklai.

Akimirka — ir mes mieste.
— Stai ir Bledas! — sako
vairuotojas, — jis  gyvensit

JKompaso" vieibutyje.

— O kur misy komanda?

— Tame paciame vieibuly-
je.
Cypteléjes slabdiiais, Jis
sustojo prie penkisaukitio ne-
mo ilgais mediniais balkonais.
Visas jis i5 natiralios spalvos
medzio. Met liustros — i
droiliy. Graiu.

Bledas. Ankséiau neiinojau
tokio miesto vardo, Dabar

diisugwcs  Pamatyti Bledo
efers =g aorafo pilj ant
jimtameirnes uolos, ageretis
Alpemis. pajust tg pasakitka
gamtos grof| ir susipaiinti su
svetingais §os ialies EImoneé-

mis — dadele laime.

O geles ek &ia nuosta-
biy geliy — kiekviename lan-
ge, pne kekvieno namol

Bledas — wienas Zymisusiy
Jugoslavijos  turizmo centry.
Gatvése — daugiausia svelim-

faliai. Ir tai menuostabu —
Jugoslavijes sienos atviros vi-
siems.

Siandien ij miesty uivalde
viso pasaulio paraiiutininkai,
susirinke | savo  jubiliejinj
Zempionaty. Vieibudiai pasi-
puoie veliavomis ty 3aliy, ku-
riy atstoval &ia gyvena. Pasi-
keite ir vitrinos. Vieto] |prasty
prekiy — 3ypsosi manekenal
su paraiiutais ant pediy ple-

katai, skelbiantys wvarZyby
pradiig, nuofraukos, faurés,
medaliai — variyby nugalée-
tajams.

Priei 19 mety é&ia, Blede,
jvyko pirmosios pasaulio pa-
radiutizmo variybos. Jose da-
lyvavo tik 17 sporfininky, gy-
nusiy & daliy garbe. O dabar
| X pasaulic éempionaty atvy-
ko 183 dalyviai i3 28 3aliy.

Labai megstu susitikimus,
naujas paiintis. meéastu pabu-
voli ten, kur dar neteko lan-
kytis. Toks jau mano badas.
Variybose tiek daug dalyviy,
gausybe jspudiiy. Nemaia cia
ir paijstamy. Kas pavasar| |
Taryby Sajunga atvyksta vie-
nos ar kitos socialistines 3a-
lies spartininkai trenirualis su
misy 3alies rinktine. Ir ne
karta teko raiyti apie juos.

Stebint pirmuosius 3uolius,
mano démesj patrauke Japo-
nijos paradiutininky komanda.
Gal bat, todél, kad teko mo-
kytis japony kalbos. lie ioki-
néjo gana blogai, karfais nef
i smelio raly nepatekdavo,
bet wisada buva linksmi.

Mano pasnekovas — auki-
tas, malonios iivaizdos vyrii-
kis, juodomis wvisada besiiyp-

sanciomis akimis — Minoru
gasadzima — delegacijos va-
duvas,

— Girdéjau, josy komanda
pirmg kartg dalyvauja variy-
bosel

— Tikra tiesa. Ir atvaiiavo
fik vyry komanda. Merginy
paraiiutininkiy  mes beveik
neturime. Parasiutizmas  misy
ialyje visai nepopuliarus. Kas
kita, jei kalbétume apie dziu-
do, gimnastikg ar finklinj. O
parasiutizmas. .. Nuo 1962
mety aé vienas atstovaudavau
Japonijai pasaulio arenoje. Ga-
liu pasigirti; esu pirmasis m-
sy salies paradiutininkas.

— Ir dabar dalyvaujate?

— Ne, ai dabar atvykau
kaip delegacijos vadovas.



— Papasakokite
mandg.

— Misy ialyje veikia penki
aviacijos sporto klubai — du
kariniai ir trys civiliniai, ku-
riuose ufsiiminéje apie 150
sportininky. MiOsy komanda
jauna, suburta maidaug prief
porg mety. Nedaug dar uoliy
esame atlike. Sudzukis — 61,
Tezuka — 68, Ohta — 65,
Komija — 90 ir tik vienas
Mebuza — daugiau kaip 300
suoliy. Jis kariskis. Mums la-
bai sunku treniruotis, néra sa-
lygy, neturime gero aerodro-
mo. Be lo, ui kiekvieng iuo-
lj mokame po 10 doleriy.

— Afleiskil, kiek jOs pasa-
ket! Deiimt doleriy?

— Taip, deiimt, jeigu ioka-
me i3 tikstanéio metry auki-
éio. O jeigu it aukifiau, tai
ir kaina aukitesné.

— O kiek per metus sporti-

apie ko-

ninkai  wvidutinitkai  padaro
fuoliy?

— Maidaug iefiolika-ai-
tuoniolika.

— Kokj jspid] padaré pa-
saulio fempionatas?

— MNepaprastai gerg. Tai
nuostabi meistriskumo mokyk-
la. Kiek daug naujo mes su-
finojome. Labai svelingi 3ei-
mininkai. |ki siol mes 3okine-
jome tik su desantiniais para-
iiutais, jugoslavali davé mums
savo  sporlinius  paraiiutus.
Matéte, misiskiai  retkardiais
nel | ralq pataiko. O vienas
ir j centrq pataiké. Labai no-
réetume pabuvoti Taryby Sa-
jungoje, pasitreniruoti  kartu
su jOsy sportininkais,

A3 girdejau, kad kapitalis-
finése ialyse ui iuolius reikia
moketi. Bet 10 doleriyl Para-
ijutiniai batai, ialmas, aukiti-

matis, kombinezonas — ui tai
reikia mokéti atskirai... Be-
pigu mums — ai pati pada-

riau 1130 Sueliy, ir né kapei-
kos nesu mokéjusi.

— Jas laimingi, — sako
draugas ¥ Brazilijos, kai ad
papasakojau apie Taryby Sa-
jungg, nemokamg moksla,
sparty, — o mes galime my-
leti sporta fik ui pinigus.

Kada oras blogas ir neicki-
néjama, mes su [vanu Lysovu,
TSRS paraiutinio sporto fede-
racijos pirmininku, leidziames
kelionén. Miasy nuolatinis va-
dovas — Jugoslavijos aviaci-
jos sgjungos pirmininkas Bo-
fas Lararevidius. . .

— Siandien musy marirufas
i Bohing, — sako Lazarevi-
éius, — tyly ir nuostaby gam-
tos kampelj.

K alnai, kalneliai. Ir kaip
maia dirbamos  femés. Ju-
goslavai — geri 3eimininkai,
jie labai sumaniai i$naudoja
visus femes lopelius ir gauna
aukita derliy. Daugiausia jie
seja kukurdzus ir kviegius,

Kalnai vis labiau suspaudiia
kelig. Eglés. Puiys. Beriai. Ir

staiga — vandens iydryne, O
toliau — aukita uola. Aslaltas
pasibaigé. Bohiné. Uiima kva-
pa, kai Zvelgi aplinkui ir jau-
ti tq nepaprastq gamtos ir
imogaus karybos harmonija.
Daug man pasakojo apie Bo-
hing, bet tai, kq pamadiau —
nejmanoma perteikti zodiiais.
Man buvo liGdna ir diiugu.
Liodna, kad tenka skirtis,
diiugu — parsivediu § nuos-
taby vaizda. Lyg ir dabar gir-
diiu Savicos krioklio inioksti-
ma. Mugaléjes stiprig uolg,
vanduo verite veriiasi | lais-
ve, bet, nesurades atramos,
sunkiai krinta femyn &0 met-
ry. .. Atsidauies j uolg, jis vél
staigial trykita padangeén, pu-
toja, staugia. Ir dabar jauéiu
ant veido ledinius pursly la-
fus, jy skonj. ..

O viri Lesée Bledo aero-
dromo lyg tulpiy iiedai vie-
nas po kito ifsiskleidzia para-
fiuty kupolai. Vyksta kova.
Kas laimesf Siandien — iuo-
liai | tiksla.

®

Akrobatika. |domu stebeéti
sportininkus, besiruoiiancius |
dviejy tikstanciy metry aukitj.
Vieni, padare mankity, uisi-
deda paradiutus ir gana ra-
miai laukia, kol pakvies |
lektuva. Kiti net su paraiiu-
tais vis daro jvairius pratimus,
panaiius | tq kompleksq, ku-
ri teks sukli ore. Treti sédi
ant suolo, uimerke akis, kaika
inabida. Matyt, irgi ,daro”
figiras. Daugumas imoniy,
mazai teiing apie aviacijos
sporty, negali  jsivaizduoti,
kad imogus, krisdamas su ne-
igskleistu paraiiutu, gall koor-
dinuoli save judesius. Siame
pratime sportininkams duoda-
ma 30 s, kuriy metu jie turi
atlikti sesiy figiry komplek-
s3. Bel komplekso laikas ne-
turi bati didesnis kaip 16 s.
Visi stengiasi  sukli figOras
greiciau. 30 5 — 1300 m lais-
vo  kritima. Greitis. —
180 km/val. Zmogus skrenda.
Jo rankos ir kojos — vairai.

Treéias iuolis. Leningradie-

tis Leonidas Jaémeniowvas,
lengvai atsispyres | lekiuvo
slenkstj, neria  bedugnen.

Rankos iitiestos, beveik pri-
glaustos prie iony, kojos vos
praskéstos. Kaip strele. Kas
sekunde greitis didéja. Stau-
gia réiiamas oras. Léfai slen-
ka sekundometro rodykle.
Greitis dideja. Penkios... de-
giimt  sekundiiy... Pasiektas
didiiausias kritimo greitis. Try-
lika... penkiolika  sekun-
diiy. .. Laikasl Grupuote. Al-
kinés lie¢ia sonkaulius, is-
skésti piritai sminga oran, ke-
liai glaudiiasi prie atsarginio
parasiuto. Pried  akis Zalioje
vejoje baltuoja strélé, Ten
penki optfinjai priefaisai nu-
kreipti | ta maza juoda tai-

kiuka dangaus melynéje. Pen-
ki jvairiy 3aliy teiséjai spren-
diia iio tatko likima. Jie ne-
fino, kas krinta — teiséjauja-
ma uidarai, Tik tada, kai re-
zultatq jraiys | protokelus, bus
paskelbta iokusiojo pavardeé.

Teisejai [vairiomis kalbomis
inibida:

— Kairioji spiralé. .. deii-
nioji, salto.,. dedinioji spira-
le... Kairigji... salto, Vel
spragtel| sekundometrai,
700 m aukityje iisiskleidiia
parasiutas.

7.2 s. Geriausias fempiona-
to laikas! Leningradietis i3-
kovoja aukso medal]. Be to,
dvikoveje (keturi iuoliai |
tikslg ir trys 3uoliai su figirom)
Leonidas tapo geriausiu para-
jiutininku pasaulyje.

Valia Zakareckaja — taip pat
éempioné. Ji nugaléjo 59
merginas i jvairiy Saliyl AS
dziaugiausi, kad jos laikas —
geriausias. Laimejo Vale, ku-
rios jegomis nelabai tikéjo

treneris Staricenka ir dve-
jojo, kg jtraukti | komanda:
Morozycevy ar Zakareckajq.

Pirmoji jau ne karty dalyvave
tarptautinése variybose, ne
karty buvo fempiong&, na o
Valé neturi jokio patyrimo. li
debiutanté. Ar sugebes! Valé
neprisiekingjo ir nieko neia-
déjo.

— s treneris, s irspres-
kite.

O taip nesinoréjo likti ant
atsarginiy suolelio. Ir &tai |i
tapo c¢empione, — o dvike-
veje — anftra,

Cempionato dalyviai daug
kalbejo apie akrobatikos atei-
. Vieni siglé palikti klasikinj
kompleksy ir sekanéioms var-
iyboms (1972 m.), kiti —
jvesti  grupine  akrobatika;:
ivaigidute, gyvadiuke, krykiy
ir +. . Sis klausimas bus ap-

svarstytas tarptautinéje para-
fivtininky komisijoje ir greit
sufinosime rezultatus.

ok

*

Variybas komentave 129
furnalistai. |vairiomis kalbomis
kas vakarq | visas 3alis skris-
davo praneiimai. Liddni ir
linksmi, llaupsinantys ir kritii-
kL.

Kiek jdomiy susitikimy, po-
kalbiy baltame aerodromo
namelyje — spaudos centre.
Misy darbe buvo ir juoky, i
nemalonumy, o kartais ir ku-
riozy. ..

Vietiniai furnalistai labai
malonds ir visada noriai pasa-
kodavo apie savo 3alj, Primo-
jas Kramaras is ,Liublianski
dnievnik” buve vienas i§ ge-
riausiy gidy. Mes aplanké-
me 19 amiiaus Slovenijos
poeto Franso Preiereno
namel] Urboje, sena gralo
pili ant idimtametrinés uo-
los prie Bledo eiero. Cia da-
bar jrengtas llaudies muziejus.

MUKELTA | 41 PSL.
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KAS TRUKDO

MUSYU SKRYDZIAMS

DAZNIAUSIAI LAKONO KELIAS | AYIACUA PRASIDEDA, KONSTRUOJANT
LIUS. 5i |DOMI, DIDELIO KRUOPSTUMO IR ATIDUMO
SIANDIEN PATRAUKIA SIMTUS MOKSLEIVIY, NERETAI PAZADINA SUSIDOMEIIMA TIKRAIS
SKRAIDANCIAIS APARATAIS, ATYERIA KELIA | SLEPININGASIAS ERDVES,

AVIAMODELIZMAS NONAI JAU TAPO PRIPAZINTA SPORTO SAKA, TURINCIA SAVO

REIKALAUJANTI SPORTO SAKA

AYIAMODE

ISTORIUJA IR TRADICUAS. TACIAU AVIAMODELISTAMS ISKYLA LABA| DAUG PROBLEML.
TODEL ,,SPARNY* REDAKCIJA IR PAKVIETE AYIAMODELISTUS VETERANUS PASIKALBETI
APIE AVIAMODELIZMO PADET| RESPUBLIKOJE IR ATEITIES PERSPEKTYYAS, PASIDALYTI
PATIRTIMI, APSYARSTYTI, KOKIU KELIU REIKTY EITl, KAD KIEK GALIMA DAUGIAU JAU

NUOLIY PAMEGTY S1A SPORTO 3AKA, KAD MODELIY KONSTRAVIMAS TAPTY

MASINIS.

Diskusijy pradéjes malosios
aviacijos veteranas A. PRANS-
KETIS paiyméjo, kad aviamo-
delizmas miisy respublikoje —
pati masifkiausia modelizmo
jaka. Galima diiaugtis Pefro
Motiekaiéio pasaulio rekor-
dais, respublikos komandos
laiméjimais tarpfautinése var-
fybose Yariuvoje, Pabaltije
respubliky kordiniy modeliy
vartybose. Gery sportiniy re-
zultaty 1970 metais pasieké J,
Stankevigius, V. Rimkaitis ir 5.
Nugaras, Tafiau Salies pirme-
nybése respublikos komanda
pasirodé silpnai, ufimdama
15-13 viety. Ypad silpnai star
tavo jauniy komanda ir ore
kautyniy dalyviai. 1969 m. res-
publikos moksleiviy variybos
laisve skridimo modeliais ne
buve organizuejames. Tai tu-
réjo jlakes jauniy kemandos
atrankai ir pasiruedimui. Dau-
giau kaip ménesj, kaip ftik
priei variybas, respublikos
rinktinés nariai negaléjo ftre-
niruotis Vilniaus ASK kordo-
drome, nes jame repetave
Dainy iventés dalyviai. Turéjo
jlakos ir variyby stoka: res-
publikinés moksleiviy variy
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bos vyksta tik kas antri metai,
o turéty biti organizuocjamos
kasmet.

Baigusiems vidurines mo-
kyklas miesty ir rajony avia-
modelistams nesudaroma saly-
gy dirbti. Net Kauno sporti-
ninkai neturi vietos kur susi-
rinkti. Méra kordodromo. Ma-
tai tesirGpina aviamodelistais
LDAALR miesty komitetal ir
visuomeniniai aviacijes sporto
kiubai.

Itkyla daug problemy, ap-
ripinant aviamodelistus me-
diiagomis ir mikrovarikliais.
Tai ypaé akiualy rajonuose.
Labai reikalinga centralizuota
Svietimo ministerijos parduo-
tuvé, kuri galéty patenkinti
moksleiviy aviamodelisty po-
reikius  [tokia parductuve
priei kelety mety veiké Vil-
niuje]. LDAALR Respublikinis
komitetas negali apripinti vi-
sy respublikes aviamodelisty.

Respublikeje dar  triksta
aviamodelizmo biireliy vado-
vy, instruktoriy. Reikia dal-
nlau rengti jy tobulinimosi
kursus.

LTSR Svietimo ministerijos
inspektorius A, RAMANAUS-

TIKRAI

KAS pabréié, kad ypaé svar-
bu skatinti aviamodelisty veik-
lg prolesinése technikes mo-
kyklose ir technikumuose. Be-
velk 807, jaunuoliy, baigusiy
8 klases, stoja mokytis kaip
tik | sias mokykias, — pasaké
praneiéjas. Bazé ten puiki, o
aviamodelisty birelly beveik
néra. Tuo deréty if tiesy susi-
ripinti.

Kad modelisty rezultatai
bity geresni, reikiy daryti at-
rankg pried respublikines var-
fybas. Tikslinga organizuoti
variybas tarp mokykly, rajo-
ny. Respublikos pirmenybése
dalyvaujanéiy sportininky ly-
gis bity vienodesnis, o Ir
rezultatai geresni. Pravartu ir
rekomenduotina kviesti sve-
ius i% kity respubliky, taip pat
pajégiausius respublikos avia-
modelistus, kad silpnesnieji
turéty if ko pasimokyti.

— Misy visy tikslas — vesti
moksleivius iki didtiosios avia-
cijos. Kiekvienam moksleiviui
turime ugdyti norg siekti vis
daugiau. Pravartu rengti spor-
tines aviamodelisty stovyklas,
kuriy metu moksleiviai jgyty
platesniy tiniy ¥ aviacijos.

LTSR Aviacijos sporto fede-
racijos pirmininkas D. KOS-
TIUKEVICIUS paiyméjo, kad
tes problemos, kurias gvilde-
no aviamodelistai praéjusiais
metais, deja, liko neiisprestos
ir Siemet. Didiiausias frikumas
tas, kad néra koordinacinio
organo, kuris metodiikai va-
dovauty aviamodelisty darbui
respublikoje, néra konkreios
programos, kuri skatinty ir
nukreipty aviamodelistus siek-
ti geresniy rezultaty. Dar per
maiai organizuojama wvariyby
[tue taip pat turéty ripintis
koordinacinis organas]. Reikly
organizuoti miesty ir rajony
zonines variybas. Jos padély
atrinkti pajégiausius sporti-
ninkus respublikinéms wvarly-
boms.

Dar dainai dirbama labai
neklrybingal ir neifradingai.
Reikia skatinti moksleivius kur
ti eksperimentinius modelius.
Tai ugdyty jy kirybinius po-
lékius ir fantazijg.

Kauno Jaunyjy techniky
sioties aviamodelizmo instruk-
torius A. LENARTAVICIUS ké-
& problemas, kurios jaudina
vyresniuesius Kauno aviamo-




delistus, Jeigu moksleiviy
aviamodelisty variybos biina
masitkos, pabréié jis. fai to
negalima pasakyli apie suau-
gusius aviamodelistus. Baig¢
vidurines mokyklas, jie neturi
kur dirbti. Sunku gauti varik-
liy, mediiagy. Labai daug ga-
léty padéti LDAALR Kauno
miesto komitetas, taéiau iki

fiol didesnés paramos nesusi-

laukta. Kauno aviamodelistams
ypaé reikalingas kordedro-
mas.

Cenfrinés jaunyjy techniky
stoties direktorius A. SLA-
YINSKAS kalbéjo apie vie

ningg moksleiviy aukléjima.

Milsy tikslas, — pabréié jis,
orientuoti moksleivius | avia-
cijg. Todél svarbiausia pasiek-
ti, kad aviamodelizmas bty
kiek galima masiikesné sporto
iaka. Be abejo, diiugina geri
rezultatai, todél negalima ii-
leisti ¥ akiy pajégiy ir per-
spektyviy sportininky, baigian-
tiy vidurines mokyklas, —
reikia dirbti su jais ir techni-
kumuose, ir aukitosiose mo-
kyklose. Turéty biti geriau
koordinuojamas tarpinybinis
aviamodelizmo darbas.

Kita opi problema — tieki-
mas. Trilksta LDAALR Respub-
likinio komiteto paramos. Drg.
A. Slavinskas taip pal pritaré
pasitlymui jsteigti koeordina-

cing taryba, kuri nubréity
aviamodelisty darbe gaires.

Kauno moksleiviy ir pionie-
riy rimy raketininky birelio
vadovas Z. AUGEVICIUS kal
béjo apie raketininky rdpes-
€ius. Rakety modelizmas —
jauniausia modelizmo  ridis
respublikoje. Todél, rengiant
variybas, triksta teiséjy, pa-
tyrusiy specialisty. Raketinin-
kams sunku gauti varikliy ir
mediiagy.

Drg. Z. Augevitius pagei-
davo, kad moksleivial i¥ var-
iyby parsiveity ne tik diplo-
my, bet ir ietony, éempiony
juosty, aviaciniy dovanéliy.
Deréty organizuoti modelisty
susitikimus su patyrusiais spor
fininkais, lakinais, kosmonau-
tais.

— Boty gera, — pasaké
kalbéfojas, — jeigu raketinin-
kai galéty iileisti save brézi-
nius atskiru rinkiniu. Jis paty-
méjo, kad bdtina palaikyti ir

plésti rySius su kitomis res-
publikomis, dalytis patyrimu,
kviesti j varfybas kity respub-
liky sportininkus. Taip pat
reikty uimegzti glaudesnius
ryfius su gamyklemis, kurios
daug galéty padéti jaunie-
siems rakely modelistams. Gal
but, pravartu federacijoje
isteigti atskirg raketininky sek-
cijg ar komitety. Drg. Z. Auge-
vigius perdavé Kauno raketi-
ninky praiyma sufeikti jy bi-
reliui rakety idradéjo K. Simo-
naviéiaus vardy.

Ypat svarbu — rengti in-
struktorius. Bity galima orga-
nizuoti specialius kursus rajo-
ny mokytojams. leikotina ir
kity keliy instruktoriams ruoi-
ti. Vilniaus pedagoginis insti-
tutas galéty sudaryti studenty
grupes, kurie klausyly specia
laus kurso.

Apibendrindamas diskusija,
ASF generalinis sekretorius
Y. PAKARSKAS pasidlé avia-
modelistams bendradarbiauti
su gamyklomis — daugelis jy
sutinka organizueti dirbanéiy-
jy vaikams aviamodelisty ba-
relius. Tuo turéty ripintis

aviamodelizmo sekcijos komi-
tetas, taéiau jis dirba blogai.
Labai apleistas dar vienas dar-
bo baras — uisienio informa-
cija. Beveik nesinaudejama
labai vertinga mediiaga, kuri
aiskleisty misy modelistams
daug paslapéiy. Ar nebity
tikslinga sudaryti informacing
grupe, kuri teikty informacija
pirmiausia bireliy vadovams,
o jie — mokiniams! Pravartu
organizuoti televizijos laidas.
Jy metu galima rengti ir in-
struktorius, supaiindinti su
naujausia uisienio informacija
ir . L.

Generalinis sekretorius iské-
I& mint] jsteigti visuomeninj
aviamodelizmo klubg, faip pat
biirelius gamyklose. Svarbiau-
sia, — akcenfavo jis, — geras
sekcijos komiteto darbas. Tada
nereikéty ir atskires koordi
nacinés grupés.

Diskusijy metu buvo ifkelta
ir daug kity jdomiy minéiy.
Nutarta parueiti kenkrely pa-
sidlymy projekty, kuris nubréi-
ty aviamodelisty veiklos kryp-
.
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TU-134 — antrosios kelei
viniy turboreaktyviniy léktuvy
kartos afstovas. Kaenstrukciniu
atzvilgiu jis Zymiai tobulesnis
ui savo pirmtakus TU-104 ir
TU-124. Naujos pilotavima ir
navigacijos sistemos palengvi-
na jgulos darbg bet kuriomis
oro sglygomis. Mors pragjo
tik treji metai, kai TU 134 pre-
déjo skraidyli keleivinese oro
linijose, jis gerai jverfintas,
eksportuojamas | daugelj pa-
saulio 3aliy.

TU-134 — pirmasis  misy
ialyje dios klases civilines
aviacijos léktuvas su uodego-
je jmontuotais varikliais. To
dél stabilizatoriy feko iskelti
virs kilio ir pairaukti is spar-
ny seielio, kad lekiuvas bify
pavaldus, esant dideliam ata-
kos kampui. TU-134 patvirtino
konstruktoriy  prielaidg —
esant net 30—40 atakos
kampui, aukitumos vairai gana
efekiyvis.

Vairy sistema tradicing, ele-
ronai ir aukitumos vairai be-
tarpitkal sujungti su valdymo
kolonele jgulos kabinoje. Po-
sokio wairas turi hidraulinj
stiprintuvg. Stabilizatorius val-
domas — kai reikia, pilotai gali
keisti jo atakos kampg. Spar-
ny mechanizacijy sudaro dvi-
piyiiai ufsparniai, intercepto-
riai ir skydas apatingje lie-
mens dalyje. Inteceptoriai ati-
daromi, tik léektuvui pasiekus
ieme. lie atlieka ir oro stab-
diiy funkeijas.

Pagrindines vaiiuoklés ko-
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TU-134

jos tvirtinamos ypalingu svir-
tiniu badu.

Atsimusus | klidt] arba stai-
giai stabdant, pagrindines ko
jos tam tikru kampu atsilenkia
atgal. Vertikaly smug| lei-
diiantis sudvelnina kojy hid-
rauliniai azoto amortizatoriai

Léktuve jtaisytos trys hid
raulines sistemos: paarindine,
stabdiiy ir autonomine,

Pagrindine sistema reika-
linga vaiiuoklei jtraukti ir is-
leisti, Ji taip pat aptarnauja
posikio vaira  stiprintuva,
interceptoriy valdyma ir lan-
gy valymo mechanizmus. Pa-
grinding sistema maitinama
variklivose sumontuctais siurb-
liais.

Stabdiiy sistema (pagrindi-
né ir avaring) maitinama spe-
cialiu siurbliu. Sugedus pagrin-
dinei sistemai, avaring pa-
naudojama vaiiuoklei iileisti.
Autonominé elektrohidrauline
stotis dublivoja posikio wvai-
ro stiprintuvo sisfema.

Varikliai maitinami automa-
tizuotai. Kuras tiekiamas siurb-
liais, jy elektros warikliai gau-
na energijq tiesiog i3 genera-
toriy, aplenkiant lektuvo elekt-
ros finklg. Tai padaryta pati-
kimumo delei, kad, sugedus
elektros tinklui, nesutrikty va-
rikliy maitinimas. Tadiau ban-
dymai parode, kad varikliai
patys jsiurbia kurg, ir jy dar
bas nesutrinka, net [§jungus
siurblius, Léktuve yra centrali-
zuoto kuro pripylimo jrengi-
nys, jgalinantis pumpuoti kura

2000 litry per minute greifiu.
Keleiviy skridimo salygos
geras. Abu salonai jrengti pa-
gal tarptautines normas.
Daugelis teigiamai jvertinty
sistemy ir agregaty paimia s
TU-124,

Siuo metu baigiami dar vie-
no TU eksploataciniai ban-
dymai. Tai — TU-134A, Jo
priekiné liemens dalis ilgesne,
negu TU-134, 2,1 metro. lame
telpa 746 keleiviai. Lektuve yra
du D-30 antrosios serijos va
rikHai su traukos reversu.

Sio jrenginio pagalba zy-
miai sumaiinamas riedéjimo
nuotolis nusileidus, taip pat
padidinamas léktuve manev-
ringumas femeje. Kiekvieno
Techniniai duomenys TU-124

Lektuvo ilgis 30,58 m
Spamy ilgis 2555 m
Lektuvo aukitis 808 m
Didiiausias kilimo svoris 38,0
Didziausias veiamo

krovinio svoris 6000 kg
Didiiausias keleiviy

skaitius 56
Didziausias kreiserinis

greitis 870 km/val
Kuro atsarga 10,5 ¢
Didziausias skridimo

nuotolis 2100 km
|sibegéjimo take ilgis 1200 m
Stabdymeo distancija

nusileidus 930 m
Variklial D-20

variklio stabdomoiji jega, jjun-
gus reversy, po 2,5 tonos.
TU-134A uodegoje jrengtas
papildomas variklis, kurio pa-
skirtis — aptarnauti  léktuvo
elektros tinklg, kai neveikia
pagrindiniai varikliai, aip pat
jiemg paiildyti salona, pries
jsédant keleiviams. Lekiuve
patobulinta daugelis sistemy:
varikliy maitinimas, navigaci
niai jrengimai, uisparniy iilei-
dimas ir kt. Artimiausiu metu
TU 134A pradés reguliariai
skraidyti oro linijose.

Sidlome susipaiinti su lek
tuvy TU-124, TU-134 ir TU-
134A techniniais duomenimis,
kurie akivaizdiiai rodo Sios
klasés léktuvy vystymosi kiyp-
tj ir tempa.

TU-134 TU-134A
3500 m 37 m
2900 m 29,00 m
202 m 902 m
440 ¢ 470
7700 kg 8200 kg

72 76
900 km/val 900 km/val
135 1 147 1
3300 km 3200 km

1090 m 1400 m

B&60 m 780 m
D-30 D-30

Il serija

Av. ini. Antanas OSTEIKA



TU-154 — dar vienas A. Tu
polevo konstrukcijos keleiv
nis lektuvas. Pirmasis bandao-
masis jo skridimas jvyko 1968
m. spalia 4 d. Sis lektuvas ar-
timiausiaje ateifyje pakeis tur-
bosraigtinius lektuvus IL-18 ir
AN-10  bei turboreakiyvinj
ektuvg TU-104 vidutinése ir il
gose frasose.

TU-154 — trijy varikliy,
laisvai neiantis monoplanas.
lo didelio strelitkumo sparnai
panaiis j TU 134,

Liemens konstrukecija badin-
ga visiems A, Tupaleva lékiu-
vams. Patogioje kabinoje fel-
Pa 164 keleivial. Planucjamas
turistinis TU-154 variantas
250-ciai keleiviy

TU-154

Ventiliacijos, Sildymo ir

normalaus slégimo palaikymo

sistemos
sudaro malony mikroklimata

5'e|e|'n|.\. LtﬂhmD]E'

Lektuve frys varikliai (kiek

vienas po 9 500 kG traukos).

Jie sumonfuohi

uipakalinéje

lektuvo dalyje, todél sumaze-

ja

e

grindiniuose  bakuose,
yra sparnuose. Jy

frivkimas keleiviy kabino-

Kuras telpa penkiuose pa
kurie
talpa —

33 150 kqg. Papildomuose ba-
kuose telpa 7150 kg kuro.

dioelekironinés

MNavigaciniai prietaisai ir ra-
automatines

aufomarnniu

sistemos leidiia TU-154 skrai-
dyti, esant blogoms meteoro-
loginéms salygoms, ir nutipti

VIRSGARSIY
LEKTUYY
EKSPLOATAVIMAS

«FPradjusiame , Sparny* nu-
meryje skaitéeme apie virigar-
$j misy falies transporio lek-
tuvg TU-144. Norétume suii-
noti apie tuos sunkumus, su
kuriais susiduriama aks-
ploatuojant tokius  lektu-
vus”, — klausia Tarybinés Ar-
mijos kariai Viktoras Brazaus-
kas, Anicetas Dauboras, Pa-
velas Nikitinas,

Patenkindami jy praiyma,
spausdiname Aukifosios avia-
cijns  mokykles  vyresniojo
déstytojo I. Kumakovo straips-
nj iia tema.

Virigarsiy fransporto léktu-
vy skridimo techninés savy-
bés skiriasi nuo ikigarsiy lék-
tuvy. Pavyzdiiui, virigarsial
keleiviniai léktuvai skris 15—
15 ftukstanéiy metry aukityje
1,5—3 kartus greiiau, negu
ikigarsial léktuval, o vertikalus
Iy greitis kylant ir tupiant —
40—50 m/s, t. y. du kartus
didesnis, negu dabartiniy iki-
garsiy léktuvy.

Ribotas ir virigarsiy léktu-
vy manevringumas. Pavyz-
diiui, skrendant 2500 kmval
greigiu ir darant posikj, pa-
svirus 15, jo spindulys bus
240 km. Aisku, posikie spin-
dulj galima Zymiali sumazinti,
padidinus léktuvo pasvirimo
kampa, bet tokiu atveju kelei-
viai pajusty didele icentring
iega. Aisku, kad virSgarsiy
léktuvy trasos turl bt kuo
tiesesnés.

Teks

gerinti ir aerodromy

tarp

bidu
tautings VOR/ILS sistemos ant-
zeminiy Svyturiy signalus.

pagal

TECHNINIAI LEKTUYO
DUOMENYS

Sparny ilgis — 37,55 m
Lektuva ilgis — 47,90 m
Lektuvo aukitis — 11,40 m

Sparny plotas — 201,50 m?

Tuitio lektuve svoris —
40 200 kg

Didiiausias skridimo svoris
— B&6 000 kg

Normalus skridimo svoris —
80 000 kg

tarnybos darbg. Pavyzdiiui,
sukantis radiolokatoriaus an-
tenai 3—6 kartus per minute,
dispeéeris léktuvg, skrendanti
21500—3000 km/val greigiu,
ekrane matys tik kas B—
16 km. Suprantama, esant to-
kiai informacijai, negalima
tiksliai nustatyti léktuvo koor-
dinaliy. Be 1o, teks pagerinti
radiolokatoriy ,akylumg*, su-
maiinti jy klaidas, nustatant
léktuvo padét] pagal azi-
muty 0,3—04 laipsnio
fikslumu bei pagal afstu-
mg ir prailginti vieno
dispeierio ,globg' lakinams
iki 1200—1300 kilometry, nes
dabartiné jy aptarnavimo zo-
na [400—500 km)] per maia.
Virigarsis léktuvas jg pra-
skrenda per 9—10 minuéiy,
o per i laikq suspéjama per-
duoti labai ma%al informaci-
jos.

Eksploatuojant  virigarsius

Didi#iausias greitis — 1000
km /val
Kreiserinis greitis — B50—
950 km/val
Tapime greitis — 215
km /val

Pakilimo tako ilgis — 950 m

Riedéjimo nuotolis tupiani
— BOO m

Skridimo aukitis — 11—
12000 m

Skridimo nuotfolis — ki
7000 m

léktuvus, susirpinimg kelia ir
ly didelis triukimas. Virigar-
siam léktuvui skrendant Ze-
mai, frikinéja langy stiklai.
Triukimui  sumatinti sidloma
kilti ne visu varikliy galingu-
mu ir statesniu  kampu. Bet
kiekvienas bidas turi triku-
my. Pavyzdiiui, kylant ne wi-
su varikliy galingumu, reikia
tymiai ilgesnio kilimo take,
5u naujomis problemomis
susiduriama ir vairuojant viri-
garsius léktuvus. Lakanai turi
ypat atsitvelgti | oro tempe-
ratiry, drégme ir kitas charak-
teristikas. Pavyzdiiui, virfgar-
sio léktuvo fturmanas, kad ne-
nukrypty nuo kurso, turi Fi-
noti temperatiiros pasiskirsty-
mg vertikaliai 1 C tikslumu.
Trumpame straipsnyje ne-
jmanoma viske suminéti. Bet,
manau, tapo aitku, kiek daug
Einiy ir pastangy reikalauja
kiekvienas Ringsnis | erdves.




TU-154 — dar vienas A, Tu
polevo konstrukcijos keleiv
ektuvas. Pirmasis bando-
nasis jo skridimas jvyko 1968
m. spalia 4 d, Sis lektuvas ar-
timisusioje aleityje pakeis tur-
bosraigiinius léktuvus IL-18 ir
AMN-10 bei turbareaktywvinj
extuvg TU-104 vidutinése ir il
2058 trasose,

TU-154 — #rijy varikliy,
#isva: neiantis monoplanas.
‘o aidelio strélitkumo sparnai

panails | TU-134,

wemens konstrukcija badin-
22 wisiems A. Tupolevo léktu-

v#ms. Patogioje kabinoje fel-
=2 164 keleiviai. Planuojamas
srrstinis TU-154 varianfas
250-¢ia keleiviy

VIRSGARSIY
LEKTUVY
EKSPLOATAVIMAS

~Fraéjusiame ,Sparny" nu-
meryje skaitéme apie virigar-
5) misy 3alies transporto lék-
fuvg TU-144. Norétume sufi-

mofi apie fuos sunkumus,

kuriais susiduriama eks-
ploatuojant tokius laktu-
wus®, — klausia Tarybinés Ar-
mijos kariai Viktoras Braraus-
kas, Anicetas Dauboras, Pa-

wvelas Nikitinas.
Patenkindami iy

cyns  mokyklos

= fia tema.

TU-154

praiymg,
spausdiname  Aukitosios avia-
vyresniojo
cdestytojo |. Kumakovo straips-

Ventiliacijos, Sildymo ir
normalaus slegimo palaikymo
sistemos  keleiviy kabinoje

sudaro malony mikroklimata.

Lektuve trys variklial (kiek
vienas po 9500 kG fraukos).
lie sumontuoti uzpakalinéje
lektuvo dalyje, todél sumaie-
ja trivkimas keleiviy kabineo-
je.

Kuras telpa penkiuose pa
grindiniuose bakuose, kurie
yra sparnuose. Jy talpa —
33150 kg. Papildomuose ba-
kuose telpa 7150 kg kuro,

MNavigaciniai prietaisai ir ra-
dicelekironinés automatinés
sistemos leidiia TU-154 skraj-
dyti, esant blogoms metecro-
loginéms salygoms, ir nutapti

Virigarsiy tfransporto léktu-
vy skridimo techninés savy-
bés skiriasi nuo ikigarsiy lék-
virigarsiai
keleivinial léktuvai skris 15—
15 tokstangiy metry aukityje
2,5—3 kartus greidiau, negu
ikigarsiai léktuvai, o vertikalus
iy greitis kylant ir tupiant —
40—50 m/s, t. y. du kartus
didesnis, negu dabartiniy iki-

fuvy. Pavyzdiiui,

garsiy léktuvy.

Ribotas ir virigarsiy lékiu-
Pavyz-
diiui, skrendant 2500 kmival
greiéiu ir darant posikj, pa-
svirus 15", jo spindulys bus
240 km. Aitku, posikio spin-
dulj galima Zymiai sumaZinti,
pasvirimo
kampa, bet tokiu atveju kelei-
viai pajusty didele iicentring
virigarsiy
trasos turi bidti kue

Vi manevringumas.

padidinus léktuvo

jégq. Aisku, kad
léktuvy
tiesesnés,

Teks gerinti ir aerodromy

automatiniu bidu pagal tarp
tautinés VOR /ILS sistemos ant-
feminiy Svyturiy signalus.

TECHNINIAI LEKTUYO
DUOMENYS

Sparny ilgis — 37,55 m

Lektuvo ilgis — 47,90 m
Lékiuvo aukitis — 11,40 m
Sparny plotas — 201,50 m?

Tuitio léktuvo svorjs —

40 200 kg

Didziausias skridimo svoris
— B6 000 kg _

Normalus skridimo svoris —

80 000 kg

tarnybos darby. Pavyzdiiui,
sukantis radiolokatoriaus an-
tenai 3—& kartus per minute,
dispeteris léktuvg, skrendantj
2500—3000 km/val greiéiu,
ekrane matys tk kas §—
16 km. Suprantama, esant fo-
kiai informacijal, negalima
tiksliai nustatyti léktuve koor-
dinadiy. Be to, teks pagerinti
radiolokatoriy ,.akylumg”, su-
maiinti jy klaidas, nustatant
léktuvo padétj pagal azi-
muty 0,3—0,4 laipsnio
tikslumu bei pagal atstu-
my r prailginti vieno
dispecerio ,globa’ lakinams
iki 1200—1300 kilometry, nes
dabartiné jy aptarnavimo z0-
na [400—500 km) per mata.
Virigarsis léktuvas jg pra-
skrenda per 9—10 minuéiy,
o per 3j laiky suspéjama per-
duoti labai maai informaci-
[-1%
Eksploatuojant

virigarsius

CCCe-§5000 4

e ——

Didiiausias greitis — 1000

km val

Kreiserinis greitis — B850—
950 km/val

Tapimo greitis — 215

km val

Pakilimo tako ilgis — 950 m

Riedgjimo nuotolis tupiant

— 800 m

Skridimo aukitis — 11—
12000 m

Skridimo nuotalis — ki
7000 m

léktuvus, susiripinimg kelia ir
Iy didelis triukimas. Virigar-
siam léktuvui  skrendant te-
mai, trikinéja langy stiklai.
Triukimui  sumaZinti siGloma
kilti ne visu varikliy galingu-
mu ir statesniu  kampu. Bet
kiekvienas bidas turi triku-
my. Pavyzdiiui, kylant ne vi-
su varikliy galingumu, reikia
tymiai ilgesnio kilimo tako.
Su naujomis problemomis
susiduriama ir vairuojant virs-
garsius léktuvus. Lakdnai furi
ypat atsiivelgti | oro tempe-
ratirg, drégme ir kitas charak-
teristikas. Pavyzdiiui, wvirigar-
sio léktuvo iturmanas, kad ne-
nukrypty nuo kurso, turi Ei-
noti temperatiiros pasiskirsty-
mg vertikaliai 1 C tikslumu.
Trumpame straipsnyje ne-
jmanoma viske suminéti. Bet,
manau, tapo ailku, kiek daug
tiniy ir pastangy reikalauja
kiekvienas Zingsnis j erdves.
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Diritablis —  skraidymo
aparafas, lengvesnis ul org.
Tai orlaivis tikrgja io lo-
diio prasme. lis gall kaboti
ore arba skristi
kryptimi oro sraigty pagalba.

5i oreivystés aka, nors ir
labai patraukli, fiuo metu
praktitkai néra taikoma. Pa-
saulyje dabar yra 8 dirifab-
liai. Aviacijos ir kity liaudies
iikio 3aky specialistai mano,
kad dirifablis uimiritas nepa-
gristai.

Pirmieji dirizabliai pasirodé
lio iimimeéio pradiioje. Jy
statyba plétési sparfiais tem-
pais. 1909 m. VYokietijoje
jkurta pirmoji pasaulyje oro
transporto draugija [DELAC).
Jos iniciatyva pastatyti 7 di-
ritabliai, kurie iki 1914 m.
skrido 1588 kartus ir pervelé
34 028 kelelvius. Jy nuskristas
nuotolis — 200 000 km. Mat-
daug tuo iu metu diritab-
liai pradéti statyti ir kitose
pasaulio Zalyse. 1lki 1930 m.
jais buve perskristas Atlanto
vandenynas, pasiektas Slaurés
aligalis, Afrika. 1929 m, diri-
fablis LZ-127 ,Gralas Cepeli-
nas” per 300 valandy ap-
skriejo Zemés rutul].

1924 m. pastatytas pirmasis
dirizablis Taryby Sajungoje.
1937 m. tarybinis diritablis
B-6 ([tiiris 19000 m®, varikliy
galingumas 710 AJ) pasieké
pasaulio rekorda. Skrydis
truko 130 valandy 27 minu-
tes. Sis rekordas iisilaiké iki
1957 m. 1% viso misy 3Zalyje
buvo pastatyta 11 dirizabliy
kurie nue 1925 m_ iki 1940
m. nuskride & milijonus kilo-
mefry. O diritablis B-12 sék-
mingai atliko 1432 skridimus
Didiiajame Tévynés kare.

Antrasis pasaulinis karas
sustabdé dirizabliy franspor-
to vystymasi. Dauguma fre-
Ziame  delimimetyje staty-
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reikiama_

1928 m. dirizablis ,,Grafas Cepelinas” (152000 m®) skrenda aplink pasaulj

ty dirizabliy iki karo‘paseno
arba %uvo jvairiose katastro-
fose. Mat, dalis jy buvo pri-
pildomi vandenilio, o jis leng-
vai sprogdavo. Pokario metu
Amerikoje pastatyta keletas
|vairaus  dydiio dirizabliy,
kurie naudojami ginkluoto-
siose pajégose.

Pastaruoju metu Taryby 53-
jungoje ir kitose lalyse daug
diskutuojama, ar reikia at-
naujinti dirifabliy projektavi-
my ir statyba.

Palyginti su léktuvais ir
sraigtasparniais, dirizabliai
skraido létai. Kadangi oro
pasiprielinimas  didelis, jie
negali skristi greitiau kaip
300 km val. Praktitkai jy grei-
tis 130 km'val. DiriZabliai
malai manevringi, todél néra
lengva nusileisti ir prisidvar-
tuoti.

Bet diritabliai turi ir prana-
fumy. Jie lengvesni ul ora.
Keliamoji galia priklauso ne
nuo skridimo greiéio, 0 nuo
dirizablj pripildangiy dujy to-
rio. Praktitkali optimali kelia-
moji galia — 200 tony, nors
teoritkai [rodyta, kad galima
pakelti ir 500 tony.

Diritabliai labai ekonomii-
ki. Paryliaus fransporfo insti-
tuto 1963 m. duomenimis, jei-
gu 1 tonkilometrio kaina lék-
fuvu bus 1, tai diritabliu —
0,3.

Daug ekonominiy apskai-
tiavimy padaryta ir Taryby
Sagjungoje. Jeigu 10°% Sibiro
mitko medtiagos bty ilve-
$ama diritabliais, kasmet bify
sutaupoma 40 l'llilljumL rub-
liy. liveiant jais negabariting
Uralo femés iikio madiny ga-
myklos produkeija, kasmel
bity galima sutaupyti 3 mili-
jonus rubliy.

Didelis diritablio pranaiu-
mas praktitkai jrodytas 1945

metais: Kirovo srities mitkuo-
se ftrijy Imoniy brigada per
45 dienas nedideliu diritab-
liu ,Pobeda atliko metinj
100 imoniy darba.

Teoritkai dirifabliy skridi-
mo nuotolis neribotas. Prak-
tiskai jis bus toks, panaudajus
atominius  variklius. Dabar
jau yra tokiy diritabliy pro-
jekty. Mal, apsaugos nuo
spinduliavimo sistema sveria
ne daugiau kaip kuras toli-
mam skridimui, todél, panau-
dojus atominj reaktoriy, tu-
rintj visy laiky pastovy svorj,
diritabliy eksploatavimas su-
paprastéty.

Dirifablivose gali biiti su-
darytas didelis komlortas
keleiviams. Cia, panaiiai kaip
laivuose, galima jrengti nedi-
deles kajutes, miegamuosius
kambarius, valgyklas, Zokiy
sales, maudymosi baseinus,
bibliotekas, kino sales ir nel
paplidimius.

Kelioné dirizabliu daug
jdomesné ir patogesné, negu
laivu, nes skrendama vird
sausumos. Diritabliai skraide
maidaug 500 m aukityje, to-
dél patogu stebéti gamfo-
vaizdj.

Dirizablis nutupia aikitelé-
je, ne ka didesnéje ut jj pati-
Joje turi bati tik priridime
jlaisas ir kiti eksploatavimui
reikalingi jrengimai, Aikitelel
nereikia brangiai kainuojan-
tios betoninés dangos.

Siy dieny diritabliai gami-
nami i§ nedegamy sintetiniy
mediiagy. Jie pripildomi ne
vandenilio, o inertiniy duj
— helio, todél avarijy dé
gaisro ar medliagy senéjimo
nebiina, Me béda, jeigu su-
genda ir variklis.

1937 m. vokiegiy dirifablis
Grafas Cepelinas” skraidé

tisurinivose Taryby Sajungos
rajonuose. Skridime dalyvave
keturi misy Zlalies atstovai
Kelionés metu l0Zo alkininis _
vieno variklio velenas. Ta-
tiau diriiablis nekeilé nei
sukifio, nei kurso, o tik su-
maiéjo greitis. kol buve pa-
keistas wvariklis.

Diritablius galima [labai
platiai naudoti liaudies Oky-
je. lie ypaé tinka negabari-
tiniams kroviniams  pervelti
ten, kur nejmanoma ar netiks-
linga tiesti sausumos kelius
Dirizabliai gali biti naudoja-
mi laikinoms retransliacijos
stolims jrengti kaip skraidan-
tieji kranai.

Didelés perspektyvos atsi-
veria diritabliams, vykdant
geologinius ir geografinius
fyrimus. Siuo metu, iedkant
gamios turly, platial naudo-
jamasi skraidan¢iomis labora-
torijomis. Tagiau dél léktuvo
ar sraigtasparnio  vibracijy
dalis prietaisy fose laborafo-
rijose negali fiksliai dirbti.
Dirizablyje vibracijy visitkai
ifvengiama. Didelly sunkumy
geologiniams tyrimams afiikti
susidaro dél malo sraigte-
sparniy  veikimo spindulic
(250 km). Diritablis, kurio
veikimo spindulys gali siekti
10 000—15 000 km, Siuo at-
tvilgiu labai patogus. Geolo-
giné ivalgyba gali trukti ke-
letq pary, kartu apdorojama
ir surinkta mediiaga.

Keleiviniais diritabliais ga-
|éty skraidyti turistai. Viena-
me jy telpa nuo 50 iki 2000
imoniy. Juose galima bity
jrengti  skraidantias  kiases
geografijos pamokoms arba
laboratorijas moksliniams
darbams.

pirmg diritablio projekty
sukdré K. Clolkovskis [1B87
m.). Jis buvo gana originalus
ir 1ki iy dieny dar néra visi3-



kai gyvendintas, Diriablis
turéjo bdti pagamintas i me-
tale, jj pripildanéias dujas
buve numatyta fildyti

1964 m. Amerikoje sukon-
struotas frimarane tipe diri-
fablis , Aeronas 11", Jo llgis
— 254 m, aukitis — 6,5 m,
plotis — 15,6 m. Helio tiris
— 1133 m'. Kiekviename jo
trijy korpusy jrengti dujy de-
gikliai heliui Zildyti. Vidurinio
korpuso priekyje yra wvaldy-
mo kabina, o uipakalinéje
— stumiantis oro sraigtas.

Parengti du atominiy diri-
tabliy projektai, afitinkg vi-
sus 3y dieny reikalavimus.
Amerikiediy [1964 m.) pro-
jektu LZ-130 numaloma to-
liau vystyti ir tobulinti ,,Gra-
fo Cepeline” tipo diritablj.
Jis bus 300 metry ilgio ir
340000 m’ tirio, galés pakel-
fi 400 keleiviy ir 90 tony kro-
viniy. Skridimo greitis 150
km val. Atsarginiy dizeliniy
varikliy galingumas — 6000
A

Austrijos atominio diritab-
lio ALY-1 [1967 m.] projek-
tas skiriasi nuo amerikiegiy
savo didumu. Tai 324 metry
ilgio ir 403 000 m’ tirio oro
laivas, Keliamoji galia —
500 keleiviy, 100 Emoniy
aptarnaujantic personalo ir
100 tony kroviniy. Skridimo
greitis — 300 km val. Numa-
tyta pasildyti helj iki 650°C,
Jam pastatyti prireiks 55 tony
sintetiniy mediiagy ir 90 tony
lengvyjy metaly, neskaitant
gatavy jrengimy.

Ar bus statomj dirizabliai
Taryby Sajungoje!

1965 m. pavasarj MNovosi-
birske jvyko pirmoji visasa-
junginé dirifabliy statybos
enfuziasty konferencija. Joje
dalyvavo 185 delegatai ii 20
falies miesty — akademikai,
prolesoriai, jvairiy liaudies
ikio Zaky atstovai. Konferen-
cijos dalyviai pareitké nuo-
mone, kad misy Zallai diri-
iabliai gyvybitkai reikalingl.
Isavinant Sibiro ir Tolimyjy
Ryty turtus, kur’ néra, o kar-
tais ir negalima nutiesti keliy,
patogiausias yra diriabliy
fransportas. Jy eksploatavi-
mas 10—12 karty ekonomii-
kesnis ui sraigtasparniy. No-
vosibirsko geologijos valdy-
bos duomenimis, du nedideli
5 tony keliamosios jéges di-
ritabliai su 15 Imoniy jgulo-
mis per metus galéty atlikti
seisminés ivalgybos darby
tiek, kiek jy atlieka 1500—
2000 EImoniy per du-tris se-
zonus. Taip pat apskai¢iuota,
kad ftrisdeiimties dirizabliy
statyba kainuoty 5.8 milijone
rubliy, o laikiny keliy tesi-
mas per pelkes ir kalnus kas-
met kainucja 5,3 milijeno
rubliy.

Reikia tikétis, kad netoli-
moje ateityje dirifabliai susi-
graiins savo pagristas teises,




tki starto beliko minuté. Tik
jefiasdedimt sekundiiy...

Toli toli, tarsi didiiulis %e-
mélapis — rudenéjanti femé.
Jiedu dar niekada nematé jos
i tokio didelio aukitio.

Aukitimatio strélé léfai pa-
sislinke prie skaigiaus 25. I8
pradiiy ji greitai bégo nuo
skaitmens prie skaitmens, o
dabar if léte dlisuié, skaitiuo-
dama; 25 100 metry, 25 200...
2154568... Tq palia akimirky
balsas i Eemés jsaké nebe-
kilti.

Mé vienas imogus dar ne-
buvo ulkopes | tokj aukitj
norédamas i3Sokti parasiutu.
Pustreéios valandos sidabrinis
aerostatas ,Volga', maias ir
patikimas jy bstas, kilo auki-
tyn. Ir tai dabar jie privalo
ji palikti. Pirmasis turéjo isok-
ti Eugenijus, po jo — Piof-
ras.

Like 45 sekundés. Abu
astronautai, apsirengg aukitu-
miniais kostiumais, sveikinda-
mi vienas kita, pakélé rankas.
Gondolos liukas atsidaré, ir
juos apsupo tyla ir ialfis. ..

Iki starte beliko penkios
sekundés. Kokia be galo ilga
pasirodé jiems §i paskufiné
minuté}

— Pefia, laikas pasiteirauti
Zeme — ftikriausial, jau gali-
ma pradéti, — paklausé per
radijg Andrejevas.

— Gerai, — pasigirdo atsa-
kymas.

— Zeme... 2eme... Al —
Oras,.. A — Oras, .. Leiski-
te pradéti. Kaip mane supra-
tote!

Per dvideiimt penkiy kilo-
meiry atmosferos slucksnj,
pilng elekiros iskriviy friuki-
mo, atskrido balsas:

— Supratome... Palaukite
minute. .. Palaukite minutg. ..

Chronometro rodyklé stryk-
teléjo prie skaitiaus 12. Ir 1§
padia akimirky jie idgirde:

— A} — lemé... A} —
Zemé. .. Leidiiu startuoti.

— Supratome jus, — uf abu
atsaké Eugenijus ir pakartojo:

— Supratome jus.

Majoras Andrejevas pagal
ulduot] turéjo iiskleisti para-
fiutg, likus nepilnam kilomet-
rui iki femés. Pulkininkas Dol-
govas — priefingai, — vos I§-
tokes if aerostato.

— VYiskas gerai, — prane-
3¢ majoras pulkininkui.

Dolgovas mosteléjo ranka ir
rikteléjo:

— Pradék!

Andrejevas néré | tuitumg.
Po keliy sekundiiy jis tarsi
iftirpo perregimoje erdvé]e.

Pirmasis kilometras praléké
per keturias su puse sekun-
dés, Zmogus artéjo prie Ze-
més reakiyvinio TU-104 grei-
Zlu. Sesiasdedimties laipsniy
faltyje hermetinio falmo stik-
las beregint aprasojo. Metgi
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stikly aplildangios baterijos
nejstengé kovoti su tokiu pra-
garifku faléiu. Sukaupes |égas.
Andrejevas persiverié ant nu-
garos.

Dabar stiklas vél praskaid-
réjo, o temélap] pakeité kitas
vaizdas — priei akis buvo tik
violetinis dangus. Eugenijus
nesijaudine, kad nebemato
femés. Tai kol kas dar neturi
jokios reikimés, Jis suspés
susiorientuoti, kai Zaltis nebe-
bus toks nuoimus.

Tuo pat metu Imonés, pri-
glude prie galingy stebéjimo
prietaisy, fydrame oro wvan-
denyne maté balty teniso ru
tuliuvky — gondoly. Muo jos
atsiskyré matytis juodas taike-
lis ir bematant itirpe. Po 10
pasirodé kitas tagkas, vird ku-
rio ty paéig akimirky nusidrie-

ké vos [tilrima sidabriné uo-
degélé. Tai ioko Piotras Del-
govas. Kaip ir buvo numatyta,
jis paradiuty iiskleidé tuoj pat.

Viskas vyko normaliai. Pa-
rafiutininkai artéjo prie Ie-
més,

Andrejevas nematé, kada
«Yolgy"” palike Dolgovas. lis
Zinojo tik viena — draugas,
ifskleides parafiuty dvidedimi
penkiy kilometry aukityje, lei-
diiasi if léto, kai fuo tarpu jis
pats lekia beprotitku greiiu.

Praslinko minuié. Kinas jau-
té, jog erdvé vis labiau tirs-
téja. Greitis staigiai sumaieéjo,
Dabar parafiutininko greitis —
tik 70 metry per sekunde. Jis
persiverié ir tolumoje vél pa
maté feme — lauky kvadra-
télius, keliy sidlelius ir pladiai
issiliejusia Volga, kuri tarsi

lauké jo, norédama priglobti
falto rudeninio vandens glé-
byje.

Andrejevas pakeité kiino
padétj, ir upé pasislinko j So-
ng. Kristi beliko tik dvidedimt
sekundfiy. Kai iki femés liks
nepilnas kilometras — para-
giutas iEsiskleis automatidkal.

lis pradéjo skaiéiucli. Vos
mintyse iitaré ,aftuoniolika®,
pajuto paljstama trukteléjima
ir pliaukiteléjimg. Po to stojo
spengianti tyla,

Praslinkus trims minutéms,
Andrejevas sédéjo pievoje, i3
visy pusiy supamas faip pa-
Ejstamy femés garsy.

Jis lauké neilgai. Propele-
ric véju Siurendamas Role.
prie jo artéjo léktuvas. Kai jis
pakile j org. Andrejevas, pa-
ivelges pro iliuminatoriy, pa
stebéjo kylantj kita tokj pat
AN-1.

— Skrenda pasitikti Piofro,
— pagalvojo, — Greitai susi-
fiksime.

Tatlau pasimatyti jiems ne-
pavyko.

Po keliy dieny Maskvos
aviacijos namuose vykusioje
konferencijoje, sukviestoje
aptarti naujam pasaulio reker-
dui, dalyvavo tik vienas And-
rejevas.

«¥ykdydamas tarnybines
pareigas, fuvo paraiiutininkas
bandytojas, TSRS sporto meist-
ras, Valstybinés premijos lau-
reatas Piotras Dolgovas” —
skelbé laikrai¢iai jucduose ré-
melivose.

Tragitkas atsitikimas jvyko
ne dél paradiuty kaltés. Jie
puikiai aflike savo uiduo-
ti. nuleisdami mirusie imo’
gaus kiing i dvidedimt penkiy
kilometry aukiZio. Dolgovas,
net ir mirgs, nenustojo tarna-
vgs mokslui, savo paskutiniu
fuoliu jrodes drasaus apskai-
Ziavimo tiksluma.

Aklas atsitiktinumas, nuo ku-
rioc Imogus niekada negali
bati  apsaugotas, nutrauké
.Yolgos” vado gyvybg. Tai
jvyko tue metu, kai jis paliko
gondoly. Beoré erdvé, neap-
kesdama Imogaus |siveriime
| jos valdas, atkeriijo mogui
ul jai mesty iEdkj

Po keleto dieny visi laik-
raiéial pirmuose puslapiuose
paskelbé TSRS Aukiéiausiosios
Tarybos Prezidiumo |sakg, ku-
riuo ul parodyty didvyrisku-
ma, bandanf naujas gelbéji-
mosi priemones aviacijoje,
majorui Eugenijui Andrejevui
ir pulkininkui Piotrui Dolgovui
buvo suteikti Taryby Sajum-
gos Didvyriy vardai.

Taip pasibaigé nepaprastas
dviejy draugy iuclis beoréje
erdvéje.

Paruoie
EUGENIIUS VALOTKA
V. RUBANO nuotr.



— Démesio! 57-asis reisas
dél meteorologiniy salygy
prilmanéiame Palangos aero-
drome atidedamas, 3625-asis
reisas atidedamas dél meteoro-
loginiy sqlygy pakilimo aero-
drome, — skamba informato-
riaus balsas Vilniaus aerouos-
to garsiakalbiuose,

Meteorologinés salygos —
tai atmosferoje  wvykstangiy
sukiriy-ciklony sukeltas Stor-
minis véjas, femas debesuo-
tumas, perkinija ir liGtys, p0-
gos ir rakas, plikiala, oro tem-
peratiira ir slégimas. Visi 3ie
meteorologijos elementai ir
reitkiniai sudaro tam tikro
geografinio talko org. Jie nu-
lemia ir léktuvy skraidymo re-
Zimg.

Kiekvienam léktuvy tipui
visi fie meteorologijos duo-

menys turi skirtingg jtaka.
S3lygos, kuriomis léktuvas
dar gali skristi numatytu

marirutu, vadinamos ore mi-
nimumu, PavyzdEiul, lengvajai
aviacijai [AN-2, JAK-12), ga-
benanéiai keleivius, paita,
krovinius ir ligonius Lietuvos
TSR teritorijoje, biitinas debe-
sy aukstis — ne maiesnis kaip
200 metry, o horizontalus ma-
tomumas — ne maiesnis kaip
2000 metry. Skrendant gio fi-
po léktuvams, neturi bdti ri-
ko, perkinijos, ftorminio véjo
Igreitesnio kaip 20 m/s}, plik-
falos. Jeigu pastebimas bent
vienas 3iy reiskiniy, skridimas
atidedamas. llgg laiky papras-
tai trunka advekciniai rikai,
susidarg, uislinkus Zilto oro
srovems virf jalto femés pa-
viriiaus arba sniego dangos.
Tai dainiausiai biina rudenj,
tiemq ir ankstyvg pavasarj.
llgg laiky trunka ir ¥tormi-
niai véjai, trukdantys lektu-
vams nusileisti ir pakilti,
Debesy aukitj viri aerodro-
mo, véjo stipruma, kryptj, ma-
fomumg ir kitus meteorologi-
nius elementus bei reidkinius
aerodrome ir skridimo traso-
se nustato Vilniaus aerouoste
jkurta pirmos  kategorijos
aviacijos meteorologijos sto-
fis. Jos darbuotojai — techni-
kai stebétojai seka visus me-
teorologinius elementus: oro
slégimg, temperatiirg, drég-
me, véjo kryptj ir stipruma,
taip pat meteorologinius rei-
kinius — rilkg, plik3ala, snie-
g4 ir pigas, ligtis ir perkini-
R
Esant palankioms salygoms,
oras stebimas kas pusvalandj.

Kai oras blogesnis, taip pat
tada, kai debesys plaukia tik
200 m aukityje ir #emiau,
esant blogam matomumui
[maiiau, kaip 2000 m), — kas
15 minuéiy.

Oro slégimas matuojamas
gyvsidabrio barometrais, tem-
peratira — gyvsidabrie ir
spirite  termometrais [pagal
Celsijy), drégmé — psichro-
metru ir higrometru. Be to,
stotyje jrengta M-49 — dis-
tanciné meteorologijos stotis,
firianti temperatiry, oro drég-
me, véjo kryptj ir greitj. Pri-
imangioji %io prietaiso dalis
jrengta atvirame ore, regist-
ruocjanti — patalpose, ant ste-
bétojo stalo. Paspaudus myg-
tukg, galima sufinoti viene ar
kito elementc duomenis. Ho-
rizontalus matomumas aero-
drome ir kilimo-tipimo fake
nustatomas pagal nejudanéius
orientyrus, iki kuriy atstumas
tiksliai Zinomas. Maudojamas
nuolat veikiantis horizontalaus
matomumo nustatyme prietai-
sas RDY, kitaip vadinamas
fiordu. Du %io tipe priefaisai
irengti kilimo ir tipimo take,
fiaurinéje ir pietinéje aero-
dromo dalyse. Jy parodymai
labai svarbis, ypaé esant blo-
gam matomumui. Zemutinés
debesy ribos aukitis nustate-
mas keliais bidais: vizualiai
[i§ akies). lyginant su Zinomo
aukitio pastatais, baliono pa-
galba, pagal lakiiny praneii-
mus i§ léktuvy, nakties me-
tu — proiektoriumi, o bet ku-
rivo paros metu — IVO prie-
taisu [debesy aukifio matuok-
liu)  Tiksliausius  duomenis
pateikia pastarasis prietai-
sas ir balionas.

Balionas pagamintas if plo-
nos gumos ir pripildytas van-

denilio. Hmatavus jo skers-
menj, sulinojus  keliamaja
iéga, nustatomas vertikalus

baliono greitis. Paleidus ba-
liong | ory, jjungiamas chro-
nometras. Po to stebima, ka-
da balionas pasiners | debes|.
Tada chronometras sustab-
domas. Sekundiiy skaidiy pa-
dauginus i§ vertikalaus balio-
no greiflo, sulinomas debesy
aukitis. Stebint tokio pat ba-
liono skridimg teodolite, nu-
statomas véjo greitis ir kryp-
tis jvairiame aukityje — 100,
200, 300, 500 m ir 1.1
Aviameteorologijos stebe-
fojo pareigos labal atsakin-
gos, jo darbas reikalauja di-
delioc ftikslumo. Geriausieji
fios srities specialistai — wyr.
stebétoja M. Kalini¢enka, dir-
banti stotyje daugiau kaip 20
mety, stebétejos G. Vyinev-
skaja, M. Gorelskaja, M. Ca-
siené. Prietaisus priZidriir re-

montucja patyres meistras P.
Strukovas. Technikams stebé-
tojams tenka dirbti su daugy-
be sudétingy prietaisy,

Be prietaisy, kurivos naudo-
ja technikai stebétojai, mete-
orolegijes stetis turi radijo lo-
katoriy, kuriuo inZinieriai si-
noptikai stebi audros debesis,
ligtis ir perkiinijg. Yandens la-
3eliai, sudarg audros debesis,
atspindi radijo bangas. Loka-
toriaus ekrane toks debesis at-
rodo kaip fvieéianti démé. Kuo
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daugiau laieliy debesyje, tuo
ryikesné démé ekrane, Jei i
debesio lyja, vaizdas dar ryi-
kesnis, o ryskiausias jis —
jeigu liety lydi perkiinija. Ste-
bédami tokj debesj, vadina-
mg perkinijos Zidiniu [jei né-
ra perkinijos — lietaus Zidi-
niu), galime nustatyti, ko-
kia kryptimi ir kokiu grei-
€iu jis slenka, Apskai¢iavus
numatoma, kada lietus ir per-
kinija uZklups aerodroma.
Jeigu technikai stebétojai
pateikia tuo metu wvykstan-
¢iy meteorologiniy reifkiniy
duomenis, inZinieriai sinopti-
kai nusake biisima ora ir pa-
tiame aerodrome, ir skridimo
trasose. Tam tikslui sudaromi

sinoptiniai femélapiai su pa-
iymétais meteorologiniy ste-
béjimy punktais — meteoro-
logijos stotimis. PaZvelge |
tokj Zemélapj, sinoptikai i3
karte gali matyti meteorolo-
ginius duomenis dideléje fe-
ritorijoje. [Sinopis [gr.] — i3
karto apivelgiu]. Meteorolo-
gams | pagalbg ateina ir dirb-
tiniai Zemés palydovai, lei-
diiami TSRS teritorijoje. lie
duoda pilnutinj Siaurés pusru-
tulio oro sglygy vaizdg, ir si-
noptikai suZino, kuriuose ra-
jonuose  susikaupia iltas ar
faltas oras, ciklonai, anticiklo-
nai. Taip pat sufinoma, kur
susiduria Ziltos ir Saltos oro
masés. Ciklony ir Zilty fron-
ty srityse vyrauja nefinkamas
skraidyti oras — Zemas debe-
suotumas, rikas, o Eiemg —
piigos ir sniegas. Saltuose
frontuose daZniausiai siaucia
itorminiai véjai, kaupiasi aud-
ros debesys, o filtu mety lai-
ku — perkiinija ir lidtys. Pa-
lankiausias, tinkamas skraidyti
oras pastebimas anticiklony
srityse. Ten dainiausiai biina
sauléta arba matai debesuota:
tiemos metu — ialéiai, vasa-
rqg — kariéiai.

Sinoptiniai Zemélapiai avia-
meteorologinése stotyse su-
darinéjami kas trys valandos.

Be sinoptiniy Zfemélapiy,
meteorologijos stotyje suda-
romi ir aerologiniai Zeméla-
piai, kurivose patymimi ore
duomenys jvairivose  auki-
Civose viri Zemés paviriiaus.
Siam tikslui naudojami radijo
zondai, kurivos pakelia balio-
nai. lie praneia oro tempera-
tira, drégme, véjo stipruma
ir kryptj, slégimg jvairivose
aukitivose. Didiiausias auki-
tis, if kurio pavyko gauti duo-
menis radijo zondu, — 35 km,
Dalniausiai zondas pasiekia
16—20 km aukit].

Meteorologijos stotyse
prognozés nustalomos  arfi-
miausioms & valandoms, mari-
rutinés prognozés — kiekvie-
nam iiskrendanéiam léktuvui,
kol jis nuskris numatyts mari-
ruta.

Intinieriai sinoptikai, dir-
bantieji Vilniaus aviameteoro-
logijos stotyje, — aukitos
kvalifikacijos specialistai. Tai
N. Karpi¢iené, N. Cepaityté,
). Janauskaité ir daugelis kity.
Jy sudaryti sinoptiniai Zeméla-
piai uttikrina saugumg, skren-
dant civilinés aviacijos lék-
tuvais.

NINA KAZUROVA

Vilniaus aviameteorologijos
stoties sinoptiké

h
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Vilkaicio katastroly, sukrétu
sig visg Lietuvy,

Katastrofa jvyko 1938 m.
birtelio 2 d., 12 val. 15 min.
prie Bartininky (buvusi Vilka
vitkio aps.). Tq dieng laki-
namé buvo duotas jida 3
ivalgymo lektuvu ANBO-

AVIAMODELISTY

VIESNAGE
VARSUVOJE

Pradjusiy mety ruden] Var-
fuvoje vieldjo Vilniaus avia-
cijos sporto kiubo aviamo-
delistal. Grupg sudaré laisvo
skridimo ir kordiniy modeliy
komandos. Spausdiname gru-
pés dalyvio Alfonso Pranské-
tio jsphdiius i 3iy variyby.

Maloniai mumis riipinosi
Variuvos aeroklubo vicepir
mininkas pulkininkas Boleslo-
vas Siracinskis ir klubo avia-
modelizmo instruktorius Zbig-
nevas Viatras. Visy laiky jau-
téme nuofirdy lenky sporti-
ninky démesj.

Po treniruciéiy dienos jvyko
draugitkos modelisty variybos
laisve skridimo  modeliais.
Kartu vyko ir Yarsuvos miesto
aviamodelizmo  pirmenybés.
Diena buve sauléta ir 3ilfa.
Pité nestiprus véjas. Termikai
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atlikti perskr ‘_l' g
grafuoti Bartinink
reikejo daryh ki galima
maiesniame aukityje. Vie
fims Bartininkaiy kalvotos
tuva ,-.gu[d, lsigilinusi | z
fi nepastebéjo n
ANBO-1V, skrisdamas v
leto metry aukityje, atsimuie
j teme ir suduio. Abu lakinal
IUvo

Lekiuvo pilotas 1 Vidinas
qgme 1913 m. ar o 15 d
Verivy kaime netoli Leipa

buveo silpni, o po antro furo
ir visitkal ifnyko. Kiekvieno
turo trukmé — 45 minutés, to-
dél reikéjo gana spériai suk-
tis startuose. 1% viso buvo pen-
ki tural.

Pirmame ture mano sklan-
dytuvo modeliui pritriko 53
iki maksimume. J. Stankevi-
Zlus savo modeliui pritaisé
per trumpy dagtj ir falp pat
prarado brangias sekundes.
V. Silicko taimerinis Mkiuvo
modelis pirmame fure skrido
nesékmingai ir ¥ karfo prara-
do B0 taiky. Tiesa, sekantiuose
keturiuose turuose jo modelis
skraidé jau po ftris minutes. V.
Silicko varfove, daugkartinio
Lenkijos Zempione Z. Sulifo
modelis visus turus  skraidé
sékmingai. Jis surinko 900 tas-
ky ir vél utémé pirmgjy vielq.
). Stankevidius [883 #ik.] taip
pat uiémé pirmgjg viety, 51
sekunde aplenkes Varfuvos
komandos narj, Lenkijos &em-
piong P. Viedaréiky. Pasibai-

gus penktajam turui, ai bu- -

vau surinkes BO& taikus. Mano
variovas K. Zajacas surinko
756 taskus. Taigi, Vilniaus
laisvyjy* komanda atsirevan-

rile
Antrasis pilotas 1. Vilkaitis
9 sario & d
1933 m. s faip

favo ui pralaiméjimg Yilniuje
1969 metais.

Kitg dieng LLR delimtmetio
stadione [vyko kordininky
vartybos. Cia vilnieZiams se-
kési blogiau. Pilotatiniy mo-
deliy starte nugaléjo Lenkijos
Zempionas 5. Kradevskis [6195
tik.), V. Rimkaitis surinko 5305
tatkus. Lenkijos &empiony
ekipa — J. Rosinskis — H. Ra-
kickis buvo nepralenkiami
lenktyniniy modeliy vartybo-
se. 10000 m baze jy modelis
nuskrido per 4 min. 395, ©
finale — per 9 min. 31 s. Yil-
niediy pora J. Stefanovitius
— V. Sidlauskas gerokal nuo
Jy atsiliko.

Greitic modeliy variybas
taip pat laiméjo lenkas J. Zvo-
linskis [196,7 km/val], 5. Nuga-
ras [186,5 km/val] liko antroje
vietoje.

Kq galima pasakyti apie mi-
sy varfovus Yarluvos avia-
modelistus! Jie — patyre
sportininkal, i kuriy mes daug
ko pasimokéme.

Teko  stebéti Yariuvos
miesto radiju valdomy mode-
liy pirmenybes. Sie modeliai
labai populiaris ne tik Yar-

mirius
au tamavo 2-je oro eskad-
Skaudiiausia fai, kad

I, Vilkaitis Tuvo wvirs

VYTAUTAS SARONAS

fuvoje, bet ir visoje Lenkijo
je. Daugiausia kultivuojami
sklandytuvy ir motorizuofy
sklandytuvy radiju  valdomi
modeliai. Statomi ir pilofali-
nial. Maujasis Varluvos E&em-
pionas pilotatiniy modeliy kla-
séje 1. Kosinskis variybose
demonstrave  tikrai  aukity
meistritkumg. Lenky aviamo-
delistams galima pavydéti —
jie apripinti moderniausia ra-
dijo aparatira, apie kurig
misy respublikos modelistal
dar tik svajoja.

Po variyby susipatinome su
puikigja Lenkijos sostine Yar-
fuva. Pabuvojome Kultiros ir
mokslo rimuese, Lenkijos ka-
riuomenés muziejuje, kuriame
ypaé ryikiai atsispindi didvy-
ritka lenky fautos kova pried
hitlerinius okupantus. Aplan
kéme ir Yarfuvos didfjj ope
ros ir baleto teatra, kur %il-
réjome Verdiio opery .Ofe-
Ig”. Misy gidas buvo Janas
Rosinskis, daugkartinis Lenki-
Jos Eempionas lenktyniniy
modeliy klaséje.

Uisimezgusi draugysté tarp
Yilniaus ir Varfuvos aviamo-
delisty po fios kelionés dar
lablau sustipréjo.



ATSARGIAL: PAUKSCIAN

Tur biit, daug kas dar pri-
simena praneiimus laikrai-

tiuose apie oro midius vird
Turkijos farp. .. ereliy ir gand--
ry. Juose dalyvave tikstantiai
paukiZiy, kurie, kaip japony
kamikadzés, smigdavo vieni |
kitus. Marsiausi buvo gandrai.
Palélusiu greitiu jie puldave

erelius, dainai nespéje ii-
traukti snapo i§ ereliy kiino,
atsitrenkdave | Zeme ir kartu
¥idavo. ..

TARANAS KALNUOSE

¥Yirs Tiandanio skrenda
sraigtasparnis. Akinanti saulé
apivietia Cefkalos slénj, tik
vakaruose nutjses aukitos uo-
los Sesélis. Tadiikai jg vadina
Burgutchano  ([Ereliy lizdo)
ucla. Sie galingi paukiéiai éia
sutinkami labai retal. Neteko

matyti |y ir sraigtasparnio
MI-4 vadul G. Severdiajevui,
daug karty skridusiam 3ia tra-
sa.

Niekas nenujauté nelaimés,
kai staiga priekyje pasirodé
nedideli juodi taikai. Greitai
lakiinas pamaté didiiulius kal-
ny erelius. Plagiai iiskleide
sparnus, lyg naikintuvai, jie
artéjo paiélusiv greitiu. Vie-
nas jy stréle néré sraigtaspar-
nio link.

G. Severdiajevas staigiai
paguldé sraigtasparn| ant io-
no. Erelis nekliudé sraigto.

— % pradiiy rodési, — pa-
sakojo véliau lakinas, — kad
atakuocja nelinomi léktuval. ..
Matyti, ereliai sraigtasparnj
palaiké varfovu. Laimei, ere-
lis neatsitrenké | sraigty —
nebiity buve kam pasakoti
tios istorijos.

+ + +

Aviatoriai gali
ivairiausiy atsitikimy.

papasakoti
Zinoma

daugybé atvejy, kai léktuvai

susiduria su laukinémis anti-
mis, ¥gsimis, varnénais. Pauks-
gial ypat pavojingi reaktyvi-
niams |éktuvams. Pavyzdiiui,
susidirus léktuvui su Egsimi,
fuvo amerikietiy kosmonau-
tas Frimenas. lgsis pateko |
variklj. Jis uisidegé. Lakidnas
bandé gelbétis, bet paragiutas
neiisiskleidé.

Kaip iSvengti susidirimy su
paukiéiais!

Daugiau kaip pusé susidari-
my jvyksta kilimo ir tipime
metu, 1|.y. maiame aukityje.
Norint ifvengti susidirimy,
reikia nuvaikyti pauk3éjus.
Bet... Paukiiai nepalieka sa-
vo ,namy' bet kuria kaina.
Pagaliau buvo prisimintas so-
dininky mefodas: patekusio
nelaimén paukitio riksmas jra-
fomas | magnetelong ir trans-
liuojamas per garsiakalb].
PaukiZiai bemat iiskrenda.
Talau ir %is bidas ne visada

padeda atsigini nuo pauki-
tiy. Pavyzdiiul, Pranciizijos
varmos gelbékités, kas gali-
tel faukia visal kitaip, negu
Amerikos, o Amerikos Fuvéd-
ros visai nereaguoja j Olan-
dijos fuvédry pavojaus sig-
nalus,

PAUKSCIY RADARAI

Apskaitiuota, kad, pavyz-
diiui, jOros fuvédros radiolo-
kacinis pavirdius lygus 100 cm?,
Tokio dydiic objekty radio-
lokatoriumi galima pastebéti
ui 10 kilometry. Gerai paste-
bimi paukigiy bdariai. Matyt,
netolimoje afeityje aerodromy
dispederiai jspés lakiinus apie
pavienius paukiéius ar jy
biirius. Gal bit, bus jrengti
radiolokatoriai ir paciuose
léktuvuose. . .

Penkiojo vandenyno valdo-
vai nenoriai [sileidiia #mogy

| save valdas.
B. ORLOVYAS

«SPARNY™ SKAITYTOJAl IS PAMNEVEZIO TEIRAUJAS) KIEK 190 km val. Variklio galingu- by. Kure atsargos — 7 wval,
IR KOKIY TIPY LEKTUYY TUREJO LIETUVYOS AVIACIIA 1930— mas 120—180 Al 30 min.
1940 METAIS IR KIEK LAKONY TADA SKRAIDE. REDAKCIIA PA- 6 — d&ie du ,Marfinsyde" — 12 — Fiat — italy naikintu-
PRASE AVIACLIOS ISTORIKA JONA BALCIUNA ATSAKYT) | Amerikos  lietuviy dovana. vai. Variklio galingumas 410
SIUOS KLAUSIMUS. lie buve pavadinti ,, Ameri- Al. Didiiausias greitis 270
kieciu' ir ,Amerikiete”. Va- km val,
LIETUYOS KARO AVIACIIOS LEKTUYY TIPAI IR SKAICIA| riklio galingumas — 275 Al 13, 14, 15, 16, 17, 18, 19,
1930—1940 METY LAIKOTARPIU Didziausias greilis — 212 20 — Anbo. Lietuviikos A.
km val, Gustaiéio konstrukcijos léktu-
o | - M lm| s |w]|o|lmn|lo|lel|lo 8 — SYA — jtaly naikintu- val, pastatyti Kauno aviacijos
'g = I Py |E Pl Il Il ‘2 = }E vai, Variklio galingumas 210 d:’rbiﬁuese?hpie juos . Spar-
ekl g oo Baetl W] 5ot ot Mo A). Didziausias greitis 230 nuose" rasoma atskirai).
km val, 21 — Dewoitine 1937 m. nu-
&lbatros B-ll i 3 2 2 L o= == as | 5t i ¥ — siy ¢eky naikintuvy bu- pirkta 14. Melalinés konstruk-
Albatros C-| 3 2 2 1 2 — 1 — — — - vo nupirkta 10, cijos prancizy naikintuvai,
Albatres C-llI 4 4 4 4 3 — 3 - — — 11 — italy bomboneiiai — 11 — angly naikintuvai, Va.
Albatres 1-11 i 3 3 3 3 3 3 2 3 3 1 tvalgybos lektuvai. 1929 m. jy riklio galingumas 700 AJ,
Albatres C-XV A S S N DO N G (N buvo nupirkta 20. Variklio Greitis apie 400 km val. Jy
Martinsyde F-4 2 1 1 1 1 1 11— — - galingumas 610 AJ. Didiiau- buvo nupirkta taip pat 14.
2‘;“9*09"”' $ 4 4 4 3 2 32 2 1 2 1% sias  greitis — 248 km val. 26 — Lituanika 1. Ja 1935 m.
Sm:hl: e 8 3 = == = = = Galéjo gabenti 900 kg bom- F. Vaitkus perskrido Atlanty,
[nupirkta 10) 7 6 4 4 4 4 4 2 2 1 LIETUYOS KARO AVIACIIOS SKRAIDANCIOIO PERSONALO,
LVG cC.vi 8 1 7 6 5 4 4 4 4 SKRIDIMY IR AVARIOSE ZUYUSIY LAKUNY SKAICIUS
Ansaldo Aiso A-120 1919—1940
[nupirkta 20) 19 19 19 18 18 17 15 15 15 14 4 [ .|
Fiat CR-20 15 15 14 14 14 13 12 11 1 9 7
Anbo-I N e = i S s e AL o
Anbo-lll 5 ® 9 7 7 7 &6 & & 5 5 — - - e | 8
Anbo-V — 3 § 5 5 5 5 S5 5 4 4 _ E=3 = 23 (=4 = .3 =9 =35
Anbo- VI i3 F 2 r & & 4 % 3 3 13 z | €5 3 = =5 o £5 |533
Anbo-1V 2 2 1 2 B 15 15 14 21 20 16 : |[82%| Z ~ =8 | 5 25 |<~E
Anbo-51 —_ = = = = — — 5 8 1t 10
Anbo-41 Sh o o mm o e e e i ] 1919 2000 300 1
Anba-VIll N e =N vy (P T e A e 1 1920 16 3000 1000 2
Dewoitine D-501 — — — — — — — 14 13 13 13 19214 42 5000 3000 2
Gloster ,,Gla- 1922 48 5000 3000 2
diator " e e e === 1 el 45 4600 1800 1
Bicker 133 1924 61 5000 3500 2
~Jungmeister*' - = = = = - = — = § & 1915 b6 4400 2400 —
De Havilland 1926 81 6000 3000 1
DH-89 1927 78 9000 4500 1
__Dr,]gqn Rapide " e T S S — 2 1 2 1928 17 7800 5100 2
R s (VT 86 11700 5300 3
Lockhiad 1LSC Ve 1930 98 10000 5200 3
ga* [Litvanika ) — — — — — — — _ ¢4 ¢ ¢ 1931  10S 13500 6500 1
1932 115 10000 6000 —
I3 viso BE B4 BO 75 BO 77 77 85 99 115 110 1913 119 15500 7900 1
1934 137 49 23 &0 16100 7300 1
19315 176 54 12 100 33100 9800 2
f, 2, 3, 4, 5, 10 — pirmojo imhi  kaip karo grobis i} 1936 215 53 24 138 43100 11609 4
pasaulinio karoe mety wvokie- bermontininky. Dalis jy buve 1937 145 80 18 127 60000 14800 3
fiy ivalgybos léktuvai. lJie surinkta i€ likusiy Kauno ce- 1938 237 79 37 121 49700 17700 4
buvo nupirkti i§ besitraukian- peline angare lékiuvy lieka- 1939 247 100 45 92 44100 16900 1
giy vokiefiy daliniy arba pa- ny. Siy léktuvy greitis 110— 1940 131 118 65 48 — — —
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Leonas Cibutavi¢ius, Algis Remeika ir jy vadovas mokytojas Viktoras Karmonas

PRIES DIDlJ] SKRYDI

Matau, su kokia meile pa-
gaminti vienuolikioko Leono
Cibutavitiaus, deiimtoko Al-
gio Remeikos ,Vostoky",
CSojuzy”, Kosmosy" rakety
modeliai. Kiek reikejo Iiniy
ir darbo, kad modeliai buly
ne tik panaiis j fikras raketas,
bet ir kilty aukStyn kaip tik-
ros raketos, Ir nejuciomis ky-
la klausimas, kodél misy res
publikos vidurinese, profesi
nese technikos mokyklose ir
technikumuose 3i sporfo 3aka
dar nera labai populiari. Ko-
dél dar tiek maiai respubli-
kos jaunuoliy pasirenka tar-
nyba raketiniuose dalinivose
kodel tiek matai turime karo
ir civilines aviacijos lakiiny,
pagaliau, kodel nematome jy
kosmonauty tarpel Atrodo,
lyg masuose trakty drasiy, ir
gabiy jaunuoliy. MNe. Triksta
tik noro, didelio noro ir pasi-
ryiimo. Kelias | erdves rei-
kalauja ilgo ir jtempilo darbe
visa gyvenima. Nuo padios
vaikystes. Pavyzdiiui, K. Ciol-
kovskis, biadamas 14 mety,
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jau state oro balionus, kon-
stravo skraidomy aparaty mo-
delius, tarsi ruolesi tam Zyg
darbiui moksle, kurj jis atliko
imonijos vardan. Ir neveltul
veliau, sunkiai sirgdamas, jis
kreipési | jaunimg tokiais Io
diiais: ,...masuose, Taryby
Sajungoje, daug jaunimo,
megstantio aviamodelizma,
sklandyma, lékluvus, .. lie-bi-
simy kosminiy kelioniy keolum-
bai. . ."

K. Cilalkovskis nesulauke
pirmojo  imogaus skrydiio
kosmosan. Taéiau jis gerai Ii-
nojo, kad jam reikés daug ir
ilgai ruoitis.

Ankséiau Radviliikio V. Val-
sionienaés vidurinés mokyklos
aviamodelistai nebuvo labai
veiklis. 1948 m. ¢&ia dirbti
atvaiiavo Vilniaus pedagogi-
nio instituto fizikos ir mate-
matikos fakulteto absolventas
Viktoras Karmonas. Jaunasis
mokytojas pasikalbéjo su vie-
nu, su kitu moksleiviu ir nuste-
bo — kaip jle domisi aviacija
ir kosmonautikal lis pasidle

jsteigti  ir rakety modelisty
birel]. Jau pirmajg dieng su
sirinko daugiau kaip dvide
§imt moksleiviy. 15 pradiiy —
trumpas teorijos jvadas, kon-
stravimo pagrindai, veliau —
darbas. Ypaé nagingal ir su-
maniai triisé broliai Leonas ir
Liudas Cibutaviéiai, Algis Re-
meika, Stasys Valiokas, Algis
Jonavicius ir kifi.

Baigesi mokslo melai. Ge-
riausi mokyklos raketininkas
isvyko | pirmasias respublikos
variybas, Kiek buvo diiaugs-
mo, kai jose jie iskovojo ant-
rgjg viety. Tai jkvepe wvaiki-
nukams pasitikéjimo, ir jie dar
ryitingiau emésj statyhh nau-
jus rakety modelius. Jy dar
bas ir ryitas nenuéjo veltui.
1970 m. respublikinese jauny
jy raketininky wvariybose |ie
laiméjo pirmgjg viety. Tai gra-
ii pergale. Palinkésime rad-
vilidkieciams ir ateityje dar
didesnés sekmes, dar aukites-
niy skrydiiyl

PETRAS VAKARIS

Ar be miisy visatoje gyve-
na protingy bitybiy! Optimis-
tai teigia, kad gyvybe ir pro-
tas — jprastinis reifkinys. Pe-
simistai prieiingos nuomonés:
gyvybé labai retas reikinys
visatoje, ir misy civilizacija,
tikriausial, vienintelé.

Optimistiskai galvota jau
senovés Indijoje, Graikijoje.
Tik viduramziais triumfavo pe-
simistai. Tada Zemé buvo lai-
koma pasaulio centru, Bégo
metal, savo idéjas paskelbé
Kopernikas, Diordanas Bruno.
vél atgimé mintis, kad yra ir
daugiau pasauliy, kuriuose
gyvena profingos bitybés.
Kai kurie to meto mokslinin-
kai, pvz. Y. Herielis, suskubo
~apgyvendinti’’ ne tik plane-
tas, bet ir Saule.

Kokius argumentus Ziandien
pateikia gyvybés ir proto vi-
satoje Zalininkai! Dabartiniy
stebéjimy metodais aprépiama
kelete milijardy iviesmeéiy
erdvé, kurioje yra 10" galak-
tiky arba 107 ivaigidiiy.
Siuolaikinés astronomijos duo-
meny: rodo, kad dioje visatos
srityje galima taikyti pagrin-
dinius fizikos désnius. Paste
bima vidutinitkai vienoda
chemine sudétis. Saule — el-
line fusigidé eilinéje galak-
tiko 2c to, gaufa [radymy,
kad  daugybeé kity ivaigi-
diiy turi planefines sistemas.
Taigi, misy Saulés sistema ir
§iuo ativilgiu matai skiriasi
nue kity 107 masy visatos

fvaigidiiy. Todél baty keista,
kad tik joje iisivysté gyvybé
ir protas.

Musy parapijos” hipotezés
galininkai, pasinaudodami tiki-
mybiy teerija, jrodinéja, kad
sudetinga molekulé [pvz., bal-

tymy) susidaré  atsitiktinal.
Tadiau $iuo atveju pamiritama,
kad, elementams jungiantis at-
sitiktinai, per maa laiko. atsi-
rasti ne tik gyvai lastelei, bet
ir tymiai paprastesnei siste-
mal, egzistuojaniiai gamtoje.

KOSMINIS STEBUKLAS.
Daugelis, teigdami, kad masy
civilizacija visatoje vienintelé,
désto kesminio stebuklo kon-
cepcija. Jos esmé ta, kad ci
vilizacijos veikla negali apsi-
riboti tik save planeta. O kol
kas kitos civilizacijos pédsaky
kosmose nepastebime. Tal In-
terprefucjama finoma dilema:
civilizacijos egzistuoja, bet
labal trumpai, todél nespéja
atlikti kosminiy stebukly; miisy
civilizacija vienintelé visatoje.

Pastaruoju metu girdéti bal-
sy. teigianéiy, kad misy civi-
lizacija néra vienintelé, ji tik
labiausiai  iSsivyséiusi.  Kiti
teigia, kad mes seniai mato-
me kity civilizacijy wveiklos
peédsakus, tik prie jy jpratome
ir nebepastebime. Pavyzdiiais
galéty biti net tokie astrono-
miniai objektai kaip kvazarai
ir pulsarai. Kaip vertintina i




patiiiral - Stebimy objekty
~elgesys" astronomams dai-
nai nesuprantamas. MNeretai
issiaiskinus viena, lieka neais-
ku kita. Ir tikriausiai taip bus
visada. Akademikas J. Zeldo-
vidius karty pasaké: .. .kai
susiduriame su nauju, nejpras-
lu reidkiniu, skubame jam pri-
faikyti mums patogig teori-
ja..." O teoretikams niekada
netriksta fantazijos, todél jie
gali paaitkinti net paéius su-
détinglausius  reifkinius. Ta-
tiau neilgam — ankséiau ar
véliau argumentai tuos aiski-
nimus sugriauna. O kol kas,
nefurédami kity kriterijy, mes
galime déstyti tik hipotezes:
civilizacijy daug, tik visos jos
neilgaamiés; misy civilizaci-
ja vienintelé¢ visatoje; civili-
zacijy daug, tik misy labiau-
sial  sivys€iusi; civilizacijy
veikla apsiriboja tik gyvena-
ma planeta; civilizacijy daug,

KAS
GIRDITE,

ATSILIEPKITE!

mes pastebime jy veiklos péd-
sakus, be! nenutuokiame apie
tai.

Kuri &y hipoteziy teisin-
ga, tritksta jrodymy. Mes ga-
lime reik3ti tik subjektyvig
nuomong.

KIEK GYVENAMU PASAU-
LIY! Maloniau, kad mes bitu-
me ne vieni begaliniame kos-
mose. Taigi, paméginkime nu-
statyti galimy - civilizacijy
skai¢iy visatoje. Tada galési-
me nustatyti  vidutinj alstumg
iki jy ir, gal bit, uimegzti
ryij.

Civilizacijy skaiéiui nustaty-
ti naudojama formulé:

"| =Nq| . q_' " P] . P .Pu . i"L
kur

N — ivaigidiiy skaiéius ku-
rioje nors visatos srityje, pa-
vyzdiiui, misy Galaktikoje,

N, — civilizacijy skaigius,

q, — ivaigidiiy, turinéiy
planeting sistemq, skaigius,

q, — planety, kuriose yra
sglyges  gyvybei  atsirast,
skaifius,

P, — tikimybé atsirasti gy-
vybei planetoje su tinkamo-
mis salygomis,

P, — tikimybé, kad tiriamo-
je planetoje evoliucijos keliu
iZsivystys profingos bitybés,

P, — tikimybé, kad tiriamo-
je planetoje atsiras techniikai
issivys€iusi civilizacija, galinti
uimegzli tarpivaigidinius ry-
fius,

1 — technifkai ifvystytos ci-
vilizacijos gyvavimo laikas.

leigu t pagal eilés dydj
sutampa su ivaigidés amiiu-
mi T, tai f[t}=1; jeigu t<T,
tai f{t]=t/T<1.

Formuléje funkcija f[t] nau-
dojama todél, kad mus domi
na ne visos civilizacijos, kai-
kada gyvavusios visatoje ar
miisy Galaktikoje, o ftik tos,
kurios egzistuoja dabar ir su
kuriomis jmanoma uimegzti
ryij.

Dabar galima tiksliau api-
bréiti dydj q. tiriant Ivaigi-
diiy sukimosi greitj. Nustatyta,
kad apie 10 procenty misy
Galaktikos fvaigidiiy turi
planetines sistemas. Tokiu bi-
du q,=1.

Zymiai sunkiau nustatyfi
dydj q.. Paprastai galvojama,
kad gyvybé planetoje gali
atsirasti tik ¥vaigidés stacio-
nariniame ifspinduliavimo pe-
riode. Saulés tipo ivaigidése
iis periodas lygus maidaug 13
milijardy mety. Sio laiko vi-
siskai pakanka gyvybei atsi-
rasti ir iSsivystyti. Zvaigidése,
kuriy stacionarinis idspindulia-
vimas 10' mety, per maia lai-
ke gyvybés evoliucijai [pa-
vyzdiiui, Zeméje organinés
mediiagos evoliucija nuo pa-
prastiausiy gyvybés formy
iki imogaus, truko daugiau
kaip 2 milijardus mety). Jei
tokiy Zvaigidiiy planetose
gyvybé egzistave, tai ji, talp
ir nepasiekusi aukitesnio |isi-
vystymo laipsnio, Zuve toli-
mesniy kataklizmy, sukrétusiy
ivaigide, metu. Mustatant gy-
vybés galimumg vienoje ar
kitoje planetoje, bitina atsi-
tvelgti ir j planetos orbity
|orbita aplink ivaigide turl
biti ,,gyvybés zoncje], pla-
nefos spindulj, mase, sukimaosi
greitj ir t. 1. Tokiu bidu, nu-
statant dydj q, reikia Zinofi
ne tik tai, kokios sglygos yra
kitose planctose, bet ir ko-
kios bitinos gyvybei atsirasti
ir vystytis. Remiantis mums %i-
noma baltymy gyvybés forma,
nustatyta, kad q, svyruoja
nuo 10-° iki 10—,

Surasti dydj P, — tai atsa-
kyti j klausima, kaip issivys-
€iusi gyvybé planetoje. Gyvy-

Alfonso Cepausko piefinys

bés evoliucija turi biti trum-
pesné ui planetos amiiy (2e-
meéje faip ir buvo]. Esant ki-
tokioms aplinkos  salygoms,
galima ir kitokia gyvybés evo-
liucija. Kol mes neiinome ty
salygy, negalime kalbéti ir
apie gyvybés iisivystyma pla
netoje.

Dar sunkiau nustatyti dydj
P, — tai, kad evoliucijos ke-
liu iisivysté protingos bity-
bés. Nieko konkretaus nega-
lime pasakyti ir apie dydj P..

Dél dydiio 1 taip pat yra
jvairiy nuomoniy. Yiena jy —
techniikai iivysiyta civilizaci-
ja egzistuoja palyginti labal
trumpai [nuo keliy Simty iki
keliy tokstanéiy ar milijony
mety [t<T). Kita — civilizaci-
ja egzistucja ilgai. Karta atsi-
radusi, ji vystosi neriboty lai-
k3. Remiantis &ia mums malo-
nia prielaida, ifeity, kad civi-
lizacijos egzistavimo laikas
iygus vos ne Metagalaktikos
amgivi [t=T). Kuri i§ Siy prie-
laidy teisinga! Kol kas neturi-
me argumenty. Todél ir dydis
1 svyruoja labai pladiose ri-
bose:

f=101 =100, f[t)=10 ©: 4.

I visko, kas pasakyta, ga-
lima padaryti tik tokig ifva-
dq: esant dabartiniam misy
tiniy lygiui, negalima nors ir
apytikriai nustatyti civilizacijy
skaitiaus visatoje. Gal bdt, it
tikryjy mes tik vieninteliai, ¢al
bit... Galima sutikti, galima
neigti, bet jrodyti — taip ar
ne — kol kas nejmanoma.

RYSYS SU KITOMIS CIVI-
LIZACUOMIS. Pirmg karly
imonijos  istorijoje  turime
techniniy galimybiy , pasiine-
keéti”* su kity pasauliy gyven-
fojais. Taip pat galime uire-
gistruoti signalus, ateinanéius
it kosmoso. Periasi klausimas,
kodél su kitomis civilizacijo-
mis planuojama ,susiinekéti”
radiju! Cia nieke nuostabaus,
nes vienintelé mums prieina-
ma rydio priemoné — tai ry-
iys elekfromagnetinémis ban-
gomis [kosminé telepatija —
kol kas tik tolima fantastika).
Bet ir radijo rylivose dar
daug balty démiy. Netinome,
kokio galingume turi bt
siystuvas, kad jo siunéiamos
elekiromagnetinés bangos nu-
galéty tarpivaigidinius nuo-
tolius, koks geriausias dainu-
mas, neiinome ir kokia kryp-
timi reikia ieikoti neiemiiky
civilizacijy. Priimant signalus,
sunku nustatyti, ar jy neispin-
dulivoja daugybé dky, galak-
tiky, kvazary ir f.1. Siandien
ar rytoj idspresime iiuos sun-
kumus ir, gal bat, i#Eifruosime
vertingg kity pasauliy gyven-
tojy infermacijy.

L. GINDILIS
Fizikos ir matematikos
moksly kandidatas
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1972 m. Anglijos karo avia-
cijos pajégos gaus naujus [ek-
tuvus Breguet-BAC |, Jaguer”
E. Jy konstrukcijos pagrindas
— lékiuvas ,Brege-121", kuris
1964 m. konkurse laiméjo pir-
majq premijg.

,Jaguaras” turéjo  atitikti
didelius reikalavimus, kurie
keliami moderniikiausiems
lektuvams. Kad jis isvystyly
didesnj greifj, buvo susiaurin-
ti sparna ir vairy profiliai.
oJaguaras” gali pakilti i pa-
pras¢iausio nebetonuoie aero-
dromo, esanéio netoli frento,
Jis pridengia kariuomeng i3
oro ir atakuoja prieig.

JJaguaras” apginkluotas 8
bombomis po 400 kg. Jis bom-
barducja labai taikliai.

Palyginti su kitais lektuvais
techniniai ,Jaguara” duome
nys puikis — pavyzdiiui,
trumpas startas, didelis ma-
nevringumas, geri skridimo
duomenys nedideliame auks
tyje, paprastas ir nesudétingas

techninis lektuve aptarnavi-
mas ir L. 1
Konstruojamas dvivietis ir

vienvietis iio lektuvo wvarian-
tas.

TECHNIMNIAI ,JAGUARO™
DUOMENYS

Sparny ilgis — B5m

Vienvietio léektuvo liemens

ilgis — 15,5 m
Dvivietio lékiuvo liemens
lgis — 164 m
Lektuvo aukitis — 4,6 m

Sparny plotas — 24,2 m*
Sparny prailgéjimas — 3

Normalus kilime svoris —
9980 kg

Didijausias kilimo svoris —
13 600 kg

Eksploatacinis perkrovimas
— B,6

Didiiausias perkrovimas —
12

Didiiausias skridimo greitis:

matame aukityje — 1,1 M,
dideliame aukityje —
1.7 M

Starto ilgis — 450 m

Starto, kylant | 15 m auki-
tj, ilgis — 715 m

Tapimo 8 15 m aukitio il-
gis — 850 m

Riedéjimo nuotolis fupiant
— 470 m

Did#iausias vertikalaus kili-

mo greitis prie femés:
esant normaliam  svo-
riu = 3.5 ms
padidintam
2Bm/s

svoriui —
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BREGUET —BAC
JAGUAR* E

@® CEKOSLOVAKUOJE sék-
mingai itbandyftas pirmasis
mégéjitkas |ékiuvas, pastatytas
pokario metais. Aviacijos inki-
nierius Vladislavas Verneris
il konstrave ir staté daugiau
kaip Sedferius metus. Medinés
konstrukecijos léktuvas W-01
«Brouéek’” — vienvietis, |is
turi 45 AJ variklj ,.Praha’’ B-1.
lo vatiucklé ftriraté, nejtrau-
kiama.

Pagrindiniai léktuve duo-
menys: sparny ilgis — 6,09 m,
lektuvo ilgis — 4,90 m, lék-
tuvo aukitis — 1,68 m, sparny
plotas — 6,60 m", tuiéio lék-

tuvo svoris — 250 kg, skridi-
mo svoris — 350 kg, didiiau-
sias skridimo greitis — 170
km val, kreiserinis greitis —
140 km val, aukiéio lubos —
3000 m, skridimo nuotolis —
400 km.

@ PRANCOZIOS institutas vi-
suomenés nuomonei tirti pa-
skelbé jdomius duomenis. Pa-
sirodo, mafiausia bijo skrai-
dyti léktuvais prancizai nuo
39 iki 49 mefy, paskui nuo
65 mety ir vyresni. Be to, pra-
neiama, kad beveik 35 mili-
jonai prancizy dar i§ viso
néra keliave oru.



NAUJAUSI UISIENIO SALIY LEKTUVAI

Neramios sielos EImonés —
aviakonstruktoriai — jau kalba
apie lektuwvius, ga.'irlfjlus skraj
dinti et tikstant] keleiviy.
Dar daugiau — jie teigia, kad
panasus lektuvas jau yra. Tai
C-5A ,GALEXI" Skridimo
nuotolis su 100 t+ kroviniu —
5000 km,

Konstrukciniu poiidriu C-5A
+OALEXI" — tikras technikos

stebuklas. Jam pakilli reikia
daug maZiau vietos, nequ ki-

tiems reaktyviniams lekiu-

MIRTIS VIRS DZIUNGLIY

Leitenantas Mak-Kolokas
nustumia vairalazde, ir jo viri-
garsis léktuvas F-105 pikiruoja
i tolyje matomg kaimel]. Se-
kanitiq akimirky jis nuspaudtia
raudony mygtuky, esantj ant
vairalazdés, ir 24 raketos nu-
skrieja | faikinj. Sprogimai,
ugnies jlra... Tuo paéiu mo-

C-5A ,GALEXI*

vams; vaiiuokle, kuria sudaro
28 ratai, leidiia jam nutdpti |
'D'lj purvg, xuriame .I'l'"'—'D'hl
ir sunkveiimis. 5j lekfuvy ga
lima pakrauti per ketvirt] va
landos, Jo kroviniy kabinose
gali tilpti 100 automebiliy
Miliing autoriat — Lockheed
firmos konstrukioriai, Siandien
jle  |au p*r.:ie't.luord dar stam-
besnius |ektuvus, Matyl, léek-
fuvy didejimui nera riby, tik
taip pat greitai jiems turi buti
kuriami atitinkamo galingumeo
varikliai.

mentu penktojo lakiny gel-
béjimo birio radistai ulpe-
lengucja 3aity Ivilpesj, kurj
perduoda avarinis F-105 laki-
no siystuvas. Lakinas katapul-
tavosi. Jo naikinfuvas bombo-
nedis numuitas vird pPiety Viet-
namo diiungliy. ..

Yienuolikoje amerikieéiy

TECHNINIAI LEKTUYO
DUOMENYS

Snd'n-_vu ;:q_ls — !,JE m

Sparny plotas — 1000 m?

Liemens jlgis — 77,5 m

Kroviniy kabinos tdris —

900 m?

Didziausias skridime svoris
— 347 000 kg

Normalus skridimo svaris —
323 000 kg

Didziausias kure svoris —
144 500 kg

Didiiausias greitis — mai-
daug 1000 km/ val

baziy piety vietnamo pakran-
téje dislokuota 2000 sraigta-
sparniy. jais perveiama ka-
riuvomené, gelbstimi numuity
lékluvy lakinai. YpaZ daug
darbo turi turbininis sraigta-
sparnis ,Beb H-1", greitasis
didelio manevringumo sraigta-
sparnis , Hiu-Kobra*. Ppastara-
ris, nors ir nedidelis, bet ge-
rai ginkluotas. |guly sudaro
du Imonés — iaulys ir laki-
nas. Vienu kartu jie pasiima
daugiau kaip tong faudmeny.
Saulys valdo feiiavamzdj kul-
kosvaidj, pro kurio vamzdiius
kas minute iflekia 6000 kulky
arba 100 kulky per sekunde.
Kai 3audoma if jy. rodosi,
gaudiia katkokia galinga re-
aktyviné turbina. Bet ,.Kob-
rai* toli iki Zarvuoto sraigta-
sparnio ~Boeing-Yertol"
[CH-47). Siame dvimotoriame
sraigtasparnyje yra aituoni fe-
giavamzdiiai kulkosvaidZial,
patranka, daugybé wvaldemy
rakety ir miny. Oficlaliai pa-
skelbtose naikinimo zonose,
kur faudoma | visa, kas gyva,
fie sraigtasparniai létai suka
viri diiungliy, faudydami it

Kreiserinis greitis — 870
km/ val

Greitis, metant kroviniug ir
desanta — 240—280
km;val

Kilimo greitis prie temeés —
10,7 m/s

Didziausias naudingasis kri-
vis — maidaug 120 000 kg
arba 700 imoniy

Riedéjimo nuotolis kylant —
2285 m

Riedajimo nuotolis
— 1220 m

tupiant

visy vamzdiiy ir iZeikvodami
tonas sprogmeny,

— | kg jis 3audote! — pa-
klausé karty sraigtasparnio
faulj.

— Mes laudome ten, —
mandagiai atsaké jis, — kur
iki Ziol neiaudéme...

Piety vietname nerasi vie-
tos, kuri bity nutolusi dau-
giau, kaip 200 km nuo jiros
[5—6 minutés skrydiio wiri-
garsiu léktuvu). Be fo, sau-
sumos naikintuvams bombone-
fiams kiekvieng akimirkg | pa-
galba gali ateiti daugiau kaip
180 ,.Fantomy”, ,Korsary”,
~Kruseideriy”.

Rodos, kas galéty atsilaiky-
ti priei tokiy jégs. Tuo la-
biau, kad ir skaiéiavimo maii-
nos rodé: ,Vietnamg nugalé-
sime”. Bet... Jau &5 tukstan-
tiai Amerikos jaunueliy veltui
paguldé savo galvas tolimame
kraite, taip ir nesulauke fadé-
tosios pergalés ir vargu ar
suvoke, kad néra tokios jégos.
kuri priversty didvyritkaja
tauty atsisakyti laisvés ir ne-
priklausomybés.
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O ZEME...

LABAI KVEPE)

KETVIRTAME

Kas liko ii ,,Olimpijas”

PRAEIUSIY

METY HNUMERYIE SUSIDO- lima

MEJES SKAICIAU STRAIPSN|

. GELBEJIMOS! SUOLIAIY. TA- meti,

ClAU TEM KALBAMA TIK
APIE UZSIEMIECIUS. AR 15
LIETUVIY NIEKAM NETEKO
GELBETIS PARASIUTUT

Gelbéjimosi Suoliy, nors ir
matai, atliko ir musy
respublikos sportininkai avia
foriai. Apie vieng jy paprase-

labai

me papasakoti sklandytoja, paraiiutu
TSRS sporto meisirg Algiman nos gaubta?
ta SMILGEVICIY i

+ + +

Graii, sauléta ir maiai de-

besuota

Jonas ZILINSKAS,
Klaipéda

vasaros

versmes. Pagaliau

dainai ga-

termiky

baigiu ie
aukityje kreipiu
sklandytuva | kairigjq spiralg
Staiga kabina perbéga feie-
lis. Netrukus kaitkur ui nuga
ros pasigirsta frenksmas, Tai
Blanike", kurj pilotavo TSRS
sporto meistras v Daovydailis,

sparnas perkirto mano sklan-
dytuvo ,,Clympia EON 419X"

Sasnava. Mintyse jau suku spi- dirius
rale viri anirojo. Leétai ieme- neriu
damas, sklandytuvas arteja

prie

¥ LAISVIEJI ORO BALIONAI

Zuvinto, kur karitomis

VIRS TOGENBURGO

1970 m. rugséje 13 d. Tor
genburge [Sveicarija], aidint
orkestro garsams ir jvairiaspal-
viy rakety Ziviams, buvo afi-
darytas tarptautinis laisvyjy
oro baliony festivalis.

Siose jdomiose variybose,
primenanéiose oreivystés eros
pradiig, dalyvave vienuolika
oro sportininky i§ Sveicarijos
ir kity 3aliy. ly tarpe 630 m°

talpos balionu D-Dunlop star
tave FAl laisvyjy aerostaty
komisijos prezidentas Voll-
gangas Haneizenas.

Togenburgo festivalio daly-
viai startavo Vakary Yokietijos
link.

HUOTRAUKOIJE — oro ba-
lionai priet starty

liemenj

relkia kuo

darymo rankeneéle ir
ja. Gaubtas

Temyn.

Mevaldoma masina
pateko | labai staly ir greitq
sukiukq. Svarstyti néra kada —
greigiau ioktl su
Kaip numesti kabi-
Dedinioji ranka
stipriai prispausta prie borto,
o nusfumti gaubty peciais ne-
pajégiu.
1963 mety geguies ranka
2B-osios popieté. Po sparnais
pirmasis posikio punkias

kairig)a
ynos ati-
frukieliu
Atsegu
kojomis

savo draugy
paraiiutininky buvau girdejgs
apie uidelstus suolius, ne kar-

tg stebejau juos. Pats buvau
iokes tik vieng kartg ir fai su
automatiskai iisiskleidiianéiu
parasiutu., Dabar i karto %
skleisti paraiiuto negalima
nes kupolg uigrius sklandytu-
vo nuoclaufcs. Krintu veidu
temyn, mintyse kartodamas,
kad dar anksti skleisti para-
iiuty, bet fteme arteja labai
greitai. 400... 500. 300
metry. Trukteliu raudong para-
iivto fiedq. Sekundes, kol
paraiiutas skleidiiasi, visada
prallgsta, o ypac Siuo atveju.
Meitkentes ivilgteriu aukityn
— kupolas skieidiiasi Uz
smalsumg buvau nubaustas —
sprandg  utkliude besiskle-
diiancio paraiiuto diriai ir po
to jj ilgokai maudé. Kai pa-
galiau pakimbu ore, fone pa-
stebiu ,.Blanika"”, nuo kurio
atsiskiria blizganti nuolauia
— mano sklandytuvg  kliu
diiusio sparno galas. Kai iki
temes belieka 200 metry, i
jo ifjoka pilotas

Po manimi letai slenka
krimai, ui jy — dirva. Noriu
nusileisti | jg, bet prie Temes

vejas stiprokas ir neia mane |
pieva. Afsitokéjes po smagio,
pamatau iskilusj dulkiy stuipg
— tal manoji ,,Olimpija” tren-

kasi | teme. Geriausias misy
sklandytuvas! Stoviu prie jO
nuolauiy — radijas dar tebe-

veikia, ui sedyneés atramos —
mano dokumentai, Zemelapis.
NMemeluosiu  sakydamas, kad
ii diena buvo man pati nelai-
mingiausia.

Mangs lauke dveji ilgi dis-
kvalifikavimo metai. Nemalo-
niai  slege |kaltes jausmas
Skraidiiau antrus metus, ture-
jau pirmg atskyrj, ir $tai. .

Véliau dar daug wvalandy
mane kele sklandytuvo spar-
nai, neié | tolj léktuvai, pa-
kdami neiidildomg jspudj ir
prisiminimus apie erdve pa-
milusius  draugus ir amiing,
nebléstant] Zmogaus troikimg
skristi




AVIAMODELISTY PASAULIS

SKAITYTOIAMS PAGEI-
DAUJANT, SPAUSDINAME
1970 M. RESPUBLIKOS CEM-
PIONY MODELIY BREZINIUS
IR APRASYMUS.

SKLANDYTUYO MODELIS
wTERMIKAS-2*

Sis modelis 1970 m. nuga-
lejo ne tik respublikos, bet ir
tarptautinése variybose Variu-
voje (modelio konstrukcija
pavaizduota bréiinyje). Spar
no ir stabilizatariaus nervidros
— natiralaus dydiio. Pirmoji
sparno nervitra (nuo liemens)
i€ 2.5 mm aviacinés klijuotes,
kitos penkios nerviGros — i3
1 mm klijuotés, likusios — ii
kietos balzos. llgapluoiéiu
popieriumi  dengtli  sparnai
prie liemens tvirtinami dviem
3 mm plieno vielos kaiiéiais.
lie jtvirtinti definiajame spar-
ne ir, montuojant modelj, stan-
diiai kifami pro liemens pilo-
ng ir kairiojo sparmno nervii-
ras. Priekinis kaistis, kuris
pritvirtintas prie pagrindinio
lonZerone, kidemas j aliuminio
skardos vamzdel], kuris faip
pat pritvirtintas prie pagrindi-
nio lonzerona.

Vilkime kablys paprastas,
troseliu sujungtas su posikio
vairu. Kilis ir posikio vairas
daromi ¥ vidutinio kietumo
balzos.

Kaj kurie modelic duome-
nys: bendras svoris — 415 g,
sparny svoris — 130 g; stabi
lizatoriaus svoris — 9 g, spar-
ny prailgéjimas — 14,8,

¥. SILICKO TAIMERINIS
LEKTUYO MODELIS — pirma-
sis respublikoje su stabiliza
toriaus uipakalyje jtaisytu ki-
liu, Liemens pagrindg sudarn
karkasas, sumontuotas ii ketu-
riy puiies lonierony ir balzos
rémy. Jis apklijuojamas ketu-
riomis balzos lentelémis. Vir-
iutines ir apatines lenleliy
storis 5 mm, Soniniy — 3 mm.
Priekinis rémas suklijuotas i
trijy 2.5 mm aviacineés klijua-
tés lenteliy. Antrasis rémas —
i 5 mm klijuotés. Siuose ra-
muose jvirtinti  trys 4 mm
skersmens varitai, prie kuriy
tvirtinamas variklio stovas i
duraliuminio, padaromas, fre
zuojant 60 mm strypa. Variklis
wSuper Tigre” (2,46 cm® tal-
pos) suka 190 mm skersmens

ErARBNAl

Skyriy veda ALFONSAS PRAMSKETIS

RESPUBLIKOS CEMPIONY MODELIAI

it 100 mm zZingsnio propeler|
Degalai tiekiami spaudimu i§
karterio. |taisyti du taimeriai:
vienas apriboja variklio vei-
kimo laikg, perveda stabili-
zatoriy i 0° kampo j — 1,5°
kampa (sklandymui) ir pasuka
postkio wvairiuky, o antras —
po ftrijy minugiy (arba dau-
giau) perveda stabilizatoriy |
paraiiutavimo kampg. Prie
pirmojo liemens rémo pritvir-
fintas 2,5 mm plieno vielos
spyris. Sparnai prie pilone
fvirtinami gumos juostelemis.
Pries tai jie sujungiami bam-
bukiniais kaiiéiais ir 2 mm
plieno vielos spyreliais. Mo-
delis dengtas japonitku po-
pieriumi, kelis kartu celonuo-
tas ir po to plonai nulakuotas
+Chimelaku".

Sio modelio skridimo duo
menys geri. Net |eigu nera
termiky, jis skraide daugiau
kaip 3 minutes. Kai kurie mo-
delic duomenys: sparno svo-

ris — 160 g, stabilizatoriaus
svarls — 40 g, liemens svo
tis su wvarikliu ir mechaniz-

mais — 550 g.

Modeliui galima panaudoti
variklj , Meteorg” ir CSKM,
,Ritma".

5. HNUGARO . KORDIHNIS
LEKTUYO GREICIO MODELIS.
S5u jiuo modeliu 5, Nugaras
tapo ir Fabaltijo respubliky
cempionu, pasieké respubli-
kos rekordg — 188 km/val
greitj, Tokios racionalios sche-
mos modeliai dar maiai pa-
plite, bet labai perspekiyvis,
Pagrindinis jy privalumas —
kempaktitkumas, mazas svoris
ir paprastumas. Taciau i} mo-
del] reikia afidfiau skraidinti.
Priekine liemens dalis iilieta
i3 duraliuminio ir nuploninta
dilde. Prie jos tvirlinamas va-
riklis ir degaly bakelis. Visas
liejinys tvirtinamas prie viriu
finés liemens dalies 4 mm
skerspilivio varifu,

Kai kurie modelic duome-
niys: variklis  Super Tigre" G
20/15 2,46 cm’, sparny plotas
— 33 dm’, slabilizatoriaus
plotas — 1,8 dm’ modelio

svoris — 400 g, jkrovimas —
79 g/dm*, propeleris 145 mm
skerspilvio ir 210 mm Zings-
nie, sparny profilis 8% sto
rno, simetriskas. Modeliui ga-
lima pritaikyti variklj ,Meteo-
rq".

S. NUGARO PILOTAZINIS
LEKTUYO MODELIS darytas
tik i3 balzos, Liemens Sonai s
4 mm balzos lenteliy suklijua-
t. ant keliy remy. Du prieki-
niai rémai padaryti ¥ 3 mm
aviacinas klijuctes, Juose jkli-
juoti stovai ¥ buko medienos
variklivi  tvirtinti. Kabina i3-
lenkta i3 1,5 mm organinio
stiklo, Kilis pusiau ferminés
konstrukcijos.

Sparnas jklijuctas liemens
ispiovoje, kuri padaryta tiks
liai pagal sparno profilj. Spar-
no priekis apklijuotas 2 mm
balzos juostelemis. Taip pat
apklijuota ir ceniring sparno
dalis. Nervidros i§ 3 mm bal-
zos lenteliy, uZsparniai fermi-
niai, prikabinti  metaliniais
lankséiais. Vaiiuokles kojelés
— i3 2 mm duraliuminio D16,
pritvirtinios trimis 3 mm vari-
tais prie sustiprinty 4 mm sto-
rio liepos nerviGry. Ratukai
guminiai, tuiéiaviduriai. Aje-
l8s i§ 3 mm varity, kurie pri-
sukli verilémis prie kojeliy.
Uipakaline ratuko kojelé i3
duraliuminio  strypo. Ratukas
kietos gumos, Aukitumos wvai-
rai afsilenkia | virly ir | apa-
éig 40°. Tiek pat atsilenkia ir
vidinis uZsparnis. l3orinis ui
sparnis atsilenkia 5° madiau,
negu vidinis. Kilis nuo vidurio
pasuktas & | iSoring puse.
Kordos svoriui kompensuoti
isorinio sparno gale yra 359
ivino.

Modelis dengtas ilgaplucs-
£iu popieriumi, kelis kartus ce-
lonuofas, po to nulakuotas
iviesiai fydros spalves nitro
laku ir nupurkitas plonu ,,Chi-
molaka" sluoksniu. Modeliui
pritaikytas variklis ~ MVVS
56 em’, kuris suka 260 mm
skersmens ir 120 mm Zingsnio
propelerj. Degaly bakelis —
elastingas guminis balionas.

Kai kurie modelic duome-
nys: sparny plotas — 387
dm?; stabilizatoriaus plotas —
6,2 dm’; modelio svoris —
1260 g; |jkrovimas — 293
g/dm?; skridimo greitis —
75—85 km/val.

Sparno profilis simetriikas,
16" storio. Statyti Ziuos mo-
delius rekomenduojama paty-
rusiems aviamodelistams, -

). STANKEVICIAUS MODE-
LIS ,KAUMNAS-1". Modelio
liemuo mifrios konstrukcijos:
priekiné dalis — apvalus fa-
nerinis vamzdelis, uzpakaline
— fermine (ifilginiai strype-

liai — pudiniai, o skersiniai ir
jstrizaines — balzos), Liemuo
aplrauktas ilgapluoitiu po-

pieriumi.

Sparny nervidros if balzos.
Prie nerviliry viriaus priklijuo-
tos 0,5 mm storio ir 3 mm plo-
fio balzos juosteles. Centri-
nis dvigubas lonieronas daro-
mas i3 puiies, o pagalbinis —
i§ kietos balzos. Kairiosios
konsolés gale atakos kampas
mazesnis.

Propeleris — liepos medie-
nos, plono prafilio, polirue-
tas, Zingsnis mentés gale —1
maiesnis ui pastovy.

Variklis i3 26 ,Pirelli" gqu
mos juosteliy (310 mm). Di-
diiausias sikiy skaicius 430—
440, darbo laikas iki 46 s.

Modelis kyla ir sklendiia
deiiniomis spiralémis. Kilime
trajektorijai ir sklendimui pa-
pildomai valdyti kilyje jtaisy
tas regulivojamas posikio vai-
riukas, kuris su uipakaliniu
gumos variklio kaliéiu sujung-
tas trauka. lis veikia priklau-
somai nuo gumos sukamojo
momento dydiio: kilimo pra-
aiioje bina neiymiai pasuktas
kairén, o paskui palaipsniui
krypsta | deiine.

Kai kurie modelio duome-
ny:: modelio sverio centras —
57% WVAS, bendras modelio
svoris — 233 g, liemens svo
ris — 86 g, sparny svoris —
54 g, stabilizatoriy svoris 9 g,
propelerio grupés svoris —
44 g, vienos mentés svoris —
7q.
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Y, STANKEVYICIAUS LEKTUVO MODELIS SU GUMOS YARIKLIU ,KAUMNAS-2"
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\.Nugaro pilotazinis lektuvo modelis

V. Nugoro kordinis lektuvo
greicio modelis
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Kablio jtaisymas ir jo konstrukcija:

1,2 — duraliuminio skardos plokitele kabliy varztams tvirtinti su
isilginiu plysiu, kurivo galima nustatyti tinkamiausiq ifilging kablic

padetj; 3— centrinis vilkimo kablys

is duraliuminio; 4 — plyiys

foninio kablio tvirtinimo vietai nustalyli: 5 — foninis kablys; 6 —

taimerio mechanizma jjungimo kaiitelis (atsikabindamas

vilkimo

sililas istraukia kaiitelj ir jjungia mechanizmg); 7 — verilés; 8 —
ioninis kablys; 9 — centrinis kablys; 10 — wvarify gaivutés; 11 —
plokitelé kabliy voituvams tvirtinti.

A — posikio vairo troselis; B — vilkimo sidlo uikabinimo Zie-
das; C — liemens vaizdas ii priekio.

1969 m. laisvo skridimo mo-
deliy pasaulio ¢empionate kai
kurie sporfininkai pirma kartg
vilko sklandytuvy modelius
uzdelstu bidu spiralemis. Taip
velkamas modelis ilgai neat
kabinamas ir priveréiamas
skristi  ratu.  Terminiy sroviy
sportininkai iesko bégdami.

Pirmasis tokiu bidu idvilko
savo modelj olandas van Di-
kas. Modeliui batina  jtaisyti
taimerj (laikrodin] mechaniz-
ma), kuris, sifilui atsikabinus,
pradeda veikli ir po keliy mi-
nuéiy jjungia modelio para-
siutavimo mechanizma. Sitaip
itvilkti modelj galima, tik pu-
giant silpnam véjui, arba visai
ramiu oru. Kai véjas bidava
shpresnis, van Dikas modelj
vilkdave kanapiniu sidlu, kurj
kabindavo ui cenfrinio kablio.
Siue atveju posikio vairas
bidave neutralioje padétyje,
ir modelis buvo velkamas tie-
siai. Modeliui  vilkti Soniniu
kabliu van Dikas naudodavo
elastingg nailoninj sidlg (mes-
keriojima wvalg), kuris suivel-
nindavo véjo gdsius. Sidlui
issitempus, modelis, prie pra
dedamas naujg rata, pakilda-
vo | didesnj aukstj.

Velkant model] {oniniu kab-
liu, posikia wvairo troselis al-
palaiduojamas, vairas pasisu-
ka j kairg (Zidrint i§ uipaka-
lio), ir modelis pradeda sukfi
kairen. Padidinus  vilkimo
greitj, soninio kablio sukimo
momentas kompensuoja posi
kio vairo sukimo momentsg, ir
sklandytuvas velkamas tiesiai,
Kai modelis atsiduria viri gal-
vos, sidlas atleidiiamas, ir po
sikio vairo momentas vél da-
rosi didesnis — sklandytuvas
pradeda sukti ratus. Labai
svarbu, kad jis bity sportinin-
kui beveik viri galvos ir skrie-
ty kuo maiesniu greiéiu, Spor-
tininkas, sekdamas model],
taip pat turi begti ratu. Jeigu
vejas stipresnis ir sportfininkas
paskui madelj nebespéja beg-
ti, modelis gali patekti | Ze-
meéjancig spirale ir nukrishi.
MNorint jj atkabinti, padidina-
mas vilkimo greitis (kai sklan
dytuvas atsisuka pries véja),
ir, modeliui atsidirus vird gal-
vos, atkabinamas vilkimo sig-
las.

MNors 3is vilkimo badas ir
paprastas, bei, norint gerai jj
ismokti, reikia daug treniruo-
tis.

PERGALE
PABALTIJO

PIRMENYBESE

1970 m. spalie 17—18 d.
Pabaltijo respubliky aviamo-
delistai kordininkai susitiko
tradicinése draugiikose var-
iybose Vilniuje. 8§} karlg
rungtyniauli  alvyko ir Balta-
rusijos sportininkai,

Variybas pradéjo pilotaii-
ninkai. Ir po pirmojo turo, Ir
veliau Sioje modeliy klaséje

sekmingai pirmavo V. Rimkai-
tis. Jo wvariovas baltarusis
). Garoika atsilike daugiau
kaip dviem 3Simtais taiky. Pa-
baltijo éempiono laurai ir te-
ko V. Rimkaiéidi.

Greitio modeliy starte sek-
mingai skraidé 5. Nugaro mo-

delis. Jau pirmame fure jis
ifvysté vidutinj 188,48 km/val
greitj. Sis rezultatas — naujas

respublikos absoliutus greiia
rekordas, skrendant ratu, taip
pat naujas LTSR rekordas kor-
diniy léktuvy modeliy su pir-
mos kategorijos varikliais kla-
seje. Ankstesnis rekordas pri-
klausé taip pat 5. MNugarui,
tik buvo 8 km/val maiesnis.

Lenktyniniy modeliy variy-
bose | finalg pateko dvi lal-
viy spertininky poros ir viena
is Baltarusijos. Mugaléjo ry-
gieciai E. Miezis-V, Pugatio-
vas, kuriy modelis 20000 m
distancijg nuskride per 11

min. 56 s. Jy modelio laikas
buvo geriausias ir 10000 m
distancijoje — 5 min. 48 s.
Misiikiy poros — J. Oleko
ir V. Sidlausko — modeliai
skraide blogai.

Oro  kautynase ii kiekwvie-
nos respublikos j finalg pate- -
ko po wvieng porj. Nugaléjo

rygieciai V. Marinskis — G.
Kuznecovas. Misidkiai A, Te-
rentjevas — |. Sitkovas ui-

éeme anirg vieta, frefioje liko
estai A, Gailitas — J. Linmac-
kas.

Po ilgos pertraukos Lietu-
vos sporlininkai, surinke 5532
tsk., komandinéje |skaitoje

itkovojo pirmgjg wvietg. Ant-
roje liko Estijos komanda
(5103 tik.), trecioje — Latvi-
jos aviamodelistai (4747 t3k.).

PRIZININKY REZULTATAI
Grei¢io modeliy klaseje:
1. 5. Nugaras (188,48 km/val),

2. 1. Raidas (Estija) — 181,81
km/val, 3. T. Malkis (Estija)
— 175,61 kmj/wval.

PilotaZiniy medeliy klaséje:
1. V. Rimkaitis — 1722 k.,
2. ). Garoika (Baltarusija) —
1583 12k, 3. A. Kolesnikovas
(Latvija) — 1538 tik.

Léktuvy kopijy  klaséje:
1. V. Rimkaitis — 877 tik.
Latviai ir estai gaveo 0 tasku.

Lenkiyniniy modeliy klase-
je: 1. E. Miezis-V. Pugadio-
vas — 11 min. 56 5, 2. 5
Pichelis — V. lgis (Estija) —
— 12 min. 10 5, 3. M. Sipa-
tas — G. Rakovicikas (Balta-
rusija) — 0 min.

Ore kautyniy modeliy kla-

séje: 1. V. Marinskis — G.
Kuznecovas (Latvija) — 1521
t3k., 2. A. Terenijevas — |
Siskovas (Lietuva) — 1112

tik., 3. A, Gailitas — ). Lin-
mackas (Estija) — 731 tik.




JAUNUJY

RAKETININKY

KLUBAS

SKYRIY VEDA
ZIGMAS AUGEVICIUS

TARYBY SAJUNGOS CEMPIONO G. DABASINSKO

VIENOS PAKOPOS RAKETA ,DG-12“

§i vienos pakopos raketa
su paradiviu, kuriy pagamino
Gintautas Dabaiinskas, wvisa-
sajunginése rakety modelisty
variybose iisilaiké ore 10
min. 12 s. Tai geriausias re-
zultatas dicje modeliy klaséje.

Kai vienuolikmetis konsi-
ruktorius, Kauno 2-osios ai-
tuonmetés mokyklos v klaseés
pionierius, 5. Koroliovo gim-
tingje pakilo ant aukifiausios
garbés pakopos, jj sveikino
tokstantiné Iilomiriediy minia.

Jam ir jo draugams vario-
vams J. Savifiui if Odesos ir
kirgizui V. Batechinui, uiému-
siems [I ir 1l vietas, buve
skirti TSRS lakony kosmonauty
sveikinimo lailtko fodiiai;

....Tegu iios maios rake-
tos bus Jums starto aikitelé |
moksla, techniky, gal bat, ir
| kosmosg. . ."

Gintauto darbo staias ra-
kety modelisty birelyje —
tik wieneri metai. Jis 1970
mety Kauno miesto bei res-
publikiniy  variyby prizinin-
kas.

Vienos pakopos raketa —
nesudélingas modelis, taéiau,
norint j| gerai padarytl, rei-
kia daug padirbeti.

Maskvos srities Centrines
jaunyjy techniky stoties eks-
perimentinio  burelio  iei-
kojimy rezultatus apibend-
rina rakely skridimo gra-
likai, kurie rodo, kad
projektuojamas raketos il
gis turi boti maidaug 500
mm, svoris apie 70 gramy ir
{. t. | tai batina atsiivelgh,
konstruojant rakelq. Taip pat
reikia finoti, su kokiu varikliu
raketa starfuos (jo svoris,
aukitis, skerspidvis, bendras

Yi

impulsas, veikimo laikas ir
kt.).
Gintauto raketos korpusas

lengvas ir standus. Jis paga-
mintas ii vieno gero vatmano
sluoksnio, keturis kartus nu-
lakuotas aviaciniu laku, nuda-
iytas nitroemalio daiais ir nu-
poliruotas. Stabilizatoriai pro-
filiuati, pagaminti ii balzos.
Galvuté  iitekinta i liepos,
viduje iigreita ir pripildyla
ivino. Be galvutés raketa sve-
ria maidaug 10 gramy. Uideé-
jus galvute, svorio cenfras pe-
kyla | viriy, o raketos pasto-
vumas skrendant padidéja.

Rakelos skridimo trajektori-
jqa galima suskirstyti | tris de-
lis: a) aktywy skridimg (AB),
kai variklio varoma raketa
kyla vertikaliai aukityn ir tai-
ke B, nustojus veikti varik-
livi, pasiekia aukitj hy; b)
pasyvy skridimg (BC), kai va-
riklis neveikia, o raketa kyla
i§ inercijos ir pasiekia aukifj
hs: €) nusileidimg (CD) pare-
tiutavimo jrenginiy pagalba.

Siekdamas gery rezultaty,
modelistas  privalo ne fik
kruopiéiai pagaminti modelj,
bet ir panaudoti raketos skri-
dima ii inercijos. Galima su-
konstruoti dviejy tipy raketas
lengva, kurios kilimo auktis
bus didesnis, pasyvus skridi-
mo aukitis (hy) maiesnis, su
paraiiutu ji leisis ilgiau, ir
sunkesng, kurios aktyvaus kili=
mo aukitis (h ) maiesnis, pa-
syvus kilimas (h;) ir bendras
aukitis (h) didesni. G. Daba-
jinsko raketa buvo pagaminia
pagal antrajj varianty (svoris
starto melu 70 qgramy).

Varikliai, kuriuos
misy pramoné, netinka, nes
jie suteikia labai

gamina

modeliui

maiq pasyvaus skridimo auki-
tj (hs). Pvz., uigesus varikliui,
tuoj pat ima veikli paraliuto
iiskleidimo  jtaisas. Besisklei-
diiantis paraiiutas dainai su-
plyita, nes raketa skrieja di-
deliu greidiu. Sito galima ii-
vengti, panaudojus uidelsimo
jtaisg paraiiutui iiskleisti i
tiksliai  parinkus jo veikimo
laikg. Kaip jis nustatomas!
Reikia gaminti ne vieng, ©
3.4 vienodas raketas, jas ii-
bandyli, nustatant jy pasyvaus
skridimo  laikg  sekundémis.
Modeliai leidiiami su varik-
liais, i kuriy ilimti paraiiuly
itskleidimo jlaisai, Reikia ste-
béti, kiek laiko raketa kils i3
inercijos, nustojus weikfi va-
rikliui.

Zinodami pasyvaus skridimo
laikg, galime gaminti uidel-
simo jtaisg. Ant strypelio vy-
niojamas popierinis vamzdelis,
i kur] jpresucjamas variklio
kuras. Galima ir patiems pasi-

gaminti  kurg (kalio saliet-
ros — 75 svorio dalys, sie-
ros — 12 svorio daliy, me-

diio angliy — 26 svorio da-
lys, i viso 113 daliy).

leigu pasyvus rakelos skri-
dimas trunka dvi sekundes,
tai ir kuras vamzdelyje turi
degti dvi sekundes. Po to
vamzdelis priklijuojamas prie
ckritulélio, o kitame jo gale
jivirtinamas paradiuto  ismeti-
mo uitaisas (parakas).

Dar viena naujové fioje ra-
ketoje — tai kamitis-labirin-
tas, pagaminfas i kefuriy
skrituleliy. Kadangi raketa turi
1200 mm skersmens mefali-
tuocto polietileno paraiiuty,
tai jj reikia apsaugol nuo
kibirkities, kad neiisilydyly
Trigubas kamitis (vata+ fabi-
rintas+ vata) labai efektyvus

RAKETOS SKRIDIMO GRAFIKAS
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RAKETY SKRIDIMO GRAFIKAI

Aukicio priklausomybé nuo korpuso ilgio (A), stabilizatoriy plote (B), raketos svorio (C),

svorio centro (D)

Raketos pastovumo priklausomybé nuo svorio

Sy

Svorio cenfras

@ KIEKVIENAM, kas domisi
mokslo  ir technikos istorija,
ripi daugiau suiinoti apie K.
Simonaviciy, XWVI| amiiaus
mokslininkg iiradeja lietuvi,
viena pirmyjy artilerijos
mokslo pagrindéjy. Daug ii-
niy apie 3j talentingg misy
tautiet] pateiks ruoiiama
spaudai A, |vaikeviéiaus kny-
ga K. Simonaviéius ir jo vei-
kalas , Didysis artilerijos me-
nas” (rusy k.) Cia jOs susipa-
finsite su K. Simonavigiaus

Yil

knygos skyriumi  Apie rake-
tas,” kuris iSverstas i§ lotyny
kalbos. liradejas jame anali-
zuoja to meto artilerijos iisi-

vystymo  lyg], iidésto savo
koncepcija.
@ 1971  mety vasario men,

Tuiino aerodrome juyks pir-
mosios Taryby Sajungos su-
augusiy raketininky wvariybos.
Programoje — rakeloplanai
kigtais sparnais.

@® Kauno miesto J. Gagarino
pionieriy ir moksleiviy riomy

H,
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jaunieji raketininkai pakviesti
|  Maskvos srities wvariybag,
kurios jvyks 1971 m. gequies
9—10 dienomis ). Gagarino
karo akademijos teritorijoje.
Variyby programa:
Vienos pakopos raketos mo-
delis (bendras variklio impul-
sas 10,00 n/s, svoris starto me-
tu iki B5 ag), 11l klasés raketo-
planas  Vanagas" — (501—
10,00 nis, 120 q), IV klasés
raketoplanas Erelis” ==
(10,01—40,00 n/s, 240 g), V

oo o 200

klasés raketoplanas , Kondor"
kietais sparnais (40,01—80,00
n/s, 500 g), Il klasés kopija
(10,00 n's, 120 g, Il klasés
kopija (10,01—40,00 n/s, 240 g
IV klases tarybinio kosminio
laiva raketos neiéjos kopija
(40,01—8B0,00 n's, 500 aq)

Siose variybose leidiiama
startuoti  tik su pagrindiniu
modeliu. Mmodel] dublerj ga-
lima paleisti tik tada, jeigu
pagrindinis modelis suduity
ne del statytojo kaltes



Siuolaikinés  raketos —
aukitos technikos ir naujausiy
moksle laimejimy sintezés re-
zultatas, taéiau jy vystymosi
istorija  siekia giliy senove.
Tad kodel Emonijai prireike
beveik [#tiso tokstanimeéio,
kol buve paleista pirmoji
valdoma raketal

| & kiausima atsakyta tikiai
XX a. viduryje, kai buvo su-
kurti tobull reaktyviniai varik-
liai ir iimokta valdyl raketas
radicelekironikos pagalba.

Pirmosios kovinés valdomos
raketos sukurtos Vokietijoje,
baigiantis antrajam pasauli-
niam karui. Tai buve nepilo-
tuojami  léktuvai  sviediniai
FAU-1 ir balistiné raketa
FAU-2, valdomi programuotu
automatiniu  bidu nustatyta
trajekiorija. Kokios priefastys
verte  Vokietija karitligizkai
ieskoti  body  wvaldemiems
sviediniams sukurti?

Artilerijos pabiklo i3iaufas
sviedinys nuskries toliau, jei-
qu jo pradinis greitis bus di-
desnis. Geriausias fo meto
nitroglicerininis parakas ga-
léjo  suteikti sviediniui apie
2000 m/s pradinj greitj. Skai-
ciavimal parodé, kad, naorini
padidinti apiaudymo nuotol]
iki 250—300 km, t. y. pa-
siekti Anglijos teritorija, esant
pradiniam sviedinio greiéiui
2000 m/s, pabikle vamzdiio
ilgis furély bati maidaug
150—170 m, o tai prakfifkai
nejgyvendinama. Si prieiastis
skatino kurti naujg ginkla —
valdomus sviedinius bei rake-
tas.

Tadiau i 11300 starfavusiy
FAU-1 Anglijos teritorijg te-
pasieke 3200, Londonui ifjy
teko 2400. 13 10800 paleisty
FAU-2 taikinj pasieke apie
5800. Tai menki rezuliatai, ta-
Ciau vokieciai buve apskai-
ciave, kad pastatyti FAU-2
galima penkis kartus grei¢iau
ir dedis karfus pigiau, negqu
vidutinj bomboneij, kuris at-
lieka tik du-tris kovinius skri-
dimus.

FAU-1 ir FAU-2 buvo per-
spekiyvus ginklas, todeél, ka-
rui  baiglantis, speciali ame-
rikiedly Zvalgybine operaty-
vine grupé Intensyvial iei-
kojo, kur slepiasi Verneris
fon Braunas ir jo bendradar-
bial, suklre fias rakefas. Jy
triGsas nenuéjo veliui — ka-
pituliavus [adistinel kariaunai,
fon Braunas ir dalis jo bend-
radarbiy pradejo dirbti Ame-
rikoje.

Tolimesnis valdomy rakety
vystymasis priklausé nuo to,
ar  pavyks iispresti rakety
veikimo nuotolie didinima ir
efekiyvaus wvaldymo proble-
mas, kurios glaudiiai susi-
jusios su naujy raketinio kuro
riadiy ieikojimais, lengvy, tvir-
ty ir karigiui atspariy metaly

lydiniy  atradimu  ir ki. Zy-
miai sudeétingesnis ir jdomes-
nis rakety valdymo klausimas.
Kas jive metu labiausial jau-
dina rakety valdymo specia-
listus?

Vel gritkime | praeitj. Ant-
rojo pasaulinio karo melu ne
tik. JAV, bet ir daugelis kity
$aliy ypaé domejosi vokie-
€iy sukurfais valdomais svie-
diniais. Jau tada specialistai
pradéjo ieikoti elektyviy
rakely ar sviediniy wvaldyma

KAl KURIE

SIUOLAIKINIY
VALDOMY

RAKETU
ISTORIJOS

FRAGMENTAI

bidy. Afsirado nemaia ver-
tingy pasidlymy, bet dauge-
lio jy nebuvo galima jgyven-
dintl, nes to meto elekire-
ninial jrenginial buve grioz-
diiki, netobull ir maial pati-
kimi.

Dar gerokai priei aftvyks-
tant | Amerikq fon Braunui,
specialistal bandé  raketos
valdymul panaudoti specialiai
dresiruofgy baland|. Kq balan-
dis turéjo wveikll raketojel?
Priekingje jos dalyje buvo
jrengtas prietaisas su ekranu,
ui kurio tupéjo raketos , pi-
lotas" balandis. Jis buve Ii-
mokylas snapu baksnoti bet
kokj ekrane pasirodiiusj vaiz-
dg tol, kol jis iInykdavo,
Ant snapo buva uimautas
metalinis antgalis, prie kurio
prijungti ploni laidai. Ekrano
paviriius  buva padengtas
elekiros srovei laid#iu sluoks-
niu, sujungtu su raketos wval-
dymo jrengimais. Vairdas at-
sirasdavo ekrane tik tada, kai
raketa nukrypdave nuo numa-
tyto kurso. Tada balandis snapu
uidarydavo atitinkamas eleki-
ros srovés grandines, kurios
jlungdave raketos frajektori-
jos koregavimo wvariklius.

Reikia pripaiinti, kad ban-
dymai su balandiiy wvaldo-
momis  raketomis wvyko jau
nuo 1944 m. Po daugybes
eksperimenty buvo sukurta

raketa, kuri puikial i8laike vi-
sus bandymus, tafiau jos ne-
beprireiké — atsirade tobu-
lesnés valdymo sistemos.

Naudojant ayviinus rake-
toms valdyti, pastebéla daug
jdomiy dalyky. Nustatyta, kad
varlés akis sugeba iiskirtl it
kity daikty j§ dominanéia de-
talg, pvz, muse. Visi kit
daiktai tampa neryikiu fonu,
tatiau wvarlé fuo paéiu metu
puikiai reaguoja | bet kuriuos
to fono pakitimus, pvI., | ar-
téjantig Eimogaus rankg. Mau-
dojantis 5ia savybe, pagamin-
tas  specialus  elektroninis
modelis, kurio pagalba atei-
tyje bus galima sukurti efek-
tyvias loteinformacijos deiil-
ravimo priemones. Yra Zino-
ma, kad toks elekironinis var-
les akies modelis, sukurias
amerikieéiy firmoje RCA, jau
veikia Detroito aerodrome
kartu su  radiolokatoriumi.
Specialisty nuomone, & elek-
troniné ,varlés akis" nepaly-
ginamai greiéiau ir operaty-
viau perspéja, kad gali kilti
pavojingos siluacijos oro erd-
véje, negu patyres specialis-
tas.

Siuo metu mokslininky tyri-
nejimo  objektais tampa vis
daugisu gyviny. Ypaé domi-
masi  banginiais, delfinais ir
iikinosparniais, kuriy jgimti
sugebéjimai  pralenkia Emo-
gaus sukurtus navigacijos ir
lokacijos aparatus. Meseniai
paaiikéjo, kad laiiios ir jiry
veilial  puikial orientuojasi
pagal dangaus iviesulius, to-
dél gali tokstanéius kilomet-
ry nuteclti nuo savo gimbyjy
kranty ir vel grj#ti. leikoma
budy, kaip sukurti elekironinj
laidos ir jory véilio naviga-
cijos modelj, kuris galéty
iymiai patobulinti visy skrai-
danéiy aparaly navigacinius
prietaisus. Netikélai tyrinéto-
jus nustebino ryklys. Pasiro-
do, aukai persekioti jis turi
akustinj nusitaikant] aparats,
iymiai efekiyvesnj ui tobu-
liausias automatitkai  nusi-
taikangias akustines torpedas.
Spaudos duomenimis, iis ryk.
lio sugebéjimas taip pat ban-
domas pritaikyti elekironinéje
automatitkai nusitaikanéiy ra-
kety su branduoliniu uftaisu
aparatiroje.

Rakety valdymo specialistai
daug demesio skiria jau #i-
nomoms rakety valdymao
sistemams tobulinti. Ne-
priklausomai  nuo  paskirties,
visos iluolaikinés valdomos
raketos dalijamos | tfris stam-
bias grupes: automatinio
valdymo raketos (skren-
danéios | taikinj pagal i
anksto numatyty programa),
televaldymo raketos (valdo-
mos pagal komandas i fe-
mes, lektuva arba laive) ir

automatiskai nusitalkanéios ra-
ketos. Siy grupiy rakety val-
dymo sistemos sudétingos, ir
viename straipsnelyje nejma-
noma jy itanalizuoti. Trumpai
apivelgsime kal kurias naujau-
sios rakely grupés — automa-
titkal  nusitaikanéiy rakety-
antirakety-valdymo ypatybes.

Anliraketos kovoja su prie-
io raketomis, ypaé balistine-
mis branduolinemis raketomis.
Antiraketa ir balislide prieio
raketa artéja viena | kit mil-
Finiiku grei€iu (apie 10 km's),
todél antiraketos frajekiorljai

koreguoti belieka keliolika
sekundiiy. Jos ulaisas turi
sprogti ne toliau kaip ui

100 m nuo balistinégs raketos
galvules.  PrieSingu  alveju
sprogimo banga nespéby su-
sprogdinti  kovinio balistines
rakelos galvutes uffaiso. Esant
tokiems reikalavimams, sunku
sukurli  efekiyvig ir patikima
anlirakelos valdymo aparatira.
Uisienio spaudos duomenimis,
tobuliausia iki el antiraketa
Mika-Dzeus" buve wvaldoma
radijo  bangomis i3 femas,
Bandymai parode, kad tele-
valdymas i iemés del jvai-
riy radijo trukdymy ne visada
efektyvus, todél specialistai
antirakefoms  valdyti  sidlo
kombinuoty sistema, kuria fiuo
metu firia JAV firma , Mar-
tin". pagal &g sistema anfira-
keta iivedama | balistines ra-
ketos sulikimo rajong akty-
viu televaldymu radije banao-
mis i femes, toliau — jaut-
rios infraraudoniesiems spin-
duliams  aparatiros pagalba
antiraketa pati koreguoja savo
trajekioriiy balistines raketos
link. Infraraudonyjy spinduliy
aparalira éia panaudota ne
atsitiktinai. Kiekviena raketa,
skrosdama atmosfera, gerokai
fkaista ir tampa infraraudony-
iy spinduliy Zaltiniu. Tai ir
padeda antiraketai koreguoti
savo trajektorijg. Be to, infra-
raudonyjy spinduliy aparalira
nejautri radijo  trukdymams.
domu tai, kad visg , Marfin"
irmos antiraketos infraraude-
nyjy spinduliy aparatirg rei-
kéjo jdéti | specialy indg su
skystu heliv, nes antiraketa,
besivydama taikinj, gerokai
iSyla. Helis atlieka faldytuvo ir
paialiniy infraraudonyjy spin-
duliy ekrano funkcijas.

Uisienio specialistai mano,
kad kombinucto valdymo an-
tiraketos ateityje oalés sunai-
kinti Zemés palydovus ir farp-
femynines balistines rakefas,
kurios paleidiiamos i Zemés
orbiloje esanéiy palydovy. Be
to, kombinuote valdyme ra-
ketos ir antiraketos asteityje
padés imonijai geriau paiin-
Hi kosmosa.

Ini. RIMANTAS STRIPINIS
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Tai [vyko 1967 m. liepos
9 d. Maskves Domodedovo
aerodrome. Viri susirinkusios
minios skrido ir skrido jvai-
riausi léktuvai. vyko paradas.
Trumpam nufile varikliy gaus-
mas, bet neutilge vél pasiro-
dé léktuvai. Jie skrido léciau,
negu ankstesnieji. Staiga lék-
tuvy sparnai atsilenké ir jga-
vo strélés forma. ,Didiiausia
jspadj susirinkusiems paliko
kei¢iamos sparny geometrijos
rusy naikintuvai...” — raié
apie Oro laivyno dienos
fvente Amerikos spaudos
agenfuros korespondentas.

Taryby Sajungos  Didvyris
lakiinas bandytojas A. Fedo-
lovas, pirmasis i§bandes tary-
binius kei¢iamos sparny geo-
metrijos  léktuvus, pasake:
w... tai lyg atskiry léktuvy
komplektas. Kiekvieng karta,
pakeites sparny stréliskuma,
pasijunti taip, lyg batum per-
sédes | naujq léktuvg. Hori —
skrendi  léfal, nori — garsg

GREITE

LETES

pralenki. .. Zodiiu, kei¢iamos
sparny geomefrijos  léktuvai
turi visas gerasias savybes. Be

abejonés, jiems priklauso
ateitis. . .**

Priklause  ateitis.. . Ko-
dél Skrendant ikigarsiu

greiéiu, ora  pasiprieiinimas

palyginti nedidelis. Bet

pasiekiant garso greitj, . y.
v

kai M artéja prie vie-

neto [&éia ¥V — lékiuvo greitis,
a — garso greitis ore), faip
pat skrendant greitiau ul
garsa, iymiai padidéja oro
pasipriedinimas.

Keitiant léktuve sparny
geomeirlja, iisprendiiami kes
turl pagrindiniai uidaviniai:
skrendani malais  greitiais,
pagerinamos sparny keliamo-
slos savybés; skrendant dide-
liais greitiais, sumaiinamas
oro pasiprieiinimas; turbulen-
tinéje atmosferoje apkrovimai
biina tymiai makesnl, galima
pagerinti léktuve valdymo ir
pastovumo charakteristikas.

Konstruktyviai i3spresti visus
fivos utdavinius 1§ karto sun-
ku. pPavyzdiiui, suteikus spar-
nams strélitkuma, pablogéja
I3ilginis léktuvo pastovumas,
Panagrinékime kai kuriy geo-
metriniy parametry jtaky lék-
fuvo aerodinaminéms  savy-
béms.
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SPARNY PLOTAS. padidinus
sparny plota, pageréjo lékiu-
vo kilimo ir tipimo charakte-
ristikos. Bet kuo  didesnis
sparny plotas, fue didesnls
oro pasipriefinimas.

SPARNY STRELISKUMAS.
Kuo didesnis sparny strélifku-
mas, skrendant ikigarsiu ir
virigarsiu greitiu, fuo ma-
tesnis oro  pasipriefinimas.
Sparny strélitkumo keitimas —
labiausiai paplites  sparny
geomelrijos keitimo bidas.

SPARNU PRAILGEIIMAS —
sparny ilgio kvadrato santy-
kis su jo plotu. $is santykis
nusake sparny keliamasias ir
aerodinamines savybes, skren-
dant ikigarsiais ir nedideliais
virigarsiais greiéiais. Sparny
prailgéjimas kei¢iamas, kei-
éiant sparny stréliskumg arba
iy pleta.

SANTYKINIS PROFILIO
STORIS — maksimalaus profl-
lio aukiélo santykis su jo sty-
ga. lis turi didelés reikimés,

UZ G
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skrendant virigarsiais ir ar-
timais garsui greiciais. Todél
virigarsiy léktuvy sparny pro-
filio santykinis storis labai ma-
tas [0,01—0,14). Skrendant
ikigarsiais  greitiais, malas
santykinis sparny profilio sto-
ris sumatina keliamosios jégos
koeficientg bei aerodinamines
savybes. Keiéianl sparny stré-
litkumg, savaime keiéiasi san-
tykinis profilie storis.
SANTYKINIS SPARNY PRO-
FILIO KREIVUMAS — maksl-
malaus kreivumo [didZiauslas
atstumas tarp profilio stygos
ir jo vidurinés linijos) santykis
su jo styga, parametras, nuo
kurio dydiio ypat priklauso
keliamosios  sparny savybés
kilimo ir tupimo refimuose: kuo
didesnis profllic  kreivumas,
tuo didesnis keliamosios |eé-
gos koeficlentas. Bet, skren-
dant garsy pralenkiandiais
greitiais, didelis sparny profi-
lio kreivumas padidina oro
pasiprielinima. Reguliuoti li
labai sunku. Tai pasiekiama,
kel¢iant sparny ploty arba
siréllikuma, o tupiant kreivu-
mas regulluojamas usparniais.
SPARNY  SUSIAUREJIMAS
— sparny pradilos ir galo
stygy santykis. Didelis susiau-
réjimas matina sparny kelia-
masias savybes léktuvo kili-
mo ir tipimo reifimuose, o ma-

fas, ypa¢ skrendant virigarsiu
greitiu, didina oro pasipriesi-
nimg. Sparny susiauréjimas

paprastai keitiamas, keiciant
Jy strélitkuma.
SPARNY V¥ FORMA —

kampas tarp sparny ir hori-
zontalios plekitumos  [Eitrint
| léktuvg i& priekio]. Huo 3io
kampo dydiio priklauso sker-
sinis léktuvo pastovumas. Lék-
tuval su didelio strélistkumo
sparnais furi skersinio pasto-
vumo pertekliy, todél dai-
niausiai jy sparny V formaos
kampas neigiamas.

SPARNY PADETIS LIEME-
NYJE daugiausia nulemia ii-
ilginj léktuvo pastovuma.

ISTORIJA PRISIMINUS

Dar aviacijos kodikystés
dienomis daugelis konstrukto-
riy pastebéjo, kad, keicianl
sparny padétj skridimo bei ki-
limo ir tipimo retimuose, pa-
geréja kai kurios bendrosios

REITUS
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charakteristikos. 1904 m. pran-
elizy inkinierius  Klemanas
Aderas pastaté ir Iibandé
keié¢iamos sparny geomeirijos
lékiuvy.

1914 m. ifradéjas F. Golau-
detas utpatentave léktuvo
schema, kurio  sparny galy
strélitkumas  keiliamas. Veé-
liau, 1920 m,, tokj léktuva
pastaté ir isbandé profesorius
G. Hilas,

1931 m. rugpiGéie 11 d. ne-
toli parytiaus | org pakilo ir
pirmasis kei¢éiamo sparny plo-
to léktuvas. Jo sparnuose bu-
vo jrengti ifstumiami papilde-
mi mediniai skydai, kurie pa-
didindavo sparny plotg nuo
21 iki 33 m?, o sparny ilgj —
nuo 13 ki 21,4 m. Sis léktu-
vas kildave ir tipdavo, esant
didZiausiam sparny plotul. Ta-
¢iau veélesni bandymai paro-
dé, kad toklo léktuve sparny
konstrukcija néra patikima, fo-
dél netrukus buvo pastatytas
naujas  keturvietis  léktuvas
MAK-123. Jo skridimo svo-
ris — 6000 kg, sparny plota
buve galima keisti nuo 30 iki
36 mi. Bet Zis léktuvas seri-
jinlu bidu nebuve statomas,
nes jo sparny konstrukcija
sudétinga ir nepatikima.

Taryby Sajungoje taip pat
buvo projektucjami keiciamos

sparny geomeirijos  |éktuvai.
1930 m. pabaigoje pirmuosius
skrydiius atlike  dvisparnis
naikintuvas |C-1, kurio apatinj
sparna skrendant buve galima
.sulankstyti'* ir priglausti prie
léktuvo liemens.

1930 m. viduryje Anglijoje
savo pirmuosius skrydiius at-
liko kei¢ciamo sparny strélisku-
mo lektuvas  Pterodaktil”
Mk-1Il. Jo sparny stréliskuma
buvo galima keisti 4—5 . Ant-
rojo pasaulinlo karo metais
Yokietijoje pastatytas keicia-
mos sparny geometrijos nai-
kintuvas pesserschmitt p 1101.
Jo iibandyti nepavyko — hil-
leriné vokietija kapitullave.

Po karo keid¢iamos sparny
geometrijos |éktuvais ypaé su-
sidométa jungtinése Amerikos
Yalstijose. 1947 m. Lenglio
mokslinio tyrime institute bu-
vo atliekami eksperimental su
Bell X-1 ir Bell X-2 léktuvais.
Tais paéiais mefals buvo pa-
stalytas Bell X-5, kurio sparny
strélitkuma skrydiio metu bu-
vo galima keisti nuo 20 iki
59°. Jo skridimo svoris —
4500 kg. Lektuvas turéjo vie-
ng reaktyvinj Allison 135
variklj, sukuriantj 2230 kG
trauka. Kai sparny strélisku-
mas 20, jo plotas — 163 m
ilgis — 9.8 m [kai strélitku-
mas 59, sparny ilgis —
6.3 m]. Kad sumatéty svorio
centro pasislinkimas, didinan
sparny sirélitkuma, sparnai
pasislinkdavo ifilgai liemens.
Pirmasis skrydis liuo lékluvu
buvo atliktas 1951 m. birie-
lio 20 d. Kel¢iant sparny stré-
liskumga, didiiausias lékiuve
greitis pasiekdavo nuo 970
iki 1040 kilometry per valan-
da. Lékiuvas galéjo pakilti ir
nusileisi maluose aerodro-
muose.

1950 m. pradiioje Anglijoje
suprojektuotas beuodeqgis,
virigarsis  kei¢lamo  sparny
strélitkumo léktuvas , Suolou’’,
skrendant  ikigarsiais grei-
¢iais, sparnai yra beveik stal-
meni liemeniui. Skrendant viri-
garsiu greitiu, sparny siré-
litkumas pagal prieking briau-
na bidave 75 . Keicianlis
sparny stréligkumui, afitinka-
mal pasisukdave ir wvarikliy
gondolos. Pagal ij projeklq
buvo pastatyti keli radiju val.
domi medeliai.

SEPTYNI PAGRINDINIAI
REIKALAYIMAI

NATO ialys, jy tarpe JAY,
matydamos  stipréjanéias so-
cialistines ialis,  karitligitkai
tobulino karing, ypaé aviaci-
jos technikg. 1961 m. JAV
karo ministras pateike avia-
konstruktoriams, kuriantiems
naujg naikintuvg bombonesj,
septynis reikalavimus:



Taryby Sajungos Didwyris lakinas bandyto-

|as A. Fedotovas

vas

—

1. Lékiuvas

100—200 m
aukityje turi skristi ne mates-

niu kaip M — 1,2 greiéiu, kad
o nepastebéty prieio radio-
lekatorius.

2. Léktuvas 100—200 m
aukityje turi skristl ne dides-
niu kaip M=0,6+08 grei-
diu, kad galéty padéti ka-
rivomenei miiio lauke.

3. 18 kilometry aukityje

léktuvas turi  skrisi M =25
greiéiu.
4. Léktuvas, nepapildyda-

mas kuro, turi i{biti ore 5—
6 wvalandas.

5. Matiausias skridimo nuo-
tolis, nepapildant kure —
6500 kilometry,

6. Léktuvas  kyla ir tupia
nebetonuotame aerodrome.
Kilimo takas ne didesnis kaip
1 km.

Tarybinis keiciamos sparny geomefrijos naikinfu-

7. Léktuvas turi kilti i lék-
fuvnedio ir tupti jame.

Atrodo, igyvendinti wvisy
reikalavimy nejmanoma. Pir-
mam reikalingl maZo ploto ir
didelio strélitkumo  sparnai,
aniram — didelio plote spar-
nai, treéiam — trumpi ir plo-
ni, smarkiai atsilenke atgal
sparnai, o ketvirtam ir septin-
tam — ligi, mato strélitkumo

Taip buvo |sivaizducjamas virigarsis skrydis praéjusio amiiaus pradiicje

1963 m. liepos 5 d. Dionas Kenedis paskelbé naujos eros pra-
diig aviacijoje

sparnai. Taigi, naujasis |éktu-
vas turéjo biti universalus.
Léktuvy statybos ir projek-
tavimo firmos, mokslinio tyri-
mo institutai  émési spresti
fiuos ufdavinius. Ir jau
1963 m. liepos 5 d. tuometi-
nis JAY prezidentas Dionas
Kenedis Kolorado karo avia-
cijos akademijos absolven-
tams pareilké: wJums  teks
valdyti tokius |éktuvus, kuriy
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Eksperimentinis lektuvas Bell X-1 1947 m, spalic 14 d. lakinas C. Jegeris lektuvu Bell X-1

pirmg karta istorijoje virdijo garso greit] (M 1,05)

.Suolou” modelis

Eksperimentinis lektuvas Bell X-5

’ e -
..g' .a-“F £ - :
B-70 , Valkirija” 6

JAV naikintuvas bomboneiis F-111

aviacijos istorija dar netine- metry aukityje — 1,2 karto lai  atsilenkia temyn  iki greitis — 3200 kilometry per
jo...* greitiau ul garsy. Maliausias 45,6 . Tupiant ir kylant, kai valanda, tipimo greitis —
1964 m. gruodiio mén, starto svoris — 31 312 kg. Di- palyginti  greitis nedidelis, 250—260.

Jungtinése Amerikos Valstijo- diiausias skridimo nuotolis — sparny galai istiesiami,  ir B-70  suprojektuctas kaip
se pakilo pirmasis virdgarsis 7745 km. Léktuvas patenkino bendras sparny plotas padi- tolima  veikimo tvalgymo
kei¢iamos sparny geometrijos bevelk visus kare  ministro déja. |skaitant ir  kensoling bomboneiis. Serijiniu bidu jis
naikintuvas bombonedis F-111, reikalavimus. dalj. jis sudaro 585 m- . B-70 negaminamas,

Sio léktuve sparny strélis- Kiek ankséiau uf F-111 bu- skridime svoris — 227 000 kg. {Tesinys kitame numeryje]
kuma galima keisti nuo vo |ibandytas keifiamo spar- Léktuve jmontuoti feii Gene-

16 iki 72,5 . Dvylikos kilomet- ny ploto bomboneiis B-70 ral Elektrik firmos Yl 93-3 va- Pagal uisienio ir tarybing
ry aukityje léktuvas skrenda .Yalkirija', Skrendant wiri- rikliai, isvystantys po 13 600 spaudg paruoge
2,5 karto greigiau, 100—200 garsiu greiéiu, sparny ga- kG traukq. Didtiausias léktuve ALGIS STOKAITIS
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@ 'Ki S10L niekas neabejojo,
jog asteroidy laukai, skrie-
jantys orbita aplink Saule tarp
Marso ir Jupiterio, atsirado,
fuvus vienai Saulés sistemos
planety. Bet neseniai ivedy
mokslininkas G. Alfenas, tyri-
néjes Siuos asteroidus, pareii-
ke, jog jie — fai ne Zuvusios
planetos skeveldros, o prade-
dy formuotis bisimes plane-
tos branducliai. G. Alfenas
teigia, kad Saulés sistemos
asteroidai susidaré, konden-
suojantis tarpivaigidinéms
dulkéms.

@ 5IUO METU svarstomi klau-
simai, susije su matomumu,
skrendan! nakties metu, adap-
tacija tamsai, laikinu apaki-
mu ir matomo vaizdo iskraipy.-
mais. Pavyzdiiui, Vokietijoje
atliktas eksperimentas su 150
gero regéjimo lakiny. Ban-
dymas buvo atliktas su sraig-
tasparniy lakinais, kurie buve
staigiai apakinti stipria Svie-
sa. Lengvy sraigtasparniy
Alouet-Il be autopilote laki-
nas galejo iflaikyti skridimo
kryptj 75—100 s, po fo ne-
valdomas sraigtasparnis nu-
krypsta | kaire, aukétis pakin
a netvmial. Afliekantta patj
Ksper menta vidutinic

a2 2:gtaiparniu Sikorsky-H
34, stabilus skridimas fruk-

dave 60—90 s. Iflaikyti sraig-
tasparnj vingiuotoje skridimo
linijoje buve i§ viso nejma-

noma.

@ NESYARUMO  salygomis
daug gamybiniy procesy bus
galima atlikti fymiai geriau,
negu Zeméje, — pareiike dak-
taras Karlas Koberis [,.Martin-
Marietto” firma, Denveras).
Ypaé tai lieg¢ia vakcinos ga-
myba, kuri Zeméje gaunama
nesvarumo  bilklei artimomis
sqlygomis — wvistos kiaufinyje
arba  deguonies kamerose,
pripildytose maitinamojo skys-
gio.

Nesvarumo salygomis vak-
cina auga ir dauginasi Zymiai
greitiau, nes deguonis, jpu-
diamas | maitinamgjj skystj,
nekyla aukityn, o visur pasi-
skirsto vienodai.

@ 2ZYMIAUSIAS ISPANIIOS
toreodoras Manuelis Benitezas
[populiariai vadinamas El Cor-
dobes|], susikrové nemaia ka-
pitaly. Meseniai jis nusipirko
léktuvg ir panoro gaufi pilote
teises. Tagiau paaiikéjo, kad
Ispanijos numylétinis nemoka
nei skaityti, nei raiyti. Komi-
sija sumifo. Kadangi garsia-
jam matadorui nebuve kaip
atsakyti, jam buvo suteikfa
teisé valdyti léktuva ta salyga,
kad su juo skristy Emogus,
galjs perskaityti instrukcijas,
vietoviy pavadinimus Zeméla-
pyje irt. t.

Algis Virbickas

JEI NE TAS

BAROMETRAS

— Kodeél misy klases mer-
gaites frumpai kerpa plaukus?
Man taip reikia ilge plauko.
Barometrui. Treciadienj — bi-
relio susirinkimas, ka pasaky-
siu mokytojui, Biadiau wvyres-
nis, ispeifiau jj ¥ deiimio-
kes Zitos veilios kasos, o da-
bar... MNejaugi ir nepadary-
siu barometrol — paskendes
nelinksmose mintyse, pédino
Algiukas vieskeliu namo
Tvanku... MNeimoniikai tvan-
ku. Mé nepajuto, kaip prise-
do pailséti kuplios liepos pa-
vesyje. Uiverte galva... O
dangus mélynas, Ir paukséiai.
Gera jiems! [méiau ir pasi-
gauciau kurj. Paskui, finoma,
paleisciau, Ir staiga apstul-
bo. Prisiminé... Juk jo drau-
gal stato maius modeliukus,
kurie taip pat skrenda kaip
paukiciai. O jis, kvailys, pli-
kiasi su tuo baromelru. Nutar-
tal MNuo 3ios dienos jis liau-
sis  ieikojes nelemtojo ilgo
plauko, statys modelius, skrai-
dins juos, groiésis jais id
iemaes.

Taip Kapsuko rajono Plu-

tiskiy vidurines mokyklos
techniky birelyje  atsirado
dar vienas aviamodelistas

Algis Virbickas. Nepraéjo ne
poros menesiy, ir jis visitkai
pamirio baromefrg — konst-
ruoti maiycius sklandytuve-
lius jam dabar buvo daug

jdomiau. Kazin, ar tada bent
kartg pamane, kad po keleto
mety grakitis sklandytuvai,
kuriy modelius jis dabar taip
kruopiciai ruoiia skrydiziui,
nes ii padangiy keliais, o
krating uilies nepaprastas ir
nepasotinamas erdves ir lais-
vés jaus.rnas Ir jau tikrai ne
tik pats Algis, bet ir kiti
nepagalvojo, kad itai dian-
dien jis lydés | pirmag skry-
dj padangy paviliotus jau-
nuolius, mokys juos didelio
ir sunkaus meno — seiminin-
kauti padangéje.

— Kaip tapau sklandytoju?
Baigiau mokykly, atsisveikinau
su modeliais ir fvirtai tikéjau
— basiu lakiinas. Tadiau taip
jau wviskas susikloste, kad ta-
pau ik'ﬁﬂdyTO[u Ar gd|||uo-
si? Su svajone visada graudu
skirtis. Juo labiau, kai esi
jnfikejei, kad ii buvo wvieninte-
lis ir didZiausias tavo troiki-
mas. Bel ar maZesnis diiaugs-
mas justi, kaip tavo rankoms
paklista milZinitkas paukstis,
kaip nenoriai stichija pasi-
duoda tau — tavo valiai, ta-
vo patiréiai. Tokiomis akimir-
komis tikrai pamiritu, kad
kaikada troikau tapti lakiinu,
— pasakoja  Algis.

Dabar jis — pirmo aiskyrio
sklandytojas, vadovauja Pa-
neveifioc aviacijos sporto klu-
bui, fiemet neakivaizdiiai
baigia LDAALR Kalugos
Centring aviacijos mokykla.

1970-ieji — tai Panevezio
aviacijos sporto klubo atgi-
mimo metai, o Algiui Virbic-
kui — savarankisko ir neleng-
vo kelio pradiia.

— Kaq ai radau, atvaiiaves
dirbti?! Gausy bir] fauniy wy-

ry, norinéiy Sklﬂidf+i| ir treje-
tq suplysusiy parasiuty, —
iypsodamasis prisimena Algis.
— Pasikalbéjau  su wvyrais, ir
supratau — ziebsim! Su to-
kiais nepraidsiu,
Nepastebimai prabego vie-

neri metai. Dabar paneve-
ziskiai jau  turi Blaniky",
wPajoriegiy”, kurivos iivelka

lektuvai JAK-12. Atsirado ir
autoidvilktuvy, traktoriy, aute-
masiny. l$augo angaras, ga-
mybines patalpos, kurias sta-
te patys sklandytojai. Kas tie
vaikinai ir merginos, kiekvie-
ng laisvalaikio valandg auko-
ja aerodromuil

— Misy profesija — inii-
nieriai, pasaukimas — sklan-
dytojai, — sako jie. Tai ne
visai taip. ,Publika" ¢éia la-
bai jvairi — inZinieriai, labo-
raptal, moksleiviai.
= — Troksta tik aktoriy, —

juckauja sklandytojai. Klubas
vienija 40 aviacijos entuzias-
hy. Per metus paruosta 14
frediojo ir 4 antrojo atskyrio
sportininkai, 4 instruktoriai vi-
suomenininkai. Klube auaqa
perspekiyvus sklandytojy bi-
rys — tai Stasys Pileckas, Si-
gitas Moreika, Jonas Piicikas,
Janina Pecdiulyté, Liuda Stan-
keviciGte ir daug kity

O itai rylt poryt klubo du-
ris pravers nedrasids pirma-
mecial — jauno Paneveiio
klubo atialynas, Teoriniai ui-
siemimal, instruktoriaus nurc-
dymai, ir tas visiems paijsta-
mas virpulys pries pirmagjj
skridimag. MNors ir ne wvienas
skrendi, nors ir su instrukto-
riumi.

Dabar klubui — atokvépis.
SUd.rldyhlv.?u' rado 'rduir_u prie-
globstj angare, ir ieimininkai
trumpam issiskirste.

Paklaustas apie klubo per-
spektyvas, Algis Virbickas al-
sako trumpai, sklandytojiskai
LZiebsiml" Jo nuomone, tai
— svarbiausia.

— O prisimenu, kiek per-
gyvenau deél to ilgo plauko,
kurio reikéjo barometrui, —
mintimis nuklysta | praeit], —

Gal ir gerai, kad jo neradau
— kas Zino, kaip viskas baty
susikloste. Dabar — kitokie

ripesciai, pergyvenimai, sie-
kimai. Klubas auga, tvirleja
jauny ir atkakliy vyry sparnai
Norédiau ir tuo esu jsitikines,
kad netrukus mes taip pat tu-
résime sporto meistry, res-
publikos rinktines dalyviy, re-
kordininky. Kol kas mes —
dar tik atialynas. Stai pra-
bégs penketas meteliy, fa-
da. . .

Gerai, kai Imogus suran-
da pataukimg, kai pajunia
savo darbo prasme, suvokia
jo tikslg, — pamaniau. Ir vel
su iypsena prisiminiau nelem-
tajj barometry. ..

GRAZINA PAYASARYTE
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owLuna-17* buve vienuolik-
fas i§ Zemés paleistas kos-
minis aparatas, mink&tai nusilel-
des Ménulyje. Vienuolika
automatiniy stogiy leidosi di-
deliu greitiu ir suduio Mé-
nulio paviriiuje. Aftuoniolika
automatiniy stoéiy |, Luna®,
«Qrbiter* ir , Apolonal"] vir-
to dirbfiniais Ménulio palydo-
vais, o keturios ,Zondo" tipo
stotys ir ,Apolonas-13", ap-
skrieje Ménul] balistine ftra-
jektorija, griio | Zeme.

Sivo metu mokslininkai ti-
ria Meénulioc grunty ¥ ftrijy
Ménulio viely — Ramybés
jires, Audry vandenyno ir
Derlingumo jiiros. Apie
~Apolono-11** ir ,Apoclo-
no-12* atgabenty Mménulio
grunto pavyzdiiy tyrimus bu-
vo rafyta ankséiau — 1970 m.
»Sparny” Nr. 3, 39 p. Auto-

matas ,Luna-16" algabeno
Zemén apie 100 g Ménulio ¢
uolienos ¥ Derlingume  |i-

ros. Negalutiniais duomenimjp,
cheminé ir mineraliné Zios
uolienos sudétis artima
~Apolono-12* atgabenty pa-.
vyzdiiy [i¥ Audry vanderyno)
sudédiai. Tai tamsiai pilka, |
cementy panadi biri mediia-
ga, kurig sudaro kelefas kom-
ponenty — bazaltai, lauko
ipatai, jvairiaspalviai stiklo
rutulivkai, kai kurie mineralai
ir pagaliau vadinamos brek-
gijos, L y. uwolienos, susice-
mentavusios i3 jvairiy mine-
raly ir vulkaninés magmos.

Taigi, medZiagos tyrimai
neabejotinai jrodé, kad priei
kelis milijardus mety Ménulis
buve audringa planeta. Mil-
finitki  ugnikalniai svaidé |
dangy jkaitusius akmenis ir
pelenus, kalny Zlaitais tekéjo
nuo karifio Ivytinfios laves
sraufai, susiliedami | ugnies
upes, elerus, joras. Tirsti di-
mai ir dulkiy debesys slépé
nesuvaldomai siautéjanéias
gamtos jégas.

Bégo titkstanfiai ir milijonai
mety. Vulkanal pailso, | Mé-
nulj émé smelktis kosminés
erdvés 3altis. Jis sustingdé la-
vos eferus ir jiras, sutramdé
|sisiautéjusias gamtos jégas, ir
planetoje pamalu fsivyravo
tyla, kurig sudrumsdave tk
meleority smiigial. |vairiausio
dydiie kesminiai akmenys be
perstojo daulé aimosferos
neapsaugory Ménulio pavirsiy.
Toje tolimoje praeityje jy bu-
vo nepalyginamai daugiau,
negu ‘fiandien. Dabar Ménulis
su stambiu meteoritu susiduria
labai retai. O tada, kai plane-
tos buve ks tik susidariusios,
erdvéje buvo pilna milkinii-
ky skraidanéiy uoly, suirusiy
planety gabaly ir nuolauiy.
Didiiuliais greitiais lekiangios
uolos smogdave | Ménulio
pavirfiy, sukeldave sprogimus
ir stingstantios lavos paviriiu-

MENULIS

TIRIAMAS TOLIAU

je iEmuidavo milZinitkus kra-
terius. 1§ jy kartais iZsiverida-
vo poiemio jégos, ir skysta

. lava padengdave naujus ple-

tus. Taip vidinés ir iorinés
jégos formave misy Zemés
palydovo landiafty. Per tuos
trejus-ketverius milijardus me-
ty, prabégusiy nuc to laiko,
kai lava visifkai sustingo, Mé-
nulyje neliko né vieno plote-
lio, kurio nebity iSrausg me-
teoritai. Dabartiniai Ménulio
akmenys — laves nuolau-
fos — atsidiré pavirfiuje tik
déka meteority, kurie séte nu-
séjo Meénulj kraterials.

Me vien ugnikalniai ir me-
teoritai formave Ménulio pa-
virfiy. Jiems falkininkave fal-
tis ir karftis. Maktj Ménulyje
—150°C, dieng —130°C. Ir
faip temperatira kaitaliojasi
fimius, tokstanéius, milijonus
mety. Cia negailestinga Saulé
dvi savaites kepina uolas, ¢ia

vél dvi savaites Ménulio
gruntas braika nuo ledinio
kosminés erdvés alsavimo.

Uolos ilgainiul neiflaiko tokio
bandymo — irsta, trikinéja,
byra. Didelés reikimés turi ir
Saulés wvéjas — i misy
tvaigidés iflékusiy elementa-
riy daleliy ir atomy branduo-
liy srautas. Taip vyksta Ménu-
lio korozija. Ir nors Ménulyje
néra neli vandens, nei oro,
virfutinés akmeny dalys ryi-
kiai suapvalintos.

Dél meteority smigiy Mé-
nulio pavirfivje vyksta sudé-
tingi procesai. Pirmiausia, vi-
sa meteorito masé virsta ga-
rais ir sukelia sprogima, ku-
rio metu ifmuiama ducbhé —
krateris. Be to, sprogimo vie-
toje  temperatira  pasiekia
tikstangius laipsniy. Dalis Me-
nulio mediiagos ifgarucja ir
pasklinda tarpplanetinéje erd-
véje, dalis suskystéja ir stik-
liniy rutulivky pavidalu igsi-
barsto aplink sprogimo viety.

Stai kodél maidaug vieng
treédalj mMénulio dulkiy suda-
ro milimetre daliy dydiio
jvairiaspalviai  stiklo karoliu-
kai. Sprogimas toli aplinkui
iisvaido stambesnes Ménulio
voly nuolauias. Manoma, kad,
krifus stambiam keliy takstan-
giy tony meteoritui, susidaro
keliasdedimties kilometry
skersmens krateris. Sprogimo
metu Ménulio uoly gabalai
gali [glakstyti per tikstaniius
kilometry. Tai rodo ryskis
spinduliai, eing nuo kai kuriy
dideliy krateriy. Ticho krate-
rio spinduliai dengia visq
Ménulio pusrutul].

Tatlau nereikia manyti, kad
visos Ménulio praeities pa-
slaptys jau iaiikintos. Kai ku-
riy mokslininky nuomone, da-
bar pénulis uiminé dar dau-
giau mijsliy. Jei mes neblogai
jsivaizducjame Ménulio isto-
rijg per pastaruosius tris mili-
jardus mety, tai visitkai neaii-
ki darosi ankstesné jo praei-
tis. Kaip jis atsirado: ar susi-
daré karfu su Zeme, ar prisi-
jungé prie jos véliau! Kokia
jo vidaus sandara ir tempera-
tiral | fivos ir kitus klausimus
bus galima atsakyti, tik nuo-
dugniai iftyrus medliagy I3
jvairiy ménulio paviriiaus vie-
fty — ne tik lygumy, bet ir
kalnyny. Tai turés atlikti tary-
binés automatinés ,Luna’ fi-
po stotys ir  pilotucjami
~Apolono* tipo laivai. Antai,

~Apolonas-14" stengsis pa-
siekti  tiksla, kurio sieké
~Apolonas-13"": astronautai

Alanas B3epardas ir Edgaras
Mitéelas mégins nusileist u2
20 km nuo Fra Mauro krate-
rio. Tikimasi, kad Zioje Ménu-
lio srityje pavyks rasti uolie-
ny, kuriy amiius siekia 4—S35
milijardus mety. ,Apolo-
no-14" astronautai Ménulyje
tada panaudoti ftransporto
priemong — dvirat] karut]

prietaisams ir maifams su Mé-
nulio gruntu velioti. Astronau-
tas MitZelas pirmakart atliks
seisminius eksperimentus —
susprogdins |vairiose vietose
aple 20 pirotechniniy uftalsy
ir stebés, kalp svyruoja Mé-
nulio gruntas. 1971 m. vasa-
r§ ,Apolono-15* asfronautal
Deividas Skotas ir Dieimsas
Irvinas numato nusileisti ¥iau-
riniame Ménulio pusrutuly-
je — ten, kur baigiasi Apeni-
ny kalnynas ir Liety jira su-
sisiekia su Giedros jOra, t. y.
netoli tos vietos, kur atminti-
ng 1959 mety rugséjo 14 die-
ng pirmg karta ¥monijos istori-
joje tarybiné autematiné sto-
tis ,Luna-2* pasieké Ménulio
pavirfly. Jie pirma karlg atliks
keliong pe Ménul] specialiu
visureigiu, kuriuo naudosis ir
sekanéios |,.Apolono-16, 17 ir
18] ekspedicijos. Tai 3,2 m
ilgio ir 1.8 m ploZio akumu-
liatoriais varomas elektromo-
bilis, kuriuo galés valiuoti du
astronautai, veltis 45 kg prie-
taisy ir 30 kg Ménulio grunto.
Bendras pakrauto visureigio
svoris — apie 180 kg. Ener-
gijos atsargy pakaks Ménulic
pavirfiumi  nuvaiivoti mai-
daug 120 km, taéiau prakfis-
kai numatoma wvaiinéti dvigu-
bai matesniais nuotoliais. Di-
diiausias greitis — 14 km val.
Kol bus [sitikinta visureigio
patikimumu, astronautams ne-
bus leidiiama nuvafiueti nuo
nusileidimo vietos toliau kaip
5 km. sugedus maiinai, i§ to-
kio nuotolio | nusileidimo ka-
bing asironautai galéty gritti
ir péstiomis.

Avarija, igtikusi artéjant]
prie Ménulio .Apolong-13"
1970 pavasarj, akivaizdiiai
parodé, kad pilotucjami kos-
miniai skrydiiai dar labai pa-
vojingi ir todél biitina sukurti
tarptauting  kosmonauty gel-
béjimo tarnyba. Zeméje turi
nuolat stovéti startui paruoi-
fos raketos su specialiomis
gelbéjimo  jgulomis. Svarbu
taip pat, kad visy valstybiy
kosminiai laivai turéty unifi-
kuotus sujungimo  mazgus,
t. y. kad prie tarybiniy laivy,
reikalui esant, galéty prisi-
jungti amerikiegiy laivai ir af-
virkitial. To siekdami, JAY
Macionalinés aeronautikos ir
erdvés tyrimo  valdybos
atstovai ir Taryby Sajungos
kosmonautikos spécialistai jau
pradéjo derybas dél kosminiy
laivy sujungimo mazgy uni-
fikavimo. Reikia tikéfis, kad
tai yra platesnio abiejy galin-

giausiy kosminiy  valstybiy
bendradarbiavimo, firiant ir
jsavinant tarpplaneting erdve.
pradiia.

EDMUNDAS MEISTAS

LTSR MA Fizikos ir
matematikos instituto
astraflizikos sektoriaus wvyr.
intinierius
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Vasinglono aerodromas (vaizdas & viriaus)

ATEITIES
AERODROMAS?

Kaip ir kiekvienas lektuveo
vadas, turiu  megstamiausius
aerodromus. Pavyzdiiui, visa-
da malonu skristi j Skiphole
(Olandija). Jokio susigradimo,
puikiai jrenglos patalpos, pa-
slaugis  tarmautojai.  Sakau
qiokio susigridimo”. Tai sa-
lygitka, Aviacija vystosi taip
sparciai, jog, ZiGréek, nuskri-
des | ta palj aerodromg po
mety kity, sunkiai jj beatpa-
#insi. llgai tenka sukti ratus
viré aerodromo, kol gauni lei-
dima tupti.

Kelioné lékiuvais siandien
viena ii nepavojingiausiy. Pa-
vyzdZiiui, Pranciizijoje kasmel
autokatastrolose iliva 15
tikstanéiy ir daugiau kaip
300 takstanciy sunkiai suiei-
dziami, Joros laivy katastro-
fose kasmet fdva daugiau
kaip 20 takstanciy, o lektuvy
katastrofose — maidaug 3.5

32

tikstanéio  keleiviy. 2odiiu,
skraidyli Zymiai saugiau, ne-
gu plaukti laivu ar wvaziuoti
automobiliv. 2000 metais lek-
tuvais bus perveiama 34
visy kelejviy ir kroviniy
Bet jau 3siandien lektuvams
aerodromuose ankita, Ypaé —
Amerikoje.

...Priet akis tarsi miliinis-
kas kilimas iSsivyniojo Niujor-
kas, I§ Europos, Kanados,
Lotyny Amerikos, Afrikos, va-
kariniy salies pakranciy mies-
ty alskrenda léktuvai ir, lauk-
dami leidimo topti, lyg biéiy
spiedius suka ratus virs tarp-
tautinio Kenediio aerodromo.
Siame spiediuje , Boeingai”,
Duglai®, JKaravelos”.
Laukiame, kada galésime ner-
ti temyn | rusvai gelsva rika
amzinai tvyranij virSi Niujorko
Prancizy ir angly lekiuvuose
dabar jau paimama triquba

vyno ir utkandiiy atsarga.
Reikia padeéti keleviams trum-
pinti ilgas laukimo valandas.

Kenediio aerodrome ne fik
sunku nusileisti, bet ir pakilh
Kartais starte susirenka po
3I0—40 oro milfing. Kas minu-
te cia nusileidiia ir pakyla
lektuvai. O per metus i3 Ke-
nediio aerodromo iiskrenda
ir atskrenda 25 milijonai ke-
|Elurl_j,

Miujorko aerodromg pralen-
kia Cikagos, kuris kasmet ap-
tarnauja daugiau kaip 27 mili-
jonus keleiviy. Po jo — Los-
andielo — 17 milijony, San-
fransiska — 12 milijony. Eu-
ropoje tokio pajéegumo aero-
(‘,frOITIu kal IiaS néra,

Miujorko, Cikagos, Losan-
dielo, Sanfransiske aerodro-
muose kelejviy aptarnavimo
technologija beveik tokia pa-
i, Yra teleskopiniai irapai.
Nereikia autobusy, elekiros ve-
iimeliy ir ki. Taciau ir tai —
jau vakarykites dienos aviaci-
jos patangos technika.

. Kal 1968 m. buvo ati-
daryta tiesioginé trasa Mask-
va—Niujorkas, ai dalyvavau
ne tik techniniame, bet ir va-
dinamame reklaminiame reise.
Tada, dvi valandas lauke Ke-
nediio aerodromo prieigose,
pablogejus orui, pasukome |
Vaiingtona.

Visas 50 skrydiio minudiy
po sparnais plytéejo bekraite
iviesos jora. Sunku nuslatyti,
kada baigiasi viena ir kada
prasideda kita gyvenviete.
Bet klaidiioti nereikejo. Lauk-
ti taip pat. 15 karto gavome
leidimg tapti, ir greitai misy
IL-62 ratai paliete tarptauti-
nio Daleso aerodromo beto-
ng. Sis aerodromas — moder-
niskiausias pasaulyje. Dauge-

lis specialisty laika jj ateities
aerodromu. Seniai noréjau su
juo susipatinti.

Graiiai atrodo aerodromas

naktj, skendjs iviesose. Pats
aerouosto pastatas panasus |
tarptautinj parodos paviljona.
Ne kiek ne matiau jis patiko
mums ir dieng — ne tik sa-
vo architektlra, bet ir jrengi-
mu. Ciatrys kilimo ir fipimo ta-
kai, kurie eksploatuojami kar-
fu. Du 50 meiry ploéio takai
po 3,8 kilometro nusitgsia
diaurés ir piety kryptiml. Tarp
jy — aerouosto pastatas ir
lektuvy techninio aptarmnavimo
peronas. Trecias kilimo ir tipi-
mo takas 3,3 kilometro. Jis nusi-
driekia vakary ir ryty kryptimi.
Nutdpes lektuvas pasuka pa-
qgalbiniu taku ir i8 karto at-
siduria prie techninio aptar-
navimo galerijos beveik uz
800 metry nuo aerouosto, kad
varikliy gausmas  nedrumsty
keleiviy ramybes. Beje, pavy-
détinai  jrengtas ir aerouos-
tas — poilsio kambariai, ba-
rai, restoranai, kioskai. Pries
pagrindin] aerouosto  pasia-
tg 10000 viety automobiliy
aikitelé, kurioje keleiviai pa
lieka save masinas. Jos cia ne
tik saugomos, bet ir patikrina-
mas jy techninis stovis, o ke-
leivio grjzimo dieng bakas
pripilamas benzino — sesk,
nuspausk starter|
tiuok namol
Prie lektuvy keleiviai iive-
fiojami specialiais aulobusais
salonais. Viename tokiame
autobuse telpa 90 keleiviy
Jame — kondicionuotas oras.
13 autobuso keleiviai specia-
liu liuzu pereina j léktuvo
salong. Tai labai patogu. Vie-
nas autobusas salonas sveria
38 tonas. Jo ilgis — 18 met-
ry, plotis — 5 metrai, auki-
tis — & metrai. Kitokiy trans-
porto priemoniy aerodrome
nepamalysi. MNera net aulo-
cisterny. Lekluvy bakai pripi-
lami benzino i3 specialiy po-
jeminiy benzotiekiy. Bagazas
| lektuvus atgabenamas grei-

Ir ramus. va-

Apvalaus aerodromo schema

{ — kilima ir tapimo faias; .?—pa-

galbiniai takai; 3 — automaobiliy kelias po kilimo-tipimo takais;

4 — lektuvy stovejimo aikiteles; 5 — pagalbiniai pastatai ir anga-
rai; & — vidinis kiemas; 7 — aerouosto pastatas ir vadovavimo
bokitas



taeigiu poieminiu transporte-

odromas kas-
ptarnauja 4
ljonus o kal rei-

g, — dugu »el

keleiviy,
daugiau

kvoje nereikia kol kas
i leidimo tdpt, kaip Miu-
Musy salies sostineg tu-
keturs aerodr 5. Po
ceriy mety Maskvos aero-
kasdien tfures aptar-
thkstanciy k

print  iSvengti

es, kalp Niujorke,
ujy aerodromy. ,Aeropro-
ekto” |nstitute rucdiami ]
Tadiau  aerodro-
brangus ir daug kai-
Sfrl'lrl-,f‘_- Todel
baty galima
deiimtmedcius.
teisingal idspreshi §] ui-
davinj zinoti, kokiais
ektuvais skraidysime ateityje,
pvz., 2000 metais! Be abejo-
tada
skrendanciy net 10 tiks-
kilometry per valanda
S, Taciau bus ir tokiy,

orke

AERODINAMIKA — moks-
las apie oro ir kity dujy ju-
déjima, taip patl apie jy po-
velkj aptekamiems kinams.
Aerodinamika jgijo nepapras-
ty reikime, vystantis aviaci-
jai ir turbiny gamybai, projek-
tuojant sudétingus iniinerinius
statinius. Aerodinamika — 8
esmés  vieningas mokslas
skirstomas | fris disciplinas:
teoring, eksperimenting ir tai-
komaja.

AERODINAMINE KOMPEN-
SACIUA — jrenginys, matings
aerodinaminiy jégy wveiki-
bus I(F_!ll;‘l'r'lr'lll,f lek- mg léktuvo wairams ir pa-
lengvings lakino darba. Di-
déjant skridimo greidiui,
faip pal priklausomai nuo

orafinial
mas —
nuajantis
bu, kad |j

pioatuot

sVar-
ehs-
Mo-

reikia

skris 1000 kilometry per léktuvo dydtio 7 .erﬁdi!“““‘
valanda ir maiesniu greidiu. “’_rtﬂ"pe““"ius reikimé
Tad koks bus ateities aero- didéja. Aerodinaminé kom-

pensacija veikia faip; léxtuve
vairo [elerone] sukimosi adis
Pt PR I, pasisienka atgal nuo priefaki-
Apvalios  formos nés jy briaunos. Oro sraute

ukima | ma- poveikj malesnei ploto daliai,
esantiai pried sukimosi adj,
sumatina aerodinaminiy jégy

dromas? Yra daug pasidlymy
r projekty. |domi amerikieciy
pateikio
schema.
aerodromas
plotg,
jprastinis

tesn)
dydiio

negu tokio pat
aerodromas

Buvo atlikti ir bandymai. La momentas, atsirandas, atlen-
Ednai |-.i|dr:|vr.'J ir hrpdiﬁrr.'.' au ti."' 'ﬂlr‘ lfbﬂ EIEH}II*.
tomobiliy treke, kurio AERODINAMINIS VAMZI-

Vi
rnmas | cenfrg — 15 Visi
bandytojai paiymejo, kad, ky-
tupiant tokiame freke,
fymiai pageréjo skersinis |ek-
tuvo pastovumas. O gal ap-
valiam aerodromui ir priklau-
so ateitis]

DIS — laboratorinis jrenginys,
kuriame sudaromas oro sraufas,
kad bity galima eksperimen-
tais tirti reiSkinius, atsiran-
danéius tada, kai oras apteka
kietus kiinus. Kadangi oro da-
leliy judéjimas, aptekant kid-
nus, labai sudétingas, techni-
kos keliamy praktiniy uidavi-
niy, kaip oro pasipriefinimo
dydis, jo slégimo pasiskirsty-
mas kiino paviriiuje, negali-
ma iispresti grynai matemati-
niu bildu. Todél plagiai papli-
tes eksperimentinis metodas,
kuris, remiantis bendrais me-
chanikos désniais, jgalina at-
likti tyrimus sumagintais mo-

ant ar

ki Siol mes kalbéjome apie
aerodromus atviroje vietoje.
Bet dabar ne taip lengve arti
dideliy miesty rasti ne maies-
ne kaip 5 kilometry ilaio aiki-
tg. Angly ir olandy infinieriai
tam panaudojo |jlros pakran-
tes. Japonai |
irenge aerodroma ant supilto
grunto. Atrodo, turety matiau
plaukiojantys aero-

Tokijo |la e

ainuoh

dromai, Vienas tokiy jrengia- deliais laboratorinémis saly-
mas Temzes delioje gomis.

Plaukiojantis aerodromas Siuolaikinio aerodinaminio
tai lyg didiiulis plaustas is vamzdiio prototipg sukiré

tusc¢iaviduriy gelibetonio blo-
ky. Kad betonas nepraleisty
vandens, jo paviriiy sidloma
padengti  polistirolu.  Vilio-
janti perspekiyva tureti tokius
aerodromus Sofyje, prie Bai-
kalo eiero, o niujorkie-
ciams — prie Hudzono.

K. Ciolkovskis 1897 m. Vé-
liau jis buve iivystytas N.
Zukovskio darbais, kuris 1902
—1910 m. pastaté keleta
vamzdiiy su labal tolygiu oro
srautu.

Aerodinaminiame vamzdyje
sprendiiamy klausimy ~ ratas
labai platus. Jo pagalba ga.
lima surasti tinkamas léktuvo
daliy — sparny, uodegos, lie-
mens, oro sraigto — formas,
patikrinti, ar teisinga léktuvo
schema ir proporcijos, idirti

Ateities aerodromas? Koks
jis bus, parodys tik rytdiena.

Taryby Sajungos Didwyris
P. MICHAILOYAS,

TSRS nusipelnes lakdnas

jo patvarumg ir manevringu-
mg, sparny ir uodegos virpe-
sius, nustatyti apkrovimus, ku-
rie veikia léktuvo konstrukci-
jos elementus ir ki

AERODINAMINES SVARS-
TYKLES — priefaisas, kuris
mafuoja jégas ir momentus,
veikiantius léktuvg arba jo
modelj, bandant juos aerodi-
naminio vamzdlio oro sraute.
Siuolaikinés aerodinaminés
svarstyklés — tai sudétingas
elekirilikuotas agregatas, ku-
rivo visi matavimo procesai
atliekami automatitkai.

AERODINAMINIS KOEFI-
CIENTAS — bematis daugik-
lis formulése apskaigiuoti
jégai ir momentui, kurie wvei-
kia ore judantj arba oro sro-
vés aptekama king. Kai ku-
riais atvejais aerodinaminis
koeficientas randamas mate-
matiskai, kartais randamas i3
natiiriniy bandymy, bet dai-

niausiai nustatomas, bandant
modelj aerodinaminiame
vamzdyje, kur bandomasis

modelis pastatomas ant aero-
dinaminiy svarstykliy, matuo-
jantiy aerodinaminiy jégy ir
momenfy komponenfus. Pa-
prastai aerodinaminis koefi-
cientas vaizduocjamas kreivé-
mis, pagal kurias galima at-
likti aerodinaminius léktuve
apskaitiavimus, f.y. nustatyti
jo dydj, esant tam tikram skri-
dimo svoriul, apskaifiuvoti rei-
kiamg variklio galingumg, nu-
stalyti aukitio lubas, didZiau-
isiq :kridlmo bei tipimo greit|
r LL

AERODINAMINIS APSKAI-
CIAVIMAS — toks apskailia-
vimas, kuriue nustatomos lék-
tuvo skridimo charakteristikos:
skridime  greitis, pakilimo
greitis, aukifio lubos, skridi-
mo folumas ir frukmé.

Pirmg karty aerodinaminis
léktuvo apskaitiavimas buve
ifdéstytas 1911—1912 m. N.
Zukovskio paskaitose apie
teorinius skraidymo pagrin-
dus. Ypaé plaZiai aerodinami-
nio apskaitiavimo klausimai
buvo iBvystyti pe DidZiosios
Spalio socialistinés rewvoliuci-
jos tokiy mokslininky kaip V.
Yetéinkino, V. Pyinove ir ki-
ty darbuose. Siy darby déka
aerodinaminis apskai¢iavimas
jgalina nustatyti léktuve skri-
dime duomenis tokiu tkslu-
mu, kuris patenkina visus
praktikes reikalavimus.

AERODINAMINIS STABDYS

kurio
pagalba lakiinas gali Zymiai

— priefaisas léktuve,

padidinti oro pasiprielinimo
iégq léktuvo skridimui ir tuo
biidu sumaZinti skridimo grei-
tj. Aerodinaminis stabdys
naudojamas bombonediuose,
kurie bombarduoja pikiruoda-
mi, kad biity galima suma-
Zinti pikiravimo greitj, prail-
ginti jo laikg ir tuo bidu
lengviau nusitaikyti j tikslg,
taip pat reaktyvinivose nai-
kintuvuose, kad bity galima
sumakinti  skridimo  greitj.
Aerodinaminis stabdys nedaro
jtakos léktuvo grei¢io maii-
nimui tupiant.

AERODINAMINE KOKYBE
— léktuve sparny keliamo-

sios jégos santykis su oro
pasipriedinimo jéga. Aerodi-
naminés kokybés gerinimas

padeda didinti léktuve skridi-
mo folumg ir didiiausia pa-
siekiamg aukitj. Aerodinami.
nés kokybés dydis priklauso
nuo kampo ftarp léktuvo ju-
déjimo krypties ir sparno sty-
gos |atakos kampo). Didinant
§j kampg nuo nulio, aerodi-
naminé kokybé didéja, pa-
siekia savo maksimalia reiks-
me¢, esanit vadinamajam op-
timaliam atakos kampui,
lygiam 6—10°, o po to makié-
ja. Maksimali léktuvo aerodi-
naminés kokybés reikimé di-
déja, pagerinus jo aptekamu-
ma ir padidinus sparny ploto
santykj vidutiniam jy stygos
ilgiui. Naikintuvy aerodinami.
nés kokybés dydis siekia 3
—B, bombonediy ir keleivi-
niy léktuvy — 12—18.

AERODINAMIMIS PASIPRIE-
SINIMAS — jéga, afsirandan-
ti, esant santykiniam kiino ir
oro judéjimui. Trinties jé-
ga ir slégime jéga, veikian-
¢ios nuo srauto pusés kiino
pavirfiy, duoda tam tikrg af-
stojamajg, kuri vadinama ae-
rodinamine jéga. Aptekéda-
ma simetritkus kinus, nu-
kreiptus save simefrijos afimi
| srauty, §i jéga taip pat nu-
kreipta j srauty. Siuoc atveju
ji wvadinama aerodinaminiu
pasipriefinimu.  Aptekédama
nesimetritkus kiinus arba ki-
nus ,esanfius kampu j srauts,
§i jéega pasvirusi j srauty.
Siuo atveju i  pasiskirsto
srauto kryptimi ir statmenai |
ji. Kemponentas srovés kryp-
timi bus frontalinis kino pa-
siprielinimas, o komponentas,
sfatmenas srovel, wvadinamas
keliamgja jéga.
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Antanas Jankus

kau. ..

15 dio kiemo anksty ryta
skuba Antanas Jankus aero-
drome vejos pakraiéiu, kur jo
laukia lektuvai. Kiekvieng ryt-
metj dar snaudifiant] miesta
kelia i5 miego skardus varik-
liy gausmas — tai Jankaus
brigados aviatechnikai prade-
da darba dieng. Dar negreit
prie aerouosto sustos taksi
atveies pirmajj keleivj, o
technikai jau 3Zildo wariklius,
bando juos. Paskui jlinde"
i wariklj, kantriai apiitrineja
kiekvieng agregaty, smulkiau-
sig detale. Sekmingg skridi-
mq uitikrina kruopitus darbas
itemeje, reikalaujantis daug
finiy, patyrimo ir ripescio —
juk nuo tavo darbo priklau-
so Imogaus gyvybe.

— Pavasaris neskuba iie-
metl, vésoka dar, — vel kvie-
éia | vidy seimininkas.

Jaukds kambareliai, balta
staltiesé, gélés. Tiksi  laik-
rodis su ufraiu: A, Jankui,
paiymint Lietuvos civilinés
aviacijos 25-metj”. Gal pa-

kalbasime apie aviacija’

— 1931 metais buvau pa-
jauktas | privaloma karing
tarnybag.

Tada wvaiking ir patrauké
lektuvai, Tapti lakinu tais lai-
kais nedaug kas tegaléjo. An-
tanas noréjo perprasti tas
gudrias maiinas. Doméjosi, o
darbitumo jam niekada ne-
triko. Tada jam ir pasidle
mokytis mechaniky mokyklo-
je.

— Warikliy teorijg ir jy
eksploatavimo kursa deésté Jo-
nas Mikenas, — prisimena A,
Jankus. — Mums jis buva le-
gendos iEmogus, o i tikryjy
— paprastas, neiipuikes. Da-
bar ] visi Zino kap kerami-
ka, o tada jo skridimais ia-
vedavomes.

Baiges mokslg, Antanas pa-
siliko Kauno aerodrome, Ta-
da |is jau gerai Zinojo wvisus
to meto léktuvus. Ruoidavo
juos skridimams. Veliau tar-
navo 6&-ojoje aviaeskadrileje
Kaune, o 1938 metais— Pa-
rieveiyje, kur i5 G-osios ir
8-osios eskadriliy buveo su-
daryta aviacijos grupe. Daug

VIENO GYVENIMO TAISYKLE

Mesunkial surandu Dami-
jonai¢io gatve. Ramus Alek-
soto kampelis. Po Ziemos ge-
ria drégme pavasaréjanti fe-
meé. Kazkur amsi Suo. Mojuo-
damos mokyklinemis  kupri-
nemis, skuba dvi mokinukés.

A3 nenoriu skubéti, Letinu
fingsnj. Jauéiuosi, tarfum ei-
élau j aviacijos muziejy, kur
sklaidysiu  pageltusius  istori-
jos puslapius, o gal | skirtin-
gy karty susitikimg paklausyti
gery tevitky fodiiy, o gal |
kokia nepaprasty mokykla,
kurioje vielo] matematikos
mokoma gyvenima taisykliy,
kurioje wvertinama ui saZing,
pareigg, Iitikimybe.

Einu pas Antang Janky. Se-
nial laukiau iios dienos. Gal
biit, fodel man nedrasu.

S§tai ir devintas numeris.
Praveres vartelius, kieme su-
tinku Seimininka.

— Kaip suradotel Praiom

| widy, — kviedia, alremes
gréblio koty | stora obels
kamieng. — Obelis iiandien
pabaltinau, senos, bet dar

kas antri metai duoda derliy
Pavasaris... Pavalysiu, sa-
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— Pakalbésim, jei reikia,
— iypsosi Seimininkas.

Reikia, labai reikia, dede
Antanai. Ui tai, kad visa gy-
venima atidavete lektuvams,
kad jusy rankas ir Sird] jie
jaugia jau keturias deiimtis
mety. Manau, sutiks su mani-
mi tie, kurie paZjsta 3| kuk-
ly, pareigingg iImogy: Mors
galvg jau seniai puoiia si-
dabras, jaunieji galety pavy-
deti jam Zvalumo. O darbas
nelengvas: gedimai, kuriuos
sunku ne tik pataisyti, bet ir pa-
stebati, didele atsakomybé.
Tokia jau lechnike dalia. Kar-
tais nebera vietos romantikai.
Kiekvienas jq savaip supran-
ta, ir, gal bat, daug kas iiei-
na del to lengvesnés duonos
ieskoti, O tiek mety dirbusio
aviatechniko, kaip Jankus, ne
tik Kaune, bet ir visame Lie-
tuvos aviatoriy bidryje nerasi.
Ir kaip dirbusio: vien padeé-
kos, garbés raitai, medaliai,
ordinai.

— Dede Antanai, kokie
buve pirmieji jOsy Zingsniai
aviacijoje!

jaunimo rinkdavosi | Pajuos-
tés aerodromq — lekluvas ta-
da buvo didelé naujiena.

— Cia sulaukéme ir 1940-
yjy. Atskrido tarybiniai avia-
toriai. Draugiskai juos sutiko-
me, susiinekéjome, nors ir ne-
kaip rusy kalba femokédami.

Rudeniop prie 29-ojo teri-
torinio korpuso buvo sufor-
muota atskira aviseskadrile,
kuriai vadovavao Jurgis Ko-
vas. Sudaryta i Kauno, Siau-
liy, Panevéiio jauly ji per-
skrida | Ukmerge. Aviatoriy
nuotaika pakili. Jie — Raudo-
nosins Armijos gretosel Kari-
né priesaika, kovinio ir po-
litinio parengimo programa,
kariy iiokiadieniai. .

1941 mely birzelio pradiio-
je  Antanas Jlankus kartu su
savo grandimi dalyvavo arti-
lerijos pratybose netoli Pa-
bradés. Kai grandis grifo |
Ukmerge, lemtingas sekma-
dienio rytas buvo jau visai
éia pat. Apie karo pradiig
pranefe pats majoras Kovas.
Jis buvo pirmyjy fadisty ant-
skrydiiy liudytojas. Atskubeé-

jes Ukmergén, paskelbé pa-

vojy. Aerodromas  skubiai
rupéesi karo veiksmams. Jau
degé bombarducjama Jo-
nava,

Anksty pirmadienio  rylq

eskadrile pakilo ir skutamuo-
ju skridimu wviri mediiy ir
sodyby pasuko Pabradés link.
Technikai, sukrove | sunkve-
fimius bdfiniausius aplarmavi-
mo reikmenis, keletq statiniy
benzino, nuskubéjo jkandin,
Taéiau numatytoje vietoje lék-
tuvy jie nerado — sutiko fik
besitraukiandias kariuomenés
dalis. Kariikiai apie eskadri-
le taip pat nieke neiinojo.
Kur ieikoti? Aviatoriai nutare
pirmiausia pavyti besitrau-
kiantj 29-ojo korpuso itaba.
Tada jie dar nenujaute, kad
ir &tabe nieko nesuiinos..
Prie Nevelio, Baltarusijoje,
juos uiklupo pragaritka prie-
io ugnis. Daug auky. Dvi pa-
ros Baltarusijos mifkuose. [i-
likusi  atskirosios eskadrilés
aviatechniky saujelé paleko |
aviacijos baze WVelikije Lu-
kuose. O savosios eskadrilés
taip ir nerado,

— lki Ziol neiinau, kas af-
sitiko majorui Kowvui. Visokiy
gandy sklido, — uitraukia gi-
ly diama.

13 velikije Luky Antanas
Jankus, Juozas Serbenta ir
Jluozas Grigas patrauké |
Maskva, | keriniy oro pajegy
kadry skyriy.

...Laikrodis su wuZratu jau
muse vidurnaktj, arbata ant
stalo atveso. Mes varfome
albumg su senomis nuotrau-
komis ir toliau keliaujame su
dede Antanu jo karo dieny
keliais. . .

— |tartinai mes tada atro-
déeme zaliomis uniformomis,
nors ir su Tarybinés Armijos
antsiuvais, QO ir kalbéjome
nekaip, — 3ypsosi.

Maskvoje wyrai ilgiau ne-
uisibuvo. Specialisty troko.
Antanas afsidGré Krasnodaro
kraste, Armavire, kur buvo
rucéiami lakGnai. Cia jis susi-
paiino su legendiniu PO-2 ir
nesiskyré su juo daugelj me-
ty. Kaukazo kalnuose iis lék-
tuvas buvo nepakeiciamas —
veiiojo maista, ginklus. UZ
pagalbg A. Jankul dékojo
Krymo partizanai. Giliai  at-
mintin jsiréié Slaurés Kauka-
zas — Socis, Suchumis, Tu-
apse. Kal buvo vaduojamas
Krymas, Jankus tarnavo sani-
tarinéje eskadrileje. Per Ker-
¢es sasiaurj jo lékluvas ga-
bendave medikamentus, o I8
fronte — suteistuosius.

— Lektuvo kabinoje ui la-
kino nugaros tik viena sédy-
né, o sédéti i musy keleiviy
retas tegaléjo, todél po spar-
nais i§ abiejy pusiy pritaise-
me gondolas, Ten guldyda-
vome suieistuosius tiesiog su



neituvais. Kartais tekdavo ga-
benti vieng, tada pals gulda-
vau po kitu sparnu,.. del
pusiausvyros, — vél dypso-
damasis prisimena déde An-
tanas.

lis tapo ir sanitaru: pats
neidavo suteistuosius, — kad
greidiau iiskristy, kad daugiau
gyvybiy iigelbéty. O nakti-
mis  neimdavoe miegas, kol,
apiitréjes ir iilandiiojes lek-
tuva, nejsitikindavo, kad jam
nieko netroksta. Rapestingy
ranky prifidrimi, PO-2 patiki-
mal skraidydavo, dainai net
po dvylika valandy per die-
ng. Tada wvyriausybes jsaku
&ntanas Jankus buve apdova-
notas Raudonosios Zvaigidas
ordinu,

lsvadavus Kryma, 5-0ji oro
armija buvo pervesta | 2-3jj
Baltarusijos fronty. llgas ke-
has | Vakarus. Ir éia Antanas
nesiskyre su PO-2.

Pagaliau — laisva Tévynés
temeé. Kovos, vaduojant Len-
kilg, miadiai Ryly Prdsijoje.
Karaliaudiaus paémimas — fo-
kia ftolesné jo koviné bio-
grafija. Pergalés rylo sulauké
Noibrandenburge.

Vel Lietuva, |ikamuota gim-
ting, laukianti darbiéiy ran-
ky. Antanas — civilinés avia-
cijos  Kauno grandies tfech-
nikas. Dar aidint $dviams, jie
su pilotu (vanu Kopylovu ii-
skrido | koldkius, Dirbo, apsi-
ginklave automatais, bet pir-
muosius téviikes hektarus pa-
maitino. Tai buva pradiia, ku-
v wisada sunkiausia.

— Tada masy tebuve ke-
letas. O dabar. .. Kiek lék-
tuwy, koks kolektyvas. ..

Kasmet | aviacijq ateina
jauni  lakdnai. Supraniu jy
diiaugsma, kai klusnus léktu-
vas dainuoja savo daing, o
spadioje — Nemuno sléniai.
Kiek nebylaus pasididiiavimo
padovanoja  lakinui  dangus.
Zinau, kaip labai myli dangy
ieni pilotai. Dangus, kaip ir
menas, pavergia imones.

lankaus brigadoje — jauni
fechnikai. MNe vienas jy sva-
1o0j0 tapti lakanu. Metapo. Ir
ne todel, kad triksta gery
nory ar entuziazmo. Prieias-
tiy daug. Vaikinai megsta

darbg, stengiasi, o iirdyje
neramu — lektuvas éia pat,
o dangus — nepasiekiamas.

Tyli skriauda neduoda ramy-
bes.

Pries kelety mety atejo |
lankaus brigadg vienas vaiki-
nas. |idirba pamaing ir burz-
agina  motoralerj | Prienus.
Vieng vasarg, kitg. Vis neui-
tenka jam dangaus. Panoro
dirbti ten pat, klube, kad dau-
aiau likty laiko,

Brigadininkas Jankus  vi-
saip stengési padeti vaikinui
v patarimais, ir geru ifodiiu.

Jo ropestyje galima buve
jausti jaunystés svajoniy atgar-
sj, nebléstanéig meile dangui.

O  wvaikinas i3 tikryjy nu-
sipelné daugelio dilty odiiy.
Dabar Pranao Vinicko skridi-
mai net seniausiems asams uf-
gniauiia kvapq.

— A$ visada ui jaunimg,
— prisiminiau Antano Jankaus
iodiius, — diiaugiuosi, maty-
damas, kad dirba su ugnele.

O ai iinau, kad pats briga-
dininkas kupinas tos jaunatvii-
kos ugnelés, kad savo pavyz-
diiu stengiasi jiiebti j§ jau-
niesiems.

Karty Biritone aplink suge-
dusj lektuvg sukiojosi lakanai.
Paskambine | Kaung, netruko
sulaukti Jankaus. Gedimo bita
ne ypaé sudelingo, bet lauko
s3lygomis vyrams visg popie-
tg nesiseke jo jveikii. Vaka-
rop léktuvoe wvadas numojo
ranka:

— Laikas, dede Antanai,
vakarienés. Ryt Zioresim.

Pavakarieniave vieibutyje,
vyrai nepasigedo Jankaus, tik
labai nustebo ryts, suiinoje,
kad jy Zirgas jau pabalnotas.
IZmogus negulé | pataly, o
griic prie lektuvo ir dirbo
puse nakties, kol sutvarke.

Netinau, ar iigirdo jis fq
rytg nuoidirdy padékos iodj.
Zinau tik, kad jis apie tai ne-
galvojo. Kitas pasakyty, kam,
girdi, pléiytis, ne karas, ne
gaisras. Taip, ne karas ir ne
qaisras, o jeigu toks kraujas
teka gyslose, jei imogus ne-
moka gyventi sau, jei |is ui-
mirita save, pakluses pareigail

— Dabar bepigu — apra--
iymai, techniné literatira. Kar-
tais nevyksta surasti |, ligos”
— paskaitau, palauiau galva,
namo paréjes. Reikia tik noré-
 { A

Tokia Antano jankaus dar-
bo sékmes paslaptis. Sventas
pareigos  jausmas, iibandyta
sunkiausiuose neganduose ii-
tikimybe pamégtam darbui —
tokia jo gyvenimo taisykle.

Atejo laikas pagalveti ir
apie poilsj, juk ui peéiy —
mety nasta.

— Vasarg jau iieisiu, Mera-
mu bus rytais, varikliams gau-
diiant, bet... — 3ypsosi, tar-
si todiio pritrikes, — kamba-
rivkus  paremontuosiu, sode
krapitysiuos. Gausiu kelialapj,
Kaukazq dabar pamatyti no-
riu, ek mety pragjo...

Ir kodel nenuvaiiuohi, ne-
pailseti? Sidabrinis TU-124 ne-
truks nuskristi ten, kur kadai-
se A, Jankus kovojo ui lais-
vaq Tévyneés padange. Lekiuva
vairuos jauni awviatoriai, kurie
dekingi jam ui ilgamet] trig-
59, kurie supranta jo nerimg,
klausant varikliy gausmo. ..

EDMUNDAS GANUSAUSKAS
aviamechanikas

~SPARNAMS" 15 JAV
Rago inginierius E. JASIONAS

NUOTRUPOS APIE JAV
CIVILINE AVIACIJA

== JAV lakinai jungiasl | ke-
leta arganizacijy. Didzlausia
Iy = lakiiny ir léktuvy savi-
ninky draugija (AOPA), ku-
riai priklauso apie 140 tGkst.
lakiny. Nacionalinel lakd-
ny draugijai (INPA) priklauso
apie 70 takst. lakdny. Be $iy,
dar wvelkia antikiniy® léktu-
vy draugija (AAA), jungianti
senais léktuvy tipals besi-
domintius lakunus. Joje —
apie 5 tOkst. nariy. Ehksperi-
mentiniy lektuvy draugijai
(EAA) priklauso 5 takst. me-
gejy, hurie stato léktuvyus
namie. Talp pat veikia oro li-
nijy lakiny sajunga [apie
25 000 nariy) ir daug kity.

e Jungtinése Amerikos
Valstijose Iléktuvus nuomoja
beveik wisi aerodromail. Dau-
gelis |y turi ir skraidymo
mokyklas, instruktorius, teo-
rinio mokymo kursus. Léktu-
vo nuomos kainos priklauso
nua |eéktuve vertés (modelio,
amziaus, variklio galingumo,
vietovés) ir aerodromo wval-
dzios noro uidirbti. Papras-
tai dvivietis vienmotoris
ltktuvas, kurio galingumas
— 100 AJ, nuomojamas u2
9—16 dol. vienai valandal,
[skaitant benzing ir lakino
apdraudima. Viena skraidymo
su  instruktoriumi wvalanda
kainuoja nuo 12 iki 20 dole-
riy.

MNauji vienmotoriai paprasti
léktuval kainuoja nue 5 ki
8 tikst. doleriy, geresni su
galingesniais varikliais —
nuo 15 ki 25 takstanéiy.
Léktuvo kaing padidina jvai-
rus prietaisal ir radijo |ren-
gimai. Dvimotoriai léktuval
tymiai brangesni.

Naujus lektuvus daugiausia
perha privatios firmos biznio
reikalams. Eilinis amerikietis
daznai pasitenkina naudotu
léktuvu, kuris kainuoja nuo
1000 (ki BOOOD doleriy.

= Lakiinais pradedami mo-
kyti paaugliai, tatiau (ki 16
mety jlems neleidiama
shristi savarankifhkal, Ame-
rikoje madinga, kad jaunuo-
lis arba jaunuolé pirma karta
vienas pakilty 186-3ja gimimo

@ | YILNIY atkeliavo laitkas,
kuriame praneiama, kad Cika-
gos lietuviy aerokiubas, na-
riams padedani, stato dvivie-
ti sklandytuva. Labai susido-
méta ir Broniaus Oikinio , Zy-
lémis*, kurios statomos Lietu-
voje. leikoma body lietuvii-
kiems sklandytuvams impor-
tuoti | Amerikg. Taip pat pa-
geidaujama, kad Lietuvos TSR
Aviacijos sporta flederacija
padéty utjiryje gyvenanfiems
sklandytojams jsigyti Lietuvo-
je naudojamus sklandytuvus
ir idvilktuvg , Herkulesa-3*.
Iki Ziol Amerikos lietuviai
sklandytojai nebuvo susibire
draugén. ISeivijos jaunimg ia-
vi sklandyme masiitkumas Ta-
ryby Lietuvoje.
@® ANTRAKART iibandomas
pranciizy ir angly virigarsio
reaktyvinio keleivinio lékiuvo
~Concorde 001" protolipas
itvysté dvigubai didesnj ui
garsg greitj. Lektuvas startavo

dieng. Skraidyti mokosi ne
tik jauni, bet ir suauge. kar-
tais senyvi fmonés,

Mokinys turi savarankiska
tris kartus pakiitl ir nutapti.
Pa pirmajo savarankitko
shryd2io |is skrenda didesn|
nuotol|: I8 pradiiy su inst-
ruktoriumi, véliau — wie-
nas. Jis supatindinamas su
navigacija, perskridimo pla-
navimu, orientavimusi pagal
temg, radionavigacija ir ho-
munikadija, procediira nelai-
més atvelais,

Véliau lakinas mokinys to-
bulina skraidymo mena,
velksmiy tiksluma, kartu ruo-
fiasi Ir egzaminams rastu,
Po |y gali lalkyti skraidymo
egzaminus. Juos ISlaikes,
gauna laiking lakdno pagy-
mejima, o per 90 dieny ir
tikrajl. Privatus lakunas ne-
gall bati Jaunesnis, kalp 17
mety.

“ Kiekvienas |akbOnas pri-
valo turétl plloto |r sveika-
tos pazymeé|imus, Lakiny
svelkata tikrinti turl teise
apie 5500 FAA patvirtinty
gydytojy. Mokestis ut patik-
rinima — apie 10 doleriy.

Mokiniui ir privatiam la-
kianul batinas 11l klasés pa-
tymejimas, kuris galioja 24
meén, Komercinis lakinas pri-
valo turdéti 1l klasés sveika-
tos patymé|ima (galioja 12
mén.), ore transporte lakunai
— | klasés patymé|ima, ga-
liojant] tik & mén,

-+ llgesniems skridimams,
Ypat per retiau apgyventas
vietoves, patariama uzpildyti
skridimo plana, kuriame 1a-
hiinas nurodo skridimo pra-
diiy, numatoma laika, kada
bus atvykstama | paskirty
:ietq. skridimo mariruty ir
t.

Tok| plana galima uzpildy-
ti FAA |[staigoje tiesiogial,
telefonu arba radijo siystuvu
i% I¢ktuvo, Nuskrides mariru-
ta, lakanas ,uzdaro” skridi-
mo plang, t. y. per radija ar
telefonu praneta artimiausiai
FAA |[staigai apie atvykima
| paskirty wviety. Jeigu atsi-
tikty nelaime, ir lakuanas to
nepadaryty, po keliy valandy
lektuvo Imty ieskoti. Labal
daztnai pasitaiko, kad lakanas
utmirita ,utdaryti® plana ir
be reikalo sukelia aliarmag.

i§ Tulizes aerodromo. i
1 val. 20 min., praleisty ore,
37 minutes jis skride dukart
greidiau uf garsa.

@ IDOMI vagysté neseniai

ivyke Jungtinése Amerikos
Valstijose.  pagrobtes  dvi
Ménulio grunte pavyzdiiy

siuntos, svérusios 13 g. Jos
buve siunéiamos i Hiustono
i Niujorka ir Saude Arabija.
Grobiky pédsaky kol kas ap-
tikti nepavyko.
q KAIP praneia Prancizijos
laikraitis ,.Figaro”, I|zraelyje
kenstruojamas lekiuvas ,,5u-
per-Mirat", kuris bus pradé-
tas naudeti 1971 m, pabaigo-
je arba 1972 m. pradiioje.
§i magina, i§ esmés, statoma
pagal léktuvo , Mirai-111"
brétinius. Kaip finoma, visus
fios maidinos planus praéju-
siais mefais Izraelio slapto-
sios farnybos agentas pagro-
bé 4 Svelcarijos firmos, Kkuri
stalo panaidius lékluvus,
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PIRMIEJI SKLANDYTUVAI LIETUVOIE

Nepragjus né pusmeéiui po
P-1 iibandymo, konstruktorius
A. Paknys nusprendé pastaty-
ti  pirmg Lietuvoje dvivietj
sklandytuvy. Jis buvo pava-
dintas PAGY (véliau — P-2)
ir 1936 m. lapkri¢io mén, ii-
bandytas Midos sklandymo
mokykloje.

Bandomajam skrydZiui P-2
paleistas guminiu amortizato-

riumi. Pilotas skrido ir su ke-
leiviu, ir be jo. Veéliau P-2
vilke léktuvas marirutu Nida-
Klaipeda-Kaunas.

Dviviediu sklandytuvu P-2
treniruodavosi sklandytojai.
Startui jis badavo iivelkamas
automobiliu ir léktuvu.

Sparnai. Pagrindinis sparny
profilis — MAI-NKI-790, P-2
aukitasparnis sklandytuvas. Jo

v formos sparnai paremfi
spyriais.

Sparny atakos kampas, prie
liemens esgs -~ 2,5° toliau
sumaiintas ki —0,5°. Spar-
ny spyriai mediniai, aptraukti
drobe. Priekiné sparno briau-
na iki lonierono ir viduriné
dalis aptrauktos klijuote,

Liemuo ieiiakampis, fermi-
nés konstrukcijos, apkaltas

klijuote. Piloty kabinos be
gaubty, jose yra vietos para-
fiutams, Antrojo piloto kabina
po sparnu, fies sklandyluvo
svorio centru. Vaiiuckles ra-
tukal pritvirtinti prie pavaios.

VYaldymas ir vairai. Sklan-
dytuve wvaldymas sudvejintas,
bei, jeigu reikia, uipakalines
kabinos valdymo vairus gali-
ma atjungti. Paosikio vaire
plotas — 0,89 m®, aukitumos
vairo ir stabilizatoriaus —
2,45 m.

Techniniai sklandytuvo
P-1 duomenys

sparno profilis — MAI-NKI-

-790
Sklandytuvo svoris — 235 kg
Sparny ilgis — 1470 m
Sparny plotas — 200 m
Sparny prailgéjimas — 10
Liemens ilgis — 754 m
|krovimas — 19,25 kg/m¢

Aerodinamine kokybe — 20,
kai skridimo greitis 72 km/val
Maiiausias femejimo greitis
— 0,92 m/s, kai skridimo
greitis 61,2 km/val
Maiiausias skridimo greitis
— 51 km/val
Didziausias skridimo greitis —
150 km/val

ini. VIKTORAS ASMENSKAS




LIETUVISKOS
LEKTUVY
KONSTRUKC1J0S

Sis artimo ivalgymo leékiu-
vas ir lengvasis bomboneiis
laikomas geriausia aviacijos
ininieriaus A. Gustaicio
konstrukcija, kuri buvo sukur-
ta, patobulinus ANBO-1V.
Kaip ir jo pirmtakas, ANBO-
41 yra dvivietis miirios kons-
trukcijos aukitasparnis mono-
planas. liore jis beveik nie-
kuo nesiskiria nuo ANBO-IV,
bet jo variklis fymiai galin-
gesnis, propeleris — trijy
menciy, yra uispamiai. Avia-
toriai 3j lektuvg vadino tri-
menéiu”. Léktuvo prototipas
(Nr.70), pastatytas 1937 m.,
turéjo dviejy mendiy metalinj
kei¢iamo Zingsnio propeler|,
taip pat aerodinaminius va-
Zivokles ralty gaubtus. Seriji-
niu  bidu pastatytos maiinos
(iy buvo keliclika) jau buvo
aprapintos  irijy menéiy pa-

prastais mediniais propele-
riais, pagamintais Lietuvoje.
Sivose  léktuvuose  jrengti

anglitki jvairiy serijy ivaigi-
dinio tipo devyniy cilindry
oru  audinami Bristol wvarik-
liai. VaZiuoklés gaubty buvo
afsisakyta. Serijomis pastatyti
ANBO-41 buvo zymimi tri-
fenkliais bortiniais skaidiais
(pavyzdfiui, 472, 895 ir k).
Jy liemuo ir sparny virius bu-
vo daiomi tamsiai zalia, spar-
ny apadia — meélyna spalva.

Konstrukcinemis ypatybe-

mis, o svarbiausia — greiiu
ir pakilimo laiku — ANBO-41
tymiai pralenke moderniikiau-
sius uisienio ivalgymo léktu-
vus. A, Gustaidio kiriniu labai
doméjosi aviacijos specialistai
(Anglijos vyriausybé uf
ANBO-41 statybos  licenzijg
sidlé visq moderniy naikintuvy
eskadrile).

Pirmg karty ANBO-41 vieiai
pademonstruotas 1937 metais.
Rugsejo pirmgjq trijy lékiuvy
grandis, kuriai vadovavo pats
konstruktorius, skrido mariru-
tu Kaunas—Ryga—~Kaunas, [ki
Rygos jie nuskride per valan-
da.

Lietuvoje 3j lekiuvg fturéjo
kelios oro eskadrilés. Kaune
1939 m. birfelic 11 4 —
aviacijos dieng — ilais léktu-
vais buvo atliekamos parodo-
mosios aukitojo pilotaio fi-
giros. Ty paéiy mety spalio
20 d. ANBO-41 grupé nuskri-
do j iivaduoty Vilniy. 1940 m.
wirimenédiais” buvo apginkluo-
ta Raudonosios Armijos
29-ojo teritorinio 3auliy kor-
puso lietuviy eskadrilé, ku-
riai vadovavo karo lakinas
majoras Kovas. Pirmajg karo
dieng eskadrilé gavo jsakymg
trauktis j ialies gilumq ir per-
sikelti | Gomelio aerodroma.
Taip ANBO-41 sparnus pirma
karty apgaubé karo dimai.

Kai kurie techniniai
duomenys

Sparny ilgis — 13,20 m
Liemens ilgis — 8,80 m
Variklio pavadinimas —
Bristol ,,Pegasus” F |V"
Galingumas — 720/870 Al
Didfiausias greitis 2000 m
aukityje — 380 km/val
Didiiausias greitis 4000 m
aukityje — 350 km/val
Kreiserinis greitis — 260
km,/val
Pakilimo | 5000 m laikas —
12 min,
Variklio
Bristol , Pegasus
Galingumas — 930/1100 AJ

pavadinimas —

Wew

Didiiausias greitis — 405
km/val
Kreiserinis  greitis — 370

km/val
Pakilimo | 5000 m laikas —
? min.
Praktinés pakilimo lubos —
BOOO m
Kuro atsarga — 4 wval.
Ginkluoté:
kulkosvaidiiy — 3
bomby — 200 kg

*—su diuo varikliu pakilo
ANBO-41 protfotipas Nr. 70

"*— su jivo varikliu skraide
serijiniai fio tipo lektuvai.

YYTAUTAS JURKSTAS
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DANGAUS

Kabina, kuria 1969 m. lie-
pos meénesj kosminio laive
Apolono-11"* kosmonaufai
Meilas Armstrongas ir Edvinas
Oldrinas nusileido Ménulyje,
turéjo ,Erelio” emblemy. Su-
galvojes j3 imogus, specialiai
ar atsitiktinai  jireiské seng
tmonijos svajong nuskristi |
kitas planetas ir ivaigides ere-
liu ar kitu milZinitku paukiéiu.

Kodél senovés Imonés ma-
né, kad ereliai gali nuneiti
juos j ivaigidest Erelis suka
lizdg aukitose, sunkiai priei-
namose uolose, skraido auki-
fiau ul kitus paukiéius, todél
geriausiai tiko dievams pa-
siuntiniu, galinéiu atgabenti i3
temés mylimus wvaldovus ir
kartygius. Daugelyje pasaulio
tauty yra ftokiy mity. Bene
vienas i} seniausiy — tai pa-
sakojimas apie mesopotamie-
éiy didvyrj Efana, skridusj
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ereliu | |itaros [Veneros] val-
das. Etanui émusi svaigti gal-
va, ir jis pradéjes praiyti ere-

_1j griiti temén. Sioje vietoje

poema nufriksta — teksta
nepataisomai sugadino praéje
amiiai. Bet, alrodo, poema
baigiasi nesékmingu . kosmi-
nio laivo' tipimu.

Senasis mitas apie Etano
skrydj atsispindi  vélesniuose
jvairiausiy tauty pasakojimuo-
se. Viename jy sakoma, jog
Aleksandras makedonietis pa-
sivertes triudiu ir pasikéles j
aukitybes ant erelio nugaros.
kad i3 ten aptilréty kalnus
ir upes, kurivos Jam teksig
pereiti busimy tygiy melu.

Erelius mini ir koranas, ir
net senovés araby pasakos
.Tikstantis ir viena nakfis".
Bet tik misy dieny ..Erelis”,
nusileides Ménulyje, mita pa-

verté tikrove. Taip Imonijos

istorijoje  susiliejo dvi epoe-
chos — svajonés ir mokslo
amiius.

Skaitytojams sililome kelety
naujausiy archeologiniy radi-

nly

nuctrauky, kuriose domi-

nuoja erelis.

ILIUSTRACHOSE: :

1.

. Sidabrine

. Reljefas  ant

Kosminia laive , Apolo-
no-11* Ménulio kabinos
emblema

H—Vil misy
eros mety |ékité
auksinio
puoduke, kurls rastas ira-
no  Aterbaidiane. lis
vaizduoja scenas i3 die-
vy gyvenimo. Kompozi-
cijos centre — erelis,
nesantis ant nugaros imo-

ay
4. Dvigalvis erelis — dau-

. Pasakiikoji

gelio Europos, Atijos,
Afrikos wvalstybiy simbo-

lis. pirma karta jis pa-
vaizduotas ant iilkinio
iraniegly auaeklo [XI—

Xil musy eros amiius]

. Sumery radytiniy tenkly

detalé (111 tdkstantmefis
pried misy erg) — erelis
neia didvyr] Etana

. Bronzinis 1—Ii1 misy eros

amiiaus medalis, wvaiz-
duojantis erelj, kurj at-
siunté Jupiteris nunedti |
dangy romény imperato-
riy Antonijy Pijy [B6—
161 milsy eros mefai].
Apatioje — romény liau-
dis, su diiaugsmu prita-
rianti iiai scenai

paukité Ga-
ruda, senovés indy dievo
Viinu neliotoja. Sis relje-
fas sukurtas ketvirtame
miisy amtiaus §imtmetyje






JEI NORI BUTI
LAKUNU

Siuolaikine aviacija kelia
didelius  reikalavimus laki-
nams, mechanikams turma-
nams. Siandien skrisfi — tai
ne tik laikyti vairalazde ir pa-
kreiph ja reikiamu kampu.

Nemaza laking, kuriuos pa-
ruoiia aviacijos mokyklos, ga-
na greitai pasirodo nebelin-
kami aviacine: tarnybai. Ap-
maudu ir del to, kad wveliui
isleistos didziules léios, ir del
to, kad lieka tuidios wietos
transporto ir karo lektuvy ka-
binose

Dabartinio lakiny paruoii-
mo sistema grindirama tuo
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kad 17—19 mety jaunuolis,
visai subrendes (1. y. aviacijai
jau pasengs) imogqus, treniruo-
jamyjy skridimy metu mo-
kosi orienfuolis erdveje,
pratinasi prie dideliy pagrei-
ciy ir nesvarumo badkles, me-
agina jvaldyti pilotavimo tech-
nikg, tai, kas Imogui neéra
jgimta. Per labai ribota mo-
kymo laikg lo pasiekti beveik
nejmanoma. Nejgimfas savy-
bes imogus gali jgyh tik ilgas
ir sisteminga) freniruodamasis
nuo pat vaikystes. Bet ka da-
ryti, jei skraidymas — wvisai ne

vaiky darbas! Kas kita —

dviratis, juo iimokstama
vaiiuvoti dar ankstyvoje
vaikysteje. Daugumg vai-

ruotojo jgadiiy galima taip
pat iisiugdyti, vaiinejant vai-
kiskais automobiliukais. Pana-
siai reikety ruoiti vaikus ir
aviacijai, nes daugumg skridi-
me sglygy galima sudaryti ne
tik skrendant, o naudojant
antieminiy jrengimy ir prie-
"":""i."' kompleksa. Dabar jau
gaminami antZeminiai jrengi-
mai, kurie tinka ir kosmonau-
tams ruoiti, todel ir mokomie-
ji kosminiai skridimai pasiro-
dé nebereikalingi.

Zinoma, aviaciniam vaiky
paruoiimui  reikia  vaikiitky
priemoniy, f. y. nesudetingy,
paprasdiausiy ir nebrangiy
jrengimy, veikianéiy léktuvy,
sklandytuvy ar rakety makety.

Visi supranta ir vertina fi-
zinio aukléjamojo darbo mo-
kyklose, visy sportiniy orges-
nizacijy veiklos nauda. Taciau
sportas per menkai tepadeda
tokio amiiaus jaunuoliui, kuris
jau gali stoli | aviacijos mo-
kyklas ar aeroklubus.

Busimoji  aviacine veikla
reikalauja dar beaugant],
brestant] organizmg pripratin-
li prie specifiniy skridimo sa3-
lyagy ir poveikiy, gerai iila-
vinti atitinkamus fizinius poji-
cius.

Regéjimas fturi biti geras.
|gimty trikumy negalima pa-
ialinti jokiais pratimais. Todeél
kiekvienas jaunuoclis, svajojan-
tis apie awviacijg ar kosmosa,
tur saugoli savo akis: neiii-
reli | ryikiq, stiprig idviesq,
nerasyti ir neskaityti prieblan-
doje

Reikia lavinti  pusiausvyros
(vestibuliarinj) aparaty: siste-
mingai atitinkama laikg suptis
paprasiose  sapuoklése (iki
pykinimo) ir wvertikaliose, ho-
rizontaliose ar nel ftrijy aiiy
supuokléese. Taip pat bitina
pratinti organizmg prie ne-
svarumo biklés (bent trumpa-
laikes), iicentriniy, ilgai trun-
kanciy perkrovimy ir kratymo
jvairiais dainumais bei skir-
tingomis  amplitudémis. Tam
reikia specialiy, bet nelabai
sudetingy stendy.

Viduring ausj reikia pratinti
prie staigiy ir iymiy oro slé-
gimo kitimy. Tam tinka pa-
prasciausios barokameros (iki

500 mj, patariama nardyti
vandenyje be akvalangy, at-
likti konfralinius ir treniruoja-
muosius skridimus  keleiviniu
lekfuvu. Taip pat reikia lavinti
ii prigimties silpng Imogaus
pojit] — orientavimgsi  erdvé-
je. Tai pasiekiama, atliekant
jvairius pratimus uzristomis aki-
mis. Ypac rekomenduotinas fi-
gilrinis valiavimas dviragiu,
kuris analogiikas figiriniam
skraidymui. Treniruojantis ii-
lavés laiko suvokimas, orien-

tavimasis aplinkoje, progra-
mos elementy jsiminimas,
greifio ir pagreifio derinimo
su pokrypiu pojiéiai.

Drasa — normali nervy sis-
femos ir viso organizmo veik-
la grésmés ar pavojaus aki-
vairdoje. Reikia sudaryti tikro
ar bent tariamo pavojaus sgly-
gas. Fizinei ir dvasinei istver-
mei iisiugdyti ypaé naudingi il-
gesni Iygiai peésciomis, sli-
deémis, dviradiais, stovyklavi-
mas gamtoje.

Potraukj awviacijai reikia
jausti, dar priei stojant |
aviacijos mokykla ar institu-
tq. Tadiau vien to maia —
reikia labai daug dirbti, is-
mokti nugaléti  klidtis. Pried
sfojan!, patariama nors viene-
rius metus padirbéti aviamo-
delisty birelyje, jagyti pa-
grindiniy aerodinamikos, skri-
dimo mechanikos, meteorolo-
gijos, raketineés technikos ir
kosmonautikos Einiy. Tam ga-
lety padeéli  jaunyjy kosmo-
nauty wvasaros stovyklos arli-
miausiame sporfiniame aero-
drome. Ten moksleiviai pa-
bendrauty su lakiinais ir
sklandytojais, wpaskraidyty”
specialiais  treniruokliais  ir
savarankiikai paieme moko-
maisiais sklandytuvais.

Taigi, i3 jprastiniy dalyky
galima parengli i esmeés nau-
ja sistemg basimiesiems avia-
toriams  afrinkti. Tai nebity
nustatyly normy vykdymas ar
pradinis apmokymas, o ilga-
laike, maidaug dvejy mely
treniruote, darbas ir pasiren-
gimas basimai wveiklai aerod-
rome, léktuve ar net kosmi-
niame laive.

Toks jaunimo ruoiimas ga-
|eil,{ bati masinis TII:, kuriems
neuiteks iitvermeés, nepasida-
rys lakanais profesionalais ar
aviatoriais sporfininkais, laps
bent parucitais ora laivyno
keleiviais, galinfiais ir nebi-
janciais skristi, Tai — mini-
malus rezuliatas,

Reikety Pionieriy ir moks-
leiviy rumuose steighi jauny-
jy kosmonauty klubus. | juos
turéty bati  prilmami moks-
leiviai, kurie gerai mokosi,
akiyviai dalyvauja uzklasinia-
me darbe, yra aviamodeliz-
mo birelio nariai. Kluby dar-
ba kontroliuoly mokytojai, o
specialiems uisiéemimams va-
dovauty miesto LDAALR ko-
miteto arba aviacijos sporfo
klubo instruktoriai.

Supuokles ir sklandyluvy
maketus galety pagaminti
sporfingés aviacijos dirbtuvés.
Reikia tikatis, kad iefuojan-
ti organizacija tikrai atras lé-
fy jaunyjy kosmonauty klu-
bams.

BROMNIUS OSKINIS
aviakonstruktorius, Patangos
miesto LDAALR komiteto

instruktorius
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JUGOSLAVIJOJE

Psbuvojome Bledo viloje, gé-
s&jomés jos parku, kur dai-
=si poilsiauja Jugoslavijos So-
cialistingés Federacinés Res-
sublikos prezidentas Josilas
Sroz Tito.

Grupiniai iuoliai. jau Zino-
=e d{empionus asmenineje
phkaitoje, o dabar svarbiau-
a2 — komandiniai rezultatai

Misy wyrai pirmauja, mofe-
r¥s antros. Lemiama kova kaip
wisada vyksta tarp Taryby Sa-
wngos ir Cekoslovakijos ko-
=mandy. Jei laimés dekal, kei-
wrig kartg taps pasaulio fem-
ponais. K3 gi sportine laime

karlg lydéje juos. Masis-
&l — antri

Variyby uidarymo iven-
‘e. Glaudiiu ziedu supa aero-
droma daugiatikstanting iid-

-

rovy minia. Sypsenos. Auto-
graly megejai  narda tarp
sportininky, iesikodami nuga-

etojy. Aidi muzika. Diktorius:
— Ore — Taryby Sajungos
somanda
r staiga tyla nufraukia ra-
ksty sprogimas: dedimtys jvai-

riaspalviy ugnies linijy ifsi-
werfia i§ po kupolo, nubréi-
damos danguje pasakiika
Saubta.

— Tarybiniai paraiiutininkai
saliutuoja sportininkams i
fisrovams| — skamba dikto-
maus balsas.

Aerodromo link artéja trys
kektuvai. Ui jy ant ilay virviy
trys véliavos: FAl, Jugoslavi-
=3 ir Taryby Sajungas. Kiek
femiau véliavy skrenda
& Chmelnickaja, T. Kosovska-
4 ir L. Jeriomina. Jos pra-
skrenda faip iemai, kad gerai

Cekoslavakijos komanda s
matyti jy veidai. 50 m iki Ze-
mes. Jei kas atsitikty, paraiiu-
tas neilgelbéty. Tik 50 mi
Greit |aktuvai dingsiﬂ talumo-
e

Tue tarpu po paciais de-

besimis iisiskleidzia paraiiu-
te kupolas.

— Ore — absoliutus pa-
saulio cempionas Leonidas

Jaémeniovas, tarptautinés kla-
sas sporto meistrai Maja Kos-
tina ir Anatolijus QOsipovas.

Trisei Padangeje — lik vie-
nas kupolas. Diktorius apsiri-
Ko,

Bet kabgs po kupolu juodas
taikas pradeda dideti. Plaiks-
tosi kaikokios wvirves. Dabar
jau ailkiai matyti, kaip tas fai-
kas suskyla | dvi, o paskui ir

i = nateko
tris dalis. Zeméje tylu. Trise
po vienu kupoluf

Leonidas nuleidiia wvirvines

kopetéles ir alsargiai iliauiia
apatines trapecijos link. Maja
seka paskui Leonidag iki ant-
ros trapecijos. Anafohjui vai-
ruoja paraiiuty. Reikia patai-
kyti | smelj. Swvoris iymiai
virilja normq, areitis daug di-
desnis. Maja ir Lioia alsega
atsarginius paraiivtus ir, ati-
dare juos, meta | 3alj. Rizikin-
ga. |sivaizduoju, kaip baisu
likti be paraiiuta tarp dan-
gaus ir Zemés. Bet Maja ir
Leonidas lya niekur nieko
suka sau jvairias figdras ant
trapecijy.

Smelio ratas artéja. Sekun-
deé, kita... Leonidas palie-

o

tia temg. Ty pacig akimirkq
ir Maja, paskufinis — Anato-
lijus.

Minia ploja.

Vel griita trys lektuvai su
paradiutininkémis,  Jos wvienu
metu nupiauna virve ir vird jy
galvy iisiskleidiia paradiutai.
Minia gaudiia. Teiséjai skiria
daugiausia baly,

Liublianos radijo ir televizi-
jos centro kridtolo tauré ir pi-
niginé premija (3000 dinary)
jteikta Taryby Sqjungos ko-

mandai, Atsisveikinimo aki-
mirkos. Sudie, svetingoji Ju-
goslavijal

BETA MATUTYTE
nSpamy” spee.
korespondente
Nuofraukes autorés
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MUSY
KLUBY

TECHNIKA

AKSONOMETRINIS SKLANDYTUYO A-11 VAIIDAS

i — buksiravimo kablys; 2 — prietaisy lenta; 3 — vairalazdé; 4 — kabinos gaubtes; 5 — eleronas; 6 — uisparnis; 7 — oro
stabdys; 8 — sparny sujungimo mazgas; 9 — sustiprintas liemens réemas; 10 — uodegos vairy kompensacinis svoris; 11 — nejuda-
ma uodegos plokdtuma; 12 — uvodegos vairai; 13 — ufpakalinis ramstis; 14 — uodegos vairy valdymo traukés; 15 — liemens ré-
mai; 16 — sparno nerviiiros; 17 — uzpakalinis pagrindinis lonferonas; 18 — priekinis pagrindinis lonZeronas; 19 — ratukas; 20 —
oro stabdiiy valdymo rankenélé: 21 — priekiné apsaugine slidé

SKLANDYTUY Al A-11 IR vai pilotuojami lengvai, tik sustiprinti ir yra defutés for- dengtas duraliuminio skarda,

A-13 reikalauja didesnio atidumo meos. Uodegos tvirtinimo maz- ir tik apatiné jo dalis ui pa-

Tai zinomo tarybinio kon- skrendant ir ypaé kylant, ne- gas prie 1B rémo. Po kabina grindinio lonZerono aptraukta
struktoriaus 0. Antonovo 1957 gu kiti sklandytuvai, 1odel jais — plieniné apsauginé slide, drobe.
m. sukonstruoli ir pastatyti skraidyti leidiiama tik paty- ui jos — nejlraukiamas ra- Elerony karkasas metalinis,
sporfiniai  vienviediai sklan- rusiems sklandytojams tukas (i3 pradiiy sklandytuvai aptrauktas drobe. Eleronas
dytuvai. aA-11 pritaikytas mars- A-11 ir A-=13 wvienviediai, buvo pastatyti su jtraukiamais prie sparno tvirtinamas ketu-
rutiniams  skridimams, A-13 metaliniai, laisvai nesancios ratukais, bet kylant aparatus rivose taikuose. Uisparniy
— aukitojo pilotaio fighroms konstrukcijos monoplanai  su buvo sunku pilofucti). Lie- konstrukeija tokia pat, kaip ir
allikii. Abu sklandytuvai wvie- viduryje jtvirtintu sparnu ir V mens qgale yra uipakalinis elerony. Oro stabdiiai jmon-
nas nuo kito skiriasi tik spar- formos uodega, amortizuajantis ramstis. tuoti tik virfutinéje sparno
nais. Prireikus sklandytuvus ly hemenj sudaro 1B réemy, Sklandytuve A-11 sparias dalyje tarp 2 ir & nervilry.
galima greifai isardyti (nuim- kurie aptraukti duraliuminio — laisvai nesantis, mefalinis, A-13  sparnas skiriasi tik il
i sparnus, uodegos plokitu- skarda. Tarp 1 ir 7 rémo yra trapecines formos, suapvalin- giu ir profiliu. Be to, jis nefu-
mas) ir vel surinkti. Juos ga- sklandytojo kabina, kuri ui- tais galais. Jis turi du pagrin- ri uisparniy.
lima perveiti sunkvezimio ke- dengta permatomu organinio dinius lonzeronus (tarp 9 ir Sklandytuvy uodegos V
bule arba specialiame wveii- stiklo gaubtu. Priekine jo da- 10 nervidry, jie sujungti j formos, metalinés konstrukci-
mélyje. | ora sklandyluvus lis nenuimama, o vidurine ir viena dvitéjinés formos lon- jos, turinéios dvi simetriskas
pakelia lektuvai JAK-12 arba uipakaliné —  nuimamos ierong), pagalbinj lonierong plokitumas, kurios |jtvirtintos
AM-2, Kabinoje sklandytojas Sparnai tvirtinami 7 ir B re- eleronams bei uisparniams 45° kampu horizontalés at-
seédi  patoglal. Sie sklandyiu- my ribose, todel iie rémai tvirtinti ir 25 nervidiras. Sparnas jvilgiu, Judamos plokitumos

dl_



atitinkamos valdymo sistemos
pagalba atlieka aukitumos ir
posikio vairy funkcijas, Uo-
degos  konstrukcija panadi |
sparno, vairai aptraukti dro-
be.

Eleronai, uisparniai ir ue-
degos vairai wvaldomi meta-
liniy traukiy sistemy pagalba,
Oro  stabdiiai uidaromi Ir
atidaromi trosy sistema.

Sklandytuvy prietaisy len-
tose  jmonfuotl  navigaciniai
priefaisai: magnetinis kom-
pasas Ki-12, greitio prietfai-
sas US-350, aukitimatis VD-10,
posiikio-pokrypio rodykle
UP-2, wvariometras VR-10. Be
“to, sklandytojui pageidaujant,
galima jmontuoti dar vieng

priefaisg (variometrq, laikrod]

ar aviahorizonta).

ini, ZENONAS BRAZAUSKAS
TSRS sporto meistras
Ini. ANTAMAS KILNA
TSRS sporto meistras

TECHMINE SKLANDYTUYY
CHARAKTERISTIKA
A-11 A-13
Sklandyluvoe ilgis 60 m
&0 m
Sklandytuve aukitis 1,62 m
1,62 m
Sparny llgis 16,5 m 121 m

Sparny plotas 1215 m"
10,44 m*

Sparny  prailgéjimas 22,4
14,0

llgiausia sparno styga 1,2 m
1,2 m

Styga sparno gale 0,29 m
0,52 m

Sparna
P32-15

Sparne V forma 0° O

Elerono plotas 0,54 m*
0,82 m?

Uisparnio plotas 1,11 m* —

Oro stabdiio plotas 0,3 m
03 m?

Uodegos  idklotinés ilgis
2,58 m 2,58 m

Uodegos plotas 2,16 m
216 m-

Vairy plotas 1,44 m
1.44 m

Sklandytuvo svoris 310 kg
270 kg

Skridimo svoris 400 kg
380 kg

prafilis R-11la

aerodinaminé

Didiiausia
kokybé 34 24

Maiiausias iemejimo grei-
tis 0,9 m/s 1,8 m/s

Ekonomiskas skridimo grei-
tis Bé6 km/val 115 km/val

Didfiausias skridimoa grei-
fis 300 km/val 350 km/val
Matiausias skridimo greitis
B0 km/val 105 km/val
Tapimo greitis:
be uisparniy
100 km/val
kai uzsparmial idleisti 20
kampu;, 60 km/val —
Didtiausias leidiiamas buk-
siravimo  pasku léktuvg grei-
fis 190 km wval 250 kmival
Didiiausias leidziamas per-
krovimas 10 13

BO kmival
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Vély 1938 mety rudenj
Bronius Otkinis iivyko Vo-
kietijon.

Pervaiiaves sieng, jis nu-
stebo — véliavos, véliavos.
Jos plevésavo ant jstaigy, mo-
kykly, kareiviniy, stoéiy. Jue-
da svastika purpurinio 3ilke
fone. Ii garsiskalbiy aidéjo
reiche fiurerio Adolfo Hitle-
rio balsas. Biurgeriai pamal-
diiai jo klausési.

Pro vagono langus Sméki.
¢iojo kareivinés. Visos jos
pilnos.  Mokymo  aikitése
mariirave falmuofas, véjo
nugairintas jaunimas. Gatvése
— daug karininky.

Yokietija tymiai pasikeitu-
si.
Aukitoji mokykla buvo to-
lokai nuo miesto ceniro, ap-
supta seny liepy. Gatvés iva-
rios, skveruose gélés. Tvarka,
rimtis, tyla... Bronius pasiné-
ré uolaus studento  buitin.
Auditorija, laboratorijos, kur-
so darbai, jskaitos. Profeso-
riai igmané reikaly ir labal
daug reikalaudavo. Bronius
buve patenkinias. Jis Inten-
syviai gilino skraidantiy apa-
raty konstravimo Zinias.

Buty jis ifsinuomojo Silerio
gatvéje pas vokietg naslg, tu-
réjusia didiiulj namg. Gana
nebrangiai gavo du nemaius
kambarius.

1§ Zia jis paraié | Kaunq
laitkg Viktorui Aimenskui.
Tarp kifa ko, bifiuliui pasiilé:

.Mano stipendija pakanka-
mai didelé, kad galétume abu
pragyventi. Dviejuose kamba-
rivose vienam nejauku. Pro-
jektuotume léktuva... Ga-
létum ir tu studijuoti, nes
misy mokykloje apstu ulsie-
nietly. Beje, mano Kauno
diplome vokietiai rado per
malal humanitariniy moksly,
tad pareikalavo, kad ieitume
vokieZiy kalbos ir literatiiros
kursy uisienio studentams.
Taigi, dar lankau ir Humbelto
universitet. Greta mangs —
rumunas, indas, anglas, Zekas,
vengras.

Techniniai mokslai Berlyne
nenustebino. Aftsiveléme gerj
tiniy bagalq. Tiesa, yra stu-
denty, kurivos atsiunté ver-
machtas, Jiems skaitoma daug
paskaity, | kurias mes, ulsie-
nieéiai, neleidiiami. Tie ka-

ritkiai studentai pabréitinai
vengia ulsieniediy, matyt, taip
jiems liepta.

Semiuos i¥minties matemati-
kos proflesoriaus Telkés, me-
chanikos feoretiko Hanikés
paskaitose. . .

Labai man riipéjo BRO-7,
bet dabar, kai Gysas 13 Tom-
kevitiaus variklivky pasiémé ir
il pritaiké motorizuotam
sklandytuvui , Termikui®, sa-
vo projekty esu priverstas
atidétl 3onan. Gaila, nes ne-
mata sugaifau. O bity mano
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BRO-7 labai originalus. Yie-
nintelis Lieluvoje.

Bet léktuvo vis vien neal-
sisakau. Tai jau visai kitas —
BRO-B. Jis Iymiai sudétinges-
nis. Atstovauty 2 litry varik-
liy rekordinei kiasei. ..

Pagalvok, VYikiorai, apie
mano pasiilyma.”

Savo laitke Bronius neat-
skleidé visy paslapéiy. Tik
vienas jis Zino, ko trokita.
Jeigu nelemta sukurti BRO-7,
jis statys visitkai naujo tipo
maiing. Ir i¥ sykio uisibrélia
tiksla: sumuiti tolimo perskri-
dimo rekordy toje sportiniy
léktuvy klaséje. Ligi  Siol
tarptautiniy rezultaty lenteléje
fiksuotas skrydis — 500 kilo-
metry, o Bronius nuskris
1000 km. Ir pasieks 100 kilo-
metry bazéje naujy pasaulio
grei¢io rekords. ..

Ar ne per platiai uisimo-
tal

Bronius ftiksliai apskaigiavo.
Jo programa gali bdti jvyk-
dyta su penkiasdefimties ark-
lio jegy varikliu. Jis ramus —
viskas  teoritkai  pagrjsta.
BRO-8 skristy labai toli ir la-
bai greitai. O kodél Lietuvai
nepadovanojus tarptautinio
rekordo!

Bronius ne tik svajojo. lis
aplanké daug Berlyno aviaci-
jos parduotuviy, kol pagaliau

susirado tinkamiausig. Tem-
pelhofo aerodrome prekiauja
Seldmayer firma. Ji sillo me-
géjams viska: nuo 1000 Al
varikliy iki prisiritime dirky.

Cia Bronius rado aibg reika-»

lingiausiy dalyky: tenderiy,
prietaisy, jrankiy... O svar-
biausia — Ziundap varikliu-
ka, kokio jam reikia. MNet ir
dél kainos deréjosi — savi-
ninkas nuleidiia ir sutinka ati-
duoti ui tikstant] markiy...
Bronius tiek pinigy dar netu-
ri, bet jau taupo... Refkar-
tiais jis perka kitus smulkes-
nius dalykélius, reikalingus
lektuvui, ir per paijstamy
diplomatinj kurjer] siunéia |
Kaung Miliinui. Ten jau susi-
kaupé pusé lagamino gele-
fy... Kiekviena svarbi, kiek-
viena labai reikalinga.

Jis skaiéiuoja ir Dbrailo
BRO-8. Kaip visada — laisva-
LETLATH

Geral, kad Viktoras A3-
menskas atvaiiuoty Berlynan.
Dviese jie pasparlinty darba,
nes rekordal irgi kinta. Rei-
kia skubéti ir tarti svary Zodj
tarptautinéje aviacijos areno-
je! .

Tatiau Aimenskas | Berlyng
nesiryto keliauti, Jam ypaté
aitku, kad Lietuvos ir Vokie-
fijos santykiai darosi vis la-
biau jtempti. Nesutarimo
obuolys — Klaipédos kraitas.
Macionalsocialisty agentai
vertiasi i Tiltés slaptai ir
vietal. Jau kuriami smogiky
biriai [tariamos sporlinés or-
ganizacijos]). Jie ginkluojasi.
Lietuviai, gyvena Klaipédos
kraite, terorizucjami, Ar Yo-
kietija, ulsimaniusi atplédti
Klaipédos kraita, nepraris ir
Lietuvos!

Laitkai it Lietuvos menkai
tepaguodiia Broniy. Nedaug
juose Eviesiy spalvy. Daug
nerimo tévynéje. Nuo giliy
amiiy Lietuva IdtbGtinai gri-
mési su pavergéjais teuto-
nais... Ir vél juodi debe-
SYS. ..

Staiga vieng dieng krito
Hitlesio kare kirvis ant Lie-
tuvos. Ultimatumas dél Klai-
pédos. Smetonos vyriausybé
nedelsdama kapituliave ir afi-
davé Klaipédos kraity. Salia
kito grobio hitlerininkams fe-
ko ir nuostabioji Nida, Kuriiy
marios, Lietuvos perlas —
Meringa.

Afmenskas paraié Broniui
laitkutj, kad aercklubo gene-
ralinis sekretorius lankési Yo-
kietijos atstovybéje Kaune, il-
gal tarési su pasiuntiniu ir ki-
tais pareiginais, raié kaiko-
kius radtus ir galop parneié

klubui uf Mides sklandymo
mokykla kompensacijg —
20 000 lity. . .

Jy svajonés, viltys, jaunys-
té Midoje, nuostabiosios skri-

dimo legendos, tal, kas ne-
perkama ir neparduodama,
jvertinta nelabai didele pi-
nigy krivele... Grobuonis
kyiteléjo elgetai, kad tas am-
finai uimirity save tévynés
jemés kvapa, véjus, jlros
saulélyd®ius. Pinigais bando-
mas apmokéti praradimo siel-
vartas.

Uzémes Klaipéda, Hitleris
ulvéré Lietuvai uosto varlus
| pasaulj. Tiesa, dar liko
Sventosios uostelis su seklia
jlanka %vejams. Mety metai
praeis, kol | ji galés jplaukti
jiry laivai.

Bronius, kaip ir visa Lietu-
va, skaudiiai pergyveno Eig
istoring neteisybe.

E

Bronius Oskinis, kaip Kraito
apsaugos ministerijos stipen-
dininkas, laikas nuo laiko fu-
réjo aplankyti Lietuves karo
ataie Berlyne ir pranedinéti
jam apie mokslo eiga.

Ir #ai jie visi, studijucjan-
tieji ulsienyje, gave tokias
patias ftelegramas, bireliu
vyksta pas karo atstova.

Pulkininkas — civiliu kos-
tiumu. Svarkas kabo ant krés-
lo atkaltés. Abejose rankose
kaikokie mafinrai¢iu priradyti
lapai. | kambario widurj is-
traukta pinting, pilna supléiy-
ty dokumenty. Popieriai mé-
tosi ir ant grafaus kilimo.
Stalo staléiai ittraukyti. Seifas
atidarytas.

Jauni  studentai iisitempia
ir nori raportuoti:

— Tamsta pulkininke, jau-
nesnysis leitenanfas. ..

— MNereikia, nereikia... —
mosteli ranka pulkininkas ir
géia pal, ivilgteréjes j laiko.
ma dokumenty, skersal ir ii-
ilgai perplédia jj. sviediia
krepgin.

— Grjtti  ar negriiti! —
klausia vienas studenty,

pulkininkas primerkia giliai
jdubusias akis. Jis tvilgteli |
telegramg ir nedelsdamas at-
sako:

— Lietuvos nepriklausomy-
bei galas. Misy valstybé nu-
stojo egzistuoti. Ponas prezi-
dentas VYokietijoje... Ir po-
nas kraito apsaugos minist-
ras. .. Jiems pavyko laimingai
pabégti.

Afaié nutyla, apivelgia vi-
sus, atsidiista ir tik dabar lyg

atsimings, paprado svedius
séstis.

— Jeigu norite, galite ne-
grjtti... — sako karo ataié.

— Al pats Liefuvon neva-
tiucju, o iSvykstu | Amerika.
Nuspresite likti — palaikysiu,
turiu rydiy, galiu padéti.

Jo veidas pilkas, ifvarges,
matyt, be miego. Jis vél kai.
ka galvoja. Pagaliau priduria.

— Mepriklausomos  valsty-
bés nebéra. Ir ai jau nebe
virfininkas jums. Nieko nejsa-



kau, nieke nereikalauju.
Spreskite patys. ..

Jis pamatu atsistoja lyg pa-
bréidamas, kad laikas pokal-
biui baigési.

Jauni karininkai studentai
isejo.

Jie trumpam susimeté | ne-
tolimg aling ir krapité xile-
nes, jetkodami maisto korle-
liy, kad galéty dio to ulsisa-
k

Laivy turbiny studentas pa-
saké;
— A} apsisprendiiau. Lie.
ku Berlyne. Nebegrjiiu. ©
jis, aviatoriai!

Tokiy buve trys. lie visi fy-

— Mes dar pasitarsime, —
sako vienas.

— O man maisio kortelés
jau nebus reikalingos... —
sviediia ant stalo popieriy
gniufuliuky Bronius. — Kam
triksta — vaisinkités, . .

Cepaitis padaré ty patj.

— Mums leis testi moksla,
— pasaké jis. — Juk Taryby
Sajungos ir Vokietijos santy-
kiai geri.

Jarininkas  Zvelgia | juos
smerkiangiom akim. Ir teiffa-
ria:

— Kokie pyragai jus vilio-
ja | Kauna. Gal kaléjimo au.
ditorija! Sovietai neatleidiia
fiems, kurie gyveno uilsieny-

je...
Bronius O3kinis tik peciais
giitteli. Tekalba ka nori. lis

jau apsisprendes.
*

Trys dienos praéje, kol
Bronius su Cepaitiu gavo rei-
kalingus iSvatiavimo radtus
katkokioje slaptosios polici-
jos kanceliarijoje, kitoje jstai-
goje jiems jspaudé uZsienio
pasan ifvatiavimo vizg.

Anksti ryta jie, lagaminais
nedini, atéjo j stotj. Rado pe-
rone ir buvusj Darmitato stu-
denty su EImona, taip pat ap-
sikrovusj kelionés ryiuliais.

— Yisa misy eskadrilé
startuojal — pusijuoké Bro-
nius.

Jis tempé sunky neldulj —
daug svéré knygos ir projek-
tuocjame léktuvo  brékiniai,
taip pat keliolika metaliniy
detfaliy léktuvui.

Traukinys judéjo Rytpriisiy
link. Kas valanda jie buvo vis
aréiau tévynés.

Oskinis vél stovéjo prie
lango. Jo ketinimai paprasti
ir aifkiis: grjtti namo. neati-
trikkti nuo gimtosios Zemés,
nuo savo fautos. ..

Yidudienj jie buve Eitki-
nuose.

| vagong sulipo tarybiniai
pasieniefiai Zaliomis kepu-
rémis.

— Sveiki, pilie¢iail Paruoi-
kite dokumentus. . .

Gyvenime bina visokiausiy

netikétumy ir staigmeny. To-
kia staigmena iitike ir Bro-
niy, Vytauto prospekiu be-
fingsniucjant] i Kauno gele-
finkelio stoties.

Kita gatvés puse katkur
skubéjo frys mergaités. Ro-
dos, viena |y paijstama...
Biruté su dviem kursan-
témis! Zvilgsniai susikryZiave.
Bronius nespéjo aisitokéti, o
ji jau perbégo prospekiy.
Spindinéios akys visky pasa-
ké. Pirmieji jos fodiiai:

— DidElausia naujiena! Oi,
kaip puikul

— Kad ai ¢ia, Kaune!

— Maniau, kad negrijii...

— Af gi sakiau... — tvel-
gé | ja Bronius, kupinas ivel-
numo ir meilés,

— Prisimenu. .. Bel... Ap-
link viskas taip staigiai kei-
Eiasi. . .

Biruté lydéjo jj iki Midky
gatvés, kur Bronius fturéjo
pasirodyti savo virdininkams.
Vakare juodu vél susitiks —
juk tiek daug liko nepasaky-
ta. ligesys kviedia, Iaukia
prie vienas kito. ..

-

— Beprotiai! Kur jisy gal-
vos! Kokiy velnly grjiotel
Yisi ZiGrime, kaip i§ €ia I3-
bégti, o jie... parvaiiavo...
Thu!

Tai iidro¥es, generalinio
ftabo skyriaus viriininko pa-
vaduotojas apkabino ir pa-
buZiavo savo svainj, buvusj
Darmitato students, o ki-
tiems atvykéliams paspaudé
ranka.

— Paskutinés dienos Jiame
kabinete. Esu paleidiiamas |
atsargq... — taré majoras. —
Toks pat ir jisy likimas. Ko-
misaras jau feiravosi apie
jus... Mieko sau virfininkas! .,
Buves beraitis bernas. Eikite,
prisistatykite. O paskui vél
ulsukite. Papasakosite, kg |jis
pagiedojo. ..

Komisaras buvo augalotas
vyras, rilstoku darbininke vel-
du, su raukile farp vweiliy
antakiy. Sutinojes, kas jie to-
kie, iféjo I3 uistalés ir nusi-
fypsojo:

— Sveikinu kaip Lietuvos
liaudies armijos  karininkus.
Dékoju, draugai, ui istikimy-
bg savo liaudiiai. Kaip spe-
cialistai esate mums labai rei-
kalingi. Po reorganizacijos
nusistovéjus padéciai, vél ga-
lésite testi mokslus.

Komisaras ifkvieté kadry
virfininka. Jis referavo, kad
Cepaitis ir Darmitato studen-
tas siiilomi j Kauno aviacijos
dirbtuves infinieriy parei-
goms, o Bronius Odkinis —
léktuvy dirbtuviy virSininku
Siauliuose. Bataliono wvado
teisémis. . .

(B. d.)

TE VISAD BUNA MAMA...
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Frolstariutzg wasgsthich Lajiw dycecie sy

Jaunimas svelkina .Sparnus™

Vreoclavo  lietuviy u-klvmjﬂ Lausy
vairig laikrasfiy i durnaly, g umq
i$ Taryby Lictuvos, L. It'fllllu;ﬁw
dikos megejus malo ke nese-
nia  pradeto uln «Sparnal”
pirmieji numtnmjumuu iurnalo tu-
rings, puw apinisa potrauké daug

APIE MUS SVETUR

Mus pasieké Lenkijos lietuviy laik- skdm ypad jaunuosius. Gaila, kad Kitame 'riam_-iins Lenkijos leidiia-
raitis ,Auira", wuriame daug nuosirdiiy tok4 jdomus furnalas kol kas rotai e laikratiyje nMagazyn lygodnio-
fodiiy ir apie ,Sparnus"”. eima, wy" buve spausdinami  pasakojimai

apie drgsiuosius misy fautos sakalus —
Dariy ir Giréng.

VARZYBOS SU PLUNKSNA IR FOTOAPARATU

Greitai baigsis aviacinés apybraifos  Apybraitoms skiriamos tokios premijos:

ir nuotraukos konkursas, kurj paskelbé
Lietuvos TSR Aviacijos sporfo ledera-
cija ir ,,Sparny* redakeija (kovo 14 d.).
Paskubékite! Ratyti galima apie viska,
kas susijg su aviacija ir aviacijos spor-
tu. Istorinéms apybraifoms bdtina nu-
rodyti $altinius, kuriais remtasi radant.
Apybraity apimtis — iki 15 matinraitio

pirmaji — 250 rb., dvi antrosios — po
180 rb., trys tregiosios — po 120 rb,;
nuotraukoms: pirmoji — 80 rb., dvi
antrosios — po 50 rb., trys treéiosios
— po 30 rb. Be to, bus paskatinamyjy
piniginiy ir daiktiniy premijy.
~Sparnai’’ laukia Jusy kariniy. Siyskite
%iuo adresu: Vilnius, Dzeriinskio g. 3,

LIETUVOS T5R LDAALR
AVIACIJOS SPORTO
FEDERACHIOS

INFORMACINIS BIULETENIS

Nr. 1(10)

307 kamb., .Sparny' redakcija, ,Kon-
kursui.

puslapiy. Geriausieji kiriniai bus pre-
mijucjami ir spausdinami ,Sparnuose®.

m

Redakcing kolegija: ANTA-
MAS ARBACIAUSKAS, CES-
LOYAS BALCIONAS, ZENO-
HAS BRAZAUSKAS, PETRAS
BRUNZA, JONAS DOVYYDAI-

TIKRIAUSIAL, 10S TURITE LEIDINIY, KNYGY, KURIOSE PASAKOQJAMA TIS, ALEKSANDRAS JOMNU-
APIE LIETUVOS AVIACIOS ISTORIJA, YRA DAUG Z2INIY APIE  ZMONES, SAS, BALYS KARVELIS, DO-
GYNUSIUS IR VADAVUSIUS TARYBY LIETUVA. GAL BOT, JOS PAZINOIOTE MATAS KOSTIUKEYICIUS, AL-
JUOSt REDAKCIIA BUS JUMS LABAI DEKINGA, JE[ ATSIYSITE TOKIY LEIDI- GIMANTAS LIEKIS |ats, redak-
NIy, SAVO PRISIMINIMY AR KITOKIOS MEDZ2IAGOS APIE MUSY AVIATO- toriaus pavadueotejas], BRO-

BRANGOS SKAITYTOJAMN

RIY GYVENIMA, DARBA, 2YGIUS. VISA TAI PRAVERS, RUOSIANT LIETU- NIUS  O3KINIS, YYTAUTAS
VOS AVIACIIOS ISTORUA IR RENKANT MEDZIAGA AVIACIOS ISTORLOS PAKARSKAS, RIMAMNTAS
MUZIEIUIL. LAUKIAME JOSY LAISKY. MEDZIAGA SIUSKITE ADRESU: VIL- PILAUSKAS, ZIGMAS POLI-

MAUSKAS, ALFONSAS PRANS.
KETIS, ALEKSANDRAS RA-
MANAUSKAS, VYTAUTAS
STRAIZYS, JUOZAS ZUUS
|ats. redakiorius), JOMAS 2I-
BURKUS.

Dailininkas
JONAS KLIMANSKAS

Redakcijos adresas: Vilnius, F.
Dreriinskio 3, 307 kamb., tal.
5-34-56 (bendras), 5-34-46
(red. pav.). Pasiraiyta spaudai
1971.1,22. Tiraias 44000 egz
& sp. lankai + 1 sp. |. priedo,
11,72 leid. lanko. Kaina 30 kao.
Spausdino LKP CK leidyklos
spausiuve Vilniuje, Tiesos 1.
LV 0B&0T. Uis. Nr. 4799,

MIUS, DZERZINSKIO G. 3, 307 KAMB, ,SPARNU" REDAKCIJAL

Rankradciai negrgzinami,

«sCnapuans («Hpsinsne)
Hirdpop i onMet it Grnaereih
P e pran g ie
ABHANHUHHOrD CnoapTa
noCAAD Jur. CCP
Ha anTobBeroM sastige

Pirmajame virfelyje — sklan-
dytoja, VVU studente Aldona
MNavickaite,

Leona Vasausko nuofr.
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Kapsuko maisto pramonés automaty
~gamykla gamina lydyty Ir vardkés sireliy,
sviesto, mésos farso, grietinés, valgomy
dedy bei kity maisto produkty- fasavimo
It pakavimo pusautomagius, automatus ir
Miaijas. Be pagrindings produkeijos, gami-
' #ami jvairis suvenyrai—,Kur bega Sesupe”,
. Sauluts”, , Piemenukas”, Eglé Zaléiy ka-
rallené", —talp pat Zvakidés ir sagés.

- Pirkite miisy suvenyrus!
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Kaina 30 kp.
Indeksas 76782
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