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Parafiotininkas JURIIUS RO-
MENKA (1943 m.) — Wilniau
aviacijos sporto klubo aukle-
tinis. 1969 m. jis jvykde TSR
sportc meistro norma.  Jur
jus jau atliko B14 fucliy.
1969 m. Lietuvos paraiiutizmo
pirmenybese nusileidimo 3
1000 m tikslumo pratime |is
pasieka rekordy
l. Romenka — dviejy pasau-

respublikos

lio rekordy — grupinio iuclio
i§ 1000 m ir grupinio nakti-
nio' kambinuete fuslie i§ 2000
m bendraautorius (1965 m.)

Lietkoopsajungos

statybos
mechanizuotos  kilnojamosios
kolonos wviriininkas VLADAS
DRUPAS (1923 m.) visg save
laisvalaikj skiria pamégtam
aviacijos sportui. 1963 m.
jis tapo sklandymo TSRS
sporte meistru, o 1969 m. |l
pilotaio

Lietuvos aukitojo

variybose jvykde aukitojo
pilotaio TSRS sporto meistro
ormas.
TSRS sporfo meistras sklan-
tojas_lakdnas V. Drupas ore
uve 200 val,

Kauno aviacijos sporto
xlubo radiotechnikas JOMNAS
VALATKA (1920m.) skraidyti

pradejo 1951 m. Kaune. Siuo
mety sklandytojo |aklno oro
stafas — 300 val. 1969 m,
vasary |is jvykde TSRS sporto

meistro reikalavimus,

Sklandytojas |aklnas JONAS

BAGDONAS (1943 m.) 1959
m. pradejo lankyti uisiemimus
sklandymo  stotyje.
1963 m. jis tapo sklandymo
sporto  meistru. Daug
Jonas skiria aukitajam pilota-
ful. 1969 m. Il Lietuvos
aukitojo pilotaio pirmenybése
jis ne fik jvykde TSRS spor-
to meistro bet
ir tapo respublikos éempionu
iioje sporto iakoje. Kauno
elektromechanines gamyklos
.Elektra® Bag-

Kauno

|aiko

reikalavimus,

inzinierius |,

donas bus dukart TSRS spor-
to meistras, ore praleides
daugiau kaip 900 wval.

LakGnas sportininkas RO-
MAS PIVNICKAS (1945 m.)
sklandyti 1966 m
Kaune. Veéliau tarnava Tary-
bingje armijoje aviatechniku.
1969 m
pilotaio pirmenybése jvykde

pradejo

[T Lietuves aukitejo

TSRS sporto meistra normas,

Pranas ore iibuvo 180 val,
Siuc metu jis dirba Kauno
Spalio  50-meéio  dirbtinio

pluoito gamykloje techniku.

Sklandytojas lakinas JONAS
KAMICAITIS (1941 m.) sklan-
dyti pradejo 1964 m. lis dirbo
Kauno aviacijos sporfo klube
infiniariumi. Bendras
dytas laikas — daugiau kaip
300 val. 1969 m
jvykdé TSRS
reikalavimus.

iiskrai-

vasarg |is
sporte  maistro
Dabar
tis tarnauja Tarybineje armi-
ioje.

Kamiéai-

—————— e

Tk

Yilniuje jvyko Lietuvos TSR
aviacijos sporfo federacijos
plenumas, apivelges respub-
likos aviatoriy darbus Ir lai-
méjimus praéjusiais  metals.
Aviacijos sporto lederacijos
ataskaitiniame pranelime bu-
vo pasakyfa:

— Mum: be galo brangus
ir artimas Lenino — didticje
darboe Emoniy vade k moky-
fojo — vardas. Todél taip vie-
ningai milijonai tarybiniy imo-
niy palyméjo VY. Lenino ju-
biliejy  naujais  laiméjimais,
gausina |uos, diiugina per-
galémis visuose darbo baruo-
se.

LDAALR organizacijos,
vykdydamos partijos ir wy-
riausybés nurodymus, pletia
karines technines sporto ia-
kas, kurios veiksmingai pade-
da jaunimul pasirengti karinei
tarnybai ginkluolosiose pajé-
gose. Sékmingai wyksta giam
tikslui  tarmaujanti V visasa-
junginé  kariniy  techniniy
sporto Saky spartakiada — jiy-
miausias sportinis jubiliejiniy
mety jvykis.

Misy falies aviacijos spor-
tininkai praéjusiais metais ii-
kopé | dar aukitesng savo
meistritkumo pakopa. lie pra-
diiugine Tévyne 86 visasg-
junginiais rekordais, jy tarpe
53 pasauliniais.

Aviacijos sporfas vis labiau
populiaréja ir miasy respubli-
koje. Lietuvos aviatoriai per-
nai pasieké nematy laiméjimy,
gigdami respublikos garbe
visasgjunginése sklandymo,
aukitojo pilotalo, aviamode-
lizmo, paraliutizmo varlybo-
se

i’lglulilo atskyrininky,



Kalba aviacijos wefteranas,
sklandytuvy keonstruktorius in.
A, Kuzmickas

A. PRYSMANTO nuatr.

sporfo  meistry barys. Per
praejusiy mely sportinj sezo-
ng sporfe meisiry normas
jvykde 21 aviatorius. Tai —
nasaus aviacijos sporto kluby
darbo rodiklis.

1969 m. daug ir sekmingai
skraide miisy sklandytojai. Jie
iskovojo  keturis respublikos
rekordus, dalyvavo tarptauti-
nése wvartybose. Sklandytojai
jrodé, kad gali rungtyniauti
su patyrusiais ir Zinomais tarp-
tautinés klases meistrais.

Respublikos 11l aukitojo pi-
lotato pirmenybés pademonst-
ravo ifaugus] ir jauniausios
misy sporto iakos — aukito-
jo pilotaio — akrobaty meist-
riskuma. Treneriams J. Kava-
liauskui ir P. Vinickui wado-
vaujanl, pakile lakiny pilo-
tavimo kullira, iimokta daug
naujy, jdemiy ir sudétingy fi-
glry. Geriausiai Siose varly-
bose pasirodé ). Bagdonas, P.
Vinickas ir ). Kavaliauskas.

Diiugino misy pilotaZininky
startai ir 16-ajame TSRS auki-
tojo pilotaio éempionate, s
kurio kaunietis J. Bagdonas
parsiveié aukso medalj. Nors
i finaly nepateko né vienas
miasy lakinas, abi komandos
visasgjunginéje arenoje pasi-
rodé neblogai.

Pernai iymiai blogiau star-
tavo paraiiufininkai. Sekcijos
vadovas ir aktyvas privale
rimtai susiripinti jy meistrii-
kumo kélimu.

Ypatingy démesj biatina at-
kreipti | aviamodelizmo wys-
tyma respublikoje.

1969 m. misy aviamodelis-
tai pasieké neblogy laiméji-
my. Ypaé nudiiugino Lietuvos
aviamodelizmo pionierius

TSRS sporto meistrul in2. A. Kilnal jteikiamas LDAALR respublikinlo komiteto prizas

Petras Moliekaitis, kuris per
metus itkovojo net fris pasau-
lio rekordus. Jis — pirmasis
respublikoje technines sporfo
iakos atstovas, jvykdes tarp-
fautinés klasés sporfo meistro
normas. Respublikos maiesios
aviacijos mégéjai pirma karlg
dalyvave Vilniuje vykusiose
tarptautinése  variybose su
Variuvos aviamodelistais. Ge-
rai pasirodyta Pabaltijo res-
publiky kordinig medeliy var-
tybose, kuriose misiikiai V.
Ramelis ir A. Miklagevitius
tapo oro kautyniy EZempio-
nais, o ¥, Sidlauskas ir A.
Cvetkovas ulemé trefigjg vie-
ta. Gerai padirbéjo Kauno
14-osios vidurinés mokyklos
aviamodelisty barelis, vado-
vaujamas mokytojo ). Stanke-
viégiaus. Kauno miesfe koman-
da, sudaryta ii dio birelio
aviamodelisty, laisvai skrai-
danéiy modeliy vartybose ui-
émé 1-gjg viety. Labai gerai
dirba Rokiskio pionieriy namy
aviamodelistai [vadovas A.
Gipiikis), Tauragés rajono
Skaudvilés vidurinés mokyk-
los |vadovas ). Krencius), Pa-
kruojo rajono Lygumy widuri-
nés mokyklos [vadovas P.
Skaringa] aviamodelisty bu-
reliai. Kaunieius ypaé nudiiu-
gino 1l-osios vidurinés mo-
kyklos devintokas Kestufis
Brazys, itkovojes lakuno kos-
monauto  Taryby  Sajungos
Didvyrio ¥. Komarovo prizg.

Mors nebéra rajono, kuria-
me neveikly aviamodelisty
bireliai, kai kur jy dar labai
mata. Tai pasakyfina apie Ig-
nalinos, Moléty, Kupiskio, Ak-
menés, Sirvinty ir Traky rajo-
nus. Daugelis bireliy stakoja

mediiagy modeliams stalyti,
mikrovarikliy, laikrodZiy me-
chanizmy taimeriams, degaly
varikliams. Respublikoje téra
tik wvienas kordodromas Yil-
niuje. Labai reikalingi kordo-
dromai Kaune, Klaipédoje, Pa-
nevélyje ir Siaulivose, Ateity-
je aviamodelizmo vystymui
bus skiriama daugiau démesio.

,Lenino priesakams iitiki-
mil" — toks ¥V visasgjungineés
spartfakiados iukis. Svarbiau-
sias jos tikslas — kiek galima
daugiau wvaikinyg ir merginy
jlraukti | kariniy fechniniy
sporto faky ulsiémimus, kelfi
sportinj meistritkuma, siekti
naujy rekordy, gerinfi gyny-
binj masinj darbg. Misy res-
publikos sporfing garbg lioje
spartakiadoje gina nel 26 ko-
mandos, jy tarpe ir visy avia-
cijos sporfo iaky atstovai. Ju-
biliejiné spartakiada — savo-
liska aviatoriy ataskaita apie
nuveiklty darba.

liklause Lietuvos TSR aviaci-
jos sporto federacijos generali-
nio sekretoriaus V. Pakarsko
ataskaita, plenumo dalyviai il-
gai ir jdomiai diskutavo, Pokal-
bj pradéjes LDAALR respubli.
kinio komitete pirmininkas ge-
nerolas majoras ). Ziburkus
nabréié aviacijos sporfo faky
vystymo perspeklyvas. Jis pa-
saké, kad per maia démesio
skiriama lakiny ruofimui, ma-
terialiniam aviamodelisty ap-
ripinimui. Sveikintina  idéja,
pasaké jis, jsteigli respubliko-
je jaunyjy aviatoriy mokykias,
Tai padety isspresti  jaunyjy
avialoriy pamainos ruoiimo
problema.

Kauno aviacijos sporto klu-
bo viriininkas A. Jonusas pa-

iymejo, jog didiiausias res-
publikos aviaforiy laiméjimas
tas, kad jie ifskraidé 15000
valandy be avarijy ir kafastro-
fy. Tai — kolektyvinio visy
aviacijos sperfo kluby darbe
rezultatas.

1969 m. stipréjo visy res-
publikes aviacijos sporfo kiu-
by materialiné bazé. Pamine-
finos stalybos Lengvosios pra-
monés minisferijos, Klaipédos,
Jurbarko, Akmenés klubuose.
LDAALR respublikinio komite-
to, Aviacijos sporto lederaci-
jos remiami, klubai ir toliau
tvirtes bei plésis.

Galima pasidziaugli pilofa-
tininky laiméjimais — astuoni
ju tape TSRS sporto meistrais.
ly tarpe viena moteris — Vil-
niaus aviacijos sporto klubo
lakiné Rima Jukneviéiite. Su-
stipréejo merginy sklandytojy
gretos. Vis didéjantis aviato-

riy meistristkumas — dovana
garbingam jubiliejui.
Kalbéjusieji  aviamodelisty

atstovai iskelé frokumus, ku-
rig wis dar pasitaiko jy darbe:
dainai stokojama mediiagy
kadry, neretai — didesnio
démesio ir reikiamos para-
mos. Kad aviamodelistai dirb-
ty labiau organizuotai, buve
pasiiilyta jsteigli Kaune avia-
modelizmo laboratorijg, prie
aviacijos sporto kluby —
aviamodelizmo grandis, bend-
radarbiauti su Prieny eksperi-
mentinémis sportines aviaci-
jos dirbtuvémis, Lietuvos TSR
jvietimo ministerija.

Ypaé akiyvaus plenumoc da-
lyviy pritarimo susilauké pa-
sioflymas jsteigti respublikoje



VISUOMENINIY
KLUBY PATYRIMAS

JURBARKO
SPARNAI

Pries pradedant pirmuosius skridimus. |§ kairés j deline: Br. Oikinis, buves 1. Janonio kolikio pirmininkas 5. Lau-

galys, buves LDAALR Jurbarke rajone komiteto pirmininkas G.

Kautikas, sklandymo birelio nariai ¥. Beitelis ir E. Paulauskas

1956 mety rudenj Luksiy
kaime ). Janonio kolukyje su-
sikiire LDAALR pirminé orga-

nizacija, kurios  pirmininku
buvo ifrinktas mokytajas A.
Kautikas. Jis kreipési | Bro-

niy Ofkinj [tuometinj Kauno
sklandymo stoties wvirininka),
kuris pritara iniciatyvai orga-
nizucti kaime sklandymo ra-
lelj. Netrukus ¥ Kaune sklan-
dymo stoties buve gautas vie-
nas sklandytuvas BRO-11. |
Jurbarky atvyke Br. Ogikinis,
supatindine su pradinio ap-
mokymo melodika. 1957 m.
rudenj birelio nariai pradéjo
skraidyfi. lie skraide net ir
fiema.

Taip jsikiiré pirmasis res-
publikoje kolikiegiy aviacijos
birelis, tuo metu junges 19
kaimo jaunuoliy. Véliau iis
burelis wveiké prie Jurbarko
pionieriy namuy.

Entuziazmas buvo didEiulis,
Ir iki fiol su aviacija nesiskiria
birelio nariai B. Bililinas, H,
Kulikauskas, K., Palubeckas ir
kifi.

1959 m. sklandymo birelio
iniciatyva | Jurbarkg buvo pa-
kviesti Kaurdo sklandytojai K.
Kizevitius, ). Kavaliauskas ir
Br. Oikinis. Atsigabeng , Her-
kulesa® ir ,,Pajirietj", jie mo-
ké jurbarkieéius ifvelkamyjy
starty, Iki tol buvo skraidema
ik BRO-11, kuris iimetamas
amartizaloriumi,

2

1959 m. rudenj, tarpininkau-
jant energingam Br. Oikiniui,
buve gautas medinés kon-
strukcijos sklandytuvas |, Pio-
nierius”, Silutés visuomeninis
sklandymo klubas paskoline
savos konstrukcijos ifvilkiuva.

Ir 3tai jurbarkieéiai pra-
dejo savarankitkus  skraidy-
mus  su ifvelkamuoju starfu.
Metai bége. Buve jsigytas
Pajirietis”, , Herkulesas'’.

1961 m. aviacijos sporto
mégejai susirinko j pirmasias
visuomeniniy sklandymo klu-
by wvariybas Jurbarke, kurias
laiméjo Klaipédos ir Alytaus
sklandytojai. VYariyby feimi-
ninkai, deja, prizinés vietos
neuiéme, tadiau daug ko pa-
simoké,

Instruktoriai.  visuomeninin-
kai dainai lankydavosi Kau-
na aviacijos sporte klube,
giline pilotavimo %inias, kau-
pé patyrimg. Pagaliau sklan-
dymo entuziasty pastangomis,
padedant LKP Jurbarko RK ir
DIDT VK vadovams, 1968 m.
lurbarke buvo jsteiglas visuo-
meninis aviacijos sporto klu-
bas, Jj patvirtino LDAALR CK
prezidiumo biuras. Tagiau tech-
nika nebuve paruoita, sklandy-
tojai tik vély rudenj atliko pir-
muosius Suolius su parasiutuy, ir
klubas 1968 m, skraidymy ne-
organizavo. Buve  aktyviai
ruodiamasi 1969 m. skraidymy
sezonui — vyke pamckos, bu-

va tvarkomos tarnybinés pa-
talpos, kaupiames vaizdinés
priemonés, skraidymy doku-
mentacija, remontuojama tech-
nika. 1968 m. klubas gavo
sklandytuvg ,Blanik’’ ir kitos
sporfinés technikos. 1969 m.
tiema sklandytojas Romas Kau-
¢ikas gavo paradiutininko in-
struktoriaus teises. Ir itai po
llgos pertraukos 1969 m. ge-
guiés 17 d. Jurbarko sklandy-
tojai vél pakilo | org. Skraidy-
my sezong pradéjo fjau 26
sklandylojai. Greta pirmame-
tiy skraidé ir veteranai.

Metruko pasireikiti gabis
jaunieji klubo sklandytojai A.
Ragickas, A. Daneliauskas, C.
Kucinas. lJie gerai iimoko
pilotavimo technikes ir vie-
ni  pirmyjy buvo idleisti
skraidyti savarankiikai. Pra-
€jusiais metais 13 jaunyjy
sklandytojy buve idleisti skrai-
dyti savarankiikai, paruodti 4
instruktoriai sklandytojai. 1969
m, jurbarkietiai atliko 1800
starty, ifbuvo ore 163 val. 11
min. Termikuose skrieta labai
matai — wvos 10,5 wval, nes
noréta leisti daugiau paskrai-
dyti jauniesiems sklandyto-
jams ir paruoiti daugiau in-
struktoriy visuomenininky.
Siais laiméjimais, nors ir kuk-
liais, jau galima diiaugtis.

lurbarko rajono vadovau-
janéiyjy partiniy ir tarybiniy
darbuotojy remiamas, rajono

Babenka, sklandymo birelic vadovas mokytojas A.

fmoniy, jstaigy, organizacijy,
koliikiy ir tarybiniy okiy ko-
lektyvy padedamas, klubas
tymiai sustipréjo: gauti nauji
sklandytuvai KAI-12, L-13
~Blanik*, iivilktuvai ,Herkule-
sai". Aktyviai padedant Jur.
barke Meridiniy statybiniy
mediiagy gamyklai, Tarpkol-
ikines statybos organizacijai,
Kalneny laivy remonto dirbtu-
vems, susivienijimui ,Lietuvos
temes dkio technika™, klubas
jsirenge tarnybines patalpas,
isigijo bdtiniausia inventoriy.

Siuo metu klubas pradéjo
1970 m. skraidymy sezona,
Teoriniuose uisiemimuose klu-
bo nariai supafindinami su
skraidymo taisyklémis, aerona-
vigacija, meteorologija. Jiems
desto nuolirdids Instruktoriai
visuomenininkai A. Romikai-
tis, H. Kulikauskas, B, Bilitinas
ir kiti. Dabar klubas rueo-
$ia planing skraidymy doku-
mentacija. sklandytuvy tvirti-
nimo jtaisus, metodines moky-
mo priemones, tfrenirucklius.
Siemel numatoma pradéti sta-
tylti metodines mokymo klases.
Nemaia kiube auklétiniy jau
iséjo | didiiaja aviacija —
VY. Greitius, V. Stilius ir kiti
skraido léktuvy vadais. Jurbar-
ke sporfo klube kolektyvas
plaéiai iiskleis sparnus wvirs
Nemuno kloniy.

S. YARANAYICIUS
Jurbarke ASK virdininkas



1962 mety geguieje pava-
sarilkame misy aerodrome
blyksielejo auksaplauke galvu-
té. 2alioje wvejoje palinkusi
prie rupestingai klostomo pa-
rasiuto, kukh ir trapi mergai-
diuké strazdanota nosele trau-
ke ivilgsnj kaip gélele. Ji-
rate...

Ar pamils ji tokj
spartgl

Prisimenu, kai pirma karty
siobuojantis paradiuio kupalas
atplukde Jarate i3 padan-
giy, mergaite ivylejo tokiu
diiaugsmu, jog, rodées —
strazdanéles fokineja. Pirma-
sis susitikimas su Eydryne bu-
vo toks nuoiirdus, kad dau-
giau neabejojau — Jurate tik-
rai pasiliks, Taciau po keliy
iuvoliy ji isskubéjo  wasaros
praktikes aflikhi. O jos drau-
gai parasiutininkai — | Pabal-
lijo paraiiufininky  stovykls.
Tada buvau komandos kapite-
nu ir uitrukau Vilnivje. Auto-
busy stolyje nefikétal sutikau
Jarate — sakesi wvaziuojanti
keletui dieny namo. Supratau,
kaip ji norejo patekti | masy
stovyklg, patirti naujy [spi-
diiy, pasisemii patirties. Ir
neiikenfes lepteldjau:

— Matai, Jirate, galétume
tave paimti, federacijai tarpi-
ninkaujant. Bet kas Zino, ar
tu nepabigsi uidelsty fuoliy,
neifkrési , pokito”, laisvai
krisdama.

Pamadiau, kaip sudréko Ji-
rates akys. Tuoj pabirs asaros.
Pasijutau kaltas. Juk Zinojad,
kad ja galima pasitiketi. Ry-
zausi. . .

— O gal vaiiuojam, jef ii-
tempsi. Klubo vadovybe su-
tiks,

Nustebusi  Jaratée flirlamai
paivelgé | mane ir vél sutri-
ko. §j karlg i3 diiaugsmo.

Stovykloje ji buvo jauniau-
sia, dar maiai patyrusi, lodél
kiekvieng laisvq valandelg
skirdavo darbui, freniructéms.
I35 paiilros gleinuté, Jhralé
pasirodé kietas rieiutelis. i
gyveno vienu lroikimu — ne-
suklysti, pasivyti ir neatsilikti.

Tq vasarg Jiraté Paskeviéio-

vyriikg

e atliko 25 iuolius, jvykdé
Il atskyric normatyvus, o
svarbiausia — neapvylé pasi-

tikejimo. Tokia pat ji liko ir
dabar, prasjus seplyneriems
treniruoéiy ir jtemply sporti-
niy kovy metams.

PROF.
1. IEMAIEIO
ATMINIMUI

Kaip tik todél fiandieng no-
riu apie jq paineketl, nes lo-
kiy zmoniy, kurie sunkiame
sportininko kelyje neiibarsto
imogitky wvertybiy, re ftaip
jau daug. Sportininko gyve-
nimas, ¢&ia lydimas owvacijy;
cia prislegiamas gniuidanciy
pralaiméjimy, dainai idmuia
fmogy i% pusiausvyros. Dai-
nai pasidaral neqailestingas
sau ir kitiems. Bent jau para-
fiutiniame sporfe, kur vyksta
kasdienine jtempta kova su
stichija, kur wvisi pojicial to-
kie stipris, jog alrado, fu
persikeli kaikur kitur... MNu-
sileides | Zeme, tarp ,papras-
ty mirfingyjy"”, ne kiekvie-
nas ,oro karzygis" pajegia
susikaupti ir daznai o eqgia-
mino neiilaitko. Parasiutinms
sportas néra per sunkus tech-
niskai, — tai didelis imogii-
kumo ir valios libandymas,
Eile mety dirbes instrukioriu-
mi ir freneriu, madial dau-
giau dvasiniy, negu
fraumy. |lr noriuv pasidiiaughi
jurate, gera sporfininke, pui-
kiu #mogumi, kurios charak-

fiziniy

Lietuvos TSR Ministry Tary-

Mechanikos  ir

terio twirfumg ir pasiovumg
palikrino ne ik laikas, ne tik
600 sucliy, bet ir sportinis gy-
venimas,

Mlﬂiu af i} sportg, Ruriam
ir pals palvenciau savo gy-
venima, ir branginu visus pa-
ratiuto brolius ir seses, Ore r
remeje, irenirusiese Ir varzy
bose jie uivalde mana min-
fis ir jdu.';:nu\. L_.‘Eaaul;:il_lﬂ'u ir
pyksiu, baruosi ir Sypsaus
lie na vaikal, ai ne auklée. Me
taip paprasta iisakyli Io-
diiais, ka jauti, kai matai tik
kg nusileidusiq mergaite, slap-
giomis besiivalganéia, ar 1kl
ne geresnis draugés rezulte-
tas. Instruktorius, treneris furi
deti daug pastangy sportinin-
cui peraukléti, kad jis mokety
diziauglis ne tik savo, bet ir
draugo rezullatais.

Misy Jorate — nuodirdi,
jautri, r::l,e:.-bmnh kilus ir save;
reiklial Zidrint | savo klaidas,
visada padedanti kitiems, Re-
fas sporfinickas fmip moka
taupyti laikq, kaip lirate. 13
kiekvieno iuoclio ji stengias
gauti kuo daugiau. Prisipaiin-

matematikos

siu, mintyse dainai pykdavau
ir bardavau jg ui atkakluma,
kal ji reikalaudavo keisti skri-
dimo kursa ir atsiskirdavo nuo
lektuvo, tik |sitikinusi  savo
pacios pasirinkto momento
fikslumu, Uital po suoliy ji
mekada nepriekaiitaudavo la-
kinui, vienodai sutikdavo ir
sakme, ir klaidas.

Prisimenu epizodél] i pra-
éjusios vasaros. Visus buvo
apemes didiiausias sujudimas
prieé variybas, Klubo wvirii-
ninkas Z. Polinauskas pakelé
merginas | org. Grupinis $uo-
lis i¥ 1000 m aukséio. Vardan
geresnio  kolektyvinio rezul-
fale dia tenka paaukoti dalj
savojo. VYyrai  paprastal  su-
pranta wiem kitus be zodziy
Merginos — atvirkicial Ste-
bint is Zemés, |y ginéai ore
alrodo be galo juckingi. ligir-
des nelabai draugiikus jy pa-
inekesius; musy asas Algis
Gruzdys beviltitkal kelia ran-
kas | dangy: ,Niekada neve-
siu paraélutininkes!” Syptelé-
jes neatitraukiu ivilgsnio huo
besileidiianciy. Reikia  sekhi
klaidas ir tuojau pat aptarh
juolj, Vieninfelis melynas ku-
polas sukinejast ramiai ir fy-
liai, ldrate. ,Paraiiutizmas
parodo, kas slypi Imoguje”;
— pamaniau.

1964 metais Jorate pirmg
karty dalyvavo respublikinése
variybose ir daugiakovéje
ufeme trefigjq viely. 1965—
66 . zoninése ir respubliki-
nése variybose — vel prizi
nés vietos., 19487 metal liorate)
buve ypaé seékmingi: ji atli-
ka 131 iuolj, respublikinese
variybose lapo respublikos
nusileidimo tikslumo éempio-
ne, iskovojo |l vielg dauqia-
koveje. 1969 m. tarplautinése
variybose Lenkijoje jai teko
W vieta daugiakoveje. Jau al-
likta 611 Fuoliy i§ jvairiausiy
tipy lekiuvy (JAK-12M, AN-2,
AN-12, M1-4, ,Gavron”), i
jvairaus aukilio dieny ir nak-
fj, | sausumg ir vandenj, daug
parodomyjy Zupliy | stadionus

Tokia Juratés draugystes su
aerodromu istorija. Buvo wvis-
ko — jtempta darba, diiaugs-
mo, o kartais ir karéiy asary.
Tai fino ne tik pahi lirate,
bet ir visi tie, kurie patyre
jos puikios sielos Zaves].

P. BRUNZA

pastaraisiais mefais gyveno ir
dirbo Z. Zemaitis.

Yilmiaus

bos nutarimu Yilniaus valsty-
binio V. Kapsuko universiteto

profesoriaus Zigmo Zemaiéio

atminimui jamiinti jo vardas
suteiktas Svencioniy pirmajai

vidurinei mokyklai ir YYU

fakulteto didZiajai auditorijai.
Taip pal nutarta pastatyti ant-
kapj ant prol. Z. Zemaifio
kapo Rasy kapinése ir jrengti
memorialing lenty prie namo
[Ciurlionio g. 29), kuriame

valstybinis V. Kapsuko uni-
versitetas ir Valstybinis spau-
dos komitetas paruos ir isleis
knygq apie faury Emogy, fa-
lentingg mokslininka, puiky pe-
dagogq prol. Z. Zemaitj.



RENKAMA AVYIACHOS

Prie Lietuvos TSR aviaci-
jos sporio lederacijos ii-
rinkta Aviacijos isterijos
komisija. Ji ripinasi respub;
likos aviacijos istorijos me-
diiagos rinkimu.

Komisija praio visus
wSparny" skaitytojus jai
padeti. Jei turite lotonuo-
trauky, dokumentinés ar
daiktines mediiagos, lie-
tiantios be! kurj Lietuvos
aviacijos vystymosi lako-

ISTORIJOS MEDZIAGA

tarpj, neatsisakykite per-
duoti j§ aviacijos istorijos
archyvui. Esant reikalui,
paleikla mediiaga galés
‘bt perlotograluojama ir
gratinama savininkui.
Archyve sukaupta me-
diiagy sistemingai skelbsi-
me, kartu nurodydami pa-
leikejo pavarde. Mediiagy
siysti, . Sparny’’ redakcijai.

Al i Warkpg 1 Vil

@ AVYIACUOS sporto en-
tuziastai jau seniai svajo-
jo apie savo klubgy Pane-
véiyje. Bet pirmiausia rei-
kéjo uksitikrinti materiali-
ne bazg, gauti lédy, tech-
nikos, kvalifikuaty darbuo-
tojy. Sie klausimai ne kar-
ta buvo svarstomi LDAALR
miesto komitete, partijos
miesto komitete ir kitose
jstaigose. Lemiamas Zings-
nis  iengtas — adtuoniy
miesta jmaniy vadovai su-
tiko visokeriopai paremfi
kiuba. Dabar klubas jau
turi etatinj wvirdininka —
sklandytoja Algj Yirbicka.
Jis, baiggs Kauno poli-
technikos instituta, dirbo
Lengvosios pramonés mi-
nisterijos Yilniaus aviaci-
jos sporto klube lakiinu in-
struktoriumi, turi | sklandy-
mo atskyrj, o dabar neaki-
vaizdiniu  biidu mokosi
LDAALR Kalugos lakuny
mokykloje.

Kiubas jau gavo ifvilk-
tuvy . Herkulesa”. automa-
§ing, traktoriy. Panevéiie-
giai bus apripinti lektu-
vais JAK-1IM ir rekordi-
niais sklandytuvais. | klubg
su  pareitkimais eina vis
nauji ir nauji aviacijos my-
létojai, karfu atsineidami ir
svajong pakilti. [g]
® POPULIARUS VYokieti-
jos Demokratinés Respubli-
kos aviacinis  lurnalas
JAerc-Sport” nue iy mely
vadinamas »Flieger-Re-
vue®,

Pirmajame 1970 m. nu-
meryje spausdinama ne-
mata jdomios mediiagos.
Skyrivje .13 aviacijos pa-
saulio” pateikta Taryby
Sajungos 31-yjy skiandy-
mo pirmenybiy ataskaita.
Autoriaus D. Siriuberio
[D. Siriiber) straipsnyje pa-
minimi ir Lietuvos sklandy-
tojy laiméjimai. Raloma
apie skridimo 209 ir 305
km trikampiu  prizininke
5. Sudeikyte, skridimo 305
km ftrikampiu nugaletojus
A. Bertinska %1 V. Sliumba.
Pastarasis taip pat uiéme
antrajq viets, skrisdamas
316 km trikampiu, ir bend-
roje asmeninéje jskailoje
itkovojo bronzos medalj.

Straipanio pabaigojc pa
fymima, kad aniroji Liefu
vos komanda |[Sliumba,
Garmuté, Supinys] 1969 m.
jalies pirmenybése uvieme
antraja vieta [po Ukrai-
nos|, pralenkusi stiprias
Maskvos ir kity respubli-
ky sklandytojy ekipas.

(v.

® 15 LODZES aeroklubo,
kuris yra neakivaizdiniy
tarptautiniy sklandyme var-
tyby iniciatorius, gauta
1969 m. variyby suvestiné.

Pirma wviets uiemé Lo-
dzés aerokiubo sklandyto-
jas Juzefas Pieéevskis, su-
rinkgs 14 436 taikus, anirg-
ja — to paties aercklubo
narys Jacekas Levandovskis
[11035 tik.], trediaja —
Brno aeroklubo skiandyto-
jas  Martynas  Bruneckis
(9989 tik.). Vilniaus avia-
cijos sporto klubo sklandy-
tojas Kazimieras Cicénas
surinko 5816 tatky ir ui-
émé vienuolikty viety.

Komandingje iskaitoje
pirmoji vieta teko Lodiés
aeroklubui. Yilniaus skian.
dytojy komanda uiemé
ketvirtaja viets.

® 1921 M. YASARA ne
vienas Lietuvos gyvenio-
jas buvo labai nustebintas.
1§ pietvakariy pusés, tvis-
kédamas sauléje, Kauno
iink i§ Vokietijos létai skri-
do balionas su didziule
po juo kabaniia kabina.
Po keleto valandy orpisle
sékmingal nusileide MNau-
mieséio miestelyje neloli
Kauno.

Ja skrido belgy oreiviai
Demiunteris ir Yentra, Jy
sporfinis slerinis aerostatas
~Belgica” — 21100 m' tal-
pos. Oro sportininkai star-
tavo Briuselyje. | Lietuva
belgai skrido net 15 wva-
landas. lie pasakojo, hkad
skridime sglyges buvusios
ypaé nepalankios. 21 va-
landa Demiunteris ir Vent-
ra skriejo 4DD0—H000 m
aukityje, kur temperaiiira
sicke —11 C.

Musileidusi jgula isarde
baliona ,.Belgica" ir frau-
kiniu grjzo | téevyne. |V. L]

viy partizany bi&iuliai —
lak@inai ir sklandytojai,—
kurie tamsiomis naktimis,
prieio naikintuvy persekioja-
mi, rasdavo mitkuose maiytes
aikiteles, nutupdydave pa-
krautus léktuvus ir sklandytu-
vus!

Anuo mefu konspiracijos
sumetimais lakiiny pavardés
nebuvo skelbiamos. Skaityda-
mas |. Selesto knygq, ,Bran-
dumo ifbandymas”, radau:
we - .G, Malinovskis atliko vie-
ng atsakingiausiy ufdaviniy,
savo desantiniu sklandytuvu
toli j uifronte perveigs grupe
Lietuvos partizany vady”.

Lurnalo ,Krylja rediny" re-
dakcijai padedant, suiinojau,
kad G. Malinovskis fiuo metu
gyvena Maskvoje. Buves laki-
nas bandytojas dabar — Zur-
nalo ,Katera i jachty' redak-
cijos narys, dailininkas, aist-
ringas moto ir vandens sporio
mégéjas. Karo metais jis pa-
tinojo daugelj jiymiy parti-
zany, jy farpe — ir lietuviy.
«Puikiai prisimenu juos. Tik
pavardiiy neiinau, — iypteli
G. Malinovskis. — Tada jie ir
neturéje pavardiiy — tik sla-
pyvardiius®.

— Kai su lietuviais atskri-
dome, faiistai kaip paiéle
bombardave Begomlj, — pa-
sakoja G. Malinovskis. —
Mediniai miestelic namukai
sudegé, B aerodromo liko tik
duobés. Vadovavau grupei,
kuri turéjo jrengti nusileidimo
aikiteles ir priimt sklandytu-
vus.

I3 pradiiy virs misy rajono
fafistai skraidé labai drasiai,
net jiuliai. Tik po to, kai ke-
leta numuiéme, tapo iruputj
mandagesni’’.

Karo sklandytojus tada ren-
gé speciali mokykla. Skraidy-
davome tik naktimis, dienomis
miegodavome. Kad jprastume
prie  tamsos, neiiodavome
famsius akinius.

Skrisdami tamsia naktj, be-
veik nematydaveme iivelkan-
gio léktuvo — orientuodavo-
més pagal ugnies Zybsnius,
kuriuos spiaudydavo varikliy
ifmetimo vamzdiiai. Turedave-
me nuskristi maidaug 300 ki-
lometry nuotol]. Sunkiausia
bidavo perskristi fronto linijg
ir nuftpti. Mus jnirtingai ap-
$audydavo. Reikdavo kilti
aukityn, sléptis debesyse.

Musileidimo aikitelése parti-
zanai uidegdavo lauius. Pa-
stebéje juos, hitlerininkai taip
pat uidegdave iviesas mums
suklaidinti. Menkuté klaida,
neatidumas, ir tu — fadisty
nelaisvéje.

O nusileisti maioje aikitelé-
je, vidury miiko ir dar naktj —

H AS Gl JIE, drasus lietu-

ne falp jau lengva. Pakilsi per
aukitai, bijodamas pakibti ant
mediiy, neiisifeksi aiksteléje,
afisitrenksi | mitka. Talkysiesi

it toliau — utkabinsi medliy
virilines. Turéjome tiph , mi-
krono*’ tikslumu.

G. Malinovskis
savo biografija:

— | léktuvy atéjau if sklan-
dytuvo. Iibandymui buvau pa-
sodinfas | PO-2. instruktorius

pasakoja

_ perspéjo: ,Kai pakilsime auks-
“ tiau, mégink vairuoti”. Pamé-

ginau.

25-ri pergales pries fasistine Vokietija metai

PARTIZANY LAKONAI

Po antrojo skrydiio instruk-
torius mane paklausé: ,Sakyk.
sklandytojau, i kurios lakiiny
mokyklos tave ifvijo! Tik atvi-
rai’’. Bandiiau jrodineéti, kad
nickada nesimokiau jokioje
lakiny mokykloje. Instruktorius
tik nusifypsojo: ,Mesigink. 13
skridime matau™... Netrukus
isskridau savarankifkai, Sklan-
dytojo patirtis man labai pra-
verté.

Karo metfais, jkurus karing
desantininky sklandytojy mo-
kykla, dirbau instruktoriumi.
Karty iskraidiiau su mokiniais
viri aerodromo. Pakilome |
300 m aukitj — termikai tie-
siog stuksena | sparnus. Meii-
laiké Zirdis — skriejome 2,5
valandes. Mokiniai stebéjosi
neatsistebédami, kad su tokia
Ldéie’ galima taip ilgai iisi-
laikyti ore.

“Baigiantis painekesiui, G.
Malinovskis papraié: pasvel-
kinti buvusius kovos draugus.
Ant savo nuotraukos ,Sparny’
redakcijai jis ufrade: ;.Drau-
gams lietuviams siunéiu nuo-



firdiiausius partizany lakino
limk&jimus”.
+

Vaiiuoju | Pamaskvj, pas
Taryby Sajungos Didvyr] Ser-
gejy Anoching.

Dar vaikystéje Sergejy ne-
numaldomai viliojo padangé.
Baiges viduring, jis stojo | la-
kiiny mokykly, bet medicinos

kaja patrauké parafiuto Zieds.
Atsipeikéjo ligoninéje. Ranka
sugijo. Kairigja akj teko paia-
linti.

~Yienakis Imogus netenka
giluminio regéjimo ir nejautia
nuotolio — toks fizikos dés-
nis", — teigdave medikai.
wDésnius atranda Emoneés, jie
ir pakei¢ia juos, — atsakyda-

federacijos veikéja, nudiiugo,
sufinojusi, kad naujai jkurtose
Prieny eksperimentinése spor-
tinés aviacijos dirbtuvése wveél
gaminami Br. Oikinio kon-
strukcijes BRO-11, faip pat
projektuojamas rekordinis
BK-7.

— Seniai laukiam. . . Aviaci-
jos sporto klubai turi pakanka-

saké Sergejus. — Lleliutovas.
lis nutiipty.

Neituvai galéjo tilpti tik
sklandytuve. Parfizany vadas
tyléjo. Zinojo, kad killi su
sklandytuvu ten, kur vargiai
gali nusileisti léktuvas — be-
veik saviiudybé. Bet kitos ii-
eities nebuve.

— Reikia iki minimumo su-

komisija nedavé leidimo. Po ve 5. Anochinas. — Su viena mai trenirucéiy sklandytuvy. o malinti atstuma tarp léktuvo

ir sklandytuvo, — pasiilé S.
Ancchinas.
2eliutovas turéjo  atvykti

naktj. Dieng 5. Anochinas ke-
letq karty ingsniais idmatavo
aerodroma. Aikitelé labai ma-
fa. Morint pakilti, 100 m ilgie
lyng reikejo sutrumpinti net
' ¥ J iki 15 m,

Sutemus pasigirdo lektuvo
iiesys. Ore ivysteléjo keletas
rakety, Zeliutovas nutiipé ne-
paprastai tiksliai. Partizanai
nuvilko sklandytuva | patj ae-
rodromo pakraitj. Anochinul
atneié paradivla. , Suleistieji
neturi jy", — pasaké Sergeius<
ir paraliuto nesidéjo.

Oro traukinys pakilo.

Radijas atneie partizanams
tinia: kelioné baigési laimin-
gai

Pragéjo kelios savaités, Su-
teistieji sveike. Anochinas ir

' Skraidinau |
Lietuvos partizanu
mena G. Malinovskis,

pricio
vadus®

uinugari
prisi-

Zeliutovas buve apdevanofi
ondinais.

Didztiojo Tévynés karo melais. stip- =il — Kartg | Dldlugj.i]‘ .‘.EI'I‘I¢
rejant partizaniniam |udéjimuj, . reikéjo atgabenti suleistg ju-
jo tanky ir patrankua. Kaip juos i i L H
benti? Gal oro keliu? 0. Antor sitke merging, pasakoja S.

onstruktoriy biuras nusprende: ., Anochinas. ROdO!, Birute war-

taps liemeniu
f

menta S
o tanko

to dirbo statybose, jsigijo vai-
ruotojo teises. Baiges darba,
skubédavo j Maskvos sklandy-
mo mokykla, émé statyti sklan-
dytuvy IT-4. Karta atostogy
metu grupé sklandytojy iSvy-
ko | Kokiebelj — Cenfring
sklandymo mokykly. Cia S.
Anochinas pasilike dirbti in-
struktoriumi. Véliau tapo
sklandytuvy bandytoju. Karo
metais jis vadovave desanti-
niy sklandyluvy biriui. 1945
m., nepraéjus né dediméiai
dieny po pergalés, 5. Anochi-
ng iftiko avarija — jo bando-
mam naikintuvui nulifo spar-
nas. Lékfuvas kaip suieistas
paukilis metési | 3alj. Pilotas
frumpam neteko samonés. At-
sitokéjes pajuto, kad nieko
nebemato kairigja akimi. Lék-
tuvas néré femyn. 5. Anochi-
nas kairigja ranka bandé nu-
mesti kabinos dangtj — nepa-
vyko. Atrodé, viskas prarasta.
Mirtis greta. Ta&iau jis buvo
ne ii hy kurie pasiduoda. Be-
veik nieko nematydamas, su
lGZusia ranka, jis iisiplése id
paiélusio mirties rato. Svei-

akimi skraidé V. Postas, B.
Turzanskis''.

Skraidé... Bet kokiais lék-
tuvais! Yarna pavyty!

Vieni siile pensijg, kiti —
lengvg darbay aerodrome, Ir
visi Einojo, kad aviacija buvo
didiiausia fio Imogaus svajo-
né, jo ftroikimas, gyvenimo
tikslas,

Pragéjo keleri metai. 5. Ano-
chinas, nepalauiiamos valios
imogus, grito j léktuva. Pra-
sidéjo antrasis jo, lakiino baa-
dytojo, gyvenimo laikotarpis,
kupinas pavojy ir netikétumy.

Kiek léktuvy jis iSleido |
gyvenimg! Daug, labai daug.
Skraidé Tupolevo, lljusine, Ja-
kovlevo milZinais, Mikojano,
Lavoikino spartuoliais. Skrai-
dé! MNe, moké juos skraidyti.
Moké su jam vienam biidinga
narsa, jkvépimu, aistra.

Mane, ,Sparny” korespon-
denty, 5. Anochinas svetingai
priemé. Seifadienio popietée
prabégo nepastebimai. Serge-
jaus Imona, Margarita Racens-
kaja, buvusi lakiné sklandyto-
ja. akbtyvi Aviacijos sporio

gery rekordiniy labai triksta.
Pasaulio pirmenybése be |y
nepasirodysi. Jis turite kon-
struktorius  Oikinj, Karvelj.
Reikia, kad ne tik jie patys
kibty | darba, bet ir gerg pa-
maing isugdyty.

vél nuklystame j praeitj.

...Karo metais tamsig ru-
dens nakij pas Begomlio par-
fizanus atskrido pasiuntiniai is
Didziosios iemés. Aftvele
ginkly, 3audmeny, laikraséiy,
laitky. Vieng atskridusiy sklan-
dytuvy waldé 5. Anochinas.
Partizany vadas greitai atpaii-
no jaung kapitong — jis ¢ia
svefiavosi nebe pirma kartg,

...Du partizanai buvo sun-
kiai sufeisti. Juos reikéjo sku-
bial igabenti | Didiigjq Zeme.
Bet kaip! Aerodromas po lie-
faus patito, fadisty bombos if-
rausé jame daugybe duobiy.
Reikia labai patyrusio piloto,
kuriz sugebéty nusileisti tokia-
me aercdrome.

Partizany vadas papraie §
Anoching pagalbos.

— Zinau tokj pilota, pa-

du. Papraiéme, kad vél atsiys-
ty Zeliutova. Po io skrydiio
draugai kalbéjo: , Zeliutovas
ne lakiinas, o arfistas!"” Koks
tolimesnis fios merginos liki-
mas — nelinau.

— Partizané Birute ). Nar-
keviéiité) dabar nusipelniusi
kultiros veikéja, Kauno mies-
to Yykdomojo komiteto pirmi-
ninko pavaduotoja.

+Na matote! — pralinksmé-
jo 5. Anochinas. — Zeliutovas
neveltui rizikavo.

O kiek jdomiy pokario su-
sitikimyl. . 5. Anochinas eina
gatve, ir staiga kaltkas ploja
per pelj. Atsigretia — solidus
vyriikis susijaudings Sypsosi:

— Ka, vyruti, neprisimeni,
kaip mums ginklus veiei!

|sisneka. Zidrék, jis dabar
minisiras, kitas srities sekrefo-
rius ar mokslininkas.

— Ir kai buves karys fau
spaudiia rankay, dékodamas,
kad katkada atvelei jam gink-
ly, nejuiomis pagalvoji: ,,0
juk neveltui gyvenai. Gyveni-
me daug kas praeina — jau
nysté, pirmoji meilé, trolki-
mai. Lieka didiiausia vertybé
— isgyventy dieny prasme”.

Sergejus Anochinas susimas-
to.

Ten, ul medliy, jau gesta
saule. |kaitinta 2eme uilieja
vakaro wvésa. Laikas atsisvei-
kinti

). BALCIUNAS

5
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VARIKLIAI

IR

GREICIAI

Afrodo fantastiika, bet fian-
dien, kai sukurti keleiviniai
lektuvai, skrendantys 2—3 kar-
fus didesniu ui garsa greléiu
ir jau pradetas kurli virSgarsis
650 viety keleivinis léktuvas,
skrendantls 6 karlus grei€iau
ui garsy, tai nebestebina., Nu-
matoma, kad oro linjjose toks
lektuvas skraidys jau 1985 me-
tais, o 1990 mefais pasirodys
folimose avialinijose fobulas
2000 viety keleivinis lektuvas,
pasiekiantis 10 M greil].

Bandomaisiais X—15 rake-
toplano skridimais geuti ver-
fingi duomenys apie aparato

stabilumg ir valdymo savy-
bes, sparnuolam  aparatui
skrendani  virigarsiais grei-

ciais dideliuose (iki kosminiy)
aukidivose, suFinoia, kaip
konstruoti e eksploatuoti
jrengimus, apsaugos sisfemas,
aparatirg, kokias mediiagas
naudoti ir pan.

Panaudodama = mokslo  ir
technikos laimejimus, firma
wMNort Ameriken’ sukonstravo
ir pastaté aparatg X-15. Ui-
sienio  spaudos duomenimis
1952—1965 m. laikotarpiu iis
lektuvas firmai kainavo 230—
240 min, doleriy. Tokio svorio
kovinis  fiuolaikinis lékiuvas
kainuoja apie 1 min. dolerly

Morédami pasiekti raketo-
plany greilj 8M, amerikieéiy
specialistai prie X-15 korpuso
jtaise papildoma kuro baka,
Tagiau lokia greidio pasiekti
nepavyko, todél buvo nufarta
vieto] rakefinio variklio jreng-
ti  ekonomitkesn] wvirigarsj
tiesiasrov] orinj reakiyvinj
variklp. Jis turi veikti, esant
mariiniam skridimo rezimui.

Véliau viename raketopla-
ne X-15A-2 buvo jrengtas viri-
garsis eRsperimentinis , Mark-
vard” firmos tiesiasrovis arinis
reakiyvinis variklis.

Sis variklis maiy gabari-
ly, lyg modelis, [rengtas
rakeloplanc liemens apadio-
je. Pagal bandymy progra-
my fiesiasrov] orin] reakty-
vinj varikl] numatoma jjungti,
esanf greidiui nuo 3 iki 8 M.
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Variklio kuras — skystas van-
denilis, i§ viso jo paimama 22
kg, o bako talpa — 400 [itry.
Mat, wandenilis labai lengvas
— 1 litras skyste wvandenilia
sveria vos 70 gramy, Eksperi-
mentiniai raketoplano X-154-2
skridimai prasidéjo 1966 m.
lapkricio ménesj. Lapkri¢io 18
d. rakeloplanas pasieke 6812
km/val greitj o wveliau su
kiekvienu nauju skridimu bi-
davo pasiekiamas vis didesnis
greifis. Didiiausias vieno skri-
dimo greitis — 7300 kmjval
(TMm). 1967 m. lapkrigion men.
jvyko raketoplano katastrofa,
kurios mety Fuvo “lakanas.
Manoma, kad katastrofos prie-
fastis buvo valdymo sistemas
gedimai,

Raketoplanas X-15 — wvie-
nas ateities aukituminiy kos-
miniy léktuvy prototipy. Jis
sveria 148 fonos ir tik B | —
kuras. Tai labai geras (apie
56%) uipildymo kuru laips-
nis. Skystinio raketinio varik-
lie kuras — skystas deguonis
ir amoniakas.

X-15 rakeloplana wvariklis,
dirbdamas vos 80—100 s, pa-
siekia minélg greilj, Variklis
ifvysio 22—27 t fraukos |e-
aqq. Fagal K. Ciolkovskio lor-
mulg galima apskaiéiuoti cha-
rakterislin] raketoplano X-15
greitj; jis yra maidaug 2200
—2300 m/s. Tai teoriikai di-
diiausias areitis, kurj gali ii-
vystyti $is raketoplanas, su-
naudodamas bakuose esant]
kurg.  Norint  vienpakopiu
skraidyme aparatu  pasiekti
arbitinj greifj, reikia 9000—
9500 m/s charakieristinio grei-
gio. Sugrelinus rakeloplano
X-15 charakteristinj greit] su
teoritkai bitinu iléjimo | or-
bitg greiéiu, paaiikéja, kad
jis sudaro vos 24%. Taigi,
vienpakope raketiniy varikliy
sistema pasiekti didelius grei-
¢ius sunku. Tam projektuojs-
mi kosminiai aparatai.

Naudojantis skystiniais rake-
tiniais  wvarikfials, uikariauja-
ma erdve, nes tik jie, mazi ir
lengvi, gall idvystyti labai di-
deles traukos jegass. Atmosfe-
ros ribose skraidantiems apa-

ratams skystiniai rakefiniai va-
riklial nefinka, nes jie eikvoja
nepaprastai daua kuro, pa-
vyzdiiui, jie sunaudaja labai
daug skysto deguonies, kurio
avimo bidag labai brangus.

to, brangiai kainuoja ir pats
skraidymo aparatas, prifaiky-
tas paimti dideliam  kiekiui
kuro. Mokslininkai ir kenstruk-
toriai sugebéjo paialinti dalj

skystinio  rakelinio  variklio
trilkumy, sukurdami naujo -
po varikli — orinj reaktyvinj
variklj.

ORINIAT REAKTYVINIAI
VARIKLIAI

Sio tipo varikliams budinga
tai, kad jie, lektuvui skrendant,
15 atmosfleros pasiima reikalin-
ga kiekj deguonies. Oriniams
reaktyviniams varikliams ne-
reikia skysto deguonies, jo
vietoj lekjuvai gali pa-
imti naudingg krovinj. Tuo b-
du oriniai reakiyviniai varikliai
iymiai ekonomiskesni ui skys-
finius raketinius variklius.

1929 m, tarybinis mokslinin-
kas (véliau akademikas) prof.
B. Steckinas sukiré orinio re-
aktyvinio variklio feorijg. Rei-
kia paiymeti, kad tai buvo di-
delis tarybinio mokslo ir tech-
nikos laiméjimas.

Pagrindiné orinio reaklyvi-
nio variklio dalis yra degimo
kamera. | jg patenka iki 4—30
atmosfery  suslégtas oras,
kuriame deginamas |purki-
fas kuras (dainiausiai Ziba-
las). WVienas sudétingiausiy
aviacijos technikos uidaviniy
yra suslegti kompresoriuje
ory Tai padaryti kur kas sun-
kiau, negu siurbliu tiekti skys-
1§ kurg | degimo kamera, nors
skyséiui siurbti faip pat nao-
dojamas labai didelis slégi-
mas. Pavyzdiiui, | degimo ka-
merg paduoti per sekunde vie-
nam kilogramui iibale, slegia-
mo deiiméia atmosfery, reikia
panaudoli maidaug 2 A)
galingumy, o vienam kilogra-
mui oro suslégti iki 10 atmo-
sfery — 400 AJ galingumo.
Turint galvoje, kad daugelis
fiy dieny reakfyviniy varikliy
per sekunde sunaudoja ne vie-
ng kilograma, bet 60—80 kg
susléegio oro, galima [sivaiz-
duoti, kokie galingi turi bati
kompresoriai.

TIESIASROVIAI ORINIA|
REAKTYVINIAI VARIKLIAI

Tiesiasrovis orinis  reakiy-
vinis variklis yra pals papras-
giausias oriniy reaktyviniy va-
rikliy tipas (1 bréi). Siame
variklyje oras suslegiamas di-
naminiu slégimu, 1. yv. kineline
oro energija. |sivaizduokime,
kad tiesiasrovis orinis reakty-
vinis wvariklis stovi vietoje, o
Ji dideliu greiéiu apteka oras.

Sivo atveju susidaro visiikai
tokios pacios variklio darbo
sglygos, kai lékluvas skrenda,
o oras nejuda. Oras, tekéda-
mas dideliu greiciu, i karto
palenka | pirmgjq tiesiasrovio
orinio reaktyvinio variklio da-
lj — j difuzoriy (j tokig varik-
lio dalj, kur oro tekéjimo grei-
tis virsta slégimu). Difuzoriaus
uipakaliniame gale oro srauto
greitis maZeja. Dél to suma-
iéja ir oro kinetiné energija, o
slegimas padidéja. Kuo dides-
nis skrendanéio aparato grei-
tis, tuo didesnis ir oro
slegimas  difuzoriaus  gale.
Jeigu leéktuvas skrenda ne-
dideliu greiciu, ftai toks ori-
nis reaklyvinis variklis wi-
sitkai  neelektyvus (maiam
greitiui  netinka), Léktuwvui
skrendant 1000 km per wva-
landg greiéiu, efektyvumas taip
pat dar maias. Siuo atveju
variklio difuzoriaus gale slégi-
mas pakyla tik iki 1,5 atmosfe-
ros. Bet kai léktuvas iivysto
2000 km per valandg agreit],
tal slegimas pakyla iki 7 atmo-
sfery. Tada Hesiasrovis ori-
nis reaktyvinis variklis darosl
labai efektyvus.

Suslegtas oras if difuzoriaus
teka | degimo kameras, kur °
ii pro vamzadelius purkituvais
tiekiamas kuras. Variklis pra-
deda dirbli, kai kuro ir suslég-
to oro misinys padegamas
specialia elektros ivake (ve-
liau ivake iijungiama). Varik-
lio degimo kamercse degimg
palaiko pastovi liepsna. Kurui
degant, idsiskirianti  Siluma
jiildo ora. Jo toris kelis kar-
tus padideja. Kadangl variklio
kraftinés sienos neleidiia du-
joms plesfis | 3onus, fai jos
dideliu greifiu veriiasi pro
talg. Tai specialaus profilio
vamzdis, kuriame degimo
kamerose susisiégusios dujos
virsta labai greil tekanéiu
srautu. |3 totes dujos ifsiveriia
2—3 kartus greifiau, negu jos
jeina | difuzoriy.

Tiesiasrovio orinio  reak-
tyvinio wvariklio konstrukeiia
visitkai paprasta. Variklis ci-
garo formos, o viduje yra tam
tikro profilic anga. Jo priei-
akyje prie difuzoriaus [taisytas
specialus dangtis oro pasiprie-
Sinime jégai sumaZinh, Uz di-
fuzoriaus jrengta degimo ka-
mera ir tota. Degimo kameraje
yra Jvairiiusiq jtaisy, reikalin-
gy degimo procesui pagerinti.
Kad baty aidkiau, paZidréki-
me, kokie yra vieno metro
skersmens variklio duomenys.
Toks wariklis sveria apie 400
kg. Léktuvui skrendant 1000
km per valandg greidiu, va-
riklis per sekunde sunaudoja
2 kg iibale ir ifvysto 2000 kg
traukos jéega. Vadinasi, vie-
nam kilogramui traukos jegos
tenka 0,2 kg variklic svorie,
Sis lyginamasis svoris apie de-
iimtis karfy maiesnis, regu diy



dieny stimoklinly vidaus de-
gimo varikliy,

Tiesiasrovio variklio efekty-
vumas dideja iki 3500—4000
km/val, o paskui staigiai ma-
ig&ja,

1§ %iy duomeny matyii, kad
tiesiasravis orinis reaktyvinis
variklis labai linka dideliy
greiciy lektuvams. Skrendant
maiu greigiu, fis variklis be-
veik visai neifvysto traukel
jegos. Tai pagrindinis fio tipo
variklio trikumas. Suprantama,
kad lektuvai su tokiais varik-
liais patys savarankilkai pakil-
ti | org negali. Jie pakeliami
pagalbinémis priemonémis.

Dabartiniu mefu su iais va-
rikliais léktuvai startuoja trimis
blidais. Kal startuojama pirmuo-
ju bodu, naudojami vadinamisji
starto greitintuvai, Jais dai-
niausial blna minefi skystiniai
raketiniai varikliai. Starto grei-
tintuvai dirba tal, kol startuo-
jantis laktuvas pasiekia tokj
greitj, kurio uif#tenka pradeti
dirbti  tiesiasroviui  oriniam
reaktyviniam varikliui savaran-
kilkai. Jie prikabinami prie
lektuvo fony, o afidirbe nume-
fami iemeén. Anfrasis bidas —
laktuvas, turintis tiesiasrov)
orinj reaktyvinj variklj, prika-
binamas prie lékfuvneiio, o
pastarasis jj idvelka | didel]
aukitj, Leékiuvnediu gali baoti
bet kuris léktuvas, galintis pa-
kelti sunky naudingg krovinj,
pakilti gana aukitai ir skristi
ne matesniu kaip 1000 km per
valandg greifiu, Lektuvneiis,
paleidiiant velkamgjj léktuvg,
skrenda fokiu greiiu, kad
velkamojo lektuvo variklis gali
pradéti veikti. Praktifkai nau-
dojami abu startavimo bidai,
nors kiekvienas jy turi gery ir
blogy pusiy.

Lekfuvnetio aukfial ilvelka-
my tesiasroviy oriniy reakty-
viniy lekfuvy tipul priklauso
pranciizy lektuvas |, Lediuk
021" (2 brei.). Pagrindiniai §io
léktuve duomenys tokie:

tuitio lektuvo svoris — 3800

kg,

skridimo svoris (pakrauto
lektuve) — 6000 kg,

skridimo greilis — apie
1000 km/val,

didiiausias pakilimo aukitis
— 20000 m.

Léktuvo ,Lediuk 021" laki-
no kabina jrengta difuzoriaus
viduje (difuzoriaus adatoje).

Treéiasis bidas skiriasi nuo
pirmyjy dviejy fuo, kad léktu-
ve jrengiama dviejy varikliy —
liesiasrovio Ir turboreaktyvinio
— kombinacija. Reikiamas
greitis tiesiasrovio variklio vei-
kimui pasiekiamas turboreak-
tyviniuv, Veliau abu varikliai
dirba karfu.

Tiesiasroviai orinial reakty-
viniai  wvarikliai, lekiuvams
skrendant maiu greiiu, labai
neekonomitkai naudoja kura,
o tai didelis jy trikumas. 5|
trikuma baty galima palalinti,

sukonstravus  variklj, tinkamg
tik dideliems greiéiams, fada
bent i§ dalies pasiteisinty jy
fiGkumas — traukos jégos ne-
furéjimas, stovini vietoje. Ka-
dangi konstruktoriams, kovo-
jant ui greil], ftiesiasroviame
oriniame reaktyviniame varik-
lyje yra sunkiai i$sprendiia-
my problemy, tai jiems tekd
laikinai atsisakyti idéjos sukur-
ti iio tipo greilaja aviacijg.
Savo veikimo principu pa
natus j tiesiasrov| orin] reakty-
vinj wvarikl] yra pulsuojantis
orinis reaktyvinis variklis, Jas
me taip pat jrengtas difuzo-
rius, degimo kamera ir IGia,
bet tarp difuzoriaus ir degimo
kameros yra speciali pertvara
su angelémis. Sios angelés if
degimo kameros pusés visos
uidengtos lankséiais dang-
¢iais, alidengianéiais angeles,
padidéjus oro slégimui difu-
zorivje, ir uidenglanéiais |as,
padideéjus dujy slégimui de-
gimo kameroje, kai | |3
jpurkig¢iamas ir uidegamas
kuras. |kaitg degimo produkfai
dideliu greifiu teka pro 10f4.
Vadinasi, kaip ir tiesiasroviame
oriniame reaktyviniame wvarik-
lyje, atsiranda pulsuojanéio
orinio  reaklyvinio  wvariklio
traukos jéga. Kai degimo ka-
meroje dujy slégimas sumaZé-
ja lir pasidaro maiesnis ui
oro slégimg difuzoriuje, tada
oro spaudiiami |anksiis dang-
éiai pertvaroje atidaro ange-
les ir ii difuzoriaus | degimo
kamerq palenka naujas oras.
[purkitas kuras dega, dujy sle-
gimas didéja ir vel uidaro an-
geles. Sis ciklas per sekunde
pasikartoja kelis Simtus kariy
Pulsuojantieji oriniai reakty-
viniai wvarikliai aviacijoje be-
veik  nenaudojami, nes jie
datnai genda — lGita fie
lankstas dangéiai, ir degimo
kamera tada blogai dirba. Be
to, lektuvas su iia lipo varikliu
savarankiikai pakilti | org ne-
pajégia. leskant ifeities, buvo
sukonstruoti oriniai turboreak-

tyviniai  varikliai, kurie $iy
frokumy neturi.

ORINIAI
TURBOREAKTYVINIAL
VARIKLIAI

Sio tipo varikliy difuzoriuje
oras suslegiamas tik truputj, o
il €ia jis patenka | kompreso-
riy, kuris org suslegia iki B
ir dasugiau atmosfery ir tie-
kia | degimo kamers. Turbo-
reaktyviniame, kaip ir fiesia-
sroviame reaktyviniame wvarik-
lyje, dujos jkaista degimo ka-
meroje ir, praéjusios pro tur-
bing, pro ity iimetamos lauk:
Turboreaktyviniy varikliy, kaip
ir wvisy oriniy reaktyviniy va-
rikliy, kurui naudojamas fiba-
las. Dideliu slégimu pro purki-
tuvus smulkiais  ladeliais jis
tiekiamas | degime kamera.
Zibalas dega, jungdamasis su

suslégio  oro deguanimi.
Kompresorius paduoda labai
daug oro, apie 7—8 kartus
daugiau, negu reikia Zibalui
degti. lieing, kad degimo pro-
cese dalyvauja |abai maia oro
dalis, tatisu ji jkaitina ir visq
kitg oro dalj.

Jau buvo kalbéta, jog orui
suslégti  kompresoriuje reikia
labai daug energijos, dél to
variklis turi boti galingas, kad
sukty kompresoriy. Toks va-
riklis yra dujy turbina.

Pagrindinés turboreaktyvinio
variklio dalys (3 braz.) yra di-
fuzorius, kompresorius, deai-
mo kamera, dujy lurbina ir
fofa. Sio tipo variklic difuzo-
riaus paskirtis ir konstrukcija
yra tokia pal, kaip ir tiesia-
srovio orinio reaktyvinio va-
riklio  difuzoriaus. Variklio
kompresorius sudarytas i§ ro-
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toriaus ir statoriaus. Rororlum
vadinama foji kompresoriaus
dalis, kuri juda (jg suka dujy
turbina), o statariumi — kom-
presoriaus dalis, kuri nejuda-
mai pritvirtinta prie korpuse.

Prie rotoriaus  pritvirtintas
darbo mentelés, o prie stato-
riaus — mentelés pakeiian-
Zios oro tekéjimo kryptj. los
vadinamos  nukreipiandiuoju
aparatu. Abiejy fipy menteliy
profilis labai panaius | lékiu-
vo sparno profilj. Tarpas tarp
gretimy darbo menteliy, taip
pal ir tarp  nukreipianéiojo
aparalo greftimy menteliy, yra
taip jrengtas, kad jis turi di-
fuzoriaus savybes. Oras, eida-
mas pro kompresoriuje vienas
paskui kitg sustatytus difuzo-
rius, suslegiamas. Tokiu bidu
mechaning enargija, kurig per-
ducda kompresoriui dujy tur-
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4 bréi. Tiesiasrovis orinis reaktyvinis variklis
{ — oro jéjimo jrenginys (difuzerius]; 2 — variklio korpusas;
3 — iibalo purkituvai; 4 — degimo kamera; § — fita

2 bréi. Léktuvo “‘Lediuk 021° schema
1 — léktuvo korpusas; 2 — fiesiasrovio orinio reakiyvinio variklio
degimo kameros jrenginiai; 3 — viduriné difuzoriaus dalis |adata);
4 — lakino kabina

M

3 bréi. Orinio turboreaktyvinic variklis su adiniu kompresoriumi
schema
{ — oro [éjimo jrenginys [difuzorius); 2-— alinis kempresorius;
3 — degimo kamera; 4 — dujy turbina; 5 — tita

-



4 bréi. Orinio lurboreaktyvinio variklio su ifcentriniu kompreso-

riumi schema

1 — oro jéjimo jrenginys; 2 — iScenirinis kompresorius; 3 — degi-

mo kamera; 4 — dujy turbina; 5 — tita

bina, naudeojama orui suslég-
ti. Paprastai sakoma, kad org
suslegia roloriaus darbo men-
telés.

Viena liedo pavidaloe nu-
kreipianéiyjy menieliy, prilvir-
linty prie slatoriaus  eile ir
viena darbo menieliy, pritvir-
finty prie roloriaus, eilé vadi-
nama aiinio kompresoriaus
laipsniu. leigu kompresorius
turi daug tokiy laipsniy, tai jis
vadinamas daugialaipsniu  adi-
niu kompresoriumi. Adiniu is
vadinamas del to, kad oras pro
kompresoriy teka lygiagrediai
jo asial. Siandien jau gaminr.-
mi aiiniai kompresoriai, turie
luri nuo & ki 16 laipsniy,
Aiinio kompresoriaus naudin-
gumo koeficientas dabar jau
siekia 87", Siuo metu gamina-
mi bigno-diske formos aii-
miai kompresoriai. 5 konst-
rukcija yra pali papraséiausia
it lengviausia 158 wisy Zinomy
afiniy kompresoriy konstruk-
cijy.

Aviacijoje dar kartais naudo-
jami  varikliai su iSceniriniais
kompresoriais (4 brei). §j
kompresoriy suka taip pat du-
jy turbina. Oras | iicentrin
kompresariy |eina pro cenire
esanéia anga ir patenka | nu-
kreipiantjjj sparata. Sio tipo
kompresoriuose nukreipian-
tysis aparatas pritvirtintas prie
roforiaus ir sukasi drauge su
juo, 1§ jo oras eina | idcentri-
nie kompresoriaus roforiy, ku-
riame || suslegia paties oro is-
cenfring jéga. Kuo greiéiau
suksis rotorius, tuo bus dides-
ne oro igcentrine jega, fuo la-
biau iicentrinis kompresorius
suslegs ora.

Aviacijoje naudojami iiceni-
riniai kompresoriai bana vieno
ir dviejy laipsniy. Vieno laips-
nie  iscenfriniame kompreso-
rivje oras suslegiamas nuo 4
iki 5 atmosfery. Bel taip su-
slegtas oras jau nepatenkina
iiy dieny technikos reikalavi-
miy. Turboreaktyviniuose va-
riklivose tada reikia jlaisyti di-

delius ir sunkius dviejy laips-
niy iicentrinius kompresorius.
Kadangi dio lipo kompresoriai
suslegia tik maiq oro kiek|, ta
dabar juos i aviacijos techni-
kos jau iistumia adiniai kom-
presorial, nors  iScenirinia:
kompresoriai uf pastaruosius
daug paprastesni.

Turboreakiyvinio variklio de-
gima kameros jrengiamos
tarp kompresoriaus  ir  fur-
binos. Variklio cenlre yra
velenas, kurio  turbina suka
kompresoriy.  Aplink  veleng
iidesiylos ~ degimo kameros,
kuriose esanfiame suslegtame
ore dega kuras. Dainiausiai
pasitaike dviejy lipy kameros:
individualios ir fiedinio tipo.
Variklis gali turéti kelely at-
skiry (individualiy) degimo ka-
mery arba vises jos pakeifia-
maos viena didele iiedinio tipo
kamera. Kol kas vyrauja indi-
vidualios degimo kameros.
Kiekviena fokia kamera turi
purkituvg, pro kurj smulkiais
laseliais | kamerg jpurkiéiamas
iibalas.

Turboreaktyviniam  varikliui
paleisti vienoje arba dviejose
degimo kamerose jtalsylos
elekiros ivakes, kurios padega
|purkitg fibalg. Visos degimo
kameros sujungitos vamzde-
liais, pro kuriuos uidegamas
zibalo ir oro misinys fose ka-
merose, kuriose nera elektros
fvakiy. Kaj variklis jau paleis-
tas, 1. y., kai jis ifvysto mini-
maly apsisukimy skaiciy, lada
elekfros ivakés iijungiamos.
MNaujai tiekiamag kurg uidega
jau jkaitusios dujos. Oras de-
gimo kameromis leka tokiu
greidiu, kad jose nenufriiksta-
mai uisidega vis naujas ir nau-
jas kuro mifinys.

Degancio iibalo liepsnos
lemperatira siekia net BO0O C.
Dujy furbina tokioje fempera-
tiroje dirbti negali, nes jiuc
metu dar néra aukifoms lem-
peratiroms  alspariy melalo
lydiniy, Del lo turboreaktyvi-

nio variklio kamerose jkailu-
sios dujos  alaulinamos mai-
daug iki 1000 C, j jas papildo-
mai primaiian! salto oro. Sal-
tas oras jleka kameros gale;
jis susimailo su jkaitusiomis
dujomis ir toliau teka | turbi-
ng. Dél to oras, ifeinantis i3
kompresoriaus, perskiriamas |
dvi nelygias dalis. Maidaug
vienas penktadalis patenka |
patj degimo zidinj, kuris yra
degimo kameros viduje, o kila
ora dalis, tekédama vadina-
mojo ugnies vamzdiio iforiniu
paviriiumi, jj atialdo. Degimo
kameras gale visas oras (du-
jos) yra wvienodos fempera-
taras.

15 degimo kamery dujos pa-
tenka | dujy turbing. Ji suda-
ryta ii Hitos prietaiso ir rofto-
riaus, Titos prietaisas — fai
fiedine menteliy eilé; menie-
lés pritvirtinamos_prie variklio
korpuso. Jos turi pakeisti dujy
takéjimo krypt] ir, sumaiinani
jy slegima, padidinti tekéjimo
greill. Reikia pastebéli, kad
viename turbinos laipsnyje ga-
lima daug daugiau sumazinti
slegimg, negu |j padidinti vie-
name kompresoriaus laipsnyje.
Dél to turboreaktyviniuose va-
rikliuose yra toks didelis aii-
nio kompresoriaus ir dujy tur-
binos laipsniy skaiéiaus skirfu-
mas.

Turboreaktyvinio variklio du-
ju turbinos darbo menielés ir
jos diskas yra sunkiausicmis
sqlygomis dirbanéios wvariklio
detalés.  luk turboreakivvinio
variklio roforius ifvysio labai
didel] apsisukimy skaiéiy, o tai
sukelia milzinitkg iicentring
jégg: be to, menteles apteka
iki 800—1000 C jkardusios du-
jos. Diskas ir menielés da-
romos is specialiy kariciui at-
spariy lydiniy, susidedanéiy is
lokiy brangiy elementy, kaip
nikelis, chromas, vollramas ir
kt. Kal kurivose variklivose du-
ly turbinos mentelés ausina-
mos oru arba skyséiu, bel tada
variklio jrengimas daug bran-
giau kainuoja.

leigu  konstruktoriai dabar
furély aukitai temperatirai at-
spariy lydiniy, tal galety su-
kurli tokj turboreakliyvin va-
rikly kuris isvysiylu daug di-
desne tfraukos jéga, hiadamas
ne didesnis ui iy dieny reak-
tywinj variklj,

Apskritai, dujy turbiny pri-
taikymas lurboreakiyviniuose
varikliuose yra didelis techni-
kos laimajimas. Siy dieny tur-
boreaktyviniy  varikliv  dujy
furbinos laip iitobuléjo, kad
Jy naudingumo koelicientas jau
siekia 90-—947..

Turboreaktyvinio variklio
dujy turbinos galingumas bi-
na 50 000 arklic jegy ir dides-
nis, o turboreskiyviniy varik-
liy maio skersmens rotoriaus
apsisukimy  skaidius  siekia

30000 apsisukimy per minu-
tg. Dujos, lekédamos pro tur-
bing, atiduoda dal] save ener-
gijos; del o sumaiéja jy tem-
peratira ir slégimas. Bet vis
déllo i titos iStekanéiy dujg
temperalira bina dar gana
aukita — 400—500"C.

|kaitusios dujos i§ turbinos
maidaug 300 metry per se-
kunde greiciu teka j totg. Ka-
dangi ldla yra specialaus pro-
filio, joje dujy greitis padidé-
ja ki 500—700 meiry per se-
kundeg. Aisky, kad kuo dides-
nis dujy il idtos iflekéjima
greitis, fuo didesne fraukos je-
gq idvysto wvariklis. Turboreak-
tyvinio variklio traukes jéga
lygi oro masei, praeinancial
per sekunde pro varikl, pa-
daugintai i3 ifeinan€iy ir
jeinanély dujy greicio skirfu-
ma.

Reaktyvinis variklis palei-
diiamas pagalbiniu varikliu-
starteriu, kuris jrengiamas difu-
toriaus adatoje. Starteriu pa-
prastai biing elekirinis arba
turboreaktyvinis  variklis, Jis
jsuka lékiuve reakiyvinio verik-
lio roloriy iki tokio apsisukimiy
skaifisus, kada kompresoriaus
suspaustas oras pasiekia reikia-
mg minimaly slegima. Degimo
kameroje  jtaisyli  specialis
purkituvai ir ivakes, kurie
jpurkicia ir padega kuro mi-
iinj. Degimo produkiai, feke-
dami pro turbing, afiduoda
jal dal| savo energijos, i ro-
lorius palengva didina save
apsisukimy skaidiy, kol pasie-
kia reikiama sukimosi greil].
Kai variklis pradeda dirbll sa-
varankiikai, paleidimo prietai-
sai automatiikai iisijungia,

Reikia atsiminti, kad turbo-
reakiyvinis  variklis  naudoja
daug maziau kuro, negu skys-
tinis raketinis  variklis. Jeigu
pastarasis, idvystydamas 1500
kg traukos jega, per valanda
sunaudoja 21 foang kuro (spiri-
to ar skysto deguonies), tai
orinis  turboreaktyvinis  va-
riklis, iivystydamas: tokiq pal
traukos jegq, per valanda su-
naudoja ne dauglau kaip
1300—1500 kg ibale. Didinani
oro  slegma kompresoriuje,
darant turbinos menteles s
karidiui atspariy metaly, vaai-
nasi, keliant dujy lemperaidrq
priei furbing, ekonomiikumas
dar labiau padideja.

Bet furboreaktyvinio wa-
riklio, ocors |is Iymiai eko-
nomiskesnis ui skystinj rake-
tiaj wvariklj, fraukos jéga ne-
pastovi, kai keigiagsi skridimo
greifis ir aukstis. Kaip jau fi-
nome, skystinie rakelinio wva-
riklic ftraukos jega, didajant
skridimo  aukiciui, nel trupul]
dideja, o tuo tarpu lurboreak-
tyvinio wvariklio fraukes |ege
iymiai maiéja.-

Tesinys kitame numeryje
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balandzio | d. res-

publikos aviacijos sporio vele-
ranut TSRS sporto meistrul Vy-

Tau

it

I Tig L._1r'I

ikt as

Dovydaidiui sukako 50
siolikmatis V‘.’—
q 1936 m.

e C
Nidos sklandy-

mo - mokykloje. Rugpiacio me-

LY piloto

Gabus sklandyto-
n. jtraukiamas | rink-
1 dalyvave Lietuvos
doje Em.. wvars ',‘LHI et
skrends  sklandyluvg 40

marsrulg  Kaunas—Sere-

dzius ir ifkovoja bronzos me-
dalj. Nelrukus per nepilng sa-
vaile jis ismoksta skraidyh lék-
tuvu_ir laiml aeroklubo premi-
ja ui tai, kad greiciausial Lie-
tuvaje iimoko vairuoh léktu-
v,

Praiizus Didiiajam Tévynes
karui, V. Dovydaifis akityviai
isijungia | sklandymo  atkiri-
mg Taryby Lietuvoje. Kartu su
kitais entuziastais. jis padeda
konstruohi  ir  statyti  sklan-
dytuvy BRO serijas, BK-4 ir kb
Pokario metais jis atlieka pir-
muosius skridimus fermikuose.

Savo patyrimg noriai perteikia
kitiems, maiiau jgudusiems
sklandytojams, Skriejimo lech-
nikos jis ismoko didelj jaunuo-
liy brj,

1957 m. Pabaltijo sklandymo
variybose Bauskeje V. Dovy-
daitis tampa Pabaltijo cempio-
nu. 1959 m. jam vienam pirmy-
iy respublikoje suteikiamas
sklandymo TSRS sporto meist-
ro vardas. Tais paciais meilais
jis pirma karty po karo page
tina respublikos rekorda, skris-
damas i flikslg  marirulu
Biritonas—Anykicial {132 km).

Véliau jis dar daug karly
gerina respublikos rekordus
Po dvejy mely, pakilgs Lietu-
voje , Blaniku”, nuskrenda iki
Ukrainos: {503 km), iskovoda-
mas respublikos rekorda, kurio
iki siol dar niekas nepagerino
Pradéjus  aukifojo pilofa-
io skraidymus, V. Dovydai-
tis — lakdny akrobaty grupe-
je. lis puikiai piloluoja lek-
luvg, greifai iimoksla sudeétin-
gy figury, jvykdo aukiiojo pi
lotazo 1-ojo atskyrio normaly-
vus. Veéliau jdomiai [lighruoja
jvairiy tipy sklandyluvais.
Taciau 15 wisy aviacijos
sporto ridiy V. Dovydailis la-
biausial  mégsta . sklandyma
Per iiga savo sporting prakii-
kg jis ismoksta valdyli 35 tipy
sklandytuvus i 8 dipy lekhu-

vus.

instruktorius visuomenininkas
V. Davydaitis idmoké pirmijy
sklandymo igudiny daug iy
miy

respublikos sklandytoju:
A.  Beriinska, V. 2ukg,
V. Shumba.

Pagrindinég V. Dowydaicio
profesija — Zurnalislika. ir€ia
jis nepamirita aviacijos — -
leislos trys jo knygos aviacine
temalika, parasyta daig
straipsniy ir apsakymy Jauni-
mas ypac pamégo jo noveliyg
knyga .Erdvéje daug paslap-
éiy"”, kurioje autorius piesia
jsimenanéius  avialoriy porf-
retus, vaizdingai pasakoja apie
sparnuotus Zmones, [UOs ul-
valdziusj trodkima skrishi, at-
skleidiia lakinisko gyvenimo
romantika.

Savo laisvalaikj V. Dovydai-
fis ir dabar praleidiia aerodro-
me: skraido arba dalijasi pa-
fyrimu sy jauhaisiais. Jis —
didelis jy bigiulis

Linkime misy mielam wveie-
ranui dar daugelio jdomiausiy
skrydiiy, geros svoikatos v
kiirybinio jkvépimo.

A, JONUSAS
Kauno aviacijos sporio klubo
virdininkas

F. GAMSIMIAUSKUI, Ukmer- delistams bina  rinkinélinose l.!rllldc'lw wsipazint — avia-
gés rajonas, Lyduokiy aituon- Nr. 14, modell zmas. Dangelis. jzymiy
meté mekykla. CHAI-19 ir ki- A. ROMAMAUSKUI, Vil- rmony savo - kelig | didiigia

‘ fiy lekiuvy modeliams-kapi- nius. Lekluvus ir kitus  skrai- aviacija pradéjo, konstruoda:

Klausiate == joms slalyhi  pateikiami  Fk dancius aparatus Taryby Sa- mi skraidanéiy aparaty mode-
bendri bréziviai ir kai kurios jungoje konstrugja specialts lius.

GtSUkDme nuotraukos. Kiekvienas mode- kanstruktoriiy biurai, o stalo P, BUIKAIL, Rokifkis. Fa-
listas, stalydamas lektuvo mo- fekiuvy gamyklos, Megé- tenkindami  Josy pagmda-
delj-kopijg, darbo  bréiinius jams statyti léktuvus nereko- vimg, spausdiname prafi.
nusibraiio pats menduojama. Geriausias  bo- liy NACA 23012 in RAF-b

Aviacinégs klijuotés aviamo-

dai su aviacijos lechnikos pa-
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SKRAIDANTIS ATEITIES KILIMAS

Atostimio jégos, kurias sukella vienvardiiy kriviy saveika
tarp jonizuoty molekuliy ir smaigalio, gali sukti sraigtaspar-
niec modelio mentes

JAY karo aviacijos pajégy majoras de Severskis demonst-
ruoja skraidantj jonokrafte modelj

10

SIEK TIEK FIZIKOS

Keliamaoji jega, leidiianti
jvairiausioms skraidomosioms
maiinoms atsipledti nuo  Ze-
meés, susidaro ik trimis bo-
dais. Lékluva, sklandytuvg i
sraiglasparn] ore laiko sraulas,
kuris apteka sparnus arba
mentes. Dirizabliai ir aerosta-
tai penktajame vandenyne
plaukioja todel, kad jie lenag-
vesni ui ora. Raketa kyla |
erdvg paaal Niutono trecig)
désnj: , Veiksmas lygus ato-
veiksmiui .

Mors ir fantastiikas, jonokraf-
to skridimas ne kiek nepnesiia-
rauja mechanikos desniams,
Kaip ir sraigtasparnio mentes,
Lstebuklingas steilies kilimas™
stumia oro mase zemyn. Atsi-
randa reakcija — keliamoji
jega.

Bet kiek jus betyrinétumete
modelj, nerastuméle né wvie-
nos judancios dalies. Néra nel
sraigty, nel paprasciausiy re-
aktyviniy warikliy. Negirdéfi
jprastinio  orq skrodiianciy
menéiy gaudesio. Tik jitiesgs
rankg ir pajules oro judejima,
supranti, kad kazkoks mecha-
ninis procesas vis delfo wyks-
ta. Ir ne tik mechaninis, bet ir
elektrinis. Juk neatsitiktinai |
jonokraltg nutjses laidas,

Seniai Zinoma, kad elekiros
kriviai idsidésto tik laidinin
ko paviriiuje, ir jy idsidéstymo
tankumas priklause nuo laidi-
ninko pavirdiaus kreivumao. Ant
rutulio, kurio paviriiaus krei-

vumas visuose ftaikuose vieno-
das, elektros kriviai iisidésto
tolygiai. Taip pal kriivial idsi-
désto ir plokitumoje. O kas
jvykty, jelekirinus kdng su
itkyiuliais, briaunomis, smai-
galiais? Didejant smaigalio pa-
virsiaus kreivumui,  krdviy
tankumas greitai auga ir dara-
si be galo didelis. Atsirandan-
ti didiiule jtampa iStraukia i4
laidininke laisvus elektronus,
kurie vienvaidiiame lauke
igauna didelj areitj ir jonizuo-
ja aplinkines oro molekules
Vienvardiiy kriviy saveika
tarp jonizuotly molekuliy ir
smaigalio panal Kulono desn|
sukelia atostimio jegas, Joni-
ruotas oras atmelamas nuo
jelekirinto kiino. Krivis pasio-
vus, procesas wyksta neper-
traukiamai. Prie smaigalio at-
siranda ,elekirinis vejas”, ku-
rj ir jauciame ranka.

legos, sukeliandios jelekirin-
to oro judejimg, ‘okios di-
diiules, kad, net panaudojus
nedidelio galingumo mokykli-
nes elektroforinés masinos du-
jy islydj, lengvai jsukamas
sraigtasparnio  modelio sraig-
tas.

Zinoma, wvienintelis smaiga-
lys nesudarys fymesnés j@gos
realiame skraidomajame apa-
rate, bet pats [elekirinty oro
daleliy atmetimo principas
gali sudaryti elekfrostatinio
varytuvo (E5V) pagrindgq. Stai
paprasfiausia jo schema. Nej-
giamai jkrauti metaliniai smai-
gﬂ!im ilﬂlsr’h virs metalinio
tinklo su teigiamu kriviu. Oro
jonai, atsirandgq tarp tokiy
Ell’.‘kfl'l:ldq, pl.'_‘lh'.'rltlah.J skirtumo
veikiami, , perpumpuojami® |
tinkla, atiduoda jam savo kri-
v] Ir iIseina pro angas papras-
tomis nejalekirintomis moleku-
lamis, Kitaip tariant, elekiro-
statinis  wvaryftuvas panasus |
paprasciausig radijo lempg —
diodq. Tai jtaisas gauhi traukai
sudarius ir pagreitinus jomi-
ruoty dujy atomus elekirosta-
tiniame lauke — aukstos jtam-
pos elektros energija betar
piskar translarmuocjama | kine-
ting oro sroves energija

SIEK TIEK TECHNIKROS

Skraidomyjy aparaty evoliu-
cija glaudiiai susijusi su jégos
agregaty vystymusi. Vankliy
arsenalas ne toks jau jvairus
Visi jie cheming kuro energija
paveréia mechanine. Visiskai
aiiku, kad be patikimo, lena-
vo ir labai najtaus elekiros
enerqgijos generaloriaus elekt-
rostatinis varyfuvas — nerea-
lus.

Atrodo, kad labiausiai tin-
kami tokiam wvaryluvul energi



jos  saltiniai  yra sistemos
siluming ar cheming energijq
betarpiika paverciancios
elektrine. Tai termoelektrinial
generatoriai, gaminantys eleki-
rq, weikiant temperatiGry skir-
tumui puslaidininkivose, jjung-
tuose | bendrg grandine;
termojoniniai keitikliai, naudo-
jantys jkaitinty puslaidininkiy
paviriiaus termoelekironing
emisija ir, aitky, dabartiniu
metu tiriami magnetohidrodi-
naminiai generatoriai, kurie
magnetiniame lauke judancios
plazmes energijs pavercia
elektros srove. Pastaryjy siste-
my naudingumo koeficientas

siekia #0—70", — maiiausia
dvigubai daugiau uz zinomy
Siluminiy  energijos  keilikhy

naudingumo koelicientq,

Nereikia atsisakyti ir galimy-
bés perducti energijg is ie-
mes laidais, radijo bangamis
arba lazerio spinduliais. Toks
bitdas  pirmiausia  faikomas
aparatams, kurie turl nejuda-
ma: kabeti viri tam likro fe-
mes pavirdiaus tatko arba ku-
riy  manevringumas furi boti
ribotas.

Jonokralte varyluvas kartu
yra ir pastovumo ir valdomu-
mo organas. [lampos mazini-
mas arba didinimas visuose |o
elekiroducse sukelia vertika-
ly poslink. Pakilus potencia-
lui kraitinivose elektradiose,
aparatas pasvyra arba pasisu-
ks aplink reikiamg aij. Valdy-
mas — labai lankstus ir efekly-
vus. O, svarbiausia, prakliikai
beinercinis.

Kelelas iodiiy apie jono-
krafty iivaizda. Masinos su
elekirine trauka gali bih bet
kurios tikslingos keonfigiraci-
jos. Juk neéra jokiy grieily
salyay, nustatanéiy neianéio-
sios sistemos forma. Lengvi
aparatai, tikrisusiai, bus pana-
sits | skraidancias platformas,
sunkiyjy kontirai artes prie
apskritimo. Vienu fodiiu, kon-
struktoriaus  sprendimas  pri-
klausys nuo aparaio darbo
salyay. Pavyzdiiui, skraidantis
modelis, kurj  Junglinése
Amerikos Valstijose sukiré
majoras de Severskis, yra
stadiakompis is balzos su ant
o iitempla aliuminio viela.
Energija tiekiama per koak-
sialin) kabelj.

SIEK TIEK APIE
PRANASUMUS

Galimas dalykas, kad betar-
pitkas elekiros energijos pa-
verlimas skraidomojo aparato
judejimo energija sukels naujq,
kokybiska iuolj aviacijos vys-
lymesi. Juk ESV palyginti su
dabartinémis nefanéiomis sisie-
momis turi esminiy pranasumuy.

Masinos  konstrukcija labal
supaprastinama.  Elekirostati-
niame varyluve nera judanciy
elementy. Tokio skraidantio

transformatoriaus”  tarnavimo
laikas  praktizkai neribotas.
Kadangl wariklis wveikia be

garse ir néra vibracijos, gali-
ma sudaryti puikias saglygas
keleiviams kabinoje, o nusilei-
dimo aikiteles jrengli prie pat
gyvenamyjy namy. Generalo-
riaus sudaromg liekamajg sro-
vés energijq absorbuos galin-
gi frivkima slopinfuval, o fie-
kiant energijg 15 temes arba
naudojant branduclinius ener-
dgijos jrenginius, aparalas taps
visitkai begarsis.

Didelis ESY pranaiumas —
valdymo paprasiumas ir leng-
vumas. Valdymo komandos
praklitkai akimirksniu perskirs-
io elektros krivius, Nesunku
automatitkai regulivoti masi-
nos pastovumg  priklausemal
nuo skridima sglyay ir valdyti
18 15 Iemos.

Ir pagahiau — elekirostati-
nis  traukos sudarymo bodas
labar ekonomiikas.

lonokraftai sekmingar kon-
kuruos su lektuvais ir sraigte-
sparniais. lais bus galima grei-
tai  transporfuoti  keleivius
onuo dury ki dury” praktiikai
bet kuriuo nuotoliu ii aikste-
liy, nedidesniy ui aparato iigj.
Tal lengvi, manevringi ir eko-
nomitki ore taksi, individua-
laus naudopmo  transportas,
eismo regulivotojai, neriboiyg
laitkg kaba wviri svarbiausiy
kryzkeliy ir keliy.

Meteorologams jonokraftas
— galingas zondas, galjs ne
tik patruliuoti tam fikrame ra-
jone, bel 1r nejudamai kabet
virs vielovés ir fikslinti atmo-
sleros sqlygas. Statybininkams
— tar skraidantis, dideles ke-
liamesios galios kranas, valdo-
mas ii femés

Pagaliau, maia kur bus gali-
ma pritaikyti jonakraflts!

Taélau wvisi idie privalumai
kol kas tik potencialiis, Realy-
be — fik silpnas vejelis, ky-
lantis prie jelektrinto smaigs-
lio ir galjs daugiy daugiausia
— uigesint Zvake.

Bet ar daug kas Niukomeno
laikais tikejo, kad garas varys
garveziusf, .

KIEK JOMOKRAFTAS
REALUS!

idéja paprasta ir efekiingn.
Bet ar nebus sunaudojama per
daug energijos oro moleku-
lems jonizuoti? Me, ir itai ko-
dél: nors visuose samprotavi-
muose apie dujy iilydj reika-
las liedia elementarias jeleki-
rintas daleles, i§ fikrujy jonas
yra dujy malekuliy, susispietu-
siy apie pradin] jong, visuma.
Vadinasi, bendroji judanéiy
daleliy mase bus kakj 30 kar-
ty didesne, negu vieny judan-
€iy jony. Be lo, jkrauta dale-
leé, judédama elekinniame
lauke, visa laika uzgriebia
naujas neulralias molekules,
anubloksdama pagriebtas

ankséiau ir prakfiskai jou pa-
areifintas. Jeiqu kinetinés jono
eneraijos pakanka elekironui
alpléiti nuo neulralaus atomo,
atsiranda vadinamojl smiigine
joniracija.

Kadangi foks procesas yra
lavininia  pobidiio, sroves
tankumas dujose tymiai padi-
déja. Esanl tam tikram areili-
nancio potencialo  dydziw,
nesavarankitkas tylusis iflydis
elektrody tarpe gali virshi sa-
varankisku, kur; palaikys smi-
gine jonizacija. Bendroji at-
metamy dujy masé smarkial
padides,

Tuo bidu, atmesli visai o0
masei, praeinancial per efek-
tyvy elekirostatinio varyluvo
plota, nereikia pilnutines jo-
nizacijpos. Dar daugiau — ji
firiskai negalima dél erdvinio
kriivio apriboiimy, kuris kiek
tankesnéje plarmoje bina ne-
paptastal didelis. Pavyzdiiul,
pagal D. Franko-Kameneckio
ap;karc’navimus, vykstant vieno
procento vienkartiniam plaz-
mos jonizavimui, kurios dale-
liy koncentracija tokia pal, kaip
atmosferinio oro prie femes
paviriiaus, kiekviename kubi-
niame plazmos centimetre bus
5-10°  elektrony, kas sudarys
milzimitkos jlampos — 910
Viem — elektrinj lauka.

Dar 1911 metais Caildas, o
1913 metais Lengmiuras iives
de lormule, iireitkianéia mak-
simaly sroves (1) lankuma jo-
nems su pastavia  santykinio
krivio E 1 reikime ir nuline
pradine energija priklausoma
nua jtampos (U) ir nuotelie
tarp elektrody {d). Sis erdvi-
nio kriivio desnis iireiskiamas
farmule

§al l e

I = - T
ir nustato, kad maksimali jlam-
pa jony saltinyje apribojama
jo elekiriniu nepramuiamumu,
kuris dabartiniuose dieleki-
rikuose  nevirdija 50 000—
100 000 V cm. Nesunku apskai-
giuoh  ir  santykines traukos
dyd] priklausomai nuo lauko
jtampos. Esant 100 kW cmn
jtampai, lraukos jega lygi
8 gecm? arba 80 kgm. Tuo
farpu santykiné trauka, kuria
sudaro diuolaikiniy sraigtaspar-
niy mentés, svyruoja 15—=50
kg m* ribose.

le, Zinoma, nereikia uimirsi-
ti, kad, elektronui prisijun-
giant prie neutralios moleku-
liss, | srautq iisiskiria laisvoji
jonizacijos energija, o jony
greitejimas vyksta beveik be
nuosteliy, nes jy atmelimo
greitis mazas. Uzsienio duome-
mmis, elekirostatinio varytuve
su tarine darbines mediiagos
jonizacija naudingume koefi-
cientas siekia 75", t y. be-
veik prilygsta labai gery da-
barliniy sraigtasparniy  sraig-
tams.




XX amziaus
riteriy
apranga

Zmagaus skridimai | kosmo-
sq siandien jau tapo savolika
kasdienybe, apie kurig dar pa-
sikalbama, bet jau perdaug
nebegalvojama. Visi fino, kad
c¢ia lemia tobula technika, ku-
ri, tiesa, reikalauja didZiuliy
islaidy, bet jy nejmanoma is-
vengli, Brangiai kainuoja ir

skalandrai, kuriais aprengiam’
astronautai, — simig tukstanciy
doleriy kiekvienas. 51 apranga
verta tokios sumos. Ji privalo
imogui kompensuoti viska, kg
Etmogus turi  Zemeje, bet
ka jau nebera, palyginh
neaukitai pakilus nuo Zemes
paviriiaus. Zmogus  apskritai
tegali gyventi tik maidaug ke-
turiy  kilomelry  sluoksnyje
viri jo ir negali palikli 3ios
sleros, neapsiripings gyvybe
uitikrinanéia sistema,
Atmosfera mums yra Zymiai
reikalingesné, negu mes [si-
vaizduojame. li apripina mus
gyvybei reikalingu degueoni-
mi, apsaugo nuo mirt] nesanciy
spinduliy i kosmoso, dainaiir
nuo baisiy smigiy, kuriuos ga-
lety smogti kdnai, atsidire Ze-
més fraukos ribose ir krintg |
jos paviriiy. Almosfera jgali-
na mus ne fik kvepuoti, bel ir

kalbeli, nes garsas — tal oro

vibracija. Kadangl atmosfera
issklaido iviess, mes galime
matyti ir paunksméje, Ji pasi-

ima misy kine dilumos per-
tekliy.

Oro deka Zemeés paviriius
jiyla, pirma, dél to, kad jis
skirsto Sauleés spinduliy iiluma
ir tam tikru mastu jg kaupis,
antra, del 1o, kad jis pals eg-
zistuoja: temperatira tuidioje
erdveje nejmanoma — juk jq
sudaro materijos daleliy jude-
jimas. 200 kilometry aukityje
atmosferos temperatira vidu-
dienj gqali sudaryti 2200°K
(daugiau kaip 1900'C), naki
ji ten atitinka mazdaug 1100 K
{daugiau kaip 800 C).

Meénulio link siunciami kos-
miniai laivai, kuriy orbita ap-
link 2eme bona maidaug to-
kiame aukilyje, perdaug ne-
jkaista. Atmosfera Siame auks-
tyje tokia ifrelinta, kad tem-
peratira joje skriejanéiam ki-
nui nebeturi praktings reiks-
mes. Bet | aiikiai jkaitina
Saulés spinduliai, kurie ¢ia
sklinda be jokiy kliagiy; del
iios priefasties kosminiai lai-
vai bina balti: reikia, kad jie
reflekfuoty kiek qalima dau-
giau spinduliy ir nuo jy ne-
kaisty. Seiélyje jie iispindu-
livaja &ilumg. Saulétoje kino
puseje gali bali maidaug
160 C temperatiros, kai tuo
farpu ieéelineje puséje ji gal
nukristi iki — 120 C; tai pri-
klauso nuo iilumos apykaitos
kiino viduje.

Zmogus, kuris patirty va-
kuumo poveikj, per kelias se-
kundes netekty samoneés ir ne-
trukus mirly, nes jo kino skys-
éiai uivirty. Tad skafandras fu-
ri atifikti Zemés aplinka, tar-
nauti astronautui visg laikyg ir

visur. Tam reikalinga sudétin-
ga aparalira.

Bet tuo dar newvisiikal nusa-
kyta kosminio skalandro pa-
skirlis. Jis turi ne tik apsaugo-
ti astronauty, bel ir sudaryti
jam galimybe atlikii tam tikrq
veiklg.

Visus reikalavimus nebitinai
turi alitikti vieno tipa kostiu-
mas. Stai kombinezonas, ku-
rivo astronautas vilki kosmi-
niame laive, neluri apsaugoli
jo nuo fempeiasiuros skirfumy
arba nuo maiy meteority smi-
giy. Bet jis turi bdti toks, kad
astranautai galety || greitai
apsivilkti, jeigu kosminio lai
vo sienele bity pramudia.

Apranga, kuria vilkima lai-
ve, gali biti paprastesne —
visas sistemas uftikrina kosmi-
nio laive jrengimai, kaibatis
galima, naudojant telefono
aparaturg. ,Heiginé apranga”
privalo  fureti visas sistemas,
nel energijos $alting — bale-
rijas, o kad baty galima kal-
belis, reikalinga radijo apara-
fdra.

Visa tai turi boli sumoniuota
kilnojamojoje gyvybés ultikri-
nimo  sistemoje  (PLS5 —
portable life support system).
.Apolono® laivo astronauto
wiieigine apranga” yra Zino-
mos kuprinés [ormos. los svo-
ris néra apsunkinanti nasta.
Kaip pasakojo Armstrongas ir
Oldrinas, jis tam likru mastu
islygina imogaus svorio suma-
zejima Meénulyje, ir todel rau-
menims tenkantis krivis darosi
panaiesnis | Zeméje |prasta
kriiv).

Kostiumas, kunuo astronau
tai vilki kosminiame laive, at-




simenant 1967 mety sausio
menes] jvykus] gaisra, turi
specialy ugniai atspary

sluoksnj (IVCL — intravehicu-
lar cover layer), o skalandrai
— apsauginj sluoksn),  kuris
saugo ne tik nuo dilumos, bet
ir nuo mikrometeority smugiy
(ITMG — inegrated thermal
{micrometeorid protection
garment).

Ypalingy rapeséiy visiems
Jkosmonaulikos siuvéjams” wi-
suomet sukelia skafandro sa-
naros. Dar vykdant ,Diemini”
programa, amerikieciy astro-
nautai kuriam laikui buvo pali-
ke savo kapsulés atmosiers.
Tuoj pat iikilo problema: vi-
dinis slegimas iipate skafand-
rus kaip balionus, skété rankas
ir kojas, Reikéjo panaudoti j&-
ga, norint iilaikyti jas prie ka-
no. Tai trukdé ne tik astronau-
ty veiksmams, bet ir jy jude-
siams, islipus i3 kapsulés. lie
greitai pavargdave, imdavo
prakaituoli, ir i vidaus apra-
sodavo  dalmo  sliklai. Buvo
galvojama net apie  kietg"
aprangq idsilaipinimul Ménu-
lyje, kurios prototipai bty
kiek panails j riteriy apran-

94.

Sukurti dabartinius |, Apolo-
no” laivy astronauty skaland-
rus tapo jmanoma fik fada, kai
NASA (Nacionalinés aeronau-
tkos ir kosminés erdvés tyri-
mo valdybos) kosmonaulikos
siuvejams pavyko panaudoli
sgnaroms spiralinius  vamzde-
lius, kuriems lankstyli reikia
itymiai maZiau jegos. Patyri-
mas, gautas, vykdant  Diemi-
ni" programg, ii karto paro-
de, kad astronauto wvesinimo
deguonies srautu pro skaland-
rg pakanka tik kosminiame lai-
ve, kur fizinés pastangos ma-
tos. Ten uitenka, kad deguo-
nis, paskirstytas ventiliacijos
sistema po visq kana, cirku-

livoly aplink astronauta, boda-
mas pradines 5 C ltemperati-
ros. Deguenis pasiima kino

silumos  pertekliy ir drégme
(ialme deguonis sruvena stik-
lu, kad jis neaprasoty).

Vos fik astronautas islipa i3
savo kosminio laivo, lo jau
nebepakanka. ,Apolono” lai-
vy astronauty skafandras, bi-
damas daugiasluoksnis, lebéra
pakankamai gremézdiikas ir
reikalauja atitinkamy pastangy,
kurios — biitina paiyméti! —
neturi nieko bendra su fuo, ar
imogus tada nieko nesveria,
ar o svoris tik sumaiejes, Kad
astronautai per daug nepra-
kaituoty ir kad cirkulivojantis
deguoms galéty jveikii dréa-
me, lenka jrengti dar specialy

vésinimg, biafent, — vandens
vésinimo sistems. Jg sudaro
viniliniai vamzdeliai, kuriais

cirkulivoja vanduo. Visg dla
sistemq astronaulal nesioja ant
nuogo kiino. Elastingo poliu-
retaninio pluoito sluoksnis su
nailoniniu  pamuialu prilaike
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Galiausiai  kosminiam  ska-
fandrui  priklauso apsauginis
{almas. JApolono”  laivais
skraidanéiy asironauty ialmai
pagaminti i permatome smi-
giams alsparaus polikarbonato
ir jau tuo skiriasi nuo anksies-
niy ialmy, kurie tik 5 priekio
biidavo permatomi. Nors di-
desné ialmo dalis, priei zen-
gianl | Meénulio paviriiy, ui-
dengiama gaubluvu, kuris turi
apsaugoti nuo iilumos ir me-
teoarity, o i§ priekio dar uide-
damas plonylis aukso sluoksnis
Saulés spinduliams filtruoti, —
vis delto apivelgiamoji slera
dabar didesne, negu pirma.

MNiekas, taip patl ir kosmoso
tyrimo zinyba, neleigia, kad
§is kostiumas yra lobuliausias.
lis vis dar labai gremézdiikas,
astronauty judesiai  suvariyti,
Kuriamos naujos  skafandry
konstrukcijos, ne taip variai-
¢ios asftronauty judesius.

Pagal uisienio spauds
parucie J. F,

aviacijos muziejy ir kaupli
Lietuvos aviacijos istorijos me-
diiaga. Sis klausimas labai
aktualus todel, kad nesenial
respublikos aviatoriai $venlé
graty jubiliejy — savo veik-
los iediasdedimimetj.

Zinomas konstruktorius Br.
Oikinis iskélé naujos aviatoriy
ir konstruktoriy karfos ugdy-
mo problema. Sportininkai dar
labai dainai pamirifa pareiga
ruoiti sau pamaing. Konstruk-
toriaus minfims pritare inii-
nierius R. Békita. Jis pasiule
jjungti j kenstruktoriy ruosime
darba mastanéius ir kurybingus
tmones, kuriy gausu visuose
respublikos kampelivose. Jie
galéty  talkininkauti  Prieny
eksperimentinése sporfines
aviacijos dirbtuvése.

Konstruktorius A. Kutmickas
pasiilé aviamodelistams pa-
laikyti glaudesnius rysius su
Prieny dirbtuvémis. Jo nuomo-
ne, dirbluves galéty atlikh
nema®a jy ulsakymy. Modelis-
tai turéty palaikyti rysius ir su
gamyklomis,  gaminandiomis
plataus  varlejime  prekes.
Aviamodelizmg reikia akiy-
viau remfbi, nes jis — geriau-

sia priemoné jaunuoliams su-
domiml aviacijos sportu.
auguma kal?u.nnnq pri-
tau pa;iﬂlrml steigti respub-
likoje jaunyjy aviatoriy mo-
kyklas. los atvers jaunuoliams
kelig j aviacijy, paruod juos
psicholiziniu ativilgiu.

Pilotazininky  vardu kal-
béjes TSRS sporto meistras
). Kavaliauskas iikélé mintj,
jog batina susirdpinti respub-
likos rekordy gerinimu. Ut fai
turéty bati atsakinga ir kluby
vadovybe, ir Aviacijos sporto
federacija, o svarbiausia —
patys sporfininkai.

Lietuvos TSR aviacijos spor-
to federacijos pirmininkas D.
Kostiukeviéius pabrélé, kad,
vystanl aviacijes sportg res-
publikoje, ir toliau bus stipri-
nami klubai, ruoiiama uzgri-
dinta aviatoriy armija, stipri-
nami rysiai su plagigja visuo-
mene, jaunimu.

Apibendrindamas  diskusija,
generolas majoras ). Ziburkus
pasaké, kad, vystant aviacijos
sporta, bitina zidréti | ateit
neapsiriboti tik sklandymu ir
paraiiufizmu, Reikia vysiyti
visas aviacijos sporto iakas —
toks yra ir LDAALR respubli-
kinio komiteto ir Aviacijos
sporto federacijos fikslas.

MOSY GERIAUSIEN

® Jau jteikti TSRS sporto
meistry fenkleliai respubli-
kos pilotatininkams: ). Ka-
valiauskui, ). Bagdonui, V.
Drupui, P. Vinickui, J. Kuz-
minskul, R. Pivnickui, Z.
Motiekaidivi, R. Juknevi-
ciotei.

@ Geriausia 1969 mety
sklandytojy komanda pripa-
Zinta Kauno 1-gji. Ji buvo
apdovanota zurnalo ,Moks-
las ir technika"” prizu. Ge-
riausio 1969 m. sklandytojo

vardas suteikfas inZinieriul
TSRS sporto meistrui A Kil-
nal. Jam jteiklas ir LDAALR
respublikinio komiteto
prizas. Medaliais apdova-
noti ir respublikos rekor-
dininkai: V. Dovydaitis, O.
Cianyte, R. Jukneviéitte, J.
Kizeris, V. Zukas, V. Pa-
karskas, V. Ceponis, A. lo-
nuias, A, Kryianauskaite,
P. Marciulionis, A. Ber-
zinskas, A. Kilna.

. NE VISl ZINO, kad Jungti-
nese Amerikog  valstijose
greta kily draugiy veikia ir
liadnai pagarsejusi draugqa

. Imogus privalo neskraidyti”.
Jos uidavinys — stoh pflrﬁ
avlecuus vystyma, atsisakyti
jos paslaugy
. APSiGIHKLAVES naujausia
technika, brakonierius Niko-
lajus Sarfenas kas savaite si-
braudavo | Loreco prie Var-
ros bendruomeés  tvenkinj,
kad pasmaguriauty Svieliais
veidrodiniais  karpiais.

Koks siaubas apeme Sarte-
ng, kai jj i3 vandens idtrauke. ..
sraigtasparnis —  pasipikling
ivejai iikviete | pagalbg
.sparnuctosios policijos” ma-
§ing.

@ DIDZIAUSIAS nevykelis
Anglijos lakiing  sportininky
tarpe yra, tur bit, Peteris
Pozerskis. Spreskile patys. ..
Pirmg kartg skrisdamas sava-
rankiikai, jis buvo priverstas

nutiipti kariniame aerodrome.
Anirg kartg jis tope pievoje,
kuricje ganes: jaudiai, Tre(hq
karlg pekiles, jis dribleléjo |
litdnai pagarsejusio Dartmule
kalgjimo kiema.

@ 2INOMAS angly daininin-
kas Spenseris Devisas atvyko
gastroliy j Cikaga. Iilipgs if
lektuvo, jis pasake savo im-

presarijui: ,Misy  atwykimas
padarys sprogusios bombos
jspudjl”

Netoli buves policininkas,

iigirdes paskutin) Zodj, suke-
le aliarma (girdi, bomba
aercuoste!). Jis nuvedé daini-
ninkg | policijos nuovada, i3
kur jis buvo paleistas po il-
os kvotos.

ITALUOIE planuojama jves-
ti naujus skraidymo tarifus, ku.
rivose numatyta 25'. biliety
kainos nuolaida, skrendant
naklies metu. Lektuvai skraidys
it Romos | Venecija, Milang,
Turing ir Sicilija(p).



SKRAIDANTIS AERODROMAS

fsiziurekite | viriuline nuo-
traukq. Sunky bomboneij TB-3
lyg bites aplipe mati naikin-
tuvar. Cwko numeris? Nieko
panaiaus! Tai labai jdomus ta-
rybinés karo aviacijos ekspe-
rimentas, sumanytas ir pirma
karty jvykdytas 1931 metais
Fronte jis buvo iibandytas Di-
diiojo Tevynés kara dieno-
mis

Dar priei kara buve spren-
diiama problema, kaip nevik-
rus ir lelus sunkivosius bom-
boneiius apsauacti  grejtais
naikintuvais. To meto tarybi-
niai bombonediai TB-1 ir TB-3
nuskrisdave 1500 ir 2500 ki-
lometry nuotolj. Toliausiai
skrendantis naikinfuvas [-4 i
LAVD degﬂh; atsarga galedavo
palydéli bomboned] tik 400
km, o po fo buve priverstas
grjiti algal, | savo aerodro-
my. Ir dtai drasi ideja! Po
bombonedio sparnais pakabi-
nami du naikintuvai -4, kuriy
varikliai ore maitinami bom-
bonesio benzino atsargomis
Pavojaus zonoje najkintuvai
atsikabina ir jau veikia sava-
rankiikai, aindami savo bom-

boneij nuo priefo naikintuvy
antpucliy ir zenitinés artileri-
jos. lie turi dvigubai didesng

kuro atsarga, kad galety fo-
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liau palydeti sunkyj] bombo-
nesj ir sugrjiti,

Pirmasis toks bandomasis
skridimas atliktas 1931 m
gruodiio 3 d. Be kily piloty
itame drgsiame eksperimenie
dalyvavo ir Valetijus Ckalo-
vas (ir. , Sparny” 1969 m. 1
nr.), varaves wvieng naikintu-
vg. Pirmajame skridime du
naikintuvai 1-4 | sedeéjo” ant
bomboneiio TB-1 sparno vir-
faus (ir. nuotr.)

Po pirmojo sékmingo skri
dimo buvo allikta serija pa-
pildomy bandymy. Rezullatus
aukitai jvertino kariné vado-
vybé, taip pal gynybos ka-
misaro peavaduolojas marialas
M. Tuchacevskis, pavadines i
eksperimenty | jiymiausiv ka-
rimiu  ifradimu”.  Jis pasiGlé
apdovanoti iiradejus i besti
tyrimus

Kai tarybine aviacija buve
apginkluota galingesniais ke-
turvarikliais bomboneiiais TB-3
it naikintuvais 1-5, 3is jdomus
eksperimentas buvo pajvairin-
fas. Bombonefis iikeldavo |
orq 2—3 naikintuvus, Tagial
pasodinti naikintuvg ant TB-3
sparnoc gana sunku: reikedavo
specialiy fermy, buva sugaii-
tama ddul:; laiko

Pastagius naujg naikintuva
I=-16 su jlraukiama wvazivokle

buva galima daug ka pafo-
bulinti ir supaprastinti. Léktu-
vus |-16 imta kabinti po TB-3
sparnais

Sekantis bandymy etapas
buve dar drasesnis. Sunkusis
lektuvas TB-3 ore , paimdavao ™
priskridusj  naikintuvg 1-Zet,
pritvirtindamas ) prie specia-
laus kablio. Siuo atveju lydin-
ciy nakintuvy marirutai buvo
daug ilgesni, kol visiikai fi-
sekdavo bombonelio kuro at-
sargos.  Grjitant] nalkintuva
paciupdavo ii bomboneiio
sfatmenai nuleista plieno
vamzdiiy ferma; naikiniuvo
liemens priekyje buwvo jmoni-
tuolas vamazdis su kabliu ir uz-
sklanda. Kai Jis sekmlrhga- pri-
sikabindavo, bomboneiio ope-
ratorius su specialiu vairara-
tiu  pritraukdavo naikintuva
arciau liemens (ir. nuotr., —
naikintuvas dar neprisikabi-
nes).

1935 mely pabaigoje buvo
nusprgsta TB-3 ir jo nefamus
naikintuvus  panaudoti priei-
lektuvinei gynybai. TB-3 virlo
savohisku | skraidandiu  aero-
dromu®, galinéiu ilgg laika
skraidyti 3—35 km aukifyje su
savo nepaprastu  kroviniu —
penkiais naikintuvais. Tik sto-
e | miij, jie pradedavo nau-
doti savo degalus, todél nai-

kintuvas ilgiau iibodaveo akis
j ak] su taikiniu

Lakiinas bandytojas P. Ste-
fanovskis pirmg karta pakilo
su TB-3, kuris ant sparny ga-
beno du I-5, po sparnais du
I-16, o tarp vaiiucklés vieng
I-Zet {Er. 1 nuotr).

1936 metais TB-3 emé nesl
po sparnais du 1-16 naikintu-
vus, ginkluatus  keturiomis
bombomis FAB-250, kurias jie
turgjo numesti, smigdami I
mazus, bet svarbius taikinius:
laivus, tiltus, ilgalaikius jivirti-
nimus

Didziojo Tévyneés karo pra-
diioje sufermuota eskadrile ii
feliy TB-3 ir dvylikos 1—186
naikintuvy, kurie buve naudo-
jami kaip greito smigimo bom-
bonesiai. Stovejusi Eupalori-
joje, 3§i eskadrilé uipuldavo
karinios  faiistines Rumunijos
objekius, atakuodavo vokisky-
iy grobiky uzimias teritorijas

$i ideja, kai didelis bomba-
neiis gabena kitg léktuvg ir
i paleidiia ore savarankiikai
skristi, tebera aktuali ir dian-
dien Jungtinése  Amerikos
Valstijose Sitaip paleidiiami
eksperimentiniai X tipo rake-
toplanal su Fmogumi, kurie,
atsikabing nuo lékiuvo, ifvys-
to didesnj kaip 4000 km val

greitj



VASARA ema | pabaigs
Vis matiau bera graiiy dieny.
Atvaiiavus | aeradroma, dai-
nai tenka sléptis nuo lielaus ir
ivarbiy vejy. Masy aerodro-
mas jau gerckai parudenéjes,
nitirus, nesvelingas. Visa pra-
nasauja skraidymy sezono pa-
baigq. ‘sestebélina, kad
nuolaika darosi vis niGresne.
Mejaugi siemel nepavyks al-
likti jau senckai uiplanucte
skridimo? Tiesa, pasitaiko vie-
na kita graii diena, bet —
arba néra termiky, ty 3ilty ky-
lanéiy sroviy, be kuriy sklan-
dylojas kaip be ranky, arba
sklandytuvus  iigraibsto | se-
niai”, dioje sporto iakoje turj
patyrimo. Man vél tenka lauk-
i, laukt... Klubo vadovybe
per daug nesijaudina, juk ad
— qralias”, skraidau tik antrus
melus, o amziumi jau praiokes
keturiasdeiiml. Ar begalima ii
mangs ko nors tikelis! Bet as
pats nelinkes faip lengvai su-
déti ginkly ir kantriai laukiu
savo valandos.

Rugséjo pradiia. Aerodro-
me, kaip paprasiai, susiburia-
me apie 11 wvalanda. Oras
giedras, jokio debeselio. Ne-
zinia, ar diena bus tinkama
skriejimui, ypac perskridimui.
Vyksta kasdieniniai formalu-
mail. Misy negausus bdrelis
rikivojasi. Kalbama apie me-
tearologing padet), skirstomi
sklandytuvai. Ir vel ai — lui-
¢iomis rankomis. Tiesa, yra
dar du lenkiski vienvieciai —
qdaskulka® ir | Mucha”, su ku-
rnais dar né sykio neleko
skristi. Bet grandies vadas Juo-
zas Jarusevigius net girdéli ne-
nori — jo nuomone, jio fipo
sklandytuvais privalau pasitre-
niruoh viry aerodromo, gerai
juos jvaldyti ir tik lada svajo-
ti apie didesnius nuofolius. Be
lo, ai niekada nesu tipes ne-
iinomoje aikiteléje.

Pokalbin  jsiterpia  senas
sklandytojas rekordininkas An-
tanas Arbadiauskas,

— Juozai, juk Mikufis anks-
diau léktuvus valde. Esu tikras,
kad jis nuplasnos tuos pen-
kiasdeiimi kilometry.

Galiausiai grandies vadas
pasiduoda — leidiia skristi iki
Baltarusijos Soliy  miestelio.
Dar paberia pamokymy... O
ai skubu.

Stai , Jaskulka®™ starte. Dar
karty tidriu | Zemélap), noriu
jsidéméli svarbesnius orienty-
rus. Prisitaikau  parasiuto dir-
ius, fIvarkau barogralg ir,
svarbiausia, mitriai  studijuoju
sklandytuve bortinés lentos
prietaisus. Sirdyje truput] nera-
mu — neiirau dio sklandytu-
vo jnoriy. Pirmutinis rOpestis
— gerai pakilti. Draugai mane
agsdina, kad ,Jaskulka® labai
jautriy vairy — neatsargos ar
netinkami veiksmai galj tureti
nemaloniy pasekmiy.

Pakilau gerai, Nusiraminauy,
bet iiopsoli néra kada Koks
jautrus sklandytuvas! Maziau-
sias judesys vairais, ypac auks-
tumaos, ir jis Gmai iokteli auks-
tyn arba sminga Zemyn. Afi-
diiai stebiu lékiuvy ,JAK-12",
kur] pilotuoja Michailas Kadui-
kinas, prityres lakonas ir ne-
blogas sklandytojas. Puikiai nu-
siteikes ivalgausi, erzina fik
beveik giedras dangus. Ne-
jaugi neatsiras daugiau kamuo-
liniy debesy, o karlu ir stipriy
termiky? Aukitis jau BOO met-

jaugiu sklandyluve ypatybes,
koordinuaty veiksmy stoka.
Siaip taip utkopiu iki 1200
metry. Apatinis debesies pa-
das. Aukiéiau nebéra kur, Pa-
suku sklandytuve nosj kurso
kryplimi. |kvepiu oro ir ryi-
tuosi  skrisH  pirmyn | rytus
Matomumas blogas, lyg dan-
gus buty damy prisitvenkes,
Beveik visal nematyli horizon-
to. Stebiu Vilniaus—Minsko

geleiinkel] ir dediniau jo ei-
nantj j Sumskg kelia — pa-
grindinius orientyrus. Priekyje

PIRMASIS PERSKRIDIMAS

Priei 30 mety Antanas Mikutis pirmg karty sédo ui léktuvo
~Anbo-5" vairo. 1963 metais jam buvo sufeiktas sklandymo
sporfo meistro vardas, Daugelj karty | org kilo jo pile-
tucjami sklandytuvai ir léktuvai. Skridime meno jis moké didel|
jaunimo bdrj. Zinomi sklandytojai vilniediai A. Krylanauskaite,
K. Cicénas — A. Mikuéio mokiniai. 800 valandy ore praleido

jis ramios prolesijos imogus [daugelj mely jis dirba buhal-

feriu).

ry, bet atsikabinli nuo velkan-
¢io lekluvo vis dar nedrjsiu,
tikedamasis, kad Michailas nu-
temps po geresniu debesiu.
Pagaliau 900 m aukityje su-
randame keliangig iltq srove.
Nieko nelaukdamas, patraukiu
atsikabinimo kabl]. Posikis kai-
rén. Lektuvas neria Zemyn,
skubédamas pakelti kitg sklan-
dytuvg. Suku spiralg, bandau
surasti termiko cenirq, bet ne-
vyksta. Variometro rodykle
blaikosi. .. MNeiilaikau pasto-
vaus greidio ir pokrypio. Ma-
no spirale — netaisyklinga,
elipses formos. Dar aiskiau

gana foli sukingjasi ,Blani-
kas”. Skubu prie jo, bel , Bla-
nikas” netikétai dingsta i§
akiy. Mano aukifis palaipsniui
tirpsta. Jaudinuosi — 2ai bt
reikia rasti termika, kitaip ma-
ne marirulas gali baigtis.

Dairausi, bel ore nematau
né vieno sklandytuvo, liesiog
nesugebu jy aptikti, nors per
radijg girdiiu draugy balsus.
ly padétis irgi nekokia —
,neutsikabina"” wi termiko.
Praskrendu Sumsky, kaireje,
priekyje matau nemaig mies-
tukqg — rodos, Ostrovecq. Ma-
no aukitis vos 600 metry.

Umai pajuntu  kilstelejima.
Zvilgteriu | variomeirg — ke-
lia puse metro per sekundg.

Gal pradeds lormuotis koks
debeselis?  Zilriu aukityn.
Viré manes — iisidraike ri-

keliai. Vé&l veréiu ,Jaskulkq”
spiralen. Kad bent iimtq met-
ry pakiléiau! Viskas diandien
priei mane — silpnas termi-
kas, nemoku gerai centrualis,
nepaijstamas sklandytuvas. ..
Vis delto pasiekiau 700 m
aukiti. Mieko kito nebelieka
— tik pirmyn. Gal pakeliui
lsukia laimingesné akimirkal

Priekyje vis aifkiau ryikéja
kalvota, krimokiniais ir refais
mediiais apaugusi vietove, Po
perkiinais! Akys béginéja, bel
alkiteles nutipli nerandu. Apie
tolimesnj skridimgq nebéra ko
galvoli, nes aukitis wvos 350
metry. Tarp kalvy ir miskeliy
juodupja suarta dirva. Vienin-
telé ieitis!

Atskrendu prie arimo. Jis
gana didelis ir lygus, maiyl,
paruoitas Ziemkendiams Vie-
nas pakraitys gellonucja dar
nesuarias. Jame képso vasaro-
ijaus ar iiaudy kogiai. Reikia
greitai spresh, kur tapli.  Tik
saiga gana stipriai  mano
sklandytuvas fokteli j wirly.
Nejaugi fermikas? O gal siaip
lurbulenting srové, suplazdé-
jusi virg nelygaus femés pavir-
iiaus? Suku spirale, bet nicko
i4 to neiieina, — aukifis vos
150 m. Suku pries veja, nusi-
fiariu tapimo faika, sklendziu.
Ajkitele didele, néra pavojaus
atsidurti uf jos riby, betl esu
grieitas sau — turiu tapti nu-
malylame taike. Bus gera re-
niruohe.

Vos ralukas paliséia suake-
tq dirva, sklandytuvas, it afsi-
muies | sieny, i karfo sustoja.
lei nebiéiau gerai prisiriigs,
galva stukieléiau | borting len-
l3. MNespéju gerai apsidairyti,
kal ifgirsiu balsg: ,Mikuti, ad
Abeltinis, kaip aikitela? Turiu
du iimtus aukicio, jokios wil=
ties nebéra. Einu pas tave!”

Apsiivalges pamaciau anfrq
Jdaskulkg”. Ji skuba ariman.
Atb&ga smalsis  ZiGrovai
Sklandytuvus fempiame | mije-
3iena. Puiki aikitele, tinkanti
ne fik sklandytuvams, bel ir
masy ,Jaky" ratams.

Porq valandy svediuojames
Baltarusijos kolikio laukuose.
Pagaliau suburzgé lekiuvai —
atskrido Jaruievigius ir Arba-
éiauskas. Jie juckiasi, kad ne-
baigeme skridimo, — Zemeés
trauka buvo slipresné ui mi-
sy SParnus.

Grjitu namo, lékiuvo vel-
kamas. Vél slebiu kalvas, mis-
kelius ir durpynus — pirmajj
savo marirulg. Pagaliau aero-
dromas, draugal. |spOdiiy dau-
gybe.

A, MIKUTIS
TSRS sporto meistras
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LIETUVISKOS LEKTUVY KONSTRUKCIIOS

Vykusiai libandes savo |ek-
tuvel| ,Anbo-1", honstrukto-
rius A. Gustaitis fais  padiais
1925 metais vaijuoja | Pary-
fiaus aukitajga aeronautikos
mokykla turimy 2iniy pagilindi
it naujy  pasisemh Biudamas
mokykloje, sugalvoja ir sludi-
jusja antra)] savo lektuva. 5§
karta uisibréiia jau sunkesn
uidavinj — projekiuoja lengvy
eko“.r:n“ﬁ-_q dviviell, skiriama
lakiing mokymui ir lavinimui
Dar blidamas Paryiiuje, siun-
¢ia  pamatinius  savo lekiuvo
brezinius aviacijos wirsininkai
i praso jo sulikimo  statyfi
suprajekiuola mokomaij lektu-
va aviacijos parko dirbtuvese
1927 metais arjzes | Kﬂ_.ulq
atostongy, A. Gustaitis wvado-
vauja lekluvo statybai ir ty
paciy mety ruden| ;4 baigia.
Pirmojo bandymo diena buvo
apsiniaukusi, dangus aptrauk-
tas iemais debesimis. Konst-
rukiorius drasiai pakyla oran
ir, kiek paskraides, nutupia
Galutinai iibandytas &k buvas
pavadinamas , Anbo-2" wvardu.
Po fo konstrukiorius ifvyksia
Paryziun, nes mokslas jau bu-
vo prasidéjes.

aAnbo-2" — dwvivietis mo-
noplanas parasolis su pusiau
storo profilic  sparnais, kurie
prie liemens pritvirhinti oziu 14

fediy spyriy i dviem
poromis prulilivaty  plie-
no vamzdziy SPYyriL,
prijungiamy prie liemens

apacios. Sparno griaudial pa-
gaminti i mediio Ir dengli
drobe. Nekompensuali eléro-
nai jfaisyh sparne. Sparno apa-
cioje esandios dureles leidiia
kontroliuoti plokitumos vidy

Liemuo gaminamas taip pal,
Kap ir lékiuvo sJAnbo-1 * . La-
kiny vietos jrenglos viena ul

18

kilos. Jos gana erdvios, kad
baty galima laisvar skrish, ui-
sidéjus paradiuty. Priesakine
lakiino vieta po sparnu, kad
patogiau buty jlipli | jq ir is-
lipti, dediniajame liemens $0-
ne (taisytos dureles, Didoki
skydeliai saugo lakiinus nuo
vejo. Virjuline liemens siene-
le — itkillos formos.  Stabili-
zuojantl ir kiline plokitumos
pagamintos i5 duraliuminio Ir
dengios audekiu. Stabilizato-
rius pritvirtintas prie liemens
apacios keturiais s /niais, 0 Ki-
lis dviem {rosais —- aiygemis
prie stabilizatoriaus. Nei auks-
lumos, nei posidkio vairai ne-
kompensuoti, Lekluve , Anbo-
2" pastatyias ivaigidinis
oru auiinamas 60 Al ,Walter™
variklis, betarpiikai sukgs dvi-
ment] medin] 2,06 meatro
skersmens  propeler).  lis su
savo remais pritvirlintas prie
liemens ketuniais  kaiscials;
skarding uzdanga apsaugo viig
liemenj, ypac benzino i
alyvos bakus nuo ugnies. Lék-
tuvo bakuose telpa degaly ir
tepaly 7 skridimo valandoms

Vatiuoklé skiriasi nuo , An-
ba-1" vailucklas tue, kad
amortizatoriai  yra uipakali-
niuose spyrivose ir aiis  fun
maiq aptaky gaubts. Aviac-
jos wirdininkas, tikrindamas, ar
LAnbo-2" tinka lakGnams mo-
kyti, buvo paskyres komisija
jam iibandyti, Pasirode, kad
didiiausias jo greitis yra 135
km per valanda, o maiiausias
— ik &0 km per wvalanda.
1000 metry aukilj jis pasiekia
per 8 min., o jo aukicio lubos
— 3500 metry. Atsizvelgiant |
bendrg 610 kg svor| ir daugiau
kaip 10 kg kriv) arklio jegai
bei ikrovimg i3 kg m’,
gautus rezultatus reikia lai-

kyti labai gerais Be to,
iio lektuvelio stiprumao atsar-
qa leida dar','ii noOrmMaraus pi—
lotaio akrobatikos numerius.
Didelis lektuve pastovumas
qafleisdavo™ net ir Zymias
makiniy klaidas. Vairai jautrds
ir gerai veikia, nel skrendant
maiu greiciu, kas palengvina
lupima. Skraidiiusiefi diuo lek-
luvue pilotar geral apie |j atsi-
liepe, o praktika |rooce, kad
jis wisitkal linka lakinams ap-
mokyti

Griles is Paryilaus su aero-
nautikos infinienaus diplomu,
A. Gustaitis tese savo megia-
mg darba.

Jau i pirmyjy  dviejy A.
Gustaitio lekluvy galima su-
prasti jo karybos keypli. Jis,
statydamas savo lekiuvus, ne-
sivaikeé ryikiy, galima sakyfi,
rekordiskal gery savybiy bel
jle buveo visy laxling megiami.
Zengdamas savo kuryboje pa-
laipsniui aukstyn, jis suprojek-
fuoja savo tredig pereinamo h
po dviviel; lektuva. Sis lekiu-
vas buvo skiriamas tolimes-
niam lakany bei ivalgll lawini-
miusk.
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Yaclovas Juedis prie ,Anbo-1"

KAl LUZTA

Aflikus visus bandomuosius
skraidymus ir patikrinus valdy-
ma bei pastovuma ore, ,An-
bo-1" buvo atiduotas Aero-
klubui pilotams apmokyti ir
lavinti. 1933 m. pavasarj siuo
léktuvuy buve apmokyta ir is-
leista tredioji Aeroklubo laki-
ny laida [6 imonés). ly tarpe
— Kauno universiteto Techni-
kos fakulteto  architektiros
skyriaus studentas Vaclovas
luodis, veiklus 28 mety am-
tiaus oro sporto megéjas wvi-
suomenininkas, Vaclovas gimé
neturtingoje ieimoje, Aluntos
vals¢iuje,  Makiliy  kaime.
Pasiekti aukitajj moksla jam
buvo sunku. Kad galéty ulsi-
mokéti ui moksla ir mokyma-
si skraidyti, jis dirbo Susisieki-
mo ministerijoje. 1934 m. jis
— Aercklubo generalinis sek-
retorius. Buvo energingas, su-
manus ir kantrus, mokéjo kele-
tq uisienio kalby,

1934 mety vidurvasarj Aero-
klubo lakinai su , Anbo-2"
mokési pagrindiniy  aukitojo
pilotaio figiiry: suktuke, kilpy,
persivertimy. Instruktoriumi
buvo pakviestas karo aviacijos
lakiinas. Apmokymo metodika
labai paprasta. Instrukiorius at-
likdava su mokiniu viena-du
skridimus, parodydavo jam fi-
guras ir iilipes leisdavo skristi
vienam, éia pat pasiémus ke-
leivj.

Aeroklubas feturéjo  viena

SPARNAI

paraiiuty . Salvator”, kuris
buvoe duodamas ,Anbo-2" pi-
lotui. Keleiviai (daugiausia
aerodromo  paaugliai, sklan-
dytojai, lakiing  pakjstami)
skrisdavo be paradiuty, lékiu-
vo kréslo jdubg prisikimig sé-
dyniniy pagalvéliy.

Pilotaio instruktorius atsi-
neidavo savo tarnybinj para-
siuta, bet tg sekmadienj [1934
m. rugpiitio 26 d.), kaip Ir
ankséiau, to paraiiuto niekam
iz pataliniy nedavé, nors jsak-
miai pabréié, kad, atliekant
pilotaio fligiras, ir keleivis
privalo turéti parafiuty.

Sediolikmetis Jurgis Steiki-
nas, jau ne sykj paskraidintas,
troiko pajusti ir aukitojo pilo-
tato skonj. 15 karo aviacijos
paraiivty kambario jis pasi-
skolino dar vieng parasiuta
~Salvator”. Tik vienam karlui,
tik tam sekmadieniuil. ..

Paaugliui tai buvo didelé
ivente, Jis skris, uisidéjes pa-
rasiuta!

Ta dieng Vaclovas Juodis
skrido ne pirmas ir lauké sa-
vo eilés. Jis buvo ka tik islai-
kes visus egzaminus universi-
tete ir ruocié diplominj darbg.
Sédédamas aerodromo pievo-
je, jis pasisaké statysigs savo
konstrukcijos léktuvélj. Tada
nebereiks tiek daug mokét ui
kiekvieng skridimo wvalands.
Darbity, malony ir nuofirdy
jaunuolj aerodromeo draugai

labai mégo, Visi Zinojo —
jeigu Juodis uisispirs, tikrai
pastatys sportin) lekiuvélj!

Atéjo ir jo eilé skristi. ,,An-
bo-1" balzganai sidabriniu
liemeniu ir rusvais sparnais pa-
kilo, atlike figiras, iveiniai ir
tiksliai nutipé. Instruktorius
i#lipe, o jo vieltg paknopstomis
uiémé Jurgis Steikinas. Juodis
Sypsojosi, matydamas paauglio
nerimg ir troskimg kuo grei-
giau pakilti.

1000 metry aukityje Juodis
jvedé ,Anbo-2" | sukiuka, pa-
daré kelias vijas, statmenai is-
vedé léktuvg ir... Visi, se-
déjusieji aerodromo vejoje,
staiga paioko ant kojy —
~Anbo-1"" neifsilygino, bet
lengvai padaré puse ii-
virkicios kilpos ir atsi-
gulé ant nugaros. Taip
jis keliclika sekundiiy zlyde
gana lékitu kampu. Staiga émé
raukilétis ir trupéti .Anbo-2"
sparny galai. Nelrukus jie su-
byréjo | gabalus. Liemuo kri-
fo daug greitiau, negu sudar-
kytos sparny plokitumos.

l'lgai nebuvo matyti paradiu-
ty.
Tik kai krintantis ,,Anbo-2"
liemuo priartéjo prie mediiy,
juosusiy seng lorta, pasirode
Emogus, ir blyksteléjo ,Salva-
tor** kupolas. Laimingai! O kur
anfrasis! Kas jis!

Yaclovas Jucdis guléjo
knidpséias ui deiimties metry
nuo lékiuvo liemens, kino svo-
riu ifmuies nemaia duobeg. Jo
paraiiuto déklas buvo atidary-
tas, paraiiutas jau beissisklei-
diigs. Megyvo piloto ilaunyje
tiojejo gili atvira faizda. Tada
buvo spéjama, kad jg padaré
lékiuvo stabilizatoriaus ar kitos
aitrios nueclautos, pilotui ban-
dant iiSokti.

Jurgis Steikiinas, nusileides
su paraiiulu, pasaké ne viena
sykj ore saukes pilotui: ,So-
kam, fokam!. .."

~Salvator’ skleidési auto-
matiskai, fimptelétas 7.5 metro
ilgio dilkinés virvutés, kurios
vienas galas buvo prikabintas
prie lékluvo.

Kodél lito ,Anbo-1"' spar-
nai! Prielastis labai aitki —
konstruojant lékiuvy, sparny
atsparumas nebuve apskai-
tiuotas nugariniam skridimui.
Juk 1934 m. Lietuveje dar nie-
kas nebuve males, o juo la-
biau atlikes iSvirk&tiniy
aukitojo pi'olaio ligiry. Jau-
nas konstruktorius nejspéjo,
kad léktuvas gali patekti to-
kion nejpraston skridime evo-
liucijon.

Vélesnése ,Anbo" konsiruk-
cijose | tai buvo atsiivelgta.

Yaclovas Jucdis buvo labai
atsidaves oro sportui, istikimas
aviacijos idéjoms, laisvai, gra-
tiai ir drasiai skraidydave. Jis
pitmasis iuve i Lietuvos
Aeroklubo lakiiny,

5. KELEIVIS
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@ Stanfordo universitele
dabar bandomas specia-
lus prietaisas, kuriuo ast-
ronautai naudosis Meénu-
lyje. Silpnos Ménulio irau-
kos salygomis 3is prielai-
sas  sufeiks astronautams
galimybe iokinéti nely-
giu Ménulio paviriiumi 50
pédy ilgio iuoliais. Giro-
skopai laikys astronauly
vertikalioje padsetyje, o
rutulivose suspaustos du-
jos tieks prietaiso judéji-
mui  reikalinges energi-
jos. 10 myliy nuotoliui nu=
suclivoli reikés maidaug
4 litry skysty dujy. (AK)
® 1970—1980 metais bus
issprestas  saugumo klausi-
mas, lékiuvams tupiant ant
slapiy, purviny ar aplede-
jusiy taky. Pavyzdiiui, dau-
gelyje Kanados aerouosty
ledui paialinti sékmingai
naudojama nauja mediia-
ga, pagaminta £ flapalo ir
eleklyviai veikianti iki
—2C.

Lekfuvuose bus jrengfos
diskretitko veikimo siste-
mos, kurios aulomaliskai
kontroliuvos  priefaisy ir

jrengimy darbg pries skri=
dima ir jo melu. Apie pa-
stebetus trokumus sios sis-

temos praneia anfiemi-
néms sfotims, Numatoma
panaudoti lelevizijq, kuri
perduos vairdq apie at-
skiry lektuve konstrukcijy
ir jrengimy biklg specia-
liam centrui, kur bus spren-
diiamas klausimas del de-
taliy remonio arba jy pa-
keitimo. Tokia technine al-
skiry detaliy ir mazgy pro-
filaktika Zymiai padidins
lektuvy patikimumg ir su-
mafins jy remonto islaidas.

Lektuvy statyboje bus
placiai naudojamos naujos
mediiagos ir tobulesni jy
apdirbimo melodai, kas
igalins Eymiai pagerinli
skraidomyjy aparaly kons-
frukcijas.

Daugelis aviakempanijuy
ir gamykly naudos elektro-
rines  masinas gaunamai
informacijai bei duema-
mms apdoraoti.
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Lektuvy ABC

PAZINKIME SKRAIDANCIUS APARATUS

R

ST

Staciakampis

Normali (klasiking)

A b8

VaZiuoklé su uodegos

ratukd
Danguje  matome  daug
. skraidandiy — sparaty, hel “ar

gerai juos paljslame, & i
nome  vitug fy tipus ir rasist?

Pirmuosius skraidangivs apa-
ratus Fmones sukiire lengves-
nius ui org, Tal buvo  dilio
ota arba lengwyly dujy pri-
'pild;!i balianai (orpislés) ir
_diritabliai, kurie kilo aukityn
pagal Archimedo desnj. Da-
bar balionai  naudojami tik
sporiul, o dirizabliy pasauly-
jo labai.  maiai, ir juos. yra
mate fik nedaugelis:

Pragjo daug laiko, kel imo-
gus ‘sukiire sunkesnius ui org
‘skraidant s
pradziy sklandyluvus, veliau
= lektuvus. Sraigtasparniai ir
aulofivai sukurti dar vehau,

Lékiuvai. Pagal  paskirti
lektuvai skirstomi | mokomuo-
sius, frenirucéiy, sporlinias,
specialios paskirtims. (sanita-
riniug, femés dkio, rySiy), ke-
leivinius, ‘karinius — naikin-
fuvus,  Ivalgybinius, smogia-
mugsius, . bombanedius, —
transporto ir eksperimentinius.

Viety -skaiciumi léktuvai
yra vienviediai, dviviediai ir
daugiavieciai,

Visi jie tari  varlklios. ki
anfrojo pasaulinio karo lekiu-
vains daugiausia buvo naudo-
jami shyséiu ir oru audinami
vidaus degimo wvarikliai. ' Hre-
dus  raketinius variklius, lek-
luvy skridimo© greifial, dy-
miai padidejo. Veliau placial

20

aparatus — 1§

T~

Elipsinis

W

Dvigjy kiliy

1 — sparny formes; 1 —

VaZiuokle su preekiniu
ratuku

buve pritaikyi turboreaktyvi-
niai ir turbosraighiniai  varik-
lial.

Pagrindines léktuvy dalys:

sparnai, liemuo, kabina, warik-

liai, stabilizatones, kilis i
vatiuokls, Lektuvui val-
dyti. sparnugse yra judan-
fios . plokitumos — elaro-

nai, prie siabilizatoriaus —
aukitumaos vairas, prie kilio —
posikio  vairas Uisparniai
naudojami sparno keliamaijai
jeaai  padidinti, o ora siab-
diial — skridimo greiiui sus
matinti - arba  vertikaliam  Ze-
meéjimo graifiul padidinti.
Vaiiuokle gali ‘biti | pasfovi
arba jiraukiama,

Laktuval  apripinami pa-
grindinials navigaciniais prie-
taisais (greicio, aukidio, poso-
kio-pokrypio . rodyklémis, va-
riometru  ir  kompasu), taip
pal variklio  darbo kontroles
priefaisais, Modernivose iy
dieny lektuvuose yra furtinga
radijo ir radiolokacine spa-
raiora, autopilotai, fodel ga-
lima’ skristi ir sudétingomis
meteorologingémis  sqlygomis
— naktj, debesyse, rike.

Lektuvo skridimas. Lekiu-
va ore laiko keliamofi jega,
kuri susidaro, oro srautui .ap-
tekant sparno profil]. Jus' di-
desnis greitis, tuo Aidesm'e ir
keliamoji jega. Jos dydis faip
pat priklagso nuo sparmo plo.
to ir oro tankumo.

Ore sparng  veikia ne Hik
kelismoji, ‘bel ir pasipriedini-

Trapecinis

Aukstasparnis

=

Strelés formas

ma jega. Sparno ir kity lek-
tuve deliy pasipriesinimg nu-
gali sraigfo arba reaklyvinio
variklio" traukos jega: .

Léktuvo valdymas. Lékijuvas
valdomas vairalazde ir peda:
lais.

PastGmus’ vairalarde | prie-
ki nuo saves, aukifumos wvai-
ras nusileidiia femyn, lekfu-
vo uodegai suteikiama aero-
dinaminé jéga aukilyn, jo no-
sis nusileidzia 1emyn ir lek-
fuvas didéjanéiu greitiu lei-
diiasi.

Traukiant wvairalazde | sa-
ve, ackilumos wvairas  kyla
aukityn, o karty kyla ir |&k-

‘tuvo nasis. MNorint, kad lek-

fuvas kilty, reikia padidinfi
variklio traukos j€gq.

Pokrypiai lekiuve valdomi
eleronais. Pastomus vairalaz-
de | keire, kairioje sparno
eleronas pakyla j virfy, o de-
jiniojo tuo pat metu nusilei
diia femyn. Jiems alsilenkus,
aerodinaminiy jégy veikiamas
lektuvas  pakrypsts | kaire,
pastimus  vairalazde deiinen
— | deding.

Pastimus | priek] kairjj pe.
dalg, kairén pasisuka ir posi-
kio wvairas, karlu pakreipde-
mas |ektuvag. Norinl léktuve
pasukti | deiing, reikia pa-
stumti  dedinj pedala.

Lektuve daliy isdéstymas ir
lormos. Léktuvus pazjstame ir
skiriame pirmiausiai pagal jo
sparny, stabilizatoriaus, kilio
ir liemens formas, variklj, va-

P U

Strélés formos

Aukifasp

'ng ;psmfs

=

V formes

(l!

{ bréi. Kal kurios lekluvy elementy formos ir jy ildestymas:
ry tvirtinimas prie liemens; 3 — Iek-
fuvy vodegos; 4 — lékluvy vatiuokliy tipal

ziuokle, Kiekvieno tipo lék-
tuve dalys isdéstomos skirfin-
gal.

Brétiniuose parodylos pa-
grindiniy lektuve daliy formos
ir jy iidestymas lektuvuose.

Technines léktuvy charakle-
ristikos. Lekfuvai charakteri-
ruojami  pagal lékfuvo  pa-
skirty, jgulos ir keleiviy skai-
¢iy,” matmenis (sparny - ilais,
lektuve ilgis, hekiuvo aukilis,
sparny  plotas); svor| (fuscio
lektuvo swars, skridimo gvo-
ris ir jkrovimas | 1 m® sparny
ploto); varikliy rGEj, ju skaiiy
ir -galinguma; - skridimo  duo-
menis (didiiausias’ horizonta-
jaus skridimo greifis, kreiseri
nis greitis, topimo greilis, lek
tuvo  aukiZio lubos, pra-
bégimo  nuofolis  kylant ir
nusileidiiant); didziausiq skri-
dimo nuotolj; lektuve gink-

luale (kulkosveidiiy skaiciys
ir kalibras, rakety skai€ius,
bomby krivis),

Léktuvy skiriamieji  Zenklai.
Kiekvienos 3alies -~ civiliniai
jektuvai turl savo valsiybés

skiriamasias raides ir registra-
cijos numerius arba registra-
cines raides. Sias skirlamasiss
raides  ftvirfina  Tarptautine
aviacijos lederacija.

Ant karo lektuvy spariy,
llemens ir vertikaliy plokitu-
my  pieiami karinisi skiria-
mieji Zenklal.

A, A
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1 brei. Pagrindinés lekiuvo dalys

3 bréi. Léktuvo valdyme schema: 1 — posukio vairas; 2 —
aukitumos vairas; 3 — eleronai

4 bréd. Jégos, velkiangios léktuvy skridimo metu: ¥ — keliamoji
jéga; G — svorlo Jéga; X — pasiprieiinimo  jéga; P — traukos
lega
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Laukiame atsakymy,
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SAVO RAUMENY JEGA

Ar ?;lu mogus skristi su
nedideliais sparnais, varomas
ne variklio, o savo raumeniyj
Jegos?

uo to laiko, kal senovés
Graikijoje gimé legenda apie
Ikara, drasuoliai svajojo pa-
sidaryti sparnus jr skristi
kalp paukiéiai. 5i mintis ir
dabar domina aviacijos spor-
to entuziastus. Gal sprens
dimo ieskoti 3nmtujn? Pauks-
Liy judesiai dazni, todél ne-

‘[manoma visko pastebéti, Vis

délto . entuziastal, konstruo-
dami plasnoklius (skraidan-
Clus aparatus su plasnojan-
tiais sparnais), naudojosi vi-
zualiniy stebéjimy rezulta
tais. Sie aparatai — dideli ir
ma2i — statomi jvairiose pa-
saulio Zalyse. Taryby Sajun-
goje plasnoklius konstruoja
specialiai jsteiqgtas aviakonst-
ruktoriy biuras. Geriausi Ju
avyzdziai sveria 30—40 ki-
ogramy. Tatiau Jie, rmo-
Qaus ranky ir kojy judinami,
savarankiskal nepakilo | ora.
Talgl, dar yra daug ginéyti-
ny klausimy. Konstrukto-
riams ir ifradéjams | tallkga
atéjo biologai ir fizikai. Skra-
jany sparny armatira kruops.
¢iai tiriama mikroskopais. ju-
desiy mechanika skrendant
= filmavimo aparatais. At-
liekami sudétinglausl apskai-
Ciavimat.

Gal bat, fmogus, panaudo-
damas savo raumeny jéga,
gali shraidyti ore kitokiu
bidu?

Jugoslavijos inzinierius pa-
rasiutininkas Vukasinas
Prentytius sparnuoto  :mo-
gaus problema nutaré i%
spresti savarankiskal, talky-
damas aerodinamikos dés-
nius. Jo darbams pradiig
davé Zinomas prancazy pa-
rafiutininkas Leo Valentinas.
Mintis pasigaminti
adedancius parasiutininkui
uri lalkg sklandyti ore,
|kvépé Prentyéiul drasos ir
ryzto. Jis dirbo jigai. Vietos
siuvykla labal kruopsftial at
liko nejprasty utsakyma.

Ir &tai 1957 m. vasary ne-
toli mazo Jugoslavijos mies-
telioc Trsteniko fvyko awviaci-
jos Sventé, Simtai zmonly su-
sidoméje stebéjo lakumy at-
liekamas aukitojo pilotazo
figuras. Ir 5tal danguje pasi-
rodé nedidelis dvisparnis
lektuvas PO-2. Nuo jo atsi-
skyré juodas taskas ir grei-
tédamas krito zemyn, Jis ar-
téjo, rysShéjo. ..

— Ziurékite, ritrékite! -
pasigirdo balsai. — Zmogus-
paukstis!

Placiai isskicides tamsius.
rankas ir kojas jungiancius
sparnus, tmogus sklendé
ore. Jis priminé didelj pa-
sakiska paukiij. Tik prie
pat zemés virs Jo issskleideé
sviesus parasiuto kupolas.

Apie dvidefimt tokiy nuo-
stabiy shkrydziy atliko V.
Prentytius. Jam plojo beigra-
dietial, Vienos gyventojai.

Atkaklus sportininkas ilgai
tobulino sparny forma, stabi-
lizatoriy, kuris leisty jam ir
shkiandyti, ir keisti judéjimo
kryptj.

Drasuolis dirbo daug ir at-
kakliai, nusipein¢ didelés slo-
vés, Su didziausiu susidome-
jimu  buvo ziurimas doku-
mentinis  filmas 2O LLS-
paukstis®, i1dgarsings Prenty-
ciaus meistrishkumy. Be |[pras-
tingés parasiutininke  apran-
gos., ant Jo ranky i3 lauko

Sparnus,

pusés buvo pritvirtintos pa-
ligos ir simetriSkai isSkilios
Eloksms, valdomos ant ilgo
otelio primontuota rankena,
gerai prigulancia prie delny.
Tokios pat duraliuminio
ploksités buvo pritvirtintos
prie kojy blauzdy.

V. Prenty€ius Soko is lek-
tuvo matdaug vieno kilo-
metro aukityje. |gijes reikia-
ma greiti, manevruodamas
rankomis ir kojomis — Cia
suglausdamas, ¢la idskésda-
mas Jas arba pasukdamas
ranky. plokstes — drasuolis
sklendzia horizontaliai, kyla
ir leidsiasi, daro posikius,
atlieka mirties kilpa, skren-
da kur nori. «hn

Nugalédamas pasipriesini-
ma, V. Prentyéius plaukioja
iigokai ore. lssekus energi-
jai, isskleidzia paradiuty ir
nusileidiia. ]

Po tokiy sékmingy skrai-
dymy Prentycius galvoja . i&-
bandyti, ar galima nusileisti
semén 182 aukétai skrendancio
léktuvo be parasiuto, manev-
ruojant tik nedideliais spar-
nais.

1960 — 1961 metais Anglijo-
je buvo pastatytas naujo  ti-
po léktuvas, pavadintas ,,Ba-
finu*. Sis ,skraidantis dvira-
tis® — ne wvieno lantasto ste-
buklas, o wvisos ,.De Hewvi-
lend” firmos  konstruktoriy
grupés kruopitaus daugelio
meénesiy darbo rezultatas.

wBafino® sparnai ir liemuo
padengti plastmasinémis
juostomis, kuriy storis — vie-
mna trisdefimttiitkstantoji co-
lio. Keliamyju plok&tumy for-
mga, svor| ir atsparumg ap-
skaitiavo elektronines skai-
tiavimo masdinos. Pagamin-
tas aparatas buveo iSbandy-
tas aerodinaminiame vamz
dyje.

Si masina skrido tiesiai
daugiau kaip pusmyl]. |do-
mus |éektuvas buve tobuli-
namas ir toliau. Jue bando-
majame  acrodrome  netoli
Hetlildo skraide konstrukto-
rius Dz. Vimpenas, kuris il-
gai treniravosi dviratiu, |
kydamasis specialios di
(18 ménesiy neéme j burna
nei bulviy, nei pudingo!). Dz
Vimpeno skrydis — pirmasis
Sios srities laiméjimas Angli-
joje.

1963 metais  hetflildiediy
lektuvas suduio. Tada klubo
nariai nutaré pastatyti mnauja
dvivietj, daug tvirtesnj ir ge-
resnj aparata. Sio darbo
emesi  aviakonstruktoriai P,
Dreiseris ir A, Reinoldsas. Jy
apskaltiavimais, du 2moncds
sutartinal mina pedalus ir
idvysto vienos arklio jégos
galinguma. Dabar dvigubas
galingumas (,,Bafine® — tik
0.5 AlJ} pakankama kompen:
suos padidéjus] svari.

Du Emonés, mindami pe-
dalus, padaro 90 apsisukimy
per minute, ir aparatas
skrenda 20 myliy (32 km)
per valanda greidiu. Kiek su-
détingesné operacija ore —
pakilimas ir posukiai — rei-
kalauja geros koordinacijos
ir miltinidhos jtampos.

Parcgngiamie)l aparato ban-
dymai buva sékmingi. Tik
lakiinai turéjo pripgrasti prie
labai mazy gqreitiy. :

Sio aparato sparny ilgis
— 90 pedy. Jis sveria ne
daugiau  kaip vidutinishas
Mogus.
= 2 PETRAS POKELIS
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AVIAMODELISTY PASAULIS

Ar jums teko kada nors
statyhi veikiandius kontirinius
laivy, automebiliy ar lékiuvy
modelius? Ne! Tada greidiau
imkités darbo, ir pried jus at-
sivers jdomus technikos pa-
Sﬂuils S\flidﬁ[T'H ar ;udedal‘l\l
ieme, iie modeliai atrodo vi-
sai kaip tikri

Vienas tokiy modeliy —
sragtasparms su
konlariniu llemeniu [:r bréi.).
l| pastate Vitia Diakinas, vie-
nos Maskvos inokyklos feitos
klases moksleivis

Kaip pastatyti model?

er\U-nw:nd-,-r.unnm pradeti
jo statybg roforiaus surinkimu,
Tam is [Jr,id.'fm reikia paga
minti jo detales, Stebule (1)
iIspraunama 5 liepos  sijeles
(2), kurios malmenys 8X20X
X20 mm. Ant sieles briauny
retkia (sfrizan ['Jrar;iﬁ.J!u 5 mm
uylio ipiovas, kaip parodyta
breiinyje. Po to  skriestuvu
apskritimyg ir astriu
peiliu aprezli taip, kad jis
tapty cilindriniu. Centre .igrc-
ziama & mm skersmens anga
rotoriaus velenu
Mentes (7) gaminamos i
mm storio klijuotés. Jy pa-
stovus plolis — 20 mm, o il-
Nuilifue-
fos ivitiiniu popieriumi men-
tes jstalomos | iipiovas, -
teptas khijais. 1§ 1 mm storio

nercims

wubrezh

gis — po 115 mm

PRIETAISAS
STABILIZATORIUI
NUSTATYTI

Dideles raikimes  rakety
skriepimul  turi stabilizatoriai
lev jie teisingail nustatyti, ge-

rai skris ir tikra raketa neie-
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INERCINIS SRAIGTASPARNIS

OBC wielos (ypatingo atspa-
rumo wiela) Blenkiamas Zie-
das (3). 30 inm vielos galai
nudilinami nuoiulnial ir suli-
tuojami alavo lydmetaliu. Po
to ziedas dedamas ant men-
cly ir supungiamas su kiekvie-
na jy sialais ir klijais. Toje
vietoje, kur Ziedas jungiasi
su mentes uipakaline briau
na, relkia priklijuoti nedidel|
tarpiklj (38) i3 milimetrings
klijuotes.
Velenas (8)
talvarimo vamzdelio
i€orinis skersmuo & mm ir il-
gis 50 mm. WViriuliniame |o

gaminamas |5
kuric

gale prilituojama junge
kvadratine plokitele (5), ii-
piauta i? plonos skardos a

zalvario, kurios matmenys 15X
X15 mm. Sios plokiteles kam
puose yla isduriamos skyles
Priesinaame vamzdelio gale
piaklehu arba plokicia adali-

dilde praplaunama 7 mm

gilumo galing {rikampio for-
mos jpova, Velenas |stalomas
j stebulés kiaurvme ir jtwirti=
namas — skardine plokitele
keturicimis r:r:kalﬂ-
ma prie stebulés

Liemuo (4] gaminamas 18
bambuko lysteliy (1X1 mm)
las reikia iSlenkti nal'_.]d| 1€ or-
nj liemens kanliira, sildant
eclekirine plytele. Tarp kontu-
rimiy lremens lysteliy turi bt

winiifems

ja, ir maias raketos modelis,
Mes sivlome padarylg 15 kar
fono ir puty plastmases prie-

taisg (jo skersmuo parenka-
mas pagal stabilizatoriaus
skersmen)) teisingam stabili-

zatoriaus nustalymui

Pagrindo (1) centre jtvirfi-
nama kieipiamoji (7), ant ku-
rios uimaunama rakelfos va-
riklio tiatele, Ant jos montuo-
jamas raketos korpusas, ©
pric jo prniglaudiiamas juda-
mas stovas (6), pagal kury,
kaip pagal linivote, pieltuku
paiymima korpuse slabiliza
taraus plokituiny Ivirtinimo
vieta, Po to rakefa pasukama
120 |inrp| prietalso pﬂL‘Hrlld{;‘
afzwilgiu ir £ R :

Pagrindg galima padalyti |
keturis kampus po 90, jeigu
stabilizatoriy sudaro keturios
plokitumos

| — pagrindas; 2 — iidroza
traigte verilei; 3 — pusine
[skarda); 4 — jpiova stovui;
5 — sraiglas; & — stovas:
7 — raketos karpuso kreipia-

moji; 8 — kampas 120

klijais bam-

buko skersinaliai ir [striZaines,

kaip parodyla breiinyje
Liemens gale taisytas dis

pritwirtinh plam

kas (6), atstojantis kilj. Pr
kine ir uzpakaling liemens
dalys sujuNgiamaos dviem

skardiniais ar talvariniais
aqualiais (10), kune tvirtinami
prie liemens strypeliy klijais
bel sitiais. Kai abi liemens
puses bus sujunglos, lie
m reikia apklijuoti rukomuo-
ju popieriumi (skystais kaze-
ino klijais), Liemens song ga
lima nudaiyti spalvotu tulu
ir nupieiti lakiino kabing, du-
reles ir atpaiinimo Zenklus —
raudonas iIvaigides. Veleng
(8) reikia jkitti | guolius (10)
ir prilituctl ar rjr:i|||uc!| prie
jo i liemens apatios skardi-
ne poverile (9)
Sraiatasparnioc modelis ga-
tavas. Belieka pasigaminti jo
paleidimo jtaisg, kurj sudaro
rankenile (18) ir rite [17) —
paprasta rite sidlams. Ranke
néle ir rite sujunglos viena su
kita dviem |voremis ir vinimi,
sukasi rité, Prie
parinktos wvinies pritaikomas
metalinis  vamzdelis (jis tur
laisvai suklis aplink winj). Vi
nis jkalama | rankenele, rite

me

ant kurios

klijals standziai priklijuojama
prie talvarinio vamzdeho
{(15)

)

_!\'\.I'I’ (12) — Falvarinis

5 mm ilgio vamzdelis, kurio

"

vidaus skerspiuvis — & mr
|vare reikia standzial jstaty-
b ) wirsuting nites skylutg e
|I-='|Ir. vig (13) taip, kad i
kiaurai praeity pro skylule |
|¥Org

Tada ant rités wivyniojama
statomas roloriaus ve
lenas (B) | jvore (12), patai
kant jpiava | winute (13), |
kairg ranka paimama rankene-
le (16), Lygia, nefriakéipjant

bet stipr ai rekia patraukty

wirvute

virvute. lisivyniodama ji  pri-
vers suklis sraigtasparnio ro
foriy; modelis nuscks nuo pa
leidimo  jrengimo ir pakils |
10—15 m aukif,, Kai mode
lis skrenda, jo liemue beveik

nasisukineja
Jeigqu skrisdamas modelis
vibruos, vadinasi, rotoriaus

asis pritvirtinta  kreivai arba
rotorius nesubalansuotas (ne-
vienodo svorio mentes), Bo-
tina tuojau pat pasalinti tro
kumus

Labai jdomu pastatyli kele-
ta kontiriniy sraigtaspariiy
modeliy gamybines prakfikos
metu ir surengh il-
skridimo  laika wvar-
iybas. Tai lengvai pasiekiama
5—bé klasiy meksleiviams.

pamoky

Qrauso

PAUKSCI0 SPARNAIS

p—— ¥

T [ HETC 04

I.:'I.I-'I.l '.ll'ldll'lh_‘- nodeliu
sparno profilis 1§ esmeés ski-
riasi nuo lektuve sparno pro-
lilie, nes modeliy skridimo
greitis ir Jy sparny matmenys

daug maiesni, nequ matiau-
g i q

sio letaeigio  lektuvo. Todel
tinkamiausia skraidandiy mo-
deliy sparno profiliy lorma

turety biti panaiesné | pauks
C10 sparno, o ne | |c—|u-'-_|l.-l_‘lI nes
paukitis skraido modeliy
skridima greiéiais, be to, ir jo
gabaritai

maltmenims.

artimesni  modeliy
Zinomas rumuny mokslinin-
kas E. Karafolis sukire spar-
ny pro[iIJ MHTC-040410. Ban
dant ] prolil] aerodinaminia-
me wvamzdyje, buvo |rodyf4
kad jj gerausia naudoli skri-
dimams maiais greicias

del 3| prolilj galima naudof
skraidanéiy sklandytuvy mo
deliu sparmams.

MHTC-040410 pri-
proli

n""l.""li
mena paukidio sparnp
Jo widutinis  stons 69"

32,4 stygos ir  wvidufinig
jgaublumas 49 501 sly-
gos

Pralilio MHTC-040410 koor-
ginales:

2.5 500 7.5 1D 15

50 60 70D B8O 90

£
F e
10

20 25 30

¥ 1,2 1,83 2,81 3,62 4,33

4 7.0 7,61 812 B.0?

7.35 6,19 456 251 1.34 0
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I — stebule; 2 — laiells; ;

3 — tiedas: 4 — liemuo; 5—

iuan_», & — kilis; 7 — men D‘ | |

fe; B — velenas; 9 — po- ! . ; {
verzle; 10 — guoliai; 11 — L < h 5
siilai; 12 — vamzdelis; 13 —

vInS; 14 — winis; 15 —

vamzdelis; 16 — rankenelg;
17 — rite; 18—26 — skersi-
neliai; 2T—37 —  spyriai;
38 — tarpikhs



F. Kosteris elekiriniu siarteriu paleidiia

savo modelio variklj

Bulgarijos komandos inercinis starteris

Pasaulio ¢empionate V-2 ir
A-2 klasese nugalejo |pras-
tines schemos modeliai. Tik
E. Drevo sklandytuvo modelio
kilis buvo stabilizatoriaus ui-
pakalyje (tai badinga angly
sklandytuvy modeliams), V-2
klases éempiono Diatso mo-
deliy liemenys buvo apwvalus,
sparnal staciakampiai (nesu-
apvalintais galais) trigubos V
formos, pilonas zemas ir ki
Modelio rezultatus lemia ne
jo technines detales, o skrai-
dinimo fechnika ir paties avia-
madelisio pasiruciimas,

Pirmenybése buve naudo-
jami  jvairiausi | fermiky me-
diiotojal® — ir palys pa-
praséiausi (rankiniai), ir labai
sudetingl. Kylanéios oro sro-
ves buvo nustatomas jvairiais
.burbuly aparatais” (prietaisai
muile burbulams leisti): vaikii-
kais burbuly vamzdeliais, jren-
giniais su elekirinemis maiine-
lemis, pritvirtintomis anf auks-
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centrinis ir iforinis vilkimo kabliai

nio fiksatoriais

to stiebo. Sios maginélés, pri-

siliesdamos prie |jungejo, pa-
stoviai leisdavo burbulus

Dauguma dalyviy A-2 ir
V-2 modelius paleisdavo, pra-
dejus skrieti kity sportininky
moadeliams.

Taimeriniy lektuvy modeliy
startui jie naudojo elekirinius
ir inercinius paleidejus. Taip
lengviau paleisti varikl] su kai-
timimo Zvakemis. Be lo, prope-
leriai tada nelGita. lie budave
jsukami | guming movg ant
aielés. Kad propelerio apsisu-
kimy skaiéius bty didziausias,
suspaudimo  laipsnis  cilindro
galvutéje matzinamas.

Sklandytuvy modelial labai
supanaiéjo. Taimerio, kuris
pradeda wveikti, atsikabinus
vilkimo sidlut  nuo  kablio,
naudojimas  tapo  jprastiniu
dalyku. Pradéti gaminti vamz-
diio lormos lengvi ir patvaris
stikloplasfo liemenys. J. Tai-
leris liemens priek] (15 dur-

Prancize L. Braino sklandytuvo mode-
ko iominis kablvs

Vengro Patakio sklandytuvo modelio

A. Holsaso modelio propeleris su Zings-

A. Holsaso modelis su Zeligo konstruk-

cijos taimeriu pilone

aliuminio) .ir gala (i¥ balzos)

sujunge elastinga dalimi.
Buvo keletas ,ramaus aro”

modeliy, kuriy sparny prailgeé-

jimas didelis. Pilnaviduris
balzos sparnas  tvirlinamas
prie pilono. Liemuo — wvamz-

diio formos, Toks Smito mo-
delis labai gerai skraide.

Keletas  komandy (TSRS,
Prancuzijos, Vengrijos ir ki)
modelius iivilkdavo spirale.
Tada modelis ilgiau neatkabi-
namas, laukiant kylanéiy sro-
vig. Vilkimo kablys jlaisytas
fone, maidaug 25 mm nuo lie-
mens simelrijos linijos. Toks
asimetritkas kablys suka mo-
delj. Sukimasis neutralizuoja-
mas, posikio vairiuky pasukus
i kita puse. Siy priefingy jégy
santykis priklauso nuo vilkimo
greiéio ir wvairiuko pasukimo
laipsnio.

Tuej po starfo, velkamas
dideliv greiéiu, modelis kryps-
ta | priesingg puse ftol, kol

A. Holraso modelio keitiamos
kampo stabilizatorius ir pasukamas kilis

atakos

Kanadietio M. Tomo keitiamo %ingsnio
propeleris

vairo ir vilkimo kablio momen
tai susilygina. Tada modelis
kyla tiesiai. Kai modelis skren-
da viri galvos, velkantysis su-
maiina greitj ir atleidzia sitlg.
Tuo metu posikio vairas suka
modelj ratu kartu su vilkimo
siilu. Jei velkantysis, bégda-
mas pried véja, labiau jtempia
siily, modelis vel pradeda
killi tiesiai, ir veliau jj gali-
ma atkabinti.

Taip isvilkti model] galima.
esant ramiam orui. Pirmenybiy
prizininkui Patakiui paskuti-
niame rate velkant model] su
asimeftritku kabliy staiga su-
stipréjo vejas, ir modelis sly-
do iki pal ifemés.

Lékluvy modeliai su gumos
varikliais. Buvo pastebéta, kad
tie V-2 klases modeliai, kurie
kyla deiiniaja spirale, ii pra-
diiy staigiai kyla, o veliau jy
kilime  kampas laipsniikai
maieja, iisisukant wvarikliui.



Propelerio guolis i permatomos plast-

mases

Svedo ). Zelerdalio modelio propelerio
cenfrine dalis ir veleno kamstis. Prope-

leris be uikirtiklio

H. Martine modelio prieking dalis ir
propeleris. Metalinis veleno kamslis Ir

Maujazelandieéie R. M. Hevitsono mo-

delis. Micbacho variklis su rezonansiniu |45

vamzdiiu ir Zeligo laimeriu

uzkirtiklio spyrucklé, sujungla su posu-

kio vairiuku

Mepageidauting, kad staigial
sumazety modelio kilimo kam-
pas. lisisukus vankliu, mode
lis sklando kairiosiomis spi
15

V-2 modelius pagérino per
balansavimas (stabilizatoriaus
r sparny kampy skirtumo
padidimimas, iSnisukant gumos
varikliui). Paaiikejo, kad pa-
kanka vieno fiksuote, laimeriu
atliekama perbalansavimo,
praejus kelioms sekundéems po

ral

modelio starto

Tar demonstravo daviamode-
listas Hofsasas kuris wvieloj
keiciamo Zingsmo propeleno
panaudojo paprastg ir keicja-
mo atakos kampo stabiliza-
tory

Buvo keletas |abai pllq:uixl
vingy nuomoniy del propele-

riy  konstrukcijos K. Swvarc-
bachas bandé fteoritkai pa-
ar|sti pastovaus tingsmo

propeler), kur| -,q'!k“mn(_;ni nd-
dojo F. Kosteris ir kiti. Jo

iwomone, keiciamo Iingsnio

propeleris - epakankamas
eleklyvi modelio reguliavimo
priemone, variklivn tk prade-
jus  sukfis, kai Ls] galingumas
dar laba didelis. E. Ninitelas
naudojo 410 mm skersmens
propeler;, kurj sukea | - & mm
16 juosteliy gumos warikhis. |4
plﬂ!d:lu J(‘J ?lllrp'.'.ls t‘.l-|v.'1
560 mm, o wvarikliui baigiant
itsisukti padidedavo iki
260 mm. Pasak jo., propeleris
'l"|bl_ [.’f,'r.“l

Varzyby dalyviai na
ul,'_;rji_"r_‘ran iU L1
guolials metaliniais  veleno
guoliais, keiciandiais  akies

nukreipima (isisukant varlk-
iul, asies nukreipimas palaips-
vl maginamas)  ir _ kitokius,
Mors nefiksuoty menciy sis
termos pladia: paplitusios,
spyruokliniai ir srieginial ui-
mechanizmai  lebe-
naudojam nes jais  galima
:jni'l}tplu po;..'lklu vairiuka,
modeliui pereinant | sklendi-
ng, Tok) jrengimg turéjg si-

kirfiklio

Vengrijos komandos modelis su mega-
foniniu rezonansiniu vamzdiiu

Kanadieéio B. Eglestono modelis su
megafoniniu rezonansiniv vamzdiiu

twi

inime

Ceko B Kricerio modelis su jzambiai
kampu] pritvirtintu kompresiniu
MYYS varikliu

Tarybinio modelisto A. Greéino mode-
lis, Aptakus cilindro gaubtas ir variklio
stevas, kuriuo galima regu-

liuoti propelerio asies nukreipimg

dabro medalio
H. mMartinas.

Trys modelistal naudojo
apseuginius  vamzdzius

Taimeriniai lektuvy mode-
liai. Mazdaug B0 . sportiminky
Laitimmo ivakiy warikliams
turejo reéZonansinius  vama
diius

Cekoslovakijos kamandos
narigi  naudojo kempresinius
MVVS  variklius su  Barklio
fiumos 190 mm skersmens ir
90 mm tingsnic stikloplas-
i3 propelerniais.

Visy modeliy pilonal Zemi
Keletas modeliy turejo dvi-
aubus kilius, Vieno modelio
5'.4.|H.I."n.'(5|iu5. |'.:‘\.J\.'0 pritvir-
tintas an! kilio

Perbalansucjamas keidiamo
alakos kampo stabilizatorius
r pasukamas posikio vairiu
prastiniu dalyku
Vis daznmau variklial tvirfina-
femals e

|r|||1"l.-_!-_}i %

kas tapo

m I:I'I|'c'l.! Umimo
yeria  dalj
riklio Silumes, ir variklis ge-

kaitintg va-

Austro F. Hartvagnerio modelio variklis
su aptakiu gaubtu

Priekine lLiemens
calis daroma aptakesnes lor-
mos; fuo paciu geriad panau-
cdojama propeleric trauka
F. Harivaaneris variklio coang-
t; naudojo tok), kaip ir greicio
modeliams Didinant
greit] i pakilime aukit], reikia

I It airiaa

kilimo

mazint oro PASIPTICSINIMg T-'l
pasiekiama, maiinant sparny
atakos kampa, madeliui skren-
gant su varikliu
tolisu miaiinamas apati-
nés sparno profilio  dalies
jgaubimas, daroma labai buka
prafilioc nosele Cempiono ir
viceéempiono modelial pakil-
davo labai aukifai Jy mode-
liy sparny proliliai buve
B.5 slorio, plokicia apacia,
VFR modelistai naudojo
175 mm skersmens siauramen-
¢ius stikloplaste propelerius
Mendiy prolilis —  plonas
lruput] jgaubta apatdia.

Pagal uzsienio spauds paruoie
A. BAUBLYS

25



BIPLANAS

1968 m. ruden] Kliviendo
agraodrome vyko Jungtiniy
Amerikos Valstijy Reno nacio-
nalinis lektuvy lenktyniy cem-
pionatas I| varzybas atskrido
didelis birys piloty 5 jvairiy

SKLANDYMAS JUNGTINESE VALSTUIOSE 1369 m.

falies kampeliy. |vairiaspal-
viai grakitds léktuvai stovejo

igrikivoti  Zalioje aerodromo
vejoje
Vartyby arganizaforiai,

techninés komisijos ir feiséjy
kolegijos nariai apiidrinéjo $ias
jvairiy klasiy viensparnes |ir
dvisparnes madinas, Kaip ir
iprasta, dar prief pakeliant
tempionato véliavg, buvo
diskutucjama ir prognozuo)ja-
ma, kas gi taps lenktyniy nu-
galétojais? Tokiy kandidaty
buvo keletas: Tadiau didiiau-
sio demesio susilauke aranii-
nis biplanas | Jungster ",
ant kurio kilio ir posikio vais
ro juodajs daiais buva uira-
ytas startinis 76 numeris. YI-
sus |abai nustebino pirmg
karta Amerikos biplany istori-
joje  panaudotas  viduringje
dalyje wvirdutinis
sparnas, rhep:tprnsim primengs
tuvedros sparnus

Cio lektuvo konsiruktorius
— Amerikos EtuvES Rimas
Kaminskas 13 Kalilornijos

islenktas

Ankséiau jis buvo sukonsira-
ves du sportinius lektuvus
— Jungster 17 ir  Jungster
"™ (1967 m.). Pastaroji kon-
strukcija specialiai Reno fem-
pionatui buve il esmes per-
dirbta, patobulinta ir pavadin-
ta , Jungster (Il

R. Kaminskas variybose ne-
dalyvavo. lo vieta piloto ka-
binoje uiteme civilinis lakd-
nas i3 Kalifornijos Dionas
Lieras (John Lear). Viri aero-
dromo jis atlike keletg ban-
domyjy skridimg. Ore maiina
buvo labai wvikri ir pavaldi
Kadangi wvirfutinis sparnas ig-
lenktas malomumas i3 kabi-
nos buvo l|abai geras. Tafiau
atsirado nenumatyta
kligtis. ,Jungster lI1" — las-
vai nedantis biplanas Todel
skridimy metu buve pastebéli
flaterinés vibracijos poZymiai
Reikéjo skubia sutwirtinti
sparnus. Virlutine ir apatine
plokitumos buve sukabintos
labal originalios  konstrukci
jos spyriais. Virpesiai idnyko

viena

Sklandylojas A. H. Parkeris
|50 mety] su sklandytuvu Si-
su 1A nuskrido 917 km. Skri-
dimas truke 9 val. 53 min.
Parkeris 1964 m. pasieke pa-
saulio nuotolioc rekorda —
1041,52 km. V. A. Skofas
[45 mety), pakiles sklandytu-
vu Schleicher AS — W 112,
skride ¥ anksto  nusfatytu
marirutu: Odesa-Techasas-Gi-
la Bendas-Arizona. Muskristas
nuotolis — 976 km.

Adelante (Kalifornija] R.

Briglebas (30 mety] su kelei-

viu  dviviediu sklandytuwvu
Schweizer 1—32, skrisdamas

100 km ftrikamp), pasieke
greicio rekorda — 111,44
km val.

Pernai JAY sklandytuvy ka-
tastrofose luvo frys sklandy-

tojai.
FAl 1l-osios larptautinés
sklandymo  vartybos  jvyks

1970 m. birtelio 21 — liepos
4 dienomis Marfoje, Presidiio
aerodrome |[Techasas). Ameri-

pasaulinio  karo
metais sklandytuvai buve naw
dojami karo fikslams, dat-

Antrojo

niausiai  transportui, kariuo-
menei, karinéms priemonéms

6

ir medtiagoms gabenti, ka-
rivomenei | utfronte permes-

' {944—45 metais Jungtinese
Amerikos Yalstijose buvo pa-

kieéiy sklandytojams atsto-
vaus liose variybose D. Sre-
deris, D. Dlonsonas, G. Ma-
fetas ir A. J. Smitas. Yartyby
dalyviy bandomiefi skridimai
prasideda birtelioc 15—20
dienomis.

37-sios Jungtiniy Amerikos
Valstijy sklandymo variybos
rengiamos 1970 m. rugpiitio
11—21 dienomis El Mirar Fil-
de, Adelante [Kalifornijal.

o

statytas ir iibandytas eksperi-
mentinis transporteris sklandy-
tuvas XCG-16 karinio fIrans-
porte reikalams. Siuc sklan-
dytuvu buvo galima gabenti,
laisvai jvatiucjant pro pakro-
vimo angq, dvifonius sunkve-
fimius, 105 mm haubicas, visg
40 kariy kautyniy apranga
ir ki. Sklandytuvas buve me-
dines honstrukcijos, tik wairy
plokitumos aptraukios me-
diiaga. Turéjo frijy raty jtrau-
kiama vatiuokle. Vairai, oro
stabdtiai ir vativokle — val-

Rugsejo 18 d. buve pa-
skelbtas biplany klasés cem-
pionatas. Pagal nuostatus rei-

kéjo skristi 3 myliy Zieding
distancijg. 5] nuotalj ,Jungs-
ter 111" nuskridoe per 1 min.
15,6 s ir penkioclikos konku-

renty tarpe uieme T vietq.
Léktuvo vidutinis greitis sieké
matdaug 230 km/val (142,86
mylios per valanda)

Pirmojo ture nugalétoju ta-
po pilotas Delas Kristijanas
(Dallas Christian), skrides lék-
tuvu ,Mongster”, Jo rezulta-
tas — mazdaug 280 km/wval.
Jungster 11" pilotas jrodiné-
jo, kad R, Kaminsko leéktuvo
greitis gali siekti 180 myliy
per valanda. Tal Eymiai pra-
lenkty , Mangster™ greit]. Ta-
éiau variyby komisija nustata,
kad , Jungster 111" neiiskraide
50 walandy stafo, numatyto

Nacionalines aeronaufikos

asociacijos — Profesines lakd-

ny lenktynininky asociacijos

normomls Dionui  Lierui fo-

1940 m. vokieéiai sukonst-
ravo ir pastaté dviejy ftipy
transporterius  sklandytuvus:
Meserimity Me-321 ir Junker-
5§ JU-322. Deja, sklandytuvai
buvo tokie miltinitki, kad vo-
kietiy karo léktuvai — jvai-
raus tipo ir galingumo bom-
boneiiai — nepajégé jy if-
vilkii. Lakinas E. Udetas pa-
siglé save idéja: sujungti

sparnais du Heinkelio tipo

He-111 H-6 dvimotorius bom-
bonefius, o léktuve centro
linijoje, sparnuose, jmontuoti
penkla JUMO fipe variklj
Taip gimé Siamo dvynukas —
léktuvas vilkikas HE-111Z, ku-
ris pajégé iSvilkti miltinidkus
sklandytuvus. Jy buve pasta
tyta 12. Astuonis jy sunaikino
aerodrome angly aviacija, o
kitus keturis, karui pasibaigus,
sudegino vokietiai.

domi elektros pagalba. Yilki-
mo greitis — 352 km/val.

Tokie transporteriai sklan-
dytuvai Jungtinése Valstijose
buvo pladiai naudojami; jvai-
raus tipo jy pastatyta daugiau
kaip 10 000. lie pergabeno
karo metu daugiau krevinie,
negu kitos transporte priemo-
neés. Jy pakrovimo anga, pro
kurig laisvai jvativojama, vé-
liau buvo pritaikyta ir frans-
porto lektuvams — oro mil-
tinams.

Y. P



au dalyvauti tempiona-
fe nebuvo laista ir
pasiektas rezul-
tatas buvo anulivotas
Konstruktorius savajj , Jungs
ter 11" perdirbinéti ir tobulin-
ti pradejo tik priel pat IAV
nacionalinj cempionatg. Stafy-
bos darbai vyko paskubomis,
todél nebuvo baigta lektuvo
pavirfiaus apdaila, ir jis nebu-
vo galutinai iSbandytas. Taip
lietuvio konstrukcijos lekiuvui
nebuvo lemfa sioli geriausiy
Amerikos sportimy lektuvy
greton, nors , Jungster 11" bu-
vo laikomas pagrindiniu 1968
m. éempiaonato favoritu
Veliau R. Kaminsko kon-
strukcijos lektuvo apradymai ir
fotonuotraukos buve paskelb-
tos leidinyje Jnternational
1969 Air Racing Annual®

ungster |[1"

~JUNGSTER I1I"" APRASYMAS
Registracijos numeris
N 4821
Sparnai medines konstrukci-
jO% lygiagretainio formos

Virgutinis ir apatinis sparnas
vienodo ilgio — mazdaug
500 m Virfutinis — lenktas
i priekio V lormos, apatims
— tiesus. Sparnai
vienu spyriu. Kifu pusspyriu
apatinis sparnas pritvirtintas
prie liemens
Uodegos  vairai
konstrukcijos

sujungt

medines

SENO PILOTO UZRASAI

Pasakoja Pranas Hiksa

dl ‘\FAVIL-
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Dar vienas P. Hiksos jaunystés (1916 m.]| dvivielis aeroplanas,

pritaikytas fiemos skraidymams

i Hiksienas albume)

Liemuo metalines kanstruk-
cijos, i+ plieno vamzdiiy, ap-
{rauktas drobe. llgis maidaug
520 m. Ui piloto kabinos yra
aukitoka ketera, aptakiai per-
einanti | prieikil] (forkilj)

Kabina atvira su priekiniu
organinio stiklo skydeliu

Yaiiucklé paprasta, dvieju
ratuky, kurie gali bali uiden-

Tal mus Bgelbéjo, nes Ang-
lijoje galicjo jstatymas, kad
jeigu jaunuolis oficialiai asis-
fuoja kokiai nors merginai,
lanko jq namuose ir susipakjs-
fa su jos tévais, fai mergina
gali tokj jaunuolj paduoti i
teismq, pareikalauti jg vesfi
arba afiduoli puse viso save
turto. Su merginomis mes su-
sikalbédavome piritais arba
su fodynu.

Véliau mes buvome pa-
skirstyti | grupes po 10—20
¥moniy ir Hsiunfinéti po jvai-
rius aerodromus, Prie$ prasi-
dedant skraidymams, kaip
jprasta, buve utraiinéjami gi-
miniy, kam bity galima pra-
neiti mirties ar suleidimo at-
veju, adresai. Mes fturéjome
ulsisakyti sidabrines apyran-
kes kairiajai rankai su lentele,
kurioje bity iSgraviruota pa-
vardé, vardas ir gimimo me-
tai. Tai tam atvejui, jeigu su-
degfume avarijos metu. Dabar
prasidéjo inlensyvus ir gana
kankinamas darbas. Ryts, be-
veik saulei tekant, paskui ant-
ry karta vakare — skraidymai.
| ryftinius skraidymus (treéig-
ketvirty valanda] mes turéjo-
me atvykti nusiskute. Kitaip
Instruktorius siysdave namo.
Priei pradédami skraidyti, fu-
réjome iigerti puoduky kari-
tos kavos su pyragaifiu arba
diiovintu paplotéliu. Skraidy-
davome po kelety valandy.
Dieng mes mokydavomes
Morzés abécelés. Turédavo-
me stuksenti faip, kad gale-
tume susikalbéli save tarpe.

giami aerodinaminiais gaub-
leliais. Uipakalyje — mazo
ckersmens ratukas.

Yariklis patobulintas Lyco-
ming ©-290-G

Propeleris dviejy menciy
pastovaus Zingsnio

Yyl JURKSTAS

Paskui uiristfomis akimis i3-
ardydavome ir surinkdavome
kulkosvaidiius, kasdien po
valandg-dvi $audydavome |
stovinéius ir judanéius faiki-
nius. Aerodromo angare vyk-
davo prakfiniai saudymo ko-
regavimo ulsiémimai. Moki-
nys jlisdavo | angaro palubé-
je pakabinto léktuve kabing.
Apacioje patiesias vietoves
temeélapis su maiais namukais,
mediiais, keliais, upeliais_ir
Simtais  lempuciy. Instrukfo-
rius furéjo rankeny, ja ga-
léjo uidegti bet kurias lem-
putes, ir sverty, kurivo sukio
davo pakabinta léktuvo kabi-
ng. Instruktorius i§ pradiiy vi-
degdavo lempute, nurodancia
apiaudyme objekia — prieso
arfilerijg, tilt ar kg nors kita,
Po to, uidegdamas lempute,
parodydave pirmojo miisy
sviedinic sprogima. Mokinys
turédave  jsivaizduoti  wvirs
Sios viefovés lyg ir laikrod)
[kaip a% jau ankséiau rasiau):
skai¢iuojama buvo pagal vi-
sus laikrodiio skailmenis, pa-
vyzdiiui, pirma arba anfra
valanda, Siaurés vakarai, Pa-
mates sviedinio sprogimg, mo-
kinys turédave Morzés abe-
céle felegrafu pranedti nu-
krypime  valanda ir nuetolj
tingsniais. Taip istisas valan-
das instruklorius kankindavo
savo mokinius, uidegdamas
vis kitas lemputes, sukioda-
mas léktuvo kabing, kad ba-
ty sunkiau orientuotfis pagal
jsivaizduojama laikrodj. lis
duodave jvairly nurodymy,
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uidegdamas sufartines lauke
isdéliotas drobines raides.
Taip mes kasdien dirbdavome
po 12—16 valandy. Aerodro-
me net laukiant savo eilés
skristi, nebuvo leidtiama nuo-
bodiiauti. Netoliese esanéioje
patalpoje buvo gal koks fim-
fas jvairaus kalibro ir tipo
fautuvy  vincesteriy, Soviniy
défiy. Mokinys iisirinkdavo
bet kurj Sautuva, pasiimdavo
saujg Soviniy ir ifeidavo j aik3-
tele, kur bidavo stovinéiy,
judanéiy ir lekian€iy taikiniy

[spyruoklinés staklés iSmes-
dave j org molines lékstes).
| tokia lekianciy lékite ir
reikédavo palaikyti.

Ii pradiiy ai skraidiiau
léktuvu «Moris Farman"'
{130 AJ). Véliau kitame aero-
drome lektuvais ~Martin-
saide’, ,Sopwith", , Bristol

Faitere', , Bristel Pau® ir ki-
tais. Reikédava perskristi j
kitus aerodromus ir atlikti vi-
sokias kitokias  pratybas.
Skraidant léktuvu ,,Marfinsai-
de', prasidéjo ir mokomieji
miidiai. Mokinys lakiinas turéjo
fotokulkosvaidj, Saudantj per
propelerj, o mokinys ste-
bétojas — flotokulkosvaidj ant
kabinos ratilo. Sie fotokulko-
svaidiiai buvo visitkai pana-
§is j tikrus, tik turéjo foto-
juostele, kurioje buvo kon-
centriniai ratai. Muleidus gai-
duky, darydavosi nuotrauka.
Jeigu pataikysi j patj ..prieso”
lekiuvo cenirg, tai ir nuotrau-
koje tai bus uZfiksuota. NMuo-
iraukoje  aiskiai matyti kiek-
vienas nukrypimas. Prieias”
kitame léktuve daugiausia bi-
davo pats instrukiorius, ir jis
taip sukiodavesi, kad jo nie-
kaip nebuvo galima numusti,
f.y. pataikyti | patj centra.
Geriausias bidas léktuvui nu-
musti tuo metu buvo laiko-
mas paimli jj po uodega.
Tam reikédave pakilti virs
~prieio™ ir pulti jj i§ virfaus,
pikiructi, o paskui atsidurti
po jo uodega taip, kad jis
savo stebétojo kulkosvaidiiu
lieigu lékiuvas dvivietis] ne-
galétly atsiSaudyti. Reikéjo
kaip galima daugiau priartéti
prie ,svelimo* lektuvo ir pa-
spausti fotokulkosvaidiio gai-
dukg, kai jis pasirodo faikik-
lyje visidkai i arti. Instrukto-
rius stengdavosi nesileisti pa-
imamas po uodega, o jei kar-
fais ir leisdavosi, tai, moki-
niui priartéjus, darydavo kil-
p3 ir paimdave mokinj po
uodega. Susumuocjant ,oro
midio” su fotokulkosvaidiiais
rezultatus, buvo nagrinéjamos
abiejy léktuvy kulkosvaidiiy
lotojuostelés. ,,Oro kautynése'”
reikédavo atlikti aukitajj pi-
lotaia: mirties kilpas, stafi-
nes, imelmanus, suktukus, spi-
rales, slydimg, smigimg ir ki
Sias sudéfingas figiiras turé-
davome ftobulai mokéti.

Jei léktuvo variklis galingas.
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mirties kilpg padaryti vieni
juckai. Karlg ,oro kautyniy"’
metu ai padariau dvi kilpas,
o mano stebélojas faip
atidiiai darbavosi savo fofo-
kulkosvaidiiu, kad ne tik ne-
itkrito i¥ kabinos [buvo ne-
prisiriigs dirzais), bet visiskai
nepajulo kilpy. Galima pada-
ryfi visitkai taisyklinga mirfies
kilpg taip, kad ant kabinos
grindy guiljs akmenukas ne-
pajudéty i3 vietos. Bel jeigu
greitis bus per matas ir jei-
gu léktuvas, skrisdamas nosi-
mi femyn, vis labiau neteks
greiéio, fai ir toks akmenukas
ir visas grindy smelis pabirs
pilotui j akis. Lakinas pa-
kibs ant dirty, o neprisirisgs
stebétojas, Einoma, iskris. Ne-
tekdamas  pemelyg daug
greifio, léktuvas gali pradéti
slysti ant sparno ir pereiti |
suktukg, kas labai pavojinga.
Jeigu greitis, darant  kilpa,
per didelis, lakiinas bus spau-
diiamas prie sédynés, Jei
viriytas greitis, darani kilpg
ir smingant, lékluvas gali su-
irti ore. Tai tikra mirtis, nes
tada paradiuty dar nebuvo.
Atliekant aukitgjj pilotaia,
faip pat labai svarbu pasiek-
ti bating aukitj, kad ¥ bet
kurios padéties lékluvg biity
galima iflyginti. Mums jkalé,
kad neuisimusama ore, o
tik atsitrenkus | feme. To-
dél biidavo atvejy, kai pirma
karta savarankitkai iSleistas
mokinys  pilotas po desimt
karty arfédavo prie Iemeés ir
nesiryidave tupti. Ore sau-
giau ir ramiau. Tik  karlais
dieng, esant karitam orui ir
slenkant debesims, baisiai
svaidydavo lékluvy aukityn ir
Femyn. Man karta buvo [sa-
kyta skristi, artéjant juodam
audros debesiul, griaudiiant
ir aibucjant. Teko praskristi
farp dviejy debesy, ivysiio-
jant aibams. Nemalonu bi-
davo skraidyii taip pat rike
ir nieko nematyti — tuo meftu
radijas nekoreguodavo [éktu-
vy kurso.

Taip buvome  mokomi
skraidyti. Pavojus kiekviename
Fingsnyje. Mirties atvejy daug,
vos ne deldimt kas ménesj.
Mums bidavo grieitai drau-
diiama bégfi nukritusio lék-
tuvo Fitréti,

Yiename Anglijos aerodro-
me ai gyvenau kartu su vie-
nu ukrainiediv Vasiliv. Karty
vakare af radau jj bera-
santj laiska. Pasaké raiags
atsisveikinimo laitkg arfimie-
siems. Ryty, griidamas po pus-
ryéiy, danguje pamaéiau de-
gantj léktuva, krinfantj Zemyn.
Man taip ir smilkteléjo per
sirdj, kad tai Yasilis. Nepai-
sydamas draudimo, nubégau
prie léktuvo, maéiau, kaip
neatpaljstamai apdegusio ma-
no draugo palaikus déjo anl
neétuvy, Ui draudimo nepai-
symg man nebuvo leista da-
lyvauti Vasilio laidotuvése.

Zuvusieji  lakinai  budavo |
slaptai laidojami, ir mes fik- -
rai neiinojome, kiek savidkiy
jau netekome.

Kai baigiau mokytis ir ga-
vau Anglijos aeroklubo bre-
vety, taip pat sertifikaty apie
Royal Flying Corps mokyk-
los baigima ir jsigijau laips-
nj su feise nediofi ifsiuvinély
karo lakiino Ienkla, buvau
nusiystas j aerodroma prie
Londono. Mane moké skrai-
dyti ir aptarnauti didZiausig
fuo metu bombonesj ,Di
Mendi Femek®, métyti bom-
bas.

Hetrukus mes penkiese per
Norvegija, Svedija ir Suomijq
buvome issiysti atgal j Rusija.

Lietuvoje tada dar Ieimi-
ninkave vokiediai okupanta
su savo kreisamtais, amtorité-
jeriais ir Zandarais, kurie su
Imonémis elgési labai Ziau
riai. Karta misy 3eimininké
susiginéijo su fandaru deél
kaikokios rekvizicijos, o §is
stvére senut¢ ui pakarpos ir
partrenké iemén. A$ vos su-
silaikiau jo nepuoles ir, Zino-
ma, biéiau buves &ia pat nu-
détas arba suiaudytas véliau.
Zandarai tada uimuidavo
kiekvieng 3wnj, kuris fik juos
aplodavo. Misy feimininké tu-
réjo maZa Juniuky, kuris per
kilometrg kita pajusdavo at-
einant vokieéius ir atbégdave
pas feimininkg. Rikykloje, vi-
duryje namo, buvo padéfss
maiias, kuriame funiukas sléps
davosi nuo vokietiy. Jis buvo
taip ifmokytas, kad, vos tik
teimininkei pakélus maila,
pats | ji ilisdave ir ramiai
tupédavo, kol vokietiai ifei-
davo.

Karty nuvaiiavau j Kurié-
nus ir, stovédamas galvéje,
kalbéjausi su viena savo pa-
fistama. Tuo farpu pro falj
éjo vokiefiy karininkas, kurio
a¢ nepasveikinau, nusiimda-
mas kepurg. Karininkas priéjo
prie manes ir apréké. Dar pri-
diiré, kad esas kreishaupima
nas [apskrities virfininkas).
Turéjau pried jj nusiimti skry-
bélg, bet jgéliau, sakydamas,
kad man labai malonu su juo
susipaiinti, o a3, matykit, esu
Hiksa.

Metrukus visi lie vokiegiai
gavo neddintis lauk 8 Lietu
vos. livativodami jie pasiémé
visy vadinamaji valdinj turty:
vagonus ir garveiius, telegra-
fo ir telefono aparatus ir kit-
ka. Kraifas liko be susisiekimo
priemoniy, be rysiy ir be ad-
ministracijos valdininky. Buve
pradéta organizueti vietiné
policija ir visokie valdiios or-
ganai. Prasidéjo paiiury kova
tarp raudonyjy ir baltyjy.

Pagaliau buvo paskelbta
karininky mobilizacija, o ai
vis tebesédéjau namie. Viena
dieng atéjo du kareiviai, jie

suémé mane ir nuvaré pas
komendanty, kuris jsaké tué-
fuojau valiuoti | Kauna. Ten
ai buvau mobilizuotas ir pa-
skirtas j pradéty formuoti Lie-
tuvos aviacijy. Ji turéjo astuo-
nis léktuvus, keturis samdytus
vokieéiy lakiinus bei Zvalgus
ir du mechanikus. Aviacijos
viriininkas buvo Lietuvos ka-
rivomenés péstininky karinin
kas Petronis, kuris su katko-
kiu nepasitikéjimu pradéjo
mane kamantinéti, ar as tikrai
esys lakinas, ar kada nors
pats skraidiiau. Pasakes, kad
tokie klausimai mane stebina,
atsakiau, kad skraidiiau, kad
be rusy mokyklos, dar esu
baiges. .. Parodiiau Anglijos
aviaklubo pilote liudijima,
taip pat karo aviacijos mo-
kykles baigime paiymejima.
Bet tai nepadéjo. Del vokie-
¢iy laklny intrigy ir vadovy-
bés kvailume léktuve man
nedavé. Tada paraliau rapor-
t3. praiydamas atleisti mane
i3 aviacijos. Tik po to gavau
lektuva.

Al taip pasitikéjau savimi,
kad, net gerai neapiiiréjes
léktuvo, sédau bandyti varik-
lio, leisdamas jj ¢ia viena, cia
kita magneta, ir ifvairavau j
starta. Paspaudiiau kuro ran-
kenéle, atsiplédiau nuo zemes
ir labai nustebau, kad variklis
émé maiinti apsisukimus ir
springti. Padariau staigy po-
siikj vos ne 90 kampu ir nu-
fipiau. Prie manes pribéges
jaunas mechaniko padéjéjas
lietuvis pasaké, kad a3 nepa-
ankstinau degimo, ir deiinéje
kabinos puséje parodé maily
svirtele. Rusitkuose ir anglid
kuose léktuvuose degime re-
guliavimo nebuvo, o vokie-
¢iai — ir lakinas, ir mechani-
kas — man tyéia apie tai nie-
ke nesaké. A3 Zemeéje dar
karta itbandiiau wvariklj su
paankstintu bei pavélintu de-
gimu ir vél pakilau. Paskrai-
diiau kok| pusvalandj ir 90°
spirale nufiipiau, fuo nusipel-
nydamas visuofinés filrovy
pagarbos, nes tokios spiralés
Kaune dar niekas nebuve
mates. Po to iskart buvau pa-
skirtas | aviacijos mokyklg in-
struktoriumi ir aviacijos istori-
jos bei varikliy kurso déstyto-
ju.

Mokykla turéjo apie dvide-
§imt mokinily, o mokykles
viriininkas buve mano drau-
gas dar i§ Siauliy gimnazijos
laiky, péstininky karininkas
Adamkeviéius, Jis buvo didelis
melagis. Gyrési esas lakiinas,
ir net man noréjo pameluoti,
bet tuoj pat susipainiojo ir
negaléjo atsakyti, kur ir ko-
kiu léktuvu skraidé. Sugautas
bemeluojant, jis prasé niekam
apie fai neprasitarli.

Tesinys kitame numeryje



® AERON XaA-66 — naujas
autoiiras, sukonsiruolas ir pa

statytas Brno (Cekoslovakija)
studenty, talkininkaujant . .Ro-
teklubo® konstruktariams

Aulotiro variklis Walter
Mikron 1" — 65 Al Rofo-
riaus skersmuo &1 m, auy-

taiira ilgis 36 m, dukifis —
234 m, plofis — 1.9 m, pro-
pelerio skersmuo — 1.3 m.
Tuitio aparalo svoris — 145
bg, didirausias skndima svo-
ris — 270 kg. Didziausias grei-
tis — 110 km val, kreiserinis
greilis — 85 km val, verfika-
laus  kilimo greitis 3 ms,
(A, A)

® AUSTRALHUOIE buvo sek-
mingai isbandylas naujas mis-
ko gaisrg gesinimo badas. Jei-
gu wvirs gaisro viefos bidavo
didesnis ar malesnis debe-
suofumas, | dangy pakildavo
lekluvas lis purkidave wirs
debesy chemikalus, kurie kon-
densuodavo vandens garus
PO Lefu;. minuéiy pradeédavo
Iyti. Jau pirmajg bandymy

dieng ant degandio miiko i3-
krito 1,25 centimetro krituliy,
o kitg dieng daugelyje viely
¥irs degancig mitke vel pali-
1o ir krituliy slucksnio storis
pasieke jau 2.5 centimetro. (n)

® 1952 M. [KURTA SVEICA-
RINOS aviacineg gelbejima tar-
nyba (ARGS). 1960 m, |i reor-
ganizuota fr lapo wisiikai sa-
varankiska organizacija. Per
savo gyvavimo laika ARGS at-
lika 1800 gelbejimo operacijy
(skraidyta daugiou kaip 3
fikst. valandy, allikta 8 tokst
\J\.‘.';l'dhl,'_:l kuriy metu Iqu‘.”.'JL‘-
ta (deugiausia Alpese) 2 taks
fmaniy e rasta 300 Fuvusiyy
ARGS luri 150 farnautojy; [y
larpe 81 pilotg ir 20 gydyto]y
Panaudojus specialias metali-
nes slides lekluve vafiuokles
konstrukcijoje, buvo pakeista
paiesky ir gelbeimo operaci
jiy metodika ir daugeliu afve-
jy atfsisakyta islaipinti paradju-
tininky grupes. ARGS turi 14
h—-!‘lgve. lektuvy (jy tarpe spe-
cialy sanitaring transporio lék-
tuvy Lear Jet 24" jr 9 yraig
lasparnius). {z)
@ PRASIDEIUS reakfyvimy u
turbopropeleriniy varikliy erai
lektuvar ilvyslydave milzinis
kus greidius, Pasaulio rekordy
fprlh-h-l:u et 30 mely isilaike
vakiecio Frica Vendelio (Frifz
Wandel) greiéio rekordas
755 km'wval, kurj jis pasieke
lekfuvu su vidaus degimo va-
rikliu

Amerikieciy lakunas Derilas
Grinemejeris (Darryl Greena
"“ﬂpt’r} mmprendP F‘Iﬂgermlf 5]
rekords. Jis perdirbe antrojo
pasaulimo karo melu pastatyta
lektuvg Grumman | Bearcat”
ir juos pasicke 774449 km val
greitj, Sis rekordinis lekiuvas
maujal pavadintas Con-
quest ', turi Pral and Whit-
ney 3100 Al galingume oru
ausinama vidaus degimo va-
riklj. {a)
@ ZEME virigarsiu greiéiu
Taip atrodo dabar stalomo
lenktyninio automobilio mo-
delis, kuris fures pagerinti da-
bartin] pasaulic greigro rekor
dg (960 km val). Automobilio
ilgis 11,25 m. Variklis su-
konstruotas lekluvy rakefiniy
varikliy kiirime cenlre. Mano-
ma,  kad kurul bus naudoja-
mos melano dujos. (p)

® [UFTHAMNSA™ aviakeam-
panijos lekluvas , Boeing 747"
disna skraidina ]u_‘h,-l\.--Jus, o
naklj paervela pasia ir krovi-
nius. Taigi, nel trumpose ira-
sose lekluvas skraido ki 7.53
valandos per parg. Tolimose

trasose sie  lekfuval  skraido
13.42 valandos. (z)
® DESIMT DIENLY frirk usi

Apolong=-12'" keliong Ame-
rikos  mokesciy  mokefojams
kainavo 350 milijony doleriy
Brangraustar  afsiejo  kosmo
nauty nugabenimas | Menul|:
Saturno-5" raketos kaina
185 milijonai daleriy. , Apo-
lono-12"" jqulos sekcija kai-
navo 55, o Meénulio sekcija

40 ""J',IL'.‘HL; dUlIE.'IIﬂ. Antiemi-
niy  pagalbiniy paleidimo
tarnyby tinklas, skridimo val-
dyma cenfras Hiustone, wisa-
me pasaulyje iidestylos seki-
mo stofys ir ieikojimo-gelbe-
{ima grupes kainave 70 mili-
|y U‘Ol‘uiu., rQJ

® AV GYVENIMOD tempas
reikalavja vis daugiau aviaci
jos paslaugy, . Bickrafl” lirma
pﬂ;.fnr!...lljudrl.'rlﬂ konjunklira
pradejo serijomis gaminti oro
taksi. Toks lekiuvas paima se
tis keleivius v gali nusileisti
r].lfu’esl' Didvose arnt ;i'tJ’H'-II
r-i.].'m'; 5IL'c_|'|.'

@ ANGLY PILOTAS protesio-
nalas Raimondas Fichteris pa-
sistate lextuvg, kuriuo, jelgut
kesime Anglijos spaudes pra-
nesimais, kasdien shkrenda |
darba. Fichlerico aparafas pa-
vadinfas | Nykstuku' ne di-
desms ud aulomobil). lam pa-
naudotas 580 cm' motociklo
variklis. Mim lekfuvo Q'Elln-,
20 km per valanda

@ LAIKRASCIO . Kurir™ fei
gimu, Austrijos aviakompanija
Ostrien erlainz nagrineja klau-
sirg  del lektuvy IL-62 ir
JAK-40 pirkimo. Taryby Sajun-
ga sufinka sufeikti feize Aust-
rijos lekluvams skristi | Japo-
nijg per |os feriforija. Awvia-
kompanijos valdybos nuomo-
ne;, %5 klausimas bus iispres-
tas. Austrya taps pirmaga Va-
kary &alimi, kuri eksploatuos
1.!.':.-}.'.'.'1ru\ jekfuvus  ir tures
leeisge skristi | Tolimuosius Ry-
tus per Taryby Sgjunges oro
erdve. (qg)

® AFROBUSA A-300 B pa-
deda statyll ir Anglijos firma
Hauker Siddeley, kurigs ina
sas — Z1.8 min. doleriy. Ii al-
AN INga ud sparno konstrukci-
j1a. Bendriej sic milziniske lek
tuve garnybos kastar — 414
min, doleriy. 75", [y apmokes
Vakary Vokielila. Svarbiau-

sius projektus athexa prancd:
2y firma ,Sud Aviation"

Pirmasis aerobuso skridimas
numaltytas 1972 metais. Pla-
nuojama;, kad 1973 m. bus
baigti bandymai ir aerobusai
aliduoti eksplotavimui, o 1974
m, pradiiope aviakompanijos
jau bus
iy lekiuvais

Vienas aerocbusas A-300 B
perves 500 kelejviy. (k)

Aprupinamos Lerij

s

AUt omasinoes 1971
m. pabaigoje i masina pa-
sreks sidabring planety kasmi-
mo laive JApelono 7' ke-

||4§."'-‘A1, miefu T,1| p.}lnf,nr_l-x avi-
vielis aulomobilis su elekiriniu
varikliu f VO
180 kg, ilgis 3,05 m, plo-
his 244 m, Agregafe su-
monfucts kefurn elekfros wvarlk=-
liai, kuriuos varo sidabro-cin-
ko akumuliagiorial (jie — prie-
kinéje masinos dalyje). Maii-
na turéty judeéti 5 km spindu-

hiu nuo Menulio modulio MM
)i gales nuvaiiuati 30 km nuo-
‘-:ul- Keturis Menulio automo-
bilius ganuns | Boeing™ ir
General mofors” firmos. (p)
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LEKTUVY VETERANU ALBUMAS

SOPWITH
J o STRUTTERS

1919 m. vasario § d. liezno
apylinkése, pritrilkes benzino,
nusileido Taryby Rusijos Kari-
niy oro pajégy Vakary fron-
te léktuvas Sopwith .1 '
Strutter’”. | Kaung léktuvas
buve atgabentas gerokai ap-
gadintas.
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Visitkali suremontuotas jis
tebuve 1912 metais. Po re-
monto pirmasis | org pakilo
juo kare lakiinas Pranas Hik-
sa, tio tipo lékfuvais skraides
Anglijoje ir Rusijoje. |sitiki-

nus, kad karo aviacijai Sop--

with nefinka, léktuvas buvo

padétas | sandélj. Lakinai juo
retai teskraidé, nes pilotui ir
tvalgui tekdavo sédéti labai
nepatogiai, iftiesus ant grindy
kojas. Paleistas variklis i kar-
te dirbdavo pilnais apsisuki-
mais. Greitis buvo regulivoja-
mas mygtuku prie vairalazdés.
Jue pilotas regulivedave mi-
finio tiekimg cilindrams. Rofa-
cinis wvariklis 1§ Inercijos dar
ilgokai dirbdave ir be miii-
nio. To pakakdave posikiui
padaryfi ir nutipti.

Sis lékiuvas buve pirmasis
burfuazinés Lietuvos karo
aviacijos skraidantis aparatas.
Lietuviy aviacinéje literatiro-
je jis neretai netiksliai vadina-
mas Sopwith ,Camel". B tik-
ryjy fio tipo léktuvas buve
vienyietis naikintuvas, apgink-
luotas dviem kulkosvaidiiais.

Sopwith Aviation Company.
kurig 1912 metais jkiré angly
aviacijos pionierius T. O. M.
Sopviéas (Sopwith] pirmojo
pasaulinio karo metais tapo
viena  garsiausiy aviacijos
jmoniy. 1920 m, firma buvc
likviduota. Tais paciais metais
jos pagrindu buve jkurta G.
Hawker Engineering Compa-
ny Limited firma, gyvuojanti
iki iy dieny.

W'y Strutter” —  pirmoji
T. O. M. Sopvito konstrukci-
ja — nepaprastai pagarséjo.
Siame léktuve 1914 m. kare
pirmg karta Anglijoje buvo
imontuotas kulkosvaidis, fau-
dantis per propelerj. Kitas
pagal reikalag biidavo jrengia-
mas antrojoje kabinoje.

Daug tio tipe léktuvy buvo
gaminama ne tik Anglijoje,
bet ir Rusijoje, Pranciizijoje,
Belgijoje, Rumunijoje, MWalijo-
je ir Junglinése Amerikos
VYalstijose pagal licenzijas.
1917 m. | Rusija algabenta
keliclika fio ftipo léktuvy.
Hetrukus gia jau buvo paga-
minta jy daugiau kaip Zimtas.
Sopwith 1!/, Strutter” bu-
vo vienas pagrindiniy tarybi-
nés aviacijos léktuvy pilieti-
nio karo mefais. 1917—1923
metais jis gaminamas serijo-
mis,

o1/, Strutter” — dvivietis
medinés konstrukcijos bipla-
nas. Pagal paskirtj jis — nai-
kintuvas, tafiau dakniausiai
buvo naudojamas kaip ivalgy-
binis lektuvas.

Sparnai ir liemuo aptraukti
audeklu. Vatiuoklé paprasta,
kabinos atviros. Propeleris
medinis, dviejy mengiy.

Léktuvas Lietuvoje buvo
nudaiytas Sviesiai ruda spalva.
TECHNINIAI LEKTUYO
DUOMENYS
Sparny ilgis — 10,23 m
Liemens ilgis — 7,70 m
Sparny plotas — 32,80 m
Tuiéio aparato svoris —
593 kg

Degaly ir tepaly svoris —
148 kg

Skridimo svoris — 975 kg
Jkrovimas — 29, 70 kg/'m
Krivis 1 AJ — 7,50 kg
Didtiausio jkrovime procentas
i# skridimo svorio — 39,67,
Variklis — Gnome Rhone
galingumas — 110 AJ

tipas — rotacinis Zvaigidinis
aufinimas — oru

DidZiausias greilis prie Zemeés
— 149 km/val

Didiiausias greitis 2000 m
aukityje — 140 km/val
Pakilimo trukmé:

j 1000 m — 4,4 min.

j 2000 m — 9,2 min.

i 3000 m — 17,8 min.
Didfiausias kilimo greilis —
2,7 m/s

Praktinés aukicio lubos —
4700 m

Degaly atsarga — 3,5—4 val
Ginkluoté:

kulkosvaidis — 1

bomby — 16 kg

PASTABA:

Kadangi léktuvo Sopwith
o1l/s Strutter*” variklis buvo
susidévéjes, jo greitio, kilimo
ir pakilimo duomenys buvo
{aktiskai 10—157, blogesni.

1928 m. | Kaung alvyko gru-
pé latviy lakiing. Jy tarpe
buves karo lakiinas Indanis
panoro paskraidyti Sopwith
1. Strutter”. lis anksiiau
daug skraidé Sio fipo lékiu-
vu, o tuc metu Latvijoje jo
jau nebuvo.

Léktuvas buve kruopitiai
sutvarkytas, il naujo patikrin-
tas ir suregulivotas jo va-
riklis. Sopwith priklausé 4-
ajai oro eskadrilei. Todél 1928
m. rugséjo 31 d. lékfuvy is-
bandé pats eskadrilés vadas
Leonardas Peseckas. Apsukes
ratg aplink aerodromg ir jsiti-
kings, kad viskas gerai, pilo-
tas nusileide. Po to dar kartg
pakilo su jsunu oro iIvalgu
antroje sédynéje. Abu jie pus-
valand] paskraidé. Staiga lek-
tuvui padarius posikj  virs
Kauno ir ruodiantis tipti, spro-
go variklis. Abi sédynes ap-
gaubé liepsnos lieluviai. Tuo
metu Lietuveje buvo skraido-
ma be paradiuty. Pilotas ir
ivalgas, nepakeldami karicio,
iflipo ant sparny. L. Peseckas
savo kiinu reguliave lékiuvo
krypti ir degantj Sopwith
o1/, Strutter” nukreipé Kau-
no aerodromo link. Jau
virt nusileidimo fako nedide-
liame aukityje sprogo benzi-
no bakas. Smarkiai apdegusj
L. Pesecka sprogimo banga
nubloiké femén, bet jis liko
gyvas. Zvalgas beveik nenu-
kentéjo. Sis retas aviacijos is-
torijoje jvykis buve komen-
tucjamas bemai vise pasaulio
aviacinéje spaudoje.

Léktuvas visilkal sudegé.

Vyt. SARONAS
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AVIATORIAI, PRIES ISVYKDAMI | TOLIMA KELIONE, NEPA-
MIRSKITE NUSIPIRKTI LIETUVISKY SUVENYRU! DAUG JU GALI
PASIULYTI DRUSKININKY MENO GAMINIU JMONE. Il GAMINA
PAPUOSALUS IR SUVENYRUS IS METALO, GINTARQ, RAGO,
TAIP PAT UNIKALIUS METALO KALINIUS, KURIUOSE ATGYJA
LIETUVIU NACIONALINIO MENO TRADICHIOS.

NETRUKUS |[MONE PRADES GAMINTI DIRBINIUS IS BRON-
Z0OS — ARCHITEKTUROS PAMINKLY MODELIUS, JVAIRIUS UTI-
LITARINIUS GAMINIUS. JEIGU JUS NORITE PAMATYT!, KA GA-
MINA JMONE SIUO METU IR KAS BUS GAMINAMA ATEITYIE —
UZSUKITE | [MONES ASORTIMENTIN| KABINETA

LIETUVISK| SUVENYRA| — PUIKI DOVANA. || PRADZIUGINS
JUSY DRAUGUS VISUOSE SALIES KAMPELIUGCSE
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@ KAD AKIS NAKT| geriau
suvokty aplinka, labai svarby
vaidmen; vaidina jos savybe
prisitaikyti prie Sviesos. To-
del naktj skraidantiems pilo-
tams rekomenduojama dieng
neiioli  tamsius  akinius, ©
skrendant  lékluve  kabmos
vidy apsviesti kiek galima
matiau. Akies tinklaing nei-
giamai veikia deguonies fru-
kumas ore; 3000 m aukétyje,
nenaudojant deguonies prie-
taisy, matomumas naklj pa-
blogéja 20", Regéjimui nak
ties metu kenkia  rikymas,
alkoholis ir perkrovimai. (z)
@ STATISTIKOS duomenimis
lektuvams pavojingiausias
3000 m aukitis — cdia dai-
niausi susidarimai. Junglinése
Amerikos Valstijote lékiuvy
greitis dlame aukilyje  buvo
apribotas ki 460 kmjval. Pi
lotas, skrisdamas Siuo greitiu,
gali pestebeti  atskrendani]
lektuvg i isvengh  susidari-
mo. (p)

@ ANGLUOS aviakompanijos
BEA léktuvas ,Comep 4B°,
skrides 15 Ateny | Nikozija.
nukeito § jurg uz 160 km nue
Rodo sales. Penki keleiviar
septyni jgulos nariai zZuwvo.
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Léktuvn skeveldry vizualing,
chemine, mikroskopine  ir
renfgenc analize parode, kad
lektuvas  suduio, sprogus
sprogstemosios mediiagos
uitaisui, esanciam léktuvo wvi-
duje. (z)

@ KAMADOIJE apsvarsiytos
gaisrus  gesinanciu  lektuvy
konstrukcijos, jy  pranatumai
w trikumai. Pirmasis pritaiky-
tas gaistams qesinti hidrolek-
tuvas ,MNorduyn®. Vanduo
buve veiamas plidese. Veé:
liau jtaisyli iforsiniai  bakai.
Skrendantioje , Canso" wvalty-
je yra du 1475 litry talpos
razerviaral po sparnais. Fir-
ma ,Forest Industries Flying
Tankers" rekonstravo lektuvag
WMartin Mars”.  Kanadoje
misko gaisry tarnybai  kurnia-
mas specializuotas lektuvas-
amfibija, kurio keliamasis pa-
jegumas 5450 | vandens. (z)

@ OSLO MIESTE  juykusio
larplauvtinio kongreso (27 ia-
liy) aviacines ir kosmines me-
dicinos * klausimais dalyviams
buvo pademonstruotas meto.
das, kais gelbeti 2mones, lek
tuvur  nenusileidziant. Vieto-
vese, kyriose  sraiglaspariis

negali  nusileisti ir iigelbeti
imoniy, it lekiuvo paradiutu
nuleidiiamas specialus dviejy
daliy komplektas. Vienoje |y
yra specialus kostiumas su
gobtuvu, nailoniniu  trosu ir
pripuciamu balionu, kitoje —
balionai su suspaustu  heliu.
Apsivilhes kostiumu, gelbeja-
masis heliu pripilde baliong,
kuris trosu pakeliamas j 150 m
aukitj, Ant troso pilofo orien-
tavimuisi  pritvirtinamos  frys
raudonos véliavelés, Gelbstint
zmones nakt, naudojami fro-
sai su signalinemis fviesomis.
Lektuvas gelbatojas turi V for-
mos griebluva su uzrakiu fro-
sui gaudyt i nukentejusiam
pakelti, Perkrovimas pakeliani
nukentéjusjj] nuo ZTemeés r
lektuvei  pagriebiant  trosa,
nera “didesnis uz dinamin;
smigj, ifsiskleidziant paraiiu-
tui. (z)

@ JAU TREJUS metus Jungti=
niy Amerikos Valshijy armijos
pavedimu konstruojamas ek~
luvas YO-3A | O-Star" iy-
liam oro #valgymui, Lektuvui
pritaikytag sklandytuvo
Schwelzer 5GS%-3?  korpusas.
whycoming” tipo 210 A)] ga-
lingumo  wvariklis  specialiai

priduslintas. Lekluvo vatiuok-
le skrendant jtraukiama.
WTylaus ivalge” prototipo
statyba sietina su karu Viet-
name. Amerikos karidkiy nuo-
mone, oro ivalgymas dieng

ir naklj Piety Vietname ne-
naudingas, nes lekluvy varik-
liy gaudimas jspeja partiza-
nus. Naujasis lékluvas skrai-
dyty tyliai, be to, femai i
letai. (p)

@ .DZENERAL ELEKTRIK"
firma pagamino galingiausig
pasaulyje GE 4 tipo variklj,
kurio traukos jéga yra didesné

kaip 63 200 svary. §) wvarikl)
naudos Junatines  Amerikos
Valstijos virigarsiy  |éktuvy

statybai  (AK)

LIETUVOS TSR LDAALR
AVIACIIOS SPORTO FEDER &-
CUOS INFORMACINIS BIU-
L TENIS Nr. 2(7).

Al5, REDAKTORIUS J. ZU-
Jus LEIDIN] PARUOSE. A.
ARBACIAUSKAS, C. BALCIO.
MAS, I. BRAZAUSKAS, P.
BRUNZA, ). DOVYDAITIS
1y, red, pavaduotojas], A.
JONUSAS, B. KARVYELIS, D.
KOSTIUKEVICIUS, E. NAU-
D2IUNAS, BR. OSKINIS, V.
PAKARSKAS, Z. POLINAUS-
KAS, A. PRANSKETIS, A. RA-
MAMNAUSKAS, J. ZIBURKUS.
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Vilniaus graity gamykla gamina spiralinius pailgintus bendros pa-

skirties graitus, faip pat speciaiius arazlus pagal gamykloje paruoita nor-
male (0,25 : 45). Graitai gaminami i3 greitapiGvio plieno ridiy frezavimo

¥ plastinés deformacijos (sektorinio valcavimo) biidu. Jie naudojami dau-

gelyje mosy 3alies gamykly, eksportuojami j socialistines ir kapitalistines
" falis. Per 12 pramoninés gamybos mety gamykla néra gavusi nusiskundi-

. mwy del blogos produkcijos kokybés.

» Pastaruoju metu gamykla naudoja graity gamybos bida, uztikrinan-
i daug tikslingesnius geomelrinius graify parametrus, didesnj dirbanéiy-
" paviriiy ivaruma — nugaréliy ir grioveliy isslifavimg abrazyviniu disku
g'udmhrne ruofinyje. Sis budas kelis kartus padidina graity patvarumg.
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SRARBNAS

Klaipédos visuomeninis aviacijos sporfo klubas
kupinas ryto suburti pajirio jaunimg erdviy spor-
tui. Sportininkai kolektyviai stato angara

Po naujo pastato stogu dabar ial;altu skraidan-
tiems aparatams

1970 mety pradiioje daug klaipédiskiy lanké
teorinius uZsiémimus. Nuotraukoje: busimieji pa-
radiufininkail mokosi teisingai prizeméti

A. Skurdenio nuotr.
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