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LENINAS IR AVIACIJA

Tarybiniais metais misy ia-
lis tapo pirmaujanéia aviacijos
valsiybe pasaulyje. Iki Spalio
socialistinés revoliucijos Rusi-
joje beveik nebuvo stambios
aviacijos pramonas. Pirmosios
gamyklos pradefos statyh fik
1910—1913 metais. Tai buvo
nedidelés gamykleles, kurios
dainiausiai fik surinkdavo i3
uisienio gautus |lektuvus. Nors
caringje Rusijoje buvo gery ir

tale (=) moksliminky bei

kanstrukioriy, bet iu idejus ir
darbal nebuve nei pripazinti,
nei pritaikyti.

Taryby Rusija if carines val-
diios tegavo apie 300 lektu-
vy. Daugelis ju buvo pasenu-
sios  konstrukcijos, negaléjo
pakilti | org, nes triko aisar-
giniy daliy, kuro.

Tarybinés aviacijos, kaip ir
kity pramonés Eaky, augimas
neatskiriamai susijes su V. Le-
mno \l'!'!"dU.

V. Leninas, gyvendamas Pa-
rytiuje, dainai wvaiiuodavo |
netoliese esant] Ziuvizi mes-
telj, kurio aerodrome wvykda-
vo tradicinés aviacijos Iven-
tes. V. Leninas labai mége
jas stebeti

Oreivystés vystymo idejos
ypat ryikios V. Lenino dar-
buose, paraiyluose pirmojo
pasaulinio kara isvakarese ir
jo metu. Aviacijg V. Leninas,
jvertindamas kariniu poiliriu,



taip pat laiké svarbia susisie-
kimo priemone.

Vadovaudamas pirmajai so-
cialistinei wvalstybei, V. Leni-
nas sieké, kad mokslo ir tech-
nikos laiméjimai tarnauty liau-
d#iai. Jis puikiai suprato avia-
cijos reikime tokial didelei
ialiai, kaip Rusija, padéjo
pagrindus sukurti stipriam oro
laivynui, kuris ginly liaudies
interesus.

V. Lenino nurodymu buvo
sulormuoti pirmieji socialisti-
nés aviacijos daliniai, ispléstos
aviacijos gamyklos. 1917 m.
buvo jkurtas Aviscijos ir orei-
vystés komisary biuras. Tue
metu jaunal socialistinei res-
publikai gresé kontrrevoliu-
cija. Aviacijos ir oreivystés
kamisary biuras pirmajame po-
sédyje prieme kreipimasi | vi-
sus aviacijos dalinius, ragin-
damas juos pereiti | Taryby
puse. Pirmosiomis revoliucijos
dienomis buvo suformuoli ie-
i socialistings aviacijos dali-
niai. 1918 m. balandiio 20 d.
Petrograde buvo jsteigta pir-
moji tarybiniy lakGny mokyk-
la. Veliau tokios mokyklos
jsteigtos Maskvoje, Kazaneje
ir Samaroje. 1919 m. Taryby
Rusijoje jau wveiké 12 lakiny
mokykly. V. Leninas visada
rasdavo laiko nuodirdiiai pa-
sikalbeti su kursanfais bei mo-
kykly vadovais. Per frejus pi-
liefinio karo metus fios mo-
kyklos paruocié 1100 lakiny.

Aviacijos daliniai vykde ka-
rines  operacijas,  saugojo
Smolnj, palaiké ryij tarp jvai-
riy kariuomenés daliniy, me-
té spausdintg agitacing me-
diiagq.

1917 m. gruodiio 20 d.
Aviacijos ir oreivystés komi-
sary biuras buvo perivarkytas
j Visos Rusijos oro laivyno
valdymo kolegijg. Pasitarimua-
se, kurivose dalyvavo V. Le-
ninas, buve sprendiiami tary-
bines aviacijos statybos, seny
aviacijos kadry panaudojimo
ir aviacijos taikymo liaudies
gkyje klausimai,

1918 m. buvo nacionalizuo-
tos visos aviacijos moneés ir
jvesta darbininky kontrolé. Kal
Melcerio fabrike (Petrograde),
kuriame bidavo surenkami if
uisienio gauti lékiuvai, buvo
nuspresta sustabdytl darbus,
darbininky delegacija nuejo
pas V. Lening. Vladimiras llji-
gius davé nurodymg testi dar-
bus. V. Lening aplanke ir
Maskvos aviacijos gamyklos
.Duks" darbininkai. lis ii-
klausé juos, domeéjosi darbu,
sunkumais. Meuiilgo vyriausy-
be suteiké gamyklai bdting
pagalba. Darbas vyko [abai
nadiai. Per kelis pilietinio
karo metus buvo pastaiyta
daugiau kaip 650 naujy ir
suremontuota 1574 léktuvai,

V. Leninas ypaé didel] de-
mesj skyré aviacijos naudoji-

mui liaudies dkyje. Jo nuro-
dymu prie Visos Rusijos oro
laivyno valdymo keolegijos bu-
vo jkurtas aviacijos naudojime
lisudies tkyje skyrius, kuris tu-
réjo organizuoti aerofotogra-
favima, atlikti mitky apskaitq,
koreguoti planus bei Zeméla-
pius. Buvo sprendiiamas klau-
simas, kaip panaudoti aviacija,
tyringjant Siaurés jiry kelia.
Sio skyriaus darba sulrukde
pilietinis karas. Lektuvai ir jy
igulos buvo nusiysti Taryby
respublikos ginti. Siuo laiko-
tarpiu V. Leninas didiiausia
démesj skyre aviacijos pra-
mones kirimui, kadry ruodi-
mui bei oro kovoms fronte.
V. Leninas nuolal domejosi,
kaip aviacija naudojama fron-
tuose. 1919 m. spalio 4 d.
laitke E. Skiianskiui V. Leni-
nas siale aviacija panaudofi

‘kovai su prieio raiteliais. V.

Lenino nurodymu pried diau-
réje iisilaipinusius anglidkuo-
sius-amerikinius interventus
buve nusiystas hidroplany ir
naikintuvy  bOrys. Interventy
lakinai pralaimedavo oro mi-
jius. Vaduojant Murmanska,
buve paimta apie 100 trofeji-
niy lektuvy.

V. Leninas dave nurodymaq
panaudoli aviacija, aprupinant
parfizanus bei apsuptas ka-
rivomeneés dalis maistu ir gink-
lais.

1919 m. buvo jkurta Veng-
rijos Taryby Respublika. Ryfys
tarp Taryby Vengrijos ir Ru-
sijos buve palaikomas lekiu-
vais. Kaip tik tada vengro la-
kino pilotucjamu lektuvu |
Taryby 3alj pasitarti su V. Le-
ninu atskride Vengrijos liau-
dies komisaras Tiboras Sa-
muelis.

Aviacijos vystymo klausimai
buvo aptariami aviacijos ga-
mykly, daliniy susirinkimuose
ir aviacijos darbuotojy suva-
ziavimuose. 1918 m. jvyke ant-
rasis aviacijos darbuctojy su-
vaiiavimas. Jo garbés pirmi-
ninku buve ifrinktas V. Leni-
nas. Delegatly tarpe — jEymis
mokslininkai ir konstrukioriai:
M. 2ukovskis, V. Tupolevas, V.
Veéinkinas ir ki. SuvaZiavime,
kuriam pirmininkave N, Zu-
kovskis, buvo keliami aktualls
aviacijos vystymo bei kadry
ruodima klausimal.

Atsitvelgdama | suvaiiavi-
mo pageidavimg, Tarybine wvy-
riausybé 1918 m. gruodiio
ménesj prieme nutarima del
Centrinio aerchidrodinamikos
institute  (CAGI) |[kirimo, Jo
vadovu buvo paskirtas prof. M.
Zukovskis. Siame institute bu-
vo sukurti pirmieji tarybiniai
karo ir keleiviniai lekfuvai.

1919 m. V. Lenino pavedi-
mu N. Zukovskis taip pat va-
dovavo Maskvos aviacijos
technikumo jkdrimui. Netrukus
jo pagrindu buveo jkurtas Rau-
donojo oro laivyno inkinierly

institutas — pirmeji aukitoji
aviacijos mokykla Taryby ia-
lyje. Veliau institutas buvo
performuotas | prof. N. Zu-
kavskio karo aviacijos ir ini-
nerijos akademijg.

1920 m. rugsejo menesj V.
Lenino nurodymu jsteigiamas
kariniy oro pajegy mokslinio
tyrimo aerodromas.

Respublikoje pilietinio karo
metaic labai friko kvalifikuoly
aviacijos kadry. 1920 m. lap-
kricio 17 d. V. Lenino pasit-
lymu | aviacijos gamyklas mo-
bilizuojami Zmoneés, anksciau
dirbe dioje srityje. Jeigu 1917
m. aviacijos gamyklose dirbo
9572 darbininkai ir ininierial,
tai 1920 m. pabaigoje — tik
3500. Apie 5000 specialisiy
batinai reikejo graiinti | se-
najj darba.

V. Lenino ripinimasi fary-
binés aviacijos wvystymu rodo
1920 m. gruodiio 3 d. Liau-
dies Komisary Tarybos priim-
tas nutarimas, iventiant prol.
N. 2ukovskio 50-metj. Siuo
nutarimu profesorius buvo ai-
leistas nuo privalomy paskai-
ty, kad galéty dirbti svarbes-
nj darbg. Jam skiriamas perso-
nalinis atlyginimas, jsteigiama
jo vardo premija ui geriau-
sius darbus matematikos ir
mechanikos srityje.

V. Leninas domejosi moks-
lininko K. Ciolkovskio dar-
bais, U nuopelnus mokslui K.
Ciolkovskiui  buvo paskirta
personaliné pensija iki gyvos
galvos.

Susilauke paramos ir K.
Ciolkovskio mokinys, talentin-
gas iiradéjas ir pirmyjy re-
aktyviniy varikliy kirejas F.
Canderis. Jo darbal turéjo di-
delés reikimés, kuriant diuo-
laikinius  reaktyvinius varik-
lius.

Pasibaigus pilietiniam karui,
V. Leninas daugiausia deme-
sio skyré civilinés aviacijos
vystymul, 1921 m. sausio 17d.
V, Leninas pasiraie dekrelg
.Apie oro susisiekimg", kuria-
me buva nustatytos pagrindi-
nés léktuvy skraidymo wvird
Taryby falies teritorijos fai-
syklés.

Afnaujinami keleiviniy lek-
tuvy reisai linija Maskva—
Charkovas, atidaryta nauja
420 km ilgio oro linija Mask-
va—Miinij Movgorodas. 1921
m. rugséjo menesj V. Leninas
pasiraie  Liaudies Komisary
Tarybos nutarimg dél pirmo-
sios tarptautinés oro linijos,
jungianéios Taryby %alj su Vo-
kietija, atidarymo. 1922 m.
gequies ménesj trasa Maskva
— Kaunas — KaraliauGius jau
skraidé lektuvai. Si 1300 km
ilgio trasa buvo pirmasis oro
langas | uisienj. 1921 m. sau-
sio 26 d. V. Lenine iniciatyva

buve sudaryta komisija per-

spektyviniam aviacijos augi-
mo planui sudaryli. Nors $a-
lies ekonomine padétis buvo
sunki, diam palnul jvykdyhi
buvo skirta 3 min. aukso rub-
liy.

Per kelets porevaliuciniy
mely Taryby 3alies aviacijos
galia labai ilaugo. Pradefos
kurti laisvanoritkos organiza-
cijos aviacijai remfi {,.Dobro-
liot", , Zakavija" ir kites). V.
Leninas ir N. Krupskaja vieni
pirmyjy jstojo | dias organiza-
cijas, afidave joms ir dalj se-
vo santaupy. Liaudies leiomis
buve sukurti aviacijos daliniai
ir eskadriles ,Leninas”, , Rau-
donasis bolievikas”, ,Ultima-
fumas " ir kitos.

Buvo pleciamas ir serodro-
my tinklas, 1923 m. paskelb-
tas bendras Darbo ir gynybos
tarybos potvarkis apie zemes
ploty aerodromams skyrima
tose vielose, kuriose numato-
ma atidaryti oro linijas.

V. Lenino rdpinimasis fary-
bine aviacija dave savo vai-
sius,

Jau 1923 m. buvo pagamin-
ti pirmieji tarybiniai varikliai
M-4, M-5, kuriy galingumas —
apie 400 AJ. Tada buve i3-
bandyti ir pirmieji tarybiniai
Tupolevo konstrukcijos lekiu-
vai ANT-1.

V. Leninas nesulauke pir-
mojo metalinia lékluvo ANT-2
pokilimo 1924 m. geguies
24 d., taéiau tarybiné aviaci-
ja ir toliau vykdé jo priesa-
kus. Pirmaisiais Didziojo Te-
vynés karo mefais, kai musy
falis patyré skaudiiy nuosteliy,
partija déjo visas pastangas
aviacijos pajegoms atkurti. Ka-
ro metais aviacijos gamyklose
buvo pastatyta daugiau kap
1348 tokstanéio maiiny, o fa-
iisiine Vokietija, kuriai pri-
klause beveik visos Europos
gamykles ir iilekliai, tepasta-
té maidaug 88 tukstandius
lektuvy. Karui baigiantis, tary-
bine aviacija jau vieipalavo
ore.

Siandien masy falies avia-
cija ir kosmonautika pirmauja
visame pasaulyje. Ir dabar
Lenine partija deda visas pa-
stangas, kad aviacija tarnauly
liaudiiai. Sukonstruoli puikis
keleivinial  lekiuvai TU-144,
TU-154, IL-62, padange raiio
galingi raketnediai, | kosmosg
skrieja WVostok", ,Sojur”
tipo laivai.

Praéjus pusei amiiaus nuo
pirmyjy avialinijy atidarymo,
tarybiniai lektuvai pasiekia vi-
sus iemynus, perveia milijo-

nus keleviy.
C. BALCIONAS
Lietuvos Civilingés aviacijos
valdybos vyr. ininierius



BALANDZIO 12 —
TARPTAUTINE AVIACIJOS
IR KOSMONAUTIKOS DIENA

Pasirenkant  pirmaeilius
kosminiy tyrimy uldavinius,
misy falyje svarbiausias dé-
mesys skiriamas mokslo infe-
resams ir tam, kokig reikimeg
eksperimentai turi liaudies
dkiui,

Stambiy eorbitiniy stogiy ki-
rimo problema reikalauja di-
delioc paruciiamojo darbo.
Reikia atlikti sudétingus moks-
linius techninius eksperimen-
tus, susijusius su stodiy surin-
kimu orbifoje, manevravimu,
keliy kosminiy laivy valdymu.

Taryby Sajungoje jau atlik-
fa keletas sékmingy eksperi-
menty, padedangiy isspresti
iig problema: dukart automa-
titkai sujungti ,Kosmoso™ se-
rijes palydoval, rankiniu bu-
du sujungti du  pilotucjami
laivai ,Sojuz* ir sukurfa pir-
moji eksperimentiné orbitine
stotls, kuries funkcionavimo
metu pirmg karta du kosmo-
nautai peréjo ii vieno kosmi-
nio laive j kita per atvirg
kosmine erdve.

jiymus grupinis kosminiy
laivy ,.Sojuz-6", ,Sojuz-T" ir
w30ojuz-8" skridimas — nau-
jas svarbus ingsnis, spren-
diiant fivos uldavinius. Vyk-
dydami jj, kosmonautal ranki-
niu bidu atlike plagius ma-

2

nevrus kosmose, svarbius
mokslinius ir techninius ekspe-
rimentus ,konkreéiai, iibandé
suvirinimo kosmose aparatiira.
Aktualiy reikime ateiiai furi
laivy jguly atlikti autonominés
kosminés navigacijos bandy-
mai. Prietaisais ir skaidiavimo
jrengimais jie tiksliai nustaté
savo padétj erdvéje, valdé
laivy judéjimg, Sio skridimo
metu gaulos medtiagos reiki-
me sunku pervertinti. Misy
kosmonautiky, be abejonés,
praturtino patyrimas, kuris pa-
dés tviréiau Zenghi naujus
tingsnius, afliekant pilotuoja-
mus skrydiius.

Taryby Sajungos programa
numatoma etapals planingai
spresti svarbiausius mokslinius
ir praktinius kosmonautikos
uidavinius, | j§ jeina ir bend-
radarbiavimo su kitomis iali-
mis organizavimas. Jau pa-
rengfa ir eilg mety realizuo-
jama programa, pagal kurig
Taryby Sajunga bendradar-
biauja su kitomis socialistine-
mis $alimis, su Pranciizija ir
kai kuriomis kitomis valstybé-
mis, firiant kosmosy. Atlieka-
mi bendri darbai kosminés [i-
zikos, kosminio ryiio, mete-
orologijos, aeronomijos, faip
pat kosminés medicinos ir bie-
logijos srityje.

Pirmasis  pasaulyje,

mety balandiio 11 d. ir apskriejes Zemés ru-
tulj, buve lakiinas kosmonautas majoras Juri-
jus Gagarinas. Amiina Slové nemirtingam ta-
rybinio Imogaus iygdarbiuil

l. Gagarino pilotucjamas , Yostok"
vertias) | bekratie erdve X

pakiles | kosmosy 1961

Kaip Zinoma, JAY numaio
toliau vykdyti eksperimentus,
tiriant planetas, taip pat lei-
diial dirbtinius rylio palydo-
vus, tiriant atmosierg ir kt

Pridursime, kad misy prog-
rama numatomi ir pilotuejami
skridimai | Ménulj. Tatdiau
dabartiniame etape pirmaeilé
reikimé, tiriant Ménulj, teikia-
ma aparatams.

Imogaus ir jo pasiuntiniy
— automatiniy aparaty —
skverbimasis | kosmosg —
désningas procesas, kuris, be
abejonés, vis spartés. Imogus
nenurimsta ir nuolat verkiasi
i priekj, remdamasis Siuolai-
kinés technikos galia ir didin-
damas j3. Siekiant paiangos ir,
konkreéiai, uikariaujant kos-
ming erdve, kiekvienas naujas
Eingsnis — tal milkini3ko jIy-
miy mokslininky, didvyrisky
kosmonauty, didiiuliy kolek-
tyvy, kuriangiy kosming ftech-
nika, darbe, Ziniy, valios ir
erzrgijos koncentravimo re-
1ulfatas Kiekvienas  foks
fingsnis vertas didelés pagar-
bos kaip eiliné grandis visa-
tos ulkariavimo grandinéje.

B. PETROYAS
Akademikas Socialistinio
Darbo Didvyris

=

Sklandytoja lakine ONA
CIONYTE (1944 m.) dirba Vil-
niaus siuvimeo jmoniy | Leli-
jos"  susiviemijimo pamainos
meistre. Mergina i3 maiens
domejosi aviacija, 1963 m.
Vilniaus aviacijos sporfo klu-
be pradéjo iokinéti su para-
fiutu, Atlikusi 63 Suolius, jvyk-
dé pirmgjj atskyrj, talau jg
visa laikg viliojo sklandymas
Jau ketveri metal ji nesiskiria
su sklandytuvu. Ore iibuvo
daugiau kaip 300 val. Sékmin-
giausi metai O. Cidnytei bu-
vo 1969-ieji. X!l respublikos
sklandymo pirmenybése ji lai-
meéjo bronzos medalj, veliau
pagerino respublikos motery
greicio rekorda, skrendant 100
km trikampiu, [vykde wisus
reikalavimus sporio meistro
vardui gauti, |Sskridusi sava-
rankiskai lekiuvu JAK-12M,
tape lakiine. 1§ , Zemiikyjy"
sporto iaky jai lablausial pa-
tinka finklinis

Lakanas pilotakininkas 10
NAS KAVALIAUSKAS (1938
m.) 1960 metais baige Ka-

lugos Centrine aviacijos
mokyklg ir pradéjo dirbti
Kauno aviacijos sporto klube
lakGnu instruktoriumi. 1965 m
jis tapo sklandymo TSRS



Y. LENINO GIMIMO 100-yjy METINIY GARBEI DIDELIS LIETUVOS AVIATORIY BORYS

sporto  meistru. 1969 m. J
Kavaliauskas jvykdé ir aukito-
jo pilotaio TSRS sporic meist-
ro normas.

TSRS sporto maeistras lonas
Kavaliauskas yra TSRS auks-
tojo pilotaio rinktines narys.
Lakino oro statas — 3500
val.

Sklandylojg laking ALFON-
SA JUSKA (1939 m.) 1959 m.
instruklorius Z. Brazauskas ii-
leido pirmam savarankifkam
skridimui. Véliau, tarnaudamas
ialies karinése oro pajegose,
jis buvo bombonaiio oro jau-
liu, Atlikes karo tarnybg, vel
sedo j sklandytuvg, Dabar A
Juika skraido visy tipy sklan-
dytuvais ir lektuvais Z-326,
JAK-12. Pilotas isbuvo ore 450
valandy, 1969 m, X1l respub-
likos sklandymo pirmenybese
iis jvykdé sporto meistro rei-
kalavimy greidic skridimui, o
liepos menesj jo pilotuoja-
mas ,,Blanikas", nuskrides 420
km, nutipe Baltarusijoje prie
Dnepro. Ui 3iuos skridimus
jam suleiktas TSRS sporto
meisiro vardas. A. Juika —
Respublikinio mokslinés lech-
ninés inlormacijos ir propa-
gandos institute darbuoiojas

Vilniaus Aukitojo sportinio
meistriskumo mokyklos direk-
torius ZIGMAS MOTIEKAITIS
(1936 m.) — gabus pilotas
1957 m. KKl antrakursis Z
Motiekaitis stoja | Kauno
sklandymo siot]. Bégo metai
kaupesi pafirtis. 1964 m, sklan-
dytojas lampa TSRS sporio
maistru, Nuo tada jj patraukia
kita oro sporic faka — auki-
tasis pilotazas. 1969 m. |is
ivykdo ir aukitojo pilotaic
TSRS sporto meistro reikalavi-
mus. Z. Motiekaitis ore pra-

leido jau daugiau kaip 800
val. Be sklandytuvy ir léktuvy,
jis pilotuoja ir sraigstasparnj,

1969 m. Lietuvos Il auki-
toja pilotato pirmenybiy daly-
viy tarpe buvo vienintelé mo-
feris — RIMA JUKNEVICIOTE
(1942 m.). Ji pirmoji i3 Lietu-
vos motery jvykde aukitojo
pilotaio TSRS sporfo meistro
reikalavimus.

R. Jukneviéitie skraidyt pra-
dejo Kaune, studijucdama Ze-
més Gkio akademijoje. Siuo
metu ji dirba Lieluvos Zemes
ukio ministerijos Centrinio
mokslinés ir technines infor-

macijos biuro vyr. agronome.
Ll

Lektuvo IL-14 vadas viinie-
tis JONAS KUZMINSKAS (1935
m.) Civiliniame gro laivyne
dirba pilotu jau 14 mehy. La-
kinas 1iskraide net 8500 val

TAPO TSRS SPORTO MEISTRAIS

Savo aviacing karjerg jis
pradéjo 1953 m. Kauno sklan-
dymo stotyje. 1956 m. baige
Kalugos Cenfring aviacijos
mokykla, veliau dirbo lakiinu
instruktoriumi jvairiugse avia-
cijos sporto klubuose. 1961 m.
J. Kuzminskas ,Blaniku" pa-
sieke visasgjunginj aukicio re
kordy ir tspo TSRS sperto
meistru, 1969 m. Lietuvos Il
aukifojo pilotaio pirmenybé-
se jis jvykdé visus sporlo

meistro reikalavimus. J. Kuz-
minskas — antras vilnietis la-
kanas, anftrg karty pristatytas
TSRS sporto meistro vardui
gauli.

Paratiutininkas GINTAUTAS
VARNAGIRIS (1943 m.) atliko
520 fuoliy su paraiivtu. 1969
m. jis jvykdé TSRS spoerio
meistra normas. Parasiutizmu
susidomejo 1961 m. Kaune.
Sivo metu G. Varnagiris —
Vilniaus aviacijos sporto klu-
bo wvyr. instruktorius,

STASYS GE-
CIAUSKAS (1942 m.) — Mies-
ty statybos projekfavimo in-
stitute Kauno filialo inginie-
rius. Sklandyti Stasys pradéjo
nuo 1964 m. Ore jis praleido

Sklandytojas

jau 320 wal. 1969 m. Xl
sklandymo pirmenybése jis
jvykdé greiéio norma, o vé-
liau, skrisdamas 300 km ui-
daro trikampio marirutyq —
paskuting norma TSRS sporte
meistro vardui gauti,

ZITA PROKORIMAITE (1945
m.) sklandyti pradejo 1965 m
Kaune. li — iniinieré, dirba
Miesty statybos projekiavi-
mo instituto  Kauno filiale.
Sklandylojos oro staias — 300
val. 1969 m. XIll Lietuvos
sklandymo pirmenybése, skris-
dama 200 km ftrikampj, |i
jvykdé sporto meistro grei-
gio reikalavimg. Veéliau mies-

to variyby metu sékmingal
jveike 300 km trikampio
marsruty.

Z. Prokorimaite — ketvir-
toji respublikoje moteris
sklandyloja — sporte meisi-
re,

Alytaus

Aviacijos
klubo wiriininkas sklandytojas
lakanas TADAS MATUKONIS

sporlo

(1938 m.) su sklandytuvais
nesiskiria nuo 1954 m. Siuvo
metu T. Matukonis jau pra-
laido ore 600 val. Jis skrai-
do visy tipy sklandytuvais ir
laktuvu JAK-12 M. T. Matu-
konis — anfrasis i3 alytiskiy
tapo TSRS sporto meistru,

NUKELTA | 8 PSL.



AUKSCIO MORMA PIRMAM
ATSKYRIUI SU ,L-13"
AUKSTUMINIS SKRIDIMAS

Ketvirtadienis. Siandien bu-
vau autoinspekcijoje — laikiau
vairuofojo  teisiy egzaming.
Egzaminatorius ,sukirto”, pa-
klauses apie nereguliuojamg
sankryia. Gaves dvejety, sku-
béjau j Oteskienés gatve, kad
suspéciau | Biritono autobusa.
Po deiimties minuciy jau va-
fiavau Nemuno link. Danguje
pliduriave puikis kumuliai*
{taip sklandyiojai vadina ka-
muolinius debesis), tik i§ va-
kary slinko frontiné aukity
debesy masé, uidengusi pusg
dangaus. Sklandytuvai jau sto-
véjo starfe. Pranas sédéjo
.Blanike* 2-47. Mes sikéioda-
mi iileidome jj. Po jo slarta-
vo Vilimas. Jie abudu mai-
daug 10 min. sukosi vienoda-
me aukityje, paskui pradéjo
kilti. Su treéiuoju ,Blaniku®
starfavo Tadas, o su KAI-11 —
Dailidé. Ir jie uisikabino! Ta-
da Vadas davé man padéjéjq
ir liepé igsivaryti savo ,Blani-
ka'. Paémes barografy ir ap-
fioréjes sklandytuva, atsitem-
piau jj | starty. Tuo metlu nu-
sileido, miisy Zodiiais iariant,
nukrite Tadas, ir | jo maiing
jséde Kazys, o paskui jj star-
favau ir as.

500 m aukityje Kazys nu-
skride fiesiai, o ai pasukau
deiinén ir vir§ stovyklos radau
Lnulj” [sklandytuvas nei kyla,
nei smunka). Starfavome | de-
besy skyle, viri kurios dide-
liame aukityje buvo malyti
altostratai [aukstieji sluoksni-
niai debesys]. Uisikabinti ne-
buvo jokios vilties. Biudamas
450 metry aukityje, apaéioje
matau Kazj, gana ilgai besi-
sukaliojantj vietoje. Ir ai pa-
sukau ten. Apsitvalgiau. Yirs
vienos sodybos iikile malas
baltas kamuoliukas. Nuo sme-
lyno patraukiau prie pelkés.
Mekelia, Aukitis firpsta... Ir
itai 270 m aukityje vird falti-
nio, ftrykitanéie aerodromo
pakraityje, mano maiing ima
blaikyti. Yariometras rodo ki-
lima. Truputj palaukes, spirale
kopiu aukityn. Kelia beveik
1 m/'s, aukitis — 650, o ai jau
rytiniame pakrattyje, ties mif-
ko riba. Véjas sfipriai neia, o
kilimas siipnéja — wvos dau-
giau kaip 1 m's. 100 m auks-
¢iau manes plaukia katkoks
~Blanikas'’. lis sukasi priesin-
ga kryptimi, negu ai, — de-
sine spirale.

Pasiekiu 1000 m aukilj, o
kitas ,Blanikas” 2-47 cia pal.
Pranas! Pamojuojame vienas
kitam ir skriejame toliau. A3
jau seniai ui Nemuno. Ariéju
prie Kalviy eiero. Muskridau
15 km, véjas stiprus, bet vis
dar kelia 1,5 ms. Pranas imi-
ringéja €ia pal, gal 20 meiry
aukiéiau, Prasilenkdami pamo-
jucjame wvienas kitam ranko-
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mis. Aukitis — 1500 m. Kalviy
eieras jau po mumis. Diiau-
giuosi, kad ners karta pada-
rysiu antrojo atskyrio baro-
gramg, pakiles aukiciau, negu
reikalauja norma. Pasiekes
1600 m, stengiuosi kaip nors
jkopti | 1800 m. Tada — pir-
masis atskyris [laimétas auks-
tis — 1500 m). Pranas jau pa-
suko namy link. Ai patraukiu
prief véja. Aukifiau mangs —
puikis debeséliai, Nepavijes

2100 m, kilimas ne maiesnis
kaip 2 m/s. Kartais ki 4—
5 m 5. Ai necentruoju, tik dai-
nal ifvedu sklandytuva if spi-
raliy, didéjant greigiui. Po to
vél spiralé. Kad nepadidéty
greitis, fraukiu vairalazde.
Greilis maiéja, tuoj pat galiu
nusiversti | sukiukg. Stumiu
vairalazde nuo saves, kojas lai-
kau neutraliai. Greitis —
100 km/val. Avkitis — jau
1200 m. Kélimas ramus, beveik

TAIP AUKSTAI—PIRMA KARTA!

(15 DIENORASEI0)

TSRS sporfo meistras infinferius Vidas Zukas aviacija susido-
méjo nuo vaikystés dieny. Sediolikmetis, dar nebaiges vidurinés
mokyklos, jis pirmg karta sédo | Br. Oskinio konstrukcijos BRO-11

~Plonieriy”. Praéjo vienuolika mehy. ..

Yidas baigé Kauno Pali-

technikos instituly ir pradéjo déstyti Klaipédos politechnikume
Kiekvieny wvasary praleisdavo aerodromuose. Siandien jo skrai-
dymo staias viriija tokstant] valandy, jis jvaldé penkiolikes tipy
sklandytuvus, skraido léktuvais JAK-12 ir akrobatiniu Z-326,

Vidas Zukas — vienas Zymiausiy misy respublikos sklandy-
tojy — daugkartinis respublikiniy, Pabaltijo, visasajunginiy pirme-
nybiy prizininkas, respublikos ir Pabaltijo Zempionas.

Kaip TSRS rinktinés dalyvis, startavo ir tarptautinése sklandymo
variybose Oriole. Cia jj istiko nesékmé. Po keleto sékmingy
rungéiy, kylant ii lauke aik3telés, buvo iivestas i3 rlkivofés A-15.

Yidas turéjo pasitraukti i variyby.

Dabar Yidul Zukui — dvidedimi septyneri. Jo aviaciné biogra-
fijd jdomi. Jis Zedis kartus gerino respublikos rekordus, o karlg
dviviefiu sklandytuvu — wisasgjunginj. |vairiomis trasomis, panau-
dodamas debesy energijg, jis nuskrido daugiau kaip 20 tikstan-

giy kilometry,

Spausdiname i3frauky i¥ V. Zuko dienoraitio.

Prano, palendu po gero de-
besio padu. Kelia maidaug
3 m/s. Aé jau 1900 m auksty-
je. Lendu | debesj. Mors ne-
veikia posikio-pokrypio ro-
dyklé, vis tiek suku spirales.
Kartais pasijuntu spaudiiamas
prie sédynés, greitis dideja —
gilus viraias. Paveréiu vairus
i prieiinga puse. lyg daryda-
mas deiinj posikj, po to af-
statau ir vél veréiu kairg spi-
ralg. Greitis normalus, aukstis

visai neblasko. Aukitis jau
2350 m, taigi, jau 200 m wirdi-
jau asmeninj aukicio rekorda,
pasiekta 1960 metais. Kilimas
nesilpnéja, ir ai imu spélioti,
ka pasakys Vadas, pamates, ka
priraié barografas, nes spor-
tininkams, kaip ai, debesyse
draudiiama skristi. Tokiame
aukityje oro temperatira
maidaug 0°C. Atidarylos visos
védinimo angos, ai — atla-
pais marikiniais, bet nejaudiu

jokio saléio. Aukitis — 2450 m.
Per priekinj védinimo langelj
j vidy skverbiasi kondensave-
si vandens latai, kurie, véjo
genami, slenka priekiniu shik-
lu ir laja anl kojy. Uidarau
langelj. Snickitimas daug ty-
lesnis. Prisimenu, kai 3000 m
aukityje apledéjo Prano ir
Donale sklandytuvai. Zvilgte-
riu | sparnus. Kompase ieikau
W ([vakary). Darau posikj,
priez mane E [rytai], dar pa-
sisuku, vél griitta E. Mustumiu
vairalazde ir veréiu sklandy-
fuva | gily posikj taip, kad
net prie sédynés mane pri-
spaudiia. 1§ karto pamatau W,
kompasas sukasi. Kad nusiaty-
&iau kursa, staigiau darau po-
sikj | kita puse ir, kai limbas
sustoja, iivedu sklandytuva i3
spiralés. Pries mane — W.
Skrendu fiesiai, o aukstis —
2500 m! Ima évieséti — ad jau
isskridau i§ debesio. UZ dvie-
jy 3imty metry — wvél balla
siena. Apsidairau. Debesio
kepuré maidaug 3000 m auks-
tyje. Apacioje abu debesys
susijungia, ir tik vienoje vie-
toje — plyiys, pro kurj ma-
tau ¥eme, ifmarginty jvairiau-
siy spalvy lopinéliais. 153 va-
kary ir ryty dunkso debesy
sienos. o Alytaus—Kauno ma-
riy kryptimi tjso didziulis grio-
vys. Matyti Kauno jira ir kras-
telis Temés. Puikus reginys! 1§
apaéios debesys rodosi isdras-
kyti, o &ia jie tokie graius,
banguoti, skaiséiai balti me-
lyno dangaus fone. Aukitis jau
2300 m. Tipimo lauko puséje,
maidaug 20 m aukiéiau mangs,
tvyro ritkas. Pasuku | vakarus.
Prieiais mane iiioka plokiiio
debesio viriiné. Muieméju ir
apskrieju ja, nes galiu susi-
durti su Pranu, kuris sukiojasi
kafkur nefoliese. Man kelig
pastoja kitas debesis. Iki jo
apatios — apie 200 m. Nu-
spaudtiu vairalazdg. Greitis
didéja, jau 180—200 km/val.
Grésmingai  Sniokiéia sparny
skrodiiamas oras. Didziausias
leistinas .Blaniko’ greitis —
240 kmval. Ai jau po debe-
sio padu, bet priekyje dar nu-
karusios riiko skaros, fermi-
nés srovés stipriai supurto
sklandytuva. Pakylu dar 70 m.
Yiri manes — Juosta, skirianti
giedry dangy nuo lirity ciru-
sy, ateinanciy i vakary. Prie-
fais tso Kalviy eferas. Tolu-
moje vingiuoja MHemunas.
Skrendu tipime lauko link.
Aukitis — 2000 m. Viri miiko
sutinku Prang, abu tupiame.

Pranas ifbuvo ore 3 val. 01
min,, ai — 2 val. 15 min.

$is mano skrydis buvo visy
geriausias. Pirmo  atskyrio
aukiéio norma viriyla. Laimé-
tas aukitis — 2230 m. | tokj
dar niekada nebuvau pakiles.

V. 2UKAS
TSRS sporio meisiras
A, JUSKOS nuotr.



PETRAS MOTIEKAITIS

MUSY JUBILIATAS

Sunku jsivaizduoli Lle-
tuvos aviamodelizmo  is-
torijg be Petro Motiekai-
£10. Svajone pakilfi uival-
dé jo mintls jau nuo anks-
tyvos vaikystés. Aviamode-
lizmas buvo  artimiausias
kelias | aviacijos technikos
paslaptis viskuo besido-
minélam judriam tamsia-
plaukiui bemiukui. Pirma-
sis aviamodelisty barelis
Listuvoje — jo kiidikis. Ne
vellui Petrg daugelis vadi-
na Lieluvos aviamodeliz-
mo ,tevu",

Aviamodelizmas ijugde
darbituma, atkaklumag
kruopituma, meile tech-
nikai,

Vienuolika pasaulio,
penkiolika  visasajunginiy
ir devyniolika respubli-
kos rekordy wvainikuoja
Petro Motiekai€io spor-
ting veiklg. Tokiais laime-
jimais negali pasigirti
joks  kitas  respublikos
sportininkas. Sie rekor-
dai — atkaklaus ilgametio
darbo vaisius, Tai — tiks-
tanéiai valandy, praleisty
konstruojant ir sfatant ori-
ginaliausius modelius, ilgos
treniruotés, atimanéios vi-
5§ laisvalaikj. Buvo ir ne-
sakmiy, kurios taip dainai
atbaido silpnesneés valios
sportininkus.

|vairiapusitki Petro gabu-
mai pasireitke ir konsfruo-
jant sklandytuvus. Pirma-
sis jo kirnnys ,Mofi-1" ii-
vydo pasaulj jau 1937 me-
tais, kai konstruktoriui bu-
vo vos 17 mely. Tai buvo
paprastas, bet ariginalus
sklandytuvas; juo skraidé
ir pats konstruktorius. 1952
‘metais  Siaulivose gimé
~Moti-2", kurivo laip pat
nemaiai skraidé jaunieji

Siauliy sklandymo entu-
riastai, Pries kelaty mefy
Siauliy sklandylojai  pa-
staté  jdomios konstrukci-
jos dvivietj sklandytuva
+Moti-3%, kurj bandé pa-
versti motorizuotu.

Daug laiko Petras skiria
visuomeniniam darbui. Dar
neseniai jis vede kai ku-
rivos teorinius uZsiémimus
Siauliy visuomeniniame
aviacijos sporfo  klube,
daug padeda aviamode-
listams. P, Motiekaitis —
respublikinés  kategorijos
teisejas, respublikos avia-
modelizmo  sekcijos  ko-
miteto narys, aklyvus
wSparny” bendradarbis.
Geras darbuofojas, idra-
dingas racionalizatorius,
nuokirdus draugas Pelras
Motiekaitis gerbiamas ,,El-
nio” kombinato kolekiyve.
Cia jis dirba jau dvidedimi
mely.

Daugelis gérisi spalvo-
tais  drugeliy  atvirukais
i3 spaudai paruoito moks-
linio leidinio ,Lietuvos
drugiai”. Tai — Petro ki-
ryba. Subtiliai alliktes jo
nuotraukos  dainai  de-
montrucjamos jvairiose
fotoparodose.

Tarybiné vyriausyba
aukitai jvertino P. Meo-
tiekaitio nuopelnus spor-
tui, apdovanodama jj ,Gar-
bés ifenkio” ordinu.

Diiugu, kad jubiliatas,
kuriam sukake penkiasde-
iimt mety, pilnas kdrybiniy
sumanymy ir uimojy. Tiki-
més, kad jis dar ne karig
pradiiugins aviamodeliz-
mo sporio maégéjus naujais
rekordais ir puikiais rezul-
tatais.

P. AUKSTUOLIS

LIETUVOS AVIACIOS
SPORTO FEDERACUA

Misy skaitytojai praio
plagiau papasakoti apie
Lietuvos TSR  Aviacijos
sporto federacija, jos su-
détj, veiklos pobudj. Af-
sakome jiems.

Lietuvos TSR Aviacijos
sporto federacija [ASF] —
laisvanoriska visuomeniné
sporfiné organizacija, va-
dovaujanti aviamodelizmo,
pilotato, paraiiutizmo i
sklandymo sporto darbui
respublikoje. Ji sudaryta
prie Lietuvos TSR Respub-
likinio LDAALR komiteto
ir dirba jo vadovaujama,
aktyviai dalyvaujant kom-
jaunimui, profsajungems ir
kitoms visuomeninéms or-
ganizacijoms.

LTSR Aviacijos sporto
federacijai keliami sie ui-
daviniai: vystyli aviacijos
sporfa respublikoje, kelfi
aviacijos sporfininky meist-
riskuma, aukléti organizaci-
jos narius kemunizmo
statytojy moralinio kodek-
so principy dvasia, remfi
ialies sporfinés” aviacijos
technikos tobulinima ir sta-
tybg. organizuoti naujy
aviacijos sporto 3aky dar-
ba.

lgyvendindama iuos ul-
davinius, LTSR Aviacijos
sporto  federacija propa-
guoja gyventojy tarpe bi-
tinumg stiprinti  socialisti-
nés valstybés gynybinj pa-
jeguma, rengia - paskaitas,
pranesimus, pokalbius
aviacijos technikos, avia-
cijos istorijos,  kariniais
ir civilinés gynybos klausi-
mais, organizuoja susitiki-
mus su tarybiniais kariais,
pilietinio ir Didiiojo Tévy-
nés karo dalyviais, buvu-
siais partizanais, pogrin-
dininkais, moko ASF na-
rius, kaip apsisaugoti nuo
fiuolaikiniy masinio naikini-
mo priemoniy, palaiko ry-
fius su TSRS ir kity respub-
liky aviacijos sporto fede-
racijomis, faip pat nusta-
tyta tvarka su Tarptautine
aviacijos lederacija [FAl},
tarptautine sklandymo
mokslo ir technikos orga-
nizacija [OSTIV].

ASF nariais gali biti tik
tie Lietuvos pilieiai, kurie
priklauso LDAALR [isimfies
tvarka ASF priklausyti gali
ir ne LDAALR nariai, jeigu
jie dar nesulauke 14 mety
amiiaus, bel yra aktyvis
aviamodelistai).

| federacijos narius pri-
ima aviacijos sporto_bure-
liai, grupés, sekcijos, klu-
bai, stojanéiajam paradius
pareiikima.

Aviacijos sporto fede-

racijos narys privalo vyk-
dyti ASF jstatus, dalyvauti
bireliy, grupiy, sekeiju,
kluby darbe, tobulinti savo
karines ir technines iinias,
nuolat ruoitis socialistinés
Tévynés gynimui ir 1. &

Dalyvaudamas ASF veik-
loje, narys turl teisg rinkii
ir boti renkamas j visus
ASF otganus [jeigu jis pri-
klauso LDAALR], svarstyhi
visus ASF praktinés veiklos
klausimus ASF konferenci-
jose, susirinkimuose, ple-
numuose, nustatyta tvarka
mokytis ASF kursuose, biti
aviacijos sporto  kluby,
sportiniy kolektyvy bei ko-
mandy nariu ir L

Lietuvos Aviacijos spor-
to federacijos  struktira
grindiiama teriforine ga-
mybine priklausomybe:
aviacijos sporio bureliai,
grupés, sekcijos, klubai su-
kuriami ten, kur dirba ir
mokosi ASF narial, ir jun-
giami | rajony, miesty Ir
pan. organizacijas pagal
teritorija.

Aukiéiausi - vadovaujan-
tieji ASF aviacijos sporfo
bireliy, grupiy, sekcijy ir
kluby organai yra visuoti-
niai susirinkimai. ASF veik-
lai vadovaujama kolekty-
viai, tadiau tai nepanaikina
asmeninés darbuotojy atsa-
komybés ui pavesty dar-
ba.

Aukséiausias Lietuvos
TSR ASF aviacijos sporio
iakos sekcijos organas yra
respublikiné sekcijos kon-
{erencija, faukiama vienq
karta per 4 metus. 5i kon-
ferencija ifrenka ASF Res-
publiking sekcijos taryba,

Operatyviam darbui
Respubliking sekcijos tary-
ba atviru balsavimu isren-
ka sekcijos komiteta, teise-
jy kolegija ir treneriy ta-
ryba.

Aulkiéiausias Lietuvos
TSR ASF organas — res-
publikineé ASF konferenci-
ja, kurig Respub’ kiné ASF
taryba faukia vienq karta
per 4 metus. Respubliki-
né ASF konferencija isklau-
so ir tvirtina Respublikinés
ASF ftarybos ir ASF Res-
publikinés revizijos komi-
sijos ataskaifas ui praéjusj
laikotarpj, vertina federa-
cijos darba, priima nutari-
mus dél telimesnio darbo
krypé&iy, renka ASF Res-
publiking taryba, Respub-
liking revizijos komisija.

Operatyviam darbui Res-
publikiné ASF taryba atvi-
ru balsavimu iirenka pre-
zidiuma, teiséjy kolegijg ir
treneriy taryba.
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PRANAS WVINICKAS (1943
m.) sklandyti pradéjo 1959 m
Kaune. 1963 m. jis tapo TSRS
sportc meistru, Veliau mokesi
aviacijos mokykloje. Kur) lai-

-

kg dirbo Kauno aerouosli
aviatechniku, 1968 m. jis o
po Lietuvos aukilojo pilotaz
cempionu. 1969 m. Il Lie

tuvos aukitojo pilotaio pir-
menybese P. Vinickas jvykde
TSRS sporto meistro normas
Meseniai Pranas neakivaizdi-
niu biidu baigé Kalugos Cent-
ring aviacijos mokykla. Siuo
metu jis Kauno aviacijos spor-
to klubo lakGnas instruktorius
lo oro stazas — 1200 wval

Vilniaus Kuro aparatiros
gamyklos vyresnysis inZinie-
rius SAULIUS BURNEIKA (1944
m.) sklandyti pradeéjo 1964 m.,
bidamas Kauno Politechnikos
instituto studentu. Siue melu
jis skraido visy fipy sklandy-
tuvais ir léektuvu JAK-12 M
5. Burneikos oro staias — 220
Uafdndu. 1969 m, Xl Lietuvos
sklandymo pirmenybeése grei-
cio pratime jis jvykda TSRS
sporto meistro norma. O ne-
trukus , Blaniku® nuskride 300
km marirutq | tiksla ir atgal.
Ui fivos skridimus jis prista-
tytas TSRS sporto meistro var-
dui gauti,

Tesinys sekanéiame numeryje
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KONSTRUKTORIY TARYBA

LDAALR Aviacijos sporto
federacija, norédama geriau
sprgsti naujos aviacinés fech-
nikos kiirimo problemas res-
publikoje, subiiré ITymiausius
misy aviacijos specialistus |
moksling techning taryba. Jla
sudaro: A. Arbaéiauskas, V.
Asmenskas, C. Balcionas, R.
Békita, Z. Brazauskas, M.
Budzinauskas, ). Cepaitis, VY.
Ceponis, H. Citas, V. Dovy-
dénas, Y. Drupas, A. lonu-
fas, Y. Karpas, B, Karvelis,
A. Kilna, T. Koronkeviéius,
A, Kuzmickas, A, Mikuta, P.
Motiekaitis, A. Osteika, Br.
Odkinis, V. Pakarskas, A.
Paknys, L. Paknys, A, Pranskeé-
tis, ). Tamoidiiinas, ). Zujus.

Tarybos pirmininku  idrink-
tas ini. A. Kuzmickas, pava-
duotoju inZ. A, Osteika, ta-
rybos moksliniu  sekretoriumi
inZ. A. Kilna,

Taryba veiks vismomeni-
niais pagrindais. Ji daug pa-
dés  jauniems  konstrukto-
riams, jverfins jy kiryba,
nagrinés sudéfingus klausi-
mus, prejektucjant modernius
skraidymo aparatus, kokiy iki
fiol Lietuvoje dar nebuvo.
Ruciiamas mokslinés techni-
nés farybos statutas.

Pirmasis techninés ftarybos
posédis buvo ypaé jdomus.
Zymus respublikos konstruk-
torius B. Karvelis susirinku-
siems iiskleide save naujojo
BK-7 eskizinj bréiinj. Jau ge-
rokai j priekj pasistiméjo ne-

lengvi dic modernaus plast-
masinio sklandytuvo projekia-
vimo darbai. Viskas nauja ir
mafai teiinoma, Sékmingai
baige darbus, sulauktume
Taryby Sajungoje  pirmojo
tokio tipo aparato. 13 stiklo-
plaste bus pagamintas ir
sklandytuvo liemuo, ir graks-
fis 17,64 m ilgio sparnai
Tai drasus Taryby Lietuves in-
Zinerinés minties fuolis
ateit).

Taryba rekomendavo wyr.
konstruktoriaus B. Karvelio
finion paskirti tris inZinierius
talkininkus darbams paspar-
tinti. Pried karg B. Karvelis
vienas pats statée savo medi-
nj skiandytuva dvejus me-
tus.

Aviacijos  eksperimentines
dirbtuvés plastmasinio sklan-
dytuvo projektavimg jtrauke
i 1970 mety darbo plana.
Dirbtuvése bus gaminamos
ir Br. Ogskinio ,ZIylés"”, ku-
riy nekantriai laukia fiek
Lietuvos, tiek ir broliskyjy
respubliky aviacijos mégéjai.
Juk pries keliolika mety Ta-
ryby Sajungoje buve naude-
ta 1400 Br. Oskinio sklandy-
tuvy!

Moksling fechniné taryba
faip pat pasigle paspartinti
parengiamuosius darbus, kad
respublikoje [dar  Siemet]
biity jsteigtos jaunyjy avia-
toriy mokyklos. Jy vasaros
stovyklose paaugliai galéty
gerai pailséti ir pasklandyti
nZylémis", Ir)

»SPARNU“ SKAITYTOJU KONFERENCIJA

Bejus dviem 1969 m
woparny”  numeriams, jvyko
Lietuvos TSR Aviacijos sporto
federacijos, woparny”  skaity
tojy, redkolegijos ir aviacinio
aklyvo susirinkimas, svarstes
klausima, kaip pagerinti biu-
letenyje spausdinamg mediia-
g4. Savo praneiime | Sparny”
ats. redaktorius J. Zujus pa
kvietéa susirinkusivosius pa-
reikiti nuomone apie iféjusius
leidinius, itkelli  pastebétus
triokumus, numatyti darbo gai-
res naujiems numeriams,

lvyko jdomi diskusija. Skai-
tytojai kalbéjo apie meninj
leidinic  apipavidalinima, jo
turinj, spausdinting medziagg.
13 16 kalbéjusiyjy dauguma
paiymejo leidinio platinimo
trikumus — | Sparnai’ nepa-
siekia visy misy respublikos
kampeliy, nors jaunimas |ais
labai domisi.

Pakalbic metu buvo pa-
relkita nuomone, kad spaus-
dinama mediiaga turl bati
jdomi, turininga, prieinama ir
placiajam skaitytojy sluoksniui,
ir aviatoriui. Ji privale al-

spindefi respublikos, 3alies ir
pasaulio aviacinio sporto pa-
siekimus, visuomeninio, kom-
jaunimo bei jaunime gyveni-
mo aktualijas, reikimingiausius
jvykius ir datas. Todél ypac
svarbu papasakoti, kaip res-
publikos aviatoriai paiymeés
100-gsias V. Lenino gimimo
metfines.

Susirinkime, kuriame daly-
vava 113 imoniy, buvo vie-
ningai nutarta stiprinti redak-
cijos, redkolegijos, aviacinio
aktyvo ir skaitylojy kontaktus,
skelbti mediiaga, kuri padély
sporfininkams  kelti  meistris-
kumg, atspindéty sportinio,
visuomeninio, komunistinio-
ideologinio bei aukléjamojo
darbo gerinimo  klausimus,
populiarinty aviacin] sports,
teikty informacijg is viso pa-
saulio, o ypaé — i§ respubli-
kos ir ialies.

Susirinkime pareikitos min-
tys buvo apsvarstylos veliau
ivykusiame , Sparny” redko-
legijos  posedyje ir priimti
atitinkami nutarimai

(.Sparny® inf.)

SPARTAKIADOS
STARTAI

POKALBIS SU LDAALR
RESPUBLIKINIO
KOMITETO PIRMININKU
J. ZIBURKUM

~Sparnai’: Kuo jiymi V vi-
sasgjunging sparfakiadal! Kaip
jai pasiruoié Lietuvos LDAALR
aviasportininkai?

). Ziburkus: V spartakiada
visy pirma jfymi tuo, kad ski-
riama S$imtosioms V. Lenino
gimima mefinéms paminéti.
Joje ypac ryikiai atsispindes
pagrindiniai tarybinio sporto
principai — masitkumas, fizi-
nis asmenybés vystymas, pal-
riotinis aukléjimas.

Dar priet pusiimi] mety V
Lenino iniciatyva Taryby res-
publikoje prie Karo akade-
mijos (dabar Frunzes) buvo
jsteigta pirmoji laisvanoritko-
ji draugija. Su Lenino vardu
susijes karinio ir techninio
sporto faky vystymasis (visuo-
tinis apmokymas, pirmieji $au-
liy klubai).

V sparlakiada pademonst-
ruos karinio-techninio sporto
faky populiarumg misy Saly-
je, aukitg sportininky meisfrii.
kumyg, puiky spartakiados da-
lyviy pasirengima karinei tar-
nybai. Taryby Lietuvos jaumi-
mas taip pat rimiai pasiruciée
iloms atsakingoms variyboms.
Tauty sparfakiadoje Lietuvai
atstovaus 26 techniniy sporto
faky komandos, o parengia-
mosiose wvariybose respubli-
koje dalyvaus 192000 sporhi-
ninky.

LDAALR sportinio darbo
tikslas — prisideti, kad jau-
nuoliai bity gerai parengti
karinei tarnybai. MNaujos jdo-
mios sportinic masinio darbo
formos atskleidiia ir Zadina
basimo kario gabumus, veik-
luma.



«~Sparmai’’: Yra iinoma, kad
spartakiados variybos vyks
itisus metus. Kokiais elapais
jos bus organizuotos Taryby
Lietuvojel Kokiose jdomesne-
se  runglyse dalyvaus musy

sklandytojai, pilufaz’imnkai_
paraiiutininkai, aviamodelis-
tai?

J. Ziburkus: Renginiy daug
ir jie labai jvairhs. Trumpai
stablelékime prie atskiry avia-
cijos sporto 3aky Mety pra-
diioje Vilniuje [vyks parasiu-
tininky instrukioriy-visuomeni-
ninky saskrydis; geguiés ir
birzello ménesiais bus sureng
ta kluby stipriausiy sportinin-
ki treniruote, rugiiantis
respublikinéms variyboms
Liepos menes] [vyks Taryby
Lietuvos pirmenybes Vilniuje,
kuriose dalyvaus miesio, ra
jono ir kluby komandos. Rug-
piGéio meénes] geriausi para
siutininkai gins misy respub
likos garbe TSRS pirmenybé
se Krasnodare. Misy paraiiu-
tininkai birielio ménesj susi-
lauks sveciy ¥ Lenkijos, su
kuriais jie rungtyniaus Kaune.
Debesy jorininkai — sklandy-
fojal darbg pradés kovo-ba-
landiio menesiais, ruoidamie-
si atsakingoms  visasgjungi-
nems sklandymo wariyboms,
kurios jvyks Oriole. Priei fai
misy sklandytojai rungtyniaus
respublikos: pirmenybése (bir-
telio menesj). Siose variy-
base dalyviy skaidius bus re-
kordinis — 94. Penki geriau-
siai pasirodiiusieji wvatiuos
runglyniauti | Oriolg. MNuma-
tomos ir kitos jdomios sklan-
dyma variybos

Aviamodelisty planuose —
14 |vairiy renginiy, kursy, tre.
r|||",:|:I(-;L,’ |.1r_w',rk|l+_ seminary,
\lar."’vhu T'kil‘hES, kad sias
jubiliejiniais metais jie pasi-
temps, pagerins rekordus,
spartiau  ugdys rﬂir:'irq mo-
delizma. Aviamodelistai rung-
tyniaus Vilnivje, Kijeve.

Tikimes iSvysti naujy talen-
fu Listuvos pirmen'fheae, |
kurias suvaZjuos aviamodelis-
tai i8 |wairiausiy respublikos
miesty ir rajoeny Gu laisvai
skraidanéiais modeliais rung-
fyniaus 140 varzovy, su kor-
diniais — 120. Afsakingiau-
sios bus finalinés spartakia-
dos rungtys Kijeve,

~Sparnai’: Dauguma ,Spar.
ny" skaitytojy — moksleiviai
lie noréty Zinoti, kaip ir kur
dalyvaus spartakiado|e.

. liburkus: Mokyklose
LDAALR pirminés organizaci-
jos gana gausios ir aktyviai
veikia, Kiekviena pirmine or-
ganizacija per metus turi or-
ganizuofi ne maiiau kaip 5—
& wvariybas. Labai svarbia
reikime turi tinkamai paruos-
tos sporfinés priemonés ir
jrengimai, Pirminése rajony
organizacijose tam  bdiina
kaupti lésas, Relkia Okiy wve-
dovy, kolokiy valdyby, kom-

jaunimo, profsajungy, LDAALR
komitety, kariniy komisariaty
pﬂfﬂmﬂs.

Maokyklose variybos gali bi-
ti jvairlausios: faudymo, avia-
modelizmo, radijo, mofo spor.
to, kartingo. Tai priklauso
nuo vietos salygy. Jaumimui
kelig spartakiadon alveria tai,
kad respublikos rinktines da-
lyviy tarpe privalo bl maz-
daug pusé jaunucliy, ne wvy-
resniy kaip 25 mety amiiaus.

.Sparnai*: Drauge genero-
le, las jgymus karys revoliu-
cionierius ,pradéjes kovq ui
Taryby Lietuvos ateit] dar fa-
da, kai buvo gyvas Leninas,
Kq pamenate i§ ty neuimirita-
my laiky?

), Ziburkus: 1915 melais,
kilus karui, pasitraukion i3
Lietuvos. Mokiausi Voronele.
Arigjant revoliucijai, plito ko-
munistine  liferatGra,  kurig
mes, moksleiviai, godiiai
skaitéme. 1917 mety pradiio-
je | mano rankas pateko pir-
masis Lenino straipsnis. Veé-
liau atvaziavo V. Mickevifius-
Kapsukas ir kalbéjo viesame
susirinkime. Jis pasake, kad
darbe Eimones furi savo didj
vada ir mokyloja Vladimirg
Lening. Po vasario revoliuci-
jos Voronezo moksleiviai lie-
tuviai skilo | dvi grupes. Al
priklausiau tai, kuri prijaute
Komunisty partijal ir jos ko-
vos sukiams uZ darbo imo-
niy laisve, raginantiems eiti
Lenino nurodytu keliu. 1918
metais, arjies | vokiegiy oku-
puoty Lietuva ir matydamas
baisy varga, dar ryikiau paju-
tau Lenino idejy feisingumag.
|sijungiau kovon, sfojgs | Ze-
maifiy pulkg. Kontrrevoliuci-
ja tada laikinai |aimejo ir
mums feko trauktis. Po miaiiy
Lietuvoje kovojau RTFSR va-
kary fronte. 1919 metais bu-
vaus pasiystas | p-rmumius
Maskvos artilerijos vady kur-
sus. Ir &ai 1920 metai, Ge-
guiés 1-osios paradas... Ne-
pamiritama diena. Mes, kvir-
santai, Iygiaveme Raudonaja
aikite. Didysis proletariate ir
viso pasaulio darbo Emoniy
vadas Leninas stovéjo Fribi-
noje, savo bendraiygiy ap-
suptas., Kaip skyriaus vadas,
éjau deiinéje, pirmasis savo
eiléje. Ant pelies tvirtai pri-
spaustas  3aufuvas. . O cia
pat, ant nelabai aukitos me-
dinés pakylos — Leninas,
Memariy jo idéjy jgyvendini-
mui skirtas visy misy gyvenis
mas.

Ty paciy mety ruden) bai-
giau karo mokykls. Gavau pa-
fyméjima, kuriame any laiky
paprodiu buvo jraiyta: , Ver-
tas biuti socialistines armijos
vadu”.

Tapau artileristu.
~Sparnai’’. Mes suiinojome,
kad pirmaisiais Taryby walsty-

bés gyvavimo metais Jis bu-
vote nusiystas Karo aviacijon,

Artéja skraidymy pavasaris, ir daug problemy Kauno ASK virdi-
ninkui A. Jonuui tenka derinti su LDAALR Respublikinio komitero
vadovais. L. Yasausko nuofraukoje — generclas majoras J. Ziburkus
ir A. Jonulas aptaria klubo veiklos planus

skraidete, kovojote su balta-
gvardieédiais. Kokia buvo any
laiky tarybiné awviacijal

J. Ziburkus: Baiges mokyk-
la, buvau nusiystas | Mur-
mansko artlerijos diviziong,
o po meaty — | Pefrograds,
i aviacijos Sturmany-siebeétojy
kursus, Mokiausi vesti lékiu-
va, Saudyhi, matyh bombas,
fotografuoti i§ oro. Pasimokes
dvi savaites, pirma kartg skri-
dau lékiuvu — senu pranci-
zisku , Vuazenu™ Prisimenu
tik, kad ¥ wvisy pusiy piﬁé
véjdi.

I§ Petrograde misy eskad-
rile buve perkelta | Karelijos
fronta kovoli su |[siveriusia
40 000 baltyjy suomiy armije.
1§ Petrozavodsko skraidiiau |
fronta .2valgéme ir fotogra-
favome. 1§ tankiy misky ma-
sy fanerinj ,,Vuazeng” su
drobele aptraukiais sparnais
jnirtingai  apiaudydavo prie-
fai, Aparato greilis buvo
110 km/val. Ore fekdavo ii-
bati po pusantros wvalandos.
Tada jokiy parasiuty nebuvo,
o nuo kulky jgulos sédynes
apsaugodavome metaliniais

ketaus skridiniais, Misy lektu-
vas né sykio nebuvo pasau-
tas. Metrukus jsiverieliai bu-
vo afremti, karas Karelijos
mitkuose pasibaigé. Grjzau
vel arilerijon. Tévynés karas
mane uiklupo Gorkyie  kur
buvau zenitinés artilerijos mo-
kyklos wviriininko pavaduofo-
ju. Greitai prasidéjo pats
karitymetis. .. Hitleriminky
bomboneéiai émé bombar-
duoti  automobiliy labrika.
Vieng nakt] éia apsilanké net
pora dimly prieic lektuvy.

Davéme Jiems i§ peties..
Netrukus pasipraiiau | fronta,
veikianéion armijon.

Mano patrankos nutilo Kar-
paty kalnuose. Pergalel
Sy Lenino wvardu tarybine
liaudis nugaléjo Ir sufriuikino
j#0liausia prieig — vokiikajj
faiizma. Siandien misy Tévy-
nés sienas saugo stipri r ne-
palauziama Tarybine Armija.
Jos nelisemiam; rezefvai —
puiki misy jauncji karta, nuo
lat gilinanti savo gynybines
jinias, ugdanti drasq, atkak-
lumg ir begaline istverme.
|..Sparny” inl)



JUOZAS

SERBENTA —

PAREIGOS
- ZMOGUS

VEL PO SPARNU — GIMTASIS
KRASTAS

Maktis. Fronto linijoje Zioruoja gaisrai. Ui
apkasy linijy — visitka tamsa. Maias lekiu-
vas létai plaukia juodu dangumi viri mene-
sienos nutvieksty upiy. Jis ieiko miesieliy,
sankryiy. Kaikur furi biti Mazeikiai, IS ant-
ros ,PO-2" sedynés ilsilenkia Ivalgas. [tem-
pes ivilgsnj, jis ieiko namy konidry, auto-
maiinos Zibinto, Stai miestas! Zvalgo ranka
ivelniai palietia piloto petj. Zemiau. I3 lek-
tuvo pabyra balti lapeliai. lie skrenda, var-
taliojasi, krinta j miestg. Rylo] ryta juos
ras Maieikiy gyveniojai. Paolicija, vokiegiy
fandarai skubeés juos rinkti ir naikinti, o
imonés skaitys, Nakties dovana ne vieng su-
jaudins ir padrasins,

2Zvalgas Juozas Serbenta su fiais lapelials,
rodos, padovanoty tautieciams savo jausmus
ir &irdj. Juk po sparnais — vokieéiy oku-
puota Lietuva. 1944 metai.. O paskulinj
syki jis keliavo gimtines keliais, tik kilus
karui. | Ryfus.. lJie traukesi. Ir tada 0ie
gaisral. Ar seniai fai jvyko! Treji metai —
tarsi amiinybé. Bel jie griic | gimting. Per-
eje daug fronly, Zaizdoli, daug karty pa-
tyre mirties pavojy.

| RYTUS, KARO KELIAIS

Juozas Serbenta — karo aviacijos aviame-
chanikas. Darbitus, pareigingas, judrus. Af-
kiorus Taryby valdiia, kai Ukmergéje buvo
formuojama teritorinio kurpuso eskadrile,
vadas majoras Kovas pasiGlé Serbentai likti
karo tarnyboje: ,Tokie geri mechanikai la-
bai reikalingi ir taryby valdiiai”, — pasa-
ké vadas.

1941 mety birZelio 21 dieng sunkveiimis
atveié eskadrilés karininkus ir puskarinin-
kius sekmadienio atostogoms | Kaung. Kita
rylg labai anksti vokieéiy léktuvai apibéré
bombomis aerodroma. Emé deghi netikétal
uiklupti lektuvai. Kaikas spéjo pakilti. 13
temés faude zeniting artilerija.

Serbenta, Jankus ir kiti, susirade sunkve-
#imj, skubéjo pas saviikius, o su jais —
atgal | Ukmerge eskadrilén. Juk karas.

lie privaiiavo prie vieno kapilono namy.
Sis atidare duris ir striukai réZe:  Liksiu. Su
jumis nevaiiuosiu”,

Stai kada kiekvienas parode tikrgjj savo
veidy. Zuikiai sprunka | krimus..

Serbenta nuvyko eskadrilén, padéjo eva-
kuoti kovin] turta, o pals — if paskos.

Velikije Lukai, Maskva.. Cia Ukmergas
eskadrilés vyrai idsiskirsté. lankus ifkeliave
mechaniku instrukforiumi | Kubane, leite-
nantas Pulna — 3turmanu | kaikok| aviaci-
jos dalinj, o Serbenta — | Armavirg, kur
rucie jaunus lakinus. 15 éia persikelia | B-j
civilines aviacijos pulks, [sikOrusj viename
mieste prie Juodosios juros,

Fronias palengva priariejo ir prie Kaukazo
kalny. Juos sudrebino patranky ir aviabom-
by sprogimai.

| PRIESO UZNUGAR|

Juozas Serbenia prisimena:

— Vokiediai priarfejo prie Maikopo, ©
Tarybine Armija pasitrauke ir sitvirtino Kau-
kazo papedése. Prieias atkirlo visus kelius.
Liko tik vienas — oro filtas. B-asis pulkas
per dieny skrisdavo penkiolika-dvideiimi
karty, gabendamasz fovinius, maisty, suieis.
tuosius. ,,Meseriai” skraidydavo viriukalné.
mis ir mediiodave misy maiuosius ,,PO-2".
Tik ui pusantro kilometro buvo Elbrusas.
Eskadrileés pilatai, nepaprastai drasis vy-
rukai, skrisdavo siauriausiais tarpekliais. Af-
rode, kad sparnas vos praljs. Mes, avia-
mechanikai, turédavome priZiireti, kad ge-
rai dirbty léktuvy varikliai, ir lakinai ne-
ioty kalnuose dél techniniy sufrikimy,

Cis gavau serianto laipsnj, o wveliau ir
jaunesniojo leitenanto. Kaukazo fronte man
cukako trisdelimt kelveri metai.

Staiga jvyko neiaime — vokieciai uieme
Kryma. Armija pasitrauke | kalnus, susikire
partizany bdriai. Pas saviskius nuskristi ne-

lengva —trilksta benzino. Radome ifeitj —
emeéme gaminti papildomus balionus dega-
lams, kabindavome juos po sparnais. Lektu.
vai imdavo ne dimts, o tris Simius litry
kuro.

Kai léktuvas priverstinai fupdave prieio
utnugaryje, pasiemes jrankius, skrisdavau
jo remontuoti. Oro keliv | priefo uinugar]
esu nukakes 98 kartus. lki iimio nedaug be-
friko. Daug lektuvy idgelbejau — tada buve
brangi kiekviena madina.

MUS PASAUNA  MESERIS"

Ui 15 kilometnynue luodosios jiros pa-
krantes Krymo partizanai |sirengé vieng
aikitele. Bet jg pasiekii buve nelengva —
pakrantéje feimininkave wvokiediai. Ore
patrulivodavo ,Meseriai”. Eskadriles vadas
5. Borisenka nustate mariruta: 25 kilomet-
rus skristi liesiai | jdra, paskul pasisukti ir
102 kilometrus aimatuoti idilgai pakrantes
virs bekraiéio vandens, dar sykj pasisukti
griiti 25 kilometrus kranto link ir 15 kilo-
metry skristi vird kalny,

13 pradiiy tai alrodé gana saugus mari-
rutas. Eméme skraidyli net dienos metu. Kas
suras falig maZytj lékluvg vird ialios jliros
platybés?

Vieng rugpiaéio menesio dieng pilotas
Aleksejus Nikonovas ir ai, pasiemgs savo
jrankiu deiutg, iiskridome pas parfizanus.
Ten buvo nutipes, bet negaléjo pakilti vie-
nas miasy lekiuvas. Buvo saulétas pusiaudie-
nis, jara ramiai alsavo, ir mes skridome
ivalGs, tik retkariiais pasidairydami | iydrs,
be debesélio dangy. Jau sukoréme beveik
du treédalius kelio, pasukome i [Oros |
kranta ir staiga pamatéme vokietj! Jis skri-
do #ymial aukifiau ufF mus, apsuko rafa,
uiejo I saulés pusés ir émeé slaigiai smigh.
Mes ginkluoti tik pistoletais. Aleksejus pri-
spaude leékiuvg prie pat bangy, varikl] pa-
varé pilnais apsisukimais ir, kiek turedamas
kvapo, — | krants. Vokietis artéjo i§ uzpa-
kallo. Sulojo paitrankélé, nuo idviy idtiske



vanduo. Nepataiké. Mano lakinas padare
staigy zigzaga, be! vokietis ir vél &ia. Da-
bar iigirdau baisy firenksmg, geleiies
dierkiteleéjimg, uZuodiiau karéius domus.
Stojo negyva tyla. Lekiuve wvariklis nutilo,
éméme i0pli. Po poros minuéiy tekitelejome
| vandenj, o .Meserimitas" nuskrido., Ap-
linkui jara. Ir krantas — tik tolimas braki-
nys. Gal iedi, gal ir aifuoni kilometrai van-
dens.

misy lektuvas pamaiéle skendo. |i pra-
diiy gelme jciulpe apatiniy sparny plokstu.
mas. | kabing sunkesi vanduo, kilo, jau i
sedeti pasidare nebesaugu. [lilipome anl

sparno, paskui — ani liemens. Aleksejus
sakielejo: ,,O vis tiek, Juozai, likome svei-
ki gyvil®

&iai ir léktuvo liemuo paskendo, beliko
tik virtutinis sparnas, Uisikareme ant jo, ant
paskutinés masy salelés... Apsidairgs pama-
ciau, kad sviedinys pataiké | virSutinj lek-
tuvo variklio cilindrg ir jj supléie. Aplinkui
jira — #alta, rami, negailestinga, o mes ne-
turime jokiy gelbéjimosi priemoniy, net pri-
puc¢iamo laivelio. Susigiies ani sparno,
galvoju, kiek minuéiy dar like gyvent. Ne-
jaugi nebegriiiu namo, | Kaung? Nyki
mirtis taltame vandenyje... Ir kodel ai ne-
ismokau gerai plaukti, gal dél to, kad gim.
toji Suvalkija tokia 3ykiti upiy? O iiaip
keistai ramu — mirdtu kare, ui Tévyng. 2id-
riu j tamsia joros gelme ir prikandu lGpa.
Gal, atsipléie sparno gabala, ilgisu-plidu-
rivotume!?

ligirdome kaferio OZima. Afsistojome ir
apsidairéme. Kateris plauké prie masy. la-
me esantieji mojo rankomis, kaika fauke,
skubéjo, kiek galédami, Laikykites! Uztelejo
banga ir vos nepasiglemié misy nuo sli-
daus sparno.

Masitkiail lie i§ kranto viskg maté ir ne-
delse pagalbon.

Perlipome | kater], o jlreiviai isvyniojo
plieninj lyna, apriso juo lékiuvo uodegy ir
apsigreie eéme buksiruoli. | kranty jie pri-
staté ne tik mudu, bet ir lékluva. Pabuves
siriame vandenyje, jis skraidyti nebetiko,
tad sunaudojome jj atsarginéms dalims,
kuriy tada labai trike,

AVARIJA STALINGRADO STEPEJE

— Po Stalingrado pergalés su visais karlu
pajudéjo ir misy B-sis pulkas, — pasakoja
toliau Serbenta. — Trivielj lekiuvg valde
tik i3 mokyklos atvykes jaunas, nepatyres
lakiinas Baranovas. Variklis silpnas, lekiuvas
sunkiai pakrautas, todél nenuostabu, kad at-
silikome nuo kity ir paskufiniai slinkome
vird stepés. Dairausi femyn — dulka ke-
liai keleliai. Kaip tvanas slenka misy armi-
ja, $luodama nuo Taryby Zemés qiliai jsibro-
vusj prieig. Stepéje ryikiy orientyry nera
tik iidzitve upeliai, kur-ne-kur baltuoja sta-
nicy griuvesiai. Pasifidriu | laikrodj — ore
isbuvome daugiau kaip valanda, o savojo
aerodromo — né Zenklo. Stebiu Zeme. Ima
nerimas. Kodeél iios kolonos vaiivoja | prie-
singa puse! Dar aftidiiau |siiidriv. Yokie-
ciail Ai ploju pilotui per petj, stengivosi
perrékti variklio gausmg:

— Atgall Mes per ioli nuskridomel

Patekome | hitlerininky uinugarj. Galy
gale jsunas pilotas susivoke ir pasuko af-
gal. | mus émé iaudyti. Baranovas nuspau-
dé lékiuvg iki krimokiniy viriGniy. Skren-
dame, neramiai dairydamiesi po iydrg dan-
gy, ar nematyli naikintuvy! Vidury giedros
dienos jie nukepty misy . kukurGizininkg”
kaip zvirblj.

Pagaliau priskridome. [tvirtinios vokiediy
pozicijos! Automaiinos, saveigiai pabiiklaj,
tankai, ugniavieles.., Tretieji, antrieji apka-
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Ziemos pratimai Vilniaus aviaklube. Sie jaunucliai pirmg sykj doks su paradiviu

sal. Padange vire nuo idviy Visi vamz-
diiai pakrypo viriun, | mus. Stepé sublyk-
tiojo skaidriomis ugnimis. Jeigu dabar iflik-
sime gyvi, gyvensime iimtg mety. Léktuvq
vis staigiau purto sprogimy bangos

Susitraukiu, priremiu skruosig prie sedy-
nés borto, akis jsmeigiu priekin — ten, kur
misy apkasy juosta. Jau.. Visai visai nebe-
toli. O wvariklis gaudiia neuispringdamas,
lygiai, Svariai, ir man gera.

Staiga matau — iaibas blyksteléjo tarpu-
sparnéje. Veidan tvoksteléjo karita srove.
Akys issiplété, Virdulinis léktuvo sparnas
atsiskyré, pakilo piestu ir nuléké | sona. Pa-
sidare keistai iviesu,

Metekes sparno, léktuvas akimirksniu nu-
leido nosj, persikreipe ir smoge | Zfeme.
Akis uivilke tamsa, Netekau samonés,

ki misy apkasy buvo like dvidesimi
metry.

Pavakare atéliauzé masiikiai. Pilotui buvo
nukirstos abi kojos. Ai guléjau smagio nu
svieslas | ialj, perkirstu veidy, imustais
dantimis. Tredias, taip pat sunkiai suieistas,
aimanavo tarp laigaliy.

Makl] mus idveie | uinugar]. Pusantro
ménesio gydiiausi Maskvoje. Atminimui li-
ko randas. Su juo ir grifau | savo dalinj.

BRIAMSKO GIRIOSE. PERGALE

Dvejus meius Serbenta tarnavo eskadri-
léje, kuri skraidydavo tik naktimis. Briansko
mitkai... Pas parfizanus fupdomam lékiuvui
lofe sparnas. Serbenta primontavo atsarginj
prie PO-2 apatinio sparnc. Griio jau du
lektuvai,

Kitg karla, besidarbuojani prie suialoto

lektuvo partizany aikiteléje, prasiverié
baudéjy batalionas. Uivire kautyneés. Ser-
benta atidaré benzino ¢iaupy uidegé

ciurkile, o pals atsifaudydamas traukési su

A. PRYSMANTO nuotr.

partizanais. Nespéjo kareiviai pribeghi prie
deganéio lektuve, kai idis jsiliepsnojo ir
sprogo. Savaite Serbenta klajojo su parti-
zanais, kol aiskrido kitas léktuvas ir || pa-
eme.

Véliau jo eskadrile ziemos melu gabeno
it mitko matus vaikus, kurie éia alklydo su
tévais ,atbegusiais is sudeginty kaimy. Zie-
mq vaikai labai kentéjo miike, sirgo, nega-
léjo mokytis, Buvo perveita 500 vaiky.

Kai B-sis pulkas karlu su frontu pasieke
Pabaltijj, Serbenta turéjo ypa¢ daug darbo.
Dieng keisdavo ir tvarkydavo variklius, nak-
lj skrisdavo su afsissukimais arba lydedavo
desantininkus parasiutininkus.

Paskutiniai pulko skridimai — laiviy ze-
meje Auceje.

— Grjitu i§ naklinio reiso ir netikiu savo
akimis: ore raketos! Automobiliai uidege
iviesas. Niekas nebetemdo langy. Karas bai-
gesil

Iilipe i§ léektuvo, mes saliulavome savais
ginklais. Valiol Pagaliau...

IR DABAR ZVALUS, PAREIGINGAS

Demobilizavesis Juozas Serbenta pradajo
dirbti Lietuvos civilines aviacijos valdyboje.
Kauno aercdrome |is aptarnavo pirmuosius
keleivinius lekfuvus (dviviedius ir triviedius
PO-2). Greta jo buvo ir Antanas Jankus,
kariaves net 3eiiuose frontuose. Kaukaze,
Ukrainoje, Vengrijoje, Lenkijoje, Cekoslo-
vakijoje, Berlyne.

Pastaraisiais metais Juozas Serbenta — Ci-
vilinés aviacijos valdybos Kauno aerouosio
perveiimy skyriaus dispederis.

Metai bega. Bet Juozas Serbenta — iva-
lus, pareigingas. Kalp visada. Sis kuklus
imogus verfas didelés pagarbos.

A. NOREIKA
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VARIKLIA}
IR
GREICIAI

-~ STOMOKLINIAI
IR REAKTYYINIAI
YARIKLIAI
4

Par pastaruotiug deiim! me-
fiy aviacijos techniks smarkiai
istobuléje ir fymisi pasikeife,
Kaip ankstlay, taip ir Siandien
apie  aviatijos  [fisivystymy
sprendiiama i léktuvy  shri-
dimo greidio ir varikliy ga-
lingumo. Kuo® galingesni lik-
tuvo warikliai, luo greiciau
tekfuvas- gali skristi, greiciou
ir aukiciau pakilt, daugiau
naudingo krovinio paimti,

Galingiausi Siy dieny. trans-
portc féktuvai gali pakelt
tiek Fmopiy, kiek telpa j ke-
leivin] traukinj, Jy skridimo
svoris siekia 300 1ir daugiau

Kai kurie serijinial karo ok
fuvai  skrenda 2—7 xaro
greitian. k. . gatigr— b
1 km/s it daugid..

ERsperiment sl _Jekiuva
apripintl rojeetnd g S okl as,
pasiekia 8—7 xarluy ddesnj
Uz gorig g uf] = skrenda 3
kartus greidie wr kulka. Tai
raketoplanai.

Kova dél tokiuvy skridimo
greicto, prasidéjusi pirmosio-
mis aviadi vyslymosi die-
nomis, vykslta it dive  melw
[feinn, kad aviacijos technikos
fobuléjimy veizdiiai apibodi-
na lektuvy skridimo rekordiniy
greitiy didéjimas,

1934 m. pasaclinis  |éktuvy
skridine greifio rekordas bu-
vo 709 km per valandg. Lek-
hivy stalytojai, siengdamiesi
padidinti skridimo  ‘greil],
konsirave vis gallngesnius va-
riklivs, inuolat tobuline aero-
dinaming lekluvy {orma, pro-
peleriug, bet per penkerius
metus lektuvy greitis padide-
jo-tik 48 km per valandy. Va-
dinasi, lékiuvy skridimo grei-
gio rekordas 1939 m. buvo

755 kmjval, Sekantis |ektuvy

skridimo - greitio rekordas —
76 km/val buvo pasiekias fik
1945 m, Kajp matyli, i kar-
1q lékiuvy skridimo  greitis
padidejc jau 221 km/val.
Antrojo  pasaulinio  karo
met viny kare dalyvavusiy
ialiy aviatoriai ir- léktuvy
konstruktoriai labal  stengésl
padidinti lektuvy su stumokli-
nigis wvarikliais skridimo grei-
1, bet rerultatai, kalp maty-
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fi, buwo. menkj, — lekhivy
skridimo greifis maia fepasi-
keite.

Bet ifai 1956 m. pasaulinis
lekfuvy skridimo greitio re-
kordas pakilo iki 1822 kmjva'
Tokj areitj pasieké angl, lo
kinas, skrisdamas -iektuvi
JDelta 2%, o jau 1957 mw
rybinis lakiinas  Korowviil

skrisdamas IBynine: ko

rukcijos |alr.h.wu, svyste 200
Emival gesifs e kiuvy  skes
HimEareis 1aip staigiojgelis
dt;ﬂ- ger o, kad av n:i;"uic.
Viete)" stomokliniy vjdSisTdEs
gimo varikliy, pradEfsnaudos

s wariklius. Sian
dien aviacijgjtjie Saucisusia
audojamigly daka: per 15—
ety lekbuvy greitis padi-

o meidaug 5 kartus. Dau-
=lyje 3aliy statomi léktuvai,
skrenda didesniu kaip 3500
km/val gieléiu. Naudodamas
rakelinius  variklius, Imogus
jou ‘pasiekia anifrgj] kosminj
greitj — 42000 km/val.

Nuo pirmojo léktuve skridi.
mo- diengs ki 1942 mety wi-
suose lektyvuoise buvo nau-
dojami k- stamokliniai vidaus
degimo . variklial, daugiausia
benzininial. Paskutinidis antro-
jio ‘pasaulinio” karo metais lie
varikllai buvo gaminami pa-
gal grieiciausivs  fo meto
maoksla bei technikos reikala-
vimus. Dabartiniu metu moks-
las ir technika kol kas nepa
jegia sitkurti’ febulesniy -
mokliniy vidaug degitno va-
fikliy ui tuos, Kurie buvo. pa-
gaminfl ankroje  pasaulinio
karo  pabaigoje. Todel ne-
nuostabu, kad dabar stomok-
liniai vidaus degimo aviacijos
variklial vadinami klasikiniais
warikliais

Stimoklinius vidaus degimo
aviacijos variklius priverfe ap-
leisti labai daug mety islaiky-
tas - pozricijas ne |y padiy
konstrukcinial frakumai, Hais-
kéjo, kad daug didesne lek-
fivy skridimo qreigivi klidhis
yra propeleris. Hs, sukames
stiimoklinio vidaus  degimo
variklio, yra ta jega, kuri lek-
tuvg traukia | priek). Si jega
paprastai vadinama- lékiuvo
propeleric traukos jéga.

Kodal propeleris. kliudo
greftai skeistil  Ar 5 fikryjy
fik del jo nepadalinamy ydy

turgjo pasiduoti  shimokliniasi-

vidaus dagimo varikliail

¥ra finoma, kad, léktuvul
skrendant, stimokiinia vidbus
degimo variklio galingumas,
keicjantis  lekluve skridimo
greiéiui, - praktiskai nesikeitia,
o propeletio paudingumo ko-
elicientas, didejant skridimo
greigivi, maigja. Vadinasi,
matéjs ir la naudingoji sta-
moklinic vidaus degimo va-
riklio galingume  dalis, kuri
sukuria: léktuvo - propelério
traukos jéaq,

Taip pat ailkuy, kad, i

jant lektuvo skridimo oreiciuy
Hidéja Bre  pEsicriciinimds.
B.] 108 aplink yoes :'l:'_;EE-E-
e furi S i dar dicesne
trauscs tode! ASKINEE
reiksa i W k=
lie .
Skaicl 1al dy’*a_ h&d
3000 kg propt fraukos
egai isvyliyli, ke SSkilEimo
greitis IR0 L AEESIRS—

ia 15000 Al stimokiinia wi-
cays degimo variklio: Suprans
tang, kad fokio galingumo

rnolchmt vidaus degimo va-

I'.h: biity labal  didelis ir
sunkus; lekiuve net negalima
bily jo jrengh,

Kaip fik tai ir yra pagrindi-
né priezashs, - ssfomusl shi-
moklinius  vidaus degimo va-
rikliug 8 greitujy lektuvy.

Reakiyvinial.  varikliai ila
frgkumo - neturi, Priefinga), |y
trauvkos jéga, didejant lekiuve
skridimo greitiul, nel dideja.
Si reakiyviniy varikliy savy-
bé, drauge su juy konstrukcijos
paprastumu, maiais malmeni-
mis ir maiu svorid (lyginant
su stimokiiniais vidaus degi-
mo wvarikliais), leido jiems pla-
&ial jsigaléth Siy dieny avia-
cijoje. Stal kodel reakiyviniai
varikliai tampa vis reikimin-
gesni ir jau pasidare pagrin-
diniais aviacijos varikliais.

Praktiskai  reakiyviniai va-
rikliai lektivuose naudojami
daugiau kaip 20 mety. ly ga-
myba, palyginti, dar netobula,
nes 3y dieny  technika dar
sunklai iSsprendiia kai kurias
konstrukcines problemas. Da-
barfiniu metu mokslininkal |ir
konstrukiforiai  nuolat istko
naujy keliy reaklyviniams va-
rikliams  tobulinti, Kiekvienas
naujai  sukonstruotas reaktyvi-
nis variklis yra vis lengvesnis,
meaiesnis ir ekonomilkesnis ui
bet kur] anksiiau sukurty lios
riifies  varikl],

Palyging du 1548 ir 1968
mety uZsienio variklius, Svys-
tanfius vienody fraukos jiqq,
pamatysime, kad 1968 m. va:
riklls yra maidavg 17% eko-
nomitkesnis, keturis karfus ma-
Zesnis ir turi penkis kartus
maiesn] lyainamyjj svor]

Tokie rodikliai gauti, page-
rinus  variklio darbo procesy
parametrus, patobulinus: va-
riklio  konstrukcliy  ir gamy-
bos fechnalogijy, panaudojus
labai atsparias mediiagas.

Kalbant aple reakbyving

=

L
W,

aviacijg Ir jos ateitj, plrmiaus
sia terkd susipaiinti ‘S0 ?Gtﬂ'-_‘&"
tyvimiy uunl:!’iq lipais, j lim‘i.--

sfrukcija, veikimo principu. if
kitomis svmbsnmiml iq 8 Cx

vybémis.

lEilH"l‘?lﬂlAl -
AVIACHOS vhmﬂll

Kiskviename |i'ﬁ!t“_'jl ;
jégaine, susidzdanti i
minie variklio, kuriame —3ils
miné dujiy enargija pavertla-
ma  mechanineg; ir uryfwu;r
kuris skraidomaj aparalg - yer-
¢la judeli | priakl ¥

Ky, 1u¢iam:m ismae, m'y-'_'
tuvas yra  ratai (pavyzdbiui,
asutomobilio ratai), Automobis
lio vanklis suka ratuy, kﬂlﬁ. =
liasdantiasi su Zeme, aulomo-
bilj waro | priekj arba afgal
Laivo varyfuvas bus sraighas,
lektuve — propeleris, iEe=o
kanéiy. dujy seove. X

Liy dieny.  lekluvuose 16
minis- variklis ir va:rfuue} =
daro  reakiyvinj awa-cuo; ﬂl-
rikl]

Rlunlslyvmla: avincipos wlrli-
liai skirsfomi | dwi pagn-.dmn—
agrupes:  raketinius w ornius
raakiyvinius - variklius, :

Riaketiniy vankliy kuras ﬂf'r
dainiausiai dibalay arba spin=
ias, oksidsiorius — skystas ©°
deguonis arba azolo rUgilis.

Sie variklial gali diristi - ne
ik skyshy, ‘bei ir klah kuril
Taip jie ir vadinam: skystinia
{skysto  kuro) ir parakiniai=
{kicto kuro) rakeliniai warik="’
lhas.

Kieto kiro raksfiniams va-
rikliamg oksidatoriaug nérelkia -
nes parake jau yra ll kurcs.
ir oksidatorius.

Ornniuose reakiyviniuose
variklivose kurui degmii- nag -
dajamas susleqlas aras Oksis
datarlus ‘yra oro  degugnis,
patenkartis it aplinkas § va-
riklj o prielaking variklia
shgg. Oriniei reakiyvinial wva-
rikliai bora “hekompresormiai
ir. kempresorinai, I

Bekompresoriniuose . warik=
livose, lekiuwui  skrendsnd,
oras  susislegia  reaklyyinio
variklio tam Hkros formos ka-
meroje. Tam haudojama ju-
dgancio oro savybé: Kai te-
kaniis oras  stabdomas, jo

slegimas didéja..  Zinoma,
kuo buz - didesnis ' lektuvo
skridimo  greifis, o dides-

nis it oro slegimas.

Bekompresoriniams orinlams
reaktyviniams  varikliams pri-
klauso tiesiasrovial orinigire-
aktyviniai variklial ir pulsup-
jantie]i  oriniai  reaklyviniai
varikliai

Kompresoriniai  orinial re_
akfyviniai variklisi yra tokie
varjkliai, kurivose jeinantis §
varikl] oras susislegia fe il
stabdomas priekinéje angoaje,
bet ir kompresariuje. Komp-
resoriy (oro siégimo maiing)
suka Yiluming matina-lurbina.
Kompresoriniai  onnial reak-
lyviniai  variklial- esti molo-

ﬁ-;




g na-
sunaudeojimas —
ro per wvalandj

traukos

ktuvo greitis BOO
yginamasis variklio

A 8

Reaktyvinio judéjimo principo schema:
A — cilindras su suspaustomis dujomis, B — cilindras su suspaus-
tomis dujomis ir anga gale 2

Rakefinio variklio schema:

1 — fita, 2 — tibalo Hekimo magisiralé, 3 — libalo purkituvas,
4 — skysto deguonies tiekimo magisiralé, 5 — skysto deguonies
purhstuvas, & — viriutinis ir vidujinis variklio korpusas, 7 — de-
gimo kamera

i1




varikliams. Pagrindinés varklia
dalys (2 bréi) yra cilindro
pavidalo degimo kamera ir
reaktyving tila. Degani de-
galy ir oksidatoriaus misiniui
(pvz.,, degalai gali biti iiba-
las, o oksidatorius — skystas
deguonis), patenkanciam |
degimo kemerg pro purkitu-
vus, wvariklio widuje, esant
aukifai femperaturai ir dide-
liam slegimui, susidaro deqi-
me produktai,

Dujos pro fitg ileina dide-
liu greiéiu lavk; dujy masei
itsivertiant i1 variklio, atsiran_
da reaklyving jéga. li vadi-
nama traukos jega ir vercia
judéti  skrendant]  aparafa
(lektuvg arba kosminj laiva),
kuriame jtaisytas rakefinis va-
riklis.

Raketinio variklio traukos
jegai iEvysiyli oras nereika-
lingas. Del io raketos (skrai-
dantieji aparstai su rakeli-
niais varikliais) gali skraidyti
tarpplanetinéje erdvejec.

Kuo pranaiesni rakefiniai
varikliai uz kity tipy variklius?

Pirmiausia tuo, kad tik jie
gali skristi beoraje erdveje.
Antra — raketinio  variklio

fraukos jega yra pastovi, kei-

Raketoplanas X-15A-2 su apatinéje liemens dalyje jfaisylu ekspe-

ciantis skridimo  greidiui ir
aukigivi. Ir frecia — wvariklio
konstrukcija paprasta,

Greta iiy gery raketinio
variklio savybiy relkia pami-
neti ir jo trokumus.

Pirma, skystinis raketinis
variklis, kaip ir parakinis  su-
naudoja nepaprastai daug ku-
ro. Pavyzdiim, skrendantis
naikintuvas su rakefiniu varik-
liu per sekunde nusioja dau-
giau haip 5 kg savoe svorio,
t. y. 20—30 karty daugiau,
negu paprastas naikintuvas.
Didele tolime skridimo raketa
per sekunde netenka kur kas
daugiau, negu 150 kg ir, bai-
giant warikliui dirbti; ji pasi-
daro kelis kartus Iengvesné
u# pradinj savo svork

Antrasis trikumas yra fas,
kad skrendant lékluvui af-
mosteroje, negalima betarpis-
kai ii aplinkos paimti dt.-gimui
reikalingo deguonies, kaip
kad daroma stumokliniuose
vidaus degimo ar oripiuose
reaktyvinivose varikHuose
Vadinasi, léktuvas su skystiniu
raketliniu varikliu savo bakuo
se turi veilis ne Hk zibalg, bet
ir skysta deguonj,

¥Yra iZinoma, kad skystinia-

rimentiniu virigarsiu tiesiasroviu oriniu reaklyviniu varikliu
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me raketinjame variklyje su-
deginti 1 kilogramui  iibale
ar spirfo reikia 4 kilogramy
skysto deguonies arba azo-
fo rigities. Deél to Sy dieny
raketiniai wvarikliai sunaudoja
milZinitkg kiekj kuro. lJeigu,
pavyzdiiul, raksiinis variklis
isvysto 1500 kg fraukos jega,
tai jis per sekunde sunaudoja
apie & kg kuro, per minule
— 360 kg, o per velandg 21
fong. Palyginus su variklio if-
vystoma fraukos jéga, kuro su-
naudojama labal daug. Si ap-
linkybe daugiausia Ir frukdo
skystinius rakefinius wvariklius
naudoti  tolimam  skridimui.
Jups bity galima naudoti, pa-
vyzdiiui, tarpienyniniam su-
sisiekimul civilingje Iranspor-
to aviacijoje, taciau tai kai-
nuoty pernelyg brangiai.

Skystiniai rakefiniai  varik-
liai jau turi savo istorijy. Bai-
giantis antrajam pasauliniam
karui, |ie Bbuve nauvdojami
naikinfuvuose - gaudytojuose,
Be to, hitlerininzai juos nau-
dojo raketose Fau-2, kuriomis
buve bombarduojamas Lon-
danas. Sies raketos wvariklis
svere aple 1000 kg ir iSvys-
tydave 30000 kg fradkos je-
ag. Jis dirbdave tik 70
sekundziy ir per 5 frump3g la&i-
llq lhllﬂi,l[ll;(_in'—'l,i 2 tonas ku-
ro. — efilo  spirilo ir skysto
deguonies. Raketa, nuskrisda-
ma 300 km; pasiekdavo 80
km auhérj ir skridimo pabai-
goje  idvyslydavo apie 8500
km/val greifl. Maéiusieji pa
h‘.lkojﬂ, kad Fau‘z‘ skridusi
viri Londono, bodavo jkaitu-
si iki raudonumo.

Po antroje pasaulinia karo
rakety gamybos technika Zy-
miai iitobuléjo. Dabar gami-
namos valdomos raketos, ku-
rios gah nuskristi labai dide-
lius nuotolius. |Eymus vokie-
cly konstruktorius V. Braunas,
Fau-2 tipe rakety autorius,
toliau dirba rakety konstravi-
o darbg Junglingse Ameri
kos Valstijose.

lki 1945 m. Vokietijoje bu-
vo pagaminta 4300 rakely
Fau-2. 20", |y buvo nuveda-
ma | talkinj radijo spinduliu
Amerikoje Fau-2 lipo rakefa
Falepstoun  Korporel” pasi-
iode 1955 metais.

Vieni jdomiausiy, jau ne-
kalbant apie kosminius lai-
vus, tmogaus pilotucjamy
lektuvy, epripinty rakefiniais
varikliais, yra raketoplanai.
Siais kosminiais skraidymo
aparatals Seitajame deiimime,
tyje JAV ftyré farpiemyninmiy
rakety priekinés dalies bei
kosminiy laivy |ejimo | at
mosfera  salygas. Labjausiai
finomi yra JAV rakeloplanai
X-15, X-20 ir ki Met 16 me-
ty buvo kurfa, firta, eksperi-
mentuota, konstruota, bandy-
ta, kol 1959—1966 m. laiko-
farpiu X-15 raketoplanas 150
karty pakilo | didesn] kaip
100 km aukéfj. Tar rodo, kiek
daug kruopitaus darbo reikia

jdeti, kad bty gauls reikia-
ma informacija.

X-15 programa flinansavo
pagrindinai JAV karo avia-
cijos pajegy ir karo laivyno
pajéegy Zinybos bel Maciona-
line aeronautikos ir kosminés
erdvis yrimo valdyba
(NASA) Pradinis pagrindinis
tikslas — sukurh pilotucjama
virsgarsj raketoplang skridi-
mo virlutiniuose  atmosleros
slucksniuose bei skridimo
kosmingje erdveje sglygoms
tirti. Virdutinio atmosieros
sluoksnio riba laikomas 100
km aukitis, Karinis praklinis
tikslas — sukurti kowvinius ra
ketoplanus, virigarsius aukstu-
minius gaudytojus ir pan

X-15 pats pakilti negali, |
org |i pakelia léktuvas nede-
jas B-52 ir, pasiekes B0O
km/val greitj, paleidiia 12
tikstanc¢iy metry aukityje, Veé-
liau savo wariklio varomas ra-
ketoplanas maidaug 35 km
aukityje pasiekia didiiausia
6550 kmjval (6 M') greitj ir
skrieja it inercijos, kol nusio-
ja areitio, pasiekes 108 km
aukitj, DidZiausias  nuololis
horizantalia krypltimi — &S50
km. HNgiausiai raketoplanas
gali itbili ore maidaug 25
min. Tokias raketoplano cha-
rakteristikas sglygoja skyshinis
raketinis variklis (traukos je-
ga — 22,7 tonos) ir  sunkus
plieninis raketeplano korpu-
sas,

X-15 raketoplanu galima
pasiekti kosming erdve, pa-
mafyhi juods, ryikiomis
ivaigidémis nusety dengy ir
Zeme beveik i§ dirbliniy Ze-
mes palydovy aukicio, Be 1o,
jame galima pajusti  paslap-
tingy. nesvarumo bikle. Ir
vise tai be kosminio laivo,
nepasiskus pirmojo  kosminio
greitio. Didiisusias greitis to-
kioje keliongje gali buli ne-
didelis, jeigu kuras panaudo-
jamas  kilimuj | wiriy. Taciau
nusileidimoe  greitis gali buh
didelis — juk raketoplanas,
pasiekes didiiausig areit], be”
oréje erdvéje krinfa ir | tan-
kKius almosieros sluoksnius j5i-
vertia dideliu  greiciu. Nuo
oro trintins raketoplanas gali
jkaisti ir sudegti kaip krintan-
tis | Zeme meleoritas

Sios problemos (isprestos,
naudajant raketinius stabdy-
mo variklius, taikant termoizo-
liacines dangas bai panaudo-
jant raketoplano sparnus per-
kKrovimo jégoms sumazinhi.
Gal biat, ateityje ekskursijoms
i kesmosg bus naudojami ra-
ketoplanai. Tai iymiai piaiau,
negu tem tkslui leidEiami or-
bitiniai kosminiai laivai. Skren-
dant raketoplanu, kosmose
bus galima pamatyli tekan-
cig Saule, Zemes apvaluma ir
keletui minutiy deiti | kosmi-
ng erdvg

M — Macho skalfws, IN
Eus sKreidsndio aparatoe el
Slo sanrvking < earsin gesicln

(Bus augiau)
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FIGDRY ATLIKIMAS

Laisvai krintanéio Imogaus
kiinas paklisia aerodinamikos
deésniams. Jis sukasi apie savo
svorio centrg. Siam judesiui
atlikti reikia panaudoti peti
veikianéia jéga, kurig sudaro
oro pasipriedinimas. Sukimo
momentas sudaromas, alitinka-
mais kampais pakreipus rankas
ir kojas priei oro srove. lis
priklause nue oro pasipriesi-
nimo jéges plote vienetui,
kino plokitumy, kurias veikia
ta jéga, panaudojimo, krifi-
mo biido, nepastovios pusiaus-
vyros sudarymo faip, kad
kinas iflaikyty reikiamg pa-
détj,

Pagal dabartines sportiniy
pratimy taisykles akroba-
tinés figiros  atliekamos
dvejopai — heorizontaliai [spi-
ralés, astuoniukés) i
vertikaliai |priesakinis ir
uipakalinis salto]. Horizon-
taliai ir vertikaliai atliekamos
figliros, sudarangios akrobati-
kos kompleksa. farpusavyje
kaitaliojamos. Uiskaitomos fik
graiiai ir tiksliai atliktos figi-
ros. Jeigu sportininkas daro
smulkias klaidas, jam skiria-
mos baudos sekundés, kurios
pridedamos prie viso kom-

plekso atlikimo laike. Ui ionu
atlikfa salto, nepilng 90" spi-
ralg ir kitas stambias klaidas
neuiskailomas visas komplek-
sas. Todeél sportininkas turl
buti labai atidus, greitos re-
akcijos, puikios orientacijos,
jo judesiai turi buti ypaé ko-
ordinuoti, o ftai reikalauja
daug ir atkaklaus darbo.
Akrobatinj fuolj sudaro jsi-
bégéjimas, figiry atlikimas ir
paraiiuto iiskleidimas. Kritimo
laikas — 28—30 sekundiiy.
Atsiskyrus nue léktuvo, krin-
tama 12—15 s kryliumi, gru-
puote arba smingama galva
iemyn [priklausomai nuo spor-
tininko pafirties ir kvalifika-
cijos). Sportininkas turi jsibé-
géti, kad bity sudarytas kuo
didesnis oro slégimas | wvai-
ravimo pavirsiy, pradéjus sukfi
figiiras. Didesnis kritimo greitis
— didesnis ir oro pasipriesi-
nimas, maiesnis pasiptiefinimo
paviriius — didesnis greitis.
Jeigu smingama galva Iemyn,
pried pradedant pirmgjq ligo-
ra, krintama grupuotés stiliu-
mi, bet | priekj IStiestomis
rankomis, kad susidaryty ne-
pastovi pusiausvyra [1 pav.}.
Ii tokios padéfies greiiausiai

lekiuva

1
lengviau balar

galima pradéti sukti figira.

Pradedant kaire spirale, ki-
ng staigiu judesiu reikia pa-
kreipti j kaire 40 kampu pried
srove;  kairé ranka plagiai
isskestu delnu iftiesiama |
priekj, kad ji kino ativilgiu
sudaryty 45 kampa. Deiing
ranka reikia sulenkti 90° kam-
pu ir iSmesti viri galvos, ke-
lius pakreipti | deiing, pédas
laikyti neutraliai [2 pav.]. Teo-
kioje padétyje bus sudarytos
geros aerodinaminés salygos
kilnui suktis dideliu greiéiu.
Baigdamas figira, sporfininkas
visus fiuos judesius staigiai
atlieka j priedingg puse. Tai
bus stabdymas ir prieiingos
spiralés pradiia. Darydamas
spirales, parafiufininkas ran-
kas ir kojas furl laikyti tokiu
kampu, kad bity kuo maiiau-
sias petys: Sivo atveju pato-
glausia kristi grupuotés sti-
liumi.

Atliekant salte, rankos
staigiu judesiu iitiesiamos |
priekj. Tokioje padétyje jégos
petys, kurj sudaro rankos su
svorio centru, dvigubai ilges-
nis uf petj. kurj sudaro kojos.
Oro pasiprieiinimas priekyje
dvigubai didesnis, ir kinas
vertikaliai sukamas  atgal
{3 pav.). Pradedant sukti fi-
giirg, galva staigiai atlosiama,
o rankos nuleidiiamos femyn.
Padargs fokj judesj sporti-
ninkas persiverdia per nugarj

namins

priek|

temyn galva. Tokioje padétyje
iftiesiamos kojos, o ranky
delnai atsukami prieiais oro
srove [4 pav.). Kinas stabdo-
mas ir, atsisukus horizontaliai,
pasiruoiiama naujai ligirai.

Visos figiros atliekamos
pagal stréle, patiesta ant
femeés. Pradeti ir baigti figi-
ra reikia galva j strélés puse.

Atlikus viena figira, reikia
truputj ulfiksuoti padétj ir
pradéti sekanéig. Sunkiausia

pereiti i horizontaliy figiry
i vertikalias ir atvirkiciai. Pa-
baigus visa kompleksg, 2—3s
utliksucjama kritimo padetis
galva | stréle ir atldaromas
parasiutas.

Kaip atliekamas figiiry
kompleksas, stebima i Zemés
zenifiniu  Eidronu, Jis uzfik-
sucja  komplekso  atlikime
technika keliy laipsniy fikslu-
mu ir laikq defimtosiomis se-
kundés dalimis. Komplekso
pradiia laikomas pasisukimas
didesniu kaip 45 kampu, pa-
baiga — kai sporfininkas,
allikes paskuting ligira, aisi-
suka galva | stréle. Pagal
dabarfinius nuostatus TSRS
sporfto  meistro porma vy-
rams — 11 s, molerims —
12 s. Komplekso laikas sude-
damas su baudos laiku, gautu
ui blogai atlikta figira.

G. VARNAGIRIS
TSRS sporio meistras
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A. Paknio konstrukcijos | Uodas®

(1§ 1. Baléitno rinkinio)

T |

Int, V. ASMENSKAS

Aukitesniosios technikos
mokykics auklétinis, wvienas
Ebrmnio aviacljos biirelio
letuvoje kioréjy A. Paknys,
padéjes konstruktoriui gr.
DEkiniul statytl pirmasias
sklaudytuvy BRO serijas, nu-
sprendd pastatyti savos kon-

strukcijos  lavinimosi tipo
sklandytuvy, kuris skirtysi
nuo ankstesniyjy.

1936 m. wvasary Nidoje

buvo balgtas statyti ir |$ban-
dytas pirmasis Jo karinys
P-1. pavadintas ,Uodu". A,
Paknys tuo metu buvo LAK
Nidos sklandymo mokyklos
instruktorius.

SKLANDYTUVO LIEMUD —
ferminés konstrukcijos, suda-

rytas (8 atskiry rémy ir i3
ilginiy. Juosty. Priesaking ir
keturkampio clgaro formos

sumaiinte profilio ufpakali-
né liemens dalys aptrauktos
kiljuote. Muo kity sklandy-

tuvy P-1 skyrési sumakinto
profillo uipakalinés Iiemens
dalles forma.

Liemens iigis su wairais
— 5,80 m, prietakinés dalies
plotis — 0,55 m.

STABILIZATORIAUS p?olvt.!-
tumos dviem spyrials pri-

twirtintos prie sumainto pro-
filio uizpakalinés liemens da-
lies. Valdymo trosai eina
utpakalinés llemens dalies
viduriu. Stabilizatoriaus plo-
tis — 2.8 m. Aukitumos vai-
ras — trumpesnis uf stabili-
zatoriy.

LAYINIMOSI TIPO SKLANDYTUVAS

P-

SPARND PROFILIS — Gott
532.

P-1 sparnal panasis | T-2.
Jie swrinkti IS8 paprasty ir
sustiprintg nerviury, ap-
traukty drobe. Tarpal tarp
sustiprinty nerviary ir flon-
torony sutvirtinti [strizainé.
mis. Priekingé sparno briauna
aptraukta klijuote. Sparny
plotis wvienodas, galai suap-
valinti Ir suploninti. Sparnai
paremti dvigubais spyriais.
Jy tvirtinimo vietos aptrau-
Wiamos kijjuote.

1

TECHNINIAI SKLANDYTUVYO
DUOMENYS:

Sparny ilgis — 11,0 m
Sparny plotis — 1,50 m
Sparny plotas — 156 m-
Prallgéjimas — 6.9
Liemens ligis — 58 m
Tustjo aparato svoris —
115 kg
Plinas svoris — 185 kg
|krovimas — 11,8 km'm
Aerodinaminé kokybe — 16
Zeméjimo greitis — 1,02 ms
Shridimo greitis 62,3 km wal

AR PAZ|STATE LEKTUYUS!

Ka j0s Zinote apie ij lékiu-
va! Tai nauja misy mislé pa-
tiems jauniausiems.

Trims  skaitytojams, kurie
pirmieji  afsiys  ifsamiausius
atsakymus,  Sparny’’ redakci-
ja jteiks aviacines dovanéles.

@ XI PASAULIO
mo cempionato (Lenkija)
metu Tarptautinés sklandymao
moksla  ir technikos  or-
ganizacijos (OSTIV) kong-
resas iirinko geriausig 1969
m. standartinés klasés sklan-
dyluvg — lenky konstrukio-
riaus Vladislave Okarme ki-
rinj ,Foka-5", Nesemai 3iuos
sklandytuvus gavo  Vilniaus
ir Kauno aviacijos sporto
klubai. (j)

sklandy-

@ PATYIRTINTA TSRS
sklandymo rinktine 1970 me-
tams. Joje startuos du misy
respublikos alstovai — spor-
to meistral S. Sudeikyté ir
A. Beriinskas, (g)

MSPARNUH
SKAITYTOJAMS

Tiems, kurie nori tu-

reti pilng 1962-70 mety

komplekia (5 leidinius),
galime issiysti  isperka-
mugju mokesciu, Raiyki-
te mums!

196% Sparmy' f-jame
numeryje Hspausdintoje J. 2i-
nto apybraiiaje Karo la-
Kuna PG iotrauvka praleis-
las paraias: sklandyiojas pa-

karo

rasiutinink as

Algis

lak{inas




ROMUALDAS

MARCINKUS

,URAGANO"
PILOTAS

LIETUVIS LAKONAS VA-
KARY FRONTE @ IS
MARSIAl KOVOIO PRIES
FASISTUS @ ZOTBUTINES
GRUMTYNES  VIRS LA-
MANSO @ PASKUTINIS
R. MARCINKAUS LAIS-
KAS @ PASKUTINE ATAKA

Kuris jaunuolis pries karg
neiinojo Romo Marcinkaus
pavardes, nepaiino jo! Mar-
cinkus — futbolo rungtyniy
lankytojy numylétinis, nepra-
lenkiamas centro saugas, ne-
pakeidiamas LFLS komandos ir
Lietuvos futbolo rinktines ka-
pitonas. Trisdedimt karly da-
lyvavo Marcinkus farptautinése
futbole  rungtynése, iauniai
gindamas Lietuvos sporfo gar-
be.

Vidutinio agio; puikial
fiziskai sudétas, judrus kaip
ztaibas R. Marcinkus mo-
kéjo Evelniai iypsotis, buvo
sporfininkas dientelmenas, la-
bai jautrus draugams, dome-
josi ne tik futbolo kamueliu,
bel ir menu, muzika, litera-
Hira.

Kiles i§ Jurbarko, nuo jauny
moksleivie dieny paméges
sporta, 1927 metfais jis baigé
gimnazijq. MNelurédamas lédy
studijoms, stojo | karo mokyk-
lg, kurig baiges, buva nusiys-
tas | pestininky pulka. Bet
cia neilgai iftveré. Marcinky
viliojo sportinis azartas, var-
tyby jtampa ir pavojai, astris
pergyvenimai. lis stoja avia-
cijon, uzsivelka melyna uni-
forma, greitai pagarséja kaip
stipriy nervy karo lakinas.
Marcinkus — oro ivalgas, bet
labai jj vilioja ir pilofo wvai-

ralazdé. lis nesunkial perpran-
ta lektuvo pilotavimo mena.
Nepaliaudamas raisti futbola,
Marcinkus pamegsta ir kit
sporfo saka — parasiutizma,
kuris tada Lietuvoje buvo tik
pradéjes vystytis. Su paradiu-
tu fokinejo veos keli asmenys.
Aviacijos iventése Sis rizikin-
gas programos numeris buve
ypat laukiamas. Parasiutizmas
buva neiifirta, neiinoma sri-
tis, ir R. Marcinkus mielal jon
patrauke. Jis ftaip pat ir
geras navigatorius, Kai 1934
mely vasarg buve crganizuo-
tas ka ftik Kaune aviacijos
dirbluvése pastatyly serijiniy
wAnbo-d eskadrilés skridimas
splink  Europg, leitenantas
Marcinkus buvo jtrauktas eki-
pon. Trys ,Anbo-4" su pen-
kiais lakiinais ir vienu mecha-
niku sekmingai nuskrido
10000 kilomehy, i§ jy —
1200 km vir$ jaros, 2300 km
per kalnus; buve nutipe
16-koje didziyjy Europos
miesty ir sostiniy. Jie skrido
per Baltijos ir Siaurés juras,
Svedija, Alpiy wirilines, wviri
Vidurzemio jiros, per Karpa-
tus, Rumunijq Ir neaprepiamus
Taryby Sgjungos mitkus, Ke-
lioné buvo baigta, aplankius
Kijeva, Maskvg, WVelikije Lu-
kus, Beje, léktuvuose nebuvo
nei radijo, nei astronominiy
grienfavimosi priefaisy, tik
temélapiai, kuriy kiekvienas
ivalgas turéjo apie 100 lapy.
Kai kuriy mariruty Zemeélapiai
buve iki 5 metry ilgio ir jais
reikejo mokéti naudotis atvi-
roje, plésianciy vejy perpu-
ciamoje kabinoje. Lektuvy ke-
lionés greitis — 210 km/val
Tokia buva aviacija pries
36 metus!

1939 mety rugséjo 1 dieng
siibleléjo antrojo pasaulinio
karo audra. Hitlerio bombo-
neiial uftvindé Lenkijos dan-
gy, griove jos miestus. Per
keliolika dieny liovési egzista-
vusi Lenkija. Sarvuotos fre-
ciojo reicho tanky kolonos
pasruva  Europos keliais. . .

Ir stai, beveik niekam ne-
pastebint, aviacijos kapitonas
R. Marcinkus palieka karo
tarnyba, o paskui be pédsako
iinyksta i§ Kauno.

Sportininkai ypaé gailéjosi,
neteke patyrusio  draugo,
nuosirdaus biciulio. Visi prisi-
mindavo, kaip ne syk| R. Mar-
cinkus  vesdavosi komandg
piety, apmokedamas juos ii
savo kifenés. LiGdéjo ir patys
jauniausieji futbolininkai —
Marcinkus buvo suorganiza-
ves vaiky gimnazisty komandg
(pirma kartg Lieluvos sporfo
istorijoje!), i1 jauniy iSugdes
puikiy stadiono meistry. . .

Sklido gandai, kad Marcin-
kus Vakaruose, Prancizijoje,
paskelbusioje kara Hitleriui.

Praéjo daug mety Karas
nusiaube pasaulj, jis vel kelé-

Romualdas Marcinkus

si i§ griuvesiy. Taryby Sajunga

pribaige  hitlerinj  fasizmg,
jziebus] pasaulinj gaisrg, jo
paties citadeléje — Berlyne.

Lietuvos wisuomenei Romu-
aldo Marcinkaus odiseja iki
pastarojo laike buvo netino-
ma. Tik 1967 metais ,,Svytu-

rio" furnalas paskelbé sen-

sacingy J. Lukofeviciaus
apybraizy ,Penki lemtingi
fingsniai”. 15 labai jdomaus

pasakojimo sufinojome, kad
R. Marcinkus skraidé Vakary
fronte ir kovojo su fasistais.
Apybraiioje gana tikslial nu-
iviestas didvyritkas 80 sgjun-
gininky lakdny, patekusiy vo-
kiediy nelaisvén, pabégimas
issikastu tuneliu, tragiika lem-
tis, kal idtrOkti pavyko tik ketu-
riems, o visi kiti begliai buvo
sugaudyti. Asmeniniu Hitlerio
jsakymu 50 bégusiy lakiiny
buve suSaudyti. I tarpe ir
Romualdas Marcinkus. .. Dan-
cigo miike, esesininky , masin-
pistoles” kulky pervertas, |jis
baigé savo ftauriai vyritks
lakiino ir imodaus gyvenima.

Miisy spaudoje publikuotoje
mediiagoje apie |akiing Mar-
cinky buvo ir spragy: fiks-
liasi  dokumentuotai nebuvo
iinoma, kaip jis skraidé, su
kokiais |léktuvais, kokias fronto
utduotis vykdeé, kada pateko

nelaisven. Lakino biografija
be skraidymo knygutes —
nepilna.

wIparnuose” skelbiame ke-
lis papildomus, Lietuvoje dar
niekad  negarsintus  [lakius
rpie paskutinius [Zymaus la-
kuno Romo Marcinkaus gyve-
nimg ménesius.

Tiesa, pilnutiniam  ir  tik-
rovitkam vaizdui atkurtl, kaip
didvyritkai Vakary fronte lie-
tuvis lakGnas kovesi su hitle-
rine ,Luffvale”, troksta dar
daug papildomos medziagos,
kuri, esame |sitiking, bus wi-
sapusiskai jdomi ir jaudinanti,

O dabar leiskime kalbati
jau turimiems dokumentams.

PASKUTIMIS KAPITONO
R. MARCINKAUS LAISKAS

Zmogus, kdriam adresuotas
iis laiskas, paskutin kartg laki-
ng R, Marcinky buvo sulikes
Londone per keturiasdedimhyjy
mety kalédy iventes. Romas
fada dilaugési, kad pagaliau
prilmtas  Karalitkojon aviaci-
jon ir oro miiiuose gales
friuskinti  hitlerinius  fadistus:

Royal Air Force uniforma
R. Marcinkus pirma karty ui-
sivilke 1940 m. gruodiio 31 d.
lam oficialiai buvo sufeikias
brity karininko laitenanto
laipsnis  (flight lieutenant)
Kapitono ranag jis buve gaves
burfuazinés Lietuvos karo
aviacijoje, bet dabar skelbiami
jo tarnybos dokumental rodo,
kad anglai Lietuvos kapitona
prilygine  brity leitenantul.
R. Marcinkus buvo paskirtas
i . MNigthfighters" — naktipiy
naikintojy eskadrile (jie skrai-
do ir puola faikinius naktj).

Su dviem Anglijoje gyvenan-
Fiais lietuvials R. Marcinkus
susitaré MNaujuosius metus
sutlkti  elegantitkame Clarig-
de's Hotel restorane. Pirma
sykj vieiai jis pasirode, apsi-
renges brity aviatoriaus uni-
foirma. O netrukus prasides
ir frontiniai skridimai

Trejuké susedo ui stalelio,

artéjo  vidurnaktis. Skambeéjo
muzika. Mors trumpam norejo-
si pamiriti, kad ui restorano
salés dury siaudia pasaulinis
karas, kad daugeliui cia su-
sirinkusiy  jauny karikiy jau
nebeteks sulaukhi kity mety. ..
R. Marcinkus jdomiai pasako-
jo, kaip, karul prasidéjus, sa-
vanoriu stojo | prancizy karo
aviacija, ‘trokidamas kovoti.
Per aituoniolika dieny Pran-
cizijai pralaiméjus, jis pabe-
GO+ »
Staiga prie staliuko iidygo
kelneris ir, pasilenkes prie
R. Marcinkaus, mandagial pa-
sake, kad jj kvietias trumpam
pokalbiui  brity generolas,
sédis itai anoje salés puse-
je.

Paslaugus R. Marcinkus nu-
ejo ir prisistate.

Generolas buvo sausas ir
ristus. Jis paliepeé R. Marcin-
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Kauno aerodrome pried karg. Oro ivalgas R. Marcinkus ruodiasi

kui parodyti dokumentus —
RAF identity papers. Kaip tik
iy dokumenty Marcinkus
kisenéje neturéjo. Aigkinosi,
kad, persivilkdamas uniforma,
pamiries juos vieibutyje. Ge-
nerolas iSkvieté karinius pat-
rulius.

«Ar tai ne Naujyjy mety
pasakal PazitGrésime, ar ifoks
viesbutis i¥ viso yra Londo-
ne..." — ironiikai replikave
generolas.

R. Marcinkus iséjo ii res-
torano, sargybos lydimas.
likilmingas vidurnakéio tostas
nepakeltas. .. Muotaika gero-
kai sudrumsta,

Zinia, dokumentai atsirado,
ile patenkina priekaby brity
generalg, kuriam jtarima su-
kele Marcinkaus  marikiniai,
Lakanas, rucidamasis vakarie-
nei, uisivilko baltus marikinius
(kaip buvo jprates Lietuvoje),
o ftuometinis brity karo statu-
tas nel vakarienés metlu prie
karo lakiino unilormos reika-
lavo déveti mélynus mariki-
nius

Kita ryta (1941 m. sau-
sio 1 d) R. Mercinkus pieta-
vo su dviem Londono biciu-
liais Cumbeiland Hotfel res-
torane ir tuoj po to isvyko i
SEv0 junginio baze. lo pilote
(pilot officer) liudijimo nume-
ris B9580,

Véliau jis wvis lankydavasi
Londone, susitikdavo draugus,
yra sakes, kad bazéje imonés

draugiiki, jis esqs patenkinfas.

1941 m. kovo meénesj
R. Marcinkus paraié savo pas-
kutinj laiska. (Masy tekste
laitko kalba netaisyta). Ant
laisko blanko uZraias: CAP-
TAIN R, MARCINKUS. R. A F
stalion, Upavon officers Men,
Marlborough Wiets, 12 N
March, 1941,

e+ Tik  uivakar grjfau if
Siaurés Anglijos, kur buvau
apie pora savaiciy prikoman-
diructas prie kito aviacijos
junginio. Dabar esu savame
junginyje, bet girdéti, kad mus
visus Zada perkelti katkur ki-
tur. Juk ¢&ia, nors ir nemalo-
mat, eina didelis pasirengimas
vokieciy rengiamai invazijai
pasipriesinti. Kur mus pa-
siys — neiinia. Ar daug masy
iz naujos vietos grii — faip
pat nezinia. Geriau apie ftai
negalvoti

Prancizy karo wyriausybé
(Ministre de ['Air} papraié
misy karo wyriausybés, kad
pasiysty jiems eskadrile lietu-
viy — karo lakiny. Kadangi
mes turejome glaudZiius san-
tykius su prancizy karo avia-
cija ir visad pirkdavome pas
juos savo karifkus lektuwus,
tai sunku buvo jiems atsakyti,
todel buvo surengta eskadrile,
ir mane paskyre tos ekspedi-
cijos vadu. livaziavau pirmas.
lie turéjo atvaiivoti wveliay,
nes kartu buve nejmanoma
vaziucti. Vykh reikejo aplin-
kiniu keliu, per Rygg — Stok-

halmg — Malmo — Amster-
damg — Bruxelles — Paris
Kiti pilotai atvykti negalejo,
nes vokiediai, turédami puikia
zvalgyba, tuoj apie miisy pa-
siuntimg  suiinojo  ir parase
profesio nofa. Tuo bidu pa-
silikau vienas, Tuomet pranci-
tai maie papraié stoti | savo
aviacijg ir fuo bidu fapau
prancizy aviacijos karininku
liskraidiiau ir koviausi fronte
per visa kara, naikintuvy ir
bomboneiiy eskadrilése, Daug
karty teko skraidyti ir bom-
barduoti Vokietija. Gavau ui
narsumg akcijose ir uf tris
numusimus  savo . .Croix  de
la Guerre” *). 13 mano eska-
drilés nuove keturis pilotus.
Likom septyniese, ir, kai atéjo
paliaubos, mane iisiunté |
Siaurés Afrika. Mat, vokieéiai
pareikalavo isduoti Visus
pried juos kariavusius ka-
rius — svelimialius, kurie jy
buvo traktuojami, kaip ypatin-
gi Hitlerio ir naci reiimo
prieiai,

Paskuting minute pavyko
pasprukfi lékfuvu i§ Taibes —
tai 22 km nuo visame pasau-
lyje garsios $ventos vietos —
Lourde” — i A|1ik¢!_ MNuskri-
dau per Vidurzemio jGrg |
Orang. 1§ ten mane pasiunté
| Alger, paskui | Bizert, Blida,
Rabat, Fez, Casablanca, Da-

car, iodiiu, leko wvisg 5. Afl-
rika lektuva ir traukiniais

') Karo kryfius (Red. past)

et

Suoliui su paradiutu i§ ,Anbo” kabinos (15 J, Kairio rinkinie)

apkeliauti. Tikejausi kokiu ners
bidu grjiti namo, nes buvau
| Prancizijg atvykes tik karo
latkotar piui

Tikéjaus... Tuo farpu nue
ptrmos mano isvykimo dienos
iki dabar neturéjau i namy
jokios Zinutés, .

Mangs praié pasilikti, bet
uisispyres praiiau mane de-
maobilizuoti, kad galéciau
vykhi | Europgq. Pagaliau po
3-jy ménesiy laukimo mane
demaobilizave, bet ir vél bé
da — vokiediai uidejo drau-
dimg visiems svelimialiams
isvykti i€ S Alrikos. lie Ei-
nojo, kad Afrikaj yra labai
daug kaip svefimialiy, taip
ir pranciry piloty, kutie sten-
giasi vykti | Anglija ir tesh
kova priei vokiecius. Zodiiu,
reikejo nelegaliu bidu — be
wvisa du sorfir” pasprukti |
Tanger — Siaurés  Afrikos
laisvaji miesty. Buvo daug
nuotykiy, kuriy wisy ir neii-

pasakosi, Patekes | Tanger,
nuejau pas angly konsulg,
kuris mane fuoj iisiunte |

Gibraltara, o ten po friju sa-
vaiciy laukimo pirmu | Anglija
vykstanéiu  laivu patekau |

Liverpool;, o véliau — Lon-
donan.

Paskyré mane | naktinius
naikinfuvus — Siuon laikuy pa-
vojingiausia aviacijos risj. Bei
pavojus man paftinka — jo

visad savo gyvenime jeiko-
jsu ar tai skraidymu, ar fai
sporte, ar tai asmeniikame



gyvenime. Siuo ativilgiu esu
patenkintas, bel... man triks-
la asmenifko gyvenimo dilu-
mos ir jaukume sditame | Zal-
hy dargany ir tariamo korek-
fiskumo” kraite, jauciuos kaip
tai vidujiniai wvisas susales ir
sustyres.

D&l savo darbo nedaug
tegaliu pasakyti, nes laiikai
kontrolivojami ir, be abejo, tai
baty lyg ir ,larnybings pas-
lapties” isdavimas.

Daug nuodirdiiy linkéjimy,

Tamstq fikrai gerbias

Kpt, Marcinkus"

Archyvuose iilikes ir kitas
R. Marcinkaus ranka radytas
tuoj po to, kai jis atvyko
Anglijon, raportas, pavadintas
,.MEI“I‘IU:andum by F“g"ﬂ It.
R. Marcinkus" Dokumente
chrono'ogine fvarka [idésty-
ta, kg jis veike nuo paleidimo
it Lieluvos oro pajégy iki
atvykimo | Londong.
+MEMORIALINIS RASTAS

1. 1940 m. kove meénesj
buvau nusiystas | Pranclizijos
oro pajegas kaip karinis laki-
nas karo laikotarpiui. Buvau
paskirtas vadovauti lietuviams
karo lakGnams, kurie fluréjo
paskui mane atvykti | Pranci-
zijg po reikiamy patvarkymy,
kai bus baigta jy tarnyba.

2. Metrukus po mano alvy-
kimao | Paryiiy Pranciizijos
oro ministerija gavo i avia-
cijos komodoro Openo, Pran-
cuzijos karo ataies Paballijo
valstybése, praneiimg, kad
Lietuvos lakinal negalées at-
vykti | PrancGOzjjg, nes fam
tikry sunkumy sudaré Lietuvos
vyriausybé. Pasirods, jog vo-
kieciy ivalgyba kaikaip ,.su-
uodé"”, kad Lietuvos lakinams
pasiilyta dalyvauti Pranciizi-
jos aviacijoje, ir oficialiai apie
tai pareitke Lietuvos wyriau-
sybei. Tada Prancizijos oro
pajegy ministerija pasidle man
stofi | Prancizijos oro paje-
gas,

3. Jsakymu Nr. 138 buvau
paskirtas | aktyvig Prancizijos
oro farnyba. Visus patvarky-
mus, susijusius su mano |sto-
jimu | Prancizijos oro pajé-
gas, atiiko majoras Lebonas,
Prancizijos oro ministerijos
antrojo skyriaus viriininko pa-
vaduotojas, ir lakunas leite-
nanfas Loambardas. Af buvau
paskirtas | skraidymo dalinj,
kurio baré buvo Satore, va-
dovaujama lak. leit. Kaparto.

4. Prancozijai kapituliavus,
1940 m. birtelio ménesj lak.
leit. Kapario jsakymu buvau
nusiystas | Orang Siaurés Af-
rikoje. Buvo nurodyta prieias-

tis — idvengh, kad wvokieciy
reikalavimu  svetimialiai ka-
riai neblity perduoti jiems

Orane mano virdininkas buvo
lak. leit. Ruievenas, ir jo
jsakymu  buvau nusiystas |
aviacijos baze Blidoje, Aliy-
re, kurial vadovavo majoras
Ervje.

Kauno stadione, Futbole runglyniy pertrauka. Tredias i3 kaires — R. Marcinkus
(I8 V. llginoe rinkinio)

5. Po to seke politiniai
jvykiai Visi, Prancizijoje, ir
Pranciizijos 5Sjaurés Alrikoje
neiadéjo jokios tolesnes pro-
gos |sijunghi | aklyvig karo
tarnyba aviacijoje, ir ai pa-
siprasiau biti atleistas 1§ Pran-
cuzijos oro tarnybos, ketinda-
mas iivykti | Anglilg. Mano
prasiymas buvo patenkintas,
ir 1940 m. rugpidéio 12 d
buvau demobilizuotas.

6. Rabate, Pranciizijos Ma-
roke, ai susitikau seng pa
ijstama, anksciau minétq majo-
rq Lebong, kuris dabar buve
vyriausias cenzorius prie gen
Mogé, Maroko generalinio
gubematoriaus. Jo padeda-
mas, &5 gavau leidimg ifvykt]
it salies ir pasiekiau Taniera,
kur drauge su leit. Kuanjaru,
tarnavusiv Prancdzijos paje-
gose, mes kreipémés | vielinj
Anglijos karinj ataie, sillyda-
miesi tarnauti Anglijos oro pa-
jegose. lis pasistenge iird-
pintt man specialius leidimus
ir issiunté mus | Gibraltarg

7. Atvykus; | Gibraltarg,
mane prieme leil. majoras
Ficdiordias, kuris prelimins-
riai uiverbavo mane | kara-
liskgsias oro pajégas. Gibral-

tare buvau laikinan apgyven-
dintas Grand Hotel vietbuty-
je, visos mano saskaitos buvo
apmoketos, savaitei gaudavau
2 svarus kuenpm-g-q. I5 wiso
U gavau & svarus

8. Gibraltare man buvo
jsakyta sesti | laivq ,Reine
del Paclico™, plaukiant] |
Anglija, ir as atvykau | Liver-
pulj 1940 m. spalio 19 d.
drauge su grupe prancizy
aviacijos karinjnky. Gaila, kad
isplaukime i8 Gibraltaro metu,
nesant leit. majoro Ficdior-
dio, man nebuvo [sakyta
gauti asmens dokumenfo. Al
maniau, kad leit. majoro Fic-
diordio suralytas mano lar-
nybos lapas drauge su reikia-
ma rekomendacija  turéjo
biti jo nusiystas tiesiai | Oro
pajégy ministerijq Londone:

9. Spalio 25 dieng alvykau
i§ Liverpulio | Londong su
grupe prancuzry avialoriy,
Apsigyvenome , Morton” viei-
bulyje, Razel-skvere,

10. Baigdamas galiy pami-
néli, jog esu iiskraides apie
1480 wvalandy.

Londonas
1940 m. lapkridio” 5 d
Lakinas leit. R. Marcinkus”

Platesniy Ziniy apie tolj-
mesne R. Marcinkaus kaip la-
kuno naikintojo veiklg, 13sky-
rus oficialy praneiimg apie
jo paskutin] skridima, dar ne-
turime

Stai dar vienas ypac svar-
bus dokumentas:

. RAF

From: — Officer Comman-
ding MNr.! Squadron, R. A.F.
Tangmere

To: — officer Commanding,
R.AF. Station, Tangmere

Porte: — 24th February,
1942

Ral: — 15/8 Air

Pilotas karininkas R. Marcin-
kus — B95B0 — ltetuwvis, din-
aes be Zinios,

Spéjama — patekes | ne-
laisve.

Pone,

Prie savo lapelio A. 10,
datuoto 1942.||.12_r turiu gar-
bes pateikti 3] praneiimq pa-
gal aviacijos statutg (A.P.1301)
dé| Oro pajégy minjsterijos
informacijos.

Buvo praneifa, kad pilotas
karininkas  Marcinkus dingo
be Zinios per gynybines ope-
racijas priei  vokiediy karo

NUKELTA | 32 PSL

Angly naikintuvas Hawker ,Hurricane”. Sio tipe léktuvu skraidé viri Lamanio ir Romualdas
Marcinkus. Maikintuvo wvariklis 1025 AJ galingumo, jo ginkluoté — B—12 kulkosvaidiiy [kity
modifikacijy — patrankélés, bombos, raketos|. Didiiausias skridimo greitis 490—530 km val,
paruoito kautynems léktuve svoris lada buve 2500—3570 kg
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PILOTAZINIS MODELIS

,VIKRUOLIS"

«Yikruelis®™ — trenirucéiy
tipo modelis. Juo galima sék-
mingai dalyvauti ir variybo-
se. Konstrukcija paprasta, ir
modelj gali lengvai pasidaryti
maiai patyres modelistas. Jj
buvo pastate Vilniaus ASK
aviamodelistai ir atlike dau-
gelj sékmingy skridimy. Pra-
déti juo skraidyti patartina,
jau mokant pilotuoti patius
papraséiausius kordinius mo-
delius.

SPARNAS prie liemens apa-
tios tvirtinamas gumos sidlais.
Matiralaus dydiio nervidra
pavaizduota 1-jame brékinyje.
Mervidros daromos if 1,5 mm
storio liepos, drebulés arba
tuopos lenteliy. Lenieronai,
priekiné ir uipakaline briau-
nos — i pufies lysteliy. Jy
skerspiiiviai  pavaizduoti 3-
jame bréiinyje. | uipakaling
briaung nerviiros jleidiiamos
3 mm. Uisparniai daromi i
liepos lenteliy. Lengvumo de.
lei uisparnius galima daryti
surenkamus, sudarytus i prie-
kinés ir ulpakalinés briauny
bei nerviiry — skersinéliy.
Geresniam profiliavimui spar-
nui panaudolos tarpinés pus-
nerviires, kurios eina tik iki
lonierono. Tarp dviejy cent-
riniy nmerviliry — 30 mm
tarpas, hkuris apklijucjamas
1 mm aviacine klijuote arba
liepos fanera. Kas 15 mm ga-
lima jleisti 2,5X2,5 mm puiies
skersinélius. Tada farpo fane-
ructi nereikia. Sparmc galai
uisibaigia 2 mm liepos len-
telémis, kurioms sufeikiama
brétinyje parodyfa forma, I3-

Belgy modelistas Armanas
Ptitas sukonsiravo |domy mo-
tosklandytuvg RC. Modelj va-
ro 1,5 em’ wvarikliukas, kuris
po to, kai modelis ifvedamas
| reikalinga aukitj, paslepia-
mas korpuse.

$tai kai kurie modelio duo-

menys: sparmny ilgis — 2128
mm, ilgis — 1280 mm, svo-
ris — 1,5 kg, sparmo plotas
— 630 cm-.

Nuotraukose: modelis ir da-
lis korpuso su varikliuku.

orinio sparno galg galima da-
ryti pilnavidurj i liepos arba
drebulés. Tada | jj maliau
tereikia deti ivino. Abu wui-

sparniai sujungiami  1,8—
2 mm plieno vienos alele,
kurios nuaitrinti  galai 90°

kampu sulenkiami ir standiiai
jkifami j prieking ulsparnio
briaung. Prie iios adelés prili-
tuojama svirtelé i talvarines
skardos judesiams perduoti |
ulsparnius (4 bréi.]. Horinio
sparno  gale  pritvirtinamas
30—35 g ivino gabalas kor-
dos svoriui kompensuofi.
Sparnas dengiamas ilgapluog-
€iu arba kilokiu storesniu po-
pieriumi ir ne maliau kaip &
kartus nucelonuojamas (pir-
mus du kartus skystu celonu).
3-jame brélinyje pavaizduotas
natiralaus dydiio kairiojo
sparno ir ulsparnio  pidvis,
kur matyti ulsparniy wvairavi-
mo alkineélé. Prie vidinio
[kairiojo) sparmo galinés
nervilros i 1—1,5 mm klijuo-
tés priklijucjamas laikiklis
kordai ifvesti, Kordos nukrei-
pimo kampas spamo igilginés

simefrijos  linijos  ativilgiu
4—5°,
UZPAKALINES PLOKSTU-

MOS daromos i§ 2,5X3 mm
liepos lenteliy. Lengvumo dé.
lei aukitumos wvairus ir kil
galima daryti surenkamus.
Tokiu atveju priekinés briau-
nos su uipakalinémis sujun-
giamos 3X3 mm skersinéliais.
Abi aukitumos wvairy pusés
sujungiamos tokiu pat bidu,
kaip ir ulsparniy. Spamnas ir
stabilizatorius tvirtinami nuli-

vlais atakos kampais. Uipa-
kafiné kilio dalis |posikio
airag) & pasuktas | deding.
Aukitumos wvairai, kaip ir ui-
sparniai, pakabinami sidliniais
farnyrais, wveriant sidla ,ai-
lueniuke". Ulpakaliné aukitu-
mos vairy briauna nuasirina-
ma iki 1 mm. Vairai turi ju-
deéfi aukityn ir femyn iki 40°,
uispamiai — 25'.

LIEMUO daromas i§ liepos
lentelés, kurios priekiné da-
lis iki vidurio — 10 mm sto-
rio, o | gala nuploninama iki
5 mm. .Remas varikliui tvirtinti
jaromas i§ buko, kleve arba
kitokios  kietos medienos.
180 mm ilgio rémo lystelés
iklijucjamos liemens priekyje.
Liemenj nuo viduric | gala
patartina palengvinti iSpiove-
mis arba wvisg Sig dalj reikia
daryti surenkamg. Tada liemuo
dvigubai palengves. Tiksliai
pagal nerviires profilj nuli-
niu atakos kampu ifpiauna-
mas lizdas sparnui  tvirtinti.
Jis praplatinamas, priklijuo-
jant 40 mm plofie, 1—1.5 mm
storio aviacinés klijuctés arba
liepos faneros juosts. Lizdo
priekyje ir ulpakalyje jklijuo-
jami 4 mm skersmens ir 40 mm
ilgio bambuko sirypeliai. Ui
iy gumos sidlais prie liemens
tvirtinamas sparnas.

Yairavimo alkinélé pavaiz-
duota 4-jame bréfinyje. Ji ir
jos laikiklis daromi if 1.5 mm
duraliumininés arba 1 mm
talvarinés plokitelés. Prie
liemens laikiklis tvirtinamas
4 mm vartu, o alkiinélés aie-

lei panaudotas 3 mm wvaritas, _

Svirtelé [ja perduodami jude-
siai i§ wvairavimo alkiinélés |
ulsparniy ir aukftumos wvairy
alkinéles) iidroiiama i pu-
Sies. Jos galuose  priridami
1.5 mm plieninés vielos kab-
liukai — jtvéréjal, kuriy ai-
kinélése iigreiiamos tokio
pat skersmens skylulés, Vai-
ravimo svirfelg ir uisparniy
alkiinéle jungia 1,5 mm plie-

1o vielos jtvaras [4 brél.).
AlkGnélés ir svirtelé turi ju-
déti visal lalsvai.

Bakelis degalams lituoja-
mas i§ baltos skardos. 1968 m.
~Sparny” pirmajame nume-
ryje iispausdintame 5. Muga-
ro siraipsnyje  Kompresiniai
aviamodeliy wvarikliai" nuro-
dytos jo formas. Bakelis turi
biti tokios talpos, kad varik-
lis veikty ne ilgiau kaip
7 min.

PROPELERIS. 1-jame bréki-
nyje pavaizducti propelerio
tablonal. Propelerj galima
gaminti ¥ berto ar kleve, bet
geriausia i! buko mediio.

VAIRAYIMO RANKENELE
geriausia daryti i duraliumi-
nie skardos 5-jame bréiinyje
pavaizduotes formes. Laiko-
moji jos dalis jtverta | minki-
fo medtio kaladeéles.

Treniruodiy pradiioje kor-
dos prie rankenélés tvirtina-
mos 40 mm atstumu viena nuo
kitos [5 bréi.) VYeéliau, didé-
jant pilotavime jgudZiams,
galai perkabinami  didesniu
atstumu. Treniructéms ir var-
tyboms rekomenduocjamas
kordos ilgis — 15—16 m.
Treniruodiy metu wvariklis tu-
ri veikti visu galingumu. Pries
paleidiiant modelj, patartina
variklj suregulivoti tirftesniu
degaly midiniu| kiek daugiau
afidarius tiklerio adata). Taip
suregulivotas variklis, mode-
livi pradéjus wverfikaliai kilti,
idvysto maksimalius apsisuki-
mus, o tai labai svarbu, atlie-
kant figiras. Yarikliui sumagi-
nus apsisukimus arba prade.
jus neritmingai dirbti, figlras
reikia tuojau nuiraukti. Esant
matesniam kaip 75 km val
greitiui, figiry taip pat ne-
patartina daryti.

Modeliui geriausia naudoti
kompresinj wvariklj ,Ritmg".
Tinka wvarikliai MK 12 arba
CSKAM.

A, PRANSKETIS
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| — propeleris; 2 — vamz-

dzio formos liemuo: 3 — 1 — pusiau sferinio gaub-

sparny  tvirtinimo  Ziedas;

Preide N s Bt to skersmuo; 2 — ploksitu-

1 brék.

- 1000

— e RO — - — e

4 bréi

ma propeleric  reaktyvi-
niam momentul kompen-
1 brét. suoti; 3 — trimerial

komuoju popieriumi; § —
slégimo centras; 6 — svo-
rio centras

Wwia —— —

[

50

-

"

Punkiyrais paiymétos nu-
kreipiamosios  plokiteles.
Matmenys parenkami pagal
variklio galinguma 5 brei.

KONSTRUOKIME EKSPERIMENTINIUS MODELIUS

Siuo melu daugelis sporti-
ninky domisi naujais skrai-
danéiy aparaly modeliais, kuriy
schemos dar maiai iilirlos.
Skraidanéiy modeliy tyrimai
duoda daug naudos aviacijos
mokslul ir technikai, Projek-
tuojant naujo fipo aparatus,
modeliy eksperimentai labaj,
naudingi.

Siame straipsnyje apraiomi
jvairiis skraidantieji aparatai.
Vieni jy, pakildami ir topda-
mi, labai maiai prabéaga, kiti
kyla ir tupia vertikaliai.

Konverioplano meodelis (1
breéi.) — skraidantis aparatas,
kuris kyla kaip sraiglasparnis,
o herizontaliai skrenda kaip
lekiuvas. Sioje schemoje nuo-
sekliai susijungia sraigfaspar-
nic ir léktuvo savybes. Kon-
vertoplano modelis su gumaos
varikliu, kryiminiais sparnais
ir apvaliu liemeniu. Fo wver-

20

tikalaus pakilimo priekiné pranatumai; maio skerspiivio iemes |is pakyla, [sibegejes.
modelio  ceniruote  sudaro nelamasis propeleris, nesude- Jeigu uisparniucse nera
smingam4j] momenty ir per- fingas propelerio sukimo ju- plydiy, sparno virluje srove
veda jj | horizontaly skridi- desio perdavimas, Besisukan- atitroksta, bel apacioje slégi-
ma. Sunkiau pervesti model| cio propelerio reaklyviniam mas padidéja, kartu padidéje
i wvertikaly nusileidimg.  5j momentui kompensuoti galima ir keliamoji jéga.
uidavinj paliekame spresh pritaikyti vairuojamas plokitu- 4-jame brétinyje pavaizduo-
miisy skailytojams. mas, kurias apteka oro sroveé. ias léfgluvo modelis su pasu-
Sis konvertoplano modelis 3.jame bréfinyje — lektu- kamu sparnu. Modeliui ky-
buve pastatytas Maskvos avia- va modelis, kuris pakildamas lani, sparnas pasukamas taip.
cijos institule aviamodelizmo ir nusileisdamas maZai prabe- kad propeleriy ftrauka bity
laboratorijoje ir  sakmingai ga. lo sparnuose du uispar- nukreipta statmena) | wviriy.
skraide. niat, kurie nukreipia oro Pereinant i vertikalaus kilimo
2-ajame bretinyje pavaiz- srove femyn, ir del to Zymiai | horizontaly skridima, sparnas
duotas modelis, kuris nuo padideja keliamoji jega. Ui- specialiv- mechanmizmu  pasu-
kity skiriasi originaliu kelia- sparniai  nukreipiami  Iemyn, kamas  taip, kad liemens
maosios jegos  susidarymu modeliui kylant ¢ leidEiantis. alivilgiu uiimty jprasling pa-
Propeleris jtraukia orq i apa- Modelivi  skrendant, uispar- delj, Sis modelis su dviem
éios ir waro fj | virsy Oro niai  atlenkiami normalial, ir aumos  varikliais, jrengtais
srové afsimuia | pusrutuling sujungime  vielose susidaro gondolose. Gumaos variklius
sferg ir pukrypsta femyn. Po plydiai, pro kurivos i3 apa- galima pakeisti stomekliniais.
slera padidinto slégimo zona dios besiverfianti oro srové Konstruojant ir statant tokj
sudaro keliamajg jéga. Tokios nupucia sokurius nuo sparno modelj, reikia atkreipli ypa-
schemos skraidantis aparatas viriaus. Modelis turi stimok- tingg démesj, kad svorio cent-
artimas sraigtasparniui lo linj wariklj ir wvaiiuokle, nuo ras  bity sparny sukimosi



RUOSIAMES SPORTINEI VASARAI

| — aerodinaminiai fieda,
2 — plydiniai uisparniai
Sparny ir stabilizatoriaus
pigvis BB (uispamial nu-
|E1"\kh:|

otald s L ALK

Aviamodelisty klasé
Ka daryti, kad modelis skristy dar greiciau, sversio sephin-

tokas Wytas Dervinskas su savo draugais Valentinu Puikiu ir
Vidmanfu Zukausku

6 bréb
Taip gaminami aviamodeliy propeleriai (autoriaus nuatr.)

asies centre. Tik tada modelis oro pagalvés efektas. Su ga-
pastovial pereis i5 verfikalaus lingesniu varikliu modelis ga-
kilimo | horizontaly skridima li pakilti aukiciau. Vaziuokles ] ol - : id deli
Modelis tupia arba jprastu néra. lijungus variklj, mode- Kauno 24-osios vidurinés jégas- laisvo skridimo modeiiy
bidu, arba wvertikaliai. lis nusileidiia su paradivtu, mokyklos aviamodelisty bire- respublikos P"me"fﬁ'bese' ol

5-jame bréiinyje — bespar- Model| galima konstruoli’ kaip lis, jsteigtas ftik pries d"?"‘!s SUlGEE 1909 . LiSpos i e,
nio skraidanéio aparato mo- kordinj ir kaip laisvo skridimo metus, jau daug ka ““ve'h‘_z‘ Vlm"iybus buuq labai alkak.liu_i.
delis. Kf_‘||ﬁr‘ncil jéga sudaro- 6-jame brer'n'-',.]p pavair- Pirmaisiais savo \reit.ﬁosl mefais VI.!II‘:"I'I‘iS alrof:le. kﬂd |B.|I"I‘IE$
ma, propn1erlm varant oro duotas mazo lektuvelio su birelio aviamodelistai !:iplﬂ vl_l-l'llaui- prll'ljl'lojl_ komant_‘,a'
srovg per disko formos apa- ventiliatoriniu sparnu modelis. nugalétojais  Kauno viduriniy tadiau sportiné n_:hmr_- llyde;o
ting sparno plokituma Femyn Venfiliatoriaus paskirtis — su- mokykly aviamodelisty ftarpe, Kauno u-o_sms vld_urin&s mo-
ir tam ftikru kampu atgal. Sro- daryti keliamaja jéga, esant fymia taiky persvara jveike kyklo_s awamodul:siu_s.. Visi
ve veriiasi per nukreipiamyjy maiam greiciui. Tai labai Jaunyjy techniky stoties atsto- fl"!‘Sll?i h_omalj'dﬂﬂ "?"a'japlo
plokiteliy sistema, esanciq svarbu, nes modeliui nereikia vus. Mopavyko nugaléti tik pnhl‘unkal.; [viena pirmaoj} _r
liemens viduje. Plokitelés is- ilgo pakilime ir nusileidimo patyrusiy Kauno Pionieriy ri- dvi antrosios asmeninés vie-
lenktos taip, kad oro srove tako my modelisty. '051-_ liems ir teko variyby
nukreipty Zemyn. Srové, iiei- Tokios schemos |éktuvy ven- Paskatinti iy laiméjimy, taure.
nanti i§ po sparno, vienu metu tiliatorius  suka pagrindinis barelio nariai—v:enugliktukas Jaunieji matzosios aviacijos
sudaro ir traukg, ir keliamaja variklis, Sis modelis turi vie- Jonas GradECh.a‘:. Q_S?UF‘IfOkM konstrukforiai intensyviai ruo-
jeqa. ng stomoklinj wvarikl]. Trauka Alfredas Baltrusaitis ir jy va- siasi sportinei vasarai.
Modelia variklis stomokli- nukreipta aukityn ir | priek dovas mokylojas Juozas Stan-
nis. Jeigu jis mazo galingumo, taip, kad sudaroma ir kelia- kevi€ius nutaré ifbandyli savo J. STANKEVICIUS
modelis skrenda keliy centi- moji jéga, ir modelis tolygiai
metry aukityje nuo femes. juda | priek|
Siuo  alveju panaudojamas A. VASILIEVAS
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PAKOPY
RAKETOPLANAS

890

705

APVENIOTI
YHHALIS IR APTEPT!
KLITALIS

G. lakovlevo trijy pakopy
raketoplang, kurioc model] su-
konstrave ir pasiate Maskvos
srities Seiolkove  Jaunyjy
techniky stolies aviamodelisty
birelis, sudaro du burés fipo
trikampial  sparnai, sujungfi
taip, kad telpa 705 mm ilgio
raketos korpuse.

Viriutinis sparmas padarytas
I 33 mm skerspidvio puii-
niy lysteliy. Apatinis, didesnio
plotc sparnas — ¥ 4x4 ir
3-3 mm skerspitivio lysteliy.

Ant apalinio sparno pritvirtin-
ta raketos galvule.

Virsutinio ir apafinio sparno
issiskleidimo sistema pagamin-
ta it D,8B—1 mm storio duraliu-
minic skardos. Papildomi gu-
mos sillai uitikrina ilsiskleidi-
mo sistemos darbo palikimu-
ma.

Sklendimo kampas reguliuo-
jamas wviriutinio ir apatinio
sparnc atramomis, laip pat
sirypo su raketos galvute pa-
deétiml anl uipakalinio trikam-
pio.

Papildomas iimetimo uzfai-
sas uiztikrina patikimg spamy
itleidimg i3 rakelos korpuso ir
labai greitg juy iisiskleidima,
sufikus oro pasipriedinima,

Panasus ). Markadiovo rake-
toplanas Maskvos srifies rake-
ty modeliy variybose teiséjy
buvo stebimas ore & min. 15s.

Pirmose visasgjunginése
variybose G. Jakovlevo rake-
toplanas  afitinkamai skrido

2 min. 22 5 ir 2 min, 24 5. Jis
utemé pirmaja
plany klaseje.

viety raketo=

ﬂf' HAZEALE_~13

YAIZDAS |5 Som0

N
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DIRIOSIOS PAKOPOS
Broves

SPARNY SUDEJING | RAKETA SCHEMA

1 — rakelos galvulé; 2 — korpusas; 3 — poplerinis starto 1ie
das; 4 — vellinio kamitis; § — iimelimo ultaisas; 6 — distan-
cinis vamrdelis; 7 — medind atskiriamoji sienelé; 8 — stabili-
ratoriai: 9 — du plonos skardos suspaudéjai, priklijucjami pnie
tretios pakopos stabilizatoriaus; 10—11—13—{4—15 — 3 ] mm
skerspilvio strypelial [strypelis 15 priklijucjamas prie raketos
galvutés vidinés dalies]; 12 — celiulioidinis trikampis strypeliy

padétiai fiksuoti.



KA DARAI-
DARYK GERAI

Daiy purkstuvas

Meistraujant daznai reikia
nudaiyti nedidelius pavirfius.
Sis purkituvas dirba su dulkiy
siurbliv, Jam pasigaminti rei-
kia pragreity guminiy kami-

tos detalés 1,23 suliluojamos.
Plonesnis fuiinie  pieituko
vamzdelis jkifemas | didesn|
ir ilgesn] taip, kad tilpty in-
de. leigu daioma ,Lotex”
dazais, ly defaliy, kurios lie-
ciasi su datais, negalima ga-
minti i3 plieno skardos, Tam
geriausiai finka Zalvarine skar-
da. Kad | inda su daiais bity
galima jstatyll purkituvg, taip
pat #arnele | siurblio anga,
naudojami guminiai kamsciai.
Indu daiams geriausiai tinka
stiklinis butelis su uwisukamu
vamzdeliu. Kamstis i§ indo
istraukiamas trauktuku (7), kur|
galima pasidaryti i§ dviradio
shiping

Daty purkituvas labiausial
pravercia, daiant nitrodaiais
kurie labai greitai diidsta, ir,
dazant teptuku, nelygiai pa-
dengia paviriiy.

Daiai atskiediiami priklau-
scmal nuo oro slégimo. MNau-
dojantis  jvairiy tpy dulkiy
siurbliais, daius reikés ai-
skiesti skirtingu tirpiklio kiekiu.
Atskiedimo laipsnis nustatomas
bandymais. Datoma maidaug
it 15 cm nuotalio. Baigus da-
zyti, purkituva reikia iiplauti
tirpikliu

Parenge L. MisiGnaite

i R
- Meistro patarimai

B Acaty arba sraigts, jkritu.
si | plys] tarp grindy lenty,
galima jitraukti  atsuktuvu ir
magnetu. Magnelas prispau-
diiamas prie plieninio jran-
kio strypo, atsuktuve ga-

B ‘idiiovusig, nebeeclastingg
ir nelipnig izoliacing juosia
dar galima panaudoti. Ji de-
dama grefa jjungtos elekiros
lemputes. Juosta suiyla ir vel
pasidare  lipni. MNaudoli ja
reikia tuoj] pat.

B eigu jos meistraujate ant
fo paties stalo, ant kurio ruo-
fiate pamckas, padarykite jam
nuimamg virsy 15 braiiybinés
lentos. Lenty i vienos puses
padenkite nestora fanera, Dé-
kite lenty fanera | wvirSy —
dirbdami nenubraiiysite sla-
lo. leigu norésite braiZytl, ap-
verskite lenta kita puse.

B Senas suliies automafinis
plunksnakotis — gatavas ki-
ieninis  futliaras  adaioms,
argiteliams, miniatidrinéms
dildems, grifeliams, plunks-
noms ir kitoms smulkmenoms.
Suprantama, kad visas vidaus
detales if plunksnakoéio reikia
iSimti.

B Kieto mediio, plastmasiy
ir metalo geriau  nedlifuot
stambiu  Svitriniu popieriumi.
Liks jbrézimai, kuriuos labai
sunku likviduofi.

B |tvirting elekirinio greitu-
va patrone fetro arba veltinio
skrituiél), jis mechanizuosife
detaliy poliravima. Bet dir-
bant laikyti greftuvyg rankose
nepategu Suspauskife ]
spaustuvuose, o | rankas pa-
imkite detale — darbas vyks
kur kas spar€iau,

B Staléius  sraigtams, smul-
kioms detalems, popieriui ir
kitiems nesunkisms daiktams
laikyti galima pakabinti ant

Ehﬁ'\____ 3l Aoy darbo stalo kojos kilpomis.
BT las jkitamas j plydj, ir adata
iitraukiama,
J 4 B Susidevéjes iiebtuvelio ra,
+— fukas — gatava mini freza
G mazoms detalems apdorofi
s I?L"b'l'f » Jis stipriai (kad nesisukty) r'
= SRR £ siurotio suspaudiiamas tarp varifo
— e pitimo
== anga
= ¥
- % T S !Z 9 |
" LWL
|
I Zli |
——
2 ¥
2 ! l
kai i§ tokio stalélaus reikia kg
nors isimti, jis neiftraukiamas,
| o pasukamas 90, kaip paro-
___.,i!________;_ Ed Z dyta piesinyje.
l B Jeigu jums fenka dirbfi
1 jrankiu ziema saliyje, pasiri-
€ty (6), maidaug melrs gumi: Daty pur‘nhwa; veikia pul- e et ] pinklie. kad ii5 nepriialhi
nés tarmeles (5), nde datams, varizatoriaus principu. Jis prie ranky. Verilerakéiy, rep-
dviejy metaliniy tulinio piei- gaminamas 1§ 0,2—05 mm galvutés ir veriles, varitas liy rankenas aptraukite guma,
tuko vamzdeliy (3,4) — vie- storio baltosios skardos, kaip jlvirtinamas  elekirinio grei- plastmase arba  apvyniokite
no — paprasto, kito — dau- parodyta bréiinyje. Plokitelés tuvo patrone, kaip parodyia jas izoliacine juosta, ipaga-
aiaspalvio. sulenkiamos vamzdeliu, gau- pieiiny|e. fu. (n).

23



Pranas Hiksa savo akimis maté fias seny lektuvy avarijas, pats jas
(15 I. Hiksienes albumao)

fotograluodaveo. ..

SENO PILOTO UZRASAI

Pasakoja Pranas Hiksa

Yieng karlg mes buvome ii-
rikivoti ant blizganéie Ad-
miralitele salés parketo. ligjo
generolas ir, gana ilgai aii-
kings, kad dabar karas, visur
pilna inipy, kaip didiiausig
paslapt|, ui kurios aiskieidi-
ma gresia suiaudymas, pasa-
ke:

— Poryt vykstate | Pranci-
zija, | aviacijos mokykla. Kas
nori, gali atsisakyti. Apmasty-
ti duodu penkias minules.

Ai neatsisakiau. 13 daugiau
kaip dimio imoniy atsisakeé tik
keletas. Mes buvome vél su-
radinéjami, buvo uiralomi té-
vy, artimyjy, visy, kam bdaty
galima praneiti mirties atveju,
adresai. | sale atéje pora de-
giméiy civiliy bei kariikiy siu-
véjy ir batsiuviy. Jie matavo
mus nuo galvos iki kojy nau-
jiems mundieriams, milinéms,
batams ir pilotéms, Sekancia
dieng mes visi buvome pui-
kiai aprengti, pradedant bal-
tiniais, naujais mundieriais, il-
gomis gratiomis kavaleristy
milinémis, kepuréemis, juede-
mis pilotémis su siauru rau-
donu sukryiiuotu kaspinu, ir
baigiant ballomis romiinémis
piritinémis.

Miisy generolas kuo griei-
tiausiai, net grasindamas su-
saudymu ui neklausyma, pri-
saké niekam nepasakoli apie
ifvykima | uisienj. Jis pabre-
ié, kad negalima buti atvi-
riems su moterimis, ypad su
naujomis pakjstamomis, jis nel

Pradzia 1969 m. 4 nr.
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turjs Ziniy, kad kelios fnipes
sukiojasi apie misy lakonus.
O jeigu vokiediai sutinoty
apie miasy kelione, jy povan-
deniniai laival imty persekio-
ti masy laiva.

A nulariau VYerutei nesa-
kyti tiesos, tik paskambinau,
kad pasimatyti negaliu, nes
rytoj wykstu | fronta o da-
bar furiu visokly reikaly, pries
iivykdamas, ir namie nebd-
siu. Mano Veruié émé flaip
raudoti prie  telefono, kad
man jos baisiai pagallo.

Kitg dieng mes, iimtas jvai-
riy aviacijos mokykly mokiniy
piloty ir dvylika tokiy pat mo-
kiniy karininky, sedéjome spe-
cialiame traukinyje, kuriame
kiekvienas savanoris kareivis
turéjo iygio lova antrosios
klasés vagonuose, o karinin-
kai vos ne visa kupe pirmo-
sios klasés vagone, Traukinio
aikitelése stovéjo dideli vir-
duliai. Vaiiavome | diaurg.
Meturédami ka wveikti, plepe-
jome ir stengémés arcia. vie-
nas su kitu susipatinii. Pasi-
rodé, kad didesne  misy
draugijos dalis buveo generoly
ir pulkininky, taip pat auks-
tyjy karininky ir wvaldininky,
vadinamosios Visuomenes
griefinelés” sonus. Mosy ka-
rininky vyresnysis ir efelono
virfininkas buvo imperato-
riaus rimy minisiro sbnus, ku-
nigaikitis pulkininkas Vejei-
kovas. Kaip ai patekau | fig
draugijg! 13 pradiiy man bu-
vo neaitku. Paskul ai prisimi-

niau, kad visada didelj jspudj
mane klausinéjantiems dary-
davo tai, kad as baiges Mask-
vos Soferiy mokykla. Apsisto-
davome tokiose vielose, kur
galedavome pasivaiineli el
niais ir aplankyti vietos gy-
ventojus. 1# vieno jy gavau
[mainais ut konservus] puikius
siuvinetus elnio kailio batus.
lis pavéline mus elniais, ku-
riuos ragino ne botagu, kaip
arklius, o baksnodamas ilga
lazda. Du mano draugai kai-
kokioje stotyje pavélave |
traukinj ir kelias dienas vijo-
si mus elniais. Karta misy
traukinys veos nenuvirfo nuo

begiy — naujai nutiestas "ge-
letinkelis buve nefikes.
1B traukinio nuvykome |

uosta, kur stovéjo ,Variago"
kreiseris. $j laivag 1905 mely
Rusijos-laponijos kare nuskan-
dino japonai. Yéliauy jie krei-
serj iftrauké i3 jres dugno,
suremontave ir vél pardavé
Rusijal, ,Yariagas" pakeélé in-
karg ir, dviejy minininky lydi-
mas, iiplauke | jara. Kad mii-
sy neapfikiy vokietiy povan-
deniniai laivai, plaukéme toli
j diaurg tarp ledo kalny. 13
pradiiy jira buve rami, bel
paskul prasidéjo fckia audra,
kad vandens kalnai uiliedavo
éia laivo nosj, éia uipakaling
dalj, ¢ia bortus. Eiti denyje
buve galima, fik laikantis ii-
tiesty lyny. Miegodavome pa-
kabinamose lovose, kurias
kabindavome |vairiomis padé-
timis, zitrini, kaip supa, bet
kartais laiva blatkydave taip,
kad neiinia bidavo, kaip ka-
binti, Audra iélo penkias pa-
ras, Seni patyre jorininkai @3-
éjo i¥ rikivotés, ir kapitonas
papraié mus, kas gali, pasto-
véti sargyboje. A3, vis laiiy-
damas spanguoliy eksirakta,
laikiausi gerai ir pasisitliau
eiti sargyba keviniame marse.
Tai svarbiausias stiebas krei-
serio viduryje, o jo viriGngéje
tiltelis, | kurj uilipama virvi-
némis kopétiomis. If €ia kuo
geriausial matyli visa jira, Ir
kas pirmas kreiseryje pamafy-
davo prieio povandeninj lai-
vy arba kokj nors kitg kreise-
ri minininky, gaudavo pirmo-
jo laipsnio Georgijaus kryiiy.
Kai atéjo mano eilé budéti,
laivas faip sillbavo | visus fo-
nus, kad stadiai siaubas éemé.
Kai as koriausi virsun virvineé-
mis kopééiomis, jos kilpojosi
ratais ir alfuoniukémis. Laiky-
damasis turékly, ifstovéjau tHi-
telyje tik viena valanda, bei
ji pasiredé man amiinybe. ..
Lipu iemyn. Kopécios slysta
is po kojy. Miekam nelinké-
diau per audrg kartis j ko-
vinj marsa, o paskui lipti ie-
myn, nors ul fai ir Georgi-
jaus kryiiy duoily. Beje, a3 jo
talp ir negavau, nes nieko ne-
pamaciau. Tur bif, tada nieko
ir nebuvo. Paskui antraja nak-
i, kai ai atsikéliau ir iféjau |
denj, vaikinai pasakojo, kad
naklj buve sutikias vaokiediy

povandeninis laivas. Jis pra-
slydo pro pai kreiserio borta
faip taibitkai, kad sargybinis
koviniame marse jo net ne-
pastebejo. Misy radistas ir
povandeninio laive radistas
kalbéjesi, siunte vienas kitam
kazkokius signalus. Vokietiy
laivas ‘taip ir nesuprales, ar
kreiseris rusy, tali yra priedy,
ir nespéjes paleisti forpedos.

Audra nurimo .Yisi pasipy-
le | denj. Tolumoje faidé ban-
giniai. Pasirode Islandijos
krantai, bet mes praplaukeme
pro salj.

Tuo metu buvo gauta radio-
grama, kad Peirograde revo-
liucija, kad caras Mikolajus
anirasis afsisake soslo.

Nefrukus pasiekéme Liver-
pulj, ir misy kreiseris, ne-
iplaukdamas uostan, meté in-
karg. | kreiserj motorine val-
timi alvyko kaioks generolas.
Visa kreiserio komanda ir
mes, kariskiai, issirikiavome
denyje. Generolas papasako-
jo. kad prasidejs reveliucija,
o caras lyg fai atsisakes, lyg
tai nuverstas nuo sosto...
Daug kalbéjo apie rimtj ir
drausme. Yisi mes nustebome,
kad per ceremonija nebuve
giedamas Rusijos himnas.

Uiuot pateke j Prancarija,
atsidiréme  Anglijoje.  Kai
kreiseris jplauké j uosig, mus
sufike didiiulé minia su géle-
mis ir veliavamis, giedodama
himng . Dieve, saugok carg”,
kurie jau nebebuvo, Visur, kur
mes eéjome arba vaiiavome,
gatvese stovéje mus sufinkan-
fi, sveikinanti, mums besiiyp-
santi minia, visuose languose
ir balkonucse pilna Imoniy.

I3 pradiiy mas nuvykome |
Farnberg ir Oldertona, apiiu-
réjome fabrikus, gaminanéius
karines mediiagas. Véliau
persikéléme ; Redingo mies-
t3, apsigyvenome bendrabu-
tyje po du imones kambaryje.
Mums buvo deéstoma aviaci-
jos, wvarikliy, radijo teoriia.
buveme mokomi izardyti ir
surinkli =~ kulkosvaidiius, fau-
dyti i3 jvairiy tipy faufuvy.
Visa 35j laika mes buvome vis
dar kartu — 100 savanoriy
kareiviy ir 12 karininky. Ir $tai
visa  draugija  atsiduriame
Londone.

Atvyke | Londona, apiii-
réjome neteli esancius aero-
dromus ir gamyklas. Teatre
buve surenglas koncertas ru-
sy lakuny garbei. Konceria-
vo misy balalaiky orkesiras ir
choras, po to angly orkest-
ras ir choras. Priei koncerig
mes surengéme kelias repeti-
cijas, kuriy metu susipaiino-
me su daugeliu angly, su pui-
kiomis angly merginemis, ku-
rios kvieté mus | pramogas.
Buvo merginy, kuries net ne-
réjo idtekéti ut kokic nors
rusy lakiino, bet misy vado-
vybé paskleidé ganda, kad
misifkiams vesti neleidiiama.

(Bus dauglau)



~ LAKONAS
FILATELISTAS

... Aviacijos ivenles pro-
grama buvo jpuséjusi, kal |
orq pakilo sidabrinis dvispar-
nis. Maikintuvg ,Fiat CR 20"
pilotavo wiriila Jurgis Drau-
gelis. Kauniediai plojo laki-
nui, kuris keleto simiy metry
sukityje grakiciai braiie jpras-
tas aukitojo pilotaio figliras.

Suktukinis pervirtimas. , Fia-
fas” sminga femyn ir femyn
lilygines léktuvg visai paie-
meje, lakinas staigiai kilsteli
@ nosj.

Greitas judesys vairais, ir
dvisparnis sukfukine statine
kyla aukityn. Baiges ja, pilo-
tas neatleidiia wvairy. Dar
viena statine | wirdy, fre-
ciosios pusé. Maikintuvas lekia
temyn, paskui daro 3uolj
aukityn, kur] baigia imelmanu.

Kelias kylancias greitgsias
statines ]. Draugelis pirmasis
15 Lietuvos aviatoriy padaré
dar priei 35 melus. Jo oro
staias — 10 mefy. Skraidymy
knygeléje — 15 skirtingy ti-
py lektuvy, pradedant senai-
siais ,Albatrosais" ir baigiant
naikintuvais , Devoiting” 501
bei ,Gloster Gladiator”.

1940 metais, Lietuvai jsi-
jvngus | tarybiniy respubliky
ieimg, ). Draugelis buvo pak-
viestas vadovauli Lietuvos
TSR Ceniriniam aeroklubui. 13
Maskvos gabenami  nauji
sklandytuvai, steigiami avia-
modelisty bireliai, | sklandy-
mo mokyklas plaukia gausis
jaunyjy kontingentai. lis gerai
vadovauja klubui. Taciau avia-
tariy trauké ne adminisira-
ciné veikla, o padanga, aero-
dromas, vairalazde, ..

Perdaves klubo vadovavi-
ma pasaulio rekordininkul
A. Quvsianikovui, J. Draugelis
nuo 1941 m. birielio 1 d.
iivyksta dirbti | Civilinj Oro
Laivyna. Dvimotoriu keleiviniu
lektuvu atlikes keletq skridimy
drauge su instrukforiumi J. Le-
bedevu, | Draugelis pradéjo

treniruotis savarankifkai. Per
dvi savaites jis pasiruciia ke-
leivinio léktuva vado parei-
goms, Biritelio 19-jg, gaves
kelias dienas atostogy, i
Rygos parvativoja | Kaung
aplankyti feimos.

Kai jis jau buvo pasiruo-
ses 1ivykti | paskyrime vieta
priimHt keleivinio lekiuvo
viri Kauno pasigirde duslus
wHeinkeliy" Gzimas, bomby
sprogimai  Aleksote

Karas!

Keli 1. Draugelio karo
tarnybos draugai avialoriai,
kurie parsidave hitleriniams
okupantams, ne karta siile jam
vel uisivilkli karing uniforma,
sésti | ,,Meserimitg”, grasino

— Me, — atsakydavo Drau-
gelis. — Miekas neprivers
manes tapli savo tautos prie-
fu. As liksiu idtikimas savo
principams

Su ). Draugeliu, tiesiu ir
ivaliu kaip ir jaunysiéje, susi-
tikome jo bute. Siandien bu-
ves avialorius — , Drobés”
fabriko wveteranas. Bendradar-
biai ir administracija gerbia
ii wui stropumg, tvarkingumg
ir pareigingumg. Jo hobby
tapo paito zenkly kolekcijos.
Kosmonaulika, flora, dailes
kiiriniai, kompozitoriai — tai
dar ne visi tematiniai rinkiniai,
kurivos filatelistas  sukaupeé
per keliolika mety. Sioje
spalvingoje  kolekcijoje —
daugiau kaip 8000 jvairiausiy
pasaulio ialiy paste ienkly.

Simtyjy V. Lenino gimimo
metiniy iSvakarése kolekcio-
nierius fabriko kolektyvui
pateiké malony siurprizq —
parenge tematines paito fenk-

ly parodas V. Leninas
paito fenkluose” ir ,Kosmoso
uikariavimo era — misy
era’ .

Filatelistas ypac brangina
pirmaja kolekcijg. Joje dau-
giau kaip 400 paito ienkly,

ly tarpe — pirmasis fenk-
las su V. Lenino atvaizdu, ii-
leistas, net nepraéjus parai po
jo mirties. Jdomi Sie Zenklo
istorija. V. Leninas, bidamas
nepaprastai kuklus, uidraudé
leisti paita Zenklus su jo
atvaizdu ir jau padaryty klise
liepe sunaikinti. Taciau i li-
kusios mediiagos wvel buvo
atkurtas didziojo vado port-
retas, ir paito Ienklas pasiro-
dé jo laidotuviy dieng.

Simtai paito Zenkly ir kos-

monautikos kolekcijoje.
Cia pamatysime visus kosminiy
laivyg tipus, visus kosmonautus,
arbitiniy stedéiy susijungima,
pirmgjj Zmogy Menulyje.

— Paite ienklai — ne
matesnis mano pomeégis, kaip
aviacija jaunysteje. Mlsy spar-
nuotam jaunimui jubiliejiniais
metais linkiu daugelio rekor-
dy, naujy prizy visasajunginéje
arenoje, — atsisveikindamas
pasaké buves aviatorius fila-
telistas lurgis Draugelis
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Priegd keturiasdefimt mety.
Tomas Zauka — vienas pirmij-
ju Lietuvos sportinés aviaci-
jos pi|Dt|,l

Toma Zauka
palydéjus

Telegrama i§ Kuriény aine-
ié skaudtig Zinia — miré Ei-
nomas respublikos aviacijos
veteranas, LAK pirmosios ci-
viliniy laking laidos lakinas
Tomas Zauka. ;

Aviatoriai T. Zauka paiine-
jo kaip vieng civilinés avia-
cijos pionieriy, visuomené —
kaip komiteto Dariaus ir Gi-
réno paminklui statyti pirmi-
LILLER

Tomas Zauka gimé 1899 m.
rugpiuéio 21 d. Zarasy apy-
linkés Obeliy valséiaus, Rat-
mitkiy vienkiemyje, valstiegio
ieimoje, Véliau févas parda-
vé ikelj, apsigyveno Radvi-
ligkyje, kur dirba geleiinke-
lio darbininku. Tomas 3eimo-
je buve penkfas vaikas. Jo
moting kaimas paiinojo kaip
darbiéia ir gerg dainininke,
Muo pat vaikystés Toma faip
pat Zavéjo ir viliojo muzika.
Ganydamas banda, jis niekad
nesiskyré su smuikeliu, 17 me-

Aviacijos metrastj sklaidant
(1835 metai)

@ AYRO DIRBTUVES (Angli-
joje) praneié, kad Lietuvos
Aeroklubo uisakytas autozi-
ras bus baigtas  statyti
1935 m. sausic pabaigoje. Jo
priimt iivyko klubo lakiinas
). Garolis, kuris po 8 val, ap-
mokymo buvo pirmasis lietu-
vis, jsigijes piloto liudijimg
skraidyti autoiirais.

@ LAK i3 Karo aviacijos pir-
ko du mokomuosius léktuvus
LAlbatros B-11" su 120 Al
galingumo ,Mercedes"” varik-
liais, kurie pries keleta mety
buve pastatyti Kaune. Lektu-
vai buve skirti piloty apmo-
kymui, Jie isimti i} karo avia-
cijos apyvartos, pakeitus la-
kiny mekymo sistema.

@ PRIES MIRT| DARIAUS
MOTINA saké, kad nori bioti
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1968 metai.
Puntulag

ty ismoksta vargonuoti., 1920
m. Kaune jsloja j privacius
buhalterijos
baiges, dirba Finansy minis-
terijoje. Vakarais lanko va-
karine suaugusiy gimnazija,
o j3 baiges, studijucja Yyfau-
to Didiioje universitete, fech-
nikos fakuliete mechanika,
bet freciajame kurse studijas
nutraukia. -

Tomas pamilsta debesy
daing, pamilsta  aviacija.
1929 m. jis baigia pirmuosius
Civilinés aviacijos kursus ir
pirmaja lakiny-sportininky
laida. Jy buvo vos keturi. To-
mas jsijungia | to meto Lie-
fuvos aeroklubo veikia: nuo-
lat renkamas | revizijos ko-
misijg ir | LAK taryba, vasa-
r3 ‘jis dainai lanko Midos
sklandymo mokykia. lis ypad
skaudiiai pergyvena Dariaus
ir Gireno ftragitkq Zuvima.
T. Zauka visa laika nesufike
su oficialaus  komiteto pa-
skelbtais fuvimo - prietaséiy
motyvais. Savo jsitikinimg jis
gyné iki gyvenimo pabaigos.
Jo nuomone, Dariaus ir Giré-
no léktuvas buvo hitlerininky
paiautas.

1940 metais, paskelbus Lie-

palaidota savo gimtineje Lie-
tuvoje. Ji mire 1934 m. gruo-
diio 20 d. Cikagoje, pragjus
metams po ,Lituanikos” iu-
vimo. Jos kinas 1935 m. bir-
ielio meén. laivu buvo atga-
bentas Klaipédon ir iskilmin-
gai palaidotas ludrénuose,
@ 1935 m. pradiicje Kauno
Aeroklubas gavo praneiima,
kad JAY komercinis depar-
tamentas oficialiai pripazino,
jog lakino Felikso Vaitkaus
pilotuojama , Lituanika "
tinka transatlantiniam  skridi-
mui, Lektuvo parengimui jau
isleista 30000 doleriy. Tritks-
ta dar 3000 doleriy. , Lifuani-
ka Il" nuolat atidiiai saugo-
ma, nes skridimo organizato-
riams savo pretenzijas reiikia
lakimas Janudauskas-lanes, ku-
ris ankséiau buvo  kviestas
skridimui per vandenyng, o
véliau atfauktas. Skridimo or-
ganizatoriy komitetui jis bu-
vo iskélgs byla teisme, bel
g pralaiméjo.

kursus, kurivos .

Tomas Zauka Anykiiy &gilelyle. Jis wvél aplanké

ROMAICIO nuotr.

tuvoje taryby valdiia, Tomas
paskiriamas komifeto Dariaus
ir Giréno paminkiui  stafyti
pirmininku. Darby pradiig su-
trukdé karas. Hitleriniai oku-
pantai uidraudé Dariaus ir
Gireno komiteto  veikla, o
gestapas konfiskavo visas ko-
miteto bylas. Bet Tomas Zau-
ka ranky nenuleido, susirado
draugy ir, jy padedamas, jam-
fino Dariaus ir Giréno ZIygj.
T. Zaukos remiamas, skulpto-
rius Pundzius ifkalé Puntuko
akmenyje didvyriy baraljsfus
ir testamento iodiius. Ui iig
veikla gestapas noréjo Toma
Zauka suimfi. Jis turéjo slaps-
tytis, kol hitlerininkai buvo i%-
vyli i§ Kauno.

Bégo metai, saulé tekéjo
ir leidosi, gyvenimo  nasta
prispaudé Tomg. Paskufiniais
metais Tomas ypaé diiaugési,
kad jaunoji karta — drasieji
sakalai — groja debesy daing,
iziebtoji  kibirkstis dangaus
mélynéje tebevilioja. jaunima
i auk3éiy ir foliy platybes.
1970 m. sausio 21 d. mirlis
isplésé T. Zauky i§ misy far-
po. | Kuriény kapines fjj ly-
déjo artimieji ir grupé avia-
toriy.

@ SKLANDYMO MOKYKLA
pleciant, numatoma pastatyh
Nideje atskirg patalpg sklan-
dytuvy remontui.

AUSTESNIOSIOS TECHNI-
0S5 MOKYKLOS borelis
Aeroklubui pagamino 2 mo-
komuosius T-| sklandytuvus.
Statyba uftruko 2400 valandy;
sklandytuvus state 11 mokiniy,
kiekvienas jy dirbo 100—480

valandy.

@ RYGOIE nukrito latviy ci-
vilinio lakiine N. Pulinio pi-
lotuojamas , Mélynasis pauks-
tis". Tai ieitasis léktuvas, ku-
ri pagal konstruktoriaus K. Ir-
bitso bréinius pasistaté N,
Pulinis. Awarija laiminga —
lakiinas liko sveikas.

@ AEROKLUBO metiniame
susirinkime buvo nutarta pa-
sidlyti Susisiekimo ministerijai
klubo léktuvais wveiioti oro
paitg. Deja, dél valdiios abe-
jingumo dis pasillymas taip ir
liko nejgyvendintas.

TIEMS, KURIE SVAJOJA
TAPTI KARO LAKUNAIS,
INZINIERIAIS,
TECHNIKAIS

| aukitasias karo aviacljos
lakdny {(Sturmany) mokyklas
priimami 17—21 mety wvaiki-
nai, | vidurines karo aviaci-
jos techniky mokykias -
17—23 mety wvalkinai. Am-
tius nustatomas pagal pri-
émimo mety rugséjo 1 d.
bukle.

| auk3tasias karines-politi-
nes mokyklas priimamj 17—
23 m. vaikinai.

Jaunuoliai, keting stoti | ka-
ro aviacijos mokykias, pa-
teikia pareifkimus rajono
kariniam komisariatul pagal
gyvenamaja vietg iki balan-
dzio 30 d. PareiSkima gqali-
ma nusiysti  ir pasirinktos
mokyklos wirdininkul.

Prie pareitkimo (raporto)
pridedama: detall autobiogra-
fija; dokumentas apie wvidu-
rinj issilavinima — atestatas,
diplomas (viduriniy mokykly
abiturientai prideda 10-osios
kiasés moksio patangumao
pazyméjima ir israsa i3 11-
asios klasés patymejimoj; gi-
mimo liudijimas arba patvir-
tintas nuoraas; charakteris-
tika |8 darbovietés (tie, ku-
rle stoja, ka tik baige wvidu-
rine mokykia, prideda mo-
kyklos (technikumo) direkto-
riaus duota charakteristilea):
partina arba komjaunimo
charakteristika (TSKP nariai
arba kandidatai, VLKJS na-
rial); karinio komisariato

% LAIKRASTIS +~SODDEUT-
SCHE ZEITUNG® paskelbé,
kad NATO projekte numatyta
naujo daugiatikslio léktuvo
statyba, kurioje dalyvaus Va-
kary Vokietija, Italija ir Ang-
lija. Taip Vakary Vokietija
j¢jo | naujo kensorciumo, ga-
minangio ginkius, sudét]. Ir
tai nenuostabu, nes |vairds
karinial bei techniniai pro-
jektai, kurie wvykdomi NATO
ribose, atneta WVakary Euro-
pos moenopolijoms milzinifky
peing. Vien tik Vakary Vo-
kietijos karo aviacijos pajeé-
qgos pastaraisiais metais |ék-
tuvy statybos jmonéms |[Smao-
kéjo aple 1,5 milijarde mar-
kiy, Maujasis iéktuvas pakeis
NATO sajungininky Europoje
dabar naudojamus italy
WFiut-G-91* ir liGdnali pagar-
séjusius amerikiediy watar-
fighter®. Visiems Einoma
skandalinga Ziy léktuvy isto-
rija. Naikintuve ,Starfighter®
gamybos licenzila WVakary
Vokietija gavo i%8 Jungtiniy
Amerikos Valistijy. Tik pra-
diniai léktuvo konstrukcijos
patobulinimal Vakary WVokie-
tijos mokestiyu mokétojams
kainavo 340 milijony markiy,
neskaitant milijardiniy su-
mu, isleisty 4iy nalkintuvy
gamybal. MNors jau sudu2o
daugiau kalp 114 léktuvy,
po savo nuolauXomis palai-
dojusiy 55 Vakary Vokietijos
lak@inus, nalkintuvai ,Star-
fighter® gaminami ir toliau.
Tal suprantama — |Juk mono-
polijos, statantios Siuos lék-
tuvus, geral uzdirba.



gydytojy komisijos arba [qu-
los komisijos |avada, kad jau-
nuolis tinka stoti | mokykla;
paiymejimas aple gyvenama-
la viety ir tévy uZsiémima;
trys nuotraukos 3«4 em (fo-
tografuotis be kepurés),
okumenty apie i&sliavini-
ma ir gimimo liudijime ori-
ginalus {{ei u ‘in nepridéti
prie pareitkimo), pasa, kari-
nj bilieta ir prirasyme pa-
zymejima stojantis | mo-
kykla pateikia asmeniskai.
Atrinkti kandidatal siun-
tiami | karo aviacijos mo-
kyklas lalkyti egzaminy nu-
statytu lalku arba mokyklos
wirSininko iZkvietimu.
Kandidatal vaZjuoja | mo-
kykila nemokamal. bitu-
rientams kelionés dokumen-
tus duoda kariniai komisaria-
tal, o kelionei atgal — (jei-
|I1u jie nepriimti) — mohkyk-

os.
Mokyklos apgyvendina

kandidatus  bendrabutiuose,

Juos nemokamal maitina.

Kc_ml-qursinlai :tcaarniaji eqg-
zaminai visose KOP mohkyk-
lose vyksta pagal vidurinas
mokyklos programa i 3y
dalyhy: matematikos (raitu
ir fodiu), fizikos (ZodZiu),
rus kalbos  ir literatiiros
(rasinys).

Aukitosiose karo aviacijos
mokyklose egzaminai wvyksta
nuo llepos 20 d. ki rugpi-
Cio 20 d. Asmenys, ankstiau
baige technikumus su paqy-
rimu arba vidurines mnkyz-
las su aukso bei sidabro me-
dalliais, lalko stojamuosius
egzaminus tik I8 matemati-
kos ir fizikos, Aukitosiose
karinése-politinése mohkyklose

zaminal vyksta nuo liepos
20 d. ikl rugpiGétio 20 d.

PASTABA: | aukstasias ka-
rines-politines aviacljos mo-
kyklas prilmami tik TSKP

Musy kluby

narial bei kandidatai | narius

ir VLKJS narial arba kandi- .

datai.

Vidurinése karo aviacijos
techniky mokyklose egzami-
nai vyhksta liepos 10—30 d.
Asmenys, balge technikumus
U naﬁwrlmu arba vidurines
mokyklas su aukso bei si-
dabro medalials ir stojantys
| sias mokyklas, nuo stoja-
myjy egzaminy atleidziami.

andidatai, baige aukitaj
maoksly arba o nebalge, kon-
kursinius stojamuosius egza-
minus lalke bendrais pagrin-
dais.

Stojant | mokyklas, pirme-
nybés teisé, jeigu kitos sa-
lygos vienodos, teikiama:
serzantams ir kareiviams i3
kariuomenés daliy: civiliniam
aunimui, turintiam gamy-
inj staiz arba apmokytam
atitinkamos speclalybés
LDAALR organizaclijose;: as-
menims, balqusiems jaunyjy
kosmonauty, lakiny, piloty,
techniky mokyklas; asme-
nims, kurie, lalkydami sto-
Jamuosius egzaminus, gavo
eresnius paiymius £ profi-
llugjantiy discipling (mate-
matikos, fizikos).

Asmenys, nepriimti pagal
konkursy | kuriy nors mo-
kyla, jeigqu Jie nori, gali bati
atitinkamy  wirSininky nuro-
dymu nusiysti | kitas mokyk-
las, kuriose tebevyksta pri-
émimas, uskaitant islaikytus
egzaminus. Siuo  atveju ke-
llonel duodami| kariski kelio-
nés dokumental.

Tie, kurie neislaiké stoja-
myjy egzaminy arba nepri-
imti | mokykla dél kity prie-
rastiy, siungiami | rajon
karinius komisariatus paga
gyvenamaja vieta. Siuo atve-
ju jiems grazinami wisi Jy
pateiktl dokumentai.

Darbininkams, tarnauto-

technika

Tai éekoslovakiskos kon-
strukcijos ir gamybos savaei-
gis dviejy bigny mechaninis
iswilktuvas, keliantis sklandy-
vus | org. ,Herkulesas-111" pa-
statomas aerodromo pakrai-
ftyje, sklandytuvai — priesin-
goje aarodromo puséje (nuo-
tolis tarp idvilktuve ir sklan-
dytuvy paprastai biina nus B0O
iki 1200 metry). Kylama pried
véja. Juo didesnis nuotolis
tarp Jy, tuo aukiéiau pakyla
sklandytuvas. Abiejy blgny
trosai, automadina arba frak-
toriumi fempiami prie sklan-
dytuvy, nuvyniojami nuo big-
nu. Vieno troso galas prikabi-

namas prie specialaus sklan-
dytuvo kablio. |jungus idwvilk-
tuvo variklj, trosas greitai vy-
niojamas ant bigno (ifvilktu-
vas stovi vietoje). Sklandytu-
vas kyla 90—100 km/val grei-
Eiu. Reikiamame  aukityje
(300—400 m) sklandytojas at-
kabina trosq ir numeta jj ie-
meén, kur jis baigiamas vynioti
ant bogno. Taip pat pakelia-
mas Ir kitas sklandytuvas ani-
ruoju bignu. Kol sklandytuvai
dar ore, trosai nutempiami |
starto vietg ir paruoliami se-
kanéiam pakilimui. Taip per
valanda sklandytuvus | ora
galima pakelti 10—12 karty.

jams ir kolikletiams, stojan-
tiems | karo mokykias, palie-
kamos utimamos pareigos
(darbas) ir utdarbio vidurkis
Eer visq lalky, kol jle mo-
yhioje laike stojamuosius
egzaminus,

VYaikinai, priimti | mokyk-
las, eina tikrala karo tarny-
ba Ir yra visa kue apripina-
mi. Mokymosi mokykloje lai-
kas kursantams jskaitomas |
bendra |y tarnavimo Gink-
luotosiose pajégose laikq.

Aukitosiose karo aviacijos
lakGing Ir Sturmany mohkyk-
lose, karinése-politinése mo-
kyklose mokslas trunka 4
metus, aukitosiose ingineri-
Jos  mohkyklose — 5 metus,
vidurinése karo aviacijos
techniky mokyklose — 3 me-
tus.

Kursantal kasmet gauna
ménesio atostogas (mokslo
metams pasibaiqus). Nuwyhkti
| atostogavime wvieta ir at-
gal nemokamai kursantas
gauna karitkus kelionés do-
kumentus.

Stojamyjy egzaminy pro-
gramy rinkinius stejantiems
Lauhs sias ir vidurines mo-

yhkias kasmet iSleidtia TSRS
Auk3tojo Ir specialiojo vidu-
rinio moksle ministerija. Sto-
Jamyjuy eqgzaminy programas
nlr f'“ galima gauti karo
aviacijos mokyklose.

KURSANTY PRIEMIM
| PIRMAJ| KURSA SKELBIA:

Lenino ir Raudonosios wvé-
liavos ordiny Katos A. Mias-
nikovo aukito]i karo aviaci-
jos lakiing mokykla (Volgo-
gradas-10); Lenino ordino
Jeisko V. Komarovo aukSto-
Li karo aviacijos lakiiny mo-
ykla (Jeiskas-1, Krasnoda-
ro krastas): Cernigovo auks-
tojl kare aviacijos lakiny
mokykla {Cernigovas-3); Char-

Jsigu troso dal kokiy nors
techniniy kliticiy nuo sklandy-
tuve negalima atkabinti, jis nu-
kerpamas specialiomis Zirkle-
mis, pritvirtintomis prie kiek-
vieno bigno.

Sis sklandytuvy pakélimo
bidas pigus ir paprastai nau-
dojamas pradiniam sklandyto-
jy apmokymui, skraidani dvi-
viediu sklandytuvu su instruk-

[ T

kova §. Griceveco aukSto]i
karo avlacijos lakGny mo-
kykia (Charkovas-218); Tam-
bovoe M. Raskovos aukito]l
karo aviaclijes lakidny meo-
kykla (Tambovas-4); Orenbur-
go |. Polbino aukétoji karo

aviacijos lakfiny mokykla
(Orenburgas-14); Balatovo
aukito)l karo aviacijos lakd-

ny mokyklia (Balasovas-2, Sa-
ratovo sritis); Syzranés auks-
toji karo aviacijos lakGny
mokykla (Syzraneé-7, Kuiby-
Sevo sritis): Raudonosios wveé-
liavos ordino Celiabinsko
auksto)l karo aviacijos Btur-
many mokykla (Celiabinskas-
15): Rygos J. Alksnio aukito-
ji karo aviacijos intinieriy
mokykla (Ryga-31); Kijevo
auksto]i karo aviacijos inzi-
nieriy mokykla (Kijevas-43);
Lening ir Raudonosios weé-
llavos ordiny Tambovo karo
aviacijos techniky mokykla
(Tambovas-6): Voroneio karo
aviacijos techniky mokykila
(Voronetas-42); Vasilkovo ka-
ro aviacijos techniky mokyk-
la (Vasiikovas-3, Kijevo sri-
tis): 1-0ji Charkovo karo avia-
cijos techniky mokykia
(Charkovas-48); 2-o0]i Charho-
vo karo aviacijos techniky
mokykla (Charkovas-45); Per-
meés karo aviacijos techniky
mokykla [Permé-12); Atinsko
karo aviacijos techniky mo-
kykla (Aginskas-1, Krasno-
jarsko kraistas); Irkutsko ka-
ro aviacijos techniky mokyk:-
la (Irkutskas-36); Barnaulo
aukito]i karo aviacijos laki-
niy mokykla (Barnaulas-18);
Lugansko ,,Donbaso proleta-
riato® auksitoji karo aviacijos
Sturmany mokykla (Lugans-
kas-4): Kurgano aukito]i ka-

ring politiné aviacijos mao-
kykla (Kurganas-16); Kalinin-
grado karo aviacijos techni-
ky mokykia
23).

{Kaliningradas-

toriumi. Be to, ,Herkulesas"
isvelka sporfinius sklandytu-
vus tuose klubuose, kurie ne-
turi léktuvy.

Siuos jivilktuvus turi ir pla-
Eiai naudoja visi musy respub-
likos aviacijos sporte klubai.
lo kebulas neiantis, pagamin-
tas ii stikloplasto, aptakios
formos, tvirtinamas prie va-
tiuoklés trijose vietose. Kal

S b B e o
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Sklandytuvo pakeélimo mechaniniu starfu schema
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reikia, kébulas lengvai nuima-
mas ir uidedamas.

livilkiuva wvaiiuokle sudaro
variklio rémas ir prieking va-
tivoklés dalis. Prie remo tvir-
tinamas wvariklis ir wvairuoja-
mieji uipakaliniai ratai.

Priekiné vaiiuoklés dalis su-
daryta i keleto déiutés for-
mos tarpusavyje sujungly ke-
taus liejiniy, kuriy vienas ga-
las pritvirtintas prie variklio,
Vatziuokléje sumontuota hid-
rauling sankaba, skirstymo dé-
ie, bugny pavara, laletai

({troso  wvyniojime mechaniz-

mai), priekinis tillas, vairo me-
chanizmas ir skirstymo déias
mechanizmo valdymo koloné-
le. Priekinis ifvilktuvo filtas —
vedantis, turi dilerencialo
mechanizmg, be amortizaci-
jos. Lalete jtvirtintas bignas
trosui suvynioti ir troso kloji-
mo ant bdgno mechanizmas su
troso  nukirpimo  Zirklemis.
Lafetas gali pasisukti aplink
bigno aij BO® kampu | wviriy
nuo pradinés padafies. Spy-
ruoklinis amortizatorius apsau-
go j| nuo smigio, lafetui lei-
diiantis femyn, kai trosas atsi-

kabina nuo sklandytuve. Ii-
vilktluvui  vaifiuojant, lafetai
fiksuojami viriutingje padety-
je

lsvilktuvo  wvariklis (dizelis
Tatra 108-4) keluriy takly, B
cilindry, audinamas aru, 134 Al
aalingumo, esant 2000
aps/min. Variklis tvirfinamas
prie rémo keturiuose taikuo-
se,

Visi idvilktuvo wvaZiuoklés
ratai ir troso vyniojimo big-
nai turl hidraulinius stabdiius.
Ratai ir blignai stabdomi atski-

rais pedalais. Be fo, uipakali-
niai ratai dar turi ir rankinj
stovéjimo stabdj. '

livilktuvas valdomas i§ dvi-
vietés kabinos. Kairioji vie-
ta — isvilktuvui valdyti, kai jis
vaiiuoja, dedinioji — big-
nams valdyti, keliant sklandy-
tuvus | ora.

Kai trose ilgis 1000 m ir
sklandytuvo svoris 500 kg,
sklandytuvq galima isvilkti |
mazdaug 320 m aukit|, jel ne-
ra véjo. Esant wvejui, galima
pasiekti didesnj aukit].

fl—- frosas; 2 — |lafelas [troso vyniojimo mechanitrmas); 3 — froso v-,nica,imc mechanizmao pavara; 4 — p!ane'fanﬂ& pavara;
5 — bignas; & — froso klojimo mechanizmas; 7 — Zibintas; 8 — brezentfinis uidangalas; 9 — skirstymo dels; 10 — alraminis
vamzdis; 11 — prietaisy skydas; 12 — valdymo mechanizmo kolonelé; 13 — vaires; 14 — delinioji darbo viels, 15 — gesin-
tuxas; 16 —kairioji darbo viela; 17 — apsauaginis remelis; 18 — dangtis; 1% — signalinis Zibintas; 20 — variklio gaubtas; A=
.!-'-da'orl_m'. dangtelis; 22 — oro j&jimo angos; 23 — wvariklls; 24 — wvariklio rémas: 75 — konsoling linge; 26 — wvairuojamas
uzpakalinis ratas; 27 — vairc mechanizmo fraukés; 28 — kuro bakas; 29 — ilmefimo vamzdis: 30 — hidraulinés sankabos
korpusas; 31 — Jungiamasis korpusas; 32 — vedantysis ratas, 33 — vedantysis velanas: 34 — lafeto tvirtinimo kroniteinas; 35 —

diferenciale karpusas.

28



+HERKULESAS-11"

Techniniai duomenys

lgis — 3340 mm
Plotis — 1820 mm
Aukilis — 1500 mm
Tarpvéie — 1520 mm
Tarpratis (baze) — 1625 mm
Klirensas — 195 mm
Matiausias posi-

kio spindulys . & m
Svoris — 2300 kg
Raty matmenys — 6,5 16"

Didiiausias ke-
liamo sklandy-
tuvo skridimo

vors

ma momentas — 50 kam,

Didziausias lei-

diiamas judéji-

mo graeifis — 15 km/val
Troso skerspilivis — 3,55 mm
Troso ||gi5 kiek-

viename big-

ne — 1200 m
Variklis — Tatra 108-4
C||ihdrq skaicius — B

Cilindry isdéstymas dvieilis,
Vv forma 75" kampu
Cilindry darbo tvarka — 1—b

Cilindry toris — 9883 cm’
Suspaudimo laips-

nis — 185
Didiiausias galin-

gumas su Oro

filtrais — 134 Al
Eksploatacinis

galingumas su

oro filtrais - 92 Al

esant 2000 aps/min

— 500 ka Cilindro skers
piivis — 110 mm esant 1200 aps 'min.
Stomoklio eiga — 130 mm Kuro sunat-

dojimas, esant

100", apkro-
wimui — 190 kl‘:[ val
Kuro bako talpa — 4BI

Tepimo sistemos
talpa — 161
Int. A. Kilna
TSRS sporta meisiras
Ini. Z. Brazauskas
TSRS sporto meistras

3y A g

Didiiausias suki

Parafiutininky stovykloje Taikente arciau
susipaZinau su absoliudiu pasaulio éempio-
nu VYiadislavu Krestjanikovu. Ir anksciau
man teko susitikli su juo, bet tada Viadis-
lavas dar nebuvo daugkartinis pasaulio
rekordininkas. Susilaukes sportinés iloves,
jis neifpuiko, liko toks pat nuolirdus ir
draugiskas. j

Mes, respublikos pasiuntiniai, ,Sefavome”
po vieng Taryby Sajungos rinktinés narj,
stebéjome juos treniruodiy metu, konsul-
favomeés, mokémes jy meno, liksuodavome
naujus pasaulio rekordus. |domios, nepa-

mirifamos dienos suarline mane su Vladis-
lavu, 1 10 iuoliy, atiikty vieny dieng, B8
kartus jis nusileisdave paéiame rate centre.
Padéjau jam neiti parasiuty po naujo pa-
saulio rekordo, stebéjau jj po geriausiai i
greifiausiai atlikto akrobatiniy figury kom-
plekso ore, drauge leisdavome laisvalaikio

valandas, meikeriodavome, po sunkios
jtemptos sportinés kovos vakarais prie lau-
io klausémes melodingy parasiutininky
dainy. Viadislavas niekada nesididiiuodavo
savo pranaiumu, noriai dalindavosi patyri-
mu, o apie savo sporfines pergales pasa-

kodavo labai kukliai. Stiprios wvalios, nar-
sy, draugiiska, imogiska — tokj mes pati-
nojome Viadislava. Visy gerbiamas ir myli-
mas, jis buvo tikra rinktinés siela, Per
tuos du meénesius ad nickada nemaciau
Slavos nusiminusio ar paniurusio. Stebeda-
vausi fio kuklaus vaikino iitverme. Juk jis
— geriausias ir stipriausias parasiutininkas
pasaulyje.

Staiga nepaprastai skaudi Zinia sukréte
visus paraiiutinio sporto mégéjus. Paciame
jegy klestéjime TSRS nusipelngs sporto
meistras, triskart absolivtus <alies cempio-
nas, absoliutus pasaulio éempionas, atlikgs
3578 i{uclius su paradiutu, pasickes 49 pa-
saulio rekordus, TSRS Kariniy oro pajegy
leitenantas Vliadislavas Krestjanikovas fuvo
[nuskendo). Jis buvo ftik 29-riy mety. VYis
dar negaliu patikéti, kad Slavos nebéra. ..

Sviesy talenfinge paraiiutininko, nuosir-
daus ir jautraus draugo Yladislavo Krestja-
nikovo atminima paraiiutininkai ilgam is
saugos savo firdyse.

PETRAS BRUNZA
TSRS sf

o maoisiras
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SKAICIAVIMO

L . MASINOS
IR
PILOTAZAS

Magdeburge |VYDR] wvyks-
tant mh‘lubonlu Il:mltlcn

maiina pasaulio Zempionul is-
rinkti

Teiséjauti oro akrobatikos
variyboms néra lengva. Kiek-
vienas éempionato dalyvis tu-
ri aflikti  keturis  skridimus,
Shiuhilm piemy karfg, jis af-

lieka privalomy ir visiems if
anksto tinomy pratimy prog-
rama. Antry karty jis turi at-
likti nurodytus oro akrobati-
kos pratimus, kuriy eilé pries
variybas neiinoma. Yartyby
dalyviai, surinkg daugiausia
taiky ul privalomuosius pra-
timus, patenka j pusfinall, kur
atlieka savos kirybos prati-
mus. Geriausieji po to daly-
- vauja finale. Khhrhnq skridi-
my sudare keliolika aukitojo
piletato figiry, kuriy furi bi-
fi ne daugiau kaip 30. Figi-
Eltl ﬂ‘;d-i e
L[ pakymius nuo

0 iki 10 vltnu delimfosios
tikslumu. Paymys ul kiekvie-
turi béti pa n-

rivos kiekvienas arbitras turi
susumuoti ir perduoti teiséjy
kolegijal. Siofi, gavusi i§ de-
vyniy arbifry jvertinimus, fturi
nubraukti dvi femijausias ir
dvi aukiélausias talky sumas,
kad galéfy objektyviau jver-
tinti sportininko meistridkuma.
1 likusiy penkiy tadky sumy
iivedamas arilmetinis vidurkis,
faip pat pridedami arba afi-
mami erdvés ir baudos fadkal.
Talp gaunami galutiniai vieno
skridimo tfaikal. Tam, priklau-
somai nuo skridimg figlry
skaiélaus, tenka atlikti nuo
330 iki 550 aritmetiniy ope-
racijy. Tokin jprastiné variyby
vertinimo  procedira. Kad
bily iEvengta viso fio sudé-
fingo darbo, variyby organi-
zaforial nutaré imtis naujos
teis¢javime praktikes — pa-
naudoti elekironing skaiiavi-
mo mading.

N.mburgq aukitosios
techn mokykios skaiiavi-
mo cenfras nesenial buvo ga-
ves tarybine skaidiavimo ma-
ging . Minsk-22", kuri galé-
jo atlikti tokj uidavinj. Cent-
ras turéjo Ir kitokiy skaitiavi-
mo madiny, kurias blly buve
galima panaudoti, jei sutrikiy
~Minsk-22"*  darbas. Maiina
Minsk-22 gali atlikti vidu-
tinidkai iki 8 fukstaniiy ope-
racijy per sekunde. Taigi, vi-
siems skaiiavimams varfyby
metu jai prireikty vienos mi-
nulés, Sios maiinos vidinéje
operatyvinéje atmintyje ftilpo
8192 dvejetaine skailly siste-
ma ukralyii fodtial, ir tai vi-
silkal Ir dargl su kaupu pa-
tenkino variyby organizato-
rius, Prityrg skaiCiavimo cent-
ro programuotojai per keleta
dieny parucié malinos skai-
giavimo programg. Jau pir-
mosiomis variyby dienomis

nebuvoe galima atsistebéti
mafinos s u — vos fik
pilotas baigdavo skridima,

priekabis arbitrai pradédavo
skaitiuoti rezultatus. Devyniy
arbifry ufraiyti paiymiai tele-
laipais pagal sutariy metodi-
ky buvo perduodami fiesiog |
skaitiavimo centry, esantj ui
6 kilometry nuc aerodrome,
kur buve fikrinamas duo-
damy duomeny lumas.
Skaitiavimo centre duomenys
tiesiog if feletaipo buvo ui-
raiomi | perforacine juostelg
ir lygiagrediai spausdinami
raidémis bei skaigiais, kaip
jprastinéje  telegramoje. Jei
elekironiné skaidlavimo madi-
na bity sugedusi, duomenys
tugj it teletaipo biity buve
perduodami | ,,Robotron-100"
skaiZivotuva, kurls  gautus
rezulfatus bty perdaves
i aerodroms. Tagisu ,Minsk-
12 dirbo gerai, ir ,Roboiro-
no' beveik neprireiké. Jis tik
dalyvaudavo, jvedant | . Mins-
ka"” pradinius duomenis.
Elektroniné skaitiavimo maii-
na ,Minsk-22", gavusi pilofo,
kurio Indeksas, pavyzdtiui, 25,
skridimo duomenis, i Horinés

atminties pasiimdave gana
platia papildoma informacija
apie piloty ir jo atliekamas fi-
gliras: pavarde, varda, vals-
tybe, starto numerj, taip pat
atskiry skridimo figiry koefi-
cientus. Programoje, pagal ku-
rig dirbo skaitiavime maiina,
buve numatyta ufraiyti ir de-
vyniy arbitry paiymius ui
kiekvieng ligiry, taip pat vi-
sus veiksmus, reikalingus ga-
lutiniams rezultaiams apskai-
fiuotl. ,Minsk-221" galéjo iE
karto spausdinti tris dokumen-
tus: rezultaty sqraly, vertini-
mo protokoly ir arbitry paty-
mius. Visi §ie duomenys buve
tuoj pal perducdami atgal j
aerodromy feiséjy kolegijai,
kuri galéjo vieng egremplio-
riy kabinti skelbimy lentoje,
o su kitais dirbti. Praktidkai
buvo faip: vos tik pilotas ii-
lipdave 8 kabinos, aerodro-
me jrengtas feletaipas jau
perduodavo skridime rezul-
tatus: pilofo indekss, bendra
kiekvieno arbifro  paZymiy
sumg, erdvés ir baudos fal-
kus, galutinj rezuliaty. Du
aukifiausieji ir du Iemiausieji
arbitry jvertinimai buvo pa-
tyméti pliusu ir minusu. Pilo-
tui nespéjus prieiti prie taj-
séjy staly, teletaipas jau ka-
leno naujus duomenis, kurio-
ie lentelés vietoje atsidird pi.
lotas. Mat, po kiekvieno skri-

todél malina parodydave vis
naujg viety iisidéstyma.

Po tokio preliminarinio ver-
tinimo kiekvienam skridimuil
buvo iiduodamas teletaipu it
skai¢iavimo centro skridime
vertinimo protokolas, kuriame
buvo visi duemenys, perduo-
ti B aerodromeo | skaifiavime
centry, taip pat visi atlikiy
skaigiavimo operacijy rezul-
tatai, sulyméti lentelése. Cia
buvo figlry koeficientai, visy
atbiiry pafiymiai, apskaitiuofi
taikai ul kiekvienos figliros
allikimg, erdvés ir baudos
taikai, faip pat galufiniai re-
zultatai. Ir &ia du didiiausiefi
ir du maziausieji arbitry jver-
finimal buvo paiyméti pliu-
sals Ir minusals, iEspausdinti
visl reikalingl uZrafai ir nuro-
dytos vietos parafams.

Taip elekironiné skaigiavi-
mo madina , Minsk-22" pirmg
kart3 pasaulio oro akrobati-
kos variybose rinko pasaulio
tempiong. Juo 1ape VYokieti-
jos Demckratinés Respublikos
atstovas Ervinas Bleské, Pasa-
kojama, kad tada, kai, Blipes
i3 léktuvo, Ervinas Bleské até-
jo prie teiséjy stalo, rezulta-
fy stende jau kabojo lentelé
su duomenimis, Pirmoje eilu-
téje buvo jo pavardé. Talp
greitai pasaulio oro akrobati-
kos pirmenybése dar nebuvo
jvertintas né vienas pilotas.

dimo lyderiai galéjo keistis, Ini. A. ORINAUSKAS
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YPATINGAI AUKSTO TIKSLUMO
APVALAUS SLIFAVIMO STAKLES
3E 153

Staklés iSoriskai slifuoja cilind-
rines ir kilgines detales, kurios
reikalauja fikslios geomefrinés
formos, fiksliy matmeny ir labai
Svaraus pavirsiaus. Jomis galim
ilifuoti tiek jgaubtus, tiek ir is-
gaubtus sferinius pavirius.

Staklése automatizuota: iSilginé
stalo eiga, jpiautinis 3lifavimo dis-
ko padavimas, greitas 3lifavimo
_galvutés privedimas ir nuvedimas.
Privedant lifavimo galvute, dirbi-
nys ima sukfis, ir tiekiamas auSini-
mo skystis. Nuvedant galvute, Sis
procesas nufritksta.

Staklés uitikrina nuosekly de-
talés sukimosi ir jpiautinio pada-
vimo greic¢io reguliavimg 1:10 dia-
pazonu.

Visa hidrauliné ir elekiriné apa-
ratura jtaisyta ui stakliy. Mikro-
pastimos mechanizmas ufikrina
minimaly impulsinj ilifavimo disko
padavima 0,0001 mm.

VILNIAUS SLIFAVIMO

STAKLIU GAMYKLA,
Smolensko g. 10




ATKELTA 15 17 PSL.

laivus Lamanio kanale 1%42.
.12,

Eskadrilé Nr. 1 gavo jsaky-
ma atakuoti vokiediy eskad-
rinius minininkus ir kitus lai-
vus Duwro sasiauryje su 129
eskadrile, kuri furéjo juos
dengti. Sedi , Hurikanai" pa-
kilo i¥ Tangmero 13,37 wal,
kad susitikty virf Hokingo
14,05 val.

Devyni prieio eskadriniai
minininkai buve pastebeh |
vakarus nuo Blankenbiurges
14,30 val. Jie plauké kursu j
diaures rylus, ir léktuvai juos
uipuolé i§ 50 pédy aukiiio.

Eskadriniai minininkai éme
faudyti i¥ prieilékiuviniy pa-
bakly, kai , Hurikanai” atiden-
gé ugnj apie 100 jardy plo-
ciu | priedo laivy denius ir
virgutinius antstatus. Lakinai,
griidami po atakos, pastebé-
jo, kad daug karty buve pa-
taikyta.

Pilotas- karininkas Marcinkus
ir jo Nr. 2 pradejo puoclima,
neiymiai atsilikes kartu su
kitomis dviem grandimis, it
veliau jo niekas nebematé.
Tagiau po to buvo praneita,
kad pil. kar. Marcinkus yra
karo belaisvis.

Keturi grjze , Hurikanai”
nusileido Tangmere 1515 val.

Turiu garbés bati,
pone,
klusnus josy tarnas
(paratas) D. M, Krebas
pil. kar
ui eskadrilés vadg Me. 10"

Po ranka dar vienas asme-
ninis laitkas, rasytas jo am-
tininko ir dabar gyvenancio
uisienyje (laisko data 196%.
VII1.29.). lame apie R. Mar-
cinky prisimenama:

o -.-skraidydamas wird La-

manso kanalo, R. Marcinkus,
rodos, du kartu buvo vokie-
£iy numuidtas, bet abukart lai-
mingai. Britai iigriebe j| I8
vandens, ir jis toliau skraidé.
Deja, treéiukart buvo numui-
tas anoje puséje, jj iigriebe
it kanalo wokiediai, ir tokiu
bidu jis pateko jy nelaisven,
Tai jvyko 1942 m. wvasario
12 d. Biudamas karo belaisviu
garsiajame Stalag Luft 3%, jis
buvo jsiraies Londono uni-
versitete studentu ir neaki-
vaizdiniu budu fese studijas
(deja, kaq studijavo — neii-
nau). Taip pat jis gaudave i3
savo prieteliy Anglijoje siun-
tinius per farptautinj Raudo-
naji KryZiy.
(Redakcijos pastaba: karo me-
tu hitlerininkai -propagandos
tikslais skelbe, kad sgjungi-
ninky lakanai belaisviy sto-
vyklose buss |aikomi pagal
Zenevos konvencijg. Tuo tar-
pu ryly fronte ii konvencija
nebuvo taikoma tarybiniams
kariams).

Tolimesnis jo likimas sto-
vykloje buve apraiylas, be-

*) Stalaw Lufr 3 kKavo be
faisvig staovvkia, jrengta hit
leripés Vokietijos reritorijoje
Stovyliloge huve laikomi sa
e frtinkg lakonal

rods, pagarsejusiame veikale
,,Great Eskape”, pagal kurj
buvo pastatytas ir filmas. Tad
aé nesistengsiu visos fos pa-
bégimo istorijos atpasakoti.
Kaip Zinoma, Hitlerio jsakymu
visi sugaudyti lak@inai buvo
sutaudyti. R. Marcinkus toje
knygoje yra minimas. lis buvo
pagautas bene Rylprisiuose,

R. Marcinkus palaidotas su
kitais lakonais Stalag Luft 3
kapinése. Jiems ten pasiaty-
tas puikus paminklas — mau-
zoliejus”.

Sic paminklo hitlerininky
1944 m. kovo ménes| nuiudy-
tiems lakiinams archifektas yra
|lakdnas Itn. V. Todas, dailinin-
kas — lakinas leitenantas
Grenlelis Godenas. Jis iitaip
apibidina paminkle aplinka:

.Kapinés yra labai ramioje
vieloje maidaug ui 500 jar-
dy nue wvakarinio Luft 3 da-
linio. 1§ dviejy pusiy jas su-
pa graius eglynélis, pro ia-
luma iivesti vien takeliai pes-
tiesiems. Vakary puséje jas
skiria mazas kelelis nuo pran-
cizy-rusy kapiniy. Siauréje
nuo geleiinkelio parko ui-
stoja mediiy juosta,

Luft 3 kapines ypal ripes-
tingai priilirimos ir gerai i-
planuotos. Tarp mediiy ispilti
ivyro takeliai. Kapineés ap-
tvertos fema, dailiai ornamen-
tuata tvarele. Mauzeliejus
stovi  priefais  pagrindinius

vartus, kurie yra wvakary pu-
séje. Muo jy eina du fakai
Tarp mediiy ir krimy jie su-
daro kilpa, susisiekianéig su

kitu jéjimu tiesiai prieiais mau-
zoliejy i§ kitos pusés.

Siuo metu Luft 3 wvyrukai
apsodina vietove puikiais Zy-
dinciais kromais, kuriuos tik
jie gali gauti, séja Zolg farp
mediiy, taip pat visy taky
pakraiciais.

Mauzoliejus taip suplanuo-
tas, kad, jeigu Zuvusiy ¢éia 50
vyry giminés panoréty atsi-
imti urnas su jy pelenais, leng-
vai galéty jas gauti. Siose ka-
pinése daug friisé Stalag
Luft 3 karininkai, ir i§ tikryjy
jy darbas akivaizdiiai matyti”.

(Istrauka % laisko, datuote
1945 m. sausio mén, Jj raie
Oro ministerijos asmens byly
virgininkas).

Toli nuo tewyneés ilsisi dra-
saus lietuvio lakino naikinto-
jo R. Marcinkaus palaikai,
Istoriniai dokumentai rodo,
kad, karo audros nublokita$
svetur, jis nenorejo bit nuo-
falyje ir pasirinko ypat pavo-
jingg lakiino naikintojo pre-
fesija, iimoko pilotuoti any
laiky greiéiausius brity [éktu-
vus. Didiion kovon pries hit-
lerinj faiizma jis stojo save
noru, tauria Sirdimi. Jis dra-
siai vykde savo kilnig parei-
gg ir nusipelno misy pagar-
bos. Tokj ir atminsime Ro-
mualdg Marcinky — bebaimj
pilota, kuris, paniekings mirtj,
skrido, ftrokidamas Zotbatinai
susigrumti_

Parenge A. Kalnénas
Dokumentus i angly
kalbos verte J. Subatavigius



. - , Ar paijstate Ziuos imones! Kuo jie nusipelné aviacijos paian-
Pradedame nauja misly cikia e . . |

- -  Koks ¢&ia lektuvas? Kuriais metais ir kokj greitj jis yra pasiekes!

Greitfai ir teisingai afsakiusiems skirsime jdomias dcvanas.

qoparny” skaitytojams 1969 Dar daugiau laitky uiplido ir F. Petreikis 5§ Gargidy Sparny” premijg — skrai-
metfais uimineme dvi mjsles redakcijg, paskelbus antraja Teisingus atsakymus mums dyma lekiuvu — laiméjo skai-

pirmaja mjsle (1969 m. | nr.)
fmisingus  atsakymus greiciau-
sal atsiunte skaitytojai P. Bui-
ka ii Rokitkio, E. Liudiius i§
Sakiy, V, Silevigius ir P. Akinis
s Yilpiaus, taip pat G. Sma-
;_--'.wsk_as 15 S\t‘gntionlu,

mijsle (1969 m. 2 nr.). Netrukus
15 Rokiikio (jis pirmasis teisin-
abj misy mijsles),
Smigelskis 15 Ukmergés ra-
Macijauskas 15 Biriy,
Chmieliauskas i3 Svenéioniy

atsiunfe draugal i§ Kaung,
Radwvilitkio rajono, Klaipedos,

Svencioniy. |isamiausiai

mjsle atsaké buves Silutés
sklandytojas K. luocas, besi-
mokantis Charkovo aviacijos

institute

Skubékite wuisiprenu-
meruofi ~SPARNUS"!
Prenumerata antrajam
1970 m. pusmeciui bet
kuriame paste priimama
iki §iy mety birzelio men.
23 dienos.

Iytajai, jming abi mijsles ir
greiciausiai  atsiunte alsaky-
mus redakcijai: P. Buika i3
Rokitkio, V. Silavig¢ius i Vil-
niaus, E. Liudzius i§ Sakiy
Kur ir kuo bus skraidinami
iie draugai, praneiime laitku

LIETUVOS TSR LDAALR
AVIACIIOS SPORTO FEDERA-
ClIOS INFORMACINIS BIU-
LETENIS Nr, 1 (é).

ATS. REDAKTORIUS ) ZU-
JUS. LEIDIN] PARUOSE: A,
ARBACIAUSKAS, €. BALCIU-
HAS, ZI. BRAZAUSKAS. P.
BRUNZA, J. DOYYDAITIS
|ats. red. pavaduoctojas), A.
JONUSAS, B. KARYELIS, D.
KOSTIUKEYICIUS, E. MNAU-
DZIUNAS, BR. OSKIMNIS, V.
PAKARSKAS, Z. POLINAUS-
KAS, A. PRANSKETIS, A. RA-
MANAUSKAS, J. ZIBURKUS.

Dailininkas JONAS KLIMAN

Kl jog adresas- Vilnios,

F. Dzerfinskin '3, 37 kamnbh,,

fel. 5-34-56

Pasirasyle spoaude 1970 1V 13
Tiratny 000, 4.5 sp. lanko. 7,27
leid lank

Kainu 30 kap

Spoasding LEKP CK leidypklos
spanstund Vilniuje, Tiesus 1

LY g0, '3sakygma Nr. 551

«CnapHsafs («Hpsinsns)
Huhoupsamonnsti SHieTerns
Penepalmy
ABHALUHOHHOrD cnopra
AoCAAD Jlut CCP
Ha nHTOHCHOM RIBIHE




Kaina 30 kp.
Indeksas 76782
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JAUNAS PARASIUTININ-
KAS KESTAS DODONIS
(VILNIUS) NERIA ORO BE-
DUGNEN

A. PRYSMANTO nuotr.

sU PAUKSEIAIS VIRS
TUVINTO

¥. IUKO nuotr.
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