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POKALBIAI

APIE VISUOMENE
IR KARIUOMENE

Dabar, kai pertvarka misy visuo-
menéje jau vyksta i§ tikryjy, tarp
kity igkilo. ir klausimas: bati ar
nebdti SDAALR. Vieniems tai tik
pretekstas dar viena, eilinj kartg
pasifiauiti pried susiklos€iusig ruti-
ng, pried viridniy nurodyty ,sa-
vanoriskumg”, priei vieng ii la-
biausiai nevykusiy méginimy simu-
liuoti veikly, priei masine pseu-
dopatrioting euforijg, kylanéig ii
patiy stalinizmo gelmiy. Kitiems
tas klausimas reikalauja tokio atsa-
kymo, kuriame bity galima jausti
technikos sporto ateit] Lietuvoje,
kuriame bify tikros garantijos
sportiniam Respublikos prestizui,
Galy gale, kai kam jis skamba
tiesiog: ,BOti ar nebdti..." Yra juk
tokiy Zmoniy, kurie i§ draugijos
veiklos duong valge. Funkecionie-
riy. Bet siandien igklausykime bu-
vusiy draugijos eiliniy nuomone.
#Buvusiy”, nes Jie padéjo para-
§us po raitais kategoriikai neigian-
Ciais SDAALR bitinybe.

Vilniaus universiteto Ekonomi-
nés kibernetikos ir finansy fakul-
teto darbuotojy ir studenty nepasi-
tenkinimg sukeélé, kaip jy pareii-
kime raiome, ,barbaritkas ldsy sis-
temos darbuotojo Reznike elge-
sys, niokojant misy Tautai brangius
istorinius  paminklus, Tai, kad
SDAALR CK nesiima ryitingy
veiksmy tokiam vandalizmui sus-
tabdyti, kelia misy pasipiktinimg...
Tedel nuo 1988 m. spalio 20 d.
atsisakome  dalyvauti  SDAALR
veikloje bei moraliai ir materia-
liai jq remti”. Po fivo pareitkimu
173 paraiai. Cia dar bitina pa-
aikinti, kad fiame pareiikime mi-
nimas SDAALR Vilniaus gamybi-
nio kombinato direktorius N. Rez-
nikas ir jo nederamas elgesys
su istorijos ir architektiros pa-
minklu, buvusiuoju Tuskulény dva-
ru, kuris tuo mefu buve kembi-
nato Einioje.

Daug jdomesnis Vilniaus miesto
vykdomojo komiteto Vyriausiosios
architektiros ir urbanistikos valdy-

bos pirmineés SDAALR organizaci-
jos nariy pareiskimas. .. Afsi-
tvelgdami | tai, jog priimant | 3ig
organizacijg sastingio metais, buvo
paieisti demokratijos ir laisvo ap-
sisprendimo  principai, kad dél
SDAALR veiklos respublikai bu-
vo padaryta ir daroma didelé
fala architektdros, paminklosau-
gos, gamtossugos ir kb srity-
sa, kad SDAALR nejgyvendina
savo skelbiamy fiksly ir uidaviniy,
atsiivelgdami | partijos ir vy-
riausybés vykdomg politikq maii-
nant organizacijas, ivaisfancias
valstybés lésas ir neduodanéias
konkrefios ekonominés naudos,
remdamiesi SDAALR deklarucjamu
savanoritkumo principu, ifreiikia-
me savo valig ir nuo Zios die-
nos skaitome save iistojusiais if
SDAALR, o pirming SDAALR or-
ganizacijg likviduoty”. B3 para-
jai.

~Mes, Iemiau pasiraig, Preky-
bos ministerijos Infoarmacinio skai-
tiavimo centro darbuctojai atsi-
sakome laikyti save SDAALR na-
riais, nes pareiikimy |stoti | Drau-
gija neraiéme. Manome, kad
SDAALR susikompromitave visuo-
menés akyse kuliros paminkly
nickajimu ir jos veikla pasireiikia
tik nario mokeséiy rinkimu®. 103
paraiai.

«Respublikinis temétvarkos pro-
jektavimo institutas pranefa, kad
SDAALR neturi bazés bei gali-
mybiy vystyti savo veiklai, o apsi-
riboja tik loterijos biliety platinimu
ir nario mokeséio rinkimu. Ins-
fituta SDAALR veikla ir jos fo-
lesnio egzistavimo klausimas bu-
vo svarstomas pirminés partinés
organizacijos biure, atvirame par-
finiame susirinkime... Buvo prieita
nuomoneé, kad SDAALR veikly
tikslinga nutraukti... Kartu praio-
me duoti nuradymus dél turimo
orinio fasutuvo tolesnio panaudo-
jimo ar graiinimo Jums. |nstituto
SDAALR komileto pirmininkas J.
Norkus".

Panaliy pareitkimy galima paci-
tuocti ir daugiau, taéiau juose mini-
mi motyvai jau kartosis. 13 pirmoe
ivilgsnio darosi aigku, apis kg ten
kalbama. Tatiau tik if pirmo ivilgs-

" nio. Tam, kas geriau informuotas

apie SDAALR veiklg, klausimy kils
nemaiai, Tad nutariau juos ui-
duoti pacituctus pareiikimus pasi-
rafiusiams imonéms.

Pirmasis pokalbis su Vilniaus
miesto Yyriausiosios architektiros
ir urbanistikos valdybos partinés
organizacijos sekretoriumi Kons-
tantinu POCIUIPA.

— Jasy Ir Jasy kolegy pasira-
fytame pareitkime daug visai ne-
tikéty telginiy...

— Pagrindinis paskatinimas pa-
daryti tokj pareiskimg buvo spon-
tanitkai  kilgs pasipiktinimas
SDAALR gamybinio kombinato
direktoriaus Rezniko elgesiu. Jam
priklausantys istorijos ir archi-
tektdros paminklai tiesiog niokoja-
mi, ir su tue mes kasdien susi-
duriame savo darbe, Pareiikimas
gimé niekam neorganizuojant...

— Impulsy galéjo duoti ,Veid-
rodiio” laida televizijoje.

— Ne. Tai veikiau misy kolek-
tyvas davé impulsg ,Veidrodziui".
O dabar tik girdime SDAALR
Centro komiteto pirmininko Tau-
rinsko pafadus viskq sutvarkyti,
bet padétis negeréja. lei niekas
nesikeis, veiksime foliau.

— Be draugijos daromos 1alos
paminklosaugal, josy pareitkime
dar minimas ir draugljos tiksly
nejgyvendinimas bei valstybés lé-
iy Ivaistymas.

— Mano %inios apie SDAALR
fiuo atveju per menkos. Sidlau pa-
sikalbeti  apie tai su  buvusiu
SDAALR pirminés organizacijos
pirmininku.

Toliau kalbamés su wvaldybos
juriskonsultu, paskuliniuoju drau-
gijos pirminés organizacijos vado-
vu Siame kolektyve Ardnu PET-
RAUSKU.



— Mes Jau kalbéjome apie di-
diiul] nepasitenkinimg, kur] jdsy
valdyboje sukélé SDAALR gamy-
bininky velkla, Tiesa, tokiu keliu
nuoseklial elnant reikéty relkalauti
uidaryti delimtis Vilniuje, ypal
Senamiestyje, savivaliaujanily or-
ganizacijy. Tatiau draugija kalfi-
nama ir didesnémis nuodémémis.
Sakoma, kad ji nejgyvendina sa-
vo skelblamy tiksly ir utdaviniy.

— Trumpai kalbant, tai tokia
draugija yra visiikai nereikalinga,
Juk ji savo |statuose deklarucja
tokius ftikslus, kurie daugelyje
pirminiy organizacijy niekuomet ir
nebuva vykdomi.

— Respublikos SDAALR vadoe-
vybé fiuo klausimu bity visal prie-
iingos nuomonés. U2 veikly 1988
metfais Lietuval pripatinta antroji
vieta Sgjungoje. Tafiau [démiau
patiiiréjus, tai efatiniy draugijos
organizacijy nuopelnas. Yisuome-
né fia néra daug prisidéjus.

— Visuomené, manau nelabai
kg ir iino apie SDAALR gyve-
nimg. Turbdt 99,9 procento drau-
gijos nariy savo darbo kolekiy-
vuose neaptinka jokiy draugijos
gyvavimo pédsaky, ifskyrus mo-
kesfiy rinkimus ir loterijos biliety
platinimg. © juk draugijos jsta-
tuose kalbama, kad mes privalétu-
me uitikrinti draugijos nariy akty-
vy dalyvavimg masiniame gy-
nybiniame darbe, nors niekas
neturime supratimo, koks tai dar-
bas. Privalétume vienas kitg aukle-
ti ,vienokioje ar kitokioje dvasio-
j&", nors visi Zinome, kad esame
suauge ir susiformave ¥monés. Tu-
rétume tarp gyventojy skleisti ka-
rines ir technines %finias, ruoiti
jaunimg tarnybai armijoje. Ar tai
realu Jiuvolaikiniame gyvenimel

— Lazda turl du galus. 1Z kiHos
pusés fa pati drauglja Ir jos veik-
la leide sukurti tokias technikos
sporto tradicijas ir baze Lletuvo-
je. kad paskutinicjoje TSRS tauty
spartakiadoje Respublikos tech-
niniy sporto 3Zaky rinktinés ui-
émé bendrg ketvirtajg viety, | prie-
kj praleisdamos tik RTFSR, Uk-
rainos ir Maskvos rinktines, su
kuriomis konkuruofi praktitkal ir
nejmanoma.

— Sporto  rezultatai kol kas
daug lemia formuojant Respubli-
kos prestifg. Tafiau gan greit, ma-
no nuomone, sportas bus daugiau
biznio sfera, o ne politikos. Tai
yra, viskas stos | savo vietas. Be to,
ar tie laiméjimai yra draugijos ir
valdymo aparato egzistavimo re-
zultatas? Yra teke girdéti sporti-
ninkus kalbant: ,LJei tas Dosafas
netrukdyly, ne tiek laimélumel”
Aitku, tai néra ,sakrameantiné
tiesa”, bel kaikurig vieng reigki-
nio briaung ji atspindi. O gal ir
ne vieng...

— Ir i karty tiesos, arba kaip
dar vis jprasta sakyti — patangaus
patyrimo — u jiry marly iefkoti
nereikia. Savo patyrimg IEstudi-
jave, pamatysime, kad sporto rams-
tis — tvirtas klubas. Centras turi ne
vadovauti jlems, o vien riipintis
apripinimo ir tiekimo reikalais. Yi-
sa tal — dikiskaltos pagrindais. Bet

kazkokio centro reikmé visvien
iSlieka.

— Taip, tatiau tai jau bdty ne
vadovavime, o aptarnavimo cent-
ras. lam jau aifkiai nebetikty ,cent-
ro komiteto” pavadinimas. Klubi-
néje veikloje prioritetas turi buti
atiduotas kluby interesams ir po-
reikiams, o tai reiikia, kad visoje
grandinéje svarbiausiuoju turi tapti
klubo narys, o ne jo virfininkas
ar to virfininko virfininkas. Taigi
ir sporto sferoje ai nematau bi-
tinybés egzistuoti tokiai draugijai
kaip SDAALR.

— Man labal keistal skamba, kad
SDAALR jOsy pareiikime priski-
riama prie organizacijy, fvaistan-
Ciy valstybés léfas ir neduodan-
€y konkrefios ekonominés nau-
dos. Visy pirma, materialiai vals-
tybés ji néra remiama, o léias
savo velklal finansuoti wuisidirba
pati. Antra, ekonominel naudai
kurti ji taip pat néra skirta, kaip ir
daugelis kity visuomeniniy orga-
nizacijy.

— Zinoma, gia veikiau reikéty
kalbéti apie pinigy, surinkty i
gyventojy nario mokeséiy pavida-
lu, panaudojimg.

— Marlo mokesZlal 1988 metais
sudaré 5,55 procento visy drau-
gijos pajamy Lietuvoje. Dar 5,64
procento pajamy davé loterija,
5,51 procentc — faudymo firal,
3,35 procento — vieibutiai, 12,13
procento — kadry ruofimas liau-
dies dkiul (taip pat ir wvairuc-
toly mégéjy) ir &7.71 procento
— draugijos gamybos |monés

— Galimas daiktas, kad trikstant
infarmacijos visuomenéje susidaro

. klaidinga nuomoné apie SDAALR

finansavimo faltinius. Juk visy pir-
ma atkreipia démesj tas faktas,
kad draugijs visuomening, o va-
dovauja jai kadriniai karigkiai, Va-
dinasi, visusmenés parama armijai
regulivocjama jos pafios rankomis.
Visuomeninés organizacijos turi
biti valdomos tokiy organy, ku-
rie yra jy paciy ifrinkti demokra-
titkais rinkimais.

— Alfku, kad taikos sglygomis
né vienam |dsy kolektyvo nariui
jau nebeteks biti patauktam atlik-
ti tikrosios karinés tarnybos. Tadiau
to nepasakysi aple visy jaunimg,
kuriam dar Ir aituoniollkos néra.
Juk meginéytina fal, kad SDAALR
sistemos mokyklose jgijgs techni-
niy ir karinly Zinly jaunuclis grei-
¢iau adaptuojasi kariuomenéje. O
pirmieji sunkumal daniausial ir ba-
na prietastiml ty tragiiky iy,
kuriy atgarsial mus vis dainiau

pasiekia. Tad baigti SDAALR
mokykly visapusifkai naudinga.
— Jeigu galutinai nusistovés

jaunimo kategorija, kuriai bdtina
atlikti karing tarnyba, tai, matyt,
pasirengimas |ai niekam nebity fa-
lingas.

Dabar apie karing tarnybg dau-
giau kalba moterys negqu wyrai.
Ypaé susirlpinusios motinos, ku-
riy siinds tarnauja karivomenéje ar-
ba tam ruofiasi. ly nerimg labiau-
siai kelia armijoje vis labiau plin-
tantys vadinamieji ,nestatutiniai
santykiai”, kuriy ne vienas baigé-
si beprasmiika jaunucliy mirtimi.

Susibiirusi Lietuvos Motery sgjun-
gos Iniciatyviné grupé irgi daug
démesio skiria tam, kad maiiau
bity nelaimingy motiny ir kenéian-
iy jy vaiky. Susitikti su Lietuves
Motery sagjungos iniciatyvinés gru-
pés nare netikétai teko tuo metu,
kai ii Maskvos atvykes TSRS
SDAALR Centro komiteto pirmi-
ninko pavaductojas 5. Maslovas
jteiké Lietuvos TSR SDAALR
organizacijai pereinamajg vélia-
vq ui specialisty TSRS Ginkluo-
tasioms Pajégoms ruoiimg. Po iio
renginio teko kalbétis su Vilniaus
specializuotos vaiky ir jauniy tech-
nikos sporto mokykles darbuctoja,
Lietuvos Motery sajungos iniciaty-
vines grupés nare Dalia TARAILIE-
MNE, kurig jaudino visai kitos pro-
blemos.

— Girdéjau, kad tarp daugelio
problemy, kurias rylosi spresti
besikurianti Lietuvos Motery sajun-
ga, yra ir karinés prievolés klau-
simas. Glaustal fai iSreiikiama rei-
kalavimu, kad motinal visada bity
suteiktos tarnaujandio kariuomené-
je vaiko fizinés bel dvasinés svei-
katos ir gyvybés garantijos.

— Mes manome, kad reikalingos
radikalios permainos misy jaunuo-
liy karinéje tarnyboje. Ir praiome,
ir reikalavjame, kad misy vaikai
galéty atlikti karine tarnybg Lietu-
voje, kad bty sutrumpintas tarny-
bos laikas, kad baty jkurta civi-
linés tarnybos riidis, kad baty per-
vesti | dalinius Lietuvoje tie, ku-
rie divo metu patiria smurty ir
patydias, kad nebity imami | ka-
rivomeng studentai. Balandiio 2
dieng surengusios mitingg Vilniaus
Kalny parke, priimtg rezoliucija
perdavéme Respublikos vadovams
Brazauskui, Asfrauskui ir Sakalaus-
kui, Su Lietuvos TSR Aukiéiausio-
sios Tarybos Prezidiume pirminin-
ku Vytautu Astrausku buveme su-
sitikusios ir kalbéjomés. Po to pra-
déta kurti parlamenting komisija
visokiems klausimams, susijusiems
su karine farnyba, tirli. Lietuvos

Komunisty partijos Centro Kemite-
to pirmasis sekreforius Algirdas
Brazauskas lankési pas TSRS gy-
nybos ministra Jazovg. Sis viritas
jau davé tam tikry rezultaty, bet
daug kas dar nesprendiiama. Su-
daromai parlamentinei komisijai
pateiksime sgraius kareiviy, kurie
vienu ar kitu bidu kendia armijoje.
Sivo klausimu priimame visy suin-
terasuotyjy pareifkimus. Sudarome
kemisija, kuri tirs salygas, kokio-
mis Lietuvaje tarnaujas kity respu-
bliky wvaikai. Tikimés:, kad tokiu
keliu ir misitkiai susilauks vistiniy
motiny démesio ten, kur jie tar-
nauja. Jeigu pavykty toks motiny
susiorganizavimas, tai bty milfi-
niika jéga.

— Pereikime prie mus betar-
pitkai lietiantio klausimo. Ar ne-
galvojate, kad Savanorifky draugi-
ja armijai, aviacijal ir laivynul rem-
ti bity galima panaudoti fiam tiks-
luit Juk negalima suprasti vien pa-

tia slauriausigja prasme. Jeigu
kariy motines, priklausanéios
SDAALR pirminéms organizaci-

joms, parelkalauty, kad draugi-
jos vadovai sudaryty joms salygas
tikrinti tvarkg karinluose daliniuo-

se arba kontroliueti karinly komi-
sariaty darby, pastariefl, manau,
negaléty atsisakytl. Juk nuo toklos
konfirolés kariniy dalinly kovingu-
mas tikrai nesumaiéty.

— AE tikrai nepagalvojau, kad
galima sau itkelti tokj tikslg. O
juk realiai egzistuoja organizacija,
turinti save struktdrg, ryfius ir di-
deles galimybes. Tersikia mote-
rims, kurios draugijai irgi forma-
liai priklauso, nenumoti | jg ran-
ka, ne reikalauti jos panaikinime,
o reikalauti fios draugijos rémuo-
se sau tinkamos veiklos. O ge-
riausiai imti ir pradéti dirbti.

Tad Jums pateikta kelstas
nuomoniy, pareikity itin opiu
mums visiems tolesnio SDAALR li-
kimo klausimu. Mintys prieita-
ringos, kartais prasilenkianéios su
objektyvumu, kartais remiasi ne vi-
sai teisingais faktais, bet visos be-
tarpiikai parodo tq vaizdy, kurj
misy visuomenédje susikiréme...
patys. Savo veikla ar neveiklumu
paleidome | pasaulj ir krivg anek-
doty apie SDAALR, ir suklestéjusj
abejingumg draugijos ativilgiu.
Stebimés, kad netgi daugybe tiks-
tangiy fidrovy surenkantys rengi-
niai (aviacijos sporio ventés, au-
tomobiliy lenktynés .Namuno fie-
de”, automobiliy raliai) nestiprina
draugijos autoriteto. Mestiprina,
nes daugelis Lietuvos gyventojy
nejiidri rylio tarp sporto ir
SDAALR.

Tai tik paéiame pavirfiuje slig-
santys reikalai. Dar daugiau, ir dar
painesni jie misy gyvenimo gel-
mése. Tad pabandykime juos paju-
dinti ir idsiaitkinti — reikalingas
kam nors misy darbas ar ne. Bati
ar nebiti SDAALR naujoje visuo-
menéjel

Jau paviriutinitka daugelio to-
kiy pareiikimy, kaip éia cituojami,
analizé rodo, kad padaromi jie
spontaniikai, naejsigilinus | reika-
lo esme. Dainai eilinius Imones
ir Jy organizatorius vilioja galimy-
bé palyginti lengvai sugriauti sil-
pnute pirming SDAALR organiza-
cijq ir diiaugtis tuo kaip dideliu
laiméjimu koveje su stalinizme ir
sgstingio liekanomis. Jau vien tai
leidiia abejoli tokiy griovéjy
veiksmy kilnumu. O bity gerai,
kad ravint detimimedisis kerojusj
piktiolyng, neifrautume ir keliy
gal ir silpnoky bei blyikiy, bet
neabejotinai tauriy daigy, ku-
riems alsidave Imonés Haip taip
ipdte ayvybe.

Siue radiniu tik pradedame kal-
by apie draugijos likimg. Rucida-
mi  kitg .Sparny” numer|, po-
kalbiui susikviesime fikruosius
draugijos darbininkus, kuriy pas-
tangomis dar turime kuo pasigirti,
kad pasvarstytume, kaip turime
prabilti | visuomeng. Tikésimeés,
kad iki tol sulauksime ne vieno
«Sparny” skaitylojo laitko, kuris
padaty tam pokalbiui [domia fak-
tine medZiaga, sidlymais arba kad
ir smulkesniais, bet tikslisis paste-
béjimais, kas toje SDAALR vyksta.

Sariinas SKAPCEVYICIUS
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VILCIY SPIRALES

Jauniejl sklandytofal savo technikg pradéjo ruodti skrydiiams ankstyvq pavasar], kai aerodromg dar dengé sniegas.

Koks berniokas paauglystés me-
tais nesvajoja bati laklnu, Tai,
kg dainas fantazijoje arba tik sap-
nuose suvokdavo, matydamas save
sedint] prie léktuvo Sturvalo ir
skrendantj aplink Zemeés rutulj nue
femyno iki femyno, Siandien jau
nebe fantastika. Realiai tok] suma-
nyma ryzosi jgyvendinti devyneriy
mety amerikietis berniukas Tonis
Aliendiena i3 Kalifornijos, prity-
rusio amerikieéio lakino sdnus.
Pradjusiais metais jis sportiniu
lektuvu savarankifkai perskrido
JAY teritorijg, o itai iy mety va-
sarg smalsus ir drasus berniu-
kas panoro apskristi aplink pasau-
lj. Me dél kaikokio rekordo
(Tonis jau dabar pripatintas jau-
niausiu lakdnu, perskridusiu Jung-
tines Amerikos Valstijas), o kilniy
siekiy skatinamas. Skrisdamas viri
JAV teritorijos vietose, kur pri-
sieis nusileisti, Tonis kartu su savo

saserim rinks amerikiegiy bendra-
amiiy paradus po laifku TSKP CK
Generaliniam sekretoriui M. Gor-
baéiovui, o skrisdamas per TSRS
teritorijq rinks farybiniy bendra-
amiiy paradus po laitku JAV prezi-
dentui D. Buiui. Beje, jaunaj| l&ktu-
vo vadq Tonj ir jo seser| kelio-
néje lydés tévas (kaip antrasis pi-
lotas), motina, JAV federalinés avi-
acijos valdybos atstovas ir.. de-
fimtmetis Maskvos moksleivis Ro-
ma Ceremnych, kurio tévas — taip
pat aviatorius, o motina — buvusi
stivardesé, Startas numatytas bir-
felio 5 diena.

Sig istorijg suiinojau griies ii
Zemaitijos sostinés, kai rucfiaus
raiyli apie Teliiy aviacijos tech-
nikos sporto klube Jaunyjy sklan-
dytojy mokyklg (ISM) ir jos auk-
l&tinius. Zinia mane ir sudomino,
ir sujaudino. Po keletq karty per
dieng sklaidydavau ufrady knygu-

Prie sklandytuvo — JSM auklétinis Irmantas Svikas.
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te, bandydavau kue giliau suvok-
ti viskq, kq suZinojau kalbédama-
sis su Teliiy 5-0s5 vidurinés mo-
kyklos devintoku penkiolikmeéiu
Sigitu Klovu, klubo wirfininku Sta-
siu Kasperavidiumi, aiskiau suprasti
tai, kg sugeb&jau uisiraiyti apie
Jaunyjy sklandytojy mokyklos kiri-
masi bei veiklos fiokiadienius,
apie aistringus jaunuosius aviacijos
entuziastus ir jy trener] instrukto-
riy Alfredq Vaurg. Viskg bandiiau
gretinti su amerikie¢io berniuko
aviacine istorija. Kodél?

Bent jau nefolimoje praeityje vi-
sur ir visada mégaudavomés, kad
«vaikai miasy 3alyje — vienintelé
privilegijuota klasé". Privilegijuo-
ta... Nebent todél, kad miisy paau-
glys sésti prie automalinos wvai-
ro, paimti | rankas sklandytuvo
arba sportinio léktuvo vairalazde
gali ne tada, kai pats pajunta
viliojantj potraukj, o ftik instruk-

cijai leidus.

Sigitas, dar besimokydamas pra-
dinése klasése, vasarg daing po-
piete ir laisvas dienas praleisdavo
Teltiy ATSK aerodrome. Cia skrai-
dé vyresnis brolis Ariinas. Sigitui
noréjosi kartu su broliuv paskrist
jei ne sklandytuvu ,Blanik”, tai
bent sportiniu léktuvu |, Vilga”.

— Megalima,— atsakydave jam.
— Per jaunas esi.

Atéjo 1986 metai. Klube buvo

“kuriama Jauny|y sklandytojy moky-

kla. Sigitui ir jo draugams visa
tai atrodé viliojanéiai. ,Dabar tik-
rai turésime galimybe paskrish
sklandytuvu,"— slaptal kdre sva-
jones paaugliai.

Deja. Salygas diktavo... instruk-
cijos. Be ta, ne itkart buvo ir
kuo skristi, Vieng sulauiytyq ,Straz-
dq", kaip brangiausia dovang, klu-
be vadovai parsiveié ii Klaipé-
dos ATSK, kito liemen] — i¥ Pane-
véiio ATSK, sparnus wvienam ir
kitam sklandytuvéliui — i3 Prieny
gamyklos. Instruktorius  Alfredas
Vauras ir jo jaunieji bidiuliai va-
landy walandas ftriGsé prie 3iy
sklandytuvy detaliy, lopé, kale, kli-
Javo. Metrukus viepas ,Strazdas"”
buve suremontuctas. Bet ir dabar
negalima buvo skraidyti. Instrukei-
jareikalavo, kad kiekvienas dar furi
isklausyti daugelio valandy teorinj
mokyma, priprasti prie kitokiy pra-
tyby. O laikas bégo greit...

— Tik po mety, kai 1987-aisiais
atvaiiavome | respublikines jauny-
iy sklandytojy variybas, ir tai — be
savo sklandytuvo, mums pagaliau
buvo leista savarankifkai skristi
mokomuoju  sklandytuvu,— prisi-
mena Sigitas.— Net patys nuste-
bome sékme. Edita Bagaslauskaité
variyby jskaitoje uiémé antraja
viety.

Siandien Sigitas Klovas — jau
penkiolikmetis. Pirmgq sezong nori
pradéti mokylis skraidyti sportiniu
sklandytuvu ,Blanik"”. Klubo JSM
ii pakeité deiimimetis broliukas
Giedrius. Bet kol jis galés pakil-



ti savarankitkam skridimui, turés
praeiti dar ne vieneri metai, In-
strukcijos neleidZial MNejaugi ten,
u# vandenyno, kitokie vaikai auga,
kad ir desimties mety nesulauke
sugeba savarankiskai ne fik pask-
rieti minute kitg, bet ir perskristi
visq valstybel Kaip tik dél to ir
buvo jaudinanéiai apmaudu skai-
tant informacijg apie amerikieéio
berniuko skridimus ir bloknote ui-
siraiytas mintis apie Teliy jauny-
jy sklandytojy Siokiadienius.
Panaii situacija ir kity kluby Jau-
nyjy sklandytojy mokyklose. Dirb-
ti savarankiikai, novatoriikai, dirbti
taip, kaip leidiia turima techni-
né bazé, sudarant visas salygas
jaunyjy aviacijos enfuziasty vil-
€iy spiralei iisitiesti visa jéga kel
kas draudiia ,jo didenybé iila-
barzdé Instrukecija” i§ SDAALR
centro. Stabdo ir kitokie sunkumai.
Teliiediai, neabejoju, sugebéty
kur kas daugiau pasiekti. Jaunyjy
sklandytojy mokykloje treniruocjasi
15 vaikiny ir merginy i§ Teliiy
viduriniy mokykly. Klubas turi ke-
turis mokomuosius sklandytuvus:
du paéiy susiremontuotus ,Straz-
dus” ir du Prieny ESAG pagamin-
tus sklandytuvélius LAK—16, ku-
rivos nupirko labai geri ir démesin-
gi fefai i§ , Mastio” susivieniji-
mo (generalinis direktorius Boles-
lovas Rudys). Dar daugiau. Jaunieji
sklandytojai, vadovaujami klubo
auklétinio JSM technike Artiro
Bergo (jo tévas Tadas Bergas bu-
vo wvienas Teliiy ATSK [kirimo
iniciatoriy), patys statosi dar vieng
vaikitkq skandytuvél] BRO—11,
kuris pried daugel] mety sukurtas
tinomo konstruktoriaus Broniaus
Oikinio ir dabar tebelaikomas
vienas geresniy ir paprastesnés
konstrukcijos. Klubo jaunieji sklan-
dytojai pernai vasarq kiekvienas
atlike pe 100 ir daugiau pakilimy.
Darius Zulkus, Edita Bagaslauskai-

té, Aurimas Baléius I sezong
pradéjo freniruotis skraidyti sklan-
dytuvais ,Blanik”. Bet iito nede-
réty pervertinti. Tiek teliiediams,
tiek kity kluby J5M darbuotojams
daug vargo ir rdpeséiy sudaro fai,
kad Respublikoje negaminami
jrengimai sklandytuvams pakelti |
org, kad dar daug kur nejkurtos
Jaunyjy sklandytojy mokyklos
vien todeél, kad triksta waikisky
mokomyjy sklandytuvy. O jei ir
gaunamas prienifkis LAK—16, jo
kaina, siekianti apie penkis tdkstan-
tius rubliy, nedaugeliui kalektyvy
iefy .pagal kileng”.

Prisiminiau liaudiiky pasakyma,
kad ,né vienas doras tévas nea-
tims nuo savo vaiky skanesnio
kgsnio ir niekada neparduos jo net
ui auksa”. Tuo tarpu Prieny
projektavimo-konstravime  biuro
«Sporting aviacija” (buvusi ESAG),
kur gaminami sklandytuvéliai LAK
—16, ir Respublikos SDAALR
vadovai dabar karitligiskai sten-
giasi fiuos sklandytuvélius rea-
lizuoti uisienio Salyse, nors na-
muose ne deimiys, o dimtai
pgaugliq, svajojanciy apie skry-
diius, laukia nesulaukia Siy sklan-
dytuvéliy. Suprantu, mes visi nori-
me ir mums reikia furéti valiu-
tos. Bet ar tai duoda teise uimir-
sti savus vaikus, savus bisimus
aukitojo pilotaio asus, sklandymo
sporto meistrus arba tuos, kurie
svajoja apie karo lakino ar kos-
monauto © profesijas. Pertvarkai,
naujai atgimstanéiai Lietuval reikia
dory darby, nuodirdaus, tikro ir
visapusitko démesio augantiai kar-
tai, o ne pompastisky Zodiiy ir
patady. Bidkime geranoriikai ri-
pestingi ir negniuidykime paaug-
liy aviaciniy svajoniy ir vilEiy,

K. NAUDZIUS

Basimoji sklandyto]y karta patenkinta — laukia nauji skrydiiai.

Geriausias paauglly ,draugas”— sklandytuvy
ji reikia gerai...

lvilktuvas. Tad ir pakinti

M. KURAICIO nuotr,
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Aviatoriy suvaiiavimg svelkina Lietuvos aviacijos veteranai [i§ kairés)
B. Karvelis, V. Landsbergis-Zemkalnis, ¥. A¥menskas ir V. Murmulai-

tis.

TOKIA BUYO PRADZIA

Atbudusi hetuviy tautos dvasia
dar taip neseniai prikele i3 ui-
marsties visiems brangius misy
gyvemimao istorinius jvykius, atgai-
vine daugelio Iymiy Imoniy li-
kimus, nauju skambesiu pagar-
sino jy darbus. Uimarifies iydas
nukrifo ir nua jvykiy, ir nuo daty.

Siy mely sausio 30 dieng pa-
iymejome reikimingg datg — sep-
lyniadedimimet], kai Lietuvos ka-
riuomenes infinerijos kuopos su-
détyje buve suformuotas avia-
cijos birys. 5i diena laikoma Lie-
tuvos aviacijos pradiia. Jau ty pa-
ciy 1919 mety pabaigoje Lietu-
voje buvo paruoiti pirmieji savi
aviacijos specialistai. Léktuvy ki-
rime savo jégas pradeda bandy-
ti konstruktoriai meégéjai, pamaiu
ryikeja aviacijos sperto pradme-
‘nys.  Yra iilikes dokumentas,
rasytas Atlanto nugalétojo, drg-
saus lietuviy tautos lakine Stepo-
no Dariaus.

«~Kauno miesto ir apskrifies Vir-
Siminkui. Lietuvos Aero Klubo slei-
gejai. Kaunas, Aviacijos 3tabas.
Praiymas, Siuomi praiome Tamstos
jregistruoti naujal steigiamg Lije-
tuvas Aera Klubg. Priedas: Aero
Klubo |statai. 1927 balandiio 30
Vyr. Hn. Darius".

Tokia buvo pradiia. Lietuvos
Aero Klubas buvo steigtas 1927
mety geguies | diena. Aero Klu-
bas, tarsi darbitus tévas, pasirai-
tojges rankoves, nuo pat pirmyjy
|sikiirimo dieny verté vagas, vieng
ut kity didesne: rucié civilinius
lakdnus, biré aviacijos sporfinin-
kus, moké sklandytojus, aviamo-
deliuctojus, organizave sklandy-
tuvy gamybg, leido laikraitj, spe-
cialig ir populiarig aviacine lite-
rallirg, organizavo aviacijos sporto
variybas, rengé aviacijos iventes
Lietuvos miestuose ir apskriéiy
centruose. Po ketveriy mely Lie-
tuvos Aero Klubas tape Tarptau-
tinés aviacijos federacijos (FAI)
Nariu.

Deja, tarp Taryby Sajungos ir
Vokietijos pasiraiius  Molotove-
Ribentropo paktg ir 1940 metais
| Lietuvg jZengus Raudonajai Ar-
mijai, Lietuves tautinégs aviacijos
plétojimas buve uislopintas. Ty
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mely liepos 12 dienq pasirodé jsa-
kymas Lietuvos Aero Klubo pirmi-
ninkg profesoriy Zigmq Zemai-
tj 13 Leinamyjy klube ir jo jstai-
gose pareigy nufalinhi™

PRIELAIDOS

Perlvarka prikélé mus, Lietuvos
rmones, pakvieté | naujq kelig.
Siy mety sausio 21 dieng | Kauno
Aleksoto aerouosto rimy sale su-
sirinko  Listuvos civilinés aviaci-
jos ir Respublikos aviacijos sporto
federacijos atstovai, aviacijos spor-
te weteranai ir sportininkai, Dau-
gisau kaip 200 padiy wveikliau-
siy, labiausial organizucty aviaci-
jos enturiasty i visy Respubli-
kos miesty, daugelio rajony aviaci-
jos sporto kluby. Visus jaudine
Lietuvas aviacijos ateitis, aviacijos
sporte augimo  perspektyva ir
Aleksoto aerodromo likimas, Kal-
béjusiyjy mintys buvo vieningos:

— Kauno Aleksoto aerodromas,
kuriame buvo atlikti pirmieji dra-
sigjy lakdny skridimai Lietuvos pa-
dangeje, kurj Steponas Darius kar-
tu su Stasiu Girénu pasirinko skry-
diia, nugalint Atlants, galutines
pergalés Tevynes ilovei jamiini-
mo vieta, turi likhi kaip istorinis

paminklas;
— Lietuvas aviacijos  ateitimi
privalo ripintis sava, nuo nie-

kieno diktate nepriklausoma or-
ganizacija. Tokia organizacija, kuri
rapintysi aviacinés fechnikos pritai-
kymu imoniy poreikiams ten-
kinti, skraidymy organizavimu, taip
pat aviacijos specialisty ruoiimu,
turéty bati Lietuvos aviatoriy sa-

junga;
— tikslinga atkurti  Lietuvos
aeroklubg, kaip organizacija,

kuri rdpintysi aviacijos sporto plé-
tojima klausimais.

Pragéjus maidaug menesiui po
sio susirinkimo, vasario 26 dieng
Vilniuje jvyko Lietuvos aviaci-
jos sporto federacijos konferenci-
ja. loje dalyvave atskiry sperto
iaky — sklandymo, |éktuvy aukito-
jo pilotaio, paraiiutizmo, skrai-
dykliy, aviamodelizmo atstovai,
taip pal skraidymo aparaty kons-
fravimo mégejai, aviacijos istorikai
bei didelis birys veterany, dau-
giau kaip pustreio dimto avia-
cijos sporto mylélojy. Apivelg-

Lietuvos aviatoriy suvaiiavime,

dami Respublikos aviacijos sporto
kluby wveikly, jvertindami misy
aviacijos sportininky pergales
ir nesékmes, diiaugsmus ir neri-
mg, tiek pagrindin| praneiimg pa-

dargs Aviacijos sporto federaci-

jos prezidiumo pirmininkas Anla-
nas Karpaviéius, tiek kalbéjusieji
konferencijoje iireitke daug kriti-
my minéiy apie Siandiening avia-
cijos sporfo bikle SDAALR or-
ganizacijose ir Respublikoje aps-
kritai, Patriotinés gynybinés drau-
gijos Lietuvos CK Aviacijos skyrius
tapo savohiiku veikles stabdiiu,
biurokratizmo ir seny darbo me-
tody baslionu. Musigreita nuo vi-
suomeininky, nors pokario mefais,
kuriant aviacijos sporto klubus, vi-
suomenininkai buvo bene didiiau-
sia ir reikliausia jéga. Pastebimai
susilpnéjo atskiry sporto saky Res-
publikos rinktiniy treneriy darbas.
MNeretai nepatiklius fodiius iSgirs-
tame ir awiacijos sporto faky tei-
séjy adresu. Aviacijos instrukio-
riy ir aviacijos sperfo kluby dar-
bas vis dar vertinamas pagal skrai-
dyty valandy skaiéiy. Taip Zidrind,
tmogui, sporfininke meistritkumeo
klausimams telieka antraeilis dé-
mesys. Cia bitina pabréiti, kad vi-
si kalbejusieji konferencijos daly-
viai vieningai patyméjo, jog avia-
cijos sporto kluby veiklg ir ypaé
instruktoriy darbg baftina vertinti
pagal tai, kiek ir kokio meistrii-
kumo sportininky buvo paruoita
per metus, kaip buve pleéiama
techniné bazé, tobulinami darbo ir
vadovavimo metodal, kokiy buve
jdiegta naujoviy veikloje.

Kitas labai svarbus konleren-
cijos akcentas — vieningas prifari-
mas atkurti Lietuvos aerokluba,
perducdant jam visas Aviacijos
sporto federacijai iki 3ol priklau-
siusias funkcijas.

Konfﬁranclja vienbalsiai patvirti-
no Respublikos aviacijos sporfo
kluby taryby |status.

GYYUOK, AVIATORIY
SAJUNGA!

Ir aviatoriy susirinkimas Kau-
no Aleksote aserouoste, ir avia-
cijos sportininky konferencija Vil-
niuje, manau, buve tie paskuti-
niai lasal, perpilde i§tisy dedimt-

IDELIO KELIO ZYMEIJIMAL

meciy laukimo, \.rlllin,‘l ir tikejima
Jfaure”. O iki fol buve aviacijos
sporto velerany atmintis apie Lie-
tuvos Aero Klubo veiklg, pirmy-
iy letuvisky lektuvy karéjy dar-
bus, buvo sielojamasi dél deiim-
tmedius uisitesusio karilko ko-
mandavimo wviskam: ir aviacijos
sporto klubo vadovams, ir instruk-
toriams, ir sporfininkams, neretal
net ir federacijai. Taip pamaiu bu-
vo isguitas saviveiksmiskumas, en-
fuziazmas, pagaliau ir visuomeniné
mintis. Viskg uigoié ,roZinés"
popierinés ataskaitos, Skaudino jos
ir jaung paradiutininkg, ir sklandy-
mo veteranq. Tadiau wvisy atminty
vis delle ruseno gyvas masy avi-
acijos galidny — Atlanto nugale-
tojy Stepono Dariaus ir Stasio Gi-
réno, ilgamedio Liefuvos Aero Klu-
bo vadovo profesariaus Zigmo Ze-
maifio, garsaus |éktuvy ANMBO ki-
réjo Antano Gustaidio ir jau po-
kario metais sumanumg bei organi-
racinius gabumus paskyrusio avia-
cijos sporto kluby Lietuvoje atkari-
mui generolo lono Ziburkaus dide-
liy darby ir ropeséiy prisimini-
mas. Visa tai, tiknausiai, ir buvo
tenkliausias akstinas, paskatines
Respublikos aviacijos sporfininkus,
sparnuofos aviacijos technikos ka-
réjus, didiiyjy keleiviniy oro lai-
neriy vadus bei technikus, avia-
cijos veteranus ir visuomenininkus
visiems susirinkfi i vieningq bag-
ri—ij pirmgj] Lietuves aviatoriy
suvatiavima. Tal jvyko 1989 mety
kavo 18 dieng.

Kauno politinio ivietimo na-
mi didiiojoje saléje susirinko 189
delegatai (i 234 irinkty) ir be-
vaik tiek pat sveéiy. | sceng kvie-
tiami Zymiaus) Lietuvos aviacijos
veteranai. Jie apjuosiami tautitko-
mis juostomis. (Gaila, dél sveika-
tos bikles suvaiiavime negaléjo
dalyvauti seniausias Lietuvos laki-
nas Simas Stanaitis. Jis suvaZiavi-
mui atsiunté sveikinimo telegra-
mq). Skamba Dariaus ir Giréno tes-
tamento Iodiiai, kuriuos palydi
lietuviika lakiny daina. Suvaiiavi-
mo pirmajam posédiiui pirminin-
kavg oro lainerio JAK-42 vadas
5. Jarmalavicius ir LTSR nusipelngs
treneris, sklandymo sporte meis-
tras A. lonuSas skelbia darbo-
tvarkes klausimus, pateikiamus



svarstyll pirmajam Lietuvos aviato-
riy suvaiiavimui: Lietuvos aviato-
riy sajungos jkurimas ir Lietuvos
aeroklubo  veiklos atnaujinimas.

llgai trunkantys plojimai palydi
pirmininkaujanéiy praneiimg, kad
suvaiavimui Siltus sveikinimus r
linké|imus perdave Lietuvos Komu-
nisty partijos Centro Komiteto pir-
masis sekretorius Algirdas Bra-
zauskas. Aidéjo plojimai ir tada,
kai tarti Todj | tribiing buvo kvie-
ciami architektas Vytautas Lands-
bergis-Zemkalnis, Lietuvos Aero
Klubo garbés narys, paradiuty
sporto Lietuvoje pradininkas Vik-
faras Aimenskas, finomas sklandy-
tuvy konstruktorius Balys Karve-
lis ir Lietuvos aviacijos veteranas
Vladas Murmulaitis, Suvaziavima
atidare, 3ia iikilminga ir istorine
proga wvisus susirinkusius pasvei-
kino Vytautas Landsbergis-Zem-
kalnis. Pa to iskilmingumas vileido
vietg reiklioms, dalykiskoms, bel
kartu ir jaudinanéioms delegaty
kalboms. Paminésiu tik kai kuriuas
ryikesnius kalbgjusiyjy pasisakymy
akcentus.

Civilinés aviacijos wveteranas,
turnalistas E, GANUSAUSKAS:
«Pokaric metais civilinés ir sporti-
nés aviacijos aerodromai buvo tarsi
nematoma siena atsiskyre. Muo ol
jie turi mus vienyh bendriems
s:ekipms, nes Lietuvos aviacijos
ateitis — visy ripestis”.

Kauno junglinio aviabirie es-
kadrilés vadas K. AURYLA: nTU-
rime didiiulius divolaikinius oro
lainerius JAK—42, TU—134 ir kj-
tokius, bet prie jy Sturvalo tik kas
penkfas léktuvo vadas — lietuyis,
O juk Lietuva nuo seno garsi la-
kinais. Dar daugiau, tik if keturiy
Respublikos aerouosty skraido
sie laineriai, ir tai tik | kitus 3alies
miestus. Nejaugi turi iSnykli oro
frasos tarp misy miesty ir rajony
centry. Lietuvos aviatoriy sgjungai
privalu pasiripinti ir tuo, kad Res-
publika turéty savo Oro erdvés
kodeksg".

Lietuvos aviacijes sporta fede-
racijos prezidiuma pirmininkas A,
KARPAVICIUS: Kovo 1B-0ji ifliks

istorine, Lietuvos aviatoriy $qjun-
gos jkirmo diena. Be tg, ji bus
ir kaip Lietuvos aercklubo veiklos
atnauiinime  pradiia. Aviacijos
sporto federacija savo konferenci-
loje pritaré tam, kad bty atkurtas
Lietuvos aeroklubas, kuris perimty
lederacijos veiklos funkcijas. Ta-
ciau vadavaujant aviacijos sporto
klubams batina atsisakyti popieriz-
mo  ir biurckratizmo, Aviacijos
sporta sistemg reikia demokrati-
zuoti”.

Lietuvos SDAALR Centro komi-
teto pirmininkas generolas majo-
ras G. TAURINSKAS: ,Kuo grei-
ciau suprasime gyvenimo realybe,
tue bus geriau visiems.- Manau,
kad patriotiné gynybiné draugija
ras salyt] su atkuriamu Lietuves
aeroklubu siekiant bendry fiksly”

LTSR nusipelnes treneris, lékiy-
vy sporto veteranas P, VIN|ICKAS,
«| civiling aviacijq ateina nemaia
aviacijos sporfa kluby auklétiniy,
lakiiny sporta meistry, bet jiems
sunku bina tapti didiiyjy laine-
riy vadais, nes dabar Lietuvos ci-
vilines aviacijos. vadovybéje di-
dilumg viety uzima kviestiniai ii
kitur",

Lektuvo TU—134 A vadas A.
SALAVEIUS: ,Sustabaréjo ir suny-
ko Lietuvoje maiosios aviacijos
veikla. Nebeskraidoma ii Respubli-
kos sostinés | regioninius rajony
centrus. Lietuvoje neruoiiami civi-
linés aviacijos kadrai, Dabar pas
mus i§ B4 léktuve TU—134 vady
tik 27 lietuviai, i3 47 Eurmany
— lietuviai 5. Pritariu, kad | nau-
iaja Taryby Lietuvos Konstitucijg
bity jraiytas straipsnis, jog oro
erdvé yra Respublikos nuosavy-
be".

Lietuvos aviacijos sporto lede-
racijos atsakingasis sekretorius WV,
ASMENSKAS, aviacijos sporto ve-
teranas B. SAKENAS, aviacijos ger-
béjas i§ Vilkaviikio agronomas §.
MATONIS, LTSR aviacijos sporto
federacijos Kosmonautikos komisi-
jos pirmininkas J. ZILIOMIS, Lie-
tuvos Persitvarkymo Sajadiio Sei-
mo tarybes narys K. MOTIEKA,
daugkartiné Lietuvas sklandymo
cempioné sporto meistré J. LEO-
NAVICIENE pritaria suvatiavimo

Lietuvos aviatoriy suvatiavimo delegatai neia géles prie Laisvés pamink-

la.

K. MINCIAUS nuotr.

sidlymui jsteigti Lietuvos aviato-
riy sgjunga ir atgaivinti Lietuvos
aerokluboe veiklg, siekiant atkurti
juridines feises Tarptautingje avia-
cijos federacijoje (FAl). Siems pa-
sillymams pritaré ir aviacijos spor-
to veteranas kaunietis V. SVETI.
KAS, Jis, baiges pasisakyma, per-
dave visuomeninio aviacijos mu-
riejaus Kaune direktoriui 1. Cepu-
lur  kaip relikvija per daugel]
mety idsaugoty Stepono Dariaus
piniging.

Suvatziavimo delegatal vieningu
balsavimu nutaria jsteigh savaran-
kiikq juriding aviacing organizaci-
ja — Lietuvos aviatoriy sajunga.
Taip pat vienbalsiai buve priimtas
nutarimas atkurti Lietuvos aeroklu-
ba ir jam perdueti visas Lietuvos
aviacijos sporto federacijos fun-
keijas.

Delegatai vienbalsiai  priémé
Lietuvos aviatariy sgjungos veiklos
pragrama, jstatus ir suvaiiavimeo
rezoliucijas.

LIETUVOS AYIATORIY
SAJUNGOS YADOVYBE

Suvaiiavimas absoliudia balsy
dauguma Lietuvos aviatoriy sajun-
gos pirmininku ifrinke  Lietuvos
TSR Ministry Tarybos pirmininko
pirmajj pavaduotoja Juozg SER|.
| Lietuves aviatoriy sgjungos pre-
zidiumg buve ifrinkti: K. AURYLA,
Kauno jungtinic aviabirio eskad-
rilés vadas, P. BUTKUS, Vilniaus
aerouosio skraidymy vadovas, A.
GAMZIUKAS, Kauno valsiybinio
istorijos muziejaus skyriaus vede-
jas, E. GANUSAUSKAS, Furnalis-
tas, aviacijos veteranas, ), GECE-
VICIUS, Kauna politechnikos ins-
titute prorektorius moksle reika-
lams, L. JANKAUSKAS,  Bangos"
susivienijimo generalinis direkio-
rius, E. JAMUSIS, léktuvo JAK—42
vadas, 5. JARMALAVICIUS, |ék-
tuvo JAK—42 vadas, A. JONUSAS,
Prieny projektavimo-kanstravime
biuro ,Sporting aviacija" direkta-
rius, J. JURGINIS, Vilniaus LDT
vykdomoje komitete pirmininko

pavaduotojas, E. JURELIONIS,
Kauno jungtinio aviabirio wva-
das, E. JUZENAS, LTSR wvalstybi-

nio plano komiteto skyriaus vir-
sininkas, J. KAIRYS, lakinas, TSRS
nusipelnes sporto meistras, Lietu-
vos tautinio olimpinic komiteto
tarybos narys, A, KARPAVICIUS,
Lietuvos TSR Ministry Tarybos sky-
riaus vedéjas, C. KUDABA, Listu-
vos kultiros fondo pirmininkas, A.
KUMZA, LKP CK skyriaus vedéjo
pavaduotojas, L. LINKEVICIUS,
LLKJS CK skyriaus vedéje pava-
duotojas, A. MACIULIS, Klai-
pedos aviaeskadrilés grandies va-
das, K. MOTIEKA, advokatas,
TSRS liaudies deputatas, Z. MO-
TIEKAITIS, LTSR kidno kultdros ir
sporfo  kemiteto pirmininkas, B.
PALIONIS, Kauno specializuotos
AT| direktorius, R. PAKSAS, Vil-
niaus Dariaus ir Giréno aeroklu-
bo wvirininkas, V. PAKARSKAS,
Lietuvos kultiros fondo technikos
paminkly restauravime jmoneés di-
rektorius, V. PAPIRTIS, Lietuvos
civilinés aviacijos valdybos juris-
tas, G. PUKAS, advakatas, 5. RIM-
KUS, Lietuves TSR Ministry Ta-
rybos skyriaus vedéjas, V. SAKA-
LAUSKAS, , Taviikes” dravagijos

prezidiumo pirmininkas, A. SPE|-
CY¥S, Lietuvos SDAALR CK pirmi-
ninko pavaduotojas, A. SALAVE-
US,  léktuva TU—134A vadas,
P. WINICKAS, LTSR nusipelnes
treneris, aviacijos veteranas, J
ZUJUS, Lietuvos mokslings tech-
ninés informacijos instituto direk-
torius.

Lietuvas aviatoriy sajungos pir-
mininko pavaduolojais itrinkii A,
Speiéys ir B. Jurelionis, atsakin-
quoju sekretoriumi — A, Salavéjus

ATKURTO LIETUYOS
AEROKLUBO TARYBA

Lietuvos  aviatoriy suvaiia-
vimas absolivéia balsy dauguma
atkurto Lietuvos aeroklubo tarybos
pirmininku ifrinke Lietuvos TSR Mi-
nistry  Tarybos skyriaus vedé|g
Antang KARPAVICIY, kuris iki ol
éjo Lietuvos awiacijos sporto fe-
deracijos (LASF) pirmininko pa-
reigas,

| Lietuvas aeroklubo tarybg taip
pal ifrinkti: A, ARBAC|AUSKAS,
Aeronavigacijos  komisijos  pir-
mininkas, V. ASMENSKAS, Lie-
tuvos aeroklubo atsakingasis sek-
retorius, €. BALCIONAS, Kons-
truktoriy ir laking meégeéjy kami-
sijos pirmininkas, J. BALCIONAS,
Lietuvos aviacijos istoriky tarybos
pirmininkas, L. BUITKUS, LTSR nu-
sipelnes freneris, aviacijos vefera-
nas, A, CIBARAUSKAS, Kauno
ATSK lakdnas instruktorius, V,
DRUPAS, Léktuvy sporte komisijos
pirmininkas, E. GAMNUSAUSKAS,
furnalistas, aviacijos veteranas,
O, HORODONICIOTE, Paraiiutizmo
komisijos nare, E. JASIUNAS, JAV
gyvenantis aviacijos istorikas, A,
JONUSAS, Sklandymo komisijos
pirmininkas, L. JUOZENAS, Kons-
truktoriy ir lakiny megéjy komi-
sijos narys, A, KUZMICKAS, Moks-
lo ir technikos komisijos pirmi-
ninkas, G. MACKOMIS, Skraidyk-
liy sporte komisijos pirmininkas,
A. MIKUTIS, Awiacijos veterany
komitelo pirmininkas, ¥V, NARKE-
VICIUS, Aviamodelizmo komi-
sijos  pirmininkas, R, PAKSAS,
Vilniaus Dariaus ir Giréno aerok-
lube wirdininkas, R. PIKTYS, Jona-
vos ,Azoto” vyr. ekonomistas, V.,
SABECKIS, Sklandymo komisijos
narys, G. SALTENIS, Wilniaus
Dariaus ir Giréno aeroklubo tary-
bos pirmininkas, A. UNIKAUSKAS,
WVilniaus Dariaus ir Giréno aero-
klubo lakinas instruklorius, R.
ZALUBA, Darbo su jaunimu komi-
sijos pirmininkas, ). ZUIUS, Lie-
tuvos mokslinés techninés infor-
macijos instituto direktorius, 1. Z1-
LIONIS, Kosmonautikes kemisijos
pirmininkas, V. MOTIEKA, Lietu-
vos oreiviy draugijos pirmininkas

Lietuvos aeroklubo tarybos pir-
mininke pavaduotojais iirinkli R.
Paksas ir A, Cibarauskas

Suvaiiavimas patvirtine atkurto
Lietuvos aeroklubo [status.

Dabar Lieluvos aviatoriy sajun-
gos ir Lietuvos aeroklubo laukia
nauji dideli darbai.

K. KILCIAUSKAS
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I3 tarptautiniy variyby sugrjZus

¥is didesn] populiarumy [gauna
kupoliné akrobatika. Ore — para-
Siutininky etaeré".

Tylu aerodromuose iiemg. Oro
nedrebina léktuvy riaumojimas,
besiskleidiiantiy paradiuty Elame-
sys. Atsligus trenirucéiy ir variy-
by srautui, daugiau laike lieka ap-
mastymams.

Mintimis griftu | praégjusiy mety
birielj, kai Vilniaus Dariaus ir Gi-

réno aercklubo paragiufininkai,
atgaiving seng tradicija, kupini
viléiy sékmingai parungtyniauti,

pasisvediuoti ir susitikti su kity fa-
liy sportininkais, ifvykome | Len-
kijos Liaudies Respubliky, | drau-
gitkas tarptautines kluby paraiiu-
tizmo variybas Lodzéje.

Siek tiek nejaukiai pasijutome
Lodzés aerodrome — padangéje
vienas po kito skleidési paragiuty
kupolai. Jy ryikios, skoningai su-
derintos spalvos, prie paradiuto
kupolo priderinta net sportininko
apranga, lalmas, avalyné kélé kais-
ta lyg gédos, lyg pavydoe krebi-
des] kratingje. ki Siol tik uisie-
niniuose furnaluose matyti leng-
vudiai, judris Para-Foit ir REVEN-3
fipo parafiutai, dabar misy aki-
vaizdoje raiie org. Mefrukus auk:-

du Instruktoriai [I¥ fony] moko naujoky valdytl ore

Lengvuciai
parasiutai,
slogi nuotaika
ir

naktinio Suolio
nezinomybé

tai burzgiantis léktuvas An-2 pa-
béré dar #Gsnj juody taikeliy. Zmo-
niy siluetai dideliu greiiu artéjo
prie femés, kol vird jy nufjso bal-
ti paraliuty Sw-12 kupolai. Lék-
tuvas éiaudédamas apsuko dar vie-
ng rata, ir mes tarsi savo kinu pa-
jutome besiskleidiianiio paraiiu-
to smigj — org sudrebine misii-
kés gamybos paradiutas Po-9. li-
marginti dideliais lopais, ifblu-
ke, juodos, tamsiai rudos, Zalios
ir dar nefinia kokios spalvos pa-
rafiuty Po-9 kupolai buvo pana-
ias | apipefiotus anéiukus gulbiy
biryje. Niekada dar taip akiriai
nebuvau pajutusi dio paradiuto
wsaulélydiio”, kaip tomis dienomis
Lodzéje.

Uisimete didelius, seniai pir-
ming formyg ir spalvg praradusius
brezentinius maifus su kupolais,
patraukéme | starty. Vis dirséio-
jome | vikriai bégiojanfius uisie-
nietius. Paslaptis paprasta: Po-9
svaria 13 kg, atsarginis paradiu-
tas Z-5 — dar & kg, o uisieniediy
pagrindinio ir atsarginio parafiuty
bendras svoris siekia tik 7 kg

Menoriu fio pasakojimo testi
lidna intonacija. Buvo daug ir
gery, linksmy akimirky. Greitai su-
sidraugavome su variybose daly-
vavusiais kity 3aliy paradiutinin-
kais: lenkais, olandais, iveicarais,
tekoslovakais, vokiefiais. Aftuo-
nerius metus vidurinédje mokyk-
loje, véliau institute ar universi-
tete mokesi uisienio kalba papa-
sakoli apie ieimg, tévyne, drau-
qyste, sports, o dabar ifai susi-
diire su kitataugiais, pirmomis die-
nomis nelabai kg sugebéjome pa-
sakyti. Po poros dieny atgavem
pusiausvyrg. Vokiediy, angly, len-
ky kalby midinys, gestai, Iypse-
na, sportiné nuojauta buvo tie sai-
tai, kurie padéjo vieniems kitus
suprasti — ,kein problem".

Gyvenome variyby dalyviai vi-
si kartu aerodrome. Maitinomés
kluba kavinéje. | starty eidavome
pesti. Vietiniai sportininkai niekuo
nesiskyré nuo atwvykusiyjy. MNiekas
jy nekontraliavo, kad prie stale
atsisésty paskutiniai ar patarnau-
ty garbingesniam svefiui, kaip pas
mus jprasta. Ir daugiau patyre, ir
dar tik pirmg kartsy tarptautinése
variybose starfuojantys paraiiuti-
ninkal lengvai surasdave bendrg
kalbg.

Kaip kontrasty 3ioms variyboms
prisimenu praéjusiy mety sgjungi-
nes variybas furnale ,Krylja Ro-
diny” prizui laiméti. | Marvg (Es-
tijos TSR) suvaifiavo stipriausios
ialies komandos, taip pat sparti-
ninkai ii Suomijos ir Jugoslavijos.
Seimininkai ir variyby organiza-
toriai daug padirbéje, ir, many-
€iau, net persistengé. Uksienie-
tiai sportininkai buvo izelivoti nuo
misiikiy. NeZinojome, kur jie mai-
finasi, o jie nematé ilgy eiliy ma-
sy valgykloje. | aerodromyg juos
atveidavo iitaigingas autobusas
«karus”, o masiikius veiiodaveo
perpildytas ,LAZ-as". Persimes-
davome nereikimingomis frazé-
mis, iypsena ir su suomiais, ir su
jugoslavais. Apie nuoiirdy bend-
ravimg nedrijstu kalbéti. Svedius
matydavome fik aerodrome, nes
jy laisvalaikis buvo suplanuotas
pagal i§ anksto numatyty progra-
my. Kiekviename Zingsnyje buve
matyti dirbtinumas.

Bet gritkime | Lodze. Apiiire-
je kity paradiutus, pakilnoje juos,
su atlaidiia Sypsenéle Evelgéme

| savuosius. Jonas Saliinas pasi-
jové pasikeisti su olandu kupo-
lais. Deja, %is nesusigundé misy
Po-9. Tafiau jis Jong Zuoliui su
paraijutu REVEN—3 émé ruokhi.
Paguldes Jong ant Zfemeés, mokeé
kaip palenkti kojas, iftiesti rankas,
fiek tiek pakritus iftraukti ,medi-
23" ir b. . Mokinys pasirodé esas
gabus. Olandas pasideméjo, kiek
jis turjs fuoliy. ligirdes, kad greit
bus 2000, kelis kartus pasitikslino
ir prapliupo juokfis. Mat paties
~mokytojo” sgskaitoje — tik 50
fuoliy.

Po nusileidime su REVEN—3,
vilnietis atrodé susimastes. Jo min-
tis perpratau tik tada, kai pati su-
pausi po violetiniu kupalu. Musi-
leidusi neskubéjau | starty. Supra-
tau, kad paraliutizmas kitur — vi-
sai moteritka sporto faka. Reika-
las tas, kad, skleidiiantis paraiiu-
to kupolui, ore negauni stipraus
dinaminio smdgio, kuris dainai
nenorom iispaudiia ajaras, Musi-
leisdama minkitai palieti Zeme ir
nereikia laikyti suspaudus abi ko-
jas kartu ar wverstis kilverséiais,
kad iivengtum traumos. Paraiiuty
valdai lengvais judesiais, o ne per
jéga tampydama nepaklusnias stro-
pas. Afliekant nusileidimo tiks-
lumo iuclj nereikia iisitempus per
sisverti per atsarginj paraliutg —
didel] ,pilvq" priekyje, norint ma-
tyti taikinj, nes atsarginius para-
fiutus uisieniediai seniai jau komp-
lektuoja kartu su pagrindiniu pa-
rafiutu ui nugaros. MNa, o jeigu
pagrindinis paraiiutas neiisisklei-
dé, nereikia bijoti, kad nevaldo-
mas ir didelj vertikaly greitj tu-
rintis atsarginis paradiutas ne visa-
da garantucja saugy nusileidimq.
Su atsarginiu sparno tipo SWIFT
paratiutu galima nusileisti ne fik
| patogesng aikitele, bet ftiksliai
ir | taikinj.

Jei mes variovams labiausiai
pavydéjome paragiuty, tai jie mums
— patiy 3uoliy. Kapitalistiniame
pasaulyje ui fuolius reikia mokati.
VFR, pavyzdiiui, pakilimas | fimto
metry aukit] kainuoja dvi markes,
o iokingéjama juk i3 dviejy ir dau-
giau tikstandiy metry. Tad per die-
ng itfokti po 6—10 karty, kaip mes,
jie nedrista net pasvajoti.

Sveicarijoje sékmingai prakti-
kuojama jdomi pirmamediy paruo-
fiimo iuocliui sistema. Pagrindinj

e e !

Nefrukus naujoky (apatioje] galima bus pasveikinti atlikus pirmaj| duol|

su parafiutu.



Vilniaus Darlaus Ir Giréno aeroklubo komanda, uiémusi Lodzéje fre-
éig vieta. 13 kairés: E. Benidevigius, N. Milevskaja, ). Saléiinas ir

Z. Stabingyté.

démesj jie skiria psichologiniam
nusiteikimui. MNaujokas ruoiiamas
juoliui apie dvi valandas. Po to
jis drasiai séda | léktuva. Jj lydi
instruktorius. Abu ioka kartu su
vienu paraiiutu. O kai pirmas iuo-
lis atliekamas i keturiy kilometry
aukifio, pirmiausia ifioka naujo-
kas, o falia jo — du instruktoriai,
kurie ore moko naujoka taisyklin-
gai kristi. Kai iisiskleidiia para-
Siutai, jie itsiskirsto | salis. Pirma-
il Suol] sportfininkai jau atlieka su
sparno tipo kupolu. Pas mus, kol
gauni is3okti su Po-9, tenka nema-
fai prisitrankyti su primityviais tri-
jy ar net keturiy rdsiy mokomai-
siais paradiufais. Kai kuriose ui-
sienio falyse ki deiimties fuoliy
paradiutininkas fokinéja su specia-
liu prietaisu, kuris automatiikai
tam likrame aukityje atidaro kup-
ring su parafiutu. Mes su automa-
tiniais, bet nelfiksliais ir sunkiais
prietaisais ant pagrindiniy para-
fiuty ickinéjame visg laikg, nepri-
klausomai nuo kvalifikacijos, meis-
triskumo ir patirties. ki penkias-
deiimties Suaoliy toks prietaisas
uidedamas ir ant atsarginio pa-
radiuto. Sportininke blaiviam pro-
tui  papriestaravus, instruktorius
pagal standartinj nurodymg pa-
aitkina, kad taip daroma, atseit,
saugumo sumefimais. Ak tas 3uo-
liy saugumas! Juo prisidengus pri-
raioma netikédiausiy instrukeijy,
galvojant, kad ,ponia instrukcija®
turi magitka galig.

Nenoriu plagiau apradineti, kas
misy parasiutuose labai primity-
vu ir visai nereikalinga. Apie fai
aerodromuose gyvai diskutuoja
vyrai. Pamenu tik, kaip gedingai
Lodzéje slépéme parafiuty iftrau-
kiamasias virves. Taip daré ir kita
variybose dalyvavusi tarybiné ko-
manda — jerevanieéiai. Galiojanti
instrukcija mums nurodé, kad prie
kiekvieno paradiuto bty pritvirti-
nama ilga virvé, nors jos paskir-
tis labai neaiiki. Sporfininkui i3-
iokus if lektuve, virve lieka lék-
tuve ir, regis, reikalinga tik tam,
kad priei juolj skubédamas ner-
vingai jg lankstytum, o po fuolio
— bagtum | léktuvg jos atsinedti.
Kaikas prisiminé, kad per vienas
tarptautines variybas, ifiokus i
lektuvo misy komandai, nenuovo-
kis uisieniediai skubiai atkabino
laktuve likusias visas virves jr ii-

melé jas pro léktuvo duris. Jie nie-
kaip negaléjo suprasti, kodél ,da-
lis paradiuty” pasilike léktuve.
Tad ko tik nebina, kai kitiems ne-
paijstama .ponia instrukcija”,

Misy sportininkai, treneriai, ins-
truktoriai vis dainiau konlfliktuoja
su Instrukcija. Garsiai imta disku-
tuoti, ar tikslinga ir ar gera dabar-
tiné pirmameéiy ruoiimo progra-
ma! Kiekvienais metais | klubus
ateina Simtai marginy ir vaikiny,
norinéiy  kultivueti  paragiutizma,
bet reguliariai treniruotis lieka
vienetai. Kodel! Mes naujokams
i$ karto uikrauname gausybe teo-
riniy uisiemimy, mokome, auklé-
jame, ggsdiname, kol pamatome,
kad klasése fuigiy suoly vis dau-
giau ir daugiau. Norint pradedan-
€iam paraiiufininkui tris kartus nu-
sileisti ant iemés po paradiuto
«skegiu”, reikia net 52 valandas
klausytis kalby apie parasiuto
struktirg, jo sulankstymg ir paruc-
iimg fuoliui, pasitaikandius ypatin-
gus atvejus ore. Neuimiritama pa-
sirdpinti ir politiniu jaunuclio ii-
prusimu. Po ftrijy Sueliy — vél 65
valandos teoriniy uisimémimy,
nors viska galima bity padaryti
per vieng dieng. Me kiekvienas
ittveria tokig paskaity naity. llga
nesulaukdami  fucliy paragiuty,
mosteli ranka | SDAALR aviacijos
klubg ir susiranda prieinamesng
sporta faka.

Vilniediy, taip pat Jerevano pa-
radiutininky Lodzéje lauké dar vie-
na staigmena — naktiniai Zuoliai.
Taryby Sajungoje jau beveik dvi-
deiimt mety paradiutininkai nak-
timis nesitreniruoja. Kodéll Mie-
kas konkreéial smalsiems sporti-
ninkams negali paaiikinti, nors ir
sakoma, kad nakfiniai juoliai pas
mus neuidrausti. Bet itai naktiniai
skraidymai — draudiiami. Tai pa-
sakykit, viesids protai, kaip galima
idsckii i5 lektuvo paradiutu, nepa-
kilus | reikiamg sukitjl Kaip tik
naktiniai fucliai fiose variybose
mums ir pakifo kojg. Pirmg kartg
gyvenime iSicke naktj, turéjome
nusileisti | tokj patj taikinj, kaip
ir dieng. Rezultatai buvo labai kuk-
lus, Turéjome | priek| praleisti var-
fyby eimininkus — Lodzés para-
diutininkus. Teko nusileisti ir Gren-
heno (3Sveicarija) komandai. Mes
likome ireti.

Zina STABINGYTE

Lietuvos aviatoriy
suvaziavimo rezoliucijos

DEL TSRS IR YOKIETIIOS 1939 M.
RUGPIOCIO 23 D. SUTARTIES PA-
SEKMIY LIETUY AL

Lietuvos aviateriy suvatiavimas rei-
kalauja, kad biity pasakyta tiesa, ver-
tinant 1919 m. rugpjiéio 23 d. pasira-
Eytq sutart] ir visus ja paremtus akius
bel |y padarinius Lietuvai Ir Listuves
aviacijal.

DEL LIETUVOS TSR SUVEREMITE-
TO ORO ERDYEIE

Remiantis bendra Lietuvos TSR po-
lifinlo ir ekenominle savarankifkumeo
koncepcija, suvatiavimas sillo pa-
kelsti LTSR Konstitucijos projekto 11
stralpsnie | dal| tokia redakeija: , 2e-
mé, |os gelmés, vandenys, jires fel-
fas, oro erdvé [atmoslera], mitkai,
gamftinial iEtekliai yra ilimtiné Respub-
likos valstybiné nuosavybé Ir yra vi-
sitkoje Lietuvos TSR dispozicijoje”.

DEL KAUNO ALEKSOTO AERO-
DROMO TOLESNIO MAUDOJIMO

Aleksoto aerodromas turl senas ir
gllias Lietuvos aviacijos vystymo tra-
dicljas Ir yra jtrauktas | Istorijos pa-
minkly sqraiy.

Aerodromq su visals pastatals ir
[ranga, iislkélus Kauno Jungtiniam
aviabdriul, #kslinga perduoti Lletu-
vos aercklubul Ir Lietuvos aviacijos
muziejul. Ateltyje jis turl tapti Lietu-
vos |aunime ruefime aviacljal bare,
aviacijos dventiy rengimo vieta.

DEL LIETUYOS KOMERCINES
AYIACIIOS KOMPANIIOS

Sudarant Lietuves ekonominle ir
politinio savarankitkumo rrogum..
Lietuvos civiling aviacijy, kalp TSRS
civilinés aviacijos ministerijos pada-
lin}, reorganizuoti | savarankiskal vei-
kiangig Lietuvos komercinés aviacijes
kompanijy, remiantls sukauptu Eure-
pos soclalistiniy Saliy Ir kity valsty-
biy patyrimu,

DEL KAUHO KARMELAYOS AERO-
DROMO PLETROS

Dél optimalios geografinés Ir eko-
nominés aerodromo padéties Res-
publikoje, plefiant Lietuvos komer-
cing aviaci]y, tikslinga || padarytl pag-
rindiniu Lietuvos aerouostu, ateityje
perkellant pagrindin] aviacijos darby
kriv| 1§ sostinés aerouosio.

DEL TOLESNIO PALANGOS AERO-
UOSTO NAUDOJIMO

Pletlant aviacijos veikly Lietuvoje,
sudarant galimybes farptautiniam tu-
rizmul, Hkslinga ifsaugeti Palangos
serouosty kalp komercinés veiklos
vienaty, lyglagrefial leikant galimy-
biy Iikeltl || I} kurorfinds zonos. Sie-
kiant sumalinti*ialingy povelk] gy-
vento|y Ir pollslautojy sveikatal, ap-
ribotl aerouosto darbo laiky, uidraus-
ti naudotl léktuvus, kellantius dide-
1] triukimg.

DEL BOTINY PRIEMONIY EKOLO-
GINEI BOKLE| GERINTI

Toliau naudojant aviacijy femdir-
biy paslaugoms, bitina Imts skubly
priemeniy, tobulinti Ir keisti chemika-

Iy skleidimo aparatiry bel pactius lek-
fuvus Ir sralgtasparnius, periidrét
aviacijos darby Eemés dkyje techneo-
legijy. Relkia apribet chemikaly nau-
dojimy pakilimo takams valyfl Elemg.

DEL POLITINIY YADOVYY STATU-
SO LIETUYOS AYIACIIOJE

Iisivyséius masinds informacijos
priemonéms, esant visuotiniam ime-
nly raitingumui, XX a. pabaigoje po-
litiniy vadovy kaip liaudies Ivietdjy
funkcija prarade save prasmg. Cent-
ralizuatas ,aukléjimas” vis dainlau
duoda atvirkitly rezultaty, femina
Etmonly orumg, todél bitina panalkin-
ti tokj statusy visose Listuvos aviacl-
jos grandyse.

DEL AVIACIIOS SPECIALISTY
RENGIMO

Remiantis Lietuvos aviacijos tradici-
jomis bitina atgaivintl jvalrly aviaci-
Jos sritiy specialisty rengimg Respub-
likoje, ll:r pat ripintis Liefuvos jau-
nimo studijomis jvairiy faliy aukito-
slose aviacijos mokyklose. Artimiau-
sia ulduotis — jkurti civilinds avia-
cijos specialisty kursus darbul tarptau-
tindse oro linljose.

DEL SPAUDOS

Remiantis sukauptu patyrimu Ir gi-
liomis tradicijomis, siekiant populia-
rintl  aviacljy Lietuvoje, atnaujinti
wlietuveos 1.plrn|1“. kaip Lietuvos avia-
toriy sqjungos laikraitlo, leidimyg.

DEL AVIACIIOS ISTORIIOS TYRI-
My

Hfalkkintl ir saugotl aviacijos isto-
rijos paminklus. JamEinti nusipelniu-
siy aviatoriy atminimg, sutvarkyti me-
morialines vietas. Remtl aviacijos mu-
ziejy kirimg. Skatintl Listuvos avia-
cljos Istorijos tyrinéjimus ir populla.
rinimg.

DEL RESPUBLIKOS SPORTO AVIA-
Cljos

Listuvos TSR SDAALR CK aviaci-
los skyrius, vadevaujamas pirminin-

ko pavaduotojo pulkininke ¥. Ravins-
ko, keleriems metams sustabdé avia-
cijos sporto vystymasl respublikoje.
Diktatas Ir prievarta, komandinial va-
dovavimo metodsl, supercentraliza-
clja, susidorojimas su nepaklusniai-
sials, svelkos Iniclatyvos slopinimas,
Izoliacija nue visuomendés tapo vie-
nintelials aviacijos skyrlaus darbo
mafodals. Aviacljos kiubal funkclo-
nuoja ne sporful, ne etatiniams la-
kanams Ir Instruktoriams, o fam, kad
SDAALR blurokratindle piramidéje
bty [lalkeml efatal kuruejantiems
valdininkams. Teiglamy poslinkiy
aviscijos sporte pasiekta ne aviaci-
jos skyriaus déka, o su Juo kovolant.
Lietuves aviatorly suvailavimas pa-
rellkia V. lw!n;'lul napasitikéjimg.
Suvaliavimas yra fos nuomonds, kad
LTSR SDAALR CK aviacljos skyrlaus
vadovas pulkininkas ¥. Rav
llau negali vadovautl respublikos
sportinel aviacijal,




Prisiminimais dalijasl senlausias Lietuvos karo aviacijos lakiinas, pirmosios
plioty laldos (1919 m.) absclventas Simas Stanaitis.

Paminetas

Lietuvos aviacijos
ikirimo jubiliejus

| Lietuvos karo aviacijos jkiiri-
mo septyniasdeiimimedio miné-
jimg Kaune susirinko gausus avia-
cijos mégejy birys. Buvg karo la-
kinai, o jy priskaitiavome per dvi-
deiimt, po originalia, Kauno vals-
tybiniame istorijos muzisjuje i3-
saugota Lietuvos karo aviacijos
véliava uiémé garbingas viefas
prezidiume. Dailés kdriniais avia-
cijos tema papuoiloje saléje de-
monstrucjama ir ty laiky lakdny
apranga bei atributika.

Lietuvos aviacijos istorijos komi-
teto pirmininkas Jonas Baléilnas
jzanginiame Zodyje pristaté visus
minéjime dalyvavusius fy dieny
liudininkus, karo aviacijos laki-
nus. Po to jis pladiai apivelgé ne-
priklausomos Lietuvos karo aviaci-
jos veikla.

Aviacija émé kurtis Kaune 1919
mety sausio 30 dieng kaip viena

naujai suformuotos kare infineri-
nés kuopos dalis. Tadiau Lietuva
tuo metu neturéjo né vieno lék-
tuvo, né vieno mokandio skraidy-
ti lakiino. 1919 mety kovo 12 die-
ng aviacija Jau fapo savarankiika
kariuomenés dalimi. Atsirado no-
ringiy skraidyti savanoriy, uisie-
nyje buvo nupirkta léktuvy, pasam-
dyta svetimtauiy lakdny instruk-
toriy. Mugaléjus bermontininkus,
ties Radvilifkiu buvo paimta daug
aviacijos turto, taip pat ir finkamy
skraidymams léktuvy, Nors ir sun-
kiai, prasidéjo normalus aviacijos
darbas. Instrukioriai skraidé j fron-
tq, ruoie lakiinais pirmuosius sa-
vanorius. Bet samdiniai, kurie dir-
bo tik ui pinigus, buvo gana ne-
rnfilcimi. Pasitaiké incidenty, ir vé-
iau, atvykus Pranui Hiksai, jy pa-
laipsniui atsisakyta. Lietuvis Pranas
Hiksa buvo Rusijos karo lakiinas,

ismokes skraidyli Anglijoje, Kara-
liskyjy oro pajégy mokykloje. Ty
padiy mety gruodiio 16 dienos
|sakymu 34 karo aviacijos mokyk-
los mokiniams lakinams suteikti
aviacijos karininky laipsniai.
Per dvidelimt vienerius savo
gyvavimo metus Lietuvos karo
aviacija nuéjo didel] ir garbingg
keliy. Buvo parucita daug gery
lakiiny. Uisienyje pirktais moder=-
niais léktuvais nuolat atnaujinama
skraidanéioji technika. Uisienyje
baigg mokslus gabis konstrukto-
riai ifaugo ir ii misy lakdny. Jur-
gis Dobkevidius ir Antanas Gus-
taitis sukiré nemaiai originaliy
léktuvy  konstrukeijy.  Aviacijos
dirbtuvése Antano Gustaidio lék-
fuvai buvo gaminami serijomis ir
jais apripinama karo aviacija ir
Lietuvos asroklubas. Léktuvai AN-
BO IV jr ANBO 41 savo techni-
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Rikluotéje — Ivalgybinial ANBO 41.

niais duomenimis fuo metu pralen-
ké daugel] fios paskirties léktuvy
pasaulyje. Su Fiais léktuvais misy
lakGnai buvo nuskride | daugel|
utsienio faliy ir gerai jvertinti.

1940 metais Lietuvos karo avis-
cijoje buve 120 jvairiy léktuvy ti-
py. Joje tarnavo 118 piloty ir &5
oro ivalgai.

Lietuvos karo aviacijos kirimo-
si pradiig jdomiai nuivieté Simas
Stanaitis. Sis neseniai save devy-

Léktuval LYG € VI pasiruode skristi | frontg [1920 m.].

niasdedimtasias gimimo metines
ativentgs nuostabios atminties
tmogus buve vienas pirmyjy lie-
tuviy, savanoriais stojusiy | karo
aviacijos mokykly. 1§ pirmgjg la-
kiny laidq baigusiy 34 asmeny
Simas Stanaitis yra likes vieninte-
lis gyvas ty laiky liudininkas Lie-
tuvoje. Artimiausi jo draugal i§ M.
¥Yéo gimnazijos Voroneie skraidé
labai neilgai. 1920 mely geguiés
12 dieng papuolgs | suktukg fuve
Vytautas Rauba. Kitas klasés drau-
gas fy patiy mety spalio 4 dieng,
lenkams viri Varénos palovus jo
lektuvg, mirtinai suleistas spalio
10 dieng miré nelaisvéje. Avarijy
patyré ir pats Simas Stanaitis. Ta-
giau jis, dauiytas ir lauiytas, vél
grifdavo prie vairalazdés. Simui
teko skraidyti su visais fymiausiais
to meto lakiinais — Jurgiu Dobke-
vidiumi, Antanu Gustaidiv, Jonu

Mikénu, Antanu Staiaiéiu, Leonar-
du Pesecku ir Steponu Dariumi.
Dél sveikaios 5. Stanaitis 1931 me-
tais iféjo | atsargy turédamas ma-
joro laipsnj.

Apie vélesnio laikofarpio tar-
nybg Lietuvos karo aviacijoje ir jo-
je naudotus léktuvus papasakojo
buvgs wvyresnysis puskarininkis
Stasys Zeiba, skraides net delim-
ties lakiuvy tipais.

Buves aviacijos leitenanias An-
tanas Navaitis kalbéjo apie tarybi-
niais metais | 29-13 Raudonosios
Armijos teritorin| korpusg jjungta
Tauting eskadrilg, paskutines lios
eskadrilés dienas ir iragilkq buvu-
siy eskadrilés lakdny likimg.

Buvusius Lietuvos lakiinus —
karo aviacijos veteranus fiandie-
niniy aviatoriy vardu sveikino Kau-
no Jono Ziburkaus aviacijos spor-
to klube virfininkas, TSRS sklan-
dymo sporto meistras Vytautas
Sliumba.

Minéjimo mefu buvo pademons-
fruota Lietuves karo aviacijos
veiklg nuivied¢ianéios nuotraukos ir
skaidrés.

Anfanas ARBACIAUSKAS



|kurta konstruktoriy ir

lakiiny mégejy
federacija

Plediantis savos kiirybos apara-
ty konstrukioriy darbams, iki fiol
buvusi  ultralengvy skraidanéiy
aparaty federacija neatitiko savo
funkeijy. Siuo metu kuriami , dide-
li ir sunkds” dviviediai ir dvimo-
toriai skraidymo aparatai. Statomi
magajilki lektuvai, pritaikyti asro-
fotografijai, Zemés Gkio aviacijai,
gamtos priefitrai ir naujy lakdny
spmokymui. Mégéjsi savo jégomis
statosi balionus, dirifablius, sraig-
tasparnius ir motorizuctas skrai-
dykles, Pastaruoju metu labai po-
puliarGs tapo sklendiiantys para-
Siutai-paraplanai. Todél neseniai
Maskvoje |[vykusioje Salies avia-
cinés kirybos mégéjy konleranci-
joje ir apsvarstyta dabarfiné jy
veikla ir ateities perspektyvos.
Konferencijoje dalyvavo per 300
delegaty, atstovaujanfiy visiems
T5RS regionams, MNuo Eiol visais
mégéjy reikalais — konstravimui,
statybai ir skraidymams — vado-
vaus naujai jkurta Konstruktoriy
ir lakdny-meégejy federacija. Pag-
rindinial konstruktoriy ir lakdny-
magéjy rémajai ir jy vadovai bus
Aviacijos pramonés ministerija. Ji
dirbs glaudiiai bendradarbiauda-
ma su YLKJS, VPSCT ir SDAALR
organizacijomis. Kunl.uncijol:
numatytos naujos federacijos vei
los gairés. Priimfas federacijos,
kaip savarankifkos jungtinés drau-
gijos, turinfios juriding teise, sta-
tusas. Patvirtintos lakiiny-méaéjy
madicininds kontrolés taisyklés.
Aviacijos pramonés specialistai
kentrolivos federacijos nariy skrai-
danéiy. aparaty techning bikle, o
jy lakdnai bandytojai bendradar-
biaus bandant juos ore. Baigus
bandymus, tinkamiems ek sploatuc-
ti megéjitkos konstrukcijos skrai-
dantiems aparatams bus suteiktas
serfifikatas. Aparatai bus registruo-
jami  vieningame Sgjunginiame
konstrukioriy ir lakGny-mégéjy re-
gistre. limokusiems skraidyti ir
iflaikiusiems pilotavimo technikos
bandymgq lakdnams mégéjams bus

piloty paiyméjimai. Numatyta leis-
ti metoding skraidanéiyjy aparaty
kirimo literatirg. Ateityje planuo-
jama leisti ir nhlir , aviacinel maé-
géjifkai  korybai :ﬁ:iﬂq periodinj
leidinj. © kol kas numatyta tam
tikslui plagiau panaudoti furnalus
w»Modelist konstruktor”, , Technika
molodioii* ir ,Krylja Rodiny”. Su-
rinkta ir rucfiama spaudai anks-
tesniy mety bibliografija apie va-
rikliy pritaikymg ir propeleriy skai-
tiavimo teorijg.

Aptarti  konstruktoriy megajy
apripinimo reikiamomis mediia-
gomis reikalai. Kaip Zinoma, sta-
tant skraidanéius aparatus batina
naudoti specifines ir tik kokybii-
kas mediiagas. Jos mégéjy klu-
bams bus skiriamos i§ aviacijos
gamykly. Numatyta gaminti specia-
lius, mégéjitkoms konstrukcijoms
pritaikytus aviacijos pristaisus.

Verfinant iki fiol vykusiy apZio-
ry ir sqskrydiiy naudg, numaty-
ta ateityje padidinti reikalavimus.
Pasiekti, kad | Sajunginius konkur-
sus baty pateikti jau atrinkti re-
gionuose geriausieji ir tinkami

skraidymams pavyzdiiai. Aukito .

ivertinimo  susilauké praéjusiais
metais Birluose surengtas 2-asis
Pabaltijo ULSA konstruktoriy mé-
géjy saskrydis. Patvirtinta lakiiny
meégejy ruoiimo mokomoji skrai-
dymy programa,

Ifrinkta naujai jkurtos konstruk-
toriy ir lakiing mégéjy federaci-
jos vadovybé. Federacijos pirmi-
ninku ifrinktas Taryby Sajungos
Didvyris nusipelngs lakinas ban-
dytojas |goris Volkas. Pirmininke
pavaduotojais — lakinas megé-
jas Nikolajus Gromcevas, Skraidy-
my tyrimo instituto infinierius Via-
teslavas Kondratjevas ir SDAALR
CK atsakingas darbuotojas Jurijus
MNovikovas. | federacijos prezidiu-
mo biurg ifrinktas ir Lietuvos kons-
truktoriy ir lakiny mégéjy komi-
sijos pirmininkas, Lietuvos civilinds
aviacijos valdybos inZinierius, la-
kinas Ceslovas Baléiiinas.

ifduodami nustalyto pavyzdiio
P. MACIUKAS
~ASTRO-1" laukia starto
TSRS ir YDR Moksly Akademljy kes-  my gedimy.

minés erdvés fyrimy Insttubly bel au-
tomatizavimo sistemy darbuctojal su-
kiird nnu optinj-elakironin] matavi-
my kompleksy, pavadinty , ASTRO-1",
Tal pirmojl tmonijos Istorijoje siste-
ma, kurl gali suorlentuotl bet kur| kos-
mindje erdvéje asant] Imogaus ranko-
mis pagaminty objekty, nepriklause-
mal nue leméje esanily kosminle
stebéjimo stolly. Sin priefalsy komp-
laksas toks precizitkas, kad praktiikal
dabar bus galima suorientucti kosmi-
nius objekfus, kurie papraital bida-
ve prarandam| dél navigacinly |rengl-

Priataisy kompleksas, pagamintas
Karlo Caiso kombinate Jenoje, Yokie-
fijos Demokratinéje Respublikoje, da-
bar rucilamas bandymams 2eméfe.
Po to jo laukin skrydis su naujuoju
TSRS kosminlu moduliu | orbitin]
kompleksy , Mir-Kvani”.

Ko gero, jeigu His kompleksas Jau
bty kosmose specialisty Einloje, ne-
bitume praradg vertingy Marso ir jo
palydove Fobe tyrimul skirty tarp-
planetinly sto2ly zondy ,Fobas-1" Ir
wFobas-2",

~Aple lviesias spalvas Ir famsias
démes”. Afsiliepla skaitytojal

Visy
bendras

ripestis

Nejsivasizduoju Emogaus, if fir-
dies farpaujanfio aviacijai, ir abe-
jingo pertvarkai. Moriu pasidalin-
ti mintimis apie tai, kas jaudina.

Taip jau susiklosté, kad nema-
iai mety dalayvauju organizuojant
darbq su sporfing aviacijg mégs-
tan€iu |aunimu, steigiant Jaunyjy
sklandytojy mokyklss, rengiant
aviacinio profilio pionieriy stovyk-
las ir pan. Suprantama, "Ld fios
problemos labiausiai ir jaudina.

Priel penkety mety su aviacijos
instruktoriais ir Jaunimo trenariais
kédainiediu Juozu Rimkeviiumi,

nevefiediu  Vincu Mikelidnu,
auniediv Arvydu Vaicekausku ir
vilnieiu Rimantu Baliu pradéjome
veikly, sukdrg kelurias Jaunyjy
sklandytojy mokyklas (I1SM). Dabar
tokiy mokykly prie aviacijos spor-
fo kluby turime kone keturis kar-
tus daugiau, Atrodyty, kad reikia
tik diiaugtis. Deja, tq diiaugsmg
vis temdo mintis, kad deramai ne-
[vefiname darbo su padiais jau-
niausiais sklandytojais svarbos,
nors dainai mégstame pasidi-
diiuoti sklandymo masifkumu ir
misy sklandytojy u2imtomis auki-
tomis vietomis ialies éempionatuo-
se. lei realiau ir giliau pamgsty-
tume, tikrai nedristume Jaunyjy
sklandyto)y mokyklose prie avia-
cijos sporte kluby turéti tik pe
{—2 instruktoriaus etatus, nors da-
bar ir labai populiarus etaty ma-
Einimas, Kiekvienam sveikai pro-
taujantiam Emogui aitku, kaip ne-
lengva vienam instruktoriui, turint
pusg sargo etato (Kédainiy JSM),
organizuoti skraidymus, ultikrinhi
saugumy, priZiGréti technikg. Ma-
nau, kad Jaunyjy sklandytojy mo-
kykloje su vaikais furdty dirbti frys
suauge imonés (treneris, instruk-
torius, technikas), Tai realus mi-
nimumas, Neramina ir tai, kad ins-
truktoriy atlyginimas ui darbg,
ivelniai tariant, yra labai menkas.
Apie tai konferencijose, pasitari-
muose kalbame jau seniai, bet pa-
détis nesikeifia. Dirbantis su vai-
kais instruktorius turi ribotas ga-
limybes skraidyfi. .

Aviacijos sporio klube insi-
ruktoriui ui priskraidytas valan-
das mokama, o ISM instruktorius
ui savo mokiniy skrydiius negau-
na né kapeikos. Norom nencrom
praiosi toks palyginimas. Aviacijos
klubuose instruktorius dirba su de-
iiméia sportininky ir dar ne kiek-
vienas ii jo auklétiniy per mokslo
metus sugeba pakilti savarankii-
kam  skrydiiui, o JSM kiekvie-

nas instruktorius dirba ne matiau,
kaip su dvidefiméia vaiky, ir kiek-
vienas i jy jau po poros méne-
siy mokomuoju sklandytuvu k-
moksta skristi savarankiikai. Zino-
ma, sklandytuvai LAK-16 ar ,Zylé"
— ne ,Blanikas” ir juo labiau ne
JAK-52, bet vis deéllo ir &ia rei-
kia jdéti né kiek nematiau darbo.
Kiek pagersjo JSM apripinimas
technika, Dékingi respublikeos
SDAALR CK vadovybei ui 18
sklandytuvéliy, kurie pernai buve
nupirkti Jaunyjy sklandytojy mo-
kykloms. Deja, tai visy problemy
neiisprendé. Verkiant reikia tech-
nikos, kuri boty kartu ir buksy-
ravimo jrenginys sklandytuvui pa-
kelti | ora, ir transporto priemo-
né sklandytuvui gabenti, kaip pa-
sigamino broliai Vaineikiai (Pa-
kruojo J5M). Kol kas miisy nagin-
gi instruktoriai sklan vo buksy-
ravimo jrenginius konstruoja ir
ina patys kaip ifmano ir kaip
as sugebs, o sklandytuvus | var-
fybas gabena savo senufiais ,Za-
porofietiais”. Beje, pradiniam ap-
mokymui skirti sklandytuvai toli
graiu nepigls, nebejmanoma su-
rasti fely, kurie sutikty nupirkti,
sakykim, mokomaj] sklandytuvy
LAK-16, kainuojantj keletq tikstan-
€iy rubliy. Jeigu sugebama apri-
pinti aviacijos klubus aukitos kla-
sés sklandytuvais ir léktuvais, ko-
dél negalima to padaryti Jauny-
iy sklandytojy mokykloms?

Néra aitkios ir Jaunyjy sklandy-
tojy mokykly finansavimo perspek-
tyvos. Dabar didiioji dalis jy fi-
nansucjamos per aviacijos sporto
klubus. Kita dalis ISM iflaikoma
iely. Ir dar vienas ripestis. Nebe
pirmi metai Listuvas TSR Valsty-
biniame kino kultiros ir sporto
komitete ufklidva klausimas dél
LTSR nusipelniusio frenerio ir LTSR
frenerio vardy sutsikime Jaunyjy
sklandytojy mokykly wyriausiems
instruktoriams, nors jie yra ifugde
ne viang TSRS Eempiong ir net pa-
ruoig komandas — sajunginiy pir-
menybiy laimétojas. O juk geriau-
sius frenerius turime skafinti ir mo-
raliail

Zodiiu, problemy nematai. Vie-
ni patys vargu ar jas ifspresime.
Kai kurios jy, matyl, reikalauja ne
tik respublikos, bet ir sajunginio
SDAALR CK sprendimo. Reikia
siekti, kad Jaunyjy sklandytojy me-
kyklos, kurios ugdo jaunime mei-
lg aviacijos sportui, valinguma,
drgsq bei lakaniikus jgadiius ir
svarbiausia — taurias fmogaus sa-
vybes, bity [steigtos kiekviename
(arba bent jau daugelyje) Res-
publikes rajony. Jy steigimu ir
veikla turéty vianng'ai rapintis ir
gynybiné draugija, ir komjaunimas,
ir vietimo organai.

R. ZALUBA,

Lietuvos aerokiube darbo
su Jaunimu komisijos pirmininkas
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+Aple ¥viesias spalvas ir tamsias démes”, Atsiliepia skaitytojai

~Posédis
tesiamas”

Praéjusiy mety gruodiio ménesj
| Kaung buve sukviesti visy Ia-
lies aviacijos sporto kluby virdi-
ninkai, taip pat ir kluby infinie-
riai. Teko dalyvauti fiame didiiu-
liame pasitarime. Kokia jo nauda?
Kyla rimty abejoniy dél tekiy ren-
giniy reikalingumo.

Tryliktus metus dirbu Biriy avia-
cijos technikos sporto klubo inki-
nieriumi. Tokie susirinkimai pasi-
keité nebent savo forma. Jy prakti-
ne nauda reikia labai suabejoti,
nes turinys taip ir liko ,seno
kirpime”, nors 3] karts dauguma
susirinkusiyjy buve nauji fmonés.
Pirmg dieng sutinojome, kg pada-
réme ir ko nepadaréme, eilinj kar-
tq aplankéme Priany eksperimen-
ting sportinés aviacijos gamyklg,
paskui susitikome su nauju Sgjun-
gos sklandymui vadevaujandiuoju
infinieriumi, o ¥tai jau kity die-
nq apie pietus sufinojome, kad
fic susirinkimo tikslas pasiektas.

Man kelias I Kauno | namus
— neilgas. Tadiau griftant nedavé
ramybés mintis — kg galvoja imo-
nés, atvyke ii Sibira, Vidurinés
Azijos, Uikaukazés aviacijos spar-
to kluby? Ar tai ne pasijuckimas
if rimty dalyky!

Apie vasario vidurj ¥ centro
gavome naujq jsakymg, kuriame
buvo nurodoma, kad kovo 13—
17 dienomis Kalugoje [vyks nau-
jas susitikimas su dar taip nese-
niai Kaune matytais falies aviaklu-
by darbuotojais. MNegi Imsime
rinktis kas ketvirj?! Pasirodo — ne.
Muspresta, kad gruodyje ne viska
aptaréme, o ko pritriko — sufino-
sime dabar.

Mejutiomis imu skaiCiuoti, koks
susirinkimas pigiau: vienas geras,
ar du blogi? O gal vienas — foks,
kitas — kitoks! Abejodamas pra-
déjau skaidiuoti: kelioné | Kalugg
klubui kainuas 70—80 rubliy. Ko
galétume pasimokyti 11 naujai pas-

kirty SDAALR CK Aviacijos val-
dybos vadevy kariskiy — geriau
nekalbati. Nespaji susipaginti, #ii-
rék, jau susideda lagaming ir ii-
vyksta. Me visi bilna tokie nuo-
tirdis, kaip draugas Denisovas. 5is
atviral prisipaijsta:

— Esu naujas, daug ko neiima-
nau.

Sklandymo veterano teisé pak-
lausti: ar verta vykti | Ciolkovskio
gimting semtis patirties?

Zavus #mogaus artvirumas —
reta ifimtis. Paprastai naujas vado-
vaujantis wvaldininkas sukritikuoja
pirmtakg ir imasi veiklos savo eg-
zistencijai  jtvirtinti. Tai — jsaky-
mai, potvarkiai, naujos instrukcijos.
Maujas pavyzdys — neseniai pas-
kirtas Aciacijos valdybos skraidy-
mo saugumo skyriaus virfininkas
S. Fiodorovas. Jo ,kidikis"— nauja
instrukcija, nusakanti, kaip firhi
avarijy ir prielaidy avarijoms prie-
tastis, kaip jas klasifikuoti ir for-
minti SDAALR aviacijoje. Trakta-
to apimtis — 56 puslapiai. Baigia-
masis ir bene ifkilmingiausias akor-
das — kortelés, kurioje |raiyti 33
punktai, pavyzdys.

Beveik visada, kai kritikuojami
panaiis , kiriniai", jy autoriai grie-
biasi dviejy argumenty: pirmiau-
sia jie tvirtina, kad léktuvas — tai
ne koks nors vekimas, ir kad vis-
kas daroma dél Emoniy saugumao,
Tikslai kilnds! Bet priemonés —
niekam tikusios.

Dél pirmo teiginio. Koks sudé-
tingas daiktas lengveji aviacija —
visi jsitikinome, kai tik buvo pa-
naikintas suplékes tabu, draudiian-
tis kurti mégéjitkas aviacines kons-
tukcijas. Lengvus léktuvus aviaci-
jos meégéjsi dabar gamina dirb-
tuvélése, garaiuose, net butuose,
Kai del antro, taip sakant, kilnaus
argumento, svarstyti nesiimu. Pa-
siremsiu statistika, pateikfa jau mi-
netame pasitarime Kaune: avarin-
gumo sklandytuvais situacija per
ketverius metus pablogéjo keturis
kartus. Tad vargu ar kas suge-
bés jrodyti, jog darome tai, kas
reikalinga ir bitina.

Manyéiau, kad turéddami Lietu-
vos SDAAR Centro komitete Avia-

cijos skyriy su visa vietine ins-
pektira, su Respublikos sportinés
aviacijos auteritetu, galétume bati
apdrausti nue nuotaiky ir nuomo-
niy kaitos ,did?iajame centre”,
nuo kluby darbuotojy betikslio
vatinélimo po pladigia ialj. Juk
kasmet po Sajungq priverstinai |
jvairius pasitarimus klajoja kluby
virdininkai, inZinieriai, grandiiy
vadai, skraidymy vadovai. Deja,
milsy CK Aviacijos skyrius nenori
kiek riméiau tvarkytis savo namuo-
se. lis ramiausiai palieka Sajungai
sprgsti net apie misy profesinj
pasiruofimg, nors tai Respublikos
kompetencija, nes mes dirbame
Lietuvos SDAALR aviacijos sporto
klubuose.

Sakoma, kad Eimonas turime fo-
kias, kokiy esame verti. Bet gal
ne tik Imonas, o ir wvirkfininkus.
Gal esame neverti, kad Respub-
likos SDAALR CK ir Aviacijos
skyriaus vadovai misy visal negi-
nal O gal todél, kad aviacijos
sporto kluby virininkal sau vado-
vy Aviacijos skyriuje ne iisirenka
demokratiniu principu, o gauna
paskyrimu if viriaus“l

Kol kas su SDAALR CK jkve-
pimu organizuojamuose sgjungi-
niuose renginiuose galima jZidreti
tik labai jau karitkq norg wvisus
surinkti ir surikivoti. Niekur kitur
gyvenime tokia nepigiai kainucjan-
ti takiika neprakiikuojama. |sivaiz-
duckite, kad wisy Zalies kolikiy
pirmininkus kasmet kviesty j Ku-
bang aptarti darbo rezultaty ir dar
patikrinty jy. agronomines Zinias.
Kaip galima bity tq suvoktil Tie-
sa, armijos dkiskaita kol kas ne-
lie€ia. Matyt, if Eia tokiu nesiskai-
tymu su lédomis ir laiku yra uisi-
krétusi ir SDAALR karininkifka
vadovybé.

Vadinamas organizuofumas mii-
sy sportinéje aviacijoje — beribis.
Rodos jau buvome nustojg visa-
liauditkai atgailauli uf pavieniy
smarkuoliy padarytas nuodémes.
Bet itai vasario viduryje vél bu-
vome iklaipinti i§ sportiniy léktu-
vy kabiny dél to, kad misy pla-
éioje falyje kaikas, kaikur, kaiky

padaré. Kai rajau 3j laitkg redakei-
jai, jau eina antra ,atgailos” sa-
vaité, tiksliau sakant, antra neii-
nias savaité. Nejaugi tai persitvar-
kymas, kad vél pradésime savai-
tamis ,gedat” dél kiekvieno jvy-
kio aviacijos sporio klube kad ir
tolimiausisme Sgjungos pakraityje.
Susidirus automobiliams eismas
mieste nesustabdomas net ir ta-
da, kai pasekmas bana labai ap-
verktinos. Aviacijai, mano jsitiki-
nimu, seniai reikéjo nustoti naudo-
tis nedaug kam suprantama iiskir-
tine padétimi ir iiskirtine teise
taip ilgai ir taip visuotinai apver-
kti savo bédas.

Visi suprantame bitinybe ir pro-
fesin] privalumg stengtis iivengti
léktuvy, sklandytuvy gedimy. Ta-
giau kol yra aviacinio sporto tech-
nika, ypaé tokia, kokig susigraii-
name i3 Sachty aviaremonto ga-
myklos, garantuoti saugy skraidy-
mg dar sunku.

Visiems gerai suprantamas ir ki-
tas profesinis reikalavimas, kad
skraidymul sportininka bitina gerai
paruciti. Tadiau niekas negali su-
prasti, kuo kaltas, pavyzdiiui, Bir-
iy klubo sporlininkas, jeigu blo-
gai dirbama Riazanéje. Bet ,uni-
formuotos pedagogikos” pradas
gajus ir €ia. Tokio ,aukléjime” ana-
logy, deja, ir vél niekur kitur gy-
venime nerandame. Tai — didelio,
bet neprotinge arganizuctumeo
vaisiai.

JPasédis” tesiamas... Zmonés
ateina ir ileina. Vieni nuoiirdis
ir atsidave, kifi praeiviai, Aviaci-
ja lieka. Jauni Emonés atneia
daug naujo. Gaila, kad visa, kas
nauja, dar ne visada blna paian-
gu. Mes, aviacijos sporfo kluby
lakiinai, inZinieriai, technikai, spor-
tininkai gerai paijstame aviacijos
sportg. Zinomos visos durys, pro
kurias gali jeiti nelaimé. Reikia
tik saugoti dias duris. Saugoti be
aliarmy, parady ir besaikiy pamo-
kymy, o paprastai — kasdien ir sg-
finingai.

R. SERNAS,
Birty aviacijos technikos sporte
kiube inZinierius

Nuotraukq atsiunté skaitytojas

Sig nuotrauky atsiuntéd panavétietis
M. Yieraltis. Jls mori subinot, koks
tai skraldymo aparatas ir jo tech-
ninlus duemenis.

Huotraukoje :nal:du:ﬂn autoliras
AYRO C-30 P. §] Anglijoje pagaminty
Ispany konstruktoriaus J. Clerva auto-
tirg Lietuvos Aero Klubas [sigijo 1935
metals. Kalp matome, autoliras neturl
sparny Ir skridimo metu [am reikiamy
kellamgjq |égq sudaro nuo oro pasip-
riefinime beslsukantis rotorlus. Ka-
dangl rotorlaus mentys skridime metu
sukagl tuc patiu principu kalp ir véjo
maline sparnal, lisudyje sutokiras
datnal vadinamas malldnsparniu, Ju-
déjlmo | priekj frauka gaunama
kalp Ir léktuvuose warikliul sukant
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propeler|. Autoliras C-30 P krypéial
palaikyti turl posiikio vairy, o kitas
valdymas vyksta kelélant rotoriaus ir
menély pastatyme kampus. Tas au-
totirul suteikia galimybg tdpti verti-
kallal, praktitkal nuliniu greiiu. Priet
kylant rotorius Iki relkiamy sdkiy nuo
variklie jsukamas teméje.

Autoliras C-20 P turdjo 140 AJ oru
aulinamyg varikl]. Galéjo Hvystyti 185
km/val. greit|, pakiltl | 5000 metry
aukEt] Ir nuskristl 465 kilometrus.

Informacija aviamedelivotojams:
Lietuvos Aero Klubo autolire C-20 P
liemue buve nudalytas mélynai, su
balta juosta Ir baltamis reglstracijos
LY-LAS raidémis. Rotoriaus mentys
— sldabrinéds.




Odesos mokslinis gamybinis susivienijimas
+PISCEPROMAVTOMATIKA™"

S10LO tris taikomyjy

programy paketus

personalinéms skai¢iavimo masinoms

TAIKOMUYIY PROGRAMY PAKETA ,SOFORD-16"
Elektyvi programavimo priemoné dideliam ekonominiy Ir
nizacinly uldavinly skaiZlul automatizuoti.

Skirtingal nue kity programavime priemeoniy efektingas ir algoritmii-
kal bel logiikal sudétingose uiduotyse.

Paketas skirtas vidutinés Ir maZos kvalifikacijos programuctojams. Pa
ketas 3-7 kartus paspartina ulduoily programin] apripinimg.

orga-

TECHNINIAI DUOMENYS
Paketas skirtas 16-os skilély tévyninés gamybos PESM ,, ISKRA-1030", ES
1840 ir kt., falp pat ulsienio gamybos IBM PC tipe PESM.
Operatyvinés apimties apimtis — 25 Kilobaital.
Vienu metu operatyvinéje atmintyje talpinama 12-18 formy, kuriy vi-
dutiné skaitmeniné matricos apimtis 100x8.
Apmokymo lalkas dirbtl su paketu — {1 diena.
Uiduotls parengiant paketo pagrindu naudejama programavimo sis-
tema TURBO-BASIC.
Pakete Ir Jo pristatymo kaina 580-6B0 rubliy, priklausomal nue jo
komplektavimo,

TAIKOMYIJY PROGRAMLY PAKETAS ,SOFORD-I1", SKIRTAS PESM
wISKRA-226" '

Efektyvi programavimo priemoné uiduoély programiniam apripini-
mul organizueti ir realizuoti vartotojo dialogin] retimg su PESM.
Talkemyjy programy paketas ..Soford-1" leid2ia atkurtl reikalingas
lenteles ekrane, telkia dideles darbe su formomis galimybes:
galima jas ekrane kailtalloti |valriomis kryptimis, |vestl ir koreguoti
skaltmening Ir teksting Informacijy, duomenis ekrane BirinH su ga-
limybe juos atkurtl, formos ribose kopljucti bet kurias skiltis ir ei-
lutes, apskalluotus rezultatus patelktl ekrane, atlikti ekrane pa-

galbinius apskaigiavimus kalkuliatoriaus refime, apskaiéiuotus rezul-

tatus parduoti | spausdinimo [rengin] Ir formes duomenis [rady-
ti | magnetinius neiéjus.

Vienu metu galima ltdoroil Iki 3 tdkstanély skaitmeny,

Apmokymo lalkas dirbtl su paketu 1-2 dienos.
TECHNINIAI DUOMENYS
Operatyvinés atminties apimtis ne daugiau 15 Kilobaity.
Programavimo kalba-BASIC 02.
Pakefo ir |o pristatymo kalna — 250 rb.
TAIKOMUIY PROGRAMY PAKETAS ,SOFORD-B”, SKIRTAS PESM
+~ROBOTROM-1715"
Efektyvi priemoné programuoti vidutinio Ir didesnio sudétingume
ekonominius Ir organizacinius uidavinius.
Paketas skritas vidutinés Ir maZos kvalifikacljos programuctojams, dir-
bantlems PASCAL programavimo kalba.
Paketas 2—3 karfus pagreifina programinj apripinimg.

ECHNINIAI DUOMINY:

— Operatyvinés atminties apimtis 15 Kilobaltal.

3 ; ISorinés atminties talkomyjy programy paketams apimils 40 Kilo-
alty.

Apmokymo laikas dirbtl su paketu — 1-2 dienos.

Utduotly parengimas fio paketo pagrindu relkalauja programavime
sistemy PASCAL TURBO arba PASCAL TURBO [+].
Paketo Ir jo pristatymo kaina — 300 rb.

Krelptis: 270059, Odesa, Krasnovo 6.
Telegrafas: Odesa, 59, Piséepromavtomatika.
Teletaipas 432, telefonas 66-61.78.

MOKSLINIS GAMYBINIS SUSIVIENIIIMAS , PISCEPRO-
MAYTOMATIKA"



LAK- X PROJEKTAS —
GERIAUSIAS KONKURSE

Prieny eksperimentinégs sporti-

nés aviacijos gamyklos jaunieji
skraidanéiy aparaty konstruktoriai
seniai puoseléjo mint] sukurti ne-
matiau greitq ir patogy sportinj
lektuva, kaip jy kolektyve sukurtas
aukitos klasas sklandytuvas ,Lie-
tuva”. Pradéjes vadovauti gamyk-
lai aviacijos sporto veteranas, Kau-
no politechnikes instituto absol-
ventas Aleksandras Jonuias gera
suprato jaunimg. Neliko abejingas.
Pragjusiy mety vasar] jaunimo ini-
ciatyva gamykloje buvo [kurfas
aviatoriy konstruktoriy mégéjy ba-
relis, kurio pirmininku buvo irink-
tas R. Pilipavicius.

Kaip tk fuo mefu sgjunginiame
SDAALR turnale ,Krylja Rodiny"
buvo paskelbtas konkursas moko-
majam sportiniam léktuvui sukurti.
Tai ir paskatino jaunuosius Prie-
ny ESAG skraidymo aparaty konst-
rukiorius magejus imtis darbo. Tuoj
buveo sudaryta darbiné grupé kon-
kursiniam léktuvo projektui ruoi-
ti. | iq jejo K. Leonavigius, G. Sa-
baliauskas, B. Merkys ir R. Apa-
vigiug, Ant 3ly Emoniy pediy ir gu-

lé svarbiausi darbai. K. Leonavigius
atliko léktuve kabinos ir valdymo
sistemos kempaonuote bei skridimo
charakteristiky skaiciavimus, G. Sa-
baliauskas koré léktuve liemens
ir vaiiuoklés geometrijg, parinko
sparny ir uodegos plokitumy
profilius. B. Merkys apskaifiavo
sparny atsparumg. R. Apavicius al-
liko léktuvo svorio ir ekonominius
skaijavimus, o A, Omuchovskis
pasiripine bisimo skraidymo apa-
rato modelio dizainu. Savo bisimg
kirinj konstruktoriai pavadino LAK
—%. Darbai buvo atlikti per labai
trumpg laikg. lau lapkri¢io pirmo-
mis dienomis konkurso pirmo eta-
po apiidral | Maskvg buvo pris-
tatytas lékiuvo LAK—X models.
Konkurso komisija labai gerai jver-
tino prienitkiy kirybg ir projektui
pripaiino pirmajg vietq.

Siuo metu’ ruciiamas mokomojo
sportinio léktuve LAK—X darbo
projektas. Elektroniné skaiiavimo
madina tiksliai apskaidiave lektuve
liemens geometrijy masteliu 1:5.
Baigiami ruoiti kabinos maketas,
komponuoti  valdymo  sistemos.

Spartesnius darbus trukdo finansa-

vimo i§ SDAALR CK stoka, taip pat
gamybiniy patalpy trikumas.

Léktuvas LAK—X bus dvivielis,
jo kevalas pagamintas i plastma-
sés. Siam serijinés gamybos |ek-
tuvui pritaikomas 68 AJ galingumo
variklis , Limbach”. Skridimo valan-
dai sunaudojama 15 litry automebi-
linio kuro.

Kiti pagrindiniai léktuvo LAK-X
techninial duomenys:

Sparno mostas 10,2 m
Léktuvo ilgis 6,8 m
Léktuve aukstis 2,55 m
Sparnc  plotas 12 m
Tuktio léktuve

svaris 340 kg
Didiiausias skri-

dimo svoris 570 kg
Didiiausias spar- )
no jkrovimas 47 ka/m"
Didziausias  lék-

tuvo  greitis 200 km/h
Kreiserinis grei-

tis 160 km/h
Didiiausias skri-

dimo aukitis 4 km
|sibégéjimo ilgis 120 m
Skridimo nuotolis 500 km
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Tai jdomu

Hiltono
taures

varzybos

los — tarptautinés. Yariybose gali
dalyvauti  visy pasaulio wvalstybiy
sklandytajal, turintys galiojanéias
sklandyiojo licenzijas. Sios variybos
— tik asmeninds ir vyksta i$tisus me-
fus [nuo kovo 15 dienos iki sekan-
¢ly mety rugséjo 15 dienos]. Run-
gtyniaujama penkiy klasiy sklandytu-
vals: trimis FAL patvirtinty klasiy [lals-
vos, standarfinés Ir 15 metry] bei klu-
binés ir dviviegiy sklandytuvy klasés.
Yertinamas tik nuskristas didilausias
atstumas.

Slekiant suvienadinti skirtingy kla-
sly sklandytuvals skraidanély sklandy-
tojy galimybes, sklandytuvams talkomi
rezultaty skalélavimo koeficiental. Tal
bendrais bruotais galima bity apibi-
tinti taip: sklandytuvai, kuriy koefi-
cientas nuo 103 Iki 116, priskirlami
laisval klasel, nuo 104 ikl 110— pen-
kiolikos matry klasei, nuo 100 iki
103 — standartinel klasei Ir tarp 40
ir 102— klubinei klasei. Dvivietial
sklandytuval, kuriy koeficientas dides-
nis negu 108, vertinaml kaip lalsvos

klasés. Pavyrdiiul, sklandytuvas
wJantar-18° |vartintas koaficientu 118,
sklandytuvas ,Jantar standart-3"—

koeficientu 104, . Blanik"— koeficien-
tu 80, 1§ viso jvertinimus furl apie
200 sklandytuvy tipy bel jy meodifl-
kacijy. Misitkis sklandytuvas LAK-12
wlietuva™ floje ,rangy” lenteléje tuo
tarpu néra [raiytas, bet || galima
apyftikrial prilyginti sklandytuvo ,Jan-
tar-18" koeficlentul 116.

Priklausomai nuo to, kokios geo-
meftrinés figdros marirutu skrenda
sklandytajas, kiekvienas nuskristas ki-
lometras verlinamas 1 arba 1 taikals.
Pagal nuskristus kilometrus surinkfas
tathy skaltius dalijamas i K/100,
kur K yra sklandyfuve koeficientas.
Gautas rezultatas jskaltomas. Skridi-
mai  vykdomi vadeovaujantis FAl
sklandymo sporfinio kodekso talsyk-
lémis.

Penkl sklandytojal i kiekvienos
valstybés [po vieng atskiry klasiy
sklandytuvals), pasieke geriausiy
rexultaty, kvietiaml | tarptauting
sklandytajy stovykly barono Hiltone
ranfos aerodrome Siera Mevados kal-
nuose. Kiekviends pakviestasis turi
teisg vyktl | stovykly kartu su dar vie-
nu Emogumi, kur|] pasirenka sporti-
ninkas. Baronas Hiltonas sumoka ul
keliong it Frankiurto prie Maino Ikl
savo rantos Ir atgal, taip pat duoda
visq idlalkyma stovyklos metu. Stovyk-
la trunka savaite.

Minéta atranka | stovykly taikoma
tik Europos valstybly sklandytojams.
Pllotal I8 Amerikos temyno dally kvie-
tiami atsibvelgiant | vykusiy ty Zaliy
sklandymo faurés variyby rezultatus.

Pagal ulsienic spaudy paruoié
Y. RACIOMNAS Ir
A, PASKEYICIUS

P. 5, Honorarg skiriame Dariaus
ir Giréano paminklo statybai.



Pirmaisiais pokario metais Tary-
by Lietuvoje prasidéjo naujas civi-
lingés aviacijos vystymosi etapas.
Spartus civilingés aviacijos pléto-
jimas turéjo vis didesne reikime vi-
sose materialinio bei kultirinio gy-
venimo srityse.

Po Wilniaus isvadavimo Taryby
Lietuvos wvyriausybé émési prie-
moniy dél oro susisiekime orga-
nizavimo Lietuvos TSR teritorijo-
je. Frontui traukiantis | wakarus
Zemaitijos link, kur tebevyko mi-
iiai, ifvaduotoje Respublikos da-
lyje pradéjo skraidyli pirmieji ci-
vilinés aviacijos lektuvai PO-2.
Jie buvo maios keliamosios galios,
skrido nedideliu greitiu, galéjo
gabenti 2—3 keleivius ir nedide-
lj kravinj. Sie léktuvai galéje nu-
sileisti ant bet kokio femés grun-
to, todél juss buvo patogu nau-
doti. Kursuodami tarp Respublikos
miesty, Raudonosios Armijos ka-
riniy junginiy ir daliy, jie gabeno
karinius krovinius, medikamenius
bei paita.

Oro transporto  vwystymui  pir-
miausia reikéjo aerodromy ir nu-
sileidimo’ aikiteliy. Padélis su ae-
rodraomais buve bloga: dauguma jy
buve kariniai, arba nefinkami
naudejimui civiliniai. Taryby Lietu-
vas vyriausybé nedelsdama émé
rapintis fiais reikalais. Apskriéiy
vykdomieji komitetai buve jparei-
goti ,parinkti aikiteles lengvojo
tipo léktuvams fiipti”, idskiriant le-
ias Iy aikiteliy jrengimui, o i3-
vaduotose apskrityse, kuriose buvo
aerodromy, buvo nustatytos ,avi-
acinés paito-keleiviy linijos". (Lie-
tuvos TSR LKT 1944 m. rugséje
10 d. nutarimas Nr. 70 ,Dal ore
susisiekimo organizavimo").

Civilinés aviacijos augimui
tarybiné vyriausybé sudaré visas
salygas. 1944 m. rugséjo méne-
sio 1 dieng buvo organizuotas ats-
kirasis Lietuvos civilinés aviacijos
barys. lis jsikdré Vilniaus aerodra-
me, Lietuvos atskirajam civilings
aviacijos bariui 1944 m. rugsejo
18 d. Lietuvos TSR Liaudies Komi-
sary Tarybos nutarimu Nr. 106 bu-
vo priskirtas LTSR centrinis aerod-
romas ., Kirtimai" (,Porubanek”),
buvo perducti iiame aerodrome
esantys pastatal bei visos materia-
lings vertybas, paliktos serodro-
mo teritorijoje pasitraukus fadisti-
nés Yokietijos karivomenei. Ta-
&iau palikdami aerodromg, vokii-
kieji fagistai buve susprogdine kai
kurivos jo statinius ir komunika-
cijas. D&l fo aerodrome i pradiiy
nebuve aparatiros ir biitiny jren-
gimy. Nebuva ir tinkamy patalpy.
TSRS Liaudies Komisary Tarybos
Vyriausiosios civilinio oro laivy-
no valdybos ripesciu | Vilniy bu-
vo atsiyst kvalifikuoti specialistai.
lie jsikiiré nedideliame pastate Kir-
timuose. Salygos buvo sunkios,
Teko dirbti ir po atviru dangumi
bet kokiu oru. Ty paéiy mety lap-
kricio menesj Vilniaus miesto Vyk-
domasis komitetas, jpareigotas Lie-
tuvos T5R liaudies Komisary Ta-
rybos, paskyré gyvenamajj namga
Vilniuje, Daukios g. 7 civilinia
oro laivyna Lietuvos atskirojo avia-
birie itabui ir aparatirai (LTSR

LET 1944 m, lapkri¢io 22 d. nuta-
rimas Mr. 195).

Pleéiant civilinés aviacijos ry-
fius, Lietuvos TSR teritorijoje esan-
tys Kauno ir Siauliy centriniai
kariniai asrodromai taip pat buve
perduoti Lietuvos atskirojo avia-
bdrio Ziniai su juose esanciais pas-
tatais bei jrengimais. Aerostociy
personalui apgyvendinti §iy miesty
Vykdomieji komitetai iiskyré dar
po vienj gyvenamaj] nama be:
reikalingg inventoriy.

Nuo karo velksmy smarkiai nu-
kentéjo aeradromai Klaipedoje,
Rokitkyje, Birtuose ir Siluléje,

Naudejimui tinkami buvo fik Kau-
na, Alytaus, Raseiniy, Panevéiio,
Erivilko (Tauragés raj.), Kédainiy ir

Siauliy aerodromai. Respublikos
vyriausybe éme ripintis jy sutvar-
kymu bei kity aerodromy atstaty-
mu. Buvo riipinamasi nusileidimo
aikiteliy jrengimu.

1944 mety rudenj Vilniuje buve
jsteigta Respubliking sanitarinés
aviacijos stolis. (LTSR Sveikatos
Apsaugos Komisaro 1944 m. spa-
lio 14 d. jsakymas Nr. 61). Ji turé-
jo aptarnauti ligonius visuose res-
publikos kampelivose. Ryiium su
fuo Respubliking femés komisija,
Lietuvos TSR Liaudies Komisary Ta-
rybos jpareigota, prie visy apskri-
&iy ir valséiy centry Sveikatos ap-
saugos Liaudies Komisaro finioje
esamai sanitarinei aviacijai iiskyré
nuo 1 iki 1.5 ha femés sklypus
lektuvy nusileidimeo  aikiteléms
jrengti. 1945 mety pabaigoje to-
kios aikitelés buvo jrengtos Sven-
Zionyse, Ulenoje, Kupiikyje, Ma-
teikiuose, Kretingoje ir Ukmerge-
je, sutvarkytos buvusios nusileidi-
mao aikitelés Telfiuose ir Marijam-
poléje, kuriose galéjo nusileisti
lengve tipo laktuvai,

Plegiantis oro susisiekimo tin-
klui, reikéjo jrengti aerodromus ir
sunkaus tipo léktuvams nusileish,
1945 metais buvo jrengtas betonu
padengtas  pakilimo-nusileidimo
takas Vilniaus aerouoste. -

Taryby Lietuvos vyriausybé ly-
giagreciai éme rdpintis ir naujy
lektuvy [sigijimu. Buve kreiptasi j
TSRS Civilinio Oro laivyne Vyriau-
sigig valdybg skirli Vilniaus mies-
to aerostoties wirkininko dispozi-
cijai lengve tipo léktuvy Lietu-
vos TSR ore linijoms aptarnauti.
(LTSR LKT 1944 m. rugpjaéio 10
d. nutarimas Nr, 10), 1944 m. rugsé-
jo mén. jkurtam Lietuvos atskirajam
aviabiiriui buve perduota ii Bal-

tarusijos Civilinio Oro Laivyno val-
dybos 10 PO—2 tipo lekiuvy.
Beje, ty mety vasarg kai kurie ii
3y lektuvy aptarnave Baltarusijos
fronto karius, o rudenj jau skraidé
taikiomis Lietuves TSR ore susi-
siekimo linijomis. 1944 mety spalio
ménes] buve gauti 2 pirmieji
transportiniai léktuvai LI—2. Jais
vyko pirmieji reisai j Maskvg, Lie-
tuvos TSR vyriausybes ir Baltarusi-
jos fronto wvadovybés nurodymu
1945 mety pavasarj iie léktuvai
kursavo frasa Maskva-Vilnius-Ins-
tenburgas (dabar Cerniachovskas),
palaikant ryij tarp karivomenés da-
liniy, pervefant sufeisfuosius ir
paity. 1945 mety pabaigoje Lietu-
vos atskirasis aviabiirys jau turéjo

20 léktuvy PO—2 ir du LI—=2
tipo léktuvus,

Pirmosios oro susisiekimo  li-
nijos Respublikoje 1944 mety rug-
séjo pabaigoje ir spalio pradiioje
i¢ Vilniaus nusitiese | Kauna, Pa-
nevéij, Marijampole. Ty mety spa-
lio menesj reguliariai pradejo veik-
i sgjunginé oro linija, jungianti
Vilniy su falies sostine Maskva.
Oro transportu noriai naudojosi
keleiviai ir respublikineémis, ir sg-
jungine oro susisiekimo linija. 1945
metais buvo perveita 7000 kelei-
viy, 18 jy sgjungine oro linija —
3343 imonés. Be to, buvo perve-
ita apie 120 tony paito siunty
ir 200 tony jvairiy kroviniy. Vien
oro linija Vilnius—Maskva buveo
perveita 29 tonos paito ir 162
tonos kroviniy. Sekanéiais metais
Vilniaus aerouostas oro paito li-
nijomis buvo sujungtas jau su
18 apskrigiy centrais, pradéjo veik-
ti reguliari avialinija Maskva-Vil-
nius-Karaliauéius,

Praégjus metams po karo Tary-
by Lietuvos atskirasis aviabiirys
suklré naujas aviacijos grandis
Kaune ir Klaipédoje. Tolesni Res-
publikos aviacijos transporto plé-
tojime fingsniai jau buvo susijg
su visos 3alies transporto vysty-
mu., TSRS Aukiiausiosios Tarybos
patvirtintas 1946—1950 mety pen-
kmetio planas TSRS liaudies Gkiui
atkurti ir ifvystyhi numale civilines
aviacijos léktuvy parkg papildy-
ti Siuolaikiniais keleiviniais ir trans-
porto léktuvais, padidinti aro li-
nijy tinklg ligi 175 takstanéiy ki-
lometry. Pirmiausia buve numaty-
ta plésti oro susisiekima svarbiau-
siomis linijomis, siejanfiomis Mas-
kvg su sajunginiy respubliky cen-
trais ir sridiy miestais, vietines
oro linijas, siejanéias sgjunginiy ir

autonominiy respubliky centrus su
tolimais rajonais. Be to, sgjun-
ginés reikimés oro linijas buvo
numatyta apripinti technikos prie-
monémis, jgalinanéiomis uitikrinti
reguliarius skraidymus per idtisus
metus. Penkmedio plane buve nu-
matyta iiplésti specialios paskir-
fies aviacijos panaudojimg kavoje
su femeés okio ir mitky kenkéjais,
sanitariniam gyventojy aptarnavi-
mui, 1946—1950 mety penkmetio
plane numatyta ir Vilniaus aero-
uosto statyba, meteorologiniy ir te-
lefoneo tarnyby tobulinimas, naujy
nusileidimo aikiteliy statyba bei
léktuvy parko plétimas, Be to, nu-
matyta jsteigli naujas oro susisie-
kimo linijas, padidinti léktuvy ju-
déjimo dainumg, pléest keleiviy,
paita bei kroviniy perveiimy
apimtis.

Dél Vilniaus aerosioties stalybos
finansavimo Taryby Lietuvos wy-
riausybe dar 1945 mely rudenj
kreipési | TSRS Liaudies Komisa-
riy Taryba. Gavus parama, staty-
ba buvo pradéta 1946 melais.
1947 metais Lietuvos atskirajam
aviabidriui buve leista naudotis
esamals aerodromais Panevaiyje ir
Kédainiuose, buvo alsialylas ae-
rodromas Rokitkyje. Lékiuvy nusi-
leidimo aikiteliy tinklui Lietuvoje
plésti TSRS Valstybinis Plano ko-
mitetas 1947 ‘metais paskyré 1 mi-
lijong rubliy kapitaliniy jdéjimy.
Tais metais nauji nusileidima takai
sunkiems léktuvams nutipti buve
irengli  Klaipédoje, Panevéiyje,
Siauliuose, Kaune, o Raseiniuose,
Kedainiuose, Erivilke (Tauragés
raj.), Alytuje ir Sakivose — aikite-
lés lengvo tipo léktuvams tipti,
1949 metais alkitelés léktuvams
nusileisti buvo jrengtos Utenoje,
Kupiskyje, Zarasuose, Marijampo-
léje, Rietave, Kelmaje, Rokidkyje,
Silutéje, Birtuose ir Druskininkue-
se.

Antraisiais pokario penkmedio
metais Lietluvos alskirasis aviabi-
rys gerokal papildé léktuvy parka.
Buvo gauta 30 PO—2 tipo léktuvy.
(LTSR Ministry Tarybos 1947 m.
rugpjicio 8 d. nutarimas Nr. 531).
Tokiu biidu, esant pakankamai ma-
terialine: bazei, buvo galima plasti
avialinijy tinklg, Lietuvos TSR Mi-
nistry Taryba, siekdama iiplést avi-
acijos panaudojimg liaudies ky-
je, jvedé 10 viefiniy oro linijy
padlui ir keleiviams perveiti. 1947
mety treciame ir 1948 mety ant-
rame-tre¢iame ketviréivose buvo
atidarytos iios oro susisiekimo li-
nijos: Vilnius-Utena-Rokiikis, Vil-
nius-Ukmergé-Panevéiys, Vilnius-
Panevéiys-Biriai, Vilnius-Siauliai-
lanidkis, Vilnius-Siauliai-Maieikiai-
Akmené, Vilnius-Raseiniai-Teliiai,
Vilnius-Alytus-Lazdijai, Kaunas-Sa-
kiai, Kaunas-Taurage, Kaunas-Ma-
rijampolé. (LTSR MT 1947 m rug-
pjigie B d. nutarimas Mr. 531).
1949 metais, palyginus su 1945
-aisiais, keleiviy perveiimas ilau-
go dvigubai, penkis kartus daugiau
buve perveita kraviniy ir keturig
kartus daugiau paito.

0. STASIUKAITIENE,

Vilniaus wvalstybinio universiteto
Istarijos fakulteto aspiranté
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~SPARNU" objektyve — Janina
Paplauskaité-Leonaviciené

K. KAZIONO tekstas, M. KURAICIO nuotraukos

«Ol, kalp béga metal”, — dai-
nos todilals ji palydéjo klausima.
Pastebéjau, akyse sullbo diiaug-
smo Ir vilies tybsniai. Dilaugsmo
— kad |i pradéjo jau Zelioliktsy
sporting vasary.

Yisokiy bita mety. Salles sklan-
dymo pirmenybése laiméti trys
tempionds ir du sidabro meda-
lial, o Respublikos sklandyme
femplonatuose Hkovely apdova-
nojimy kolekcijy sudaro per 70 me-
daliy. Bet ta pergalé, kurl buve
likovata 1977-alslals Respublikos
antros lygos sklandymo warty-
bose, lablausial [simintina ir pati
branglausia. Tal buvo pirmojl per-
galé respublikinése vartybose Ir
Hkovotas pirmasis nugalétejos me-
dalis.

Sefiolika sezony — daug ar ma-
fall Per metus aukito melstrifku-
mo sklandytojal skraido aple 200
valandy, nuskrisdami daugiau kalp
po dedimt tikstaniy kilometry. To-
kiais rodikliais pagristai gali di-
diluotis Ir Janina Paplauskalté-
Leonavitlend. J| — Taryby Sajun-
gos sklandyme sporte melstré,
s niy Respublikes sklandyme
rekordy autoré, pirmeoji Lietuvos
sklandytoja, apskridusi 500 km
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trikamp| mariruty,

Sklandymas jal — ne laisvalalkio
malenumas, o pamégtos antrosios
profesijos darbas. O pagrinding —
inkinierés Prieny projektavimo-
konstravimo blure ,Sportiné avia-
cija” profesija.

Atrodyty, laisvalaikiui laiko turé-
ty nebeliktl. Janina fypsosi... ,La-
bal mégstu sidti, vatinéti dvira-
flu. Be fo, ir faudymas bel irklavi-
mas baidare, kaip jaunystés die-
ny sportinés alstros, dar neifbléso.
Yiskam — laisvalalkis".

Ant kitos gyvenime svarstykliy
lékités — feimos, jaunosios atia.
los Marlaus ripestiai, darbas ir
sklandymas.

Seliolikty skraldymy vasarg spo-
rfo melstré Janina Paplauskaité-
Leonavitiend pradéjo Kauno Jono
Ziburkaus aviacijos sporto klubo
aerodrome Poclinuose. Ji ruo-
Yiasl Zalies sklandyme <Zempio-
natul, kuris kaip tik vyks dioje ba-
zéje. Yiliojanti viltis — uXimil pir-
menybly bendroje [skaitoje viety
pirmame Iefatuke Ir iEkovoti teisg
startueti llepos pradiloje Oriole
vyksianélame Europos motery
sklandyme Eempionate.

Palinkéjome Janinal didelés sék-
més.




Yaclovas Tomkevi&ius.

biy {..). Prisiéjo imhs smuike ir
virkdyti po miestus ir miestelius.
MNegalédamas uisidirbfi pinigy, ra-
& imonai, kad atsiysty grizimui. §i
pardavé 30 ha femeés Jonui Ratkui,
Kruopiy miestelio (Akmenés raj.)
progimnazijos direktoriui’.

Kai grjo | Lietuva, V. Tomkevi-
€ius buvo paiauktas atlikti kari-
nés prievolés ir ifvyko j Kauna. Cia,
1930 m. baiges Lietuvos Aero Klu-
ba (LAK) aviacijos tearijos kursus,
pateke | tre€iajg civiliniy lakiny
grupe, iimoko skraidyti ir gavo
tarptautinj civilinio lakino paiy-
méjimg (brevety), kuris atvéré ke-
lius j padangiy vieskelius. Tagiau
tais laikais skraidymas léektuvais
kainavo gana brangiai ir visas i§-
laidas tekdave moketi i savo
kidenés. V. Tomkeviéius nuspren-
dé pasistatyti nuosavq lékiuva. L.
Skérys raio, kad ,bréiinius gauna
i Kauno, kur buvo mokinesis
skraidyti, tarnaudamas armijoje”,
bet finoma, kad V., Tomkeviéius

~Dangaus blusa”

liy raj. Sakynos apyl): Giria-
liskiy dvarininkas Eugenijus Liu-
tikas, Raudondvario — Pranciikus
Heidmanis, be jy nemaZas bi-
relis kumeéiy, kaimieéiy ir vaiky su
mokytoja Paulina Glemiaite. Cia,
kg tik nuiienautoje Zareny dvari-
ninko Boleslove Liutike kultiringje
pievoje, stovi naujutélaitis, dazais
kvepiantis, daugumai pirmg kar-

AVIAKONSTRUKTORIUS

| Lietuvos aviakenstravimo isto-
rijg gratias eilutes |raie didelis
aviacijos enturziastas, civilinis laki-
nas Vaclovas Tomkeviéius, kirgs
sportinius léktuvus tais laikais, ka-
da panaiios konstrukcijos pas mus
dar buve retenybé.

lo, kaip ir kity to meto tech-
nikos megéjy, liaudies vadinamy
keistualiais, gyvenimas buvo nors
ir margas, bet ne wvisada lai-
mingas. Gimgs fio amiiaus pra-
diioje buvusiame Papilés valséiuje
(dabar Akmenés raj.), kuriame tu-
réjo nedidelj Saltiikiy palivarks,
vedé femaite dvarininkaite Vaz-
girdaite ir persikelé gyventi | jos
dvarg Mataidivose (Maieikiy ral.)
Kaip pasakoja savo 1986 m. ui-
raiytuose prisiminimuose Siauliy
raj. Zarény-Latveliy tarybinio dkio
eigulys Leonas Skeérys, jis alva-
tiavo uikuriuosna ,senu ,Fordo"
markés lengvuoju automobiliu,
susidéjes wvisq turty: seng ofj,
mediioklinj fautuvg ir smuika".
MNetrukus, 1928 metais sugalvojo
vykti | Brazilijg uisidirbti doleriy.
Nuvyko, bet ten reikéjo juodadar-

wAvienete'

pats suprojektavo skridimo apa-
raty. Pardaves dar 30 ha Zfemés
Levanauskams, |is Anglijoje nu-
pirko aviacinj variklj, jsigijo pro-
peler] ir 1931 m. Mazaitiuvose
pradéjo statyti léktuvy. Jo artimiau-
si pagalbininkai buvo kalvis Sta-
nislovas Augustinaitis i§ Kinku-
piy kaimo, netoli Papiles, pa-
gamings visas metalines dalis, ir
staliai Anupras Jasas bei Pranas
Waitkus, kurie kartu su konstrukto-
rium padaré medinius sparnus, lie-
men] ir uodegos wvairus. Darbai
vyko sparfiai, ir netrukus lektu-
vas — auitasparnis  monoplanas
buvo baigtas. Paties V. Tomkevi-
giaus fodiiais, nedidelio lékiuve-
lio, kurj konstrukterius pavadine
«Avionette”, statyba atsiéjo ne-
maius pinigus — apie 3,5 tokstan-
Eiy lity.

Atéjo léktuvo iibandyme diena.
+Giedra 1931 m. liepos ménesio
padangé”, — prisimena L. Skérys.
— .Kaitri vidurdienio saulé negai-
li spinduliy, spaudiia iki devinta
prakaito susirinkusius smalsuolius.
© ¢&ia Jy nemaiai prie 2a-
reny-Palieéiy kelio (dabar Siau-

IS ZEMAITHOS

tg i¥ taip arti matomas léktuvas.
Jo savininkas — Maiaiéiy dvarinin-
kas ponas Vaclovas Tomkus-Tom-
kevidius savo paties pasidirbtu
léktuvu skris | laikinjg Lietuves sos-
ting Kaung (...). Zarénuose sen-
sacija: stovi Emonés, braukia pra-
kaitg. O léktuve propeleris jau su-
kasi. V. Tomkevidius vis didina jo
apsisukimus, kol lektuvas pradeda
riedéti lygia pleva ir atsiplédia
nuo Zemés., Bet é&ia ir jvyksta
visy baisiausia: (...) léktuvo spar-
nas kliudo kaitono viriiing ir kren-
ta temén. SulGite sparnas, susi-
lanksto ir metalo konstrukeijos. Pats

- lakinas leisgyvis ifréplioja ii fane-

ros ir metalo kriivos. (...) Po dio jvy-
kio léktuvo griauiai buve sukrauti
i arkliais kinkytus veiimus ir ig-
veiti | Papilés geleiinkelio stotj,
pakrauti | vagong ir iigabenti j
Kauna. Pardave visg likusig Zeme,
B0 ha, su pasfatais Antanui Pociui
it Kruopiy valséiaus Laumakiy kai-
mo (dabar Siauliy raj, Micaitiy
apyl} ir ifvyko | Kaung, sakyda-
mas: dirbsiu ir skraidysiu”.

V. Tomkevigius laikési duoto
iodiio. ,Avionetite” pasieké Kau-
ng, LAK angare buvo sutaisyta ir
i1# naujo sumontuota. Konstrukto-
rius su aviacijos specialistais kai kg
perdirbo. 1933 m. geguiés ménes|
raudonliemen| lektuvg Kauno ae-
rodrome iibandé prolesionalai
lakinai. Pirmojo starlo  metu
«Avionette" kilo, pakrypusi | vieng
iong, vos nekliudydama medziy
viridniy. Ji jsibégéjo du treddalius
aerodromo ir pakilo, tik pririedéju-
si pakalng. Ta dieng skraidyta
60-70 m. aukityje, tagiau ore labai
kaito variklis. Po itbandymo apa-
ratas val buve perdirbinéjamas:

eleronai, ii pradiiy jrengti spar-
ny puséje prie pat liemens, po
rekonstrukcijos perkelti | sparny
galus, Po to léktuvas sékmingiau
kildavo, bet skraidydave vél mai-
daug 70 m aukityje, nes variklis
pasirodé esgs per silpnas. Pripa-
finus ,Avionette” konstrukcijg ne
visai vykusia, konstruktorius net-
rukus skraidymo atsisaka. V. Tom-
keviius lektuvg ifarde ir jo dalis
atidavé | LAK aviacijos lauio san-
délj, o variklj pardavé Aero klubui,

wAvionette” buvo gana grakitus
léktuvas. Jo lygiagretainio formos
g m ilgio sparnai, prie liemens
pritvirtinti trosy atatampomis ir uo-
degos vairais, buvo dengli dro-
be ir klijuote, Afviro tipo kabina,
jrengta po sparnais, kurie meta-
liniy vamzdiiy pilonu itkelti virg
liemens. Tuicias lektuvas svéré
135 kg, su piletu (B0 kg)— 215
kg. Oru aufinamas keturfaktis
18/24 Al gqalingumo  variklis
«Blackburn” svére tik 38 kg. Deja,
«Avionette” nebuvo galutinai ii-
bandyta, todél liko neiimomi jos
greidio ir kiti techninial duomenys.

Po keleriy mety, 1940 m. pra-
diioje, V. Tomkevicius pagal pran-
cizy standarinj projekta Papiléje
pradéjo statyti miniatdrin} medinés
konstrukeijos sportinj-turistin} lék-
tuvg, pavadintga ,Dangaus blu-
sa”, kuris ketvirtajame delimtme-
tyie buvo labai populiarus. Kaip
rodo iilikusi fotografija, Sis léktu-
vas buvo beveik uibaigtas, tik ne-
turéjo variklio. lis taip ir nebuve
galufinai sumoniuctas ir iitbandy-
tas.

Kaip matome, V. Tomkevifiaus
bita sumanaus, gabaus, atkakliai
savo uisibréfto tikslo siekiangio
fmogaus, kuriam, tiesa, stigo nuo-
seklesniy aviacijos technikos Ziniy.
Bidamas be galo atsidaves léktu-
vy kirimo idéjai, jis avijacijal
paaukojo save visg turty, bet jo
aviakonstravimo darbai nebuve
apvainikuoti galutine pergale. Cia
it glodi kiréje dvasine fragedija.
Deja, kol kas neiinomas tolesnis
V. Tomkeviéiaus likimas. Yra Ziniy,
kad pirmaisiais pokario metais
(1948 m.) jis dirbo kartono fabrike
Maieikiy apylinkése. Gal kas i
skaitytojy Zino kg nors daugiau
apie §j lietuviy laking ir aviakonst-
ruktoriy, furi jj liediantios doku-
mentinés mediiagos ir nuotrauky.
Redakcija ir fiy eiludiy autorius
kviedia atsiliepti, paraiyli kad ir
menkiausig informacija.

Yytautas
Povilas JURKSTAS



I3 Lietuvos aviacijos istorijos

itleista Va-
lentine Grickevi¢giaus knyga ,5u

1987 m. Minske

Hipokrato = fakelu" (rusy kalba)
apie fymiausius Baltarusijoje dir-
busius medikus. Joje nemaia vie-
tos skirta lietuviui gydytojui, moks-
lininkuy Teodorui Kuodiiui, kuris
turéty biti minimas ir Lietuvos
aviacijos istorijoje,

lis gimé 1861 m. sausio 12 d. Ra-
mygaloje, buv. Panevéiio apskri-
tyje, beiemio lietuvio valstiedia
Kazimiero Kuodiio ir Lietuvos
totorés Emilijos Morchelevicaités
jeimoje. Mors Kuodiiai gyveno
kukliai, stengesi gaby siny ifmoks-
linti. Baiges 1882 m. Siauliy gim-
nazijq, T. Kuedis jstojo | Pater-
burge universiteto Fizikos-mate-
matikos fakultety, bet buvo paia-
lintas ui dalyvavimq studenty
demokratiniame judéjime. Studijas
tese Leipcigo universitelo Me-
dicinos fakultete. Yengdamas per-
sekiojimy ui ryfius su revoliu-
cionémis organizacijomis, T. Kuo-
dis 1886 m. peréjo | Strasburgo,
veliau — Ciuricho universitety.
1889 m. gave medicinos daktaro

laipsnj, o 1891 m. iilaiké egzami-
nus gydytojo praktikos teisei Ru-
sijoje. Pabéges i§ Variuvos citade-
lés kaléjimo, kurjame buve jkalin-
tas uf revoliucing veiklg, T. Kuodis
idvailavo | JAV, vertési medici-
nos praktika. Susidoméjes moksli-
ne veikla, 1896—1901 m. vadova-
vo Vaiingtono universiteto pato-
logijos ir patologinés anatomijos
katedrai, jos laboratorijoje atliko
eksperimentus (pavyzdiiui, vienas
pirmyjy pasaulyje tyringjo femy
temperatiry poveikj gyvam orga-
nizmui). Taéiau garséjantj moksli-
ninky trauke j Tévyne. Dar 1895 m.
pabaigoje T. Kuodiiui buvo leista
grith | Lietuvg su sglygs, kad
policijos priefiliroje dvejus metus
gyvens Kauno gubernijoje. Su iai-
ma — imona filosofijos daktare
1. Kritanauskaile (18465—1940) ir
maia dukrele Sofija (gimusia 1899
m.) jis grizo tik 1901 m. ir apsigy-
veno Zemaitijoje, Daukanty kaime
(dabar Tel3iy raj. Varniy apyl.).

T. Kuodis ne tik doméjosi medi-
cinos mokslais, bet neabejingas
buvo ir technikos problemoms.
Pavyzdiiui, pasak minétos knygos

autoriaus, lietuvis mokslininkas kar-
tu su broliu Zemaitijoje sukons-
frave didelj lektuvg. Tokia zinia
sudomino iy siluéiy autoriy Lie-
tuvas aviacijos istorijos aspekiu,
18 V. Grickevi¢iaus pavyko gauti
T. Kuodiio dukters S. Kuodytés-
Frejerienés (Zofija Kodis-Freyer)
adresq, Netrukus i§ Variuvos atéjo
jos 1989 m. sausio 31 d. atsaky-
mas | laitkg, kuriame |i rago:
«Mano tévas nepastate didelio lek-
tuvo. Matyt, jvyko apsirikimas, Té-
vas susidoméjo aviacija fais laikais,
kada dar nebuvo laktuvy. Jo klau-
simg daugelis mokslininky ir spor-
tininky svarste tik kaip svajone.
13 tikryjy buve taip: mano se-
neliai gyveno Lietuvoje, Daukanty
kaime, netoli Burbiikiy. Prie to
kaimo stovéjo aukitas kalnas, vadi-
nams piliakalniu, Vasaros atostogy
metu aplankéme tévo gimines —
mano senel| Kazimierg Kuodj, se-
nelg Emilijq ir dedg valstietj Al-
berty Kuodj. Teodorg Kuod| visa-
da domine skridimo galimybiy
problema, todél jis nusprendé pas-
tatyh didziulj aitvarg, kylant] véja
pagalba. | statant, padéti, rodos,
papraié jaunesnjjj brol]. Aparatas,
aifku, buvo be variklio ir pro-
pelerio, laikomas virve, padarytas
1§ mediio lenteliy, turéjo du dre-
binius sparnus. Ai buvau ketve-
riy mety (1903 m.) ir gerai pri-
simenu g jvyk|. Aitvaras, stip-
riam véjui puéiant, kur] laikg sék-
mingai paskraidé, po to atsistojo
piestu ir traikédamas nukrito ant
femés. Tiek apie skraidykle”.
5. Kuodytes-Frejerienes prisi-

minimai  liudija, kad jos tevas
su broliu pastate ne lektuvy, bat
milziniskq aitvarg, kurj 1903 m. ii-
bandé ant Burbitkiy arba Mo-
teraités kalno, tarp Kelmés ir Tel-
fiy rajony. Tai [spidingas piliakal-
nis (jo aukitis — 217 m vird jiros
lygio), kurio papédéje iisidéstes
Burbizkiy kaimas, jeinantis | Kel-
més rajono ribas. Savaime aisku,
kad broliai Kuodiiai nebity jsten-
ge¢ techniniu potidriu iisprest
skraidancio lektuvo konstrukcijos
projekto, nes fik tais pat 1903 m,
amerikieéiai broliai Orvilis ir Vil-
buras Raitai pastaté ir iibande
pirmajj pasaulyje pakilusj motorinj
lektuvg. Taigi T. ir A, Kuediiy
tikslas buvo kuklesnis — padaryti
ir praktitkai pakelti | orgq aitva-
rg, norint paiinti elementariausius
aerodinamikos désnius ir papras-
diausio skridimo aparato konstruk-
cijos principus,

Pried B6-rius metus viri Bur-
bigkiy piliakalnio pakilgs didziulis
aitvaras yra jdomus ir reikimin-
gas Lietuvos aviacijos istorijos
jvykis. Todal brolius Kuodiius ga-
lima pelnytai laikyti pirmaisiais
finomais tokio skridime aparate
karéjais, o tuo padiu ir misy kras-
to aviacijos pionieriais. Dejas, smul-
kesniy Ziniy apie jy aitvaro fipa
ir ivaizdg neiiliko.

Teodoras Kuodis 1904 m. jsikire
Minske, ¢ia vertési gydytojo prak-
tika, fobulinosi Berlyno ir Pary-
Ziaus klinikose. Mire Kislovodske
1917 m. liepos 9 d. Apie Alber-
to Kuodiio likimg kol kas nieke
naiinoma. ¥. JURKSTAS

Istoriné kovy relikvija

Movorosijske, Didvyriy desanti-
ninky prospekte, stovi is pamink-
las, kurj matome nuotraukoje —
smogiamasis lektuvas 11-2, Lékiu-
vas restauruotas. Kaip jis atsirado
ant pjedestalo? Juk fiuo metu net
néra iilikusiy iio hpo léktuvy, Po
karo jie buve negailestingai nai-
kinami, atiduodami | metalo lau-
ig.

Idomi Sic lektuve istorija. 1974
mety vasarg grupé Voroiilovgrado
maiiny gamybos instituto akvalan-

gisty, vadeovaujami 5. Gagos, ii-
tyre Juodosios jiros pakrante
Sause ifkyiulio rajone, 18 metry
gylyje aptiko léktuvg [1-2. Radi-
niu susidoméjo Novorosijsko isto-
rijos muziejaus darbuotojai, Buvo
nutarta pakelti léktuvg i§ jdros
dugno. Sig operacijg atlike Movo-
rosijsko  povandeniniy avariniy
darby grupé, vadovaujama E. Lau-
chino.

— Mejprastai atrodé 11-2, pakel-
tas i§ jiros dugno. Visas jis buvo

apauges krisuklémis ir zolémis,—
pasakojo  Vladimiras Kokinakis,
atvaiiaves | savo gimigjj miesty
patidréti reto radinio ir prisiminti
savo jaunyste.

Sis zinomas lakiinas bandytojas
pirmasis yra pakiles | org su pir-
muoju lektuvu 11-2. Skridimas jvy-
ko 1939 mety spalic 2 dieng.

Léktuvas buvo nuveitfas | Navo-
rosijsko laivy remonto gamyklg
restauravimui. Kol speciali gamyk-
los darbininky grupe, vadovaujama
B. Puikino, restaurave ir remon-
tavo lektuvg, Novorosijsko istorijos
muziejaus darbuotojai nagringjo
Karinio Jdry Laivyno archyvus.
Pavyko nustatyti, kad iis lektuvas
(gamyklos Nr. 2440, variklis AM-
38F, Nr. 24.183) priklausé gvar-
dijos aituntojo smogiamojo pul-
ko antrajai eskadrilei. Léktuvo eki-
paig sudaré: lakinas — gvardijos
majoras Viktoras Kuznecovas, oro
faulys — gvardijos vyresnysis jo-

reivis  Aleksandras Redetinskis.
1943 mety balandiio 19 dieng
priedy pozicijos atakos metu

Kuznecove léktuvas buve numui-
tas ir nukrito | jirg. Ekipaias Zu-
Ve,

Paiymint Pergalés Didiiajame
Tévynés kare 30-metj, restauruo-
tas léktuvas 11-2, kaip paminklas,
buve pastatylas Novorosijske Did-
vyriy desantininky prospekte. Ant
piedestalo padétas ir jo variklis

AM-3BF. Numatoma léktuvg ui-
dengti stikliniu gaubtu, saugant
il nuo kanksmingo metalui drégno
jiros oro, kad galima bty ifsau-
goti lékiuvg ateities kartoms.

Viliuosi, kad panajus paminklas
gali igkilli ir Lietuvoje. 1981 me-
tais Kauno mieste i§ Nemunao
buvo itkeltas ten nukrites smin-
gamasis bomboneiis Pe-2FT. Sio
léktuvo istorija tokia.

1945 m. sausio mén. 13 d., vyk-
dant koving uiduot], skrendant per
fronto linijg, léktuvas buvo ap-
faudytas priefo zenitinés artileri-
los. Sviedinio skeveldromis buvo
pramuitas kuro bakas. Bef lektuvo
vadas leitenantas V. Kurpatenka,
Jaulys-radistas N, Derbyievas,
iturmanas-leitenantas V. Evgralo-
vas sugebéjo [vykdyti koving ui-
duotj. Grjitant | baze, viri Kau-
no pasibaigé benzinas ir sustojo
léktuve varikliai. Kad léktuvas
nenukristy ant namy, vadas nu-
kreipe Pe-2FT | Nemung. Ekipa-
#ui pavyko iisigelbéti. Dabar
fis |ektuvas yra karo mefais juos
gaminusioje gamykloje restauruo-
jamas. Restauravus bomboneij Pe-
2FT, numatyta jj kaip paminklg pas-
tatyti prie Kauno aerodroma, kur
karo metais bazavosi smingamuyjy
bomboneiiy 34-asis gvardijos
pulkas.

Petras AKINIS
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Skaitytojy pageidavimu

Gerbiamo]i redakcija, mus labai domina aviacija ir jos is-
forinial jvykiai, Jeigu galite, atsakykite | fiuos madsy klausi-
mus. Koks buvo pirmas Lietuvos karo aviacijos |éktuvas! Ko-
kie buve Lietuvos karo aviacijos léktuvy stpaiinimo fenk-

lail

Paralykite apie tal ,Sparnuose”, nes manome, kad iie
klausimai domina ne mus vienus.
A, VATNERIS, N. KRIAUCIUNAS ir

Siaullal

A, PALISKIS

Pirmasis Lietuvos aviacijos lektuvas

Listuvos kariuomendés kdrimosi
pradiioje prie infinerinés kuopos
sukurtas aviacijos blrys neturéje
né vieno skraidanéio aparato. Ir
pirmasis lektuvas atsirado visidkai
netikétai. 1919 mety vasario 5§ die-
ng netoli liezno nusileido Taryby
Rusijos oro laivyna léktuvas, Bai-
gési benzinas, Laknai palike |ék-
tuvy pasitrauké, | |vykio vietq af-
vyke Lietuvos kariuomenés pésti-
ninkai léktuvg i¥montave Ir atga-
beno | Kauno aerodromg. Gails,
kad jie, neturédami reikiamos kva-
lifikacijos ir netinodami sudétingos
kenstrukcijos, ardydami || apgadi-
no ir ilgai laiké nenaudojamy se-
name ,Cepslino” angare,

Tai buvo Anglijos aviacijos dirb-
tuvese Wastland Aircraft pagamin-
tas dvivietis, Zvalgybai it oro skir-
tas léktuvas ,Sopwith 1 1/2 Strut-
ter” (gamyklos serijinis numeris
A-1527). Sio tipo léktuvy Angli-
joje buvo pagaminta daugiau kaip
1500 ir jie Pirmojo pasaulinio ka-
ro metais buve naudojami Ang-
lijos, Prancizijos Ir Rusijos avia-
cijoje.

Lektuvas turéjo savo ypatumy.
Jame buvo devyniy cilindry oru au-
finamas 110 AJ ?alinqumn varik-
lis Clerget 9B. Sis variklis buve
rotacinis — jo  alkninis velenas
stovéjo jtvirtintas vietoje, o visas
variklis sukosi kartu su prie jo pri-
tvirtintu propeleriu. Léktuve nebu-
vo |prastos gazo rankenélés mifi-
nio padavimo kiekiul reguliuoti.
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Variklio darbas buvo reguliuoja-
mas ant vairalazdés pritvirtintu
mygtuku, J] paspaudus variklis
dirbdavo pastoviai — noeminaliais
apsisukimais, o mygtuky afleidus
mikinio tiekimas bddavo visai nu-
traukiamas. Taip spaudinéjant myg-
tukq reikédavo skristi. |domus ir
tragiikas fio léktuvo likimas. Kaip
menkavertis |is ilgq laikq niekieno
nejudinamas stovejo angare, ir me-
chanikai jj suremontavo tik 1922
metais. Pirmasis léktuvg i3bandé
tue metu Lietuvos karo aviacijo-
Je lablausiai prityres lakdnas ka-
pitonas Pranas Hiksa. Véliau juc
skraidé Stepas Darius, Leonardas
Peseckas ir kiti, Paskraidg lakanai
|sitikino, kad karo aviacijai jis ne-
finkamas. Léktuvas vél buvo pasta-
tytas | angaryq ir &ia stoveéjo iki 1928
mety. Tuo metu Kaune vieiéjes
latviy lakinas pulkininkss Indans
pamaté angaro kampe stovint]
«Sopwith” ir, kadangi jis ankséiau
buve skraides lio tipo léktuvu,
poreiiké norg prisiminti jaunyste.
Léktuvas buvo parucitas skraidy-
mams, bet po tokio ilgo stovéji-
mo pagal taisykles jj reikéjo ap-
skraidyti, Ta misija buvo pavesta
Leonardui Peseckui, kuris | anirq
kabing |sisodino skraidymy draugq
Kazj Simky. Jiems pakilus, mai-

daug po pusvaland] trukusio skri-
dimo 500 metry aukityje variklyje
jvyko kaikoks sprogimas ir léktu-
vas uisidegé. Pilotas ifjungé de-
gimg, tatiau liepsna vis stipréjo.
Ugnies liefuviai apgaubé piloty

kabinas. Meiilaikes kariéio pilotas
L. Peseckas nusprendé nesikan-
kinti ir iffokti. Parafiuty tuo metu
lakidnai neturéjo... Atiseges dirius
ir iflipgs ant sparno Leonardas
pastebéjo, kad nevaldomas |ék-
tuvas praranda greit] ir jo uodega
leidZiasi temyn, Laikydamasis ui
spyrilt ir atatampy jis pasislinko
| priek] ir, pasikeitus svorio cent-
rui, lektuvas émé normaliai sklesti.
Meiilaikgs kariéio antrajg kabing
paliko ir K. Simkus. Tatiau jam ri-
tantis per bortq ui kulkosvaidiio
tvirtinimo turelés uisikabino odi-
né lakino striuke, Sis atsitiktinu-
mas |] ir ilgelbéjo nuo mirties, Leo-
nardas Peseckas, tinkamai keisda-
mas svorio centrq, balansavo iki
pat temés, kol léktuvas netekes
aukitio nukrito | netoli aerodro-
mo buvus] Kauno tvirtovés fortg.
Smigio metu praradusius samong
lakdnus i§ deganéio lékiuve iigel-
béjo atskubéje draugal. Tud laka-
no Leonardo Pesecko sumanumo
déka abu lakanai, nors ir smarkiai
apdeae, liko gyvi, o i§ pirmojo
Lietuvos aviacijos léktuve liko tik
spdegusio laufo kriva.

PAGRINDINIAI TECHNINIAI
LEKTUYO DUOMENYS:

Sparny llgls 10,21 m
Léktuvo llgls 7J0m
Léktuvo asukitis 3iflm
Tultle léktuve

svorls 608 kg
Skridimo  svorls 1062 kg
Maksimalus skridi-

mo greltis 162 km /val

Didilausias aukitis 4000 m
Skridimo nuotolls 565 km

Pirmieji  léktuvy afpadinimo
fenklai, naudoti Lietuves karo

aviacijoje 1919—1920 mefy laiko-
tarpiu, buvo valstybinés véliaves
trijy spalvy rombas (1 piei.). lo
viduryje raudoname fone — baltas
Vytis. Zenklai buvo daiomi ant
sparny viriaus ir apalios, abiejy
liemens ir vertikaliy uodegos
plokitumy pusiy. Vyéio raitelis vi-
suomet buve vaizducjamas |ojan-
tis skridimo kryptimi.

WVéliau kur| laikq buve naude-
jamas toks Zenklas: baltas Vytio
kry#ius raudename skyde (2 pied.).
8is ienklas buvo pakeistas baltu
Vyéio kryfiumi raudoname stacia-
kampyje (3 piei.).

Nuo 1921 iki 1940 mety buve
naudojami balti Vyéio kryiiai, ap-
vadiioti juoda linija. Linijai paryi-
kinti aplink jq buvo paliekamas bal-
tas pakraftys (4 pied,). Sie Zenk-
lal buvo daiomi ant léktuvy spar-
ny virfaus ir apatios bei abiejy
pusiy vertikaliy uodegos plokitu-
my. Ant léktuvy liemens fony bu-
vo pripiediami |éktuvy numeriai,
jvairds piediniai ar simboliai avis-
cijos tematika. .

| TSRS 29-gjj teritorin] korpusy
jjungtos Tautinés lietuviy eskadri-
lés [&ktuvai ANBO-IV ir ANBO-41
buve fymimi kaip ir visi tarybiniai
karo aviacijos léktuvai — penkia-
kampamis raudonomis #vaigideé-
mis,
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Jau seniai jpratome ir nebesis-
tebime, kad Respublikos povande-
ninio plaukimo orientaciniy prati-
my atstovai net nlpnhnﬁuo}a I
TSRS tauty Iﬂll’hhldltﬂ.rll'.tﬂq[li
gretas, nedfiugina aukitais rezul-
tatais. Me tik sporto visuomené, bet
ir techniniy sporto Zaky wﬂymui
vadovaujantys darbuotojai susitai-
ké su mintimi, kad ¥ sporto la-
ka neperspekiyvi, ir vien lodél,
kad kaikur kaikas truputj kruta,
Eahnkﬁnﬁ. MAtseit, kas &ia tokio,

ad per TSRS tauly VIl sparla-
kiadq Respublikos rinktind utémé
aftuntyjq viety, VIl — vienuolik-
tq, 0 |X — Jau ir dvyliktq! Zemiau
septynioliktos vis tiek neulims. O
kaikas turi bati ir paskutinis..

Tiesa, dél iventos ramybés per
spartakiady rexultaty aptarimus
kai kas truput] pabara frenerius.
Kerty passkomos kelios kritinés
frazés, ir... vél ramybé orientaci-
ninky padangéje. Treneriai gauna

— pabréfiu ,gauna”, bet ne uil-
sidirba — pinigus, povandeninis
arigntavimasis egzistuoje... popie-
riuje, na o visa kita...

Tas ,visa kita” ir verdia imtis
lunksnos. Manau, jog atéjo lai-
as atidiisu pasitidréfi | viskg ir
raskaidrinti drumzling ,vanden]”,
uriame atseit ruoliami povan-

deninio plaukimo  orientaciniy
pratimy mégéjai. Juk jie, atvirai
pasakius, Respublikos patriotinei
draugijai yra aukso kainos.

Moriu fiesiai pasakyti, kad po-
vandeninis plaukimas — labai ma-
loni, patraukli, saky&iau, netgi ro-
mantitka sporto faka. Tuo pat
metu tai — taikomoji sporfo iaka,
nes sporfininkas-povandenininkas
tai drauge ir naras gelbétojas,
naras darbininkas, naras archeolo-
gas, naras ivejys ir pan. Pagei-
daujanéiy kultivuoti §j sporlg —
daug. Ted paklioti | tas kelias
sporto mokykly sekcijas, kuriose
kultivuojamas povandeninis plau-
kimas, galima tik atrankos keliu.
Batent dél didelio fios sporto ia-
kos populiarumo kadaise Respub-
likoje buvo imtasi labai dalykii-

NEREIKALINGA

PRABANGA

Aple sportininky ruolimg ,,drumstame orientaci-

ninky vandenyje”

ky #ygiy diai problemai ilspres-
ti. 1977-aisiais |kurtos kelios po-
vandeninio plaukimo sporto mo-
kyklos, SDAALR aukitojo sprofinio
maistritkumo  mokykloje |kurtos
povandeninio erientavimo grupés,
imtasi kity priemoniy. Bdta ir gra-
ﬂ"h kalby apie Ziai sporto Iakai
reikalingos sporto bazés sukiirimg.
Bet, kaip tai dainai bina, toliau
reikalai nepajudéjo. Nuo to meto,
priklausomai nuo esamy salygy,
ruodiami greituminiy pratimy plau-
kikai. Jie pasiekia palyginti ne-
blegy rezultaty — yra lalies &em-
pleny, Europos pirmenybiy nuga-
létejy, rekerdininky, daug sperto
maeistry.

Na, o orientacininkail Ir jie ,dir-
ba" uidaruose plavkimo baseinuc-
se, kuriy matmenys kartais staéiai
juokingi. Tad kalbéfi apie darbg
fvelniai sakant — nerimta. Kaip Jie

ten ,orientucjami”—geriausiai by-
loja Raespublikos rinktinés rezul-
tatal. Ir tai visai nenuostabu. Mat
normaliam orientacininky paruogi-
mui reikalinga ma#iausiai 500x500
kv metry vandens akvatorija. lg
misy sqlygomis galima jrengfi tik
eieruose arba |droje. Juo labiau,
kad optimalus akvatorijes gylis tu-
ri biti apie 5 mefral, Kitaip né-
ra galimybés naudotis navigaci-
niais prietaisais — akvaplanais. Ko

tokiu atveju wvertas vadinamasis
orientacinininky ruodimo darbas
plaukimo baseinuosel.. Tai tas pat,
kaip ruoiti spartininkg vien if kny-
gy ir konspekty.

Tiesa, iimokyti pradedant] orien-
tacininky plaukti, pasiekti tam tik-
rq greitj — galima. Tadiau fai tik
neiymus sportininkui reikalingy sa-
vyhlz komponeantas. |ivada — vi-

arbas turi biti dirbamas tik
eleruose. Kaipgi tai realiai atrodo
misy sglygomis? Turint galvoje,
kad vasaros Listuvoje vésios, van-
duo ialtas, rucfimo sezonas labai
trumpas. Tad neatsitiktinai visi
stengiasi pasinaudoti Elekirény
vandens akvatorija, kurios vanduo
yra fillesnis. Bet...

Deramy darbui sgqlygy néra ir
fia. Mat néra nuolatinés bazas,
trasy. Paprastai suvaZiucjama | sto-
vyklq prie respublikos orientaci-
ninky variybas, jrengiamos irasos,
savaite kity padirbama, o po iiy
variyby visi vél iisiskirsto kas sau.

Kad bendras vaizdas bity aii-
kesnis, manau, verta patikslinii ap-
sigyvenimo ir darbo Elektrénuose
sglygas. Kai kas if sportininky
apsigyvena palapinése, kai kas
gauna bendrabulius, o vadovybé
— net vietas vieibutyje. Supran-
tama, kad ui visas Eias jsikirimo
sqlygas reikia dékoti ,geriems
dédéms”. U sportininky apgyven-

dinimg bendrabutyje ar mokykloje
feimininkai, suprantama, ialia
nuompinigiy reikalauja dar ir re-
monte arba daty, linoleumo, stik-
lo, kity statybiniy medfiagy. Kal-
ba trumpa: nebus stalybiniy me-
diiagy — nebus pastogés. Tokie
«kompromisai su sqfine” ne ftik
nusibodo, bet ir gresia nemalo-
numais. Todél daugelic sporto
mokykly wvadovai, organizatoriai
moja ranka | fig sporfc Eaky,
fiaip taip ,atstumia” jau minéty
stovykly, surengia variybas, ir...
viskas. Tokia padétis visose mi-
sy Respublikos miesty specializuo-
tose wvaiky ir jauniy technikos
sporta mokyklose, turindiose plau-
kimo grupes. Tad ar reikia stebé-
tis, kad néra ir gery sporfinin-
eyt

Kita silpno meistridkumo prie-
fastis — inventoriaus stoka. Jeigu
Kauno SVITSM, priklausanti
SDAALR, dar fiaip taip kaikuo ap-
ripinama, kilos — vos vegetuo-
ja. Mat Klaipédos, Rietavo, Dau-
gy, Vilniaus sporte mokykles pri-
klauso Ivietimo sistemai. Tad pa-
ramos i SDAALR CK negauna,
nors ruofia patriotinei draugijai
meistrus, Respublikos rinktinés na-
rius, rekordininkus ir Eempionus.
Mokykly treneriai ir vadovai ne-
skatinami, ifskyrus atskirus atvejus,
nesirdpinama Jy kvalifikacijos ké-
limu, Nerimta vadovy patidra |
povandenin| orientavimg adekvati
treneriy paiitrai | jiems patikéty
darbg. Stai &ia, mano nuomone,
alidi pagrindinés menky rezulfa-
ty priefastys.

Ma, ir, Zinoma, labai keistai at-
rodo, kai, esant tokiai apgailétinai
povandeninio orientavimo padé-
ciai Respublikoje, kai §i sporto
faka vos vos kruta, SDAALR auki-
tojo sportinio meistrifkumo mokyk-
loje ,veikia” povandeninio orian-
favimosi  sporfinininky ruolime
grupés, atlyginimg gauna du efa-
tiniai freneriai — A. Chraméenko
ir N, Gaidulyta.

Pradésime nuo fo, kad jau vien
aukitojo sportinio meistritkumo

SupaZindiname
su naujomis
sporto

Sakomis

leigu palyginsime keliy TSRS
tauty spartakiady programas, |si-
tikinsime, kad kaskart jos pasi-
pildydavo naujomis techninémis
sporto fakomis. Me ifimtis ir pra-
sidéjusioji — desimtoji. los prog-
ramg papildé motocikly daugiako-
vé,

Suprantama, kaip ir kiekvienos
kitos daugiskovés, taip ir fios tiks-
las — padéti jaunimui geriau fi-
zitkai ir visapusifkai uisigrodinti,
geriau pasiruoiti darbul ir Tévynés
gynybal.

Motecikly daugiskovés (pen-
kiakovés) programg sudaro Hios
rungtys: mﬂ'eucithqkrnial. mato-
cikly figlrinis vairavimas, iaudy-
mas, langvosios atletikos krosas
bei plaukimas. Tad prakfitkai pa-
tfriotinds draugijos sporfininkams
dia nauja tik fai, kad fios skirtin-
gy sporfo faky rungtys penkiako-
véje sujungtos | visums.

1. Motocikly krosas. Variybosa
dalyvaujama misy Salies gamybos
motociklais: ,Minsk”"— 125 cem
bei ,12"— 350 cem, Trasa nefuri
virfyti 700 metry ilgio ir bdti ne
siauresné kaip 5 metrai. Trasoje
jrengiama irbtiniy  trampliny,
«bangy”, staigiy posikiy ir pan.
Viena variyby ypatybiy — trasa
jveikiama ne didesniu kaip 30
km/val greifiu.

2. Motociklo figlrinis vairavi-
mas. Variybos, kuriose dalyvau-
jama ty patiy klasiy motociklais,
rengiamos bet kurioje 30x40 m
dydiio lygioje aikiteléje, turindio-
je kietg pagrinda. Distancijos il-
gis — 200—220 m. Joje iidéstomos
taisykliy numatytos klidtys. Prati-
my (pavyzdiiui, .aftuoniukiy®,
wslalome”, ,motobale” ir kt.) skai-
&ius — iki dvylikos, Sportininkas
privalo jveikti visas klidtis ir atlik-
fi visus pratimus grieita eilés tvar-



mokyklos pavadinimas reikalauja,
kad éia kelty savo meistritkumg
aukitos klasés sportininkai. Dejs,
povandeninio orientavimosi spor-
to atveju to pasakyti negalima.
Cia epizodiikai ,sportuoja” i ki-
ty mokykly ,nuraiyti” plaukikai,
kartkartémis atsilanko buve atsky-
rininkiai, sporto meistrai, kurie jau
seniai nebepasiekia aukity rezul-
taty ir dél to skaitomi negaliojan-
diais. Pried artéjant variyboms, |
treniruotiy stovyklas pasikvieéiama
ir povandeninio plaukimo mégé-
jy — greitumininky, kity plaukiky.
Kodél nepasinaudoti valditku iflai-
kymu ir papildomemis apmokamo-
mis atostogomisil

Nepaisant to, kad ASMM jau
daugel] mety ,veikia” grupés,
jy kentingentq sudaro pradedantys
orientacininkai, Zemo meistritkumo
sportininkai bei jau minéti asme-
nys. Tad kam fios grupés reika-
lingos, jeigu Jos neatitinka fios
mokyklos reikalavimy? Visy pirma
freneréms (viena Jy — istoriké, ki-
ta — infinieré), kurios sistemingai
gauna nemaiy atlyginimg. Bet Sios
iflaidos — ne viskas. Juk mokama
dar ir nemaia nuoma ui basei-
ny, neapsisinama ir be kity iflai-
dy. Ka gi, kal niekam ty valdii-
ky pinigy negaila, jie faip ir
yskandinami” drumstame ,orienta-
cininky ruodimo vandenyje”...

Mano galva, kol misy viduri-
nés bel sporto mokyklos, pionie-
riy rimai ir namai neturi salyay
ugdyti pakankamo lygio orienta-
cininky, jy grupés SDAALR Auki-
tejo sprortinio meistriskumo mo-
kykloje néra reikalingos. Tam, kad
baty galima rungtyniauti dél pir-
mumo tarp Vilniaus ir Kauno pa-
triotings draugijos rinktiniy, .su-
rinkti" sportininkus (bltent — su-
rinktil) gali ir kiti — nebdtinai eta-
tiniai ASSM — treneriai. Laikyti
etatinius trenerius pernalyg didelé
prabangal

P. VIRBICKAS,
Lietuves TSR nusipelngs kiino
kultliros ir sporte darbuctojas

Laiskas redakcijai

MOTOTRIALAS:

Ar imsimeés dalyi!‘.kai?

- -|I- g &h -
Respublikos patriotinés draugljos
sporte vartyby kalendoriuje 3lg misy
sqlygomis naujq sperto Iaky randame
kelintus metus. Tiesa, respublikos
templonatal flal prielnamiausial mo-
tocikly sporte Eakal, tinkanZial bet
kurlam asmenlul, turinélam nuosavy
motoclkly, masitkumu nepasilyml. Ne-
garséja Ir misy atstovy startal Sa-
lles vartybose. Mors, didellam milsy
dileugsmul, ¥alles jaunly 11 Raidy-
nly fAnalinése vartybose Lietuvos at-
stoval uiémé treligjy viety. Bet ko
Ji vertal

Mekalbésime aple pasaulio Eemplo-
naty lygl, nes misy lalies pairio-
finds draugijos atstoval femés ru-
fullo asmeninése bel komandinése
variybose nedalyvauja. |domumo dé-
lel tik priminsime, kad pernal koman-
domis pasaulle ftrlalo Eemplonals
tapo parnclzal, vadovaujami 19835,
1986, 1988 m. asmeninly plrmenybly
nugalétojo Tiero Mijudo (nuofrau-
kaje). Jy kvartetas surinko 141 baudos
talkg. Tollau seké Halal [181) Ir Is-
panal [183 taskal).

Nekokie Taryby Sajunges aistovy
rexultatal Ir soclalistingés sandraugos
valstybly varfybose dél ,Talkes Ir
draugystés” faurés. Jg pernal 18-
kevejo misy kalmynal Lenkljos spor-

- .
(™ -

tininkal, surinkg 9042 fadkus. Antri
buva CSSR motoclklininkal — 959 1,
o fretl — YDR atstoval — 695 1. Tik
ketviria vieta tenkinosl mibsy koman-
da, kurl surinke 123 talkus — vos 11
rocenty nugaléjusio kelektyve fal-
y sumos.

Sis faktas veréla susimgstyti. Juo la-
blau, kad Ir ne L:c:hliﬂ-ul aliku,
g miasy 3alles rinktinds lygls, pa-
ygintl su kity valstybly, femas. Tad,
matyt, relkla Imhs Zygly, kad bity
uimegxt kontaktal su Lenkijos spor-
tininkals [iltal falp sékmingal daro
aviatariall], relkla |y paramos, paga-
liau galbit bendry treniruodly, pri-
tyrusly trenerly pamokymy. O fai
suorganizuotl nesunku. Relkia tik no-
ro bel iniciatyvos, Ir | mlsy suor-
ganizuoty frenerly TSK dlrhunlelq
bel geriauslyjy sportininky stovykiy
atvyks kalmynai lenkal. Yadinasl, mes
turima really galimybiy tapti Ealles
triale lyderials. Tad ko lasuklame,
ko delslamel Juo ankstlau sukrusime,
juo greiéiau imsimés darbo, tuo grel-
¢lau pakelsime fios sporto fakos mels-
fritkumo lyg| padarysime J§ masiiky,

populiarig!
Y. REKLAITIS

ka, bet per ne ilgesnj nei 90 sek.
laikg. Negalima kojomis liesti Ze-
més.

3. Saudymas maie kalibro 3au-
tuvu, Atliekamas pratimas MB-2
i§ 50 m atstumo. Taikinys —nr. 7.
Trims bandomiesiems idviams ski-
riamos 5 minutés, defimciai jskai-
tiniy — 15 minuéiy. Saudoma gu-
lomis be atramos,

4, Krosas. Distancija — 3000
meiry. Bégama raiiyta vietove.

5. Plaukimas. Distancija — 100
metry. Jg galima jveikti bet kokiu
sfiliumi. Dar daugiau: |[veikiant
nuotol], plaukime bidg galima
keisti (pavyzdZiui, pradedama lais-
vu, pereinama | plaukimg nuga-
ra, o baigiant — kritine).

Sportininke ufimta vieta ifaiiki-
nama pagal didZiausiq surinkiy
tafky sumg.

Turint galvoje, kad jau fig vasa-
rq Brianske vyks lalies éempiona-

tas bei jaunimo Zaidyniy finalinés
variybos, kuriose privalo starfuoti
Respublikos komanda, laike ap-
mastymams bei [sisiGbavimui néra,
Dél to manoma, kad rinktinés pag-
rindg sudarys Varénos bai Alylaus
sportininkai. Mat SDAALR Varénos
rajono komitetas, vadovaujamas
LTSR nusipelniusio trenerio V. Mic-
kevifiaus, ir Alytaus YPTM nr. 57
auklétiniai, kurivos trenirucja mo-
tocikly sporto entuziastas K. Per-
minas, pareiiké norg kultivuoti iig
naujq sporto laka. Jie grindiia &
nory fuo, kad turi pakankamai pa-
rengtus sportininkus. Tai gerai. Ta-
diau motocikly sporto sekcijy, pa-
iégiy komandy, kuriose sportuo-
ja visapusiikai pasiruoie sporti-
ninkai, turime kur kas daugiau.
Todél raginame visus kulfivuoti
motocikly daugiakove — iig ne-
sudétingg, bet tikrai jdomig ir nau-
dingg sporto fakg. Dél variyby

taisykliy, nuostaty praiom kreiptis
| LTSR SDAALR respublikin| tech-
nikos sporto klubg (232016 Vil-
nius, Plytinés g. 29). Pageidauja-
mi dekumentai bus skubiai iZsiysti.
Tuo patiu misy motocikly sporto
sekcijos, komandos galés deramai
pasiruoiti pirmajam jégy iibandy-
mui — Respublikos Eempienatui
bei jaunime Zaidyniy variyboms,
kurios vyks Varénoje.

Motocikly daugiakové — tech-
nitkai palyginti nesudétinga, taéiau
tikrai patraukli, gero lizinio pasi-
rengimo reikalaujanti sporto faka.
Ji turi visas galimybes tapti tikrai
rdrlasilka. populieri. Reikia tik pra-

atil

A. GULBINAS,

LTSR motecikly sporto federacijos
prezidiumo plrmininka
pavaduotojas

Ar méginate
savo laime?

Dvide§imt ftredlus matus gyvuoja
patrietinds draugljes piniginé-dalkfi-
né loterlja. Per ty lalky Imonds aple
§ [vairial kalbdjo Ir kalba. Juk vis-
o pasitalke.

@ vienss esame bandg laimg
floje popullarioje loterijoje. Ir su-
pranfama, ne kiekvienas lodimas buve
vienodal sékmingas. Antal ankstes-
nlals mefais retal Iigirsdaval, kad
tmonés ,Yolgg" blty Ilhni]’i. o
Ell‘lll'llﬂll.l metu tokle stambiis, kalp,
eje, Ir smulkesni laiméjimal — Res-
publikeje gana daknl.

Prief mano akis 1988 mety SDAALR
antrojo lodime, [vykusio gruodiio 17
dieny Donecke, stambesniy lalméjimy
syralas. J| pradeda rokitkénas Audrius
Blatys, laiméjps lmmoml! wYolga"
GATZ-24-10. Toks pat (aiméjimas
nudiiugine Ir kaunlet] Edmundy Pet-
kevizly. Du misy Respublikos pille-
Elal, nuslpirky SDAALR Iuhd'lni bi-
liety, lalméjo sutomalinas . Zigull*
YAZ-1108. Tal vilnletis Dallus Ged-
vilas Ir kaunletis Algirdas Strignata-
viglus, o automobilial ,Isporolec-
968 M" afiteko kaunietiul RiZardul
StankeviZiul Ir vilnleiul Jonul Skurd-
Lk,

Pastarasis lodimas buvo sékmingas
ir dar trims loterljos billetus |[sigi-
Jusiems EImonéms. Tal panevéiletd
Stelanija Zukauskiend, kurlal teko
motoclklas I Z-JUPITER-SK" su prie-
kaba, Marljons StankOnavitlend I
Jonaves bel vilnletis Yasilijus Ma-
ratkovskls, kurle lalméjo motociklus
wIZ-PLANETA",

Paminédjau ik stamblausius lalmé-
fimus. © juk daugelis Lietuvos gy-
vantoly, |siglly SDAALR loteri-
jes blllety, per antrgj] pradjusiy
mety lolimy leiméjo televizoriy,
magnetofony, Jaldytuvy, skalbimo
mailny . Mallutka” bel doug kity
vertingy dalkiy, pinigy.

Kelp matome, laiméjimal misy
kraite gyventojy neaplenkia. Zino-
ma, ]tllu lalku [sigysime SDAALR lo-
farijos billefy, jelgu dainlau bandysi-
me laimg. Juk Ir flemet llepos 1-gjy
Orenburge vyksianélame 1989 maty
Irmame loiime bus daug autemobi-
Iy, matocikly, |vairiy turizme, sporte
Ir pollslo Ikty, talevizorly bai
magnetofony, skalbimo maliny, faldy-
tuvy, piniginly Illmijlmz. Tikdkimbs,
kad Ir vél nemata jy dalls nudiiv-
gins Lietuvos gyventejus. Ma, o |el-
gu per ¥| lofimy sékme pasidiisug-
ti Ir netekty, Jisy pinigal, sumokéti
ul loterijos billaty, nenuels valtul.
Jle duos didelg naudy. UL juos bus
statemos specialios patriotingés drau-
gllos mokyklos, sporte bazds, |le
padés sékminglau plétotl technines
sporfo lakas, rengtl vartybas, gridin-
Hi misy Jounimyg.

Tad nedelskime, paskubdkime |sigy-
ti SDAALR loterljos billety. Juk viena
turl biti allku kiekvisnam — tik |[si-
rl s billety, gali tikétis, kad tave ap-
ankys sékmél

O, ADOMAVYICIENE,

Lietuvos TSR SDAALR Centro
komiteta vyresnio]l Instruktoré
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ilietu?

SDAALR loterijos b

Ar jsigijote

go mieste.

giame lodime: 7680000 daiktinl
lijony o4 rubliu suma. 1al —
gull" VAL 2108, LLapore

su priekaba. » 1-Juplt
turizmo: pollsio ir sporto P
aparaty ir kt.

Tarp aiméjimu

siurblial Jural’.

LINKIME SEKMES!

PRlMEﬂAME: 1989 mety pirmas |odimas yyks llepo® {1 diend Orenbur-

i la’ldﬁuul 7L,



Alfonsas PRANSKETIS

lztenggs | 70-uosius metus,
1989 m. kove 16 dieng miré vienas
seniausiy aviamodeliuotojy, iio
sporfo pradininkas Lietuvoje, LTSR
nusipelngs treneris, sgjunginés
kategorijos teiséjas Alfonsas Pran-
skétis.

A. Pranskétis gimé 1919 metais
Panevéiio rajone. 1934 metais kar-
tu su aviomodelizmo entuziastu
Petru Motiekaiéiu, dviem savo bro-
liais gimtajame Manaity kaime jki-
ré pirmajj Lietuvoje aviamodaliuo-
tojy birelj ir pavadino jj Dariaus
ir Gireno vardu. Garsas apie bi-
ralio veikly greit pasklido ne fik
apylinkéje. Aviamodelizmo bire-
lius imta steigh ir kitose Lie-
tuvos vietose. A. Pransketis 1935
metais jau dalyvauja Kaune sureng-

tose pirmosiose respublikinése
aviamodelizmo variybose, o kiek
valiau sékmingai rungtyniauja pir-
mojoje Lietuvos tautingje olimpia-
doje.

PraGius karo audroms, A. Pran-
skétis vienas pirmyjy émési at-
gaivinti Listuveje aviamodeliavimo
sporty. 1947 metais pradeda dirb-
ti aviamodeliavimo instruktoriumi
Vilniuje |sikdrusiame respubliki-
niame aeroklube. Ir dirbo jame,
numojes ranka | pelnyty poilsj,
iki paskutinés gyvenimo dienos.
1949 matais A. Pranskétis pasieké
pirmajj oficialy Taryby Lietuvos
aviamodeliavimoe rekordq, ulémeé
trefigjg prizing viety Taryby Sa-
jungos empionate. Tikstandiai jo
auklétiniy — nuo pradedadanéiy-
iy mokinuky iki aukitos klases avia-
modelivotojy bei instruktoriy —
garsina Lietuvos aviacijos sporty.
A. Pranskétis nuo pat pirmojo
«Sparny” numerio buve aktyvus
redakcijos bendradarbis. Jo pa-
rafytus straipsniug, informacines 2i-
‘nutes ii aviamodelizmo wvariyby
skaitéme dainame ,Sparny” nume-
ryje. Daugelj mety jis buvo redak-
cinés kolegijos narys.

Allonsas  Pranskatis — visada
draugiikas, darbitus ir paraigin-
gas, nuodirdus jaunimo bigiulis,
gyvenes aviamodeliavimo sporto
puoseléjimo Lietuvaje ripeséiais,
visada geranorikai besilypsantis
— ifliks visy j| pafinojusiy at-
mintyje.

Konkursas aviacijos mégéjams

Siy mety . Sparny” pirmame nu-
meryje pavaizduoti Cekoslovakijo-
je gaminti léktuvai Aero-455 ,Su-
per Aero”.

Tarp atsiuntusiy teisingus atfsa-
kymus skaitytojy trims skiriamos
premijos — nemokami  skridimai
sportiniais léktuvais arba sklandy-
tuvais, Skridimai skiriami kaunie-

€iams Andriui Udoviéiui ir Laimo-
nui Vasiliauskui bei Siauliediui Pef-
rui Vai€iulynui, Premijuctiems skai-
tytojams redakcija atsiys laifkus su
smulkesne informacija apie juos
laukianéius skridimus.

Aviacijos mégéjams skelbiame
naujg uiduotj, Keks lioje nuotrau-
koje lektuvas? Ka apie jj Zinaif

Nori jsigyti

IYDROMNAS KRIAUCIONAS norl
isigytli furnale ,Maly Modelal”
1987-5 ir 1988-7 numerius. Adresas:
234180 Anykitly rajonas, Kavarskas,
Budrevitiaus g-vé 3.

MINDAUGAS ZILIOMIS norl [sigy-
H wisus Ikl 1975 mety i8leistus , Spar-
ny" numerius. 1ki 1976 mety IZlelsty
turnale ,Za rullom" komplektus Ir
1976-6-12; 1977-5.9; 1978-4,7,10,11;
1979-4 numerius bel literatiros apie
rallo sporty. Adresas: 232043 Vilnius,
Siltnamiy g-vé 8 bt. 13,

Aviacijos

kolekcionieriaus

kKampelis

Ar matysime savo lentynoje
»Lituanikos” modelj? “

Aviatoriai nuo seno mégo savo
namus puokti léktuvy modeliais-
maketais. Magingi meistrai, steng-
damiesi idsaugoti tikry léekiuvy
formas ir proporcijas, maketus
dainiausiai gamindavo if lengvai
apdorojamo mediio. Sepfintojo
deiimimeéio pradiicje JAV pa-
sirodé jvairiy pramonés gaminamy
léktuvy tipy plastmasiniy modeliy
rinkiniai. Neturint jokios kvalifika-
cijos if rinkinyje esanéiy atskiry
modelio detaliy pagal pateikiq
schemq kruopiéiai jas suklijavus
gaunama tiksli léktuve kopija.
Plastmasiniai modeliai tapo labai
populiards ir paplite po visg
pasaulj. Dél jy paklausos mode-
lius émé gaminti ir kity ifsivys-
Ejusiy faliy — Anglijos, Italijos,
Japonijos, Prancizijos ir Vakary
Yokietijos pramonininkai. Susikiré
ilove pelniusios firmos: ,Re-
vell”, ,Monogram”, ,Hobby Ti-
me", .Lindberg"— JAV, ,Match-
box", ,Airdix"—Anglijoje, ,Buch”,
JFaller”, ,Airmodel"— VFR, . He-

ller"— Prancizijoje, ,Hasegawa"
— Japonijoje, .Airplast, lta-
larei” — ltalijoje ir daug kity. So-

cialistinése Zalyse pirmoji plas-
tmasiniy modeliy gamybg |sisa-
vine VDR firma ,Plastycard”.
Did#iausia jos gaminiy dalis yra
keleiviniy lektuvy modeliai, ga-
minami masteliu 1:100. Gerai
pagamintus, dainiausiai savo ia-
liy lektuvy ir sklandytuvy mode-
lius siilo Cekoslovakijos firmos
«Smer" ir ,Kuvozavody"” bei Len-
kijos ,Plastyk"”.

Taryby Sajungoje pirmieji plasi-
masiniai lektuvy modeliai buve
gaminami Maskvos Raisly fabrike
wlunyj technik® ir ,Krugozor". Ta-
éiau, reikia pripaiinti, kad jie nea-
titinka kopijy reikalavimy — netik-
slios proporcijos, neiiryikintos
konstrukcijy detalés. Kopijy mégé-
jy reikalai pageréjo, kai misy fa-
lyje plastmasiniy modeliy gamybg
jsisavino naujai susikdrusi firma
#NOVO". Pagal Anglijoje nupir-
ktas flirmos ,Frog"” presformas mo-

deliai gaminami Baku, Donecke,

Jaroslavlyje, Maskveje, Minske,
Novofominske, Suchumyje ir ki-
tuose falies miestuose. Tadiau mé-
géjy poreikiai tenkinami toli gra-
#u ne visitkai, nes didesnioji tos
produkcijos dalis eksporfuocjama |
kapitalistines Zalis.

Masteliais 1124, 1:32, 1:48, 1:50,
1:72, 1:100 ir 1:144 gaminami isto-
riniai, Antrojo pasaulinio kare, po-
karic bei fiandieniniai jvairios pas-
kirties ir tipy léktuvy modeliai.
lie mégéjy kolekcijose tampa ver-
tingais miniafidriniais muziejais
apie aviacijos raida. Tik gaila, kad
iios populiarios ir paklausg turin-
tios produkcijes gamybos iki diol
niekas misy respublikoje nesiima.
Reikéty gaminti miisy Zymiy sklan-
dytuvy konstruktoriy Balio Karve-
lio, Broniaus Olkinio, Antano Pak-
nio sklandytuvy modelius, Turime
graiy laktuvy konstruktoriy Jurgio
Dobkeviéiaus ir Antano Gustaitio
palikima. Dobi ir ANBO tipo léktu-
vy modeliai tikral turéty didel] pa-
sisekimg ne tik tarp misy respubli-
kos aviatoriy ir kelekcionieriy. O
kas nenoréty jsigyti istorinio misy
lakiiny Stepo Dariaus ir Stasio Gi-
réno ,Lituanikes” modelio?

Prieny projektavimo konstra-
vimo biuras ,Sportiné aviacija"
(buvusi Eksperimentiné sportinés
aviacijos gamykla) kuria ir gamina
plastmasinius  sklandytuvus. Tai
vienintelé tokig sudétingg produk-
cijq gaminanti gamykla Taryby Sa-
jungoje, o joje sukurtais sklandy-
tuvais ,Lietuva" skraidoma ir ui-
sienio lalyse. Ar neveriéty, gausi-
nant plataus vartojimo prekiy asor-
timenty, kaip tik Zie profilio ga-
myklai imtis plastmasiniy modeliy
gamybos! Gal pradiioje pradéti
nuo savos konstrukcijos. sklandy-
tuvy modeliy?

Bendradarbiaudami su geriau-
siais respublikos aviamodelivoto-
jais, fodj turaty tarti ir viskg suge-
bantys kooperatyvai.

A. ANTANAITIS
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Naujasis ,,Vartburg — 1,3"

Pernai gruodiio ménesj buvau
Vokietijos Demokratinéje Respub-
likaje. Pastebéjau vieto: gyvento-
jy nepaprasty susidomegjimg nau-
jagja VDR gamybos maiina ,Varl-
burg-1,3". li — pirmoji iios 3alies
automobiliy gamybas istorijoje
maiina, kuri palieka Aizenacho
vartus su keturtakte ,Sirdimi”. Tad
suprantama, kad visi, su kuriais fe-
ke bendrauti — o tai buvo tech-
nikos zinavail— tik ir rodé naujo-
ve gatvése bei autostradose.

Prisipazinsiu, man i, bent i§ pir-
me ivilgsnio, jspudiio nepadaré,
Atrodo, toks pal, kaip ir ankste:
nity n1QdE|iqr kigk ,,,sl.lplﬂ*ﬂs“ kébu-
las, nejspiidingos spalvos. Bet kai
nuvykome | Aizenacho autosa-
long, kai galéjau i3 ardiau susipa-
finti su VDR autopramones nau-
jove, supratau, kad jai pelnytai
teko 1988 m. Leipcigo rudens mu-
gés aukso medalis.

Pasirodo, VDR automobiliy ga-
mybas susivienipmas , IFA-mobi-
le”" nekeité kebulo i pagrindy

dal to, kad senasis save visiikai
pateisina, kad Iymial pigiau yra
naudoti seng kébuly gamybos
tachnologija. Juo labiau, kad ma-
iina labai manevringa. Bet tuo pal
metu padaryta daug vairuofojui
naudingy pakedimy. lie susije su
iviesomis — jos dabar galinges-
nés, geriau suporintos, posikiy ro-
dikliais, taip pat istisu Sviesos kom-
pleksu uipakalinégje masinos daly-
je. Bamperis ir buferis — plastma-
siniai, bet pakankamai kieti, baga-
fineje — daugiau vietos.

VDR autemobiliy gamintojai ii-
tikimi savo tradicijaj — maiina ne-
turi kardaninio veleno. Vedan-
tys — priekiniai ratai. Variklis
jimontuoias priekyje vertikaliai, jis
pakabintas ant specialiy standzios
gumos ,oiiy" 15 laipsniy kampu
| priekj. Jo darbims taris — 1272
kubiniai centimetrai, galingumas
— 43 kw/58 Al Maksimalus ma-
ginos greitis — 135 km/val. 100 km
greitj automobilis if vietos pasie-
kia per 20 sek. 100 km nuotoliui

sunaudojs 6,8 | degaly.

Zinoma, naujoje maiinoje daug
jvairiausiy naujoviy. Tal pavaros,
ypat efektingos priekiniy ir uipa-
kaliniy raty slabdymo cistemos,
amortizatoriai, Tadiau nusimanan-
&iy imoniy demesj ypad traukia
paaal .Folksvageno” licenzijg ga-
minamas keturiy cilindry keturtak-
tis, wandeniu auiinamas 137 ka
wvorio variklis, Maginos kaina prik-
lauso nuo madelio. Limuzinas kai-
nuoja 28, kombi-turistas — apie
30 takstanéiy markiy, o tai atitinka
87 ir 9,3 tikstanéius rubliy. Tu-

rine ga|vuje VDR plilefiq algag. b
jy markes perkamajgq galia, tar fik-
rai pigu. Tiesa, niekas fiandien
tiksliai negali pasakyti, kada ga-
lés nusipirkti naujajj automobil)
Mat VDR néra paskyry automobn
liams. Kiekvienas suauges imogus
uisiraio | eile pageidaujamos mar
kés masinail jgylti save miesto au
temobiliy detaliy parductuveje
laukia praneiimo. Kiek moty res
kés laukti, priklausys nuo kiekio
fiuo atveju — nuo Vartburg-1,3
aamybos tempy.

A. ICIKAVICIUS

Tokie yra autolenktynininkai

Trisdeiimt ketveriy mety pran-
ciizas Alenas Prostas apie save
sako, kad jis ,fatalistas”. Du kar-
tus pasaulio éempionas ir 1988 m.
antros vietos ,Formules-1" lenkty-
niy laimétojas daveé interviu spau-
dai. Jo pokalbis —tai ir Evilgs-
nis | avtolenktynininkus i3 jy pa-
giy pozicijy.

— Ar pripaijstate baimés jaus-
ma!

— M, vadinkime tai geriau kon-
centracija. Baimé, kurig kai kas
jauéia, gakodamas apie galima
autcavarija arba ligenine, man sve-
tima.

— ,Formulés-1" lentynés kai-
kuo primena cirkg. Lenktynininkai
vieii vieng savaite Europoje, ki-
tq — Aazijoje, tre¢ig — JAY ir t. t.
Ir visg §j laikg veikiantys asmenys
— fie patys, tas pat nuslat lydin-

tis pavojus, kiekviengkart tas pat

taidimas su mirtimi...

— Meturiu né matiausios abejo-
nés: geriau gyventi degimt-penkio-
lika mety infensyviai, nel su dide-
le rizika, negu fefiasdedimi mely
— be ypatingy idgyvemimy, jspi-
diiy, kaip imaones, kurie gyvena
vadinamajj .normaly” gyvenima.

— Su tokia filosofija galima ap-
siriboti labai tfrumpu gyvenimo lai-
kotarpiu.

— Wii esame nelabai foli mir-

ties. Tik mes — lenkiynimnkai —
esame kiek ardiau o3 Kartaiz gy-
venime reikia rizi.uotic juk biidy

numirti labai dauc
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— Ar Jis rimtal galvojate, kad
~Formulés-1* lenkiynés duoda
naudg!

— Visam pasaulivi, aiiku, ne-
duoda. Bel jy deka ieikoma, ban-
doma, kuriama, pagaliau gamina-
ma. Ir dar viena: tokios lenkty-
nés sutraukia ne tik tuos BO—100
takstanéiy Zidrevy, kurne jsikuna
ialia trasos, bel ir per iimtg mi-
lijony prie televizariy ekrany.

— Ar nervinatés, kai 2alia Jusy
vafivoja naujokas!

— Tai visada problema. Bet juk
visi mes katkada taip pat pradé-
jome,

— Ar yra konkurenty, kurie j
niekg nekreipia démesiol

— Vaiiuojama, prisipazinsiu,
egoistitkai. Bet egoizmas tuo pat
metu yra kokybeé, kuri padeda kop-
ti j wviriy. Be jo toli nenuvaiiuvo-
L1

— Mik] Laudy piktai kritikave ui
tai, kad jis daug karty lenké de-
ganéia jo kelegos Redierio Vil-
jamso masing, nestojo .. ,,Man mo-
kama ui fal, kad vaiiuoju, o ne
ui tfai, kad stabdau”! Ar Jis su-
stabdytuméte savo automaobilj, jei-
gu pamatytuméte lenktynininkg pa-
vojuje!

— Jeigu matau, kad galésiu pa-
déti — batinai. Kiti vaiiuoja pro
$alj, nes jie nenori realiai vertin-
fi misy nelengve amato.

— Daugelis lenktynininky ne-
mégsta kalbéti apie galima mirtj
per lenktynes. Jisy irgi toks
potiiris!

— A% Zinau, kad ta ir mane
gali isHkh!

Sakoma kad fymiausi lenktyni-
ninkai automobiliais — tai tie, ku-
rie laimi Formulés-1" pasaulio
fempianatus. Juos jprasta vadinti
grandais. Turint galvoje, kad iy
ienktyniy nugalétojy yra nue 1950
mely, susidaré nemazas grandy sa-
raias. Aitku, ne wisi jy vienodal
pasidarbavo formulei”. Bet visy
pirma batina prisimint, jog pirma-
sis pasaulio éempionas buvo ita-
las Minmas Farina, starfaves maiina
o Alla Romeo”.

Nel penkis kartus — to niekas
taip ir nepakartojo!— pasaulio
éempionu buve argentiniehs Ma-
nuelis Faniio (1951, 19541957
m.). Bet.. su daugelio firmy
automobiliais. 1951-aisiais jis lenk-
tyniavo . Alfa Romeo", 1954
-aisiais — ,Mesarati-Mercedes”,
1955 — , Mercedes”, po mety —
JFerarl” ir paskutin] kartg — . Me-
sarati”. Taigi grandy grandas yra
Manuelis Fanzio.

Po tris kartus pasaulio éempio-
no fitulg yra pelng keturi spor-
tininkai. Australas Diekas Brebhe-
mas — 1959, 1960 m. su ,Ku-
per-Klimaks”, 1966 m.— . Brebhem
-Repko”; anglas Diekas Stjuar-
tas — 1969 m. su ,Matra-Ford,
1971 ir 1973 m. — ,Tailer-Ford";
austras Nikis Lauda 1975 ir 1977
m. — su .Ferari” ¢ 1984 m.
— . Maklaren-Porie” bei brazilas
MNelsonas Pike 1981 m. su ,Breb-
hem-Ford”, 1983 m. — ,Brebhem

BMY" ir

-Honda"
Penki sportininkai

giausi po du kartus. Serijg pra-

1987 m. — Viljams

buvo paje

dejo italas Albertas Askalis su
JFerari”, laiméjes 1952—53 m
tempionatus. Toliau seka anglas
Grehemas Hilas — 1962 m. — su
BRM ir 1968 m. — . Lotus-Ford";
taip pat anglas Diimis Klerkas
— 1963 ir 1965 mi— su ,Lotus
-Klimaks"”; brazilas Emersonas Fiti-
paldis — 1972 m. —su  ,Lotus-
Ford” ir 1974 m. — ,Maklaren-
Fard" bei prancizas Alenas Pros-
tas, nugaléjes 1985 ir 1986 me-
tais su ,Maklaren-Poria".

Vienkartiniais grandais yra bu-
ve: 1958 m. — anglas Ma'klas
Hauthornas su Ferari’”, 1961 m.
— amerikietis Filas Hilas su Fera
n", 1964, — Dionas Sartis 12 An-
glijos su ,Ferari”, 1967 m.— Nau-
josios. Zelandijos lenktynininkas
Denisas Halmas su ,Brebhem-Rep-
ko, 1970 m.— austras Joachimas
Rindas su ,Lotus-Ford, 1976 m —
Dieimsas Hantas i Anglijos su
«Maklaren-Ford”, 1978 m.— ame-
rikietis Marijas Andretis su | Lo-
tus-Fard”, 1979 m. — Diudis
Séktéris 4 PAR su ,Ferari”, 1980
m. — australas Alenas Dionsa: su
+Viljams-Ford”, 1982 m. — suo-
mis Kéké Rosbergas su ,Viljams
-Ford" ir pagaliau 1988 meta
— brazilas Ajirtonas Sena, lenkiy-
niaves | Maklaren-Honda”



I3 aviacijos istorijos

skridimas

Atlantq

Viename stambiausiy, di-
diiuliais metalo ir stiklo pas-
tatais stebinanéio Londono ae-
rouosto kampe yra kuklus pa-
minklas lakinams Dionui Alko-
kui (John Alcock) ir  Arta-
rut Braunui  (Arthur Brown),
kurie 1919 mety birialio méne-

sio 14—15 dienomis be nu-
sileidimo  perskridoe  Atlanto
vandenyng,

Angly karo aviacijos Sturmanas Ar-
turas Braunas Pirmojo pasaulinio karo
metu pasautu lékfuvu buve priverstas
nusileisti prieio teritorijoje. Melais-
vije jam kilo mintis lékiuvu perskris-
i Atlanle vandenyng. llgus ménesjus
A. Braunas studijave oro masiy kryp-
tis vird Atlanto, apgalvojo |vairiausius
skridimo variantus, atiike skaiciavi-
mus. Karui pasibaigus, jau laisvas
A. Braunas nusprendé save svajong
igyvendinti. Jis susirado drauga, taip
pat buvusj Anglijos karo lakiing Dio-
ny Alkoka, kurls daug nedvejodanas
ryiosi fdiam pavojingam tiems laikams

technikos iygiui. D. Alkokas buve
prityres lakinas. Jis skraidé nuo 1912
mefy ir per Pirmgjj pasaulin karg bu-
vo numuigs septynis vokiediy léktu-
vus.

Siam perskridimul lakdnal pasirin-
ko karo léktuvy bombones| Vickers
wYimy®”. Tai buvo medinés konstruk-
cijos biplanas su dviem dvylikes ci-
lindry 360 AJ varikliais. Jis buvo 13,30
metro ligio su 20,72 metro sparnals,
Tusélas svéré 3 220 kg. Skridimo svo-
fis — 5 445 kg. Maksimalus léktuvo
skridimo greitis — 168 km val.

Kruopitial pasiruoig, 1919 mety
birielio ménesio 14 dieng ¥ Niufaund-
lendo lakinas D. Alkokas su iturma-
nu A, Braunu pakile skridimui per
Aflanta | Airija be nusileidime.

Tuoj po pakilime aras émé blogé-
fi. Hetrukus nustojo veikusi ir radi-
o aparatira. Mors véjas | nugarg ir
padidine skridimo greitj, skristi rei-
kejo per riky ir vadovaufis tik prie-
taisy parodymais. Tai labai vargine
lakinus. Jie tik nakt] trumpal maté
danguje ivaigides ir pagal jas nusia-
té savo skridimo koordinates, Paaii-
kéjo, kad nuskrista apie pusantro
takstanéio kilometry, ir léktuvas skri-
do tiksliai numatyta kryptimi. Véllau,
parytiui, Vickers ., ¥imy" savo kelyje
sutiko didtiul] uragang. Praskridus
audra, prasidéjo smulkus lietus, ku-
ris kartais maldési su sniegu, ir lék-
tuvas pateko | apledéjimo rong. Ap-
trauktas ledo slucksniu léktuvas tapo
sunkesnis, blogiau valdomas, pasikei-
té varlkliy gausmas, daugiau buve
sunaudojama kuro. D. Alkokas, noré-
damas palikii pavojingq apledéjime
tong, emé kilti aukityn ir pasieké
beveik keturiy tokstaneiy metry auki-
1j. Tatiau apledéjimas nenutirpo. Jis
pamaté, kad storas ledo sluoksnis jau
dengia ne tik sparnus bei lékiuvo
spyrius, bet Ir variklly oro angas.
Sturmanas A. Braunas tai irgi pulkiai
maté ir suprato |y sunkig padétj, Jis
atsisegé dirtus, pasiémes peilj islipo
i% kabinos ant apatinio sparno ir, lai-
kydamasis spyrly bei atatampy, pri-
artéjo prie definio varlklie. Variklio
ore anga buve labai apledéjusi. Pe
keliy stukteléjimy ledas nukrite ir
variklio darbas iikart pageréjo. Tg
pat| teko padaryti ir su antrojo varik-
lio anga. lefkodamas iHeities, D. Al-
kokas nusprendeé vél gerokai nusileis-
i, norédamas ileiti |4 debesy ir su-
rasfi zeng, kurioje nebdty apledéji-

ma. 15 debesy léktuvas iiniro tik apie
300 metry aukityje. Mors ir dulké
imulkus lietus, apledéjime éia nebu-
ve. Ledai nuo lektuvo daliy it léle
nutirpo. Galima buve ramial skristi,
kol horizonte pasirodé temé. A. Brau-
no navigacija pasirodé tiksll. Jie atsk-
rida prie nedideliy saleliy — Zashal Ir
Turbot | vakarus nuo Alrijos kranty.
Nuo kurse buve nukrypta tik kelio-
lika kilometry., Tas nukrypimas trijy
tikstangiy kilometry distancijoje jo-
kios reikimés neturéjo. Sturmanas
diiaugsmingai tapinojo pilotui per
petj ir, norédamas perrékti varikliy
gausmy, i visy jégy fauke,

Lakdnal, pasiekg Airijos krantus
netoli Zvejy miestelia Clifdeno, nu-
sitiiréjo plevy Ir nutaré leistis. Dvi-
moloris léktuvas ivelniai palieté iolg,
tatiau, maléjant greitiui, ratai émé
klimpti | minkity grunty. Aikitelé bu-
ve minkita ir léktuvas, ratams jklimpus
| teme, sustojo, pasvires | priek), auki-
fai pakelta uodega. Mirtinoje tyloje
fturmanas | borto furnaly uiraié pas-
kutinius fodiius: , Atlantas perskris-
tas. Abtunty valandy keturiasdeiimi
minuély nusileista Airijoje”. Ilipe
draugai diiaugsmingai psikabine. D.
Alkokas issitrauké butel] viskio ir abu
gerdami  if jo ativenlé save per.
galg.

Taip jau atsitiko, kad dio tikrai did-
vyritko skridimo dalyvial kukliai grj-
to prie savo darby, ir niekas jiems
nekélé tiek ovacijy, kaip 4927 me-
fais tymiai véliau ir tobulesniais lék-
tuvais Aflanty perskridusiems — ,, Af-
lanto nugalétojui” €. Lindbergui ar-
ba K. Cemberlenui.

Tik kuklus paminklas didiiuliame
aerodrome primena & didvyriika
skridimg. © Anglijos enciklopedija
rafo: ,191% mely birkelic 14 dieng
du buve Anglijos karo lakonai pilo-
tas D. Alkekas ir turmanas A. Brau-
nas starfave dvimotoriu biplanu Vie-
kers ,¥imy" i§ Harbom Grace Niu-
faundlende ir po 15 valandy 57 mi-
nutly skridime sunkiomis atmosferos
salygamis, nuskride 3041 kilometrg
vidufiniu 190,7 kilometry per valan-
dg greitiu, nusileido vakarindje Ai-
rijos pakrantéje. Tai buvo pirmasis
aviacijos istorijeje perskridimas per
Atlanty be nusileldimo™,

Parucié A, BACINIS

F2C klasés modelis

1987 m. Halijos tempionate daly-
vava Maréelas Maljis ir Elvis Pliraci-
nis [Marcello Magll ir Elvis Pirazzini)
su  kiek nejprastos  konstrukeljos
F1C klasés modeliu. Kaip teigia au-
foriai, jy tikslas buve sukurti leng-
va. gerai valdomq modelj. kus| star-
te galima patogiai aptarnauti. Uzimia
pirmoji vieta patvirtina, kad konstruk-
teriams pavyko jgyvendinti save su-
manymus. Ypaé buve alsiivelgta |
gilumos vaire vieta ir plota, svorio
centro padeétj, variklio aufinimo ka-
nalo skerspjiv) ir formg, patikima
vatiuoklés veikima. Autorial, remda-
miesi kity modelivotejy pasiekimais,
teigia, kad ilos klasés modelly svor|
galima sumatinti iki 320 g, suma-
Einus variklio svorj iki 100 g.

Pasirinkta sparny forma, asimetrinis
tvirtinimas [sparny adis 14 mm pa-
traukta | viding puse] didina stabi-

lumg skridimo metu. Abi sparno pu-
585 i & mm storio widutinie kie-
tumo baltos medienos yra vienodos
formes. Deiinioje sparne priekine
briauna stiprinama 2x10 mm kietesnio
mediio lentele arba apklijucjama stik-
lo plueite audiniu. Yairo traukés de-
damaos j teflono ar aliuminio wam-
rdelius. Sparny galal skirtingo dydiio
[90 ir 120 mm] i§ llepos ar fopo-
lie medienos.

Liemuo gaminamas if atskiry balzos
gabaly ir storlausioje vietoje turi
elipsés, jrafytos | 512101 mm staéia-
kampj, lormg. Yiduje monfuojamas
valdymo svertas, kuro bakas ir de.
talés varikfiui ir vativoklei tvirtinti.
Isoréje sutvirfinamas apklijuojant stik.
le audiniu. Yatiucklé jiraukiama nuo
valdymo rankenélés arba, modeliui
pakilus, jsitraukia automatiikai.

Modelie plokitumes dengiamos

j #ifg —

380

BALTA-Bmm

kuris kelis
kartus lakuojamas ir ilifucjamas. 1fo-
rinis paskutinis sluoksnis dengiamas

plonu sintetiniu audiniu,

chemitkai atspariu lako sluoksniu.
Pries skridimy bandymus atkreiptinas
déemesys | svorio centro padét|.
lis turi bati 18 mm paslinkes nuo

priekinés sparnc briauncs. Didesnis
poslinkis didina gilumos vairo jautru-
mg ir bina sunkiay valdyti.

1. MISIONAS,
intinierius
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Po 28-eriy mety

Priei dvidedimt aituonerius me-
tus — 1961 mety balandiio 12-3jq
— lurijus Gagarinas atliko savo
skryd] | kosmosa. Jis truko tik 108
minutes. Bet kokios tai buvo mi-
nutés! Visatos uikariavimo pionie-
rius atveré kelig | kosmosg Imo-
nijai, kurios net 213 atstovy jau
pasinaudojo Gagarino Ziniomis. 13
iy daugiausiai laiko kosmose pra-
leido tarybiniai kesmonautai. Po J.
Gagarino skrydiio seke 1, 4, 5,
18, 24, 30, &3, 96, 140, 175, 185,
211, 237, 324 ir pagaliau 366 pary
skrydZiai. Pastarojo dalyviai Vlia-
dimiras Titovas ir Musa Manaro-
vas palike Zemg 1987 mety gruo-
diic 21-gjq ir grifo | ig lygiai
po mety— 1988 gruodiio 21-jg,
atlike drauge su Zeme skrydj ap-
link Saulg.

Verta priminti, kad JAY astro-
nautai, taip pat nemaiai pasidar-
bave visatos jsisavinimo reikalui,
buve pasieke B4 pary buvimo kos-
mose laikg. Po to NASA pakeite
savo programa, peréjo prie ,Speis-
fatl" sistemos daugkartinio nau-
dojimo  kosminiy laivy. O jie,
kaip Zinome, kosmose bina neil-
qgai — iki savaites.

Bet svarbiausia ne fai, kas il-
giau iibus visatoje. Tarybiniai kos-
moso ir ypaé kosminés medicinos
specialistai per visq skrydiiy | vi-
satg istorijg iedkojo atsakymo j tris
klausimus. Pirmas — koks sveika-
tingume ir ekonomikos podidriu
optimalus buvimo ir darbo kosmi-
néje orbitoje laikas? Atsakymas
gautas: penki-iefi ménesiai. Ani-
ras klausimas: kiek ilgai tmogus
gali gyventi nesvarumo sqlygomis
be neigiamos jtakes organizmuil |
il atsakymo dar néra. Pagaliau tre-
éias klausimas: kokiy priemoniy
batina imtis, kad Imogus galéty
leistis | Marsa, turint galvoje, kad
tokia kelioné truks apie pustrediy
metyl Atsakymas skamba taip: ma-

tyt, visy pirma bitina kompensuoti
kalcio kiek] organizme — specia-
diais  stiprinandiais  preparatais,
nuolatingmis treniruotémis ir je-
gos pratimais.

Taigi, kaip matome, kiekvienas
misy kosmonauty skrydis moksli-
ninkams davé daug naudingy Zi-
niy ir, tik ifanalizavus visus ,ui"
ir ,priei”, buvo einama toliau kos-
moso jsisavinimo keliu,

Beje, Jdomis statistiniai duome-
nys apie paskutinius devynerius”
kesmonauty ilgalaikiy skrydiiy
metus. Seii ilgiausi TSRS pi-
liegiy skrydziai | visaty, kurivose
dalyvave 13 kosmonauty, skridu-
siy, be to, dar ir ankséisu, ifbu-
vo kosmose viso labo per dedimt
mety. Tai daugiau nei pusé bend-
ro 213 kosmose buvojusiy 21 fa-
lies atstovy laiko. Ir dar jdomus
faktas: penkiy paskutiniy tarybiniy
kosmonauty ilgalaikiy skrydiiy
jguly dalyvisi — Leonidas Popo-
vas ir Valerijus Riuminas (185 pa-
ros), Anatolijus Berezovojus ir Va-
lentinas Lebedevas (211 pary),
Leonidas Kizimas, Viadimiras So-
lovjovas ir gydylojas Olegas Ai-
kovas (237 paros), lurijus Roma-
nenka (326 paros), Aleksandras
Laveikinas (174 paros) bei jj pakei-
tes Mleksandras Aleksandrovas
(160 pary), Viadimiras Titovas ir
Musa Manarovas (366 paros) id
viso kosmose iibuvo penkeriais
metais daugiau, negu visi 123 JAY
astronautai ir devyni jy svediai id
uisienio.

Suprantama, kad tokiu atveju
misy mokslininky Zinios apie imo-
gaus organizmg, jo darbingumg
kosminéje orbitoje kur kas giles-
nés nei kity valstybiy atstovy. Ir
batent dél to visy valstybiy atei-
éiai planuojamuose skrydiiuose |
kitas miasy galaktikos planetas nu-
matomas ir TSRS kosmonauty bei
mokslininky dalyvavimas.’

Ar pavyks?

19B6-aisiais prasidéjes Zymus
Saulés aktyvumo ciklas kitamet pa-
sieks apogejy. Tad suprantama,
kad maokslininkai prisiminé JAV
gamybos Zemés palydovy, pava-
dintg ,Solar maks”, kuris skirtas
Saulés aktyvumui tirti.

llgesnj laikg dirbes visatoje iis
palydovas buve bebaigiqs funk-
cionuoti. 1984-aisiais JAY astro-
nautai per vieng ,Salt" sistemos
laive skryd| ,pasigave” palydova,
jkelé jj | skosminio kelto” kro-
vinines patalpas, papildé reikia-
mais blokais bei detalemis ir vél
paleide.

Siuo metu ,Solar maks” skrieja
470 km aukityje ir duoda moks-
lininkams daug naudingy Ziniy. Bet
1990 mety saus] veél baigsis jo
resursai. Palydovas, jeigu jis ne-
bus naujai preparuotas, ne tik ne-
besiys naudingos informacijos, bet
ir nustos egzistaves.

JAV mokslininkai kreipési | NA-

SA, praiydami per vieng artimiau-
siy ,Satly” skrydiiy dar kartg pri-
kelti ,Solar maks” gyvenimui. Tai
reidkia, kad wvienas astronauty,
naudodamasis autonominiu skrieji-
mo visatoje aparatu, vadinamu
«kosminémis rogémis”, privalés
nuskristi i¥ kelto iki palydovo, nu-
buksyruoti || | .Satlo” krovinines
patalpas. Cia | palydovg turi bati
jmentucti keli nauji blokai, davik-
lial, jrengtos naujos antenos, pa-
keistos saulés baterijos ir pan. At-
likus remanty, palydovas turés ba-
ti pakeltas | aukitesng orbity.

Visi iie darbai, neskaitant , 5atl”
sistemos laive skrydiio ilaidy,
kainuos 28 milijonus doleriy. Tal
ne taip jau maiai. Bet fymiai pi-
giau ir paprasfisu, negu paga-
minti ir paleisti nauja tokio tipo
Zemeés palydovq. O be ,Solar
maks” JAV bei pasaulio moksli-
ninkai neteks daugelio svarbiy
moksliniy duomeny.

Kosmoso darbstuoliai

Po pirmojo skrydiio. | taky leidfiasi farybinés kosminés technikos nay-
jagimis — daugkartinlo naudojimo kosminis laivas ,,Buranas®.
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Sunku tiksliai pasakyti, ar misy
mokslininky grupés susitaré, ar fai
papraséiausias atsitiktinumas, bet
vasario 10-3ja buvo paleisti ,Kos-
mos” serijos Zemés palydovas
bei transportinis kosminis laivas
+Progres”. Ne, tai nebuvo kasdie-
niniai paleidimai: ,Kosmos" lei-
mos atstovas buvo dutOkstantasis,
o .Progres”— keturiasdedimtas!

Pirmasis .Kosmos" serijos Ze-
més palydovas buvo iikeltas | vi-
satg 1962 mety kovo 16-gja.
Mokslininkai jam patikéjo tirti spin-
duliavimg. 1965 m. gruodiio 17d.
i kosmosa itkeliave pirmojo paly-
dovo iimtasis brolis. Jo uidavinys
buvo tirti arus. 500-asis ,Kosmos"
feimos narys, paleistas 1972 m.
liepes 10 d., turéjo sudétinges-
ne ilgalaikio stebéjimo uiduot|.
1978 m. kovo 31 d. | visatq Zen-
ges 1000-asis palydovas buvo skir-

tas navigacijai, 1983 m. rugséjo
28 d. — 1500-asis turéjo vande-
nyny stebéjimo misijq ir pagaliau
2000-asis — yra kartografinés pa-
skirties,

Vien ,jubiliejiniy" palydovy pa-
skirtys rodo, kaip daug yra nuvei-
kusi ,Kosmos” feima. [sigiling |
kiekvieng dviejy tokstanciy, suzi-
notume, kad darby jie atlike kur
kas daugiau ir sudétingesniy. Me
veltui mokslininkai juos — maius
ir didelius, lengvesnius ir sunkes-
nius — vadina kosmoso darbituo-
liais, didZiaisiais wvisatos tyrimo
pionieriais. Bendra , Kosmos" seri-
jos palydovy masé sudaro apie
4000 tony. Tai atitinka svor] 150-
ties TU-134 laineriy, kurie pajegty
perveiti 10 fdkstangiy keleiviy.
«Kosmos" serijos Zemeés palydo-
vy nauda mokslui bei liaudies

dkiui didziulé.



1986 mety sausio 28 dieng,
startaves deiimty kartg i Flo-
ridos valstijos KenedZio kosmi-
nio centro, po 75 sekundiiy,
biidamas 14 km aukityje, spro-
go daugkartinio naudejimo
oro-kosminis laivas ,,Celindze-
ris", Praéjo daugiau kaip dveji
metal, bet dar ir dabar mums
jdomu, dél ko jvyke ,,Celindfe-
rio* katastrofa, kas | jg vedé!

Sioje publikacijoje neriu in-
formueti , Sparny” skaitytojus
apie JAY daugkartinio naudoji-
mo oro-kosmin| aparaty [DO-
KA] . Speis iatly”, jo keturiy
aro-kosminiy laivy (,.Kolumbi-
ja". . Celindieris", , Diskaveris"
ir ,Atlantis”) 25 skrydZius —
iki paskutiniojo ,Celindierio”
starto Ir tragedijos.

I. BENDRA DOKA
CHARAKTERISTIKA

IAV  daugkartinio naudojimo
oro-kosminic aparato ,Speis iall"
programos realizacija pradéta 1972
m. DOKA paskirtis — iivesti vieng
arba kelis naudingus civilinius ar-
ba karinius krovinius | kosmine
orbita, startuojant i Kenediio kos-
minio centro Floridos valstijoje ar-
ba i kariniy oro pajégy bazés
Vandenberge (Kalifornijos valsti-
ja).

Kanstruktyviai DOKA, kurie
startinis svoris 2000 tony, sudary-
tas i tokiy daliy:

1. Oro-kosminio lajivo (OKL);
2. l3orinio degaly bako; 3. Dvie-
iy startiniy kiety kuro raketiniy
varikliy (KKRV) greitintuvy; 4. Si-
luminés izoliacijos.

1. OKL. Oro-kesminiai laivai —
tai steriafiuzeliaiai, frumpaspar-
nial léktuvai, sveriantys bemai 70
tony (startinis svoris apie 100 fo-
ny), fiuzeliazo ilgis 37, o sparny
plotis 24 metrai. Fiuzeliaio viduje

lki , Celindzerio” katastrofos

jrengta 18,3 m ilgio ir 4,6 m skers-
mens plaforminé darbo patalpa,
kurios lubose jrengtos suveriamos
durys. las atidarius, patalpa tampa
platforma atvirame kosmose. Ant
fios platiormos galima patalpinti
naudingq krovinj iki 29,5 tonos
svorio, keliant | orbita, arba nuleisti
| Zeme i orbitos. Bet maksimalus
OKL nusileidimo svoris su krovi-
niu neturi virdyt 86 fony. Ant plat-
lormos taip pat gali bdti jreng-
ta jvairi moksliné, firiamoji ar kari-
ne aparafdra ir jranga, speciali la-
boratorija, teleskopal ir pan. Plat-
forma, atvérus suveriamasias duris,
tarnauja iiéjimu | atvirg kosmosa,
nuo jos paleidiiami OKL iineiti
i kosmosg palydovai, nuo jos |
atvirg kosmosg iieina astronau-
tai, ant jos manipuliatoriy pagal-
ba padedami ir tvirtinami keosmi-
niai objektai, kuriuvos reikia pri-
stalyti | Zeme.

Fiuzeliazo gale jrengti trys pa-
grindiniai skysto kuro reaktyviniai
varikliai SSME, turintys bendrg 640
tony traukos jéga. Siy varikliy trau-
ka panaudojama DOKA isvedant |
kasmosg starto metu, OKL orbites
parametry pakeitimui kosmose ir
stabdant grj#tantj j atmosferg OKL.

Be pagrindiniy eigos varikliy
OKL fiuzeliate jtaisyla 38 laivo
valdymo 0,39 t galios reaktyviniai
varikliai ir & impulsiniai 0,11
tonos galingumo orbitos korekei-
jos varikliai.

| erbitq OKL fiuzeliaio bakuose
paima 7,7 tonos kuro pagrindi-
niams, valdymo ir korekcijos va-
rikliams, Starto metu 3 pagrindi-
niai skysto kuro wvarikliai naudo-
ja wvandenilj ir deguonj ii ifori-
nio degaly bako,

OKL apskaidiuotas atlikti 100
skrydZiy, o jégos variklius SSME
teks keisti po 55 skridimy, kas
atitinka 7,5 valandos varikliy dar-
bo. |ki bendro 25-o0jo fragiiko ir
deiimtojo , Celindferia" skridimo,

+Kolumbija"
veris" — 6,
dimus.

2. I8orinis degaly bakas — vien-
kartinio naudojimo cigaro formos
33,5 tony svorio, 47 milgio, 8,38 m
skersmens, 2000 m' talpos indas.
lis pertvertas | dvi dalis. Didiio-
ji — uipildoma 1450 m' vandeni-
lio, kuris sveria 101,64 tonos, o
maiesné — 530 m' deguonies (604
tonos). Sunaudojus vandenil] ir de-
guonj, bakas po 9 minuéiy nuo
starto atsiskiria nuo OKL.

3. KKRY. Du kieto kuro rake-
tiniai varikliai naudojami kaip grei-
tintuvai DOKA starte metu. Tai
45 milgio, 3,7 m skersmens, 82,9 ¢
svorio raketa, kuri uitaisoma 503 ¢
kieto kuro. li ifvysto iki 1315 fo-
ny reaktyvine traukos jegg. Atlike
greitintuvy funkcijg starto metu,
KERY po dviejy minuéiy nuo star-
to, apie 60 km aukityje, atsiski-
tia nuo DOKA ir paraiiutais nu-
leidiiami | vandenyng maidaug
250 km nuo starto vietos, kur jy lau-
kia specialds laival-buksyrai, kurie
juos nugabena | krantq remontui.
Greitintuvai po remonto ufpildomi
kietu kuru ir i¥ naujo atlieka sa-
vo paskirt]. lie skirti atlikti po dvi-
deiimt kilimy. Bet po ,Celindie-
rio” tragedijos, kurios prieiastis
buve prakiures greitintuvas, s
resursas, matyl, bus periidrétas,

4. Siluminé izoliacija reikalinga
dideliais greitiais atmosferoje ky-
lant ir leidZiantis atsiradusios trin-
ties su oru Ziluminei energijai su-
gerti ir neleisti perkaisti DOKA
objektams,

atliko — 7, ,Diska-
oAtantis" — 2 skri-

Kosmine trijule

Balandiio 27 dieng 6 valanda
58 minutés Maskvos laiku, atlike
uiplanuotus darbus mokslinio ty-
rimo komplekse ,Mir", kosmo-
nautal Aleksandras Volkovas, Ser-
gejus Krikaliovas ir Valerijus Po-

Siluminé izoliacija pasyvi, tech-
niskai atlikta i§ 31 tikstantio ter-
moizoliaciniy plyteliy, kuriomis ap-
klijuotos labiausiai &iluminés trin-
fies energijos veikiamos OKL ir
iforinio skysto kuro bako dalys.
38 kv. m. priekinis fiuzeliaio ir
sparny plotas padengiamas plyte-
lemis, kurios i&laiko 1650 laipsniy
temperatirg (jos sveria 1400 kg).
Laive apaéia, sparnas, uodega
(480 kv. m.) padengiami 1260
laipsniy temperatirai atspariomis
plytelémis (5000 kg) ir kt. |15 viso
1117 kv. m ploto padengiama ply-
telémis, kurios sveria 9,5 fonos.

Plyteliy §ilumine izoliacija [rodé
savo gyvybilkuma, atliko savo
funkcija DOKA kilimo ir OKL
nusileidimo metu 24 skridimuose.
Deja, skridimai parodé, kad plyte-
lés silpnos mechaniikai, neiflaiko
dinaminiy atmosferos oro kriviy.
Po kiekvieno skridimo diluminé
izaliacija reikalaudavo nemaio re-
monto, iibyréjusiy, atsiklijavusiy ir
suirusiy plyteliy keitimo. Firmasis
bandomasis skridimas 1981 m. ba-
landzio ménesj parcdé, kad Silu-
miné energija, jeinant ,Koelumbi-
jai" | atmosfery, praktiikai 25 proc.
maiesné ui teorilkai apskaitiuoty,
ir tai leido sekanéiuose skridimuo-
se 454 kg sumaiinti Silumine izolia-
cija bei padidinti naudingg
kriivj.

[Bus daugiau)

Juozas ZILIONIS,
Lietuvos aeroklubo kosmonautikos
komisijos pirmininkas

grizo | zeme

liakovas grito | Zemg. Kosminés
trijulés savijauta gera.

Kol atskries nauja jgula, hrrlm:.!
ir eksperimenty stotyle , Mir
moksliné programa bus toliau
vykdoma automatiniu refimu.

Per pragjusius vienuolika gyva-
vimo mety transportiniai laivai
«Progres” aptarnavo tris orbitines
stotis —, Saliut-6", , Saliut-7" ir
wMir”, lie atskraidindavo | jas de-
galus ir krovinius, atsargines da-
lis ir tokius brangius artimyjy
laikus, knygas, geriamg vandenj,
maisty bei drabuiius kesmonau-
tams, Per keturiasdedimt skrydiziy
| kosmosgq nugabenta dimtai tony
naudinge krovinio,

Transportinial laivai ,Progres”
padéjo misy kosmonautams pa-
siekti naujus buvimo visaloje re-
kordus, jie atliko didziul] vaidme-
nj jtvirtinant tarplanetiniy, orbiti-
niy stoéiy gyvybinguma.

Zinoma, kai metai prasideda to-
kiais jubiliejais, savaime kyla klau-
simas: kuo tarybiniai kosmoso spe-
cialistai, maokslininkai bei kosmo-

nautai nudiiugins Imonijg 1989-
aisiais, kas misy laukia icje srity-
je?

Pasak spaudos praneiimy, iiais
metais orbitin] kompleksq , Mir*—
wKvant" aplankys dvi jgulos, Pir-
mojl — pavasar], o anfroji jgula
skris rugséjj. Po pernai metus tru-
kusio skrydiie misy specialistai
prigjo ifvada, kad daugiausia nau-
dos duoda tos jgulos, kurios dirba
nesvarumo sqlygomis penkis-ieiis
ménesius, Matyt, batent fio prin-
cipo bus laikomasi ateityje.

Be to, fiemet numatyta ,padi-
dinti” orbitinj kompleksg dar
dviem specialiais moduliais. Pirmas
iy — skirtas Zemei fotograluoti ir
tirti. Jis bus apie 11 m ilgio ir
20 tony svorio. Véliau bus nu-
skraidintas antrasis — technologi-
nis-laboratorinis modulis. Jy pri-

jungimas prie orbitinio komplek-
50 susijgs su iftisa serija ekspe-
rimenty, agregaty bandymy, me-
duliy perkélimu.

Tikimasi, kad 3iais metais kosmo-
nautai iibandys naujus autonomi-
nius skrydiiams po visatg skirtus
prietaisus, kurie savo iivaizda pri-
mena kupring. Pagaliau — labiau-
siai misy laukiamas antrasis ,Bu-
ran” laive skrydis. Tyrimal parodé,
kad automatiskai valdomg kosminj
daugkartinio naudojimo laivq néra
tikslo dar karty skraidinti be jgu-
los. Tad tikimasi, kad naujas ,Bu-
rano” skrydis bus pilotuojamas
dviejy keosmenauly arba lakiny
bandylojy. ly saugumo sumetimais
| «keltg" jmontuctes dvi katapul-
tavimosi kédés, kurios, reikalui
esant, gali bdti panaudotos per
starty ir nusileidimg.

Apie tai, kokios uiduotys ,Bu-
ranui” skiriamos ateityje, per spau-
dos konlerencijg pasakojo A, Leo-
novas. Manoma, kad tarybinis kos-
minis keltas i§ pradiiy visatoje
skries savaite. Véliau jo skrydiiai
truks ménes]. Numatomi skrydiiai
i orbitinj kompleksg . Mir"-
«Kvant”, taip pat tai, kad .,Bura-
nas" pasivys septynerius metus
kosmose esantig orbiting stof]
wSaliut-7" ir atskraidins | Zeme.

Mokslininkal yra numate ,Bu-
ranui” ir daugiau uidueéiy. Lygiai
kaip ir baiglamiems statyti jo
dviem broliams, kuriy vardal tuo
tarpu neiinomi. Tadiau viena aii-
ku: ,Buranas" drauge su transpor-
tiniais laivais ,Progres”, su galin-
ga ,Kosmos" serijos palydovy
feima sudaro rimty visatos darbi-
tueliy visumal
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KLAUSIATE -
ATSAKOME

Uisienio spaudoje teko skai-
tyti, kad per TSRS ir Alganis-
tano kosmonauty bendro skry-
diio baigiamajgq faze |gulos
nariai patyré katkok ,saulés
pokity”.

Kas nutike, kokios minéte
wsaulés pokito" priefastys! —
klausia skaitytojai A. JAGMI-
HAS i Vilniaus ir V. STEPON-
KUS i Panevétio.

Pasak tfarybiniy kosmonautikos
specialisty, kosminiam laivui ,So-
juz-TM-5" leidZiantis susidaré ko-
ne dramatitkiausia situacija per
visq imogaus skrydiiy | visaty is-
torijg. Mat viskas buve susije su
laive nusileidime procesu.

Paprastai | orbitin] kompleksg
wMiIr"— Kvant" trumpam atvyks-
tanéios jgulos | Zeme grjita ne
savo, o ankstesniy kosminiy sve-
ciy arba orbitinés jgulos laivais.
lie — seniau visatoje, todél yra la-
biau paveikti kosminiy dulkiy, mik-
roelementy. Tad jguly nariai pri-
valo deramai paruoiti laivq grjii-
mui | Zemg, pakeisti kiekvienam
individualiai skirtas kantirines ké-
des ir pan.

Paprastai ,.Sojuz” tipo kosminio
laivo grifimas | Zeme i orbifos
trunka apie valandg, Per ta laikg
turi bati atlikta daug operacijy.
Laivui atsiskyrus nuo komplekso,
pradedama matinti laivo greit].
Uiduotis — sumaiinti greitj nuo
8000 m/sek iki 4 metry per sekun-
de. Tai atliekama per kelis manev-
rus. Pradiioje laivo stabdymo va-
rikliai, kuriy wveikimas apribotas
200 sek., sumazina greitj iki 400
m/sek. Po penkiolikos minuéiy se-
ka trijy laivo sekcijy iisiskyrimas,
ir nuleidziamasis aparatas, vadina-
mas jgulos kapsule, taip suorien-
tuojamas, kad jo karidiui atsparus
skydas bity nukreiptas kritimo link.
Dar po 20 minuéiy, kai nuleidzia-
masis aparatas yra apie 100 km
aukityje, jis patenka | Zemés al-
mosferg, kuri savaime atlieka stab-
dymo funkecijas.

Kai jgulos kapsulé nusileidiia iki
10 km aukidio ir jos Zeméjimo

greitis yra 250 m/sek, iifauna-
mas stabdymo paradiute dangtis.
Po to pradeda skleistis 1000
kvadratiniy metry ploto parafiutas.
Kai jis visiskai iisiskleidiia, ir nuo
nusileidimo kapsulés numetamas
sunkus kariciui atsparus skydas,
greitis sumakeja iki 10 m/sek. 6
km aukityje kapsulés kritimo grei-
tis siekia & m/sek. Palaipsniui jis
sumaiéja iki 3—4 metry per se-
kundeg ir todél kapsulé saugiai nu-
sileidiia | Zeme.

Tai — teorija, kurig ne kartg pat-
virtino praktika. Bet bendro TSRS
ir Afganistano jgulos skrydiio at-
veju problema prasidéjo jau per
pirmajg stabdymo operacijg. Vie-
nas infraraudonyjy spinduliy da-
vikliy, kuris skirtas laivui suorien-
tueti | Zemg, per stabdymo va-
rikliy jjungimg nesuveiké. Specia-
listai mano, kad davikl] paveiké
saulés arba kiti Iviesos spinduliai
mat fuo metu laivas buve zonoje
tarp dienos ir nakties, tarp ivie-
sos ir tamsos. Tas pats atsitike ir su
atsarginiu davikliu. Jis, kaip ir pir-
masis, veikia priklausomai nuo Ze-
més skleidiiamos iilumos.

Sioje sudétingoje situacijoje la-
bai ialtakraujitkai pasielgé laivo
vadas Vladimiras Liachovas, faip
pat nusileidimui vadovaujantys
specialistai, dirbantys kosminiame
centre Zeméje.

Kai pragjus septynioms minu-
téms laiva kompiuteris dar kartg
jjungé stabdymo wvariklius, Vladi-
miras Liachovas juos ifjungé, nes
lsivas tuo metu buvo praskriejes
save nusileidime rajong Kazachsta-
ne net 80O km. Taigi jis bdty ga-
lejes nusileisti ui 3000 km —
Mangolijoje, Kinijos Liaudies Res-
publikoje arba dar kur nors, Zemé
pagyré Liachovg ui sumanumg,
bet... pirmasis bandymas nusileisti
baigési nesékmingai.

Anfrasis meéginimas prasidéjo
po trijy valandy, kai laivas ,Sojur
TM-5" du kartus apskriejo-Zeme.
5] kartg davikliai suveiké laiku,
stabdymo varikliai émé veikti, bet
uivot dirbe 200 sekundiiy, jie iisi-
jungé po & sek. Ir vél pulkininkas
V. Liachovas puikiai susiorienta-
vo: jis ranka jjungé variklius. Ta-
giau po 39 sek. kompiuterio ui-
programuota komanda juos ifjun-
gé. Laivas prarado stabilumg ir
pradéjo vartaliotis kosmose. Leistis
buve nejmanoma.

Trediy karty bandyla nusileisti

kitg dieng — laivas per parg net
tris kartus praskriejo nusileidimo
viety. Kosminio centro kempiuteriy
specialistai visg tq laiky dirbo ii-
sijuose. Jie sukdré naujg laivo
nusileidimo programa, perdavé |3
i laive esantj kompiuterj. MNa, o
kosmonautai V. Liachovas ir Ab-
dula Ahadas Momandas skriejo vi-
satoje ir lauké naujy nurodymy.
Mors... viskas vyko krititkoje situ-
acijoje. Dél dalinio stabdymo lai-
vas buvo jau tik 160 km aukityje.
Per kelis sekanéius skriejimus
aplink Zeme jis baty nusileides fe-
miau, patekes | Zemés atmosferos
sluoksnius ir sudeges. Grjzti | 350
km aukityje esantj orbitinj kom-
pleksg laivas ,Sojuz TM-5" nega-
lejo: nebuve nei laike, nei rei-
kiamo kiekio degaly. Tiesa, maiste
atsargy bei dequonies trijy kubi-
niy metry ploto nusileidimo kap-
suléje buvo dviem paroms. To vi-
sitkai pakanka, kad bity galima
suspéti i Zemés atskraidinti kos-
minj laivg su kosmonautu. Bet
§is laivas nebity galéjes susijungti
su ,Sojuz TM-5", su pagalbos rei-
kalingais kosmonaufais, nes Jiuo
metu kosmonautika gali sujungti
vieng laivg tik su stabilioje bik-
léeje esanciu kitu kosminiu laivu,
Tad laivams suartéjus kosmonau-
tams tekty pereiti | pagalbg tei-
kiantj laivyq per atvirg kosmosg. O

tam reikia skafandry, kuriy V. Lia-
chovas ir A. A. Momandas netu-
réjo...

Bet, kaip finome, viskas baigési
laimingai: trefiasis bandymas nusi-
leisti vyko sklandiiai. Beje, veria
pastebéli nepaprastg V. Liachovo
ialtakraujikumg. Kai po antro ne-
sekmingo méginimo sumazinti lai-
vo greitj idkilo nemaiai problemy,
jis ramiausiu balsu passke Zemei:
wMereikia jaudintis, Treéig kartg
ifdegs." Ir iidegél

Zinama, jvykis su kosminiu laivu
wSojuz TM-5" iikélé mokslinin-
kams ir specialistams daug naujy
uidaviniy. lis priverté periiGréti
laivy atsiskyrime nuo erbitinio
komplekso laikg, kreipti démesj |
daugel| detaliy, kurios iki fiol at-
rodé anfraeilés. Matyt, naujai su-
kurti autonominiai kosmonauty ju-
déjimo atvirame kosmose prietai-
sal — vienas pirmyjy Zingsniy, sie-
kiant padaryti imoniy skrydiius |
visaty dar saugesnius. Mepaisant
to, kad technika dabar tobula,
tikstantj karty patikrinta, visko ga-
li biiti, nes imonija dar per maiai
yra iftyrusi visata.

Kad skaitytojams bty labiau
suprantama visa kosminio laivo
wSojuzr TM-5" nusileidimo odiséja,
pateikiame pieiinj. Jame pavaiz-
duoti visi trys nusileidimoe momen-
tai.

Q] |

tabdyma variklisl

Planuots nusieidimo vleta " -
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A. Makarovas i Siauliy klausia,
kokio léktuvo tipas yra indeksu
408 iymimame plastmasinio mo-
delio rinkinalyjef

Minétame rinkinélyje yra Ang-
lijos kariniy oro pajégy naikintuvas
Gloster GAS Javelin (#r. vaizdg
trijose projekcijose ir nuotraukg).
lis pirmg karty viefai buvo pa-
demonstruotas 1956 metais Far-
borough aviacijos salone. Léktu-
vas turéjo 15,85 metry ilgio spar-
nus, du po 4500 kg traukos tur-
boreaktyvinius variklius ir isvyste
1050 km/val. greit].




[VAIRENYBES

BERTO RUTANO
KONSTRUKCHY KOLEKCIIA

Aviacijos mégéjai, be abejonés, pri-
simena 1986 mely pabaigoje vykusj
pirmy istorijoje ., Yojadierio” skryd|
aplink pasaul] nenusileidilant papil-
dyti degaly. Jis sukélé didelj susido-
méjimg ir vleno I3 piloty — Diko Ru-
tano — brollu Elbertu, paprasial vadi-
namu Bertu, kurls sukiré ir pagamino
ij unikaly léktuvy. Buvo rafoma, kad
[is turl savy léktuvy gamybos [mong,
kad ,Yojadierls"— ne plrmas rekor-
dinls skraldyme aparatas, sukurtas ir
pagamintas Berfo Rufano.

Iities, Bertas Rutanas aviacijal
paskyré visq savo gyvenimg. Valkys-
téje — staté aviamodelius, bidamas
16 mety [glje lakine mégéjo licen-
zijg, Kalifornijos politechnikes uni-
versitete baigé léktuvy technike spe-
clalybe ir émési nejprastos konstruk-
cijos léktuvy konstravime bel gamy-
bos. Jo sukurta per dvideSim? jvai-
rlausiy konstrukeljy skraidymo apara-
ty, kurly kiekvienas nepakartojamas
savo originalials sprendimals.

Tarp daugelio Berto skraldymo apa-
raty didel] susidoméjimg sukélé ir
paklausy turl jo motosklandytuvas
wSoliter”. 1981 metais juo buvo lai-
métas JAY éamplonatas. Aparatas turl
italy konstrukeljos, | sklandytuvy [lel-
diiamg KFM 107E mikrovarikl].

Beje, prisiminus ,, Yojadier]”, jdomu
pastebét, kad jo pilotas Dikas Ru-
tanas, kurls apdovanotas dsugeliu FAl
medaliy ir kitals pasityméjime fenk-
lals, Siue melu konstrucja originaly
transporto léktuvy, kurio prisking da-
lis bus jrengta lyg krovininé rampa.

O. LILIENTALIO JUBILIEJUI

nSvarblausias (#radimas aviacijos
srityje per pastaruosius metus”,— to-
kiais 1odiials 1895 metals rusy avia-
cijos tévas M. Zukovskis [vertine vo-
kldl: intinierlaus Oto Lillentalio
skraldymo aparaty. Boje, M. Zukovskis
buvo vienas pirmyjy, u¥sisakes sklan-
dytuvy . Normal®. Jis Ir slandien stovi
N. Zukovsklo muziejuje Maskvoje.

1991-alsials sukanka 100 mety nuo
pirmojo Oto Lilientalic sklendiiantio
skrydiio. Slam jubiliejui YDR ir YFR
jau pradéfa ruoitis. HMumatoma suren-
gtl daug parody, iileisti spacially pas-
to Zenkly serijas, laidinly, monety,
surengtl variybas. Beje, pagal O. Li-
lientalle brétinius pradétas gaminti ir
jo sklandytuvas ,.Mormal”. )| tadama
demonsiruotl tradicinlame farptauti-
niame Burfé avissalone Paryliuje.

IR VEL ,,DISKAVERIS"

Po beveik frejus melus trukusios
pertraukos MASA vél émasi vykdy-
H JAY koiming programgy. 26-uoju
«Salt" sistemos skryd#iu buve ,.Dis-
kaverio” ekspedicija pradjusly me-
ty rugséjo—spalic mén. 27-uoju
— ;I:I’“" wAtlanélo” skrydis pernai
grued| ir ¥tal kovo 13-gjg i Kana-
veralo kyfullo ir vél | visaty leidosi
«Diskaveris*. Jame skrido penk| astro-
nautal. Tal lalve vadas kapitonas Maik-
las Koatsas, prief penkerius metus da-
lyvaves feily dieny skrydyje, pllo-
tas-pulkininkas Dicnas Blaicha, ipa-
clalistai —  pulkininkas Robaerfas
Springeris bei pulkininkas Dielmsas
Butlls, kuriam #is skrydis buve jau
tretlas, talp pat gydytojas Dielmsas
Beglenas.

Pagrindiné |gulos ulduetls buve
paleisti 2,5 tonos svoric Zemés pa-
lydevy. Tuo MASA balgé kurti or-
bitoje aplink Zeme kosminds komu-
nikacijos sistemy. Dabar per Jg bus
palalkomas sistemingas radijo rylys
su daugkartinlo naudojimo keosmi-
nlals laivals bel visals JAY E.n“rhq,
Lemés palydovals, esanéials kosming-
e orbitcje. 28-asis , Speis-Satl" sis-
temos lalve . Diskaverl” skrydis sak.
mingal baigési po penkiy dieny
Edvardso karinéje oro pajégy bazé-

Tuo pat metu NASA paskelbé, kad
I #iais metals dar tada organizuot
Sefis kosminly kelty skrydiius. Ba-
landiio 18 d. turéjo startucti , Atlan-
tis*, kuris privaléjo paleisti Yaneros
zondy, liepos 19-gjy planucjamas
#Kolumbljos" startas su gynybos mi-
nisterijos slapta misija, rugpjiéio 10
d.— dar vienas Pentagono ulfrach-
tuotas ,Diskaverio” skrydis, spalio 10
d. furl startuoti ., Atlantis”, kuris pri-
valéty paleisti Jupiterio zonds, lap-
kriglo 13-ajg — . Kolumbija®, kuriai
patikima [Ivesti | kosming orbity ka-
rin] rybiy palydavy, Ir gruodiio 11
d. , Atlantis” turéty pakeltl | visaty
kosminj teleskopy.

Tokie yra MASA planal fiems me-
tams.

ISYADUOTI I3 LEDO...

Keturlasdedimt ketveri metal prag-
jo nue Antrojo pasaulinio kare pa-
baigos. Bet |is vis dar tebeprimena
aple save.

- 1942-yjy liepos 15-gjq i JAV |
Didiigjy Britanijy buve skraidinami
jeii nalkintuval Lightning P-38 ir
du bomboneiial B-17, vadinamosios
wskraldandios tvirtovés”. Deja, blogos
meteorologinés salyge: bal dél te
i¥kilusi degaly stoka priverté lakiinus
nutiptl | Grenlandijos ledynus. Avia-
torial buvo nukeli nuo ledo, o ldk-
tuval like.

Prisiminé imonés aple altuonis
léktuvus nesenial. Tiksliau po to, kal

viena muziejiné retenybé — naikintu-
vas P-38 — buve parduota ui 800
takstanéiy doleriy.

Pradgjusiy mety vasarg energingy
tmeoniy ekspedicija, apsiginkiavusi
radarais ir grelimo |rengimais, 80
metry ledo Ir sniego ,,marikoje” ap-
fiko |falusius léktuvus. Sig vasarg #i-
kimasl ifgelbéti if ,ledo kapo” bent
du léktuvus, kuriy plrmg]| gaus Da-
nijos vyriausybé, davusi leidimg kasti.

Darbal bus atliekaml su pneuma-
finiais plaktukais ir grandininiais
pliklais.

Aple tal praneié YDR telegramy
agentira ADM,

EKSPERIMENTAS, PO 76
METY

Pragjusiais mefals vyko anftrasis
TSRS ir Prancizijos kosminis skrydis.
Per || Tanas Lu Kretjenas atliko vie-
ng svarblausly save Jalles eksperi-
menty, pavadinty ., Viminal”, Tal buve
méginimas iibandytl kosminio laivo
valdymo rankenélg, kurig tikimasi pa-
naudoti kuriant nuosavy kosmin| laivyg
wHermis" (1988 m. . Sparnai” 4 nr.).
|domiausia, kad fio eksperimento
Idéjg — laivo valdymo rankenélg, dar
1912 metais uipatentave prancizy
mokslininkas ir iiradéjgs Robertas Es-
no-Peliris.

$io imogaus pavardé dabarlinei
tmonly kartal, ko gero, nieko nepa-
sako. O juk bitent Esno-Peltris dio
amtlaus pradiioje stebino pasaul] sa-
vo aviacijos konstrukcijomis bel min-
timis dél tmoniy skridimo raketomis
| kitas planetas,

1902 m. baiggs Sorbonos univer-
sitety, Esno-Peliris pradéjo  kurti
léktuvus. © Juk tai buve aviacijos
sulros mefal. Jo raudonsparnial lék-
tuval, krikitijami REP raidémis, yra
pasiekg 14 pasaulio rekordy, jais priet
Pirmgjl pasaulin] kaig bel |o metals
buvo ginkluojama Pranciizijos kariné
aviacija.

Bet dar garsesnis Roberas Esno-
Peltris tapo dél savo kosminly skry-
diiy teorijos, konkreély pasitlymy.

Buve metas, kai moksle vyral plane-

toje gintijosi dél kesmeonautikos Ida-
Iy prioritete. Yieni [y pirmenybe telké
K. Clolkovskiul, kiti — R. Esno-Pali-
riul, Relkia manyti, jog abu moksli-
ninkal sidlé save Idéjas nepriklause-
mal vienas nuo kito. Fakias, kad Pran-
clzijos kosmonautikes plonieriaus
idéja dé&l ,kosminio aparato valdymo
rankendle” buvo atlikta po Té-eriy
mety por bendry tarybiniy ir pran-
clzy kosmonauty skryd), regimal yra
geriausias [rodymas, Jog moksle anta-
genizmo neturl bot.

Roberas Esno-Peltris, gimes 1881
metals, miré 1957 m. gruodiieo 7 d.
— |sitikings, kad jo Idéjos dél visatos
utkariavimo buvo jgyvendintos TSRS.
Jis karital sveikino plrmojo tarybinio
Zemés palydovo paleidimg 1957-yjy
spalio 4-3j3.

Ko tik nebina

X Savotiikas paminklas pastatytas
Miujorke. Tal marmure luitas, kurlame
Itkalta: ,, Atminimui 565 Emoniy, Tuvu-
siy Mivjorke 1926 metais dél neat-
sargaus automobilio vairavima®.

Kaiin, kok| paminkly relkéty pasta-
tyti visy pasaulie automabiliy katast-
roly aukoms! Juk jy — per 17 mili-
jony! Viem YFR pernal fuvo 7973,
o sufalota 425036 imendés. Iifies,
varta susimgstyti.

X Ar teko girdéti, kad sutomo-
bilis galéty vatiuoti su | degaly baky
ipiltu... margarinu! Pasirodo, fai visii-
kal realus dalykas. Pranciizijos auto-
mabliliy firma .Reno”, tiekianti sunk-
velimius 3alles ginkluotosioms pajé-
goms, |au senokal gamina tokias ma-
iinas, kuriy variklis, priklausomai nue
aplinkybiy, gali naudoti dizelin] kura,
rapso alyvqy arba jau minéty marga-
ring.

Dabar ,Reno” ruoiiasi pradéti ga-
minti lengvuosius automobilius, kurly
dyzelinial varikliai naudes... rapso
alyva.

X Pasaulio automobiliy sporte fe-
deracijos [FISA) prezidentas Zanas
Mari Balestras, kalbédamas su agen-
tiros Frans pres korespondentu, pa-
reitké jsitikinimg, k automoblliy
ralis turl ufimti deramg viety tarp
automobilly sporto faky.

— Raliul relkia ,injekcijos”, kuri pa-
déty padidintl susidoméjimg iia spor-
to faka. Jeigu priklausyty nuo manes,
uldrauséiau furbo® Ir Integraliniy pa-
vary mailnas, nes jos masifkal néra
gaminamos, jomis niekas paprastal ne-
vatinéja...

Bet |domiausia, kad FISA prezi-
dentas, kalp alstringal agitaves ut
automobillly ral}, tomis pat dienomis
primygtinal ragino ,,Mersedeso’ kon-
cerno vadovus sugrglinti savo firmg
| wFormulés 1" lenkiynése dalyvau-
jantiy autogiganty gretas, =

X Halijes firma ,Lamberdiini” bei
Japonijos ,Fudzl hevi indastri* niekad
ankzélau nesidoméjo autolenktynémis.
Jos gamino atitinkamal ,,Liuksus"
bel mafalitraiines mafinas. Bet...

wFormulés 1 autolenkfynés, suke-
lianélos vis didesn| atiotaiy, priver-
té biznierius kelstl save firmy amplua.
wLamberdiinl* techninis direktorius
Mauras Forjéris paskelbé spaudos
atstovams, kad 1989 —1990 m. jo fir-
ma tieks wvarlkliys ,Lisrus-Lora™ ir
wMaré” komandoms. Turiml galvoje
12 cilindry varlklial, kurly darbe tiirls
3500 cem. Siuos variklius sukonstrave
Forjéris. Ma, o ,Fudzi” drauge su
ifaly firma ,Moforl moderni planuo-
|2 gamintl 12 cilindry variklius, ku-
rie, pasak fiy firmy atstovy, neturéty
nusileistl  visuotinai  pripatintiems
wHondes" varikliams.
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